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DESCRIZIONE DELL' APPARECCHIO 









1,'al)pareccliio (:R/A C i i r i  aeroplaiio (la caccia, biplano, inono- 
posto, iiioiionioboi8e. 

I l  inotorc, 6 i i i i  Isobba I7rascliiiii tipo Asso-Caccia 440 IIP., 
con 12 cilindri a. V, raffreddato ad aria. 

IJ'~riiiamerito si compone tli diie mitragliatrici aiiteriori, con 
tiro attriverso l'elica, maiiovrate dal pilota. 

1,'olica a diie pale lia il tliainetro di m. 2,26, i l  passo di 
rn. 1,85-l,!%, 1 : ~  velocitii di rotazione i: di giri 2300 a piinto fisso, 
23-0 i i i  s:i.lita, e 1560 in, velo(:itb. 

I sert~atoi I)eiizina scino due, qiiello priiicipale collocato nella 
fusoliera i i i  corrispoiidenza della verticale bariceiitrica, sganciabile 
in volo, piih coiitenere 270 litri; quello ausiliario posto eiitro l'ala 
e protetto coi1 blindat,iira SEMAPE e coiitiene 22 litri. La qiian- 
titA totale di 210 Kg. di heiiziiia assiciira uii'a~itonomia di volo 
di ore 3. 

Il serbatoio dell'olio post,o sotto i l  motore ha la capacitti di 
litri 23, 

LR velocith rnassirna delI';il~liarecchio :I qiiota di int. 4000 B 
rli Rrn./orn ?:I:<. 

I l  peso R vuoto d e l l " a r l l l ~ ~ ~ < ! ~ ! ~ i i ~  i? di Izg. 1004, il c?n.ric:o titile 
di 420 lig. e quindi i l  peso totale i i i  ordiiie di volo e (li Iig. 1424. 

L'appareccliio e costriiito interamente in metallo, eccezione 
fatta del rivestimento delle ali, dell'irnl)eniiaggio e della parte 
posteriore della fiisoliera. (i11 tela). I,a striittiira è di acciaio e 
diiralliimiiiio 



Sull'al~pareccliio esistoiio le iiistallaaioiii pei*: iiiac~cliiiia foto- 
grafica, laiiciabombette, risc:aldainerito elettrico, fotoinit,i~agliatisice 
e paracadirt,e. 

2. -- F U S O L I E R A  

I,a st,riittiii.a itesist,eiit,e dellii. fiisolier:i è foriiiata d : ~  cliiat,t,ro 
loiigheroiii iii tiiho toiido d'acci;iio dispost,i ai cliiattro vei-tici d(~lla 
sezioiie rettaiigolare e collegati d;i sistaini n traliccio ti-i:riigolai.e, 
pure i i i  tiibi acciaio, taiito siillii li:riicat,a che siii piani dei loiiglie- 
roni superiori ed inferioi*i: i tiodi e le Oipe di attacco suiio i i i  

acciaio speciale, tiitti ricavi~t~i dal pieiio (figg. 8 e !)-bis) eccet,t,iiati 
quelli postei-iori clie soiio di lamiera acciaio saldat,a. 

I,a striitt,ura secoiidaria t,iit,ta i i i  tliii~alliirniiiio @ forrniit;~. da 
una serie di correiiti a E, teiiiit,i a 11ost,o dn false ordiiiate i i i  Ia- 
miera. piegata, opportuiiainkiite alleggerit,e. 

Il rivestirneiito è fatto coli Iainieriiio di diiralliiiniiiio iiella 
parte aiiteriore e tela iielln parte ~iost,ei-iore della fusolier:i, eccetto 
gli ~portelli di coda clie soiio Iiiire i i i  tliiralliiiiiiiiio. 

IA'iiicnstelliatiira del rnot,ore (lig. O) è foriiiirt,ii da diin loiiglic- 
rine i i i  ~)i*ofilat« a C di diii~alliiiniiiio opportiiii;rineiite riiiforzat,e, 
e da i i i i  poiiticello i i i  lastra diii~alliiiniiiio il cliiale poi8tn, iiell;i 
parte iiilèriore i l  nodo 1 (figg. 5 e 'i)), da diie coppie di ~~iiiitoiii iii 
tiibo di acciaio sii1 piatto delle loiiplieriiie per I'iri'igidiiiieiito del 
piano orizzoiitale, e iiiia col~pia di [ii~iit~oiii sul piaiio dei tiodi 1 - 14. 

Le aste port,aiio gli ;rttncc.lii (li estrernitA i i i  1ainiei.a siildata 
e chiodata e pipe di acciaio Iltire cliiod:it,e e saldiite a st,irgiio. 

IJe diie loiigheriiie sulio lissiite ~~ostni'ioriiiciit~! cori . l  hiilloni 
sul ponticello aiiteriore della I'iisolier:i e aiitei-iorineiit,e cliiodat,e 
si11 poiiticello di diiralluiiiiiiio. 

I priini dite piintoiii c«lleg;iiio i l  iiodo 1 fissato siil poiiticello 
al nodo 3 della fiisoliera: gli altri dite piiiit,oiii il iiodo 1 col riodo 
14 della fusoliera. Le colq~ie dei ~)iiiitoiiciiii di irrigidiineiito oriz- 
zoiitale iiiiiscono le loiigliei-iiie iii diie piiiiti enti il iiodo If i  siil 
poiiticello aiiteriore della fiisoliera (figg. 7 e !l). 





Fig. 8 - NOllO :l 111 I~'I'SOIAII.:RA 

1 I l o ,  ; ~ t l  I l t I I t n ~ o  ;i i i i i l i . ihiri i . i  

e :li at,t,:ic~:I~i I I P I -  i X:I I l ( ~ ~ ~ i : ~ , i i  t , i .  

I l  iioilo I : (  I I I ) I -~ . : I .  I':i,t,t,:~i~citi III'I. li1 t,i.:iv(:t.sx. ~~ost.~:riiii~o t l i  iiiiioiie 
ali itifc:r.ioi~i, I';it,t,iicc:o ~ : t t , t I ~ : i .  ~ i ~ : t i ! t ~ i i ~ t ~ i !  tlnl i.:~i~i~ello A tli?i g:iII(!ggi:i.tit,i. 

All'esti*oinit,h della ti';lv(?rsi~ :~iit,ei<ioi'e ( l i  iiiiiutie ali inferiori 
si trova i l  nodo 20 clie l~oi~t,a 1'nttnci.o della g;~inbri elast,ica del 
tiarrello e i l  piintoiie vlie va al iiotlo ](i. 'l'm i iiotli 14 e 13  riella 
pai-t,e iiiferiore della fiisoliei.n. + sit,iiato i l  sei*hntoio I I B I I Z ~ I I ; L  e rela- 
tivo cornaiitlo per lo sgaiicio. 







111 I ~ ~ I ~ I ~ ~ s ~ I ~ I I I ~ ~ I I z : ~ ,  01.1 i io i lo . l  I, ~ ~ o I l o ~ ~ : ~ t , o  il sei l i l r  del 11iIot~a. 

'I.I,:I i i io i l i  . l  i? r) ( %  IIIS~,:III;I~,:L l:i III:I(~(*~I~II:L l'oto:~,:~fii::~ t , i l~n  
( ). hl. l .  l;{ x I S  :I ~ ~ c l l i ~ ~ ~ ~ l : i .  

111 I ~ ~ I ~ I ~ ~ S ~ I O I I I ~ I ! I I ~ ; I  ; I /  IIII(!O i v i  SOIIII l';~,t,t,;~(:f:o :III~(~I~II)I-~ di?l 
II~:I.III) f isst~ i, c ~ i i i ~ l l o  IJ~:II;L ~ Ic i * iv : i  ((i:. i ) .  

Iii ~ t s o w i i i i i t ; ~  t lc l  i iodo !i I';~tt,:i.vco i r i le i io re  dei  coi i t , i *ovei i t i  
(li co(1:1. 

'I's:~ i iiocli 1-1 r 13 (e  1 . 1 '  r 1 3 ' )  l e  ti.nvei.se c l ie  i i i l iseono l e  
a l i  i i i l 'c.sioi~i n.llii f i isol ies:~ si 11i.oliingaiio f i i o r i  d i  rliic>sta per c i rca  
'>P (.iii. i. I'oi~ii i i i i io cliir ~~iaii ibt,t, i ,  I~IIII tlrqt,ino ed l ino  siiiist,ro, i ~ l i i a l i ,  
ossc~i t lo iaivectiti iii Inrri ieri i io d i  i l i ~ i ~ ; ~ l l i i i n i i i i o  e r i i i f o r za t i  cori op- 



3. PATTI  N O 



4 - I M P E N N A G G I O  

( ; l i  ~III~II'IIII:)::~ SIIIIO i . o~ l . r~ i i i t i  iii tliir;~lliitiiiiiic~, t~c~ i~ i~ t , t , i i : i t ,~~ il 
I ~ I I I ~ ~ I I ~ I + ~ I I I ~ !  111:l II~:I,IIII I is+ti (*li($ I, 111 I:i~iiic!r:i 111 :it!t:i:iio, i IIIII~III~- 
ro i i i  tlol t,iiiioiic? ili ~) i~i i l i ) i i t l i t . : i  C? il(?l tiiiic,iii~ t l i  tliiut?zioiie vlit. soiio 
i11 t,iil)o (li :~c.t:inio, I:L derivi1 cciii c.c.iitiiie iii Ininiei.:~ liiclg:it,ii :I (I, 
gli n.lti.i 1ii:liii choii ceiit,iiie iii t,iibo i ~ i i i i d i ~ o .  

!.:i c*iil~?rtiii~;i, degl i  iinlieiiiii~g,.ai e t l i  t,eln. 

iJ:i. ~Ic!riv:i (li?. I l )  I, li<s:i.t:i ; I~ I~~?I~~I I~~I I I I~I I~~ :i11 IIII:~ LI~~I~-I~I~s:I, 
d i  I'ii.;oliern iii c.oi.i~is1ioiidriiz;i del i i i ~ i l o  7 ~)oster iu i~ i i ie i i t , r  :il [ieri- 
iioiic: (li c1i i t l : ~  . 



Il ~I~;IIIII I i . ~ - o  (li:, l l') : I I I ~ ~ ~ I ~ ~ I I I ~ I I I ~ I I ~ , I ~  ;II 1I is1111~i l  i  o ( l i  I V ~ I I I : I - -  
i o  ( i .  5 )  I ~ I ~ ~ I I I I I I ~ I  I I : ~ t :  l  o l l e : ~  1 1 5  c,stin~:- 
i i~ i l :~  ( le i  I o i i ~ l ~ r i ~ ~ i i ~ i  s ~ i l ~ e t ~ i ~ i i - i  (li l ' ~ i s o l i ( ? ~ ~ ; ~  ( l i ~ .  l ( ; ) .  I l  11i:liio 
lisqo i, c~osl,it,iiit,o iii IIII 9111 !icbzzii7 c~cisì 1 1 1 1 1 ' ~  i l  t , i i ~ i o ~ i ( :  ( l i  IIII(I~,;L 

(lig. l:{): i (IIIC ~ * o ~ i t i . ~ i \ e ~ t . t i  i 1 1  t111)o o\.;~,l(> d i  ~II!I!~II~II S I I I I ~  Iissi1,ti 
s ~ i ~ i e r i c ~ i ~ ~ i i e i ~ t , ~  ;il I o ~ i g l ~ e i ~ o i i e  t1111 ~I~;IIIII fisso c?d ~ I ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ I ~ I ~ I ~ ~ I I ~ , ~  ;LII'III- 
t,ii i lo IIOIIO i i i f (?~ . io i *e  ( lel la, t l ~ ~ o l i e i * ; ~ .  1 - 4  <IIIIO ~ ~ e ~ o l : i l ~ i l i  111~1- IIII+~.Z~ 

d i  IIII i i c i t , t~ i l i i i o  iii ~ i i .osq i i r i i t h  t l~?l l ' : i t t , :~ctro siil)et.ioi*e (fi:. l i ) .  

I,e c.ri1iiei.e (li n i ~ t i c o l : i z i i ~ i i e  It.1.e IIPI' il t i i i i o i i e  d i  t l i i 'ozioi ic~, qei 
11"" il t i i i i o i i r  (li (liiot,n) s i ) i io  ~:u.titi i it,e (lilr. 1.8): dii. 1111 ~ i i l i l ) o i ~ t i )  





iiiio stelo, r i~ id i~ i i i e i i tc  liss:it,o : , l  Iiiii~lic~i~ciiic~ sii~ic~riorr tli 1'11soIiera. 
Il collariiio n. rnedrevit,c: I / )  rni:isso d:ill ':ill)crii~o lilet,t,nt,o, porta 
i~n'orecclii:~, (~IIR si ai,t,it,ol:~ :~ll'ii,tt,:~c!c~o :~iitei-iorn :I foi-~wlla del 
piniio lisso. 

I~~iit,rsiiihi i tiiiiorii soiio coiii liniis;~ t.i. 



1:ii'. I i i  

# \ ' l ' l  11'1 O 1 ' 1 1 ~ 1  l ~ : l : l ~ l l ~ l ~ :  l : l ~ : f ~ o l #  \I:ll,l,: IIKI, l'l \so l : l ~ s f l  





5. C A R R E L L O  

Lii striittiii-;L di forza del carrello d'att,ei~raiueiit,o t, coinpletil- 
meiit,e i i i  acciaio. Esso e hrinato di dite gaiiibe elnstiche anterioi-i, 
e di diie rigide ~)ost,eriori: I,e rliie gainbe elasticlie soiio attaccate, 
coi1 iiiio siiodo (:ai~daiiico, al iiodo 20 della traversa aiiteriore di 
at,t,acc:o delle n.li iiiferiori, le gainhe posteriori, siil nodo 14 della 
fiisol iei-;i.. 

11 t,iit)o dell'irssale il i~;~sti.ctiiiiit,ci e 11oi.I;~ ;ill'est,reinit,% iiiki-iore 
Ign.ssalc della riiot,n, c:ost,riiit,o tlirl pezzo Soivgi;~t,o, e t~ll'eati.eiiiit,A 
siil)ci-ioi-c i io iuta In. pipa tli at.tauco al iiodo 1 X  dellt~ i'tiscilioi-ir. 

'I'anti) i l  tiibo dell'a,ssale clie Iir gaiiiba posteriore verigono 
ricoperti dn careiiat,iire i i i  lainierir di diii~alliiiniiiio. 

(:li arnmoi~tizzatoi~i delle gainbe elasticlie soiio del tipo a 
disclii di gomm:k per la prima seisie di veirti appi~recclii e del tipo 
oleopiieiiinatico Vickers >> per gli altri. 

I'er rnottere iii prewioiie gli aiiirnortizz;rt,ori Viclceias si dovr8 
accol~pin.re la 1)Otnl)it olio alla valvola ;L sl~illo, poinliaiido liiicliè 
i l  rnaiiorneti~o indichi una pressioiie di 40 Itg./oin." 

Olio speciale irsat,o per le gainbe Piclt ei-s : Vaciiiirn tipo '1'H.BH. 





I,?:.. 20 bis 

A \l M O l ~ ' l ' I % % , \ ' L ' O l t E  O I , E O  

l 'NKUhl , \ ' i ' I ( ;O l ~ l ( ' j i l ~ . j < .5 '  

A - (':~I!IG.I a , l ' x i , i : ~  cct~~ipre~s\a .  
B - l ' isttine. 

C - (:<ii it .ro-[~isloiie. 

D - l ' r e i ~ ~ i s t o [ ~ p n .  

E - ! 'nlvolrti i .  r i .polntriri  d e l  i- itoriin. 
F - V;il\.ol:i ( l i  car i r< , .  
G -- V:tI\ol;a d i  ~ ~ n t i t r o l l ~ ~ .  
H - ( ' l i i i is i i i : i  d i  s ie i i ierzn.  



D E S C R I Z I O N E  D E L L ' A M M O R T I Z Z A T O R E  

B R E V E T T O  VICKERS 
--p MODELLO 1930 

-- 

L'i~inmort,izzatore Oleo-Piieiiin:it,ico \'iclcc:rs i: coiii~iost,o di iiiin, 

cainera d'aria ( A )  nveiitr all'esti~eiirit:~ iiifei'ioi'e l i t i  preiiiist,ol)l):i 
e11 tro il fliiiLI0 seori-e i i n  llist,o~ic (li).  11 (!:Lri(w (!tic gvit vi1  si11 11i- 
stone vieiie sost,eiiiit,o iIii.ll' ni'i;~ coiiipressiL clie (l i  coris(?giieiiza 
determina la inolle~gin,t,iii~;i,. I l  fi~eno ad olio, sitiiat,~ iiell'int,ei.iio 
della cainera d'ai-ia, serre n ralleiit,n,iv? i l  i-itoi*iio del pistone, così 
impedeiido i l  riinl)alzo nel caso di i i i i  nt,t,errnggio piii  o inetto 
violerito. Il ciliiidro fori-naiite In camera d'aria ~~rovvisto di 
due vaIvole, iiiia per In, c*a.rica tlrll'nria e dell'olio (I') e l'altra 
per il coiiti~ollo del livello dell'olio (G).  Gli ainiiiort,izzat,ori veii- 
gono spediti cai~icati coi1 nlio r iioii nri i~ coiiil)i.essa alla pi+(?s- 
~ioiie iiidicata sulln pIacc!iet,ta delle istriizioiii fissata nll'ainirior- 
tizzatore. Cib iioii di ineiio priin:~ (l i  iiioiit,nre I'ainiiiort,izzatore 
sull' appai~eceliio i! I~eiie coiitrollai-e i l  livello dell' olio notiche la 
pressione dell' iiria. 

Gli aininortizzatori Viclcers rictiiedoiio pocliissiina sorve~liaiiz:r. 
Non vi B ~~ossibilità che l'aria sfugga se le valvole sono beii av- 
vitate. L'olio serve piire a Iiibrificrai-e il preiiiist,opl)a e per ellet,to 
di ci0 col teinpo avviene iiiin lieve diiiiiniizione del qiiaiit,itativo 
d'olio iiell'aininoi~tizzatoi.e. I', i~iiiiidi op~oi~triiio controllare ogni tre 
O qiiattro mesi il livello dell'olio aggiiiiigendone tlell'alt,ro se del 
caso. (Jiiesta operazioiie, assai seinolice qiiaiido si fa tiso della 
pompa speciale Viclcers, vieiie esegiiit,a iiel inodo segiieiite: 

Regolazlone del Ilvello d'ollo e della presslone dell'arla. 

Aveiido previitrueiite svitato il c:appiicc:io tli cliiiis~ira, si avvita 
il tuho della poinpa alla valvola di carico (I?)  ed indi si poiiipa 
sino a clie il manometrn iiidiri~ iiiia ~ ~ r e s s i o ~ ~ e  iiel tvatt,n di tubo 
pari a rliiella irorinnle della caiiiera d'aria. l'atto ciò si apiae la 



Y ; L I \ ( I I ; L  di c ~ ~ r i t : ~  (P) ~ ~ i t i i i i ~ l t )  i l  t:il)l)o di mezzo gii-O. La cnineia 
d'ari:~, s;lia:t c l ~ ~ i i i t l i  iii coiiiiiiiic;rzioiio c.oii In tiil~azioiie della poinpa 
ed :it,ti~:~v(?rso :i(I  PSSIL tx i l  it~:~,iio~tieti~o itioiit,a,to siilla 1iornp;t. Svi- 
t,:i,iitIo o ~ - n  Ic~gt~i-iiieiit~? l:t v;i .Ivti l i~ ( l i  ~~oii t~roll t~ ( G )  i~srii-ik d:i 1111estn 
aria olipiire olio. Ci0 tlnra iiii'iiidicii.zioiie delle coiidizioiii iiiteriie 
del c.iliiidro. Se estse escliisivaiiieiit,e aria sarà iiecessario aggiun- 
grii.c iiiin cl~:iiitit,à d'olio e riii si  fi~i.:t vei-saiido iiel ~~iccolo serbatoio 
posto siill:i 1)oinIin i i i i ; ~  dose ( l i  olio slieciale u \'aciiiiin 'I'K-BH >. 
iiidi nzioll;l,ild~ In Iioinlla. Noti appeiia si i~isc.oiitrerii. clie l'olio 
iiic:oiiiiiic:i:i ;id iisc.ii,e dall;i. \.nlvoln d i  coiiti~ollo ( ( i )  si cessei,h di 
I)oiiillai.c. e si c~liiiitlei~à la. v:ilvola ( l i  coiitivollo. Aveiido così ])or- 
t;tto i l  livello doll'olio al ~iiiiit,o ~irest,abilito si I)oiiiperh solo ni-in. 
siiio ;I (:tic In ~ii.ei;sione dell'aibi;t itvrh i-:i.ggiiint,o il grttdo di piues- 
sioiie iiidicaato stilla placcliet,l:t. I,n valvola di c*arico niidi-à ~ioi 
cliiiisa ed il tiiljo della poinpa svitato dall'aininortizzatore. Sara 
opportuiio poi accerbarsi clie le valvole siaiio tiitte ben cliiiise; 
dopo di che. sì avviteri i l  coperc:hietto di protezioiie. 

Si iiot,i I~eiic clie cliiaiitlo si csegiiisc:e i l  ctoiiti~)llo dell'olio e 
dell'ai.ia i l  11istoiie rlell'nminort,izz;ttoi~e deve ti-ovarsi coin[~letaiiieiite 
dist,eso; pela otteiiere (.i0 l':i.l)l)a.recclii» va sollevato da i i i i  lato di  
iiiodo clie i l  t:oiitrollo possa avveiiire seiiza clie siill'aininortizza- 
toiae gr;i.vi il peso dell':~p~)ni~ec~t~liio. 

Pressione dell' aria. 

(Jiiestn 1x10 esuere vaisiata eiitro certi liiniti per dare la inol- 
leggiatiira clie si desidera. Solitarnente la ~)ressioiie ~ i i u  ittlatta si 
aggira ~1111'80 " / o  del cni,ico iiiiziale siill'nrnriiortizzatore dell'nppa- 
reccliio i i i  ortliiie di volo. 



BREVI C E N N I  P E R  IL MONTAGGIO 

Se iin ainmortizzatori! riiii:iiie pei. p;li*ecc:liio t,einpo iiiolleroso, 
la giisi-riizione del premistoppa. diveiitera goiriiriosii. etl iinpedirh i l  
libero fuiiziotiarneiito dell' :linrnorbizzn toi-e. (Sitesto iiic:oiiveiiierite 
sparisce rnpidainent,e cliiaiido I':~ininoi'tizzat,ore vieiie inosso i11 iiso, 
specialinente se In pi-essioiin d':li-in vieiie iriaiitciiiit:i, 1111 po' iiii'e- 
riore a tliielln noi*innle, di inodo ctlie i l  pistoiie riserit,a. iiinggior- 
inenbe le vaibinzioiii di caibic~o risiilt,ii.iit,i tlel ibiilln.ggio siil terroiio. 
Nel caso di nrniiioistizzntoi.i ( l i  stroiat,:~ t,oiiiit,i i i i  iii:i,gazzeiio, deroqi 
avere I'avverterizn di mebterli verticali, cioo col pist.oiie i i i  b:i,sso. 
Così fncendo i l  prernistopoa si manterrà beli Iiibi.ifici\to per efikbto 
dell'olio coiiteiiiito nel ciliiidro. 

14: ~coiisigliabile di esegiiire (lei t:oiit,rolli troppo fi.eiliic?iiti. Se 
ainbediie gli a.iiiinoi~tizz:rt,tlri di iiii al~~);ii.ecchio fiirizioiiaiio i11  rtiodo 
soddisfacente iion i! i l  caso di procedere :i verificlie. Se i: avveiiiitn. 
iiria Icign d'aria ciì) snra evidente dill fiiiizioiiaineiito del l~istoiie 
stesso, il iliiale ol)poriS8 itiiiioit i~esist.c?riza n1 en.inic!o e (li c:oiiseKiieiix:L 
avverin& i i i i  abba~s:lineiit,r~ tieii'alili:i.i~ec:i!I~io di1 rliicl Iii.t,o. ,\iiciie coi 
~~kt,oiie gih a metà cors:~ coi] I'alipi~i*eccliio Ierino etl i i i  assetto di 
volo, gli aininortizzat,ori arraiiiio ii i i  fiiiizioii:iineiit,o i.e;olnrc! d:it,o 
che al inomento dell'atterraggio i l  pist,oiie rlell'niniiioi~t,ixzat,ore si 
trover8 cuirililet,aineiite disteso e cliiindi ~lroiito ad assoi~l~ii-e I'iii.t,o. 
Se In perditn. di aria i! eccessiva cii) avr:i per elfet,t,o iii~t,al)ilit,à 
latet.ale; n qiiest,~ si 11oi.i-h i.iit~etlio :riiit,ont,aiido In ~ii-essioiir.. 

I,'aininortizznt,ore b ~ ) r o v ~ i s t , t ~  tli i i i i n .  cliiiisiir:~ d i  siciii~ezz:l 
clie impedisce di est,i~:~inrn il 1~ist.tiiin rlnl ciliiitlro senza :i.vt?re pisiin:r 
scarit:at,o 1';irin. I', ovvio clie s i  ib:i.iitlo i l  cliido tlel 1)in(:iriist,olilia 
ii i i l ln.  piìi trattiene il ~)istoiic? c4ie 11ei- elli?tto tlell':~i.ia. Sortcrtieiit,e 
compressa coiitenrit,a iiella ttaineriL rerreht)e ~iroiettato fiiori dell'nin- 
rnortiazatore. Per la stessa. rligioiie qiialora I'estrazioiie presetiti 
difficoltà non si lisi aria t:oinpresq:i per siniiorere il ~>istoiie; I'estra- 
zione snr& resa fiicile poinpaiido olio iiella carnerii.. I l  pist,oiie iion 
devesi inai stringere iii iiiiil inorsa dato clie le siie 1)ainet,i assai 
sottili si rleformerebbei~o e di coiiseguetiza la perfetta teiiiit;~ del 
premistoppa verrebbe cornliroiiiessa. 



6. - C E L L U L A  

1 

[,:i celliila Iiil~l:lii;i S del tipo rigido a traliccio t,riaiigolare, i 
piani siiperiori soiio (li maggiore al~ertiii-a degli inferiori e portniio 
:ille loro estreinit,à gli alettoiii. Ila profonditit, egtinle per entrambi, 
o ( l i  11) t,. l ,62:). 

I ,(? ali soiio del tipo Iciat seiilisl~esso. 
ljn striit,tiira t? di diiralliiiniiiio ed i l  rivestiineiit,o di t,el:t di 

cc~toiie veriiiciat.a. 
I,(! :ili veiigoiio inoiitat,e siilln capra con at.tncclii a cei-iiiera 

e verigoiio sostentite da otto iii(~iitniiti ~)riii~'ipi~li, (la dite N di tre 
iiioiitaiit,i ciasciino usceiit,i dai iiodi 3-:l' e 4 - 4 '  di fiisoliern e 
della. capra costitiiita da dite 1,' iiscenti dai iiodi 3-:l1 di tiisoliera. 
Di cliiest,i inoiitanti sei soiio regolabili. Tiittli i inontaiiti sono 
costriiiti i i i  tiiho di acciaio o\-nle e portniio nll'estreinith gli ;lt,tnc- 
clii i i i  Inniiern saldati e cliiodati. 

I loiiglieroiii (lig. 24) i n  tii1)o di diii~alliiiniiiio di forinn spe- 
ciale, le ~):~i'et,i soiio alleggerite ;L traliccio rettaiigolare. 

( t  l i  ;i.t,tii.celii alla callra ed ai inoiit,niit,i soiio di :i.cciaio s1)eci:ile. 
I,'irit,i~:ilicc:i;~,t,t~ra del pia,iio ;tl:tt.e è coinl~osta di ~~tiiit,oiii i11 

tiiho :ic:c:ii~io, diagoiiali e coiiti~odiagoiiali i i i  filo acciirio (li a1t.a 
resist,eiiza. 

I,r c:eiit*iiie (fig. 25) soiio cost,i.iiit,e coli tiitiett,i di diiralliiiniiiio 
:i ~ c ? ~ i c i i i c !  i l ~ ~ a ~ l r a ,  tlisl~ost,i n t.i*;ilii:i:io ti-i:i.iigoInrc? e c:oII~,gitt,i ( Y I I I  

11iasti.iiie i*ivet,t;~te. 1,e i:oiit,iii(? 11elI'i~l:i siilioriore i i i  corrisl~oiideiiza 
tlcll'nlc?t~toiie soiio post,er*ioi-irieiitc, t,i.oiic.ate e le loi-o estreiiiith soiio 
iiiiit,e tl;i. i i i i  fiilso loiiglic?i*oiie ii i  1:i.inier:i di tliir:i.lliimiiiio. 

(tli ii.lettoiii ( fg ,  26) 1i:i.iiiio I'oss:tt,iii-a iii diiralliiiniiiio forriiatn 
da tiri loiigliei~oiie erl uii loiiglieroiicino iii tiibo t,ontlo, siii quali 
soiio iiiflate e lissnte ' iriediaiite collarini rivettati le centiile iii 

tiiho q~iadro. 
Siill'alettoiie soiio (issati i dite bracci i i i  1:tmiera di acciaio 

peib I'at,t,acco del piailetto di coin[~eiisazioiie iii legno e le dile leve 
di comaiido ii i  Ittiniera di acciaio. 
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J.I! t*ei.iiiei.(? tli ii,i~tieolirxioiio, i ~ i l : ~ t t , ~ * o  [iei- ogiii a.lnt,t,oiie, soiio 
iileiit,ictlic: ;I, i~ i ie l le  pei- i biiiioiii (li cliiot,:~, o (li direzioiio (lig. 18). 

No l l 'n , l i ~  vi i? i i~st,aI l i~l , i~ Iii, ~ioiii.rice del13 t~t?iiziiiii (fig. 27) 
iib:i, i tliic, I e ~ i i ~ l i i ~ i ~ o i i i .  

Siil Iioi~ilo tl';it,t,:ic:c.e, ~1~~11':iI:i. v i  e! i l  ~iitir~i.:i~t.cii.(? 11ci- i l  r i sc :~ l -  
d : ~  i r i (111 t,o. 
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7. - C O M A N D I  

Il grii111)o dei coinniicli (fig. 28) ò c:ornl~osto ( l i  i i i i  I):istoiir, ( l i  
comaiido, (li tliie levo per il t:t~iii:i.iitlo degli :~leltoiii, di iiiin 1)ed:i.- 
liera e ( l i  i111 volnrit,iiio con rliiadri~ iiitlii~:i.lorn I N ? I -  la i~c~olnzioiie 
del piano fisso. 

Il hnstoiie di coiiiaiitlo i 1 1  tiil~o di ~lii~~alliirniiiio, ooi.t,n iiiferior- 
mente gli attacciii i i i  acciaio per i l  tiit~u di rinvio del tiinoiie (li 
rluota, siiperiormeiit,e sii apposita inaiiopola i ginilletti per lo sparo 
delle armi. 

T ra  il bastone di (ioinaiido e le leve voinando aIct,t.oni, su di 
un a[)posito siil~liorto clie le ~~eriiiettc! t,iitti i iiioviiiieiit,i iiei+ess;rri, 
è montata la pedalieiuii. i i i  tiiho di tliiri~llumiiiio coii diie collai~ini 



IIW- I';itt,iic:co dei cavi clie pass:iiielo siille cnrriicole poste ai lati 
tlelli~ I'iisoliei.:~ scorroiio Iiingo i finiiclii di cliiest,a, termiiia.ndo stilla 
1cv:i lissat,:~ n l  t,iinorie. 

I,e leve IM!I~ i l  coniando (legli nlct,t,oiii sono sit.iiat,c! s o l ~ i ~ i ~  al 
serbnt,oio I~eiiziiia i i i  pi~ossiiniti~ tlel poiiticello aiitei-ioiee della fiiso- 
liei'n: dalle: leve i cavi I)assniio siille carriicole post,e siill:~ t.iwversa 
niii~iie notli :{-:je (fig. 9) enti~aiio nell'iiiteriio delle careii;rt.iire del 
moiiti~iit,~ aiit,ei-iore dell'N e vaiirio a.lle diie leve coinaiido di cin- 
sc:iiii :lli?t.t,ollc. 

Il  i~ioviineiit~o veinso tlest,r:~ (? \c?~*so siiiist,i.a e l ~ l  I)ilst,oiie, si 
t ~ i s i i ~ i i i i ! l t , ~ !  :ille Invct inedi;i.iit,c? i i i i  t,iit~o i i i  d~ii~:i.lliiciiiiiio oi.izzoiit,ille 
ii c : i i i  i l  I I : L S ~ , O I I C  i> iiifei-ioi*ineiit,e iinbiilloii:~to; detto t,iibo e nioii- 
t l i ~ t l c ~  sii t,i8e ciisc:iiiet,t,i il. sfere. 

Il coinaiitlo del tiinoiie di ~)rol'oridiba è trasinesso d i~l  bastoiie 
cfi coinn.iitlo ad iiiia doppia leva sitiiatn dietro il sedile del pilota, 
inedii~iit,e i i n  t,iibo d'acciaio. Alle dite t,estat,e di detto tnbo esistoiio 
tiiie siiotli c:l.l'daiiici ehe pertnet,t,oiio rliiaisinsi inoviineiito. 

1,:) tlol~pi;~ leva i? t,eiiiit,ii. irietli:i.iitje i in  cavnlletto t,ri:liigolare, . . 
i i i  I:iiiiic?i~:i. ;i.c*t:iii.io, fissilt,o i*igitl:i.irient,e all:i. fiisolierii.: (la cliiest,n 
I(>v:I, I I I ~ I Y :  e:ost,i-iiit:i i11 lniiiici-:~, di i~c:c~ii~io? 11i~i*toiio i envi e:Iie 
vniiiio :i.lln leve del t,iinoiie. 











8. - T U B A Z I O N I  

Il i.nffi~eddninent,o rlel rnotore e ad aria. 
Il sei.bat30io dell'olio e sotto il inot,ore fissato alle longlierine. 
Le ttibazioiii per In beiizina, per l'olio e per l'estintore sono 

ii~dicate iiegli sctiemi segiieiit,i : 

Benzina. - Dal serbatoio ~)artoiio :$ t,iibi dei quali: uno per 
'mezzo delle poinpe 1,a.miiliii aiitoregolatrici collegate al inutore 
pilssiliido priina dn, i i n  collet,toine a valvole poat,o dietro al inot,ore, 
in l)ilsso, e poi dal polmorie aininoist,izzstore posto dietro a,l motore, 
i i i  alt,o, va al i~tibiiiett,~ a tre vie 13) post,o siil criiscotto che la 
inaiida dirett,a,ineiite ai cii.rbirratori. Le valvole del collettore ser- 
voiio a rendere indipeiideiiti le diie pompe meccaniche in cn.so di 
giiasto di iiiia di esse. Un secoiido t,iibo attraverso alla poinpa a 
maiio in:tiiovr:rt,a dal pilota, assiciira, I'alimentazioiie, in caso di 
gtiast,~, nll:~, ~~oiril);~, iiiot,ort!, iiia.iidniido la beiiziiia alla noirrrice e 
(in. cl~iest,:i,, iitl,r:i.vnrso iin Tilt,i-o posto a siiiistra, dietro i l  criiscotto, 
rii carbiiintori. Il terzo (t,[-oprw pieno) scarica l'eccesso di benzina 
dalla iioiirrice al serbatoio. (Juest'ult~imo porta a vista del pilota 
iina spia di vetro, iii modo da assiciirargli in qualsiasi momento 
il pieno della nourrice stessa. 

Ollo. - T)al serbatoio dell'olio part,e il tiibo di aspirazione 
dal motore. Sul tubo di ritorno che dal motore va al collettore 
radiatore e iiiserita, iiiediaiite ui i  ivaccordo a tre vie, una valvola 
aiitoinat,ica che per inezzo di uii terzo tiibo pub scaricare I'olio nel 
serbatoio in caso di eccesso di pressione. Siil tubo di aspirazione del 
motore vi uii riibiiiet,t,o e ti11 filtro tipo I. F. messo iii modo di 
ftcilitariie la ril)ulitiira ed ogni altra operazione. Il rubinetto serve 
per evitare.10 svuotamento del serbatoio quando viene ripiilito il 
filtro. Siil serbatoio vi *olio due prese di sfiato con diaframmi sulle 
quali vengono inseriti diie tiibi di 22 m/m di diametro uscenti 
dalla capote, e due prese per tubo da 55 rn/m di diametro di  fiato 
del motore. L'asta di livello che si tisova a sinistra del serbatoio 



rve per assicurare una camera d'aria nell'interno del serbatoio 
sso. Dalla parte cetitrale del motore parte t i t i  tiibett,~ clie va 

etro dell'olio posto sci1 criiscotto. 'I'aiito tiella tiit)azione 
come qualla di iiscita del motore vi sono le prese del- 

!:, 
.:i , 

;i ; NB. - Le tubazioni della beiixina e dell'olio sciiio riiist(! iri siil~er- I;' iiexite e rame. 

;t: 
(i R I F O R N I M E N T I .  

. , 
: . Il carburatite usato è iiiia inisceln a peso del 70 '1, di  ben- 

zina e del 30 '/, di henzolo. 
n' L'olio adoperato è il ricino 1' pressioiie 
f ' 

9. - E S T I N T O R E  

P 
F: 
? L'estiiitore è del tipo Knocli-Oiit da 4 litri. I l  serhat,oio del 

tetracloruro di carboiiio e sit,iiato siil foiido della fusoliera ;i destra, 
sotto il seggiolino del pilota, dietro il serbatoio della beiiaiiia, ed 
B fissato su due trnversiiie pogpiaiiti da i t n  lato sul longheroiie 
inferiore destro della fusoliera e dall'altro sii una traversina appo- 
sitamente adattata. 

Le bomboliiie d'aria compressa si traovaiio a portata di inano 
del pilota sul lato sinistro. 

L'avvisatore d'incendio e sul criiscotto. Uii tubo collega la 
bombolina al serbatoio, da questo un secondo tubo va ai carbii- 
ratori. 

Allorchb I'avvisatore aiitoinatico segnala la presenza del fuoco, 
basta liberare il bottone frenato delle bomboline e preinerlo, perclie 
Una valvolina lasci libero i l  passaggio al gas, qiiesto arriv;iiido 
nel serbatoio spinge velocemetite il tetracloriiro che viene così 
spruzzato sui carburatori. Volendo far cessare l'azione dell'estin- 
tore basta preinere il bottone di arresto. 



















13 - Aeroteririometro olio (eiitriit;~.) 
i.mometro olio (irsl:ita) 

Magiletino d'avviameiit,~ 
Indicatore di livello 'ueiiziiia 'I1r.level 
Comando apei-tiira sportello macchina fotografica. 

n 
111 Maniglia comaildo sgancio serl~atoio I~eiiziiia. 

Sulla leva comando: 
b 

Comando sparo mitragliatrice. 
L 

Di fianco a1 pilota: 
." :. Relais. 

11. - MACCHINA FOTOGRAFICA 

L'impianto fot,ogipafico si coitipoile di tre parti distiiit,e e col- 
legate fra loro coli ti.asrnissiorii flessibili : 

Ila maccliina fotugi*alic;i ; 
t ~1'~ut,oci~oiiotnet,ro rcgol:~toi.r degli iiit,ei~valli di ~ii-est ;  

L'elica iniiliriello geiiei-atrice del iiioto. 

La macchina fotogi-acca e installat,a verticaiineiit,e dietiso lo 
schienale del pilota verso i l  lato desti20 della fusoliera. Essa e del 

.'* tipo 0. M. I. 13 x 18 a pellicola. 
, . L'elica mulinello e fissata rnediailte iin treppiede al fianco 

destro della fusoliera, esterilamente ; i l  posto del pilota: la sila 
velocit8 pub vai-iare da 300 a 300U giri al minuto. 



L'aiitocroiiometi~o Iin le inisiiro d i  iiigoiii hiso d i  cin. L!) x la> x 7 
ed P, fissato ~ i i l  fi:iiico destro tlell:~ fii~oliern ii(?I 11ost,o del pilota. 
l<: fai-rn:rto dit. 1111 ~ncc~:~liisrno ( l i  ot,vIogeria clie riceve il inoto 
dell'elica ~nedinnt~e 1111 i~lbero flessibile e lo trasinette con 1111 se- 
condo Ilessibile alla maccliiiia: girando la rriaiiovella graduata si 
regola da 5 a 60 secoiidi l'intervallo degli scatti automatici. E pure 
munito di comaiido a maiio per fotografie staccate e di contatore 
di scatti. 



12. - A R M A M E N T O  
-~ 

Si compone di dite initragliatrici u Viclrers » ,inodificate, cali- 
, installate nell'interno della fiisoliera e sincronizzate per 
attraverso l'elica e di uiia cassetta porta hombette per 

oni da Kg. 2, intercambiabile con la mac- 

Il comando delle armi 6 indipetidente per ciascuna mitraglia- 
nte diie grrippi di iiigranaggi applicati sulla 
ll'iiiterno di esso in corrispondenza degli 

La sincroiiizzazioiie avviene nel modo segiieiit,e : 

L'albero di  distribiizioiie trasinett,e il  movimeiit~o del gr'iil~po 
sincronizzatore il qiiale co.maiitla iiiia cdme che rotando spinge iin 

: dito A) uscente dal carter delle teste dei ciliiidri. 
In corrispondenza al dito di spiiit,a A) trovasi uiia levetta h') 

1,. iiiiperiiiata siill' alberello oscillaiite C) e collegata mediante iiii 
' bowden al grilletto posto siill'iiiipiigiint,~~r~ del hast,oiie di comando. 

Agendo i l  grilletto la leva si port,a davanti al dito d i  spinta 
e fa oscillare l'asta C). Questa tmsinette il  movirneiito alla leva D) 
e provoca lo sparo della mitragliatrice. 

Lasciando il grilletto, la molla d i  richiamo sull'asta C) ri- 
a . porta la leva a riposo. 

Le aste oscillanti sono sostenute da siipporti registrahili a 
a sede sferica E) e sulle mitragliatrici dai siipporti F) registrabili 
; pure essi. 

Sotto le armi, attriccate ai lorigheroni di fusoliera, so110 
. ., installate due scatole per il nastro porta-colpi capace ognuiia di 

600 colpi, mentre ~)iìi in basso sotto il castello inotore altre due 
scatole raccolgono i maglioni ed i bossoli sparati che diie convo- 
gliatori posti convenientemente a trainoggia raccolgono dalle mi- 1. tragliatrici. 

! Il disinceppamento 6 a comando diretto con leva oscillante 

& che serve anche al riarmo della mitragliatrice. 
f 
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13. - P A R A C A D U T E  
-- 

Il seggioliiio del ~iilota è costriiito in modo da offi3ire iina 
sede al paracadute N Salvator 13 » che è fissato a zaino sulle spalle 
del pilota e fiinzioiia come imbottitura srillo schienale. Le cinghie 
del @racadute che fanno anche da bretelle, vengono fissate al 
seggiolino per mezzo di due speciali serrature che permettono al 
pilota d i  liberarsi coli un solo colpo di leva. Uii cavo di seta 
fissato alla fiisoliera per iuezzo di iin iuoschettoiie il cui aiiello di 
ahtacco si tr:i~va alla destra del pilota all'altezza della siia spalla 
inii.tiovi'a n.iit,~iriaticiiineiite l'apertura del paracadiite. Tale inano- 
vra piii) es.sc?i.e coinpitiha dt~ll'trviatore (?oli tnezzi propri anche 
dopo i l  laiicio. 

14. - INALATORE D 'OSSIGENO 

1,'inalatoi.e aiitoiiiatico di ossigeiio è costituito da una hotti- 
glia contetieiite ossigeno, iina valvola di riduzioiie, ii i i  manometro, 
una spia di passaggio ossigeno, iina maschera iiialatoria. 

[,a bottiglia colitiene dire litri di ossigerio a 150 atmosfere; 
q11est.a quaiit,ibà è suficieiite per quasi tutta I'aiitoiiomia dell'ae- 
roplaiio. 

Il inaiioinetiao segiia le pressioni nella bottiglia che assicirra 
I'aliine~it~azioiie della maschera fino alle 50 atmosfere. 1,'alimenta- 
zioiie i! :i.iit,oinatica ed e regolata dalln vnlvoln speciale dopo i 
tremil:~ inet,i.i di altit,iidiiie. [,a soi:~ serve : ~ d  avvertire qii:riido 
I'ap[)areccliio rlA ossigeno alla iriascliera, iina parte dell'ossigeiio e 
condotta da un tiibicino che attraversa la spia meiitre iin secondo 
tiihiciiio segrie un altro percorso per assiciirare iii ogni modo 
I'alimentazioiie. 

Per il funzionameiito, apiire il rubinetto clie iriette in comu- 
nicazione la bottiglia con la v:~lvol;r speciale di ~idiizione e met- 
tere la rnaschera. 



Fig. 39 - SCIIEMA I>EI~I~'ISII'IANTO l>'OSSIi:I~:NO 

E L E T T R I C O  
- -.. . - - p 

Viene effettuato mediante una dinamo Marelli tipo L). A. 250 
dell'ala al disopra della 

to da una piccola elica, 
per regolare la tempe- 

munito di apposite resi- 



Fig. 40 

SCII1':SIA DKI,I,'I>II'I.\N'i'O E1,E'I'TRICO 

1 .  - Generatore c.c. 250 \Y. 12 i li3 V. 
I 

2 .  - (:ruppe regolatore di t,ensione e relais  ili niiiiirii:~ 

I' 3. - Qiiadretto di ( l is tvi l~uzio~ie.  
I 
I 

4. - Itegolntore di risci<ldaiiiento. 

I 5 .  - Datieria  di n c i u n ~ u l n ~ o r i  l2  V. 39 A/l i .  

I 6. - Iznnale di via  v e v d ~ .  
8. - x n r rosso. 
9 - * D n bi;iiico d i  cod:i. 

1 IO. - Ionri d 'atrer inggio.  
I l .  - I.nnipndine illuniiri;ixiiine cruscotto.  
13. -- Smitr,ln ili rlerisnzio~ii. I".'. I'anali di vin. 
l a . - -  a r ,, Inri O':~llt,r! ; ~ g c i c ~ ,  
15-a - (iiiiiitu ;i s p i ~ i n  pe r  circui to (I 'ntt,err;iggio. 

l 1 . 6 -  >> , , r D 

i 16-a - l 'rese di curveiiia Iter circui to fnri a t t e r ragp io .  
1 1 6 - b -  n n 

i r cu i tu  fanal i  di via. " 

- - - - L  - - - -- - - 



Il riecaldsiriento OIIA esseiac clisti~it~iiit,o su tiitt,a la persoiia o 
limitato ad alcune zone ; cliiest,e soiio i i i  derivnzioiie e possono 
venire escliise dal circiiitb i~ietliniit,~ i bottoni aiit,omatici del gab- 
bano clie fiinzioiiaiio aiiclie da. iriorset,ti. 

16. - IMPIANTO ELETTRICO DI ILLUMINAZIONE 
- - - - - 

I.'illiiiiiit~nzioiie doll'nl>l)nrec~!liii> si coiiipoiie d i :  

rliio I'i1i.i per I '  illiiiiiiii;rzioiie iiell' nttersi.aggio, collocati a 
circii iiic?t,A sot,to Ir: ali inli?i.ioii: 

t,iw fitiinli di via colloi:;it,i: diiir aiille ali s~i[)ei*iori, ( l i  C I I ~  

riiio (verdcj n. dest,isa, e iiiio (rosso) n siiiisbra ed tino (hiairco) sul 
t,irnone (li dii*ezione ; 

diie faii~~liiii pein I'illurniriazioiic del criiacotto (bianco); 
iin qiiarlretto di comando apl~licato siilla parte sinistra del 

posto del ~~ilot,:r, : 
e (li  tina batteria di acciiiiiiiln.t~oi~i dii 12 Volta, 30 Ainp. ora, 

n,l>l~lic:at,n sc)t,t,o i l  seggioliiici (le1 pilot,n, piire nella paiate sinistra 
della fusoliei-n. 

17. - F O T O M I T R A G L I A T R I C E  
-- 

I': col1oc~t.n. sii1 ~~iaiic?t,t,o aiiiist,ro (1ell';~la iiifer,ioi*e. 
I,a fot,oini t,iba:l  in t isicp i? tl~st,inat.i~ al le esercit,azioiii (li tiro iii 

volo iiietliiliit,~ t!oiitfi~c)llo fotcigi-;ilic:o e ci~oiiornet,i~ico tlelln dii-ctziorie 
di sparo e della diii-:~ta iitile. I,n ~~ellicols c:iiiernat,ogritTica della Iiin- 

gliezza di !Z>-::U rnetri, vieiie messa i t i  inoviinerito niediante una 
bat,teria di molle, (li ciii la c:ii-icn e siilficieiite per t.ut,t,a. la durata 
della Aliu. LR velocith C regolnbile fin 500 n 1UOU fotogrammi al 
rniniit,~. Uii avvisatore elettrico indiva I;i. fine della pellicola. 

L I  comaiido n dishaiizn della k>t,otnitr;igliati'ice è realizzato a 
rnezzo (li i111 cavo bowden. 
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MONTAGGIO E REGOLAZIONE 



1. - MONTAGGIO E REGOLAZIONE 
-- P . P- 

1,'al)parecchio da caccin CR/A quaiitlo si;i smoiitato si pre- 
seiita nelle segiienti parti o griippi delle parti stesse: 

1." - Piisoliera com[)letameiite attrezzata, cboii motore com- 
pleto, serbatoio olio, beiiziiia e tubazioni; 

2." - Carrello conipleto con accessori ; 
1 

3 - Piani alari destri e sinistri con relativi montanti e 
tiranti diagonali ; 

:I 
4.' - Piani di iinpennaggio. 

Per il moiitaggio occorre aiizitiitto procedere alle segiienti 
operazioni : 

a) Applicazione del cari.ello alla fiisoliera; 
h) Applicazioiie dell'impeniiaggio e del pattiiio alla fiisoliera; 
C) Apl)licazione dei piani alari destri e sinistri con relativi 

montanti e t,ii.aiiti diagonali ; 
( l )  Registrazioiie dell'appai-ecchio, i n  particolare inodo della 

celliila e comandi ; 
c) Verifica dell'al~l)ai.ecchio, flnitura e messa a punto. 

2. - MATERIALE NECESSARIO 

Per le operazioiii siiddette, oltre alla solita dotazione di iiten- 
sili da l,avoro, qiiali: pinze, cliiavi, martelli di piombo, ecc., sono 
necessari. i materiali segiieiiti : 





Fig. 43 

CAVA1,LET'I'O 8HRTICAIiE PER API'OGGIO ALI  

N. 4 cavalletti verticali per appoggiarvi le ali durante il 
montaggio provvisorio delle dile sernicellule; 

N., 2 cavalletti orizzontali regolabili in altezza, per appog- 
giarvi le due semicellule durante la loro applicazione alla fu- 
soliera ; 

N .  1 cavalletto ordinario alto m. 1,350 per appoggiarvi la 
parte posteriore della fusoliera e disporre l'apparecchio in linea 
di volo; 

N. 1 cavalletto regolabile per sostegno fusoliera sull'albero 
motore ; 

N. 1 squadra speciale per la regolazione dell'incidenza; 
N. 1 livello n bolla d'aria; 
N. 1 filo a piornbo. 



AVVER,TENZE GENERALI 
~~-~ ~~ 

5. . 
'8; 3. - APPLICAZIONE DEL CARRELLO 
>il - 
.5 
5'  
, ,. 

Raramente alla fusoliera viene tolto i l  carrello per i l  trasporto 
in cassoni d'imballaggio, quasi sempre si tolgono solo le ruote. 

Nel caso in ciii il carrello fosse stato staccato, per i l  montag- 
gio, si proceda come segue: 



Vig. i5 - I>II'OSTI\%IONI~: I,EI.I..\ FUSOI,IER.\ S U I  CAVAI,I,I<TTI 

Sollevare la fusoliera appoggiando la coda sul cavalletto e 
mettendo iin altro cavalletto sotto il naso del tuotore. 

Moiitare gli assali sul nodo 18 della fusoliera. 
Montare le gambe elastiche e qiielle posteriori sull'attacco 

dell'assale e qiiiiidi siigli attacchi superiori. 
Iiifine applicare le ruote. 

4. - APPLICAZIONE DELL'IMPENNAGGIO 
ALLA FUSOLIERA 

-- 

Qiiesta operazione iioii preseiita speciali difficoltà, poiche gli 
attacchi esisteiiti sul corpo della fusoliera e sui piani di impen- 
naggio non possono dar luogo ad incei.tezze di sorta. 

Il piano fisso orizzontale si trova normalmente giti collegato 
col tirnoiie di profoiiditk, mentre la deriva ed il tiinone di dire- 
zione sono separati alllatto del rnoiitaggio. 

Questo viene e'ffettuato nell'ordine seguente : 

1." - Si colloca a posto i l  piano fisso gi8 collegato col timone 
di profonditti, infilando gli attacchi iielle relative sedi sul corpo 
della fiisoliera : 



abili di sostegno dei piani 
il loiigherone posteriore del 

flt~so sia orizzontale; 
tivi attacchi, si11 pennone 

il timoiie di direzione munito delle rispet- 

ottiiia  nod data di raccordo alla 
rniere, tanto quella del timoiie 
e di direzione, siano munite 

5 .  - APPLICAZIONE DEI PIANI ALARI 

ELATIVI MONTANTI 

E TIRANTI DIAGONALI 

*, Si dispoiie la fiisoliera ~~rovvistn d i  cilrrello approssiin:itiva- 
'<' tnente in linea di volo, appoggiatidone la coda sii I I I ~  cavalletto 
.ti: ordinario e di conveniente altezza e come tiel montaggio del car- 
'5.2 rello, un secondo cilvalletto sott,o i l  naso del inotore (e qiiesto per 

.!l$. evitare i facili errori, che diiraiife la regolazione potxebhero essere 
3 ' L  

causati dall'appoggio elastico, costitiiito dalle gninbe a~it~ei'iori del 
#:i,! *. .. ~nPrello e dai ~,iieumatici): 
't : 
g ,  ' 1.' - Si applicano le ali siiperiori agli attacchi siiperiori, 
&i;,;'.c i,., , :' anteriori e posteriori, dei montanti d i  capra, sosteneiidole alle 

, estremith con cavalletti orizzontali regolabili in altezzir. Per faci- 
:t . , 

p: Iitare l'introduzione degli spiiiotti di attacco delle ali sark bene 
I.' eervirsi di una spina leggermente coiiica con la puiitn arrotondata; . , ,  

2." - Applicare i montanti alle ali superiori; 

17. i 

3." - Montare le ali inferiori sostenendole alle estremitA 
' bome per le ali siiperiori; 

I 4." - Montare i tiranti diagonali con una 1eggei.a tensione. 





': SQUAURA SI'ECIAI~E PER I I E t i O l ~ A % l O U E  IN(:II)EN%h DEIAI,.\ C I S I . I ~ l ! I , A  
$$: .. , 
p' , 

,.:T, Si applica qiiindi la nourrice della benzina. l?;')? Durante il montaggio delle ali ~iiperiori si deve avere ciira 
, di t-eriflcare che i capi dei cavi del coinatido degli alettoni escaiio 
i;,, dal piani e siano legati i n  inotlo da non poter rieiit,r:tre. 

6. - REGOLAZIONE DELL'APPARECCHIO 

Ila prima opei~nziorie in~lispeiisitl)ile è quella d i  rnettei-e a bolla 
la fusoliera e realizzare la linea (li volo teorica dell'al)parecctiio, 

,' . appoggiando una riga a bolla siille diie apposite tacche sporgenti 
i dalla fusoliera. 

A tale scopo si colloca lit squadra di incidenza sii iina delle 
. ali inferiori, i n  prossitnitk degli attacchi della parote fissa alla 
k fusoliera e si solleva o si ~bbasqa la coda finchi? la bolla e per- 

fettamente centrata. 
In tali condizioni I'appareccliio si trova in linea [li volo. 

74 



Fig 48 - ,lI'PARECCIIIO IN I J N E A  1)I VOLO 

Ile longhei.iiie del motore assiiinono l o  45' d'incidenza iiega- 
tivn ivisl~etto alla linea di volo. 

Il decalaggio della celliiln t? di 10-2'. 
I"osto 1'apoarec:chio iii liiieii. di volo per In regolazioiie dovranno 

vei-iiii:ii.rsi I(? segiieiiti coiidizioiii : 

1." - Iiicideiizn dei 11iiatti.o piaiii alari costante su tutta. la 
loro luiigliezza e precisamente di l o  per i piani inferiori e 0' 53' 
per quelli superiori; 

2.' - Ali superiori ed ali inferiori iiiclinate a V verso l'alto 
di 1"  20';  

3.' - Spostamento orizzoiitale di mm. 265 all'indietro del 
bordo di attacco dell'ala inferiore, rispetto a quello dell'ala supe- 
riore in qualsiasi punto misiirato. 

'9 
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ione prima si verifichera con l'apposita srliiadra e 
kokrezioiii qi apporteraiino regolando le Itinghezze delle crociere 
fllo piatto fra le coppie dei inoiitaiiti estremi. 

one seconda e seinpive di per sb ~oddisfat~ta, dato lo 
della ti-avattira. In ogni modo se ne pii6 fare il 

l Oontrollo coi1 una livella a bolla d'aria. 
terza si verificherh appendendo iin filo n piombo 
dell'ala superiore di cui e detto, e misurando 

steaso filo dal bordo di attacco dell'ala iiiferiore. 
i apporteranno mediante la inaiiovra delle crociere 

TAGGIO E REGOLAZIONE DEI COMANDI 

Nel moiitaggio dei' comandi si teiigoiio i cavi leggermetite 
i abbia giuoco eccessivo. Si ricordi che i vari 
coinatido debbono avere ttitti la medesima 

Si eviti di introdurre troppo il gambo dei teiiditori nel rela- 
tivo maiiicotto oiide sia possibile la registrazione del comando 

C' - hllorquando i cavi si saranno allungati. 
Si abbia cura di ingrassare i cavi, specie al passaggio nelle 

invio, si esegniscano con la massima ciira i diversi 
tti i tenditori e m~iiiendo i bulloni delle rela- 

tive coppiglie di siciirezza. 

8. - C O M A N D O  A L E T T O N I  

Si dispongano gli alettoni in rnodo che il bordo di uacita sia f di I cm. pih basso di quello dell'ala. 

t:: Si eseguiscano le unioni dei cavi uscenti dal piano superiore 
i t b o n  quelli corrispondenti, davanti agli attacchi della cabaiie, lungo 

i falsi puntoni anteriori. 

8 
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Si osservi ctie i diie cavi proveiiienti dalla leva centrale di 
coinando siilla fusoliera si iiitersechiiio prima di raggiuiigere le 
carriicole poqte sul tiiho coiigiiingente gli attac:ctii della, cabane. 

Si attncctiino i cavi di coinatido uscenti dall'estremith dell'ala 
superiore alle leve sugli alettoiii. 

Per chiudere il circuito di comando si uniscano i cavi di 
rinvio dell'ala superiore mediante il tenditore davanti al nodo di 
cabane anteriore. 

Si regolino infine le tensioni dei cavi di comando e si liberino 
gli alettoni in modo che inanovraiido il piantone di comando, gli 
alettoiii toriiino a disporsi col bordo d'iiscita, come detto avanti 
quando il piantoiie ritorna nella poriizione centrale primitiva. 

Se qi~esto noti siiccede, si corregga agendo opportiiiiamente sui 
tenditori del cavo di comando e di riiivio. 

Ad accertare che non siano avvenuti possibili errori, si faccia 
ruotare il piantoiie e si verifichi che gli alettoni assuniano tale 
posizione da far riiotare l'apparecchio nello stesso seiiso del pian- 
tone e cioe, se il piaiitone e riiotnto per esempio a destra, I'alet- 
tone che si abbassa sia qiiello di siiiistra. 

9. - C O M A N D O  DI P R O F O N D I T A  
- 

Si immobilizzi il timone di profonditk secondo il proliinga- 
mento del piano fisso e si immobilizzi pure il piantone di comando, 
normalmente rispetto all'impiantito della fusoliera. Si esegiiiscano 
gli attacchi sulle leve del timone dei vari cavi uscenti dalla fuso- 
liera. Si 'verifichi poi, maiiovrando il piantone di comando, clie il 
timone di profonditiì torni a disporsi siil prolungainento del piano 
fisso quando il piantone riprende la sua posizione primitiva. 

Si corregga altrimenti come per gli alettoni. 



NDO D1 DIREZIONE 

secondo i l  ~,i.oliiiigarnc~iitc, dellii deriva 
e norinale all'awe della fii~oliei~ii, .;i esc- 

M A N D O  P IANO F ISSO 
W R ~ B I L E  IN VOLO 

pi&no fisso avviene ii i  inodo clio i~iiotiiiido i l  
laiicet,te dell' 01-ologio, il  piniio :tssiiinn 
I'app:ii.ecctiio i i i  coiidizioiie d i  picctiini-e; 
ideiizn iiegativa girniido i l  volaiitiiio i11  

griippi coiiici deiitnti e le i t i  iielle 

NITURA E MESSA A PLINTO 



I:ig.'4!1 - SCIIIS11A I:IIICOI. , \ZIONIS ~ I < : N z I N A  

ND. - Per la disposizione della tubazione sull'àppstecchio vedi tav. 30 3 30-bis. 







Si I~v6cederà quindi ad iiii'acciirata verifica di tutte le parti 
dell'a.ppai-eccliio., procedeiido con ordine prestabilito perchb nessuna 
di esee venga,. a sfuggire all'esame. 

In tn.le or~ernzioiie occorre la massima attenzione e il rnas- 
simo scriil~olo. 

Sarà tiecwsilrio vei-iticare, non soltanto tutte le .parti di cui 
si B detto, ma aiiche ogni altro particolare, sin pur minimo, dei 
vari orgaiii dell'apparecchio. 

Si verificlieraiino tiitti gli attacclii della celliila e dei rnon- 
taiiti, assiciirnndosi del loro perfetto stato di ~~nservazione e che 
non esista alcuna lesione o deformazioiie. 

Si osserverh che i montaliti ed i loiigheroni siano ,perfetta-, 
rneiite diritti e iion presentino ammaccature. 

Si freiieraniio tutti i tenditori e si inuniranno di ranelle grower, 
o coppiglie, i bulloni che non sono ribaditi. 

Si iiigraiseraniio abbondaiiternente le carriicole di rinvio dei 
comandi e si verificliera che la rotazione avvenga regolrniente e 
che noti v i  sia possibilità di scnri~iicolsrnento dei cavi. 

Si Iiibriflcliei*aiitio le cerniere degli nlettoni, dei tiinoiii di pro- 
foiidittt e dii-ezioiie, accertaildosi che qiiesti orgaiii si miiovano con 
dolcezza, Reiiza per alti.o,avere gioco eccessivo. 

Si veiificherii che le ruote siano ingrassate sui loro rnozzi e 
che le goiiiine sixiio gonfie a circa 4 Kg./cmq. e non presentino 
deteiioraineiito, onde evitare iiicideiiti all'atterraggio, 

Si osserverii piire clie le anse del carrello e l'assale non pre- 
sentino traccie di deformazioiii per precedeiiti bruschi atterraggi. 

13. - CIRCUITO DI 'ALIMENTAZIONE D E L  M O T O R E  
-p- 

La capacità del serbatoio 13 di 270 litri, quella della nourrice 
di 22 litri. 

Coni~)lessivaineiite I'nutonurnia' dell'apparecchio a regime di 
crociera e di ciraca 3 ore. 



J 

ientazione è data dalla nourrice , 
per inezzo della pompa a mano. 

che sta sii1 cruqcotto ha tre ~iosizioni 

I." - Posizione nourrice cioe collegamento diretto nour- 
i+&-carbtiratori (fase messa in rnarcia motore e fase di fortuna in 
IAEU di esaurimento carhiirante qerhatoio principale o in caso di 

'#u&eti, pompa meccatiica) ; 
2." - Posizioiie riorrnale » collegamento pompa meccanica- 

. elrbliratoi.i (fase normale di marcia motore); 
3 . O  - Posizioiie u chitiso » di intercettazione beriziiia ai caim- 

buratori (fase di avaria alle tiibazioni siil rnotore o iitceiidio). 

fi costituita dalla pompa FIMAC, da una pompetta a maiio per 
ihiezione situata posteriormeiite al pilota e comatidata dall'esteilno 

pompa E'IMAC va alla bombola 
binetto che dalla boinbola d'aria va alla distrihu- 

l 

Occorre anzitutto riempire la boinbola d'aria a bordo, per 
mezzo delld pompa a mano FIMAC che si trova dietro al pilota. 

L'iniezione si fa con la pompetta orizzontale. 
e della pompa d' iniezione per 
mente il pistotie per polveriz- 

zare ed iniettare la benzina nei cilindri. 

NE. - Terminata rluestn op~rasione girare il pistone dal lato indi- 
cato dalla frecoia segnata su questo, in modo di assicurare 1~ chiusura 

' A V V I A M E N T O  l 
Aprire immediatamente di uii giro il rubinetto d'accensione 

q e far girare subito il magnetino d'avviamento Ano a quando il 
a motore B in marcia. 

l 

a: 



1)opo iin tentativo infriittuoso, è indispeiisabile ricomiiiciare 
da capo le operazioiii d'avviameiito per evitaioe uii cattivo fun- 
zionametito. 

I l  motore piiò acciisare iina partenza in seiiso inverso per 
caiisa di cattiva posizione dell'accensioiie, ciì) malgi.ado bisogna 
contiiiuare a girare il magiletino fino a che il motore riprenda la 
sua marcia normale. 

Chiudeine il riibinetto d'arresto per isolare la riserva d'aria. 

La capacità del sei~batoio è di 36 litri. Esso però viene riein- 
pito fino all'asta di livello che sta sul fianco sinistro del serbatoio. 
~ i i es ta  operazione si , fa. quando I' apparecchio è in  posizioiie a 
terra, e ciò per assicufai-e una camera d'aria che è necessaria per 
il buoii fiiiizionarnento del motore. Iii questo cnso il voliime del- 
l'olio e ridotto a 23 litri circa e serve per tise ore di volo. 

Luiigo la tubadone di aspirazioiie del motore, nel modo piu 
accessibile, è posto il Altro tipo I. F. in modo da facilitarne la 
ripulitura ed ogni altra operazione. Sulla tubazione che dal ser- 
batoio va al filtro vi .b un rubinetto di intercettazione per impe- 
dire lo svuotameiito del serbatoio iiel caso di ripulitiira del filtro 
stesso. 

Per altri partico1a.i.i roncernenti il sistema di lubrificazione si 
veda il libretto d'istriizioiie del motore Asso-Caccia. 



-- NORME DI  MANUTENZIONE = 
E 

CARATTERISTICHE DELL' APPARECCHIO 



N O R M E  DI M A N U T E N Z I O N E  DELL'  A P P A R E C C H I O  

L'er la buoiia conrrei*vazioiie ed il regolare fiiiizioiiamento del- 
l'apparecchio, si osservino le norine segiieiiti : 

1." -  Mantenere ingrassate tutte le parti che potrebbero 
ossidarsi ; 

2."-  Proteggere I' apparecchio dall' umidith, esponendo le 
parti intelate al sole, quando sia stato sottoposto alla pioggia; 

3.' - Tenere l'elica c~stant~einente protetta da una fodera 
di tela ed evit,:we di esporla al sole perche iion si deformi, piilirla 
di Sretliieiite dall'olio coli ilno straccio iiinido di benzina; 

4." - Pulire dall'olio le ali ed i piani di coda facendo uso 
di iiiia miscela di acrliia e petroiid; 

5.O - Riparare subito gli strappi nella tela anche se piccoli, 
onde evitare clie abbiano ad allargarsi e diventare pericolosi; 

ci." Filtrare sempre la benzina con pelle di daino prima 
di riempire i serbatoi; 

7." - Nella stagione fredda riscaldare preventivaiiieiit,e l'olio 
ed atteiidero a basso regime clie i manometri diano le indicazioni 
normali, scaricare l'olio dopo il fi~iizioiiainento del motore ; 

8.O - P1ilii.e con una certa frequenza i Altri olio e benzina 
posti luiigo i circuiti ed ispezionare le canalizzazioni specie nei 
riguardi del buon conservamerito e della perfetta tenuta dei giunti. 

9 . " -  Nell' hangar rnaiiteiiere l'apparecchio appoggiato sui 
tacchi di legno disposti sotto il nodo deli'assale in maiiiera di 
tenere i pneiimatici sollevati da terra. 



SMONTAGGIO D E L L ' A P P A R E C C H I O  
~ ~~ 

I i 
i 

&.-'. 
1 

).i? .:: 
t ., .,I Dovetidosi siiioiitare 1'apl)arecc:hio si esegiiirntiiio le diveisse 
1,: : operazioiii nell'ordiiie segiieiite : 

1.' - Ilistacco cavi coinatido alettoiii e t,iinoiii: 
2.' - Smontaggio della colli il:^ dall:i, fiisoliei-a; 
:I." - Srnoiit:tggio del l i t  cotla : 
4 . " -  S~,notit,ii~ggio dcl mirrr:llo. 

X Ciasciin:~ di rltieste serie i l i  operazioni si 1bi.n esegiieiido iiel- 1 
; I'ordiiie inverso In corrispoiitleiit,e oporazioiie gih tlesciit,t,:t iiel caaso ' 
t di moiitaggto. 1 

Prirna di 1)i.oeedei-e al dist,at:c.o della coda dall:~ I'iisoliortt, si 
abbia citra di piiiitellare 1:t pai-te aiiteriore di (lilesta, onde I'appa- 
recchio iioii corra pericolo di cnpottare. 

Dopo tolte le ~)nr-ti' da ninont,arsi, si collocano di iiiiovo :i, posto 
i biilloiii ed i piccoli pezzi, oiido evitare possibili coiifiisioiii qiiaiido 
si doviah ririioiitare I'al)l~nreccliio. 

Si ahbia ciira di nvvolgero i vaisi cavi di coinaiirlo senza sot- 
toporli a piegatiire troppo vi \. e, ctie potrebbero coinproinettere la 
loro resiste~i~a.  

Diineiisioni d' itigoiiil)ro delle pi.iiicipali pai-ti dell' nl)l)arec.cliio : 

Ala siiiistrn superiore . 
Ala destra supei.ioi-e . 
Ala siiiistra iiil'eriore . 
Ala destian iriferiore . 
Alettoiie coli aletta e leva . 
Piaiio Asso . 
l'imoiie di profondit8 coi1 leve 
Tiinoiie di direzione coli leve 
Ileriva . 

in. 
> 
)> 

>> 

>> 

>> 

>> 

> 

>> 

Fiisoliera completa di motore, 
cari-ello e ruot,e . . 7,300 x 2,350 x 2,150 

Fiisoliera completa di inotore, 
seiiza carrello . >, 7,:300 x 1,45 x 1,550 



Operazioiii da eseguirsi per la spedizioiie di iin CR/A n. 
inezzo ferrovia (imballato iii rin cn,ssoiie costruito dall'heronau- 
tica hlacchi) : 

Sinoiitaggio dell' elica, del cari*ello, delle piastre di con- 
giunzioiie ali siiperiori e degli nlettoiii; 

Fissaggio delle ali siiperiori (uiia per ilarte) sul fondo del 
casqoiie, sii appositi sostegiii, appoggiandole alle fiaiicate; 

1~'issaggio delle ali iriferioi-i (come sopra) appoggiandole alle 
ali siiperiori : 

Sistern;iziotie della I'iisolierir, colloci~ta con gli attacctii per 
cai-isello siigli :ipposit,i diqpositivi e fissata coli tirafondi; 

I~'iss;rggio (leqli ;~let,t,oiii siil cielo del cassone, sopibii. il 
motore : 

Sisteinn,zioiie del cai.rello (senza le ruote) davanti alla fu- 
soliera ; 

I iuoiitaiiti di vellula saraiiiio fissati sul foiido del cassone, 
sotto la fusoliei-n, e così l'elica e le ruote; 

Il'imj~niiaggio vieiie collocato su appositi sostegni tra la 
fuso li eri^ e le ali. 

DATI TECNICI E CARATTERISTICHE 

Apertiii-n iiiii~siiila delle ali . 
l~iiti,yliezz:~ rri;rssiiti:t dell' itpp:ri*eccliio . 
Altezza innssiina dell'appai-eccliio . 
Profoiidita irinssiiria delle ali . 
Uistaiiza delle ali al ceiitro . 
Siiperficie purtaiite totale . 

»  ali^ siiperiore . 
N iiiferiore . 

( l i  1111 nlettoiie . 
» piniio fisso oi.izzoiitale . 

IU.  

>> 



! . -  
i ., : :,, Superficie tiinoiie di cliiot,:~ . 
.... ,. 
i.;c,-n,. - * deriva . 
;. .. 

i,;. tiiuoiie di direzione . 
Diedro verticale . 

'I' ; . Motore lsotta Fraschini Asso-Caccia 
', 

diametro . 
passo . 
giri a terra. . 
giri i i i  salit:~ . 
giri in velocita . 

CARATTERISTICHE DI VOLO I 
CON IL CARICO NORMALE COMPLETO 

Velocità massima a tei.i3a . 
Velocith minima 
Velocith massirna a 1000 metri . 

>) n ~ 3 0 0 0  ), . 

B n n 30UO 
Y » 4000 * 
B h 500U n . 

Percorso nel decollaggio . 
» nell'atterraggio . 

a metri :J000 5000 

i t i  8' 18" 

Qiiola di tangeiiza , 

Coefflciente di siciirezza . 
Autonomia coli carico totale . 

rnt. 180 
l 

>> 225 

rnt. 8000 
.- 1 'i 

ore 3 



T E M P I  MIGLIORI 

Velocità massima a terra . . Km./ora 262,5 
Velocità iiiiniiila . 90,- 
Tempi, di salita : 

R I P A R T I Z I O N E  DEI PESI 

I'esn a viioto . . Kg. 1004,- 
Beiiziiia . . » 21U, - 
Olio . . 21,- 

*- Equipaggio . P ~ a , -  

Varie . . u 6, - 
Maccliiiia fotogisafica . , 09- - - 9  

I'aracadute . . » 7,- 
Riscaldnineiito elettrico . . n 13,- 
Licliiido est,iiitore . . n 6,- 
Cnrico titile totale . , . . P 420,- 
Peso bot,nle i i i  ordii~e !i volo . . . » 1424,- 
Carico per incl. di sii~erficie alilre . . n 65,Ei 
Cn,rico per 111'. , >> 3 , 2  
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ELENCO DEI  PESI 
DELLE 

VI IR IE  P A R T I  I O S T I T U E I I T I  1 ' I IPPl lREl tHIO U l l  tllltlll I R / A  

CELLULA 

Ala superiore sinistra (escluso I'alerone) 
79 ir destra ( r~ 1 

. . . .  11 inferiore sinistra 
n 71 destra . . . .  

Aleroni . . . . . . . .  
Montanti cellula coriipleti di bulloni . 
Puntoni di cabane . . . . .  
Montanti di cabane . . . . .  
Piastre attacco ali superiori alla cabane 
Profi lat idicel lula  . . . . .  
Bulloiii attacco ali . . . . .  
(+ainhalino e carenature per inontnnti . 

IMPENNAGGIO 

. Kg. 46,400 

. n 44,900 

. . i r  23,600 

. 71 23,000 

. r i  9,700 . n 28,800 
. 11 11,.100 

. n 4,400 

. n 0,480 
. i1 1,900 

. 79 0,600 
I l  2,100 . . .  

Pianostabilizzatore . . . .  . . Kg. 12,100 
Tirnone di quota . 71 6,700 
Deriva . . . . . . .  . . r r  1,600 
Timone di direzione . . . .  . . rr 3,600 
Montantini ancoraggio piano fiaso . 2,000 

il riportare Rg. 221,380 



FUSOLIERA 

4 i., Fasoliera nuda con supporti rniiccliina fotogralica, 
i;. , . uupporti accumulatore, ceiitine posteriori e car- 

. . . . . . . . . .  . , rucole '.. , . ,. Montanti castello rnotore u lorigherine reggi motore 
?V. ' , ... 

Motoie 1. F. Asso-Cacciu, senm mozzo . 
.. Tubl  scappamento . . . . . . . .  . . q-.'::: . Mozzo elica . . . . . . .  

p lc l t .  . .  1'. .. E l l c s .  . . . . . . . . . .  
;!. . ... Cono elica . . . . . . . . . .  
? ' . a .  Piauetto d'ala destra . . . .  
C .  

n r i  s inistra . . . . .  
Parzialiazatore . . . .  . . 

. . . . . . .  Comando parzializzatore 
. . . . . . .  Serbatoio benzina 

i. Nourrice benzina . , . . . . . .  
Fascie Assaggio nourrice benzina . . 
Tubazione benzina con robinetti e congiunzioni A. M. 
Pompetta Excelsior con supporto . . . . .  
Amrnortizzntore per benzina con supporto . . .  
%ollettore equilibratore cori siipporto . . . .  
Filtro benzina con supporto . . . . .  
Spia per benzina con supporto . . . . .  
Serbatoio olio . . . . . . . . .  
Tubazioni olio con rohinetto e valvola . . .  
Filtro olio I. F. coli supporto . . . .  
Leva e pednliera coiiiando alettoui, tirrione di dire- 

zione e profondith cori carriicole e supporti . 
Bilanciere . . . . . . . . .  
Asta di rinvio . . . . . .  
Cavl tiiiioiie di direzione . . . . . .  

99 ii d i q u o t a  . . .  . . .  
ir alettoni . . . .  . . . .  

Dispositivo regolaggio piaiio tisso . . .  
Supporti per mitragliatrici . . . . . .  
Cassette porta nastro mitrnglintrici . . . .  



Ilipo ).lo 
Cassetteraccoglibossoli . . . . . .  
Tubi scarico niaglioni e bossoli . . . . .  
Dispositivo di  sincronizzazione e trasiiiissioni . 
Coriiando mitrngliatrici con Rowden . . . .  
I'arafiainiiia per canne mitragliatrici . . .  
Messa in marcia . . . . . . .  
Bombola inessa in  inarcia . . . . . .  
Tiibazioni messa in marcia . . . . .  
Iinpianto iniettore benzina ai cilindri . . . .  
S1ipl)orti . . . . . . . . . .  
Cruscotto . . .  . . . . .  
Inalatore rl 'os~igeno . . . . . .  
Specchio retroncopico . . . . . . .  
Trasitiirbiorii ed attacchi contagiri . . 
Bussola Pioneer . . . . . . .  
Porta carte . . . . . . . .  

. . . .  Televel . . . . .  
SupporhoTelevel . . . . . .  
Magrieti no . . . . . . . . .  
Impiaiito iiiagueti . . . . . . .  
Coiiiaridi gas . . . . . . . . .  
Impianto estintore . . . . . . . .  
Inipianto luce e riscaldamento (escluso i l  quadro 

interruttore) . . . . . . . .  
Impianto macchina fotografica con comandi . . 
Supporto fotociiitragliatrice . . . . . .  

. . . . . . .  11 collimatore 
T'acchetto con atafle per pennone deriva . . .  
Pedalie . . . . . . . . . .  
Seggioliiio . . . . . . . . . .  
C~is(:iiio . . . . . . . . . .  
Scliienale per paracadute . . . . . .  
Cirigliia 8icurezza Salvator . . . . . .  
Parahrise . . . . . . . . . .  
Archetto supporto aminortizzatore e parafiamma mi- 

tragliatrici . . . . . . . . .  
. . . . . .  Archetto supporto capote 

A riportare Kg . 889. 460 
93 



~ ~ t / ) o r l o  
. . .  Longherine con disco crtpote e supporti 

Parat ie  dietro motore . . . . 
. .  Capote motore anteriore. . . .  

,i superiore . . . . . .  
. . . . . .  ii l a t e r a l i .  

11 inferiore smontabile . . 
n o fissa con sportelli . 

i? mitragl istrici . . . . . . .  
ii fra l e  ali  superiori . . . . 

i .  n eui regolatori piano ~tabilizzatore . 
q n laterali fiisoliera e foro pilota . . .  

n di coda . . . . .  . . .  
i Sportelli per maccliina fotografica ed ~~ccuiiiiilatore . 

. . . . . .  Copertura parte i n  tela 
l 

i CARRELLO 

D Carrello completo di anse elastiche, senza ruote . ICg. 40,800 
: Ruote gommate . . . . . . .  ii 28,000 
1 
iI 

. . . . . . . . . .  i PATTINO 3,700 

TOTALE Kg. 1004, - 










