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LETTORE

La MOVO é lieta di poter presentare in

AL

questa nuova rassegna del dopeguerra la rac-
colta completa ed aggiornata di t1utta la sua
produzione che inieressa e [ralernizza i co-
struttori di tutte le specialiti modellistiche.

In queste « Guida » sono state inserite ed
illustrate alcune nozioni e particolarita essen-
ztali relative ai varii tipi di costruzione con
Pintento di portare subito a conoscenza del
lettore gli elementi salienti e le caratteristi-
che principali di ogni categoria di modelli. 11
presente opuscolo quindi non ¢ un arido cata-
logo, ma una raccolta viva ed interessante in
eut gli articoli posti in vendita clire ad essere
elencati e descritti vengono presentati nella
loro realz e pratica applicazione.

I cultori delle costruzioni in miniatura sono
portati — secondo le loro inclinazioni — alla
realizzazione di medelli delle differenti mac-

chine, che sono in definitiva espressione

della moderna civilta; per soddisfare quindi
queste aspirazioni ¢é stata affiancata all’attivita
« aeromaodellistica » quella riguardante « 'au-
tomodellismo », « il navimodellismo », « il mo-
dellismo delle costruzioni in scala » ecc.

£ di incoraggiamentc al nostro lavoro il
convincimento che la nostra organizzazione
sara — come lo ¢ gia stata per il passato —
di wtilita per tutli: per il principiante che
apprenderd altraverso i nostri disegni detta-
gliati ed ai consigli che siamo sempre ben
lieti di fornirgli, le norme e nozioni basiliari
per ben costruire un modello, per esperto
che potra soddisfare le proprie esigenze aven-
do «a sua disposizione un assortimento vastis-
simo e moderno di materiali, accessori, mo-
tori, adatti per qualsiasi applicazione model-
listica.

La nostra organizzazione si basa su una

esperienza piu che ventennale e siamo ben

lieti di poterla mettere a disposizione dei no-
stri. Clienti per indirizzarli e guidarli a pro-
fitto di una attivita costruttiva tra le pin inte-
ressanti, istruttive ed agonistiche.

Oltre agli articoli che figurano nel presente
catalogo noi siamo in grado di fornire tutto
quello che puo interessare il costruttore di
modelli, dai manuali agli utensili e materiali
speciali, sia italiani che stranieri.

Vogliate sempre consultarci se un articolo
Vi puo interessare, noi saremo ben lieti di
potervelo procurare e fornirVi tutte le indi-
cazioni e schiarimenti del caso.

Il nostro sforzo é teso al miglioramento co-
stante dei nostri prodotti unitamente allo svi-
luppo di nuovi articoli che seguono il conti-
nuo evolversi delle moderne attivita modelli-
stiche e che permetteranno quindi alla genia-
lita e bravura dei costruttori italiani di otte-
nere in questo campo affermazioni sempre piu
brillanti e lusinghiere.



La costruzione di un « modello in scala>» che
riproduce fedelmente alcuni fra i piu noti ve-
livoli moderni e del passato, & una attivita
modellistica che interessa molti costruttori.

A questo scopo abbiamo preparato una nume-
rosa serie di disegni che sono eseguiti tutti
nello stesso rapporto (1:50) in modo che Ila
realizzazione dei piccoli apparecchi rispecchi
esattamente la realta anche per quanto ri-
guarda le loro vere dimensioni se confrontati
gli uni con gli altri. Unitamente ai disegni
pessiamo fornire il complesso dei materiali oc-
correnti per la costruzione del modello, mate-
riali che sono gia sbozzati nelle forme prin-
cipali in modo che il costruttore dovra solo
provvedere alla finitura ed al montaggio co-
me & descritto qui appresso ed illustrato nella
tavola della pagina seguente.

Ecco come si costruisce un modello in scala.
Il disegno comprende le tre viste principali
dell’apparecchio che sono indispensabili per
poter tracciare e ouindi tagliare i blocchi di
legno in modo da ottenere degli sbozzati che
visti rispettivamente di pianta e di fianco ri-
producano esattamente le viste di pianta e di
fianco del disegno. Il procedimento per ese-
guire la tracciatura & intuitivo osservando la
tavola annessa e vale sia per la fusoliera che
per l'ala e gli impennaggi.

Per la fusoliera # consigliabile iniziare il la-
voro non da un blocco unico, ma provvedere
preventivamente all’incollaggio di alcuni bloec-
nrhetti in modo da ottenere un elemento rego-
lare i cui assi di simmetria risultino dall’'unio-

ne dei vari pezzi. Con tale procedimento si
possono altresi predisporre in modo facile e
corretto gli alloggiamenti per l'incastro degli
altri elementi (vedi figura 1).

Gli sbozzati cosi ottenuti, o che sono da noi
forniti, hanno evidentemente spigoli rettango-
lari, bisognera quindi arrivare al pezzo finito
che avra sezioni di forme appropriate, raccor-
date e rifinite; questo & un lavoro che richiede
una buona accuratezza, massima precisione e
molta pazienza. Per l’esatta costruzione e oon-
trollo delle varie sezioni della fusoliera & in-
dispensabile preparare le «dime>» corrispon-
denti alle sezioni stesse. Per ricavare le «di-
me » bisogna disegnare sul cartoncino rical-
cando con carta carbone le sagome delle se-
zioni e quindi ritagliarne il cartone esatto,
non dimenticandosi di riprodurre anche gli as-
si di riferimento.

Le fusoliere sono simmetriche rispetto al pia-
no verticale, quindi per ogni sezione di esse
bastera una mezza «dima», mentre per l|'ala
che ha curvatura differente sul dorso e sul
ventre occorreranno per ogni sezione due diffe-
renti mezze «dime» per poter controllare la
forma esatta del profilo.

A mezzo di raspa e di lima, sgrossare oppor-
tunamente le varie seziani fintantoche esse
vengano ad assumere l'esatta forma e curva-
tura data dalla «dima» Durante questo la-
voro di controllo si faccia attenzione affinche
gli assi di riferimento delle «dime» come &
illustrato nella figura n, 6 coincidono con gli
assi segnati sul blocco. A lavoro ultimato la

«dima » deve combaciare perfettamente in cor-
rispondenza della relativa sezione.

Una volta effettuate tutte le sagomature delle
varie sezioni, il raccordo fra esse avviene fa-
cilmente ed il lavoro sara ben riuscito se il
prezzo non presentando avvallamenti o dissi-
metrie sara perfettamente avviato.

Gli elementi cosi ottenuti dovranno essere ri-
finiti con carta vetrata a grana fine in modo
che scompaiano tutti i segni di lavorazione la-
sciati dalla raspa. Una volta ultimati tutti
gli elementi questi dovrano essere tra loro in-
collati negli appositi alloggiamenti ed incastri
allo scopo predisposti durante la lavorazione.
Quando tutti gli elementi saranno fra loro fis-
sati, si eseguiranno con una lima tonda i re-
lativi raccordi tra ala e fusoliera e tra fuso-
liera ed impennaggi, raccordi che si possono
anche ottenere preparando uno stucco a base
di polvere di legno mescolato con collante cel-
lulosico. Detto stucco, chiamato anche «legno
in pasta» va applicato appena pronto e sago-
mato quando & ben secco.

La perfetta finitura di un modello in scala si
ottiene con una buona verniciatura. Consi-
gliamo di passare sul modello una o due ma-
ni di vernice < turapori» o di « collante », quin-
di procedere alla preparazione del fondo con
gli appositi stucchi ed alla perfetta levigatura
con carta abrasiva. Quando il modello & cosi
preparato si puo procedere alla verniciatura
alla nitrocellulosa sia a spruzzo che a pennel-
lo ed eseguirne la lucidatura con gli appositi
preparati,




Modello dell'aeroplano da hombardamento CANT. Z 1007"i;:i"'s"‘

Sono in vendita i seguenti disegni di modelli in
scala e relativi materiali costruttivi semilavorati:

MACCHI 202

CANT-Z 1007 bis
THUNDERBOLT P 47 B
SPITFIRE

JUNKERS Ju 87 B
MESSERSCHMITT Me 109
MOSQUITO DH 98
HAWKER TEMPEST I1
FAIREY BARRACUDA
GLOSTER METEOR

DE HAVILLAND VAMPIRE

BLACH WIDOW

13
14

16
17
18

20
21

22

24

STORMOVIK IL 2 ¢
LOCKEED P 38 LIGHTNING
VOUGHT-SIKORSKY IF4U-1
CURTISS KITTYHAWI
FIAT G 55

HURRICANE I BOMBER.
FAIREY FULMAR I
MUSTANG

BEAUFIGHTER II

B-29 «SUPERFORTIEZZA ,,
GRIFO AMBROSINI 1001
PASSERO «MOVO I'M I,

La pubblicazione dei disegni di modelli in scala
si arrichisce periodicamente di nuovi esemplari




LA COSTRUZIONE

DEL MACCHI 202

IVO D! MONTAGGIO




Il modellismo navale traduce nei suoi ocultori
la gloriosa tradizione marinara di cui sono
ricche molte regioni della nostra patria.

Non & nostro intento esaltare le caratteristi-
che di questa bella, simpatica ed intelligente
attivita che raccoglie aderenti ed appassionati
in tutte le parti del mondo, perche la realizza-
zione dei modelli, piu ohe le parole, riescono
ad illustrarne ed a potenziarne tutti i pregi.

DISEGNI DI NAVI ANTICHE

SCIABECCO VENEZIANO del XII secolo (3 tavole)
YACHT OLAND 5 del XVIII secolo (2 tavole)
GOLDEN HIND galeone inglese del 1577 (3 tavole)
SASTELHA scooner di Houston (2 tavole)

BERLIN fregata del Brandeburgo del 1671 (3 tavole)
KONIG VON PREU
GOLETTA DI TERRANOVA (modello navigante)
BRIGANTINO « BOUNTY » (3 tavole)

GALERA VENEZIANA del XVII secolo

SANTA MARIA caravella di Cristoforo Colombo
LEON TRIONFANTE vascello vencziano da 5 cannoni

V vascello per le Indie (3 tavole)

HISPANIOLA brigantino corsaro

TEA CLIPPER nave a tre alberi del 1865 (2 tavole)
FELUCA PIRATESCA del secolo VI

GIUNCA CIN
BARCA ECIZIANA dell’VIII Dinastia

E a due alberi

I vari materiali che possono occorrere per la
realizzazione dei modelli nautici si trovano
elencati nelle pagine seguenti rispettivamente
sotto le voci: legni, metalli. accessori, ecc.

Di aleuni modelli abbiamo allestito apposite e
compiete «scatole di montaggio» che facili-
tano la costruzione permettendo altresi al mo-
dellista di economizzare tempo e danaro. Det-
tagliati disegni riproducono tutti i modelli,

DISEGNI DI NAVI DA GUERRA
ITALTA 1934-40 25.000 ton. Modello di 47 em.
CAIO DUILIO 1915 23.622 ton. Modello di 36 cm.
GIULIO CESARE 1915 23.633 ton. Modello di 36 em,
WEST VIRGINIA 1923 32.600 ton. Modello em. 44
WASHINGTON 1940 35.000 ton. Modello em. ht
ALABAMA 1942 35.000 ton. Modello em. 41
MISSOURT 1944 45.000 ton, Modello em. 54
HOWE 1942 35.000 ton. Modello em. 45.

NELSON 1927 35.000 ton.

JEAN BART 1940 35.000 ton. Modello em. 50
DUNKERQUE 1939 35.000 ton. Modello em. 147
SCHARNHOST 1938 26.000 ton. Modello em. 145
LUTZOW 1933 10.000 ton. Modello em. 36

POMPEO MAGNO 1943 3.362 ton. Modello e¢m. 34



MODELL}] VELICI DA REGATA

MARINA - Modello velico di em. x di magnifica
estetica ed ottime doti nautiche. Costruzione a blocchi
sovrapposti facilitata dagli elementi gia tagliati forniti
nella scatola di montaggio. Disegno in grandezza natu-
rale. afo tondo.

NAUTILUS - Modello di em. 100 x 135, Discgno in scala
naturale (2 tavole). Tipo di costruzione a blocchi sago-
mali sovrapposti. Scafo tondo.

NEMBO - Disegno in scala naturale per modello  di
em. 127 x 170, Seafs tondo, costrezione a bloechi sago-
mali sovrapposti.

SNIPE - Deriva mmternazionale a  spigolo.  Disegno in
seala 1:10 per la costruzione della vera imbarcazione.
STELLA - Scafo a spigolo, lunghezza em. 9. Disegna
in seala

BECACCINO - Riproduce in scala la deriva inlernazio-

nale a spigolo « SNIPE ». Lunghezza c¢m. 50. Discgno al
naturale. Costruzione ad ordinate.

‘A - Secafo a spigolo di em. 80 x 100, Disegno in

naturale. Costruzione ad ordinate, facile ¢ di buon
rendimento.

MODELLI NAUTICI A MOTORE

GUIZZ0O M349 - Idroscivolante a due scafi di alta velo-
cita per motori da 5 a 10 c.c. Lunghezza totale em. 85,

Disegne in grandez:

naturale, semplice costruzione ad

ordinate e correntini.

RAZZO - Motoscafo per alta velocita con appoggio su
tre punti, formula americana per motori da 6 a 10 c.c.
Disegno al naturale. Lunghezza massima cm. 75, Costru-

zione ad erdinate ¢ bloechi i balsa,

LAMPO - Mot

punti. Costrt

fo per alta velocitic con appoggio su Ire

ione ad ordinate. Adatto per metori da 10

c.c. Disegno al naturale,

n scala il noto

ASSO - Disegno al naturale riproducente
motoscafo da corsa detentore di primati internazionali.
Lunghezza em. 70, adalto per motori da 3 a 6 c.c. Co-

struzione ad ordinate.

IDROSCIVOLANTE

“Gul1ZzZo"

MOTOSCAFO ASSO™



l.e auto da corsaz in miniatura (racing cars)
sono costruzioni in cui, meglio di ogni altra,
possono rifulgere le oualita meccaniche e mo-
dellistiche dei loro realizzatori.

Generalmente, quando non si voglia seguire
fedelmente un disegno noto, il costruttore tro-
vera in vendita tutti gli elementi principali
gia pronti (ruote, frizioni, volani, motori, cu-
scinetti. ecc.). elementi questi che possono es-
sers applicati a differenti modelli secondo le
forme e le dimensioni della carrozzeria che
sara disegnata e costruita,

La realizzazione di un buon automodello non

¢ scevra di alcune difficolta, sopratutto se esso
¢ destinato a forti velocita (in America sonc
stati raggiunti i 180 Km/h.), dato che i pro-
klemi relativi alle trasmissioni, molleggio, fri-
zione, ecc. devono essere affrontati e risolti in
maniera perfetta,

Lo spettacolo e le competizioni delle piccole
auto lanciate a folli velocita sulle apposite pi-
ste ¢ quanto di piu attraente si possa osser-
vare e la MOVO ¢ lieta di poter fornire i dise-
gni ed i materiali che possono soddisfare le ri-
chieste dei costruttori e fornire tutti quei con-
sigli e suggerimenti che possono giovare e fa-
cilitare il lavoro a chi inizia questa attivita.

1-2 « AUTOMOVO 02 »

Modcllo di auto adatto per motori da 6 a 10 c.c.
molleggio. C ripertata in legno.

Lunghezza mm, - Careggiata mm, 230 - Peso  pgr.

Frizione centrifuga. Trasmissione a

coppia conica. Doppio

1000.

3 « AUTOMANCINI »

Autemodello per motori da 6 a 10 c.c. Ruote
tipe. Carrozzeria ¢ chassis in monoblocco di legno.
a mm, 239 - Pesc gr.

Furghczza mm. 605 - Ca

mdipendenti. Trasmissicne a pulegge con

cinghie trapezioidali mul-

1650,

4 « AUTORECORD MOVO »

Modello aeredinamico in guscio di | o pcr moteri da
vaggi cilindri Ruote posteriori indipendenti.
Lunghezza mm. 165 - Careggiata mm. 230 - Pcso gr.

c.c. Massima finezza e velocita. Trasmissione ad ingra-

2800.

5« AUTOMICRO » Piccolo automodello per motori fino

.» Maodello inglese di Curwen, per molori

ce.
»w Madello inglese di Cruickshank, per motori

8 « AUTO UNION » Modello inglese di Russel per mo-
tori da 10 c.c.

9 «S.8. 100 » Modello inglese di Russel per motori da
10 c.c.

10 « BUCK N. 2A » Modello inglese di Buck per motori
da 6 c.c.




PNEUMATICI
SEZION' Dl PNEUMAT‘C‘ PER ALJTOI\AODELLI Tipo A.C. 49 - Fabbricati con gomma di prima scelta possono essere applicati agli automodelli di tutte le ecate-

calegorie. Sono adatti sia per ruote folli che per motrici. Si forniscono nei diametri di: mm. 75, 80, 90, 100.
Tipo Record - Diametro mm. 100, adatti per awtomodelli della classe « C». Si il tipo p ruote molrici
con battistrada a grande aderenza ed il tipo acrodinamico per ruote folli. Indeformabili alla forza centrifuga ¢
ancorale inlernamente.

Il mozzo in lega leggera si compone di due elementi tra loro fissati con viti che serrano il pneumatico. Si for-
niscono sin per le ruote folli che per le r1uote motrici.

Si compone di due coperchi, fusi solto pressione in lega leggera, uniti
trasmissione ¢ collegato all’albero motore a mezzo di una coppia di ing
da 2/1. Gli alberi sono supportati da cuscinetti a sfere.

“albero  di

‘ra loro con  viti di fissaggio. |

naggi  conici cou rapporto di riduzione

INGRANAGGI CONICI

Si fornisce la coppia con rapporto 2 :1 - Modello 1 - Foro  mm. 6.

INGRANAGGI CILINDRICI

Su richiesta si  costruiscono ingranaggi in bronzo od in ferro.

CUSCINETTI A SFERE
Tipo radiale ad una corona di sfere. Serie oxtra loggera, Adatti per ruoote, alberi, cec.
Si forniscono i cuscinetti con diametro del foro da 3 a 10 mm.

FRIZIONI CENTRIFUGHE

Tipo piccolo per metori fino a 5 c.c. Diametro esterno mm. 0. Spessore mm. 10,
Tipo grande per motori fino a 10 c.c. Diametro esterno mm. 60. Spessore mm. 15,

PER ALTRO MATERIALE AUTOMODELLISTICO VEDI LE PAGINE DEI “'LEGNI" E “METALLI"




IL MODELLO
VOLANTE

L. MO0 MILANO.

IL VADEMECUM DELL’AEROMODELLISTA
PARTE I - « LA COSTRUZIONE »

Questo trattato edito in elegante veste tipografica di 256 pagine e riccamente illustrato,
si compone di cinquantadue capitoli raggruppati nelle parti seguenti: Principii di aero-

dinamica - Elementi di tecnologia - L'Ala - Impennaggi - Fusoliera - Carrello - Elica
Matassa elastica - Moderne costruzioni - Prove di Volo. i
Esso ¢ una guida completa e sicura per il costruttore che viene indirizzato nella realiz-

zazione dei modelli volanti secondo procedimenti razicnali e con tecnica moderna.

PARTE Il - « IL PROGETTO »

Volume che integra e completa la prima parte del Vademecum. E' utilissimo e dedicato a
tutti gli aeromodellisti, ma in modo particolare a coloro che avendo gia realizzato un certo
numero di modelli secondo i disegni e schemi altrui, ormai padroni della tecnica costruttiva,
possono dar vita a modelli di loro ideazione e progetto.

In esso sono trattati elementi di aerodinamica ed esposte formule e diagrammi. sono illu-
strati i metodi per I'esecuzione del disegno e completa il volume Ia pit moderna documen-
tazione sui motorini a scoppio e la loro applicazione ai modelli.

RACCOLTA DI PROFILI ALARI

La «raccolta» consta di 36 differenti profili corredati dalle relative caratteristiche, criteri
per la scelta di impiego, nonché le coordinate per poterli disegnare nelle differenti corde.
E' un compendio economico, pratico, indispensabile a tutti.




MODELLI VOLANTI - TAVOLE GOSTRUTTIY

MODELLI VOLANTI

I modelli volanti « Movo» non sono una pro-
duzione di serie, ma si costruiscono completi
in ordine di volo solo se espressamente com-
missionati. Essi rappresentano il frutto di la-
boriose esperienze e prove e sono da noi ga-
rantiti in tutti i particolari.

Il modello in ordine di volo si fornisce smon-
tato nei suoi elementi principali: ala, fuso-
liera, piani di coda ecc.,, e sara cura dell ac-
quirente di riunire e fissare le varie parti
che compongono il modello e di eseguire la
verifica del centraggio prima di iniziare le
prove di volo,

1l perfetto centraggio del modello &¢ una ope-
razione della massima importanza, che richie-
de molta attenzione e che deve essere eseguita
in luogo spazioso ed in giornate prive di ven-
to. Le norme dettagliate per il centraggio so-
no descritte su ogni disegno costruttivo e par-
ticolarmente trattate nella prima parte del
« Vademecum dell'Aeromodellista ».

TAVOLE GCOSTRUTTIVE

Le tavole costruttive « Movo» permettono a
chiunque di poter facilmente realizzare i no-
stri tipi di modelli. Esse sono pubblicate so-
lo quando si & certi che il modello riprodotto
risponde pienamente alle esigenze che ci sia-

mo prefissi: cio & assoluta garanzia per ben
iniziare il lavoro,

Le tavole costruttive riproducono il modello e
le sue parti in grandezza naturale ed i parti-
colari pil interessanti sono disegnati prospet-
ticamente cosi da rendere piu evidente la
costruzione.

Ogni tavola ¢ corredata da una particolareg-
giata istruzione illusirata che comprende la
tabella dei materiali con esatto riferimento a
tutti gli elementi numerati del disegno e ne
indica le dimsznsioni.

Possiamo quindi senz'altro affermare che i no-
stri disegni sono i piu compieti e dettagliati
e consentono a chiunque di costruire il tipo
di modello volante piu adatto alle proprie
capacita.

PACCHI MATERIALE

L'aeromodellista che desideri costruire un mo-
dello volante « Movo » pud richiedere il « Pac-
co Materiale » del corrispondente modello. |
materiali contenuti nel pacco sono tutti quei
seinilavorati che occorrono per poter intra-
prendere ed ultimare la costruzione. Ne fanno
parte generalmente: tavolette di legno com-
pensato o di tranciato dalle quali il co-
struttore dovra ritagliare le centine, ordinate

ecc., — il blocco sagomato dell'elica dal
quale dovra ricavare l'eclica finita i tondini,
i listelli, la carta per la copertura, le vernici,

colle, ecc. ecc.

L’acquirente del « Pacco Materiale » non dovra
quindi perdere tempo per la scelta di quanto
puo occorrere al proprio modello, la « Movo »
provvede a fornirgli TUTTO il necessario per
iniziare ¢ completare la sua costruzione e a
prezzi piu vantaggiosi che se non dovesse pro-
curarsi un pezzo alla volta separatamente.

SCATOLE DI MONTAGGIO

A difierenza dei « Pacchi materiale » che com-
prendono tutti i materiali semilavorati, le
« Scatole di Montaggio », invece, oltre alla nor-
male dotazione di listelli e di tondini, com-
prendono: I'elica, le centine, le ordinate, gli
attacchi per il carrello ed altre piccole parti
staccate gia costruite e rifinite e sono com-
pletate dalle matasse elastiche, carta di rico-
primento, colle, vernici, ecc. L'aeromodellista
ha quindi a portata di mano assolutamente
tutto il necessario per il proprio lavoro gia
pronto per la messa in opera. egli.dovra solo
provvedere al montaggio dei vari elementi del
modello ed all’aggiustaggio con carta vetrata
o piccola lima.

Quasi tutti i nostri modelli volanti hanno la
corrispondente « Scatola di montaggio », ne so-
no sprovvisti solo alcuni tipi speciali da gara,
tipi questi ultimi che sono generalmente co-
struiti da aeromodellisti gia provetti le cui ca-
pacita e risorse personali devono sempre in-
tervenire per la perfetta riuscita del lavoro.



| VELEGGIATOR

E' ooi modelli veleggiatori che I'aeromodelli-
sta principiante deve prendere contatto col
mondo delle macchine che volano.

| veleggiatori, composti essenzialmente da una
ala, piani di coda e fusoliera formano un « ve-
livolo senza motore » che scende in volo libra-
to sotto l'azione della componente del proprio
peso che agisce e si trasforma in forza trat-
tiva e, se aiutato da eventuali correnti aeree
ascendenti, pud compiere il cosi detto volo a
vela.

I tipi piu semplici di modelli veleggiatori so-
no realmente alla portata di tutti e la man-
canza in essi di organi in movimento sempli-
fica notevolmente la costruzione, la messa a
punto ed il centraggio.

I modelli veleggiatori di grandi dimensioni o
da gara permettono, viceversa, la realizzazione
di ardite architetture costruttive e soddisfano
anche I|'aeromodellista piu esigente perchd la
evoluzione silenziosa del veleggiatore che si
arrampica e non abbandona I'ascendenza & lo
spettacolo piU suggestivo del volo,

Una categoria diffusissima, specialmente al-

Covo di taino con anello

I'estero, di piocolissimi veleggiatori & quella
dei cosi detti «solid glider » ossia « veleggia-
tori pieni». Si tratta di costruzioni prive di
strutture composte e di ricopertura, ma for-
mati solo da elementi pieni di legno di balsa
dai ouali si ricavano l'ala, la fusoliera, ecc.

Si costruiscono rapidamente e con facilita, si
lanciano a mano anche in luoghi non spaziosi
¢ la loro estrema leggerezza li rende pratica-
mente infrangibili.

I normali modelli veleggiatori viceversa han-
no una struttura piu complessa, come ¢ illu-
strato nelle illustrazioni delle pagine seguenti,
essi sono portati in quota perché trainati di
corsa controvento con un cavetto che si ag-
gancia sotto la fusoliera. |l cavetto pud es-
sere trainato dall’operatore, sia direttamente,

kg

@ auondo Il vento & forte

S) troino Il modello sul gancio: § @ quando Il vento & debole
@ quondo vi & calmo platto

come pure a mezzo di rinvi e carrucole. Que-
st'ultimo sistema permette spostamenti relativi
con velocita molto ridotte e possibilita di os-
servare di persona il comportamento in volo
del modello e quindi aumentare o diminuire
opportunamente la velocita di translazione se-
condo la necessita. Lo sgancio corretto deve
avvenire quando il modello ha assunto una
certa quota proporzionale alla lunghezza del
cavo e non si trovi in posizione di cabrata.
In aleuni casi, e solo nei modelli di medie di-
mensioni, i veleggiatori possono anche essere
catapultati, aggiungendo al cavo rigido un ele-
mento di cordoncino elastico che viene fissato

al terreno. In questo caso il lancio viene effet-
tuato da un solo operatore che deve prov-
vedere a mettere in tensione il cavo, tratte-
nendo il modello per I'estremita della fuso-
liera,
Vi ¢ inoltre una categoria di veleggiatori de-
nominati «da pendio» per i quali il langio

VENTO
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avviene dalla sommita di una collina ed il
volo si alimenta dal movimento delle correnti
aeree sempre presenti nelle zone montane.

Accenniamo di sfuggita che sui veleggiatori
possono essere installati interessantissimi siste-
mi automatici per il controllo e la stabilita
della rotta, sistemi che possono essere sia elet-
trici che magnetici e che agiscono opportuna-
mente sul timone di direzione. Altri disposi-
tivi sempre automatici atti ad impedire la
perdita del modello quando & ghermito da una
« termica » come I'applicazione di diruttori o
la fuoriuscita di piccoli paracadute, sono gia
stati esperimentati con ottimi risultati.
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SEMPLICISSIMO “VELEGGIATORE PIENO™ DI FACILE COSTRUZIONE

AL CUNE ARCHITETTURE



(L PIU GRANDE SUCCESSO AEROMODELLISTICO |

MO DELLO

M3

Acrovelcgglatore di picecole dimensioni, di semplicissima costru-
zions e di ottimo rendimento - ala monolongherone a sbalzo
di pianta rettangolare con estremita arrotondate - costruzione
della fusoliera ad ordinate a sezione triangolare - ala e ti-
moni incorporati nella fusoliera,

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1000 Allungam, alare . 112

Lunghezza totale . mm. 490 Sex. max. fusol. . dmq. 0,16

Superfic. portante dmq. 9 Durata media volo 3
MODELIL

M 27

Piccolo acroveleggiatore di grande finezza e di magnifica este-
tica. Fusoliera ad ordinate di sezione ovoidale. Ala media rac-
cordata con la fusoliera.—

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 880 Peso totale . . . gr. 70
Lunghezza totale . mm. 378 Carico alare . . . P/S 12
Superfic, portante dmgq. 5,88 Durata media volo 3



MODELLO

M3

Aeroveleggiatore di imedie dimensioni con elevate caratteristi-
che di volo - ala di forte allungamento monolongherone rastre-
mata a sbalzo - raccordo perfetto dell’ala e timoni con la fu-
soliera - costruzione della fusoliera ad ordinate - facile cen-
traggio - magnifica estetica.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1300 Superfic. portante dmq. 12,2

‘ wwaghezza totale . mm. 670 Allungam. alare 14

Sex. max, fusol, . dmq. 0,23 Durata media volo 5
MODELLO

M 19

Veleggiatore di elevata finezza - ala media a shalzo di forte
rastrematura con profilo variabile - costruzione della fusoliera
mista, a traliccio ed ordinate. sezione esagonale - ottime doti
di volo veleggiato e da pendio.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1440 Allungamento 12,2
Lunghezza totale . mm. 980 Sex. max. fusol. . dmq. 0,40
Superfic. portante dmqg. 17 Sup. piani di coda dmq. 6,12



UNA FEDELE RIPRODUZIONE

MODELLO

M 4

Aceroveleggiatore di rilevanti dimensioni riproducente il noto
aliante « Professor » - ala rastremata a profilo variabile a
doppio longherone, controventata da montanti - fusoliera a
costruzione mista (traliccio ed ordinate) di sezione esagonale.
Questo modello si impone per la sua eleganza e per le ottime

caratteristiche di volo.
CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 2500 Superfic. portante dmq. 50,3

Lunghezza totale . mm. 1140 Allungam. alare . 12,5
Sex, max, fusol. . dmgqg. 0,85 Durata media volo 6’
UN MODELLO DA PRIMATI

MODELLO

M 16

Modello veleggiatore delle massime dimensioni e di eccezionali
doti di volo ala di forte allungamento a profilo variabile

ocontroventata da montanti - costruzione della fusoliera ad
ordinate di sezione esagonale.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 3500 Veloc. orizz. m. al sec. 4,5

Lunghezza .+ . mm. 1350 Superfic. portante dmqg. 70
Sex max. fusol. . dmgq. 1,03 Allungam. alare 18
Veloc. discesa m. al sec. 0,28 Peso totale . 8r. 1100



DUE OTTIMI MODELLI «<SCUOIA™

MODELLO

M2

Veleggiatore « Scuola » di piacevoli linee estetiche, facile co-
struzione - ottime doti di volo - ala monolongherone a sbalzo
- pianta dell’ala rettangolare con estremita elittiche - co-
struzione della fusoliera ad ordinate.

CARATTERISTICHE COSTRUTTI!VE

Apertura alare , mm. 1660 Allungamento .

Lunghezza totale . mm. 830 Sex. max. fusol. . dmg. 0,34

Superfic. portante dmgqg. 24,3 Superf, piani coda dmq. 5,8
MODELLO

M23

Modello veleggiatore di grandi dimensioni tipo « scuola » sem-
plice lavorazione e montaggio, bella estetica, ottime doti di
volo e di robustezza - ala a shalzo di pianta rettangolare con
estremita elittiche incorporata nella fusoliera - doppio longhe-
rone - costruzione della fusoliera ad ordinate di sezione esa-
gonale,

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1972 Sex max fusol. . dmq. 0,5
Lunghezza totale . mm, 995 Allungamento . . 11,92
Superf. port. ala dmq. 32.6 Peso totale . . . gr. 470

Superf. piani coda dmgq. 6,63 Dur. media di volo 8



SCATOLA DI

Pattino di atterraggio

Semimusi sagomati e di peso appropriato

Ocdinate della fusolicra
Longhetoni ala ¢ piano orizzontale

Cope

Terminali ala ¢ piano orizzontale

Fazzoleui vari, anelli elastici, gancio ¢ cocearde

. cellophane e frecee di abbellimento

- Vernice

- Collante cellulosico

- Tondini e listelli  triangolari
- Centine piano orizzontale

- Centine ala

- Llementi scanalati per scali

- Piano verticale

MONTAGGIO MODELLO “9 bis”

1020 ——

CARATTERISTICHE

Apertura alare mm. 1020
Lunghezza totale mm. 670
Superficie ala  dem? 11,04

Superficie piano
orizzontale . dem? 3,08

Incidenza ala . . 20

Incidenza piano

orizzontale . . . (0w
Allungamento . . . 9.4

Sezione massima

fusoliera . dem?2 0,220
Peso totale . gr. 137

Carico alare gr dem? 12,5



| MODELLI

L'applicazione al modello di un’elica azionata
da una matassa elastica che prolungatamente
attorcigliata fornisce la potenza necessaria
per il volo ha diffuso e potenziato ovunque

MODELLO DI PENAUD 187171

il classico modello volante che ¢ appunto quel-
lo con motore ad elastico. Ad esso spetta inol-
tre il merito di essere stato il primo tipo di
modello che abbia volato, (Penand. 1871).

Il motore ad elastico & senza dubbio, pratico,
semplice, economico e, qualora lo si sappia
sfruttare razionalmente, puo soddisfare in pie-
no il costruttore perche le possibilita di im-
piego della matassa sono molto piu vaste e
complete di quanto non possa sembrare a pri-
ma vista. Numerose sono le differenti catego-
rie in cui sono suddivisi i modelli ad elastico:
si inizia con « Modelli da sala» (vedi figura)
ove il peso totale del modello ¢ generalmente

compreso fra i 5 e i 15 grammi circa con un
peso di elastico da 1 a 5§ grammi, Si passa quin-
di ai modelli normali a formula libera che
hanno un carico per dmq. compreso fra i 10 e
i 14 grammi, per giungere fino ai modelli della
formula Wakefield ove per un peso minimo
consentito dal modello in ordine di volo di
gr. 230 la matassa pud giungere ad un peso
totale di gr. 110 (vedi figura modello M. 24 ¢
M. 34), cioe circa la meta del peso totale,

Una matassa di cosi elevato peso presuppone
ed impone costruzioni che resistano alle for-
tissime sollecitazioni prodotte dal caricamento.
Inoltre lo sfruttamento integrale della potenza
e l'efficienza del modello si ottengono solo con
speciali sistemi di preparazione e caricamento
della matassa come diremo piu innanzi (ve-
di figura), con I'adozione di eliche a pale ri-
piegabili o a ruota libera (vedi capitolo eli-
che) e con I'applicazione di tenditori automa-
tici e supporti a ingranaggi multipli, (vedi di-
segno del tenditore nella pagina « Accessori »).
Naturalmente per ogni tipo di modello & ri-
chiesta una tecnica costruttiva e di progetto
del tutto particolare ed a parte il fatto che
in ogni caso il fattore peso deve essere curato

MODELLO DA SALA

CON MOTORE AD ELASTICGO

e limitato al massimo, il problema principale
per una buona riuscita va risolto con una ra-
zionale e perfetta sistemazione del complesso
clica-matassa elastica.

Concludendo: un buon modello ad elastico dal
lato costruttivo deve essere il piu leggero pos-
sibile, dal lato aerodinamico deve essere il pill
efficiente e quindi accurata scelta del profilo
dell’ala ed ottima finezza generale del model-
lo, ed in piu, dal lato meccanico, deve poter
disnorre di un gruppo « motopropulsore » otti-
mo sotto tutti i punti di vista.

I modelli ad elastico possono essere lanciati
a mano oppure decollare dal suolo coi propri
mezzi, se il modello ha una matassa lunga e
di piccola sezione il volo sara di poca altez-
za e limitato alla durata di scarico della ma-
tassa, viceversa, con matassa relativamento
corta e di elevata sezione il modello arrivera
a notevole quota e potra iniziare con elica
ferma un volo veleggiato la cui durata di-
pendera dalle caratteristiche del modello e dal-
la presenza sul campo di volo di correnti
ascendenti o termiche.



GOMMA

La matassa del modello ¢ forinata da piattina
di gomma e noi formiamo un tipo espressa-
mente preparato per i modelli volanti che @&
di qualita superiore sia per [I'elevato coeffi-
ciente di allungamento e di elasticita che per
la grande resistenza alla rottura per torsione.
Occorrono perd sempre precauzioni affinché una
matassa elastica possa fornire la massima
energia necessaria per il volo del modello e
quindi essere fortemente caricata senza peri-
colo di rotture. Innanzi tutto il filo elastico
deve essere conservato in luogo asciutto fram-
mischiato in polvere di talco o saponaria, pos-
sibilmente chiuso in una scatola di latta in
modo che sia al riparo dalla luce e dal calore.
La matassa elastica, sia del tipo semplice che
del tipo a «cordone» o « treccia » deve essere
confezionata con molta attenzione in modo
che la sua lunghezza risulti realmente quel-
la desiderata.

Una matassa clastica sar2 ben preparata se
tutti 1 fili che la compongono avranno la stes-
sa lunghezza e tensione. Per ottenere cid @
necessario preparare la matassa su di un pia-
no, avvolgendo i fili attorno a due chiodi po-
sti alla distanza voluta, Ricordatevi che dopo
le prime cariche la matassa subisce un note-
vole allungamento, pari a circa il 10-12 per
cento della sua lunghezza iniziale, allungamen-
to che deve essers tenuto presente. specialmen-
te agli effetti del centraggio del modello.

La matassa deve essere infine trattata con ap-
pesito lubrificante in modo che ogni singolo
filo di cui & romposta venga leggermente ma
uniformemente bagnato. Attenzione a non ec-
cedere nell’applicazione del Ilubrificante, che
una sovrabbondanza di liquido non farebbe
che imbrattare I'interno della fusoliera, com-

COME SI

CARICA LA

MATASSA

promettendone la resistcnza senza arrecare ul-
teriore beneficio agli elastici.

La carica della matassa ¢ una operazione sem-
plicissima, ma molto delicata in quanto da
essa pud dipendere la durata e l'efficienza del-
la matassa stessa. Innanzi tutto il caricamen-
to deve avvenire col sistema dell’allungamento,
coll’estrazione cio¢ della matassa dalla fuso-
liera come @ illustrato nella figura qui ripro-
dotta, quindi a mezzo di trapanetto a mano
ocsorre procedere al suo caricamento per gra-
di, cioe con piccole cariche iniziali che devono
a mano a mano aumentare fino ad arrivare
al massimo. Si atterra cosi lo « snervamento »
della matassa, snervamento che ¢ indispensabi-
le per poter ottenere i migliori risultati.

Consigliamo di eseguire la snervamento della
matassa su un banco di prova, non sul mo-
dello, per evitare che una improvvisa rottura
possa compromettere tutto il lavoro.

La matassa, una volta snervata e lubrificata
deve essere introdotta nel modello ed allac-
ciata ai rispettivi ganci in modo stabile cosi
che anche durante la scarica non possa sfi-
larsi da ossi.

Formula del lubrificante per elastici

Pure =oft soap (saponaria) . . 70 9,

Acido salicilico . . . . . . 9%

Glicerina . . . . . . . . 209

Aequa . . . . . L 9 9
MIGROFILM

I « microfilm » usato per la copertura dei
modelli da sala ¢ una sottilissima pellicola
che si forma versando in una bacinella piena
d"acqua un liquido speciale che si spande
immediatamente per tutta la superficie e si
condensa. Appositi telaietti in filo di ferro
servono per estrazione della pellicola otte-
nuta e la successiva applicazione sulle esili
strutture del modeilo.

Ecco due ottime formule per la composizione
del « microfilm »:

Formula Microfilm - N. 1

Emaillite . . . 1 onecia (gr. 28 ca.)
Acetato d"amice . . . . 10 goecie
Olio canforato 13 goccie

Formula Microfilm - N. 2

Emaillite . . . 1 onecia (gr. 28 ca.)
Acetone . . . . . . . 18 goccie
Olio di ricino . . . . . 12 goccie




IL MOTORE AD ELASTIGO

SUPPORTO AD INGRANAGGI - Tipo «A»

a due ingranaggi uguali per lo sdoppiamento della matassa elastica in due matasse ruotanti
in senso opposto onde migliorare la possibilita di caricamento ed annullare le sollecitazioni
torsionali nella fusoliera. Il supporto puo essere montato su cuscinetti a sfere,

Diametro degli ingranaggi mm 20 - Diametro asse porta-elica mm 35 - Incastro piastra ap-
poggio mm 30x15 - Peso del supporto completo gr 16,

SUPPORTO AD INGRANAGGI - Tipo « B »

a due ingranaggi con rapporto demoltiplicatore 2+ 1 per Papplicazione di un’elica di passo
clevato o grande diametro, impicgando una matassa clastica di sezione relutivamente piceola.
11 supporto « B » puo essere fornito con rapporto moltiplicatore 142, 1l supporto puo essere
montato su cuscinetto a sfere.

Diametro ingranaggi mm 20 e 10 - Incastre piastra appoggio mn: 30x15 - Diametro asse
porta-elica mm 3 - Peso del supporto completo gr 12,

FILO ELASTICO PER MOTORE
Piattina di gomma extra di sezione rettangolare. Massima resistenza alla rottura, sia a tor-
cione che a tensione. Sezione mm 1x3 « 1% 1 . 1x5 - Peso al metro gr 2,7 - 3,6 - 4.5,

TUBETTO Di GOMMA
Viere infilato sui ganei metallici per salvaguardare dalla tranciatira la matassa elastiea
nei punti piu sollecitati, Diametro esterno mm 3 - Diametro interno mm 1.5,

ANELLI ELASTICI
Indispensabile per il fissaggio alla fusolicra delle  varie parti componenti il modello.
Sezione mm 3x1 - Diametro mm 70.

LUBRIFICANTE PER ELASTICI
La matasza elastica spalmata leggermente con questo prodotlo, sopporta un maggior numero
di giri di carica e =i svolge con assoluta regolarita. 7 confezionato in flaconi.




MODELLO

M12

Piccolo modellino a bastone di semplicissima costruzione e di
buone doti di volo - ala monolongherone a pianta rettango-
lare con estremita arrotondate - timoni a traliccio - elica in
presa diretta con la matassa.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 800 Diametro dell’elica mm. 260

Lunghezza totale . mm. 800 Passo medio elica mm. 390

Superfic. portante dmq. ] Durata di volo . 1
MODELLO

M 2

Modello di media grandezza e di altissimo rendimento - ala
monolongherone rastremata a sbalzo - fusoliera a traliccio di
sezione quadrangolare - semplice costruzione.

La propulsione di questo modello si pud ottenere sia con I'elica
montata su riduttore ad ingranaggi, sia con elica di formula
americana bipala o monopala ripiegabile.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 920 Diametro dell’elica mm. 300
Lunghezza totale . mm. 655 Passo medio elica mm. 360
Sex. max. fusol. . dmq. 0,34 Superfic. portante dmgq. 9



I, MODELLO PER TUTTI

MODELLO

M 8bis

Piccolo modello volante di facilissima costruzione e sorpren-
denti e costanti caratteristiche di volo - ala a pianta rettan-
golare con estremita arrotondate direttamente poggiante sulla
fusoliera - fusoliera a traliccio di sezione quadrangolare -
piani di coda a traliccio raccordati con la fusoliera - elica in
presa diretta con la matassa elastica.

Su questo modello pud essere montata un’elica a formula ame-
ricana, sia monopala che bipala a pale ripiegabili con accre-
sciuto rendimento di volo.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 780 Diametro dell’elica mm. 260

Lunghezza totale . mm. 670 Passo medio elica mm. 390

Superfic. portante dmgq. 9 Sex., max. fusol. . dmq. 0,35
MODELLO

M7

Modello idrovolante di medie dimensioni - ottime doti di volo
e di decollo - facile costruzione - ala a pianta rettangolarc
con estremita arrotondate - fusoliera a traliccio - galeggianti
ad ordinate - elica montata in presa diretta con la matassa
- possibilita di applicazione di elica bipala o monopala tipo

americana a pale ribaltabili,
CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1000 Diametro elica . oomm, - 340
Lunghezza totale . mm. 752 Passo medio elica mm. 442
Superfic. portante dmqg. 12,5 Lungh. gallegg. . mm. 470



MODELLO

M b

Modello volante di medie dimensioni, di piacevoli linee esteti-
che, di ottime doti di volo e semplice costruzione - ala mono-
longherone rastremata a sbalzo - costruzione della fusoliera
a traliccio di sezione rettangolare - piani di coda incorporati
nella fusoliera. Su questo modello si pud montare sia un’elica
di tipo normale che un’elica a pale larghe, bipala o monopala
ripiegabile.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1000 Diametro dell’elica mm, 280

Lunghezza totale . mm. 685 Passo medio elica mm. 420

Superfic, portante dmq. 11 Durata media volo 1
MODELLO

M7

Modello volante a fusoliera di grandi dimensioni, di magnifica
estetica, di tacile centraggio, di grande leggerezza ed ottime
doti di volo - ala a pianta rastremata con doppio longherone
a sbalzo direttamente poggiante sulla fusoliera - costruzione
della fusoliera a traliccio con sezione quadrangolare - piani
di coda incorporati - elica montata con supporto a due ingra-
naggi uguali e doppia matassa elastica.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1300 Diametro dell’elica mm. 360
Lunghezza totale . mm. 1000 Passo medio elica mm. 540
Superfic. portante dmq. 22 Durata media volo 65"



MODELLO

M10

Fedele riproduzione del famoso aeroplano da oaccia C.R.32 -

cellula biplana controventata da montanti - timoni incorpo-
rati nella fusoliera - ruote carenate - elica con ogiva montata
con supporto a due ingranaggi uguali - doppia matassa ela-

stica - costruzione della fusoliera ad ordinate.
CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura ala sup. mm. 1000 Diametro dell’elica mm. 300

Apertura ala inf. mm. 730 Passo medio elica mm. 360

Lunghezza totale . mm. 820 Superfic. port. tot. dmqg. 24

Sex, max. fusol. . dmq. 0,82 Distanza velo . . mt. 300
MODELLO

Il modello « M, 11» riproduce esattamente il noto aeroplano

da turismo veloce « Breda 39» - ala bassa a doppio longhe-
rone incorporata nella_ fusoliera - ruote carenate - costruzione
della fusoliera ad ordinate - bellissima estetica.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 840 Diametro dell’elica mm. 240
Lunghezza totale . mm. 650 Passo medio elica mm. 280
Superfic. portante dmq. 11 Distanza di volo . mt. 150



IL VINCITORL DELLA WAKEFIELD ITALIANA 1949

MODELLO

M 34

Modello espressamente progettato e costruito per la Coppa Wa-
kefield. Caratteristiche di volo sorprendenti. Costruzione inte-
grale in balsa. Ala monolongherone a pianta lobata - piani

di coda portanti - fusoliera a traliccio di spigolo - elica bipala
a scatto libero - paracadute antitermica.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE
Apertura alare . mm. 1100
Lungh, totale . mm, 950
Peso totale . . . gr. 230
Superf. portante dmq. 13,15
Allungamento . 9

Carico alare . . P/S 17,5
Sez. max. ftusol, dmqg. 0,92
Diametro elica . mm., 470
Sez. matassa . . mmq. 94
Lungh. matassa . mm. 1340

MODELLO

M13

Riproduzione fedele del noto trimotore da bombardamento
«S.79» l'aeroplano dei Sorci Verdi e degli Aerosiluranti - mo-
noplano ad ala bassa a sbalzo a pianta rastremata con dop-
pio longherone - costruzione della fusoliera ad ordinate - eli-

che tripale con ogiva - gondole motori perfettamente carenate
con anelli di capottatura.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1280 Diam, elica tratt. mm. 300
Lunghezza totale . mm. 875 Sex. max. fusol, . dmgq. 0,875
Superfic. portante dmq. 15 Distanza di volo . mt. 350




MODELLO

M24

Modello wolante di altissima classe, espressamente realizzato
per gara - costruzione integrale in legno balsa - ala monolon-
gherone rastremata a sbalzo a pianta elittica - piani di coda
portanti - costruzione della fusoliera ad ordinate di sezione
esagonale - elica con 92giva monopala ripiegabile - matassa a
cordone,

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1300 Carico alare . . . 15-16

Lunghezza totale . mm. 900 Sex. max. fusol. . dmq. 0,66

Superf. portante . dmqg. 20 Diametro elica . . mm. 450

Allungamento . . 8,5 Sez. matassa . . mmqg. 90

Peso . . . . . . gr.300-320 Lungh. matassa . mm. 1100
Mi@IBHEL 1@

M22

Modello volante di alto rendimento - ala parasole di pianta
semielittica monolongherone a shalzo - piani di coda portanti

costruzione della fusoliecra a traliccio a sezione quadrango-
lare di spigolo - elica hipaia ripiegabile - matassa elastica
a cordone.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 984 Sez. matassa elast. mma, 42
Lunghezza totale . mm. 820 fungh. matassa . mm. 920
Sup. portante ala dmq. 11,66 Diametro elica . . mm. 360
Sup. portante coda dmq. 3,5 Passo elica . . . mm. 470

Sex, max. fusol. . dmqg. 0,36 Peso totale circa gr. 200



| MODELLI GON MOTORE A SGOPPIO

La nostra lunga esperienza aeromodellistica, i successi riportati nelle gare nazio-
nali ed internazionali e le prove continue., ci permettono di presentare una nume-
rosa serie di « motomodelli » tutti di razionale progetto, facile costruzione ed ele-
vate caratteristiche di volo.

I nostri motomodelli sui quali sono installati perfetti e moderni motori, sia ad
accensione elettrica che ad autoaccensione, rappresentano la categoria piu scien-
tifica e nello stesso tempo quelia verso la quale convergono le maggiori simpatie
degli aeromodellisti.

Per chi abbia gia acquisito una certa pratica nel centraggio e messa a punto dei
modelli in genere, il « motomodello», a parte le specifiche esigenze costruttive,
pud essere di piu sicura e semplice realizzazione rispetto ad un modello ad elastico
da gara o a formula Wakefield.

Cio deriva da una piu uniforme potenza fornita dal motore, dal centraggoi piu defi-
nito e costante e dalla possibilita di poter lavorare con un maggior margine di peso.

Anche nel campo dei motomodelli le dimensioni della cellula sono variabili secondo
il tipo di motore istallato e le forme esterne possecno essere le piu disparate. Non
sono rare le fedeli riproduzioni di veri apparecchi e gia da tempo esistono moto-
modelli che sono radioguidati o azionati da motori a reazione
Nelle gare di motomodelli sono riconosciute ufficialmente, anche in campo inter-
nazionale, tre differenti classi secondo la cilindratas

Classe « A » per motori fino a 2,5 ¢. ¢,

Classe « B » per motori da 2,6 a 5 ¢. ¢

Classe « C » per motori da 5 a 10 c¢. c,




IL VINCITORE DELLA ¢« COPPA ALATA”

MODELLO

M28

Motomodello da gara adatto per motori fino a 2,5 cc. Grande
finezza ed efficienza - costruzione della fusoliera mista a tra-
liceie e ordinate - ala parasole - piani di ooda portanti
motore invertito - carrello monogamba.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1300 Sup. piano orizz. dmqg. 6,7
Lunghezza totale . mm. 855 Peso totale . . . gr. 420
Superf, portante . dmq. 20,5 Carico alare . . PS. 20,6

MODELLO Motomodello di pigcolissime dimensioni adat-
to per motori fino ad un centimetro cube di

cilindrata. Ala alta monolongherone a shal-
zo. Fusoliera ad ordinate. Motore ¢ carrello

carenati.

Costruzione facile e di bellissiina estetica, Ot-
“DINDI" time doti di volo.
CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE
Apertura alare . mm 900 Sup. piano orizz. dmqg 3,5
Lunghezza totale . mm 618 Peso circa . . . . gr. 200
Superficie alare . dmq 12,13 Diametro elica . . mm 200

11, MOTOMODELLO TERRESTRIS I:D IDRO
MODELLO

M 26

Motomodello ad ala alta a sbalzo monolongherone a doppio
diedro - fusoliera a traliccio - piani di coda portanti.

Puo essere usato sia come modello terrestre che come idro
a tre galleggianti - ottime e costanti caratteristiche di volo
e di galleggiamento - adatto per motori fino a 3 cc,

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1280 Allungamento . . 7,66
Lunghezza totale . mm. 855 Peso terrestre . . gr. 550
Superficie ala . . dmqg. 24 Peso idro . . . . gr. 640



MODELLO

M20

Modello con motore a scoppio - costruzione particolarmente
semplice e robusta - ala alta monolongherone in un unico pez-
zo - fusoliesra quadrangolare a traliccio - motore installato
invertito e completamente chiuso con raffreddamento forzato.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1796 Carico alare ., gr/dmqg. 35
Lunghezza totale . mm. 1200 Motore 10 cc. . HP. 1/5
Superfic. portante dmgq. 44,82 Pesn totale . . gr. 1570

UN MODELLO DI GRANDIE RIUSCITA'!

MODELLO

M 30

Motomodello adatto per motori fino a 3 cc. - estetica impecca-
bile - grande finezza - facilissima costruzione - ottime doti
di velo - 1l motore ¢ montato invertito e racchiuso in ele-
gante capottina. Posto di pilotaggio in trasparente. Costru-
zione ad ovdinate. Formula F.A.l.

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare . mm. 1320 Allungamento . . 7,64
Lunghezza totale . mm. 860 Sex, max, fusol. . dmq. 0,92
Superf. alare . .dmg. 22 Carico alare , . . P/S 21



UN MODELLO DI ALTA CLASSE

MODELLO
~ MODELLO M 18 M 18
INTPIENOTVOLD
| > ) \ Grande modello con motore a scoppio di facile centraggio

ottime doti di volo ed eccezionale robustezza - monoplano con
ala monolongherone rastremata a shalzo - costruzione della
fusoliera ad ordinate di sezione ovoidale - copertura integrale
in tessuto. Il sistema costruttivo di questo bel modello & stato
espressamente studiato per accoppiare alla sua fcdele riprodu-
zione una facilissima realizzazione,

CARATTERISTICHE COSTRUTTIVE

Apertura alare , mm. 2560 Motore di 10 cc. . HP. 1/5
Lunghezza totale . mm. 1350 Peso totale . . . gr. 2400
Superfic. portante dmqg. 70 Sovraccarico v s IBFs 900



N

La categoria dei « telecomandati » pur essendo
la piu recente & cuella che in poco tempo ha
conquistato ed entusiasmato aeromodellisti pro-
vetti e spettatori profani perché ¢ quella che
sfrutta integralmente la potenza del- motore
per evoluzioni ed acrobazie ed ha permesso di
far volare correttamente con decolli ed atter-
ramenti perfetti piccoli modelli a piu di 200
(duecento!) Km/h di velocita.

Praticamente il principio di comando di que-
sti modelli si basa sulla possibilita che un
operatore situato ad una certa distanza possa
manovrare a mezzo di una manopola, alla
quale sono collegati due sottili cavetti di ac-
ciaio, la parte mobile del piano di coda oriz-
zontale alla quale sono allacciati — tramite
un apposito sistema di rinvio nell’interno del-
la fuscliera — le estremita dei cavetti stessi.
Le lunghezze minime dei cavi — che devono
essere di acciaio armonico di ottima qualita

— sono state stabilite dalla F.A.l. come segue:
Classe « A » per motori fino a 2,5 cc, m. 11,37
Classe « B » per motori fino a 5 cc. m. 13,27
Classe « C» per motori fino a 10 cc. m. 15,92
La traiettoria descritta da questi modelli &
quindi un cerchio di raggio pari alla lunghez-
za dei cavi nel cui centro trovasi l'operatore.

Questo ultimo, secondo la propria abilita, non
solo pud mantenere — ruotando su se stesso —
il modello in linea di volo, ma manovrando
opportunamente sulla manopola puod far com-
piere al modello evoluzioni ed acrobazie di sor-
prendente riuscita,

I telecontrollati sono quindi modelli che per
essere idonei alle alte velocitd devono essere
di limitate dimensioni, di robusta struttura e
rivestimento, nonch¢ di impeccabile rifinitura
e finezza onde ridurre il pil possibile la re-
sistenza all’avanzamento.

La costruzione di un buon U’Control presup-
pone una adeguata preparazione da parte del-
I’aeromodellista, soprattutto se vengono instal-
lati motori di elevata potenza che sono poi
guelli che permettono le pilt alte velocita.
Una idea informativa su questo genere di co-
struzioni si pud avere se si tiene presente che
il carico alare per dem* in un motomodello a
volo libero & compreso dai 18 ai 35 grammi,
mentre per quelli controllati si possono oltre-
passare anche i 120 grammi per dem®.
Per questa categoria di imodelli sono neces-
sari tipi speciali di serbatoi che permettono
una costante alimentazione del motore anche
alla massima velocita dato che la forza cen-
trifuga impedirebbe I'afflusso regolare con in-
stallazioni comuni. Nei tipi con motori super-
compressi, dato il diametro piccolissimo delle
eliche, I'avviamento dei motori avviene a mez-
zo0 di appositi avviatori.




U’ GONTROL

Modello da velocita vincitore di molte gare
nazionali e internazionali adatto per motori
della classe « C». Costruzione a guscio.

Apertura alare mm 650 Peso . . . gr. 1300
Lunghezza totale mm 690 Velocita . . km h 150

Sorprendente modello di alta acrobazia adat-
to per motori da 5 a 10 c.c. Facilissima co-
struzione ed ottime doti di volo.

Apertura alare  mm 1000 Peso . . . . gr. 850
Lunghezza totale mm 680 Superficie ala . dmq 20

Piccolo modello da allenamento adatto per
motori della classe « A ». Coslruzione sem-
plice e robusta. Copertura in balsa.

Apertura alare mm 580 Peso. . . . gr. 650
Lunghezza totale mm 510 Velocita . .%km h 75




| MOTORI

i B

In ogni parte del mondo aeromodellistico & plicazione di fasce elastiche, pistoni e bielle in
giunta la fama dei motori da noi presentati lega leggera e cuscinetti a sfere (come & illu-
ed i continui successi in competizioni intsrna- strato nella figura qui sotto riprcdotta), con-
zionali e nazionali confermano I'assoluta per- sentono a questi motori di toccare e mantene-
fezione da essi raggiunta, re elevatissimi regimi di rotazione con resa
Siamo in grado di soddisfare qualsiasi esigen- di alte potenze.
za modellistica perche¢ abbiamo un tipo di mo- Una cura particolare ¢ stata da noi riservata
tore adatto per ogni apvlicazione: dai piccoli alla preparazione delle speciali miscele espres-
motori per volo libero ai veloci e possenti per samente adatte per ogni singolo tipo di mo-
U-Control e Racing Cars. tore. Consigliamo quindi il costruttore di ri-
Le lavorazioni di alta precisione unite ad ele- chicdere alla nostra Casa le miscele originali.
vate caratteristiche meccaniche dei materiali Tutti i motori da noi venduti sono numerati
impiegati permettono a questi piccoli motori e collaudati in fabbrica e garantiti sui di-

TR un funzionamento sicuro e di lunga durata. fetti di materiale o di montagsgio.

N N/ Inoltre I’adozione in alcuni tipi di motore del- Richiedete per ogni tipo di motore il relativo
le candele ad incandescenza (glow-plug) e I'ap- prospetto ed esigete la garanzia,

\\
S \\\\\\\_\\ 5




CC.

MARCA « ZENA» AD AUTOACCENSIONE

Il piccolissimo motore per modelli fino a 80 centimetri di apertura alare.
Serbatoio incorporato. Alimentazione sull’albero.

Peso . . . . gr. 60 Con volano, giri al 1. . . . 9000
Potenza . . . HP. 0.03 Con elica (200, givi al I° . 5000

CC.

MARCA « MOVO D.2» AD AUTOACCENSIONE

Il classico motorine adatto per tutte le applicazioni e prodotto in grande
serie.  Serbatoio incorporato. Aspiraziene nel cilindro.

Peso . . . . gr. 170 Con volano J giri ai 17 9000
Potenza . . HP. 0.12 Con elica 7 300, givi al 1I° . 5000

Ce.

MARCA « CLUB A » AD AUTOACC. ED INCANDESCENZA
Il motore di classe superiore per le piccole cilindrate. Pistone in allu-
minio con fasce. Valvola rotativa. Pud essere fornilo con cuscindlii.

Peso . . . . gr. 160 Con volano (¢ 50, giri al 1" . 16.000
Putenza . . HP. 0.22 Con elica ¢4 50, giri al 17 12.000

Ce.

MARCA « ETA» AD ACCENSIONE ELETTRICA

Motore della pit alta perfezione meccanica, specialmente adatto per mo-
delli UControl ¢ Racing Cars. Cuscinelli a sfere, pi con lasce,
Peso P ur. 380 Con volano /1 65, ¢

. 15.000
Potenza .. HP. 0,48 Con elica /7 200,

[ 13.000

CC.

MARCA « CLUB B» AD AUTOACC, ED iNCANDESCENZA
Il pitt moderno motore di caratteristiche superiori  sia per il rendimento
che per la costruzione. Pistone in alluminio con fasce elastiche,

Peso . . . . gr. 230 Con volano, giri al 1> . . | 20.000
Potenza a regime HP. 0,6 Con elica, giri al 17 | 14.500

MARCA « 0OSAM C.B.16 » AD AUTOACCENSIONE
Motore di media cilindrata dalle caratteristiche moderne e brillantissime
adatto  per ogni applicazione modellistica.  Valvola rolaliva e cuscinetti.

Peso . . . . gr. 290 Con volano, giri al I° . . . 16.000
Petenza a regime HP. 0,5 Con clica, giri al 1° . . . . 11.500

MARCA « OSAM G.B.17b» AD AUTOACCENSIONE

Puo_essere

Motere di grande potenza adatto per U'Control e Racing Cars.
mentato cen Glow  Plug. Valvola rotativa e cuscinell .
Peso . . . . gr. 400 Con volano, giri al 1" . . . 16.800
Potenza a regime HP. 0.7 Con elica, giri al 1> . . . .| 12.500




AGCESSORI

CANDELA "CHAMPION" AD INCANDESCENZA
CON FILAMENTO iy =

DI PLATINO
IRIDIATO

SCHEMA DI IMPIANTO ELETTRICO PER MOTORI A SCOPPIO

QATTERIA Of BORDO

SATTERIA PER UAVVIAMENTO

CANDELE AD INCANDESCENZA

Queste candele speciali a spiralina di platino iridiato (glow-plug), devono essere innescate alla partenza con

corrente di 1,5 Volta ¢ successivamente mantengono in perfetto funzionamento il motore
altra fonte di energia elettricn. Devono essere usate con apposita miscela aleoliva da noi forn
Sono in vendita Glow-Plug delle seguenti marche:

CHAMPION, ARDEN, K.L.G.

Diametro 1/4° (mm. 6,35) 32 filetti per pollice.

Pausilio

di

CANDELE DI ACCENSIONE

Tipi normali per acecnsione con apposito impianto elettrico
CHAMPION V.R.2 (J 1/4° (mm. 6,35) 32 filetti per pollice
B.B. () 3/8° (mm. 9,52) 24 filetti per pollice.

BOBINA DI ACCENSIONE

Da alimentare con batteria o pile a secco di 3 Volta. Altissimo rendimento, involucro di bakelite.
Lunghezza mm. 70 - Diametro mm. 26 - Peso grammi 85,

CONDENSATORE

Capacita  100.000 uf. - 1500 Volta - Lunghezza mm. 38 - 0 mm. 16 - Peso grammi 11.
PILA

Marca « SUPERPILA » in elementi da 1,5 Volta, mod. 60. Massima capacitd, minimo ingombro.

Lunghezza mm. 60 - Diametro mm. 30 - Peso grammi 88,

CAPOCORDA Linguetta metallica elastica per il rapido innesto alla candela ed alla bobina.

Dimensicni mm. 25x6 - Peso grammi 0,5,

CORDONE PREPARATO Tipo speciale isolato ad alta tcnsione,

Lunghezza mm. 250.

corredato  di due  capicorda.

TRECCIA FLESSIBILE Tipo preparato per alta tensione,

ottimo isolamento, Sezicne filo mm”™ 1.5,

FILO DI RAME STAGNATO Adatto per i collegamenti del circuito

elettrico. Sezione mm®.1.




DIMOSTRAZIONE DI INNESCO PER CANDELE AD 'NCANDE_SCENZA
o,
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ALLA PART| “
ENZA IN MOT

TUBETTO STERLINGATO Da infilare sul filo di rame per isolamento. Diametro esterno mm. 3.

BANANE UNIPOLARI Spina di innesto con manicotto isolato. Lunghezza mm. 40,

BOCCOLE FILETTATE rPresa unipolare per corrente. Con dadi. Lunghezza mm. 12. Peso grammi 3.

PAGLIETTE PER TERMINALI In ecttene, Lunghezza mm. 5.

INTERRUTTORE A DISTANZA

Dispositivo da insevire nel circuito clettrico per intcrrompere il funzionamento del motore mediante funicella.

Dimensioni mm. 37 x 20 x 20 Peso grammi 8.
A

AUTOSCATTO « MOVOSTOP »
Dispositivo  pneumatico regolabile al 1
cato anche sui modelli ad elastico e veleggiatori per il comando di istallazieni antitermica o altro.
Lunghezza mm. 75 - Diametro mm. 15 - Peso grammi 6.

50

per la taratura del funzionamento del motore. Puo essere appli-

CHIAVI A TUBO PER CANDELE Tipo picenlo per candele da 1/17 - Tipe normale per candels di 38",

MISCELE

« MOVOIL » a base di etere, nafta ed olio: per motori ad autoaccensione.
« MOPLUG » & base aleolica, clio di ricino ed adescante: per motori ad incandescenza.

BIDONCGINO PER MISCELA Piccolo cancstro con beceo a chiusura ermetica. Capacita 14 di litro.

IMBUTO Tipo piccolo con tubo sottile di raccordo per il travaso della miscela.

TUBETTO PER MISCELA
Tipo speciale in plastica, elastico ed insolubile con  qualsiasi miscela,
Diametro esterno mm, 6,5 - Diametr) interno mm. 3,5,

PER MOTORI




ELICHE
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E’' certamente una falsa economia quella di
sgegliere un’elica qualunque invece di una buo-
na elica perche il successo di ogni modello di-
pende in massima parte dal rendimento del-
I'elica stessa. La gamma delle eliche da noi
prodotte & cosi vasta. sia per i differenti dia-
metri che per i vari passi, che qualunque
applicazione puo essere soddisfatta. Tecnica-
mente le eliche « MOVO » sono quanto di me-
glio si possa desiderare perché sono scientifi-
camente disegnate e lavorate a mano a regola
d’arte da operai specializzati.

|
|

ELICHE « MOVO » NORMALLI

Tipo I: passo medio = 1,2 ; Tipo 11: passo medio = 1,5 //I; Tipo I11: passo medio = 1.8 (/,

Eliche di costruzione robusta, forma eclegante, alto rendimento e adalle per qualsiasi tipo
di aeromodello ad elastico secondo la scelta appropriata del diametro e del passo.

Si forniscono in tutti i diametri pari compresi fra i 18 ed i 46 centimeltri, nei seguenti tipi:

a) Eliche bipale; h) eliche tripale; ¢) blocchi sagomati per eliche bipale e tripale.

ELICHE « MOVO» A FORMULA AMERICANA A PALE FISSE E RIPIEGABILI

Passo medio = 1,3 diametro

Tipo a pala larga di grande leggerczza e di massimo rendimento. Sono indicate per tutti gli
acromodelli ad elastico dai quali «i vogliano sfruttare «l massimo le caratteristiche di volo,
in modo particolare per quelli destinati a gare ¢ concorsi. Luso di questo tipo di eliche,
qualora non abbiano le pale ribaltabili, presuppone applicazione della ruota libera.
Siforniscono in tutti i diametri pari compresi fra i 20 e¢d i 18 centimelri, nei seguenti tipi:
a) eliche bipale rigide; b) blocchi sagomati per detti:

¢) eliche con ogiva bipale ¢ monopale ribaltabili; d) bloceh: sagomati con [resatura per detti.




Il legno usato per la costruzione & stagionato
e di prima scelta, ed ogni pezzo viene da noi
accuratamente controllato, equilibrato e trat-
tato con vernice speciale, Di ogni elica possia-
mo fornire il corrispondente « Blocco sagoma-
to» dal quale il costruttore pud ricavare il
pezzo ultimato lavorando con scalpello, sgor-
bia e carta vetrata.

Normalmente tutte le eliche da noi costruite
% hanno il senso di rotazione « destrorso», ruo-
OGIVA METALLICA PER MOTOMODELLL tano cioé come le lancette di un orologio os-
servandolo dalla parte del motore.

ELICHE SPECIALI PER MODELLI AD ELASTICO

Tutte Ie vostre cliche ed i relativi bloechi sagomati possono essere muniti di « bussola spe-
ciale » per il fissaggio dell’asse (vedi pagine degli « Accessori »). Questo dispositivo abolisce
dadi, ranelle e altri mezzi di ancoraggio esterni ed assicura un semplice e perfetto anco-
raggio. Le eliche inoltre si possono costruire con ogiva in legno tornito ed in tal caxo si
forniscono sempre con bussola di fissaggio ¢ relativo asse filettato.

Possiamo approntare qualsiasi elica o blocco di forma e passo speciale qualora ci si tra-
smetta il disegno della vista di pianta e di fianco, preferibilmente in grandezza naturale.
Chiedere il preventivo per eliche speciali, sinistrorse, costruite in balsa ece.

Ei.ICHE PER MOTOMODELLI

Queste cliche, costruite con legno duro. di forma elegante, di ottimo rendimento e perfet-
tamente rifinite sono indicate per applicazione ai motori di tutte le cilindrate perche il
costruttore puo scegliere quella che meglio si addice al proprio modello.

Le eliche possono essere costruite a strati compensati ed a richiesta forniamo eliche tripale.
Sicforniscono in tutti i diametri pari compresi fra i 20 ed i 40 centimetri, nei seguenti iipi:
a) Eliche per volo libero: b) blocchi sagomati per detii: ¢) eliche e blocchi per U’Control.

ELICHE




VOLAND E GRUPPO MARINO PER IMBARCAZIONI E MOTOSCAFI

Il gruppo si compone essenzialmente di un volano, albero
porta elica a tenuta d’'acqua con bussola di bronzo sup-
porto ed elica marina. Esso ¢ adatto per I'applicazione
su qualsiasi tipo di scafo o modello di imbarcazione, La
sua lavorazione e di alta precisione e permette un mon-
taggio rapido, semplice e sicuro. Esso & adatto per moto-
ri di cilindrata fino a 3 ¢. c,

La lunghezza massima dell’albero-elica e della guida re-
lativa ¢ di mm. 230 ¢ pud essere ridotto a volonta dal co-
struttore.

Sono in vendita anche gli clementi sciolti.

A - Motore Movo D.2 B
B - Volano diam. mm 40

. - Dado per detto

D - Innesto con vite L

I7 = Supporto a squadra S ] zione del

¥ = Cuidy albero: von. hussols G - passo sulle due pale, e di due pale stampa jntetica
. : & La sua applicazione ¢ adatta per qualsiasi p e la

G - Albero porta elica H regolazione del passo permette un perfetto accog A elica

H - Rondella e motore rispetto al rendimento del gruppo motgpropulsore\\

I = Elien i Browzo dimms w40 Si fornisce nei diametri di m/m 280 e m/m 240 eNgono in vendita

sy sl i o ‘ anche i pezzi sciolti. Accompagna I'elica una dettag
I. - Dado di fissaggio elica, per il montaggio e l'uso.,




RUOTE PNEUMATIGHE “MOVO” A

. Coperchio esterno

. Distanziale

. Valvola ad anello
Pneumatico

Mozzo

Rondella di fissaggio
. Coperchio interno

. Raccordo pompa

. Chiave di serraggio

DENDY BN

Tutti gli elementi delle ruo-
te sono in vendita anche se-
paratamente.

La coppia delle ruote smon-
tate, unitamente al raccor-
do per il gonfiaggio, chiave
e dettagliata istruzione, @
confezionata in astuccio di
cm. 125 x 8 x 2,5,

® D @

Q

PRESSIONE REGOLABILE

Questo nuovissimo tipo di
ruota & stato espressamen-
te costruito per le applica-
zioni modellistiche e rappre-
senta un accessorio di gran-
de utilita realizzato in mo-
do perfetto in ogni partico-
lare.

Il mozzo scomponibile, la
valvola incorporata ed il
semplice sistema di fissag-
gio all’assale del ocarrello,
conferiscono alla ruota par-
ticolari doti di robustezza,
leggerezza, estetica e perfet-
ta tenuta d’aria, cosi da
rendere questo articolo il
migliore prodotto del ge-
nere.

RUOTE PNEUMATICHE « MOVO »

RUOTE DI SUGHERO EXTRA

Le ruote del diametro di mm 60 xono Diametro - mm. 40 60 80 Tipo leggerissimo di forma hallon Diametro .| 25 | 40 | 50
del tipo zonfiabile, le altre sono ad Larghezza mm. 18 18 18 adatte per tutti i modelli. 1 mozzi Larghezza mm- 1 10 13 | 14
aria fissa, Peso grammi 20 1 25 30 sono rinforzati. Peso grammi 4 10 112
|
|
RUOTE CERCHIATE IN GOMMA | RUOTE LENTICOLARI
ne « o . Diametro  mm. | 35 45 55 ) A L . Diametro  mm. 20 \ 35 45
I'ipo in legno forte tornito con anello In legno duro tornito con sezione di
di gomma riportato. Sezione lentico- Lacghezza mm. ‘ 10 1 12 minima resistenza. Sono leggere ¢ Lacghezza mm. 2514 4
lare. Adatto per U’Control. Peso  grammi 6 8 10 adatte per tutti i modelli a elastico. Peso grammi ] 3 3




ACGESSORI

La lunghezza dellincastro ¢ meta della lunghezza totale.

<& ELEMENTI UNIFICATI « MOVO » | 2.3 -4 Centine
Eseguiti con tranciatura meccanica e quindi perfettamente 5  Terminale
uguali fra loro sia per la forma esterna che per le dimen- 6 - 7-8-10-11 Fazzoleti
sioni e posizioni degli alloggiamenti. Leggerissimi ¢ adatti 9 Piastrina
per qualsiasi tipo di modello. Spessore mm. 1, 12 13 - 11 Irazzoletti
|
SUPPORTI « MOVO » PER ELICA ‘ (
In materia plastica stampata con alloggiamento per Pinca- | |
stro alla fusoliera. Massima precisione ¢ leggerezza. Si for- | Diametro mm| 18 | 20 29
niscono con foro di mm 1,5 - 2 . 2.5, - Peso gr. 3.5. |
TAPPI CON GANCIO
Di sezione circolare con battuta per Uincastro alla fusoliera . |
. L e i L [ Diametro mm | 18 20 | 22
e ancoraggio posteriore della matassa elastica, - Peso gr 7. |
ASSI PER ELICA IN ACCIAIO 1
Con filettatura metrica. Lunghezza mm 80. Si forniscono con } |
due dadi e relative ranelle. Diametro mm | 1,5 2 | 25 |
I asse di mm .I,S non ¢ ./i[v.llulu, o | Peso gr 1,5 2,5 I 3,5 |
Per bussole di ancoraggio Uasse ¢ di mm 10, i ‘
LONGARINE IN LEGNO DURO !
Per il monlaggio (lci‘nmlnri sui nlj)}}Clli. l,u.n';:luv.le mm 250 Sazione mm | 7x10 | 8x12 | 12x15 ‘
V/\“l]('ggvrlhf per meta lunghezza. Tipo rettilineo. onp am | Peso g I 9 12 ? 20 |
llp() speciale per andamento carenatura motore ]>(‘l“l\’1 30 | | |
1 |
ELEMENTI PER SCALI FUSOLIERE
Regoli in legno con ineastro longitudinale, Si fissano al | Sezione mm 8x8 [10x10|15x15
piano di montaggio per la formazione di « =cali sporgenti | uneh. mm 70 100 | 150 |
. ) 1 v ool . ‘y IR a ¢ N T Savin Y iigs ¥ | . i . |
o a pettine » (vedi la fl}_lud. « Copertura ¢ Verniciatura »). Spess. Scan. | 1-1 5 | 5 2 } 2. 2 5 {




ACCESSORI

BULLONCGCINI CON DADO

A testa cilindrica piana. Filetta-

tura metrica. Lavorazione di alta Diametro mm. | 1,4 | 1,7 2126 26| 335
])l'C('iSiOIlC. Lunghezza mm. ’ 6 10 | 12 12 | 20 ’ 25 ! 25
|
RIBATTINI IN ALLUMINIO , P
A testa cilindrica bombata. Ind:- | ,
spensabili per ['unione di parii Diametro  mm. | |,§ 2 2 3 4 6
metalliche al legno compensato, Langheszn mn. | S5, 612010 12 2
GANCI IN FILO D’ACCIAIO ‘ I‘ |
Per I'ancoraggio delle matasse ela- | I
stiche e per il traino di modelli i I
veleggiatori. Dimmetro mm. | 5 10 | 15 20 | 25 20
.

OGIVE PER ELICHE ‘ i
Tipo metallico con fondello, per ‘ |
motori e modelli U Control. ) 25 30 | 35 40 | 45 | 50 | 60 1
Tipo in legno tornito per modelli Dinietzo i e | 1
ed elastico. Lunghezza mm. 25 30 ‘ 35 40 | 45 55 | 65
DADI PER OGIVE E VOLANI
Per bloccaggio delle eliche sui ‘
motori e fissaggio dell’ogiva me- |
tallica (vedi fig. di pag. ) e per
bloccaggio volani ed innesto albe-
ri di rinvio (vedi fig. del « Grup- Dismetco  mims 4 6 8| 10 | ‘
1:0 marino »). Lunghezza wm. | 15 20 | 25 | 30 | ‘

| |




AGCESSORI

BUSSOLE iN OTTONE

Tipo cilindrico a testa fresata ¢ forala per linnesto del gancio sugli alberi porta
elica (vedi « Supporti ad ingranaggi »).

Lunghezza mm 13 - Diametro innesto mm 2.5 - Peso gr 1.,5.

Z
Z
Z
2
Z
%
7
7
%

Tipo « fungo a testa bombata per guida assi elica ece. (vedi « supporti ad ingranaggi »),
Lunghezza mm 7 - Diametro testa mm 8 - Diametro foro mm 2,5.

¢) Tipo cilindrico a tesla trapezoidale adatte per molieplici usi: tenditori per clica, scatti
a ruota libera, ancoraggio dell’asse elica, cee. (vedi figura 1, lettere A, B. C, D de!-
I’illustrazione a destra).

Lunghezza mm 10 - Diametro del gambo mm 1,

Si fornisce filettata, forata o piena.

MOZZO A CERNIERA PER ELICHE RIBALTABILI
in legno duro di sezione quadra con fresatura per lo snodo delle pale dell’elica. Si {or-
nisce il solo tassello o montato con ogiva.

Lunghezza del 1assello mm 15, 50, 55, 60, 65.

GANCIO CARICATORE

Da applicare al trapano a mano per la carica della matassa. Siocompone di una barretta
di acciaio che permette il facile innesto ¢ bloccaggio dell’elica.

ATTACCHI MOVO PER CARRELLO
Con profilato elittico montato su compensato per 'applicazione dei carrelli nei modelli
a fusoliera.

Lunghezza mm 30, 40, 5
Peso gr. 1,5-1,7-2

0, 60.
3-3.1.

%




ACGESSORI

PIASTRE REGOLAGGIO PIAN! DI CODA

In lamiera di durall tranciata, (fig. 2-E-I) adatte per motomodelli e grandi veleggiatori.
Peso cadauna gr. 1.

SQUADRETTE « MOVO »

In lamiera di durall stampata (fig. 3 G. H), adatte per attacchi carrello. cerniere ecc. -
Si forniscono piane ¢ piegate a 90", Peso cadauna gr. 0,05.

e a o o o o

MANOPOLE PER « U-CONTROL »
In lega di alluminio fusa.
Tipo rettangolare con impugnatura e fori fissaggio cavi.

Tipo circolare con manovella per ricupero cavi.

BILANCERE PER « U-CONTROL »

In lamiera di durall stampata.
Lunghezza mm 50. Larghezza mm 15.

SERBATOI PER « U-CONTROL »

Tipo speciale anticentrifugo adatto sia per modelli da
velocita che acrobatici. La speciale disposizione del
condotto della miscela permette la perfetta alimenta-
zione del motore ¢ia in volo dritto che rovescio.




ACCESSOR

ANELL!I DI CAPOTTATURA

In lamiera di alluminio tornita e lucidata, Leggerissimi e di magnifica estetica. Confe-
riscono al modello una rcale somiglianza con I'zeroplano da cui derivano.

Tipo normale: lunghezza mm 60 - (/f apertura anteriore mm 30 - (/§ apertura posteriore
mm 70 - peso gr 16.

Tipi speciali: dieiro disegno si costruiscono anelli di forme ¢ misure differenti. - Chie-
dere preventivi.

CUSCINETTI A SFERE MOVO

Reggispinta di nostra esclusiva fabbricazione. Le sfere di acciaio sono racchiuse ¢ gui-
date in una ralla centrale di ottone ¢ due dischi di acciaio completano il cuscinetto.
Diametro esterne mm 9 - Spessore mm 2 - Peso gr. 1.2,

CAVETTI PER « U-CONTROL »

In filo acciaio armonico extra del ¢ di mm. 0.3. - Si fornisce in matasse di 25 metri.

SPILLE PER ATTACCO CAVI « U-CONTROL »

Tipo robustissimo in acciaio hrunito con gancio per Iallacciamento
rapido delle estremita dei cavi alla manopola ed al bilanciere.

RONDELLE IN ACCIAIO

Tipo spaccato per bloccaggio dadi. Diametro  mm. 261 3 35 4 6 8
Tipo piano per cuscinetti. Diametro mm. | 9

VITI A LEGNO ‘

Tipo di alta precisione. In ottone. Diasicteo, - ! 1,2 11,4

Testa svasala. Lunghezza mm. O 7 10 |
| |

| ouscinetti a sfere o lo rondelle in acciaio possono essere forniti con foro di diametro mm. 1,6, 2, 2,6 - Siate precisi nelle ordinazioni



METALLI

Molti elementi di un modello come: il carrello, assi per elica, ganci,
molle per tenditori, piastre e mensole per motori, zavorra per veleg:
giatori, bussole per ruote, perni ecc., sono ricavati dai corrispondenti
semilavorati di metallo. Anche in questo campo la Movo dispone di
un vasto assortimento di materiali speciali tutti perfettamente idonei
alle applicazioni modellistiche. .

Per l'unione di elementi metallici alle strutture di legno si adoperano
i ribattini di alluminio e i bulloncini con dado.

TUBO TONDO DI LEGA LEGGERA

Si fornisce nella Tunghezza massima di metri uno, nei diametri interni
S O%0 - 6xT - Tx8.

ed esterni di mm 2x3 - 3xd . Ix)

FILO ACCIAIO ARMONICO

Si fornisce in rotoli della lunghezza di metri uno, nei diametri di
mm 0,3 - 0,508 .1-1,5 -2,

TUBO DI OTTONE

Si fornisce nella lunghezza massima di metri uno, nei diametri interni
ed esterni di mm 1x2 - 2x3 . 3x4 - 4x5 . 5x¢C.

FILO ACCIAIO RADDRIZZATO

Si fornisce in barre della lunghezza di metri uno, nei diametri di
B

mm 0,75 - 1 - 1,5 -2 -25 .3 . 3.5,

LAMIERA DI ALLUMINIO .- DURALL E OTTONE

Si fornisee in lastre di cm 10x20 o 20 % 30. negli spessori di mm 0,1 -
03 -05-1-15-2.

FILO D’ALLUMINIO

Si fornisce in rotoli della lunghezza di metri uno, nei diametri di

TRAFILATI TONDI IN OTTONE E ACCIAIO CALIBRATO

Nei diametri di mm 2 -3 -4 -5 -6 -7 - 8.

mm 0,5 -1-.1,5.2.3, Si forniscono in lunghe:za muassima di 1 n:etro.
PROFILATI « MOVO » IN TUBO DI ALLUMINIO ZAVORRA IN PIOMBO PER VELEGGIATORI

Trafilati nella lunghezza di metri uno. Spessore pa-
reti mm 0,5.

Tipo a sezione elittica di mm 1x8, specialmente adat-
ti per attacchi carrello.

Tipo a sezione aerodinamica di mm 11,5 x 24, indicati
per: « gambe di forza », montanti, ecc.

Pallini del diantetio dgi mm 1.5 ¢ 2. a peso.
Filo del diametrs di mm 3,
Blocchi Movo i cirea

Piastre Movo i circa 100 gr. al pezzo.

a metro,

40 gr, al pezzo.

Contrappesi per modeilo M.9 ed M.9 bis. a coppia.

POSSIAMO PROCURARE QUALSIASI SEMILAVORATO

IN OTTONE O LEGA LEGGERA - INTERPELLATECI!



LISTELLI E TONDINI

Tutti gli elementi strutturali di un aeromodel-
lo, siano essi il longherone alare o degli im-
pennaggi, il bordo d’entrata o d'uscita, i cor-
renti di fusoliera, i traliceci, le diagonali ecc.
ecc.,, sono formati da listelli quadrangolari o
da tondini a sezione rotonda; & quindi palese
quale importanza essi abbiano nelle costru-
zioni modellistiche che sono costruzioni di pre-
cisione,

Caratteristica essenziale affinché il listello sia

D Listelll quadrangolari di tiglio
] Listelli composito di tiglio

L Listelli speciali di tiglio a Cea U
Listelli quadrangolari di balsa

Listelli composito di balsa
[> Listelli triangolari per bordi d'uscita
Q Tondini di pioppo

Tondini di giunco

Gl ity mspamente alic ssups k- SR HiE he MB. | numeri postl sotto | simboll L0 B3 Indlcano lo spessore e la profondita della scanelatura
sistente e leggero e quindi ricavato da ottimo

legno (generalmente « tiglio» o « balsa» ), sia Sezlone TIPO DI LISTELLO Sezione TIPO DI LISTELLO Sezlone TIPO DI LISTELLO
privo di nodi, perfettamente calibrato per tut- inm/m lunghezza normale m. 1 In m/m lunghezza normale m. 1 Inm/m lunghezza normale m. 1
ta la sua lunghezza e di andamento rettilineo.

Possiamo giustamente affermare che tutti i li- D

stelli e tondini MOVO rispondono integralmen- 1x3 D 3x4 5x10

te a queste caratteristiche; inoltre la grande T el s —|- :

varieta dei nostri listelli e la gamma delle 1x10 C] x5 D Vel 5x20

loro sezioni sono piu che sufficienti per soddi- — ]

sfare Il'esigenza di qualsiasi costruttore. Egli

trovera inoltre tipi speciali di listelli come i 1,52 D 3x6 D 6x6

« composito » che permettono costruzioni razio-

nalissime e di grande praticita. 1,5x4 D o 3x7 D 6x7

I listelli « composito» presentano infatti una o

speciale scanalatura longitudinale che permet- 1,5x6 [:] 3x10 D 6x15

te di accoppiarli facilmente ad una sottile ani-

ma di legno compensato, tranciato od impial- 2x2 [:’ 3x12 [> 6x20

lacciatura in modo da ottenere sezioni resi- e

stenti a T o a doppio T che a parita di area %3 3x15

presentano una rigidita in ogni piano molto X [:] S X [:] N 8x12

maggiore di quella dei listelli semplici. Rl (]

Alcuni tipi di listelli « Composito » a forte sca- x4 CPE I Axd D Te2 2.3 1010

nalatura sono delle piccole travi a C ed a U.

Essi hanno il vantaggio rispetto al listello 2x4,5 4x8 D 10x15

normale di pari sezione di essere di gran lun- e

ga piu leggeri, pur rimanendo inalterate le 2x6 D'[Ia D 4x10 [;—‘—;] @2

caratteristiche di resistenza. = Qfal lez e —

A richiesta possiamo fornire anche tipi di li- 2x10 l} 4x15 [> D 3

stelli aventi sezioni o scanalature differenti — - = e

da quelle qui elencate e di lunghezza anche 2,5x2,5| [ 45¢6 |7 G @ 4

superiore al metro. Preghiamo quindi i costrut- I — - e e | Led 1)

tori di volerci interpellare se necessitano di Ii- 7 ERE) T D &) ET

stelli speciali. 33 rJ [n'I].\ % 5 R 5x5 [] 122 da4 [ 1,2 @ 5

LISTELLI E TONDINI HANNO LA LUNGHEZZA NORMALE DI METRI UN O



COLLE - VERNICI

TAVOLETTE DI PIOPPO

derulate, lisce, a fibre omogenee. Si forniscono negli spessori mm 1,
1,5, 2 nel formato di cm:
5x45: 5x90; 10 x45;5 10 x90.

BLOCCHI DI B

ypertu-
Per la costruzioaspetto
squadraii nella Jmitivo.

25 %253 25%x50;

TAVOLETTE DI BALSA

Leggerissime, adatte per qualsiasi lavorazione. Si forniscono negli
spessori di mm 1. 2. 3. 4. 5. 0 nel formato di cm:
S5x45: 3x905 10x15: 10 x 90,

LEGNO COMPI
zia dei

Tipo speciale « .
nitro

sori di mm 0.5

Su richiesta mi:

IMPIALLACCIATURE
Per la costruzione di bordi d’attacco. rivestimenti. coperte di barche.

Acero: in strisce di em 100x10: spessore mm 0.6.

BELOCCHI DI

Facilmente lavo
mature ¢ tutte 3tone ¢

COLLANTE CELLULOSICO « MOVO »

Preparato liquido semidenso per I'applicazio-
ne dei tessuti sulle strutture, trattamento in-
groscopico del legno, preparazione di stuc-
chi, incollaggio del balsa e di tutte le parti
in legno, - Rapidissimo essicamento.

Si fornisce in flaconi, latte e bidoni,

FLATTING

Rende la carta lucida tesa ed impermeabile.
Usato sul legno conferisce una magnifica lo-
centezza e protezione dall’umidita,

Si diluisce con acquaragia.

Si fornisce in flaconi e barattoli,

STUCCO ALLA NITRO PER FONDI

Preparato da applicare sulle strutture piene

sia con pennello o spatola e da levigare avanti

Papplicazions delle vernici alla nitrocellulosa,
PI

Si fornisce in barattoli.

Noce: in strisce di em 100 x10; spessore mm 2,5. Si forniscono ‘*':-nll:-."/:;l::‘
Mogano: in strisce di em 100 x 10: spessore mm 3. 25x20;  25x5( o
COL BALSA CHE PESA LA META DEL SUGHERO SI PUO



LISTELLI E TONDINI

Tutti gli elementi strutturali di un aeromodel-
lo, siano essi il longherone alare o degli im-
pennaggi, il bordo d’entrata o d’uscita, i cor-
renti di fusoliera, i tralicci, le diagonali ecc.
ecc.,, sono formati da listelli quadrangolari o
da tondini a sezione rotonda; & quindi palese
quale importanza essi abbiano nelle costru-
zioni modellistiche che sono costruzioni di pre-
cisione,

Caratteristica essenziale affinché il listello sia
del tutto rispondente allo scopo ¢ che sia re-
sistente e leggero e quindi ricavato da ottimo
legno {(generalmente « tiglio» o «balsa»), sia
privo di nodi, perfettamente calibrato per tut-
ta la sua lunghezza e di andamento rettilineo.
Possiamo giustamente affermare che tutti i li-
stelli e tondini MOVO rispondono integralmen-
te a queste caratteristiche; inoltre la grande
varieta dei nostri listelli e la gamma delle
loro sezioni sono piu che sufficienti per soddi-
sfare I'esigenza di qualsiasi costruttore. Egli
trovera inoltre tipi speciali di listelli come i
« composito » che permettono costruzioni razio-
nalissime e di grande praticita.

I listelli « composito» presentano infatti una
speciale scanalatura longitudinale che permet-
te di accoppiarli facilmente ad una sottile ani-
ma di legno compensato, tranciato od impial-
lacciatura in modo da ottenere sezioni resi-
stenti a T o a doppio T che a parita di area
presentano una rigidita in ogni piano molto
maggiore di quella dei listelli semplici.
Alcuni tipi di listelli « Composito» a forte sca-
nalatura sono delle piccole travi a C ed a U.
Essi hanno il vantaggio rispetto al listello
normale di pari sezione di essere di gran lun-
ga piu leggeri, pur rimanendo inalterate le
caratteristiche di resistenza.

A richiesta possiamo fornire anche tipi di li-
stelli aventi sezioni o scanalature differenti
da quelle qui elencate e di lunghezza anche
superiore al metro. Preghiamo quindi i costrut-
tori di volerci interpellare se necessitano di li-
stelli speciali.

LISTELLI E TONDINI HANN

INCOLLAGGIO E VERNIGIATURA

Eccovi alcune norme essenziali sulle opera-
zioni di incollatura, ricopertura e vernicia-
tura.

Queste operazioni sono della massima im-
portanza per la buona riuscita della costru-
zione ed & quindi necessario che siano ef-
fettuate con molta cura e con prodotti di
ottima qualita quali sono i prodotti MOVO.
Per l'incollaggio delle parti in legno si usa-
no generalmente due diversi tipi di ade-
sivi: 1¢ Colla a freddo a base di caseina;
20 Colle cellulosiche quali: il « Collante » o
il « Tachys ».

La caseina & l'unico preparato veramente
efficace per |'unione delle parti in legno
sia per I'altissimo potere adesivo che per
la sua stabilita alle variazioni di umiditA
atmosferica, Viene impiegata largamente
nelle costruzioni aeromodellistiche ed in mo-
do particolare dove necessiti unione di pez-
zi di rilevanti dimensioni. Gli elementi da
incollare devono essere fortemente pressati
fra loro ed il loro completo essicamento
avviene dopo circa 12 ore dall'incollaggio.

Le colle cellulosiche viceversa sono di ra-
pidissimo essicamento e sotto molti aspetti
di uso piu pratico della caseina, dato che
sono gia preparate per l'uso, il loro peso
specifico & bassissimo ed hanno una cer-
ta Ielasticita che in alcuni lavori ¢ essen-
ziale,

Al contrario della caseina che non deve
formare spessore fra gli elementi da unire,
il Collante ed il Tachys devono essere ap-
plicati con una certa abbondanza in modo
che si determini intorno ai bordi del pezzo
una sovrabbondanza di colla.

Una buona incollatura deve essere effettua-
ta solo con colla senza dover ricorrere a
legature o fissaggio con chiodi o viti.
Perché una incollatura riesca bene & indi-
spensabile che gli elementi che devono es-
sere uniti oltre ad essere in perfetto con-
tatto tra loro possano rimanere fissati nel-
la giusta posizione per tutto il tempo ne-
cessario al perfetto essicamento della colla.
Ecco quindi che I'incollaggio di tutte le
strutture deve sempre avvenire su appositi
« piani di montaggio» e «scali».

| primi, composti generalmente da una ta-
vola piana, servono quasi esclusivamente
per le ali e per gli impennaggi, mentre per
le fusoliere si usano scali di tipo differente
pii o meno complessi secondo le carattei-
stiche della costruzione.

1l tipo di «scalo» piu comunementc usato
perché il piu semplice e di piu pratica at-
tuazione & quello denominato «scalo spor-
gente» o a « pettine »,

La copertura del modello si effettua gene-
ralmente con un tipo di carta speciale che
si applica alla struttura con la «colla ade-
siva in pasta ». Bisogna fare attenzione che
la carta venga disposta sulla struttura sen-
za tensione in modo che non si determinino
né pieghe né grinze,

Qualora la parte da ricoprire non sia pia
na ma a doppia curvatura e tale cio¢ da
non permettere la ricopertura con un solo
elemento completo (cid che si verifica spes:
so in alcuni punti delle fusoliere a sezioni
circolari o elittiche, o nei raccordi tra fu-
soliera e piani di coda), si procedera alla
copertura a «striscie» ossia con un certo
numero di elementi stretti e lunghi.

<@& COPERTURA IN TENSIONE SOTTO PESI



COLLE - VERNICI

TAKYS

Preparato alla cellulosa in pasta, di altissimo
potere adesivo, rapido essicamento e resisten.
te all’umidita. - 11 migliore e piu pratico per
ogni lavoro.

Si fornisce in tubetti.

COLLA ADESIVA IN PASTA

Preparato speciale per Dapplicazione della
carta sulle strutture in legno.

Si fornisce in tubetti.

VERNICE ALLA NITROCELLUOSA

In tutti i colori. Si usa su ogni materiale e
conferisce un magnilico aspetto brillante. -
Rapido essicamento,

Si fornisce in flaconi e barattoli.

VERNICE « MOVO » TRASPARENTE

Alla nitrocellulosa. Conferisce alla copertu-
ra, sia carta che tessulo un magnifico aspetto
lucente non alterandone il colore primitivo.

Si fornisce in flaconi.

COLLA CASEINA «AVIO»

Di straordinario potere adesivo per il legno.
Si fornisce con detlagliata istruzione per Ia
conservazione, preparazione ed uso.

In sacchetti di gr. 25 - 50 - 100.

DILUENTE

Preparato indispensabile per la pulizia dei
pennelli ¢ per diluire le vernici alla nitro
ed il collante cellulosico.

Si fornisce in flaconi.

POLVERE DI LEGNO

Da mescolare al collante per ottenere uno
stucco che una volta applicato e asciutto si
lavora con lima e carta vetrata.
Si fornisce in sacchetti di 50 gr.

EMAILLITE

Indispensabile per produrre la tensione e
Pimpermeabilita del tessuto. Si pud usare
anche sulla carta. Non conferisce lucentezza,

Si fornisce in flaconi e barattoli.

COLLANTE CELLULOSICO « MOVO »

Preparato liquido semidenso per 1’applicazio-
ne dei tessuti sulle strulture, trattamento in-
groscopico del legno, preparazione di stuc-
chi, incollaggio del balsa e di tutte le parti
in legno. - Rapidissimo essicamento,

Si fornisce in flaconi, latte e bidoni,

FLATTING

Rende la carta lucida tesa ed impermeabile.
Usato sul legno conferisce una magnifica lo-
centezza e protezione dall’umidita,

Si diluisce con acquaragia.

Si fornisce in flaconi e barattoli.

STUCCO ALLA NITRO PER FONDI

Preparato da applicare sulle strutture piene
sia con pennello o spatola e da levigare avanti
Papplicazions delle vernici alla nitrocellulosa,

Si fornisce in barattoli.




CARTE - TESSUTI

Una volta che la struttura & stata tutta ri-
coperta si procedera alla sua bagnatura con
acqua, sia strofinando leggermente con un pic-
colo batuffolo di ovatta, sia inumidendo la
superficie con uno spruzzatore. La carta asciu-
gandosi si tendera perfettamente determinan-
do una superficie aderente alla struttura,
La tensione prodotta dalla carta non deve in
aleun modo svergolare o deformare la strut-
tura. e quindi specialmente le ali ed i piani
di coda devono essere sistemati nuovamente
sul « piano di montaggio» e costretti nella
posizione esatta con l'aiuto d alcuni pesi fin-
tantoché la carta non sia perfettamente asciut-
ta (vedi figura nella pagina precedente).

Il ricoprimento con tessuto, sia tela che seta
deve essere effettuato su strutture gia predi-
sposte allo scopo e cioé piu resistenti di quelle
per la copertura in carta, dato che il tessuto,
trattato con emaillite, assume una fortissima
tensione. Contrariamente alla carta il tessuto
deve essere sistemato inizialmente sulla strut-
tura con una certa tensione.

La copertura sara ultimata solo quando si sa-
ra provveduto alla verniciatura.

La verniciatura ¢ essenziale per qualsiasi mo-
dello e non deve essere considerata come un
abbellimento estetico, bensi come una opera-
zione intimamente collegata alla buona riu-
scita della costruzione.

La verniciatura della carta pud essere effet-
tuata con « vernice alla gommalacca » con « e-
maillite » con «vernice Movo trasparente» o
con vernice alla nitrocellulosa. Il tessuto vice-
versa, applicato sullo -scheletro con « collan-
te» deve essere trattato con alcune mani di
emaillite onde provocare la sua tensione ed
impermeabilitda e quindi pud essere verniciato
con vernici alla nitrocellulosa.

CARTA SETA

In fogli di em. 50 x70 in ogni colore.

Peso al foglio: gr. 3.

CARTA PERGAMINA EXTRA

Di qualita particolarmente robusta per mo-
delli di grandi dimensioni, Colore bianco.

In fogli di em. 100x75 - Peso al foglio: gr. 50.

CARTONCINO CILINDRATO

Tipo speciale non igroscopico per bordi di
attacco, capottine, fazzoletti ecc. ecc. Il car-
toncino deve sempre essere usato e lrattato
asciutto e quindi verniciato.

Si fornisce in striscie e rotoli di altezza max
un metro. Colore arancione.

Spessori: mm, 0,2 - 0,3 - 0,4 - 0,5,

Peso di un metro quadrato dello spessore di
mm, 0,2: gr. 200 circa.

SETA GIAPPONESE
Di colore bianco e giallo e di estrema leg-
gerezza. Ottima per tutti i modelli.

Altezza em. 90 - Peso al metro: gr. 14.

CARTA SPECIALE « MOVO »

La migliore per leggerezza e resistenza. In
rotoli di colore bianco e giallo.

Altezza e¢m, 30 - Peso al metro: gr. 6.

RODOVETRO IN LASTRA

Preparato di assoluta trasparenza adatto per
costruzione di: capottine, cabine pilotaggio
ecc. Si unisce con ’acetone.
Si fornisce in strisce o rotoli.
Spessori: mm. 0,1 - 0,2 - 0,3 -
mm, 680

Peso di un mq, dello spessore di mm. 0,2:
gr. 240 circa.

0,4 - 0,5. Altezza:

TELA DI COTONE

Di colore grezzo, leggera e resistentissima.
Altezza cm. 180 - Peso al mq.: gr. 25.

CARTA ABRASIVA

Indispensabile per levigare lo stucco alla ni-
tro. - Si usa bagnando con acqua le superfici
interessate.

Si fornisce in fogli di em. 10 x 20.




Tutti gli utensili da noi posti in vendita so-
no solo di qualitd <extra» perché le lavora-
zioni modellistiche richiedono ottimi attrezzi
e quindi il costruttore deve poter avere sem-
pre a portata di mano uno strumento dura-
ture che gli faciliti il proprio lavero,

0010 - CURVILINEI MOVO

Indispensabili per il disegno di centine, or-
dinate, carene ece. ece. Tipo piceolo, lun-
" = s . v U
ghezza mm. 175, Tipo normale, lunghezza
mm 250, ‘Tipo medio, lunghezza mm  360.
Tipo grande, lunghezza mm 630,

St forniscono sciolli o in serie completa com-
posta di sette pezzi differenti,

2780 - ARCHETTI DA TRAFORO

Tipo robusto, lunghezza mm 300, adatto per
seghetti di lunghezza mm 130.

2788 - ARCHETTO DA TRAFORO EXTRA

Tipo spec. in tubi d’acciaio, lungh. mm. 320.

2790 - ARCHETTO DI PRECISIONE
Adatto per lavori fini. Apertura mm 160,
Profondita mm 60,

6820 - MORSETTO PER TRAFORO

In metallo cromato, Serve per il fiassaggio
della tavoletta al tavolo di lavoro. Apertura
mm 50.

2806-2808 - SEGHETTI DA TRAFORO PER
LEGNO E METALLO

Qualita extra superiore. Lunghezza mm 130.
Dentatura normale di grandezza: 00, 0, 1, 2, 3.

1168 - TRAPANO A MANO MARCA BLITZ
Con mandrino a tre griffe per punte elicoi-
dali fino al ) di 6 mm ¢ adatto per la carica
della matassa elastica. Lunghezza mm  310.
1236 - TRAPANETTO AD ELICA

Per Uesecuzione i piccoli fori nel legno con
punte a lancia, Lunghezza della  spirale
mm 200,

5480 - SEGHETTO A LAMA ALTA

Per legno e metallo. Tre lame intercambia-
bili. Lunghezza mm 260,

1252 - PUNTINE A LANZTIA

Per trapanetto ad elica. Si fornisce un astuc-
cio nikelato con la serie di 12 pezzi di dif-
ferente diametro ¢ con allacco quadro.

€810 - TAVOLETTA DA TRAFORO
Indispensabile per tati i lavori di trafora-
tura. Si applica al tavolo.

2632 - LIME

Serie di 6 pezzi di forme differenti con ma-
nico, montate su cartone. Taglio mezzo dolce.
Lunghezza del taglio mm 90,

2670 - RASPE PER LEGNO

Tipo a quattro tagli diversi. piani ¢ mezzi
tondi. Lunghezza mm 177,

TENSILI

0010

5480

6820
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UTENSILI

Saremo grati alla nostra Clientela se ¢i vor-
ra richiedere direttamente I|'offerta di quegli
utensili di cui abbisogna e che non trovera
qui elencati, dato che siamo in grado di sod-
disfare celermente a qualsiasi richiesta di
utensili, per ogni lavorazione,

2642 - LIME AD AGO

Tipo di precisione. Lunghezza mm 140, Ta-
glio dolce. Si forniscono nelle sezioni: qua-
dra, tonda, pialta, triangolare, a coltello ecc.

3782 - SALDATORE ELETTRICO

Peso del rame circa gr 100, Consumo 100

Watl. Pregasi specificare il voltaggio.

3810 - STAGNO IN FILO
Preparato per saldare senza ausilio di solven-
ti. Rocchetti di 1 metro.

3812 - GRASSO SOLVENTE « HASDE»

Per saldare a stagno. Non corrode ¢ ncn
ossida, In barattoli di gr 40.

1730 - PINZA UNIVERSALE

Tipo normale finemente nikelata con manici
neri godronati. Lunghezza mm 135.

1743 - PINZA UNIVERSALE EXTRA

Tipo di precisione cromato. Lungh. mm, 140,

1661 - PINZETTA A BECCHI TONDI
Di qualita extra in acciaio fucinato con cer-
niera chiusa. Lunghezza mm 120.

1660 - PINZETTA A BEGCH! PIATTI
Di qualita extra in acciaio fucinato con cer-
niera chiusa, Lunghezza mm 120.

1804 - TRONCHESINO PER FILI DURI

A testa dritta in acciaio al cromo. Lunghez-
za mm 115,

3338 - MORSE DA BANCO

Tipo piccolo da mm 35.
Tipo medio di mm 60,

- Peso gr 500.
- Peso gr 1500.

0011 - MORSA DA BANCO ORIENTALE

Tipo di precisione da mm, 67. - Peso gr. 4000,

6050 - SCALPELLO

In acciaio speciale fuso al crogiolo. Lunghez-
za della lama mm 150,

6058 - SGORBIA

In acciaio speciale fuso al crogiolo. Lunghez-
za della lama mm 150,

5730 - PIALLA AMERICANA METALLICA

Larghezza della lama mm. 25. Lungh. mm. 90,

2180 - FORBICE NIKELATA

Qualita extra, robustissima. Lungh. mm. 125.

0012 - PENNELLO
Tipo a setole morbide per vernici alla nitro.

0013 - MATITA SPECIALE TAGLIABALSA

A lame intercambiabili. Utensile indispensa-
bile per i lavori modellistici.

1478 - CGACGCIAVITE

Con lama in acciaio di lunghezza mm 100.
3672 - PUNTERUOLO

Tipo con lama tonda passante con manico
in legno. Lunghezza mm 95.

0016 - BLOCCO ABRASIVO

Composto di 5 fogli di carta vetrata e 5 fogli
di tela smeriglio di differenti grane, For-
mato mm 100 x 100,

0017 - PINZETTE IN LEGNO ADATTATE
Praticissime per tutti i lavori aeromodelli-
stici di incollaggio.

3443 - MARTELLO TIPO EXTRA

In acciaio lucidato. Perfetta equilibratura.
Peso gr 50. Lunghezza mm 200.

500 - PUNTE ELICOIDALI IN ACCIAIO AL
CARBONIO - Rotazione destra

7y mm, 1, 1.5, 2, 2,5, 3, 3,5, 4, 4,5, 5, 5,5, 6.

Marca
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SEGA ELETTRICA A VIBRAZIONE PER TRAFORO “M.B, 2”

Questa piccola sega & una macchina moderna e razionale che soddisfa
le esigenze di ogni costruttore di modelli; essa permette di eseguire
tutti i lavori di traforatura sia su legno che materie plastiche e me-
talli leggeri in modo rapido e perfetto grazie alle vibrazioni impresse
alla lama da un solenoide alimenato da corrente alternata monofase
e ad uno speciale dispositivo di corsa regolabile; lo spostamento della
tavola in senso verticale e la possibilita di poterla inclinare fino a 45°
allargano le possibilita di lavoro.

Nella macchina non esistono ELEMENTI DI ROTAZIONE OD IN SFRE-
GAMENTO, la sega quindi non & soggetta ad usura, & evitata inoltre
qualunque manutenzione, lubrificazione o possibilita di guasti.

Profondita del braccio . . . . mm 300 Taglia legno compensato fino a . mm 6
Potenza assorbita . . . . . . W 50 Taglia materie plastiche fino a . mm 4
Taglia legno dolce fino « . . . mm 25 Taglia lamiera alluminio fino u . mm 2

ELETTRO - UTENSILE “CGASGO” ORIGINALE AMERICANO

IN UN SOLO UTENSILE TUTTO UN LABORATORIO!!!

VELOCITA di oltreg20.000 giri al minuto — 25 Watt - 110/125 Volta
INTERUTTORE di corrente incorporata nell’impugnatura
COLLAUDO di ogni motore che & messo a punto in fabbrica e garantito,



[CISALPINE = MILANO - F, CASATI.8|

NORME DI VENDITA

A causa di possibili va-
riazioni dei prezzi d’ori-
gine, delle spese, di tra-
sporto, di dogana, ecc, la
presente guida non porta
né quotazioni né condi-
ziont di vendita ecc.
Questi dati sono specifi-
cati a parte in un listino
prezzi che é aggiornato
periodicamente.

Se siete costruttori di mo-
delli datect il vostro indi-
rizzo e quello dei vostri
amici e noi vi terremo
sempre informati delle
ultime novita.

MODELLI: VOLANTI
E PARTI STAGGATE

MILANO, VIA S. SPIRITO 14
TELEFONO NUMERO 700.666
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