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INTRODUZIONE

Quando ho deciso di preparare questo albuwm per |
giovani che destderano costritive ¢ far volare come del
veri piloti gli aeromodelli a wmolore ho rilenito oppor-
luno associare la deserizione del sistema pine semplice
di telecomando alla presentazione det velivoli che meglio
siosarebbero prestati per essere trasformati in riprodu-
ziont volanti telecomandate.

La mida scelta si ¢ fermala sugli acroplani di cacela,
che per le loro doli di velocilda, potenza ¢ mancggevolesza
possono essere considerati  veri purosangue del cielo;
inoltre, essendo stali @ protagonisti di monerosissimi
scondri ner cieli di gwerva di tutto il mondo, hanno na
storia ricea di inderessanli ¢ suggeestive vicende.

E nala cosi questa raccolta di caceia delle nazioni
che hanno dato il loro maggeior contributo di macchine
alate duranle la seconda vuerra mondiale. Molti di essi
sono stall quouervilt avversart durante gli scontri acrei

e guast tulli hanno avido wn peso determinante sulle
sorti dell inlero confiitto. Si tratta quindi di aeroplani
che ora appartengono alla storia non solo dell aviazione
e dell wmanita.

Con termine wmericano molto usato anche (n Halia
qutesti anodelll sono conoscinlt come « profile models »
f)(’r:"ﬁ;" la love fusolicra, vicavata da wna .\'f’mf)h't‘(' favo-
letta di balsa, riproduce solo il profilo del velivolo. Tale
soluzione offre il vantaggio di wna maggiore semplicita
d'insicme che si traduee (n wna maggior rapidita di
costruzione, vantaggio forse il piiv apprezzabile per gl
aeromodellisti ancora in erba.

Per le parli rimanenii ho cercalo di conservare tutle
qeegli elementi che  possono conferive al modello un
accentuato verismo ¢ wuna spiccata rassomiglianza con
Poriginale in modo da soddisfare le esigenze di chi i
costriisce ¢ di chi i ammira,

Acerrimi nemici in cielo, lo Spitfire e il Focke Wulf 190 sono stati i protagonisti di numerosissimi scontri aerei e i rappresentanti
del pid elevato grado di perfezione raggiunto dalla tecnica aeronaulica inglese e tedesca durante il corso della secenda

Guerra Mondiale.




I MODELLI TELECOMANDATI

Con questo nome vengono designati ¢ modellt di
tipo particolare che possono essere pilotati da terra con un
semplicissimmo dispositivo di comando a distanza. Tale
dispositivo, com'¢ chiavamente illustralo, consiste in
una squadretta metallica 7 imperniata nella fusolicra o
nell’ala del modello e con un foro all'estremita di ogni
braccio; in quello del braccio pine corto viene fissata la
sharretta che trasmette il movimento alla parte mobile
del timone di profondild, nei due fori del braccio mag-
glore st fissano invece 1 cavi d'aceliaio sottile per mezzo
dei quali il pilota comanda 1l modello. 11 foro di
centro ¢ occupato dal perno,” fissato al modello, che
permetle alla squadretta di ruotare.

I cavi, fissali da wun'estremita alla squadretta ¢
dall'altva a wna manopola di comando, hanno wna

Il dispositive di telecomando. Sul modello rovesciato sono visibili la squadretta Z, la sbar-
retta di comando X, il braccio U, gli attacchi prolungati Y e il guidacavi T. - In basso sono
rappresentate le manovre da compiere con la manopola per pilotare il modello. - A destra
e raffigurato lo schema di volo di un telecomandalo, con la posizione di decollo fissala

rispetto alla direzione del vento.

lunghezza variabile tra 1 9 e 1 25 metri, secondo le
dimensiont e le caratleristiche del modelio, ¢ sono rica-
vatt dal filo d’acciaio armonico di 0,2-0,3 mm, di
diametro.

Le manovre di pilolaggio sono mollo semplici e
possono essere intuite dallo schema. Quando il pilota
piega verso di sé la parle superiore della manopola il
timone di profonditd si eleva verso U'alto ¢ 1l modello
sale, cloé cabra; quando nvece piega verso di sé la
parte inferiore della manopola 1l timone di profondita
st abbassa e il modello scende, cioé picchia, fenendo la
manopola in piano il timone rimane a o° e il modello
vola orizzontalmente.

Con queste semplici e fondamentali manovre, oppor-
tunamente dosate nella loro ampiezza e velocila di com-
prmento, il pilota pud guidare il modello™e fargli com-
piere tutle le manovre desiderale.

CAVI - 10m W
FILOTA —= 0————

,_CIRCONFERENZA
e el

1 modelli lelecomandati volano seguendo wna traiet-
torta circolare con senso antioravio, ctoé contrario a
quello di rotazione delle lancette dell’orologio, mentre il
pilota, al centro della circonferenza di wvolo, giva su se
stesso tenendo in mano la manopola di comando ¢
osservando il modello per averlo sempre sotto controllo.

MATERIALLI E UTENSILI

Il materiale base per la costruzione di questi modelli
é il balsa, un legno leggerissimo di uso ormai comune
in tutte le applicazioni modellistiche e facilmente repe-
vibile in tutti @ negozi di articoli modellistici e di gio-
cattoli.

11 balsa viene lavorato in stabilimenti specializzati
¢ ridotto in tavoletle di vario spessore, larghe 10 cm ¢
lunghe 100 em. Siccome tutti @ modelli di questa raccolta
sono  stati  progettali  considerando tavolette di  lali
dimensioni ¢ consigliabile acquistare solo lavolelte da
cm. 10 % 100,

A seconda della compailezza delle fibve, indicatrice
della robustezza del materiale, il balsa viene diviso in
lre tipi che si differenziano tra di loro per questa
propriela:

Il balsa tenero ¢ quasi bianco e wmolto morbido,
tanto da poter essere facilmente schiacciato con una
leggera pressione delle dita. Ha molte applicazioni in
acromodellismo ¢ in navimodellismo ma per la sua
scarsa vobustezza non pud essere usalo per la costri-
zione dei modelli di questa raccolla.

Il balsa medio ha un colore rosa chiaro con segni
scuri disposti longitudinalmente nel senso della mag-
giore lunghezza, ¢ di impiego generale ¢ pud servire per
ricavare tutte le parti dei modelli indistintamnente.

Il balsa duro ha un colore chiaro con striature
caratteristiche e mollo accentnate; ha una robustezza
notevole ¢ viene normalmente tmpiegato per la costru-
zione della fusoliera e di tutte le alire parti del modello
sottoposte a wuno sforzo discreto,

Oltre che dal colore ¢ dalle striature le tre variela
di balsa possono essere viconosciule e distinte intaccan-
dole con I'unghia: mentre il solco presentato dal balsa
tenero ¢ molto profondo, quello del balsa medio ¢ meno
evidente e quello del balsa dwro ¢ addivittura insignifi-
cante.

Il tipo di balsa piie usato ¢ il balsa medio ed ogni
qualvolta le descrizioni dei modelli non riportino espres-
samente annotaziont diverse si deve ritenere che 1l tipo
di balsa da impiegare sia questo.

Un aliro materiale abbastanza usato nella costru-
zione di questt modelli ¢ il compensato, in forma di

Dall‘alto: i tre tipi di balsa - A: balsa tenero. - B: balsa me-
dio. - C: balsa duro.

In basso sono rappresentati | materiali necessari per la
costruzione di questi modelli: tavolette di balsa da mm.
3x10x100 e da mm. 8 x 10 x 100, tavolette di compensato da
mm. 1,5 e 2 di spessore e listelli di tiglio da mm. 3x5e 3% 7.
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tavolette di 1,5 e 2 mm di spessore; serve per trrobustive
gli attacchi del motore e per ricavare (ulli guei parii-
colari, riportati sui wvari disegni, che abbisognano di
wuna certa robustezza.

GI altri materiali che completano la serie necessaria
per la costruzione di quesli modelli sono i@ seguenti;
aleune sharrvelte di filo d'acciaio armonico di vario
diametro per la costruzione delle gambe der carrelll,
delle sbarrette di comando e delle prolunghe per i cavi,
rieotine di gomama e di legno di diametro secondo 1l
disegno di ogni modello, lamierino di lalla sollile e
tubetti di oltone per la costruzione del serbaloio, bhullon-
cint per fissare @ motori alla fusoliera, tubetti o lattine
di collante cellulosico e tulti gli altri materiali indicati
di volla i volla sul disegno di ogni modello,

Gl ufensili che servono per la lavorazione di queesti
materiali sono alla portata di tuttt perché reperibili in
O casa.

Siccome 1l balsa ha il pregio nolevolissimo di essere
factlmente ritagliabile con le normali lametle da barba,
stopuo dire che wno degli wlensili principali non desti
preoccupazioni cirea il suo approveigionamento. Per
vostra maggior comodila preferite le lamelle ad wn filo
solo oppure ricoprite wno det due fili con wna protezione
di lamierino per evitare il pericolo di fagliarvi; spez-
zando obliguamente wna lamelta avrele wna punta di
laglio piiv aguzza ¢ polrete Incidere © materiali con
maggior precisione.

I= consigliabile avere a disposizione anche un taglia-
balsa, wn wlensile composto da wna laoma d'acciaio
molto affilata e consistente, fissata ad un supporto per
poterla maneggiare con facilita. 11 tagliabalsa ¢ di
grande wiilita per il ritaglio delle fusolicre ¢ delle ali,
da ricavare da tavolette di nolevole spessore.

Sard poi necessario wn archetto da traforo con rela-
Hol accessorl per ritagliare le parte di compensato, una
raspa a grana fine per sgrossare il profilo delle ali ¢ 1n
saldatore elettrico per la costruzione dei serbatol ¢ per
effeltuare le diverse saldature.

La carta vetro a grana fine vi servira per eliminare
le imperfezioni del ritaglio e per rifinire le varie super-
fict. Per vostra maggiore comodita vi consiglio di incol-
larne wna siriscia su un pezzo di tavoletla prana, otler-
rele cosi un ulensile di semplice uso e di grandissima
ubilita nella costruzione di bulti © modelli.

Per odellare il filo d'acciaio ¢ ricavare le gambe
del carrello, gli altacchi per i cavi e per lavorare luile
le altre parti metalliche del modello dovrele avere a
disposizione alcune pinzette a becco piallo, londo ¢ a
tronchese.

Una scatola di spilli ¢ una decina di mollelte da
biancheria completeranno I'altrezzatura.

Gli utensili usati per la costruzione dei modelli sono molto
comuni. Dall’alto: spilli, mollette da biancheria e l'indispen-
sabile collante, - |l tagliabalsa con la sua dotazione di lame
e le utilissime lamette da barba. - Pinze a becco piatto, tondo
e tronchesini. - Il saldatore elettrico con lo stagno e la
pasta salda.

I MOTORI

I motori che possono essere installati sui leleco-
mandati vaccolti in questa edizione sono quelli con cilin-
drata fino a 1 cc. Volendv si potrebbero usare anche
amotort di cilindrata leggermente superiore, arvivando ad
esempio fine a 1,5 cc., ma (n questo caso conviene avver-
tive 1l lettore che il modello risultera assai pine veloce,
avendo 1wt motore di maggiore polenza, il che puo costi
tuive un vanlaggio per ghi esperti ma wno svantaggio
notevole per @ principianti.

Sul mereato italiano si possono trovare due ollimi
motort di produzione nazionale adatti per @ nostri mo-
delli telecomandati: il Supertigre ;. 32 e il Barbini
B. 38, entrambi con cilindrata di 1 cc. Ollre a questi
esistono  naturalmende anche allvi lipi di produzione
estera con cilindrata pise o meno uguale (es. il Webra
Sport) che possono essere parimenti usali sui nostri
modelli. Lascio percio al fettore la pide ampia liberti
circa la seelta del motore, con 'unica avverlenza di
sceglierlo di cilindrata non superiore a quelle indicate.

I motori ad clica altualmente usali per le applica-
zioni modellistiche sono di due tipi fondamentali: ad
autoaccensione ¢ ad incandescenza. Tale distinzione ¢
dovata al diverso modo in cui avoiene Uaccensione nel-
Pinterno del cilindro. Nel primo tipo infaili la miscela
scoppia per autoaccensione cioé dopo che il pistone,
salendo verso Ualto della camera di scoppio, ha com-
presso la imiscela fino al punto da farla esplodere da
sola, senza Paiuto della scintilla di una candela come
normalmente avviene nei motori delle automobili, Nel

secondo tipo invece la miscela scoppia quando viene a
contatlo con la spiralina di platino incandescente di
wia candela, tnizialmente innescata dalla corvente di
una batteria ¢ poi mantenuta tale dai successivi scoppi
del molore stesso,

Dopo questa premessa non larderele ad accorgervi
che @ due tipi di motore sono fandamentalmente diversi
tra di loro, 1l che richiedera una particolare attenzione
e una diversita di procedimento per metterli in moto ¢
per farli funzionare.

Anche nella loro conformazione esterna i due tipi di
motore differiscono sensibilmente ¢ basta wno sguardo
d'insieme per rendersene conto. Per entrambi 1'elemento
distintivo piiy caratleristico si lrova sulla testa del
cilindro ¢ gra da solo baslerebbe a far distinguere wun
motore ad ineandescenza da wuno ad autoaccensione.
Infatti it Torpedo 15, che ¢ appunto un motore ad incan-
descenza, reca ben visibile sulla sommita del cilindro
wia piccola candela ad incandescenza, mentre il G. 32
e il B 38, motori ad autoaceensione, hanno nello stesso
punto la vite regolabile del contropistone.

I motori ad awloaccensione hanno bisogno solo della
miscela (— carburante) per poler funzionare; quelli ad
incandescenza necessitano invece di una batteria da
2 Volt che serve appunto per far arvoventare la spira-
lina di platino della candela durante le fasi dell’ av-
viamento,

Due esemplari di motori a scoppio per modelli: a sinistra
I'ED. 2,46 ad autoaccensione, a desira il Torpedo 15 ad incan-
descenza. Sulla testa del primoe & ben visibile la vite del
contropistone, su quzlla del secondo la candelina ad incan-
descenza.
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Dall'alto: due formule per le miscele dei motori ad autoac-
censione, composte rispettivamente da etere, nafta e olio
minerale e da etere, petrolio e olio minerale. - La miscela
tipo per i motori ad incandescenza, formata da alcool meti-
lico e olio di ricino.

LA MISCELA

Con un termine ormal abbastanza generalizzalo, il
carburante per ¢ micromotori usati nel modellismo viene
denominata miscela. [l lermine & pero appropriato
perché in questo caso il carburante ¢ appunto formato
dalla miscela di due o pitt ingredienti diversi, a diffe-
renza di quanto avviene per i molovi a quaitro tempi
delle automobili nei quali 1l carburante ¢ costituito esclu-
sivamente da benzina.

La miscela per 1 motori puo essere acquistala nei
negozi di articolt modellistici, ove é reperibile in comode
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confezioni. Pud perd darsi che molti lettori siano distantt
da uno di tali negozi o che proprio in un momento di
loro necessita il rivenditore sia sprovvisto della miscela
adatta. E quindi preferibile saper preparare la miscela
anche da soli in modo da polerlo fare quando le circo-
stanze lo richiedono.

Data la [ondamentale differenza dei molori ad auto-
accensione da quelli ad incandescenza sarda necessario
distinguere le due wmiscele, esaminando dapprima gh
ingredienti usati nella loro preparazione.

Le miscele per @ motort ad auloaccensione sono coni-
poste da petrolio o nafta, etere solforico e olio (di ricino
o minerale).

Il petrolio usalo per la preparazione delle miscele ¢
quello comunemente conosciuto come petrolio bianco;
puo essere acquistato nelle drogherie,

La nafta leggera ¢ mwollo conosciuta anche come
nafta bianca, ¢ cawusa del swo aspetlo assai limpido
dovitto alla bassa percentuale di olii minerali in essa
contenuli; pud essere acquistata presso tutti i distribu-
tori di ecarburanii.

L'etere solforico ¢ wno dei componenti essenziali di
queste miscele. Il suo odore ¢ caratteristico e lo [a facil-
mente riconoscere,; ¢ molto volatile e percio deve essere
conservato in recipienti ermelicamente chiusi. St acquista
direttamente nelle farmacie perché é lo stesso che viene
usalo per Uanestesia.

L'olio minerale ¢ notissimo in comaercio perché
viene usato come lubrificante in tutti @ tipi di motort.
Per queste miscele conviene usare il lipo a densila
media. Si acquista presso i distributori di carburanti.

Le miscele per  molori ad incandescenza  sono
invece formate da alcool metilico e da olio di ricino.

L'alcool metilico, conosciuto anche con il nome di
metanolo o di spirito di legno, ¢ un liguido trasparente,
lievemente verdognolo ¢ di odore caratieristico, wolto
simite a quello dell’alcool denaturato. Puro al 100%, ¢
ineolore e viene usato per analisi di laboratorio ma dato
il suo costo clevato pud essere benissimo sostitutlo con
quello di produzione industriale, puro al 99%,, di ren-
dimento praticamente uguale ma di costo molto infe-
riore. L'alcool metilico é igroscopico, assorbe cloé I'acqua
dell' wmidite dell’aria e quindi bisognera avere cura di
conservarlo in recipienti ermeticamente chiusi. Puo
essere acquistato nelle rivendite di prodotie chimici.

L'olio di ricino usafo in queste miscele ¢ lo stesso
usato come medicinale e deve percid essere acquistalo
direttamente in farmacia,

Prima di esaminare 1 diversi Lipi di miscela e il
modo di prepararli ritengo necessario richiamare Uatten-
zione del lettore su wn fatto molto importante.

Ogni motore, appena acquistato, ha bisogno di un
adeguato periodo di rodaggio prima di essere fatlo
givave alla pin elevata velocita per dare il massimo
rendimento. Durante questo periodo, che per i nostri
motori ha una durata di mezz'ora di funzionamento a
basso regime, si deve adoperare una miscela con una
percentuale maggiore di olio lubrificante per consentire

alle varie parti in movimento di assestarsi l'una rispetto
all’altra senza sealdarsi iroppo Nella spiegazione che
seguira distingueremo percio la miscela da rodaggio
da quella normale,

Miscele per i motori ad autoaccensione

a) Rodaggio:

Mo ﬂ‘mwrrrh’ odi ricino . ., . . . 33% (1 parte)
Petrolio S e 33% (1 parte)
Etere solforico . . . . . . . . . . 339% (1 parte)
#) Uso normale:

Olio minerale o di ricino . . . . . 309,

Petrollo « o s s w s 54 vww 509

Eleve solforico . . . . . . . . . . 40%

Miscele per i motori ad incandescenza

a) Rodaggio:

Olio di vicino . . . . . . . . . . 33% (1 parte)
Aleool metilico . . . . . . . . . . 67% (2 parti)
h) Uso normale:

Olio di ricine . . . . . . . . . . 25% (1 pari)
Aleool metilico . . . . . . . . .. 75% (3 parti)

Preparazione della miscela

Contrariamente a quanto si potrebbe a prima vista
pensare, la preparazione delle miscele non ¢ un lavoro
possibile solo agli alchimisti ¢ ai loro discendenti; basta
seguire alcune norime basilari ¢ la preparazione diventa
semplice ¢ accessibile a tulti.

Ocecorre innanzitullo avere a disposizione wna pro-
velta graduata di sufficiente capacita per dosare 1 vari
componenti con la dovuta precisione. In mancanza di
queste provette un espediente molto comodo per suddi-
videre approssimativamente le percentualt det compo-
nenti O una boceetta ¢ quello di infilare su di essa degli
anelli elastict a distanze misurate dal fondo. in questo
modo st possono determinare con facilita 1 livelli che i
singoli componenti devono raggiungere nella boceetta.

‘ Come gia ¢ stalo anticipato nel capoverso precedente
¢ poi necessario avere a disposizione una boccetta di
.\I‘uﬂ:‘c:}'u!c capacita ¢ nuniita di chiusura ermelica per
impedire I'evaporazione dei componenti volatili e per
evitare che 'alcool metilico assorba wmidité dall’aria.

Per preparare la miscela si procede nel seguente
modo. Innanzitudto si miswrano le varie percentuali
seguendo wuno dei metodi a cui si ¢ prima accennato,
.I\'H caso tn cui si deve preparare miscele composte da
ingredienti in numero intero di parti, come ad esempio
la miscela di vodaggio per { motori ad autoaccensione,
composta dai tre ingredienti in parti uguali, si puo
(rd_f,:;f){'rf;rt’ ui wnico misurino di qualsiast capacita per
misurare ognuno di essi,

I vare componenti, cosi misurali, si versano in una
hr::?cs:{'-t{g versando prima glhi oli e poi gl elementi pi
volatili, come ad esempio, Uelere, e si portano a una
completa miscelazione agitando vigorosamente la boc-
celta per alcuni minuti finché la miscela non appare

Un comodo e semplice sistema per suddividere la bottiglia
della miscela in tre parti uguali. - Nel preparare le miscele
si versano per primi i componenti meno volatili. - Con un’eti-
chetta su ogni boccettino di miscela sard facile ricordare la
composizione del contenuto.

perfettamente omogenca. I consigliabile quindi lasciare
riposare la miscela per pochi minuti per poi agitarla
nuovamente in modo da completare la miscelazione.
Dopo un ulleriore riposo ¢ indispensabile un accuralo
filtraggio per eliminare tulli i corpuscoli estranet che
eventualmente possono essere contenuli nella miscela.

Per compiere quest’ operazione ¢ st serve di un
hatuffolo di ovalta collocato nell'tmbuto oppure di wna
reticella metallica a maglia  fine saldata all'tmbuto,

Un'ultima vaccomandazione: abbiate I'avvertenza di
tneollare su ogni boceella di miscela le indicazioni delle
percentuali di composizione e le carallevistiche, cio vi
permettera di individuare con facilila le varie boccelle
evitandovt ogni possibile confusione,
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LA MESSA IN MOTO DEI MOTORI

La messa in moto di wn molore non ¢ wn'’operazione
difficile ma specialmente in coloro che nown hanno ancora
una sufficiente esperienza richiede 'tmpiego di alewni
accorgimenti fondamentali senza i quali essa divente-
rebbe assai lunga ¢ complicala.

Se il motore ¢ nuovo e non ha mai girato non con-
viene montarlo subito sul modello perché il rodaggio ¢
abbastanza lungo ¢ in tali condizioni la partenza puo
essere lunga e laboriosa, soprattutlo quando i punti
esalti di carburazione e di compressione non vengono
subito trovati. In questo caso si rende necessario il
cosidetto banco di prova, per mezzo del quale il moltore
pud essere fissalo in posizione comoda ¢ lale da non
richiedere il concorso di wn altro aiutante per le opera-
ziont di aveiamento.

Fissate perci il motore sul banco di prova ¢ strin-
gele per bene tutte le viti e ¢ bulloncini per evitare 1l pii
possibile le vibrazioni. Bloccale por strettamente Uelica
affinché non abbia a svitarsi in seguwito a qualche con-
traecolpo del motore ¢ fatelo in modo da averla in posi-
zione comoda per 'avviamento. Generalmenle si blocea
Uelica in posizione orizzontale guando il pistone (osser-
vabile attraverso le luct di scarico del carter), nella fase
ascendente, ha occluso o scarico ¢ sta iniziando la
eompressione. Questa posizione del pistone & la slessa
che il motore avrd in atterraggio quando sard wmontato
sul modello; tenendone conto si potranno cvitare molfe
rotture di eliche.

Ad ogni motore le case costruttrici allegano le istru-
ztoni per la messa in omolo e 1l rodaggio, consigliando
U'elica pine adalla ¢ di maggior vendimento, elencaio
inoltre tutle le operazioni preliminari per I'aveiamento
ed espongono il modo piie sieuro per oltencrlo. Nel caso
pert che tali dstruzioni vengano a amancare potete
seguire questi consigli

Tulli 1 motort altualmente impregati nelle applica-
ztoni modellestiche givano nel senso contrario a quello
delle lancetle dell’ orologio per chi It osserva frontalmente;
bisognera ricordarsi di questo fatlo fondamentale du-
rante l'avviamento per non perdere inutilmente tempo
cercando di mellere e molo wn molore in condizioni
tmpossihili.

La miscela deve essere introdotta nel serbaloio solo
pochi minule prima dell’ avoiamento per evitare che ©
componenti facibmente volalili evaporino ¢ la rendanc
poco efficiente.

Sieccome la messa in moto di wn motore ad tnean-
descenza st differenzia nolevolmente da guello ad auto-
accenstone conviene esaminare separatamente i due
procedimenti,

Il banco metallico per la prova dei motori. - Si riempie il
serbatoio con la miscela adatta. - Si regola lo spillo del car-
buratore aprendolo dei giri indicati nelle istruzioni. - Si chiude
I'apertura del carburatore per facilitare I'aspirazione iniziale
della miscela.

Messa in moto del motore ad autoaccensione

Chiudele con Uindice della mano sinistra I'apertura
del carburatore, la cui vite dovra essere aperta di tutli
i givi indicali dalle istruzioni (2-4 circa), e facendo
girare l'elica con la mano destra provocate aspivazione
della miscela; Uaspirazione viene facilmente avvertila
;f;(zn;];.(‘r il dito st bagna della miscela che penetra nel
carburafore. Se cio non avvienc la causa puo essere
attribmita ad wn'occlustone del condollo del carburatore,
che st pud facilmente eliminare introducendo uno spitlo
dentro di esso.

Appena il motore diventa pite slegato (il che denota
la presenza della miscela nell'interno della camera di
scoppio) ¢ la compressione awmenta, tmprimete alcwni
secchl colpi sull'elica nel senso anliorario e stringele
gradualmente la vite del contropistone fino a quando la
miscela non esplode.

Se gli scoppi si succedono regolarmente ¢ il molore
ha wn funzionamento continwo si pud awmentare il
numero di givi comprimendo maggiormente ¢ stringendo
poco a poco la vite del carburatore. Regolando opportu-
namente la compressione ¢ la carburazione otlervete le
miagliort condizioni di funzionamento,

Non sempre perd 'avviamento ¢ facile come quello
qitl descrillo, specialmente quando il motore ¢ nuwovo ¢
chi lo usa non ha ancora la necessaria esperienza.

Uno degli tneconvenientt pise comuni per la messa in
moto ¢ 'ingolfamento: se il molore aspira troppa mi-
seela senza bruciarla st dice che s'ingolfa. Questo stato
¢ facilmente viconoseibile dagli abbondanti spruzzi di
miscela che juoriescono dallo scarico ¢ dall’indurimento
del motore, ossia dalla difficolta al movimento incon-
trata dal pistone a causa della sovrabbondanza di miscela
nella camera di scoppio. In gueste condizionti il motore
da dei violenti contraccolpt senza andare tn molo; lo
scoppio, qmtm."n avorene, ¢ tsolalo, molto forte e accom-
pagnato quasi sempre dall’emissione di fumo biancastro.

Per liberare un molore ingolfato st chinde comple-
tamente lo spillo del carburatore, st svita di wn giro il
contropistone e, facendo sempre givare elica, si fa
uscire dallo searico la miscela in cccedenza finché la
carburazione sia di nuovo normalizzata.

Se invece il molore parte in maniera regolare ¢
subito dopo, senza essere ulleriormente compresso o car-
burato, awmenta tmprovvisamente di giri per fermarst
poi di colpo, significa che ha wn'insufficienza di carbu-
razione, ossia che non ff.\‘f).*'rrz tilta la miscela dr cur
({1!;’0!}!}:3 bisogno per via del carburatore troppo chiuso.
I intuitivo che per vimediare a questo inconvenienle
basta aprive wn po’ di pite la vite del carburatore.

Si regola la compressione stringendo o allentando la vite
del contropistone. - Si imprimono all’elica alcuni secchi colpi
nel senso indicato dalla freccia. - || motore & in moto. - Per
I'avviamento dei motori ad incandescenza & indispensabile
la batteria da 2 Volt.
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Messa in moto del motore ad incandescenza

I preliminart iniziali devono esseve eseguili in modo
perfettamente analogo a quanto si ¢ detto a proposito
del motore ad awloaccensione e altrettanto si deve fare
nel caso dell'ingolfamento ¢ dell'insuffictenza di aspi-
razione,

Per la messa in molo vera e propria sard necessario
avere a disposizione una balteria da 2 Volt, ai cui
capocordi si dovranno pot fissare due fili, collegati dal-
Ualtra parte all’apposito morsetto. La batteria fornisce
una correnle conlinua che i due fili portano alla candela,
uno di essi deve essere posto a contatto con il polo della
candela ¢ altro deve essere a massa, fissato cioé ad una
qualunque parte del motore. Quando si stabilisce il cir-
cuito, cioé quando si insevisce la batleria al motore, la
spirvalina della candela diventa incandescente, come st
puo controllare osservando atlraverso 'apertura di sca-
rico la viva luce emanata dal filamento incandescente.
Con aleuni secchi colpi sull’elica il motore dovrebbe
partire tmmediatamente,

Se dopo aleuni scoppi regolari il motore cala di giri
Jino ad ingolfarsi bisogna staccare 1 fili e disingolfare
il motore nel modo ehe pia si conosce; se invece il mo-
tore awmenta di giri per poi fermarsi subiio dopo,
bisogna aprive maggiormenie lo spillo del carburatore.

Una volta avelato, 1l motore deve avere un funzio-
nemento stabile e deve crescere di givi stringendo la
carburazione, appena il funzionamento sard regolare si
potranno staccare 1 fili della batleria.

I quasi tudtd 1 cast il molore ad incandescenza deve
essere leggermente ingolfato perché la partenza sia pint
rapida. Per questo scopo st ricorre al cicchetto, consi-
stende tn aleune gocee di miscela introdotle nel motore
attraverso la luce di scarico o il carburalore.

Se il motore funziona bene finché la batteria ¢ inse-
rita ma perde colpi guando § fili vengono staccali signi-
fica che la miscela ¢ troppo grassa; diminuile percio
la percentuale del lubrificante finché il funzionamento
non sara rvegolare ¢ soddisfacente.

LA COSTRUZIONE

I disegni dei modelli presentali in questa raccolta
sono al naturale e tutte le parti in essi contenute sono
esaltamente unguali a quelle che formerano il modello
reale.

Prima i iniziare la costruzione leggetle allentamente
la descrizione unita al disegno ed csaminate quest'ul-
limo in ogni particolare per prendere familiarita con 1
vari pezzi.

Quindi, servendovi di fogli di carta trasparente,
ricopiate su di essi 1 conlorni dei vari elementi,; con

Il ricavo dell'ala. |l contorno viene ricalcato su carta sottile
doppia e poi raddoppiato con carta carbone posta tra i due
fogli. Infine viene ricalcato un‘altra volta sul materiale, com’'&
chiaramente indicato.

questa copia ¢ con un foglio di carta carbone potrete
ricalcare divettamente sul balsa o sul compensalo le
diverse parti senza sciupare le pagine del libro. Se even-
tualmente le due pagine del disegno dovessero rimanere
distanziate tra di loro per motivi di stampa ricopiatene
prima una parte ¢ pot spostale la carta fino a far com-
baciare perfeltamente la parte interrolta con la sua
continuazione.

Osservando altentamente le parti del disegno noterete
che s ognuna di esse sono tracciale memerose linectle
simdli alle fibre di balsa. Si ¢ gia delio in precedenza
che Uandamento delle fibre indica la divezione in cui 1l
balsa é pin vobusto ¢ che deve quindi coincidere con la
divezione in cui le parit del modello sono soltoposte al
masstmo sforzo. Per rispeitare quest’esigenza  costrul-
tiva ed evitare ogni ervore dovrele vicaleare sul balsa le
varie parti procurando di disporle sulla tavoletta con
le divezioni delle [ibre coineidenti.

Al termine del ricalco, ¢ dopo aver corvetlo con la
riga gli eventuali shagli, ritagliaie con la lametla, con
il tagliabalsa o con il seghetto le varie parti rifinendone
i contorni con la carta vetro. A questo punto, per mag-
gior chiarezza, ritengo necessario esaminare deltaglia-
tamente la costruzione delle parti principali.

L’ala

Tulti 1 modelli hanno lala formata dall’unione di
due parti di tavoletta: incollare tra di love queste parti
¢ la prima operazione da compicre.

Appena il collante é essiceato modellate l'ala a pro-
filo piano convesso, com'é chiaramente rappresentato
dalle illustraziont, asportando tutto il balsa in ccce-
denza prima con una raspetla ¢ poi rifinendo con il
blocchetto di carla velro a grana sempre piir fine.

Nell'illustrazione qui riportata sono punteggiate le
parti dell’ala che devono essere asportate durante il lavoro
con la raspetla. La parte rimanente della profilatura, che
conferiva all’ala wun profilo come quello indicalo dal
disegno (con la caratleristica «gobba» del profilo al
35-40%, della lunghezza a partive dal bordo anteriore),
dovrd essere complula unicamente con il blocchetto di
carta vetro mollo fine in modo da rendere le superfict
dell’ala perfettamente levigate.

Nella parte inferiove dall’ala, nelle zone chiaramente
indicate sul disegno al natwrale del modello, dovranno
poi essere scavali gli alloggiamenti per le basi di com-

La costruzione si inizia ritagliando tutte le parti del modello
(Kawasaki Hien). - Le due parti che compongono l'ala, debi-
tamente ritagliate e rifilate, vengono incollate tra di loro. -
In basso: Durante la profilatura dell’ala si devono asportare
le parti punteggiate.




La profilatura e la rifinitura dell’ala si ottengono con la raspa
e con il bloccheito di cartavetro. - La parte posteriore della
fusoliera deve essere assottigliata. - Si incolla la guancia
anteriore destra su cui @ segnato_l'alloggiamento per il mo-
tore. - In basso: |'assottigliamento della parte posteriore
della fusoliera.

pensato H del carvello e per il supporto puida T per
i cavi di comando. Tali alloggiamenti dovranno avere
soltanto la profonditd sufficiente a mantenere i pezzi
incastrati al dovito livello.

La fusoliera

Traltandosi di vicavare la [usoliera da wna tavo-
letla di balsa di nolevole spessore é conveniente vitagliare
la sagoma con un seghetto e rifilarne poi i contorni con
il blocchetto di cartavetro.

La parte piun importante della fusoliecra ¢ quella
anteriore. Siccome 1 motori installati possono essere dei
tipt pitt vari, ognuno dei quali con dimensioni diverse
da quelle degli altre, dobbiamo lasciare al lettore il com-
pito di disegnare la sistemazione del motore sul modello,
il che del resto & mollo semplice.

Per mantenere la costruzione di questi modelli entro
limiti di accentuata facilita si pué benissimo fissare il
motore alla parte anteriore della fusoliera, con U'unica
precauzione di irrobustivla da wna parte e dall’allra
con due guance di compensalo sottile. Tenendo conto
che questi sono gl elementi principali dell’ altacco per
il motore si opera nel seguente modo,

Innanzitutto si disegna su wn pezzo di cartoncino
o di compensato una sagoma del basamento del motore
stmile a quelle illustrate, oftenute immaginando di sezio-
nare il motore con un piano parallelo alle sue alette
d'appoggio, e su tale sagoma si segna Uasse di simmetria
del maotore stesso,

Quindi st appoggia la sagoma sulla fusoliera facendo
cotncidere la sua linea di simmetria con 'asse segnalo
sulla fusoliera ¢ si disegnano le longherine in modo da
fare coincidere 1l loro bordo con la linea del carter del
motore. Tutta la parte delimitata dalle linee delle lon-
gherine dovrd poi essere laglinta dalla tavoletta della
[usoliera.

Subito dopo la sagoma del motore deve essere appog-
giala, sempre facendo coincidere il suo asse con la lineca
di fusoliera, sulla guancia destra di compensato, fa-
cendo in modo che la linea dell’elica sia leggermente piir
avantl del bordo anleriore della guancia (per evitare che
Uelica, durante la sua rotazione, strisei contro di esso).
La parte cost designata dovrd poi essere ritagliata e
asportata.
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Si potrebbe disegnare il contorno del basamento
direttamente sulla guancia di compensato della fusoliera,
come indicano chiavamente le illustrazioni, con una
sagomina permanente si ha pero 1l vantaggio di non
dover ripetere il rilevamento quando si costruiscono ghi
altvi modelli della rvaccolta.

Qualunque sia il metodo seguito & importante far
cotncidere Uasse di stmmetria del motore con quello
della jusoliera.

Si incolla quindi la guancia destra di compensato
alla fusoliera e la si tiene in posizione con le mollette
finché il collante non sara perfeltamente essiceato. St
taglia allora con 1l seghetto la parte che rappresenta
Ualloggiamento per il motore ¢ subito dopo si incolla
alla fusoliera la puancia sinistra, rvipetendo lo stesso
procedimento gia deseritio.

1l sistema or ora presentato ¢ indubbiamente il pit
semplice ed ¢ quello consigliabile per questi modelli. Chi
desidera wn irrobustimento maggiore pud far poggiare
il motore su due pezzi di longheriiie di legno duro da
mm. 8 < 8 di sezione e lunghe 5-6 cm. In lal caso si
deve praticare il lovo incastro nella parte anteriove della
jusolicra prisa di incollare la guancia desira di com-
pensato. Le longherine devono infalti essere incassale
nella fusoliera e tenule in posizione dalle due guance
di compensato incollate lateralimente ad esse.

Nel disegno di pagina 17 sono rappresentati in
grandezza natwrale © basamenti del (-32 e del B-38;
nella parte sinistra é vappresentata la guancia laterale

L'alloggiamento per il motore & stato ritagliato. - Si incolla
la guancia sinistra (intatta) alla fusocliera. - Tre tipi di motore
che possono essere applicati su questi modelli: (da sinistra)
il G.32,ilB. 38 eil Webra 1,5. - In basso: schema illustrativo
della sistemazione del motore sul modello. Le parti sono
al naturale. 3




destra del Kawasaki Hien con il disegno del basamento
del (:-32; a fianco sono lratleggiati gli alloggiamenti
per le longherine, da ritagliare nella fusoliera nel caso
che si voglia irrobustive Uattacco per il motore mediante
Uimpiego delle longherine.

Motore e serbaloio devono essere fissati con bullon-
cini di diametro appropriato, con i dadi ben stretti in
modo da evitare qualsiasi vibrazione.

I timoeni

Le varie parti componenti devono essere rilagliate
dalle tavolette di balsa di spessore indicato.

[l timone verticale non presenta difficolta di mon-
taggio. La sua parte fissa viene incollata alla fusoliera
e al timone orizzontale in modo normale; quella mobile
invece deve essere piegala leggermente wverso destra in
modo da far virare il modello verso Uesterno della circon-
ferenza di volo e mantenere tn costante tensione 1 cavi
di comando.

I timone orizzontale vichiede tnvece wna spiegazione
piir dettagliata,

La parte fissa viene ritagliala ¢ arvotondata ai bordi
con il blocchetto di carta vetro. La parte mobile ¢ invece
composta da duc parli di balsa incollate a un listellino
di legno diro (0 a wna striscia di compensalo) da
mm. 3 < 50 3 2 7 per oftenere un irrobustimento pii
elevato.

Nella parte inferiore sinistra del timone mobile si
deve poi incollave il particolare U, in compensato da
2 mm., nel quale si inserird la parte terminale della
sbarretta di comando,

La parte mobile ¢ quella fissa del timone orizzontale
sono poi incernierate tra di loro con aleuni pezzi di
fettucera ineollalt dalla parle swperiore sul timone fisso
e dalla parte inferiore su quello mobile e viceversa.

1l timone verticale pud essere incollato diritto, nel
modo  rappresentato  dalle illustraziont, oppure  puo
essere incollato inclinato. Infalli { modelli lelecomandali,
specialmente quelli con 1l motore di piccola cilindrata,
devono manienere una cerla lensione sui cavi per assi-
curare costantemente 1l controllo attraverso essi (se i
cavi fossero allentali il controllo del modello diverrebbe
quanlo mai problematico). Uno dei mezzi per manienere
il modello sotto controllo ¢ quello di inclinare la parte
mobile del timone di divezione verso Uesterno della eir-
conferenza di volo,; il modello cercherd cosi di volare
costantemente verso Uesterno e manterva quindi in ten-
stone ¢ cavi di comando.

Per realizzave praticamente questo sistema di cen-
traggio si incolla la parte mobile del timone di direzione
con un'inclinazione di 20°-30° verso l'esterne (cioé verso

Nella parte anteriore del Kawasaki Hien sono visibili i é fori
per I'attacco del motore e del serbatoio e la parte superiore
del bulloncino della squadretta di comando. - Le parti com-
ponenti del gruppo dei timoni. - Le due fasi di realizzazione
delle cerniere di fettuccia.

la destra di chi guarda il modello dopo essersi posto
dietro di esso). Traltandosi dei modelli di questa rac-
colta un'inclinazione di 209-300 corrisponde a wno spo-
stamento del bordo esterno della parte mobile del timone
di 15-20 min.

Il carrello

Le dimenstoni delle ruote che formano il carvello
Jr)n‘ncffml.{' e il ruolino di coda sono riporiate in ogni
disegno. Nello stesso modo ¢ riporiata la forma delle
gambe, in filo d’acciaio armonico, ¢ quella della coper-
fura laterale delle ruote n compensato sottile,

Le ruole del carrello prineipale hanno wn diamelro
compreso tra ¢ 30 ¢ 1 35 mm. e possono essere di legno
pieno oppure di gomma con mozzo in alluminio. 11 rio-
tino di coda, anch’esso di legno pieno oppure di gomma,
ha invece un diamelro di 15 mm.

Per il wmontaggio si incomincia a picgare con le
pinze il filo d'acciaio per [fargli assumere la forma
voluta dal disegno, Si fissa poi la ruota, saldando una
vanella da wna parte ¢ una dall’altva, ¢ altrettanto si fa
con il ruoline di coda. In ultimo si indroduce Uestremilta
superiore della gamba nel foro praticato nella base di
compensato ¢ la si lega ad essa con aleune legature di
filo semplice. Ogni gamba, cosi preparata, viene poi
saldamente incollata  nell’apposito  inecastro  praticato
sotto Uala.

Prima di incollare la base H (a cui é stata legala
la gamba del carrello) nell incastro praticato soito U'ala
abbiate Uaveertenza di scavare l'alloggiamento per la
parte della gamba legata ad H in wmodo che Uadesione
fra la base H e l'ala sia pinr estesa possibile. Incollate

Unione del timone orizzontale alla fusoliera. - Si incolla la
parte fissa del timone verticale. - Si incolla la parte M del
timone verticale. - In basso: schema costruttivo del carrello
principale e del ruotino di coda. La gamba principale & sal-
damente legata alla base H con legature di filo passanti at-
traverso i fori praticati in H.




L'unione dell’ala alla fusoliera completa la struttura del mo-
dello. - Le parti componenti del carrello e del ruotino di
coda. - Le gambe del carrello, legate alle basi H, devono
essere incollate negli alloggiamenti praticati sotto l'ala. Al-
trettanto si deve fare per il guidacavi T. - Sotto: schema di
montaggio della squadretta sotto l'ala.

le basi H (e le relative gambe) soltanto quando tali bast,
infilate negli alloggiamenti, si manterranno perfetla-
mente a livello con la superficie inferiore dell'ala.

Per trrobustive maggiormente ['attacco del carrello
all’ala potete incollave alcune striscie di fettuccia sulla
linea tra l'ala e le basi H.

I coprivuota, ricavabili dal compensato sottile oppure
dal lamierino metallico, dovranno essere incollati alle
gambe del carrello. Volendo, si puo irrobustive 1l contatlo
mediante alcune semplici legature in filo attorno alla
gamba del carrello. I copriruota ricavati dal lamierino
dovranno essere saldati a stagno alle gambe del carrello.
La posizione dei copriruota non é la stessa per tutti i
modelli ¢ uno di essi, il Curliss P-40, ne é addirittura
sprovvisto, leggete quindi attentamente le istruzioni rela-
tive alla costruzione di ogni modello ed incollate 1 copri-
ruota internamente o esternamente come vuole la fedelti
alla riproduzione.

Per il ruotino di coda il montaggio pite semplice
consiste nel piantare la gamba d'acciaio nel balsa e
fasciare la zona con un pezzo di lela per irrobustire 1l
contalto.

Il sistema di telecomando

La squadretta di comando ¢ facilmente reperibile
presso tulli 1 megozi di articoli modellistici. Nel caso
che vi fosse assolutamente impossibile acquistarla po-
lrete ritagliarla da un lamierino di duralluminio di
1-1,5 mne. di spessore o da un qualsiast altro lamierino
melallico di analoga consistenza.

Il fissaggio della squadretia all'ala ¢ chiaramende
tllustrato dal disegno e viene oltenuto mediante un bul-
loncino di 15 mm. di lunghezza. Il primo dado, che
stringe Uala tra due ranelle, ha il compito di bloccare
il bulloncino all’ala ¢ di costituire il basamento per la
squadretta; il secondo ha invece il compito di fissare
stabilmente la squadrelta al modello. X quindi neces-
sario non stringere troppo il secondo dado in modo da
consentive alla squadretta un movimento libero senza
attrito.

E conveniente saldare una goccia di stagno sul se-
condo dado per impedirve che si sviti in seguito ai movi-
menti della squadrelta.

La squadretta ¢ collegala al braccio U del timone
da una sbarretta di filo d'acciaio armonico da 1,5 mm.

di diametro che dovra essere inserito nel foro del braccio
minore. Nei due fori del braccio maggiore dovranno
invece essere inserili i due attacchi prolungati dei cavi,
da realizzare in filo d’acciaio da 1 wmm. di diamelro;
tali attacchi dovranno avere una lunghezza sufficiente
a fuoriuscive di 2 o 3 cm. dal bordo esterno dell’ala
dopo essere passati atlraverso il guidacavi T,

I vari attacchi dei fili d'acciaio alla squadretla ¢
al braccio del timone possono essere ottenuti mediante
una saldatura a stagno con una ranellina. Operando
in maniera molto pite semplice si possono realizzare
tutti glt attacchi senza saldature, piegando unicamente
le estremita delle sbarvette come indica il disegno di
fondo pagina.

In tal caso il montaggio del dispositivo di comando
deve essere fatto con questo ordine: si infilano i terminali
della sharretta di comando e degli attacchi per 1 cavi
nella squadretta, quindi si infila il lerminale della shar-
retta di comando nel foro del braccio U del timone ¢ st
fanno passare gli altacchi dei cavi nei fori del guida-
cavi T e infine si fissa la squadretta con il secondo
dadao opportunamente saldato. Subito dopo st piegano
le estremita degli attacchi per i cavi ad anello oppure
a rombo come indica il disegno.

La manopola di comando pui essere acquistata op-
pure pud essere ritagliata da un pezzo di compensato di
3-4 mm di spessore, praticando in'essa i fori per i cavi
ad una distanza di 7-8 cm U'uno dall’altro.

I cavi di comando sono di acciaio armonico da
0,2 mm di diametro ¢ devono avere wna lunghezza di
ro m. Per maggiore comodita si possono fissare due
clips alle estremita in modo da facilitare I'aggancio ¢
lo sgancio al termine delle prove di volo.

Il guidacavi T e le gambe del carrello sono state incollate
all'ala. - La gamba del ruotino di coda & stata piantata nella
tusoliera e stabilmente fissata ad essa con un pezzo di fet-
tuccia incollata. - | componenti del dispositive di comando:
la sbarretta X, la squadretta e il bulloncino Z, i due attacchi
per i cavi Y. - In basso: come si piegano le estremita dei fili
d’acciaio nelle varie zone del dispositivo di comando.




L’ogiva e P’elica

Quasi tutti 1 wmodelli terminano anleriormente con
un'ogiva che ne vende pite penetrante la sagoma e pit
acrodinamica la linea. Ognuna di esse ha una forma
e un diametro leggermente diversi dalle altre ma non
sard difficile acquistare 'ogiva del tipo desiderato.

Il fissaggio dell’ogiva al wmotore é molto intuitivo,
anche se puc variare da tipo a lipo, e non richiede
wlteriori spiegazioni.

Le eliche impiegate per questi modelli sono consi-
gliate nel foglio d’istruzioni di ogni motore. A chi ne
fosse sprovvisto consiglio eliche da 16 cm di diametro
e 14 cm di passo (oppure 18 o di diamelro e 12 di
passo) per ¢ motori ad autoaccensione ed cliche di 16 cm
di diametro e 12 cm di passo (oppure 18 cm di diametro
e 10 cm di passo) per guelli ad incandescenza.

Jn'avvertenza tmportanisssima é quella di stringere
con forza il dado blocca-clica per evitare ineidenti,
Altrettanto tmportante ¢ stringere Uelica dopo gli ingol-
famenti del molore, dato che i violenti contraccolpi ten-
dono a farla svitare.

Il serbatoio

La miscela necessaria per il volo del modello ¢ con-
tenuta tn un piccolo serbatoio metallico fissato alla fuso-
liera subito dietro al motore. La durata di ogni volo
dipende quindi dalla capacita del serbatoio, dalo che il
funzionamento del motore si arresta solo quando la
miscela ¢ stata totalmente conswmata.

Dato il sinimo consumo dei motori da 1 cc di cilin-
drata, per assicurare una durala di funzionamento di

3-4 minuti bisognera usave un serbatoio di circa 18-20 cc,

Tenendo poi presenti le condizioni di volo di questi

Il dispositivo di comando montato sul modello (Kawasaki
Hien). - La manopola di comando e il rullo di legno su cui
si devono avvolgere i cavi. - || serbatoio, su cui sono visibili
i tre tubetti metallici per il riempimento e I'aspirazione della
miscela. A fianco si vede il tubetto di neoprene che serve
per il collegamento del serbatoio al motore. - In basso: lo
schema costruttivo del serbatoio: il tracciato sul lamierino,
la piegatura del lamierino ritagliato, il serbatoio finito con
i tre tubetti saldati. Le misure di massima riportate corri-
spondono ad un serbatoio di 15 cc.

modelli vi consiglio di usave wn serbatoio a forma di pa-
rallelepipedo rettangolo, mollo semplice da realizzare ¢
da montare sul modello,

Serbatoi gid pronti all'uso sono in vendila presso
tutti © negozi di articoli modellistici, chi lo desidera pud
perd costruirli da solo seguendo questo semplicissimo
procedimento.

Ritagliate da un sottile foglio di lamierino (ricavalo
da scatola di lalta o simili) una sagoma simile a quella
che rappresenta lo sviluppo piano del serbatoio, piega-
tela secondo tutte le linee tratteggiate ¢ prima di saldare
enserite ¢ tubi di oltone per il carico e lo scarico della
miscela dal serbatoio. Come ¢ chiaramente illustrato, 1
tubetti sono tre. I due superiori servono per il riempi-
mento (mentre tn uno passa la miscela dall'altro esce
Paria contenuta nel serbatoio): tali tubetti devono essere
fissati nella parle superiore e pinn avanzata del serbatoio,
cioé nell’angolo pite vicino al motore. Il tevzo tubetto ¢
la presa d’aspirvazione del molore ¢ deve andare a pescare
sulla parete inferiore del serbatoio, nell’angolo piie lon-
tano dalla fusoliera e dal motore, 1 tubelti sono di ottone
e hanno un diametro interno di 2 man, si comprano nei
negozi di modellismo o st recuperano di fortuna dai
serbaloi scarichi delle malile a sfera.

I bordi del serbatoio ¢ i tubelti devono essere saldati
a stagno con apposito saldatore.

Per fissare il serbatoio al modello si tenga presente
che esso deve essere vicino il pii possibile al motore;
inoltre 1l liwvello della muscela deve sempre essere infe-
riove a quello del foro del carburatore in modo da non
ingolfare il motore e crveave delle irvegolaritd di funzio-
namentdo.

Tenute presenti queste necessita, il sistema piie sem-
plice per fissare il serbatoio alla fusoliera ¢ quello di
saldare alla parete che dovra essere appoggiata alla
fusoliera un lamierine con due fori in modo da poterlo
bloceare con due bulloncini. Volendo si pud anche vita-
gliare una striscia di lamierino, forata alle estremild,
fasciare con essa il serbatoio e fissarlo alla fusoliera
con v bulloncind,

Il travaso della miscela dal serbatoio al carburatore
del motore si oftiene con 1 tubelli plastiet di neoprene di
diametro tale da poter essere infilati con leggera pressione
aglt attacchi del serbatoio e del carburatore.

LA RIFINITURA

A costruzione ultimata i modelli devono essere accu-
ratamente rifiniti con carta vetro fine e verniciati con
smalto sinletico del colore preferito. Trattandosi di veli-

Le cerniere di fettuccia del timone orizzontale possono
essere semplici (una per ogni parte del timone) come si é
visto in precedenza (Kawasaki Hien) oppure doppie (due
per ogni parte del timone) come si vede nella fotografia
(P-51 Mustang). - | copriruota del carrello devono essere fis-
sati internamente alle gambe su alcune riproduzioni (Messer-
schmitt Me-109). - Sulla maggior parte delle altre | copriruota
devono essere incollati esternamente (Kawasaki Hien).
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voli da guerra si possono verniciare a chiazze mimetiche
di vart colovi come si puoc ben vedere dalle fotografie.
Subito dopo si applicano le decalcomanie degli stemmi
di ogni paese, 1 numeri ¢ tulti quegli altri particolari
che possono abbellire il modello. Non avendo a disposi-
zione le decalcomanie si possono disegnarve ghi emblemi
direttamente sul modello.

E vaccomandabile di impermeabilizzare per bene il
balsa in prossimita dell’attacco del motore per evitare
che la miscela penetri dentro di esso e [accia sgretolare
il collante che tiene wnite le longherine di legno duro
alla fusoliera.

Le righe nere che delimitano la cabina del pilota e
segnano gli alettoni sulle ali possono essere ottenute in
modo assat semplice con inchiostro di china lracciato
con un tivalinee.

IL CENTRAGGIO

A rifinitura wltimata ogni modello telecomandato
deve essere opportunamente centrato prima di essere
ritenuto pronto per le prove di volo.

Centrare un modello telecomandato significa control-
lare 1l suo equilibrio rispetto al Baricentro, dello anche
Centro di Gravita (C.G.), chiaramente indicato su ogni
disegno dal vertice di un lriangolino nero riportato sul
profilo della fusoliera a pochi centrisnetri dal bordo
anterrore dell’ala.

Praticamente il centraggio si determina sospendendo
il modello con le estremila delle dita sotto Uala in corri-
spondenza del triangolino nevo. Quando il centraggio é
corretto il modello, cosi sospeso, si mantiene in posizione
perfettamente orizzontale. Se invece si inclina posterior-
mente, abbassandosi cioé la coda, ¢ necessario riportarlo
in posizione orizzontale collocando wn po’ di zavorra
sulla parte anteviove della fusoliera; bisognera invece
collocare zavorra nella parte posteriore della [usoliera
qualora il modello penda anteriormente, abbassandosi
dalla parte del motore.

La zavorra comunemente usata ¢ il piombo, in
lastrine, tn filo ¢ in pallini (da caccia) ma all'accor-
renza ¢ si puo servire di qualsiasi maleriale pesante
purché di conformazione adatta allo scopo, come ranclle
metalliche, lawmierini, ecc. Il piombo é comunque prefe-
vibile perché ¢ pite malleabile e pui essere impiegato in
quantita minore a causa del suo peso molto elevato.

Nella parte anteriore il piombo viene fissato alle viti
del motore se & sotto forma di lastrine, oppure allorci-
gliato attorno al cilindro, al carter porta-albero o al ser-

Il montaggio dell‘ogiva sull’albero motore. La prima parte
dell’ogiva viene appoggiata contro l'elica. - Elica e ogiva
vengono strette con il dado di bloccaggio dell’elica. - L'o-
giva viene completata avvitandone la punta sulla base. - Il
centraggio del modello viene controllato sollevando il mo-
dello con le estremitd delle dita in corrispondenza al trian-
golino nero disegnato sulla fuscliera. ;

batoio se ¢ in filo. Nella parte posteriore del modello
il filo di piombo pud essere attorcigliato attorno alla
gamba del ruotino di coda. Se si impiegano pallini la
zavorra pud essere facilmente incollata in qualsiasi
parte del modello.

Sospeso nuwovamente dopo queste corvezioni 1l mo-
dello dovrebbe mantenersi in equilibrio perfetto: solo
dopo questa constatazione si potranno iniziare le prove
di volo senza lemere spiacevoli disastvi a causa dell'in-
stabilita del modello.

LE PROVE DI VOLO

I preparativi preliminare e le prove di volo vere ¢
proprie richiedono U'atuto di un compagno.

Per le prove di volo cercate uno spiazzo sufficiente-
mente ampio di almeno trenta metri di diamelro, dal
fondo asfaltato o in terra battula, e privo di ostacoli.
Qualunque plazzella di periferia serviva oltimamente
allo scopo. Evitale nel modo piie assoluto gli sprazzi il
cui cielo é attraversato da fili elettrici: qualche incauto
acromodellista ¢é stalo purtroppo gia gravemenie ustionato
dalla corvente avendo fatio urtare con maldestra ma-
novra il proprio madello telecomandato contro fili ad
alta tensione.

Agganciate 1§ cavi di comando agli altacchi della
squadretta sul modello da wna parte e alla manopola
di comando dall'altra; subito dopo  controllate che
entrambi siano di uguale lunghezza.

Pregate poi il vostro alwtanle di lenere fermo il mo-
dello e di osservare la posizione del Bimone orizzontale.
Se tivate la manopola verso di voi per tendere 1 cavi e
la tenele diritta, anche il timone orizzontale deve rima-
nere a 69 Qualora 1l timone visullasse inclinato verso
l'alto o verso il basso la causa é da attribuive ad una
diversa lunghezza dei cavi di comando,; dovrete percio
variare tale lunghezza finché 1l timone orizzontale, a
manopola divitla, risulte perfettamente in piano.

Dopo questo primo controllo provate a piegare verso
di voi la parte superiore della manopola, in modo che
il filo superiore si tiri e quello inferiore si allenti; in
seguito a tale manovra, comunemente detta cabrata, il
piano orizzontale del timone deve alzarsi. Piegando
invece la parte inferiore della manopola verso di voi in
modo che il filo inferiore si tiri e quello superiore si
allenti, manovra comunemente detta picchiata, il piano
orizzontale del timone deve abbassarsi. Se ad ogni ma-
novra corrisponde invece wun movimento del timone
opposto a quello voluto vuol dire che i cavi sono spostati
e che bisogna invertive ¢ loro attacchi sul modello.

Prove di volo: il modello, ben centrato, & pronto per il de-
collo. - | cavi vengono agganciati alle prolunghe che fuo-
riescono dall'ala. - | cavi vengono quindi svolti dal rullo. -
Dall'altra parte i cavi vengono agganciati alla manopola di
comando.
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Ferminata quest’operazione appoggiate la manopola
al centro della civeonfevenza di volo e viempite il serba-
loio di miscela. Quindi, mentre il vostro compagno reg-
gerda il modello, avviate il motore imprimendo alcieni
seechi colpl sull'elica e regolando subito dopo la com-
pressione ¢ la carburazione per fargll raggiungere 1l
massimo monero di givi. Corrvele poi ad impugnare la
manopola mentre I atutante appoggera il modello a terra:
quando siete pronti fate con la mano un segno convenlo
per segnalare che il modello puo essere abbandonato.

Appena libero, il modello incomincierd a correre.
Lasciatelo rullare per qualche istante finché abbia acqui-
stato velocitda, mantenendo sempre il timone a 0°. Quando
la corsa sard divenuta sufficientemente veloce cabrate
leggermente e il modello decollerd. Albmeno per le prime
volte esercitatevi a mantenerlo in volo orizzontale, cor-
reggendo con leggert movinmendt di manopola gli asselti
picchiati o cabrali.

Nelle prove effettuate in giornate di vento il modello
puo essere investito da qualche raffica ¢ spinto verso
Uinterno della circonferenza di volo. Quando avviene
questo fatto © cavi di comando si allentano e il pilota
perde il conlrollo del modello, con conseguenze facilmente
Oumaginabili. Se vi accorgete di perderve il controllo del
modello a causa di un colpo di venlo indietreggiale
prontamente di qualche passo in modo da ristabilive la
tensione. Questa mossa puo essere necessaria anche du-
rante il decollo, quando il modello non ha ancora acqui-
stato wuna sufficiente velocita e quindi la forza centrifuga
no ¢ ancora in grado di conldrastare da sola i colpi
di vento,

I matore continuera a givare fino all’esaurimento
della miscela nel serbatoio. Appena 'elica si arresterd
fate abbassare ol modello fino a civea wn metro da lerra
¢ pol rimetielelo in volo orizzontale: man mano che la
velocita diminuira 1l modello si abbassera automatica-
mente fino a toccare levra da solo.

I primi lanci hanno lo scopo di esercitarvi nel pilo-
taggio e farvi acquisire una buona pratica con gli assetti
di wvolo del moadello. In seguito potrete compicre quasi
tutte le manovve pin precise e delicate.

Se durante © primi volt vi accorgete che 1l modello
non esercita wuna sufficiente {ensione sui cavi e tende
ad entrare nell'interno della circonferenza di wolo, so-
spendete immediatamente le prove, a scanso di iner-
denti, e cercate di aumentare la lensione sui cavi. Per
farlo potete piegare all’esterno la parte mobile del timone
di divezione oppure avmentare U'incidenza verso Iesterno
del motore. Quest'ultima correzione si oltiene factlmente
disponendo una ranella nei due bulloni anteriori del
motore tra 1l basamento e la fusoliera in modo che
Vasse del motore visulti inclinato verso U'esterno della
circonferenza di velo.

Il serbatoio viene riempito di miscela. - Il motore viene av-
viato con alcuni secchi colpi sull’elica. - || motore & in moto:
I'aiutante trattiene il modello mentre il pilota & corso ad
impugnare |la manopola, - Ad un cenno del pilota I'aiutante
abbandona il modello: il volo ha inizio.

MACCHI MC-203

Il 19 aprile 1942 dalla pista degli stabilimenti
Macchi di Varese spiccava il volo per la prima volta
il prototipo del Macchi Castoldi MC. zos, il velivolo
da caccia che puo esserc considerato come uno dei
migliori tra quelli prodotti durante il corso della
seconda guerra mondiale.

Il progettista del caccia, l'ingegnere Mario Ca-
stoldi, ¢ una firma ben nota nel campo aeronautico
internazionale per aver disegnato negli anni dal 1925
al 1932 gli idrocorsa per la Coppa Schneider, 1'ultimo
dei quali, I'MC. 72 pilotato da Francesco Agello, con-
quisto all'Italia il primato di velocita pura volando
a oltre 709 Km/h, primato che ancora oggi permane
imbattuto per gli idrovolanti con motore alternativo
ad elica.

L'MC. 205 ¢ l'ultimo rampollo di una fortunata
serie di velivoli da caccia iniziata con 1'MC. 200,
il primo caccia veramente moderno in dotazione alla
nostra Aeronautica durante il periodo prebellico. 1l
motore stellare dell'MC. 200 venne poi sostituito con
un motore in linea Alfa Romeo A. 1000 RC. 44 ¢ la
nuova versione, dotata di una fusoliera di linea aero-
dinamica e siluriforme, venne denominata MC. zoz
« Folgore ». Questo velivolo, costruito in grande serie,
divenne il nucleo pilt valido della nostra caccia e
grazie alle sue ottime qualitd, poté sostenere con
successo il confronto con le similari macchine stra-
niere, come gli Spitfire, gli Hurricane, i Curtiss P-40
e tutti gli altri di analoghe caratteristiche.

Dalle prestazioni dell’'MC. 202 l'ingegner Castoldi
seppe trarre un'esperienza grandissima che gli per-
mise di realizzare il suo progetto migliore: I'MC. zo03.

Il velivolo nacque quando le sorti del conflitto

erano gid decise e si avviavano ormai alla conclu-
sione; per tali motivi la produzione degli MC. zo5
rimase limitata ¢ il velivolo non poté essere impiegato
in massa come i suoi predecessori. Comunque basta-
rono le prime missioni di guerra e i primi combatti-
menti aerei per mettere in chiara evidenza le sue
qualita decisamente superiori. £ fu proprio in virti
di queste che 1 nostri cacciatori, numericamente di
gran lunga inferiori a quelli delle formazioni nemiche,
riuscirono a contrastare con buona efficacia le incur-
sioni dei bombardieri avversari.

Alla fine delle ostiliti numerosi MC. 205 erano
ancora sulle linee di montaggio in attesa di essere
ultimati ¢ inviati ai reparti residui. La produzione
continuo poi ancora per qualche tempo e numerosi
paesi mediorientali ebbero in dotazione gli MC. 205,
molti dei quali sono impiegati ancora oggi per l'ad-
destramento caccia.

11 Macchi MC. 205 venne realizzato in due versioni,
denominate rispettivamente « Veltro » e « Orione », di
caratteristiche leggermente differenti per armamento
e dimensioni. I velivoli della prima versione, costruiti
in maggior numero di esemplari, avevano le seguenti
caratteristiche:

Apertura alare m. 10,58
Lung hezza m. 8,85
Altezza m. 3,48
Peso totale kg. 3408
Potenza motrice IFiat DB. 605 CV 1250
Velocita massima km/h 642
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione del Macchi
MC. zo5 sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. ¢ uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 x 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm, di diametro
e un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell’Introduzione e co-
muni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire il Macchi MC. 205 procedete nel
seguente modo. In primo luogo ricalcate le varie
parti del modello sui materiali indicati (A, B, FF, I/, G
dalla tavoletta di balsa da 8 mm.; C, D, M, N, S
dalla tavoletta di balsa da 3 mm.; E, R dalla tavo-
letta di compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio
di compensato da 2 mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 X 7; P dal filo d’acciaio da 2 mm. di dia-
metro; ) dal filo d'acciaio da 1 mm. di diametro.
Tutti gli altri accessori sono ricavati come & spiegato
nell'Introduzione). In proposito tenete presente che
dovranno essere doppie le parti D, 15, H, P ed R.
Riguardo alla parte D ricordate che I'intaglio rettan-
golare in cui si incollera il braccio del timone U
dovrd essere praticato in una parte sola e precisa-
mente in quella di sinistra.

Per ricalcare l'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e B come ¢ chiaramente spie-
gato nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B
e quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre
pit fine, profilate 'ala per tutta la sua estensione
fino ad ottenere una superficie perfettamente levi-
gata. Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli
alloggiamenti per le basi del carrello H e per il gui-
dacavi T e per finire praticate un foro nel punto
indicato con V per sistemare il bulloncino di ritenuta
della squadretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato E (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate I'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, e infine
incollate anche 'altra guancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell’Introduzione.

Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su
di essa la parte I.; a completamento del gruppo dei
timom 1ncollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematele negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe i due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. 11 ruotino di
coda dovra essere saldato alla gamba (), da fissare
poi alla fusoliera nel modo gia spigato in precedenza.

Incollate quindi I'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza e completate la struttura in-
collando per ultima la parte G.

Nella zona in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare 'estetica del modello e pre-
giudicare la rifinitura finale. ¥ anzi consigliabile ri-
passare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante pud aver formato
con la peluria del balsa.

Il supporto per 'antenna radio S, di impicgo facol-
tativo, deve essere incollato nell'incastro apposita-
mente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. La parte inferiore
dell’ala e dei timoni deve essere verniciata in celeste
chiaro, quella superiore e la fusoliera in verde oliva
chiaro. La striscia sulla fusoliera e la croce sul dire-
zionale sono bianche. 1 distintivi sulla parte superiore
e inferiore delle ali sono rappresentati da tre fasci
neri in campo bianco.

FIAT 6-39

11 G. 55 ¢ stato 'ultimo caccia prodotto dalla FIAT
durante la seconda guerra mondiale. Dovuto al fer-
tile ingegno dell'ing. Giuseppe Gabrielli, capo proget-
tista dell'industria torincse, il G. 55, benehcio della
lunga esperienza acquisita dalle numerose elaborazioni
del precedente G. 50 ed entrd in linea poco prima del
settembre 1043, quando era ormai troppo tardi per
far sentire il peso delle sue doti nella battaglia, doti
che per armamento, velociti ¢ maneggevolezza, lo
ponevano tra i migliori velivoli mondiali della sua
categoria.

Dopo l'armistizio il G. 55 rimase ancora in linea
nelle file dell’Aeronautica della Repubblica Sociale
[taliana, ove continud ad essere impicgato fino al
termine delle ostilita. In buon numero venne impic-
gato anche dall’aviazione tedesca, fatto documentato
da numerose fotografie di quel periodo che presentano
il G. 55 con le svastiche della Luftwaffe. In Italia
venne anche studiata la versione silurante, che recava
appeso sotto la fusolicra un siluro da gzo kg. ¢ compi
il volo di prova nei primi giorni dell'aprile 1945.

Dopo la fine delle ostilita le linee di montaggio
della FIAT continuarono ancora per diverso tempo a
produrre i G. 55, esportandoli in diverse nazioni e
fornendoli alla rinascente aviazione italiana per 'ad-
destramento dei piloti da caccia. Negli anni che segui-
rono fecero la loro apparizione le versioni miglorate,
denominate G. 59 e seguite dalle varie lettere delle
serie successive; 1 G. 59 attualmente sono ancora in
servizio presso le scuole di volo della nostra Aero-
nautica e presso quelle di numerose nazioni.

Il G. 55 & un monoplano da caccia a struttura

interamente metallica, di linea molto affusolata e

acrodinamica, tipica dei caccia pitt veloei della seconda
guerra mondiale. Come gli altri caccia italiani Macchi
MC. 2zo5 ¢ Reggiane Re. 2003, detti della serie 5
perche questo era 'ultimo numero della loro sigla,
anche il G. 55 era il risultato del concorso con cui
il Ministero dell’Acronautica aveva impegnato tali
cditte a progettare ¢ a costruire un monolpano da
caccia potenziato con il motore tedesco Daimler Benz
D.B. 605. Trattandosi di un motore a cilindri in linea
a V oinvertito ¢ stato possibile conferire ai velivoli
una forma molto profilata e di buona penetrazione.
La potenza fornita da questo motore era di 1080 CV,
che sfruttati al massimo conferivano al velivolo una
velocita di 626 km/h. Basta confrontare questi dati
con quelli dei caccia stranieri, generalmente muniti
di motori molto pilt potenti, per rendersi conto della
bontd di progetto di questo ottimo velivolo italiano.

L'armamento era costituito da due mitragliatrici
cal. 12,7 che sparavano attraverso il disco dell’elica
¢ da tre cannoni cal. 20 di cui uno sparava attra-
verso il mozzo e gli altri due, posti nelle ali, spara-
vano fuori dell’elica.

11 G. 55 solco i cieli di guerra con il nome di com-
battimento di « Centauro ». Le caratteristiche princi-
pali del tipo pit usato, il G. 55/1, sono le seguenti:

Apertura alare m. 11,85
Lung hzza m. 0,37
Altezza m. 2,13
Peso totale kg, 3718
Velocita massima km/h 626
31
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione del FIAT
G. 55 sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. e uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 < 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
e un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbarrette
di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro e
tutti gli accessori ricordati nell'Introduzione ¢ co-
muni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire il FIAT G. 55 procedete nel seguente
modo. In primo luoge ricalcate le varie parti del
modello sut materiali indicati (A, B, I, I, G dalla
tavoletta di balsa da 8 mm.; C, D, M, N, S dalla
tavoletta di balsa da 3 mm.; 1L, R dalla tavoletta
di compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di
compensato da 2 mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 < 7; P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro;
O dal filo d’acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti ghi
altri accessori sono ricavati come ¢ spiegato nel-
I'Introduzione). In proposito tenete presente che do-
vranno essere doppie le parti D, £, H, P ed R.
Riguardo alla parte D ricordate che U'intaglio rettan-
golare in cui si incollerd il braccio del timone U
dovrd essere praticato in una parte sola e precisa-
mente in quella di sinistra.

Per ricalcare l'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e B come ¢ chiaramente spiegato
nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B e quindi,
con raspa e cartavetro di grana sempre pitt fine, pro-
filate I'ala per tutta la sua estensione fino ad ottenere
una superficie perfettamente levigata, Subito dopo
intagliate nella parte inferiore gli alloggiamenti per
le basi del carrello H e per il guidacavi T e per finire
praticate un foro nel punto indicato con V per siste-
mare il bulloncino di ritenuta della squadretta di
comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato £ (dalla parte del
motore per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate 1'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell’Introduzione, e infine in-
collate anche l'altra guancia I£ sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sara stata
fissata potrete praticare 1 fori per il fissaggio del
motore ¢ del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell'Introduzione,

Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su
di essa la parte LL; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H ¢ poi sistematele negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe 1 due copriruota R, lissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovrd essere saldato alla gamba (), da fissare
poi alla fusoliera nel modo gid spiegato in precedenzi.

Incollate quindi I'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza e completate la struttura in-
collando per ultima la parte G.

Nelle zone in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando pero di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo cstese in
modo da non rovinare l'estetica del modello ¢ pre-
gindicare la rifinitura finale. 1D anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti 1 pungiglioni che il collante pud aver formato
con la peluria del balsa.

Il supporto’ per 'intenna radio S, di impicgo
facoltativo, deve essere incollato nell'incastro appo-
sitamente praticato in fusoliera,

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. La parte inferiore
dell'ala e dei timoni deve essere verniciata in celeste
chiaro, quella superiore ¢ la fusoliera in verde oliva
chiaro. La striscia sulla fusoliera ¢ la croce sul dire-
zionale sono bianche. 1 distintivi sulla parte superiore
e inferiore delle ali sono rappresentati da tre fasci

neri in campo bianco.

MESSERSCHMITT
ME-109

Nell'ottobre 1935 decollava dalla pista di Trave-
miinde, nella Germania Orientale, il prototipo del
Messerschmitt 109, un velivolo destinato a diventare
il caccia tedesco pitt largamente impiegato durante
il corso dell'ultima guerra mondiale e uno degli
avversari pit temibili per 1 velivoli alleati.

[1 progetto era opera del prof. Willy Messerschmitt,
uno dei pitt geniali e preparati progettisti tedeschi,
e fin dai primi voli riveld caratteristiche brillantissime.
Una squadriglia di tre Me. 109 vinse nel 1937 a
Zurigo il Circunito delle Alpi, conquistando il primo
posto nel meeting internazionale riservato ai velivoli
militari. Nel novembre dello stesso anno un Me. 100,
il primo munito del motore Daimler Benz D.3. Oor,
pitt potente di quelli installati in precedenza, volava
ad una velocita di 700 km/h. Nell'aprile 1939 un
altro Me. 109, munito di un motore speciale da
2300 CV, elevava ancora il record precedente por-
tandolo a 755,11 km/h.

I1 battesimo del fuoco per il Me. 104 venne nel 1937
durante la guerra civile spagnola; bastarono z4 veli-
voli di questo tipo, in dotazione alla Legione Condor,
per dimostrare che il Me. 10g era veramente il miglior
aeroplano da caccia allora esistente. Al termine della
guerra spagnola, che aveva avuto l'esito vantaggioso
di un banco di prova bellico, la costruzione del Me. 109
fu impostata in grande serie e numerose fabbriche
aeronautiche furono attrezzate per una produzione
di massa di questo caccia.

Fin dagli inizi della seconda guerra mondiale il
Me. rog rappresento 'ossatura dell’aviazione da caccia

germanica. Su di esso il Capitano Marseille ottenne
158 vittorie contro gli aerei alleati.
Oltre all'clevatissima velociti in volo orizzontale

questo caccia dimostro di possedere una velociti di
salita nettamente superiore a quella degli acrei avver-
sari, riuscendo a raggiungere i 7000 metri di quota
in soli 6 minuti.

In totale sono stati costruiti circa 3o.000 Me. 104,
suddivisi in numerose versioni. Tra di esse la pilt
largamente impiegata ¢ stata quella contraddistinta
con la lettera G che fece dare al Me. 10g il nome di
battaglia di Gustav. I velivoli dell’'ultima serie, poten-
ziati da un motore Daimler Benz da zooo CV con
iniezione d'acqua e alcool metilico nei cilindri durante
il funzionamento, raggiungevano la velociti massima
di 720 km/h.

Il Me. 109 puo essere considerato il caccia standard
dell’aviazione da caccia germanica durante la seconda
guerra mondiale e fu largamente impiegato su tutti
i fronti. Numerosi esemplari equipaggiarono aleune
squadriglie italiane dell’aviazione repubblicana du-
rante gl ultimi mesi di guerra.

Molti esemplari del tipo pitt perfezionato, il
Me - 109 G (Bf 109 G-2) furono forniti anche all’avia-
zione spagnola presso i cui reparti da caccia perman-
gono tuttora in servizio in notevole quantita.

Le earatteristiche principali del velivolo sono le
seguenti:

Apertura alare m. 4,0
Lunghezza m. 0,1
Altezza m. 3,0
Peso totale kg, 2735

Velocitd massima km/h 620

a5



MESSERSCHMITT Me-109

0GIVA 95 mm. 35

\




COSTRUZIONIE

I materiali impiegati per la costruzione del Me. 10¢
sono 1 seguenti: una tavoletta di balsa duro da 8 mm.,
una tavoletta di balsa duro da 3 mm., un ritaglio
di compensato da 2 mm. ¢ uno da 1,5 mm., un listello
di tiglio da mm. 3 x 5, un paio di ruote gommate
o di legno pieno da 30 mm. di diametro e un ruotino
di legno da 15 mm. di diametro, sharrette di aceiaio
armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro ¢ tutti gl
accessori ricordati nell'Introduzione e comuni a tutti
i modelli di questa raccolta.

Per costruive il Me. 1og procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le wvarie parti del
modello sui materiali indicati (A, 13, I¢ dalla tavoletta
di balsa da 8 mm.; C, D, M, N, S dalla tavoletta di
balsa da 3 mm.; I£, R dalla taveletta di compensato
da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di compensato da
2 mm.; O dal listello di tiglio da mm. 3 > 5; P dal
filo d’acciaio da 2 mm. di diametro; O dal filo d’ac-
ciaio da 1 mm. di diametro. Tutti gli altri accessori
sono ricavati come ¢ spicgato nell’Introduzione). In
proposito tencte presente che dovranno essere doppic
le parti D, I, H, P ed R, Rignardo alla parte 1
ricordate che 'intaglio rettangolare in eni si incollera
il braccio del timone U dovri essere praticato in una
parte sola e precisamente in quella di sinistra.

Per ricalcare 'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A ¢ B come ¢ chiaramente spic-
gato nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B
e quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pitt
line, profilate I'ala per tutta la sua estensione fino
ad ottenere una superficie perfettamente levigata,

. Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli allog-
giamenti per le basi del carrello H e per il guida-
avi T, e per finire praticate un foro nel punto indi-
cato con V per sistemare il bulloncino di ritenuta
della squadretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato I£ (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate I'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, ¢ infine
incollate anche 'altra guancia 12 sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell'Introduzione.
Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera ¢ su

38

di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timont incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H ¢ poi sistematelo negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate internamente
alle gambe 1 due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovra essere saldato alla gamba (), da fissare
poi alla fusolicra nel modo gid spicgato in precedenza.

Incollate quindi I'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza.

Nella zona in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate Mavvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chinzze troppo estese in
mocdo da non rovinare Vestetica del modello e pre-
gindicare la rifinitura finale. & anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti 1 pungiglioni che il collante puo aver formato
con la peluria del balsa.

[l supporto per l'antenna radio S, di impiego
facoltativo, deve essere incollato nell'incastro apposi-
tamente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene 1 contorni con vernice nera. Tutto il resto del
modello dovril essere in grigio, eventualmente chiaro
nella parte inferiore (o celeste) e pin scuro in quella
superiore. Sulle ali ¢ sulla fusoliera applicate poi 1
distintivi come indica il disegno.

Per ottenere una rifinitura migliore & consigliabile
dare due mani di vernice su tutta la superficie del

modello.

FOCKE WULF
FW-190

Bastarono poche settimane di scontri acrei per far
dire ai piloti anglo-americani che il Focke Wulf I'w. 1go
era il miglior caccia prodotto dall’industria aeronau-
tica tedesca. Questo avvenne nel 1g42, tre anni dopo
il volo del prototipo; questo breve periodo era servito ai
tecnict della Focke Wulfl per portare il velivolo ad un
vrado di efficienza clevatissimo, Nessun caceia ¢ mai
giunto al massimo della perfezione ma st puo dire che
I'IF'w. 1go 'abbia sfiorato pit da vicino che ogni altro.

Lo studio progettativo del velivolo fu iniziato dal-
I'ing. Kurt Tank nell'estate del 1938 e pochi mesi
dopo, al principio del 1939, il prototipo iniziava i
voli di collaudo, che furono cosi severi da trattenere
I vari tipi sperimentali per oltre due anni, fino a con-
gedare le prime serie d'impiego all'inizio del 1942.

IFin dai primi scontri I'l'w. 190 dimostrd una
velocita nettamente superiore a quella degli Spitfire,
A differenza della maggior parte dei caccia d’allora
questo velivolo aveva un motore radiale con cilindri
a stella, il che imponeva una fusoliera di sezione
maggiore e pitt ingombrante. Nonostante questo pero
il motore, un BMW Sor C da 1goo CV, consentiva
all'Tw. 160 una velocitd di 620 km/h,

Altro indice di superiorita rispetto ai caccia alleati
risicdeva nell'armamento, composto da 4 cannoncini
da 20 mm. e da due mitragliatrici da 13, che lo ren-
devano il caccia pitt armato di quel periodo.

Le serie di costruzione furono numerose; tra di
esse la pinsingolare, anche perché apportava una
diversita nella sagoma del velivolo, & stata quella
definita dagli inglesi « naso lungo» (seric D.). Infatti
su questi velivoli era stato installato un motore lineare

Junkers Jumo 213 che poteva sviluppare una potenza

di 2240 CV; essendo questo motore assai pitt lungo
del precedente la parte anteriore della fusoliera aveva
dovuto essere notevolmente allungata, Con tale mo-
tore I'l'w. rgo raggiungeva una velocitd di 700 kim/h
a una quota di Sooo metri, per giungere alla quale
impicgava meno di 1o minuti.

Pochi altri velivoli ebbero una varietd d'impicego
mumerosa come 'l'w, 19o: nato come velivolo esclu-
sivamente da caccia dinrna fu ben presto impiegato
come cacclatore notturno, come caccia bombardiere,
come velivolo anticarro ¢ come velivolo d’assalto.

Verso la fine del 1943 apparve una versione com-
pletamente ridisegnata dell’l'w. 1go, conesciuta con
la denominazione di Ta 152, dal nome del progettista.
Questa prodigiosa macchina, munita di un motore
ancora pitt potente con iniczione di acqua e alcool
metilico nei cilindri, poteva ragginngere una velocitd
di 760 km/h ¢ i 13.000 metri di quota.

Analogamente a  quanto era avvenuto per il
Me - 1og anche il IF'W - 1go fu inviato in un discreto
numero di esemplari ad altre aviazioni: alcuni di
questi velivoli sono fatti ancora in servizio presso
Paviazione turca.

Dall'inizio del conflitto furono costruiti comples-
sivamente 20.000 Fw 19o. Le caratteristiche del tipo
base sono le seguenti:

Apertura alare m. 10,5
Lunghezza . 8,0
Altezza m, 3,9
Peso totale kg, 3260

Velocita massima km/h 055
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per lacostruzione dell’Fw. 190
sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro da 8 mm.,
una tavoletta di balsa duro da 3 mm., un ritaglio
di compensato da 2 mm. ¢ uno da 1,5 mm., un listello
di tiglio da mm. 3 » 5, un paio di ruote gommate
o di legno pieno da 30 mm. di diametro e un ruotine
di legno da 15 mm. di diametro, sbharrctte di acciaio
armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro e tutti gl
accessori ricordati nell’Introduzione e comuni a tutti
i modelli di questa raccolta.

Per costruire I'Fw. 190 procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le varie parti del
modello sui materiali indicati (A, B, I¥, G dalla tavo-
letta di balsa di 8 mm.; C, D, M, N dalla tavoletta
di balsa da 3 mm.; I£, I dalla tavoletta di compen-
sato da 1,5 mm.; I, T, U dal ritaglio di compensato
da 2 mm.; O dal listello di tiglio da mm. 3 % 5;
P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro; Q dal
filo d’acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti gli altri
accessori sono ricavati come & spiegato nell’Introdu-
zione), In proposito tenete presente che dovranno
essere doppie le parti D, E, H, P ed R. Riguardo
alla parte D ricordate che Uintaglio rettangolare in
cui si incollerd il braccio del timone U dovri essere
praticato in una parte sola e precisamente in quella
di sinistra.

Per ricalcare l'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A ¢ B3 come ¢ chiaramente spiegato
nell’'Introduzione. Incollate poi le parti A ¢ B e
quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pili
fine, profilate 'ala per tutta la sua estensione fino
ad ottenere una superficie perfettamente levigata,
Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli allog-
giamenti per le basi del carrello H e per il guidacavi T
¢ per finire praticate un foro nel punto indicato con V
per sistemare il bulloncino di ritenuta della squa-
dretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato 12 (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate l'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, e infine in-
collate anche l'altra gnancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell’Introduzione.
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Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera ¢ su
di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematelo negli incastri praticati nel-
I'ala incollande abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe 1 due coprirnota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovrd essere saldato alla gamba (), da fissare
pot alla fusoliera nel modo gia spiegato in precedenza.

Incollate quindi I'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza,

Nella zona in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate I'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare l'estetica del modello ¢ pre-
giudicare la rifinitura finale. 12 anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il bloechetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante puo aver formato
con la peluria del balsa.

Il supporto per 'antenna radio S, di impiego
facoltativo, deve essere incollato nell'incastro apposi-
tamente praticato in fusoliera,

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene 1 contorni con vernice nera. Volendo, si pud
verniciare la parte inferiore dell’ala e della fusoliera
con il celeste chiaro e la parte superiore con il blu
intenso. Al termine della verniciatura applicate i
distintivi come indica il discgno,

Per ottenere una rifinitura mighore ¢ consighabile
dare due mani di vernice su tutta la superficie del
modello.

HAWKER
HURRICANE

A Sidney Camm, capo progettista della Hawker
Aircraft Co., spetta il merito di aver dato inizio allo
svecchiamento dell’aviazione da caccia inglese, equi-
paggiata fino al 1934 con biplani di tipo inadatto
a sostenere la lotta in un conflitto condotto con la
nuova strategia aerea di cui allora stavano sorgendo
le prime forme. Per non sligurare in un simile con-
fronto la Gran Bretagna aveva bisogno di monoplani
da caccia potenti, robusti, ben armati e capaci di
volare ad oltre 500 km/h di velociti.

L'Hawker Hurricane fu il primo di questi velivoli
e confermd pienamente le aspettative dei tecnici:
quando compi il volo di collaudo nell’ottobre 133,
I'Hurricane fu il caccia pilt potente, pitt veloce, pin
armato e pilt moderno del mondo.

I risultati del collaudo furono cosi soddisfacenti
da indurre il Ministero dell’Aria britannico a passare
alla. Hawker la prima ordinazione di 1ooo Hurricanes,
lasciando capire che sarebbero presto seguite altre
importanti commissioni. Al momento dell’'entrata in
guerra dell’[nghilterra oltre 500 Hurricanes erano gia
in dotazione ai reparti da caccia della R.AL. Subito
dopo, per poter aumentare ancora di pitt la produ-
zione, si attrezzo anche una ditta canadese con linee
di montaggio dell’Hurricane, giungendo ad una pro-
duzione complessiva di circa 200 velivoli al mese.

Durante la famosa Battaglia d’Inghilterra, pre-
ludio ad un’eventuale invasione dell'isola da parte
dei tedeschi, I'Hurricane sostenne il primo impeto
delle squadriglie della Luftwaffe. La partecipazione
alla lotta dei Messerschmitt 109, pitt veloci, consiglio
il Comando Caccia di impiegare I'Hurricane per l'in-

tercettazione dei bombardieri, lasciando aghi Spitfire

il compito di fronteggiare 1 Messerschmitt 109. Nono-
stante questo il velivolo inglese, sfruttando Ia sua
maggior manovrabilitd, poté ottencre ottimi risultati
anche contro gl avversari pitt veloci.

Dalla meta del 1940 ghi Hurricanes incominciarono
a essere modilicati nel gruppo motore ¢ nell’arma-
mento ¢ ben presto le serie si susseguirono. In seguito
a tali modifiche I'Hurricane divenne il velivolo dagli
impieghi pilt svariati ¢ unsato a tutte le latitudini,
Infatti I"'Hurricane fu il primo monoplano da eaccia
imbarcato su una portacrel e da tali basi decollo per
compiere le sue missioni durante la campagna di
Norvegia. Nella versione da bombardamento, deno-
minata Hurribomber, sgancio le sue bombe alari da
225 kg. contro i tedeschi in Irancia e sul fronte afri-
cano, La versione con due cannoni da 40 mm. instal-
lati sotto le ali fu vantaggiosamente usata nella lotta
contro i carri armati su tutti i fronti della seconda
guerra mondiale. In totale furono costruiti oltre
14.000 Hurricanes durante il tempo di guerra; altre
serie furono sviluppate nel periodo successivo e molti
Hurricanes attualmente sono ancora in forza presso
diverse nazioni.

Le caratteristiche principali del velivolo sono le

seguenti:
Apertura alare m. 12,20
Lunghezza m. 0,84
Altezza m.  4—
Peso totale kg, 3084
Motore Roll Royce Merlin CV 1185

Velocita massima

km/h 547
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione dell’Hur-
ricane sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm., un
ritaglio di compensato da 2 mm. e uno da 1,5 mm,,
un listello di tiglio da mm. 3 x 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
e un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell’Introduzione e co-
muni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire I'Hurricane procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le wvaric parti del
modello sui materiali indicati (A, B, I’ dalla tavo-
letta di balsa di 8 mm.; C, D, M, N, S dalla tavo-
letta di balsa da 3 mm.; I, R dalla tavoletta di
compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di
compensato da 2z mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 % 7; P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro;
() dal filo d'acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti gh
altri accessori sono ricavati come & spiegato nell'In-
troduzione). In proposito tenete presente che dovranno
essere doppie le parti D, 15, H, P ed R. Riguardo
alla parte I ricordate che l'intaglio rettangolare in
cui si incollerd il braccio del timone U dovri essere
praticato in una parte sola e precisamente in quella
di sinistra.

Per ricalcare l'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e BB come ¢ chiaramente spiegato
nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B e
quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pill
fine, profilate l'ala per tutta la sua estensione fino
ad ottenere una superficic perfettamente levigata.
Subito dopo intagliate nella parte inferiore gl allog-
giamenti per le basi del carrello H e per il guida-
cavi T e per finire praticate un foro nel punto indi-
cato con V per sistemare il bulloncino di ritenuta
della squadretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato £ (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate I'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, e infine
incollate anche l'altra guancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell’Introduzione.
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Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su
di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematelo negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe 1 due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo, Il ruotino di
coda dovrd essere saldato alla gamba (), da flissare
poi alla fusoliera nel modo gia spiegato in precedenza.

Incollate quindi V'ala alla fuscliera stemperando
collante in abbondanza.

Nella zona in eui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando pero di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare l'estetica del modello ¢ pre-
gindicare la rifinitura finale. I£ anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il bloechetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti 1 pungighoni che il collante puo aver formato
con la peluria del balsa.

[T supporto per l'antenna radio S, di impiego
facoltativo, deve essere incollato nell’incastro appo-
sitamente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. Volendo rifinire
il modello come quello della fotografia dovrete ver-
niciarlo di giallo e mimetizzarlo di marron chiaro.
Sulle ali e sulla fusoliera applicate poi i distintivi e
le coccarde come indica il disegno.

Per ottenere una rifinitura migliore & consighabile
dare due mani di vernice sn tutta la superficie del
modlello.

SUPERMARINE
SPITHRE

Per gli inglesi lo Spitiire non ¢ solo il nome di
un riuscitissimo velivolo da caccia ma ¢ il simbolo
della vittoria finale nella scconda guerra mondiale,
Quando l'invasione dell’ Inghilterra sembrava immi-
nente e sull'lsola i bombardieri tedeschi sganciavano
in continnazione enormi quantita di bombe lo Spitfire
resto unico valido mezzo di difesa contro le forma-
zioni aeree avversarie,

La maneggevolezza e la velocita di questo veli-
volo erano imponenti, n¢ d'altra parte poteva essere
diversamente se si pensa che lo Spitfire era 1'ultimo
prodotto di una serie famosa di velivoli prodotti
dalla Supermarine per partecipare alla Coppa Schneider
di velocita pura.

La sagoma dello Spitfire ¢ inconfondibile, special-
mente a causa della sua ala ellittica. Il merito di
aver usato per la prima volta l'ala ellittica su un
monoplano da caccia va al progettista del velivolo,
Reginald J. Mitchell, il quale fu anche il primo a
studiare un progetto di velivolo con abitacelo chinso
e carrello retrattile, Queste concezioni erano rivolu-
zionarie per i tempi in cul vennero esposte per la
prima volta (1925) e dovettero passare quasi dicci
anni prima che il Ministero dell’Aria passasse 1'ordi-
nazione del primo Spitfire. 11 prototipo volo il 5 marzo
1936 e subito dopo la ditta costruttrice ricevette nu-
merosissime ordinazioni.

All'inizio della guerra erano gia in linea pin di
2000 velivoli e la produzione andd rapidamente cre-
scendo fino a superare i 22.000 esemplari al termine
delle ostilita.

Durante la Battaglia d'Inghilterra lo Spitfire fu

l'avversario pitt temibile per 1 bombardieri e i caccia
tedeschi, sia per velocitd che per potenza di fuoco.
Fin dalle prime serie poteva superare agevolmente
i 550 kim/h di velocitd ed era altamente manovrabile
alle alte quote.

Le 4o serie che seguirono al prototipo rivelarono
maodifiche di vario genere, tutte intese a migliorare
la velocita e 'armamento. I motori vennero presto
sostituiti con quelli pitt potenti. La serie IX, di cui
fu costruito il maggior numero di esemplari, aveva
un Rolls Royee Merlin 63 che conferiva al velivolo
una velocita di 640 km/h, I primi esemplari di serie
erano muniti di eliche tripale ma dopo poco tempo
divenne generale 'impiego delle eliche quadripale.

L'armamento della maggior parte delle serie era
rappresentato da otto mitragliatrici ma nelle ultime
si installarono anche quattro cannoncini da zo mm.

Data l'estensione del fronte lo Spitfire fu impie-
gato in Europa, in Asia e in Africa. Ne fu preparata
anche una versione basata sulle portaerei, denomi-
nata Sealire. Dopo il termine delle ostilita numerosi
Spitlire equipaggiarono i reparti da caccia della nostra
aeronautica,

Le caratteristiche principali del velivolo sono le

seguenti:
Apertura alare m. 12,7
Lunghezza m. 104
Altezza m. 3,9
Peso totale kg, 2400

Velocita massima km/h 579






COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione dello
Spitfire sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. e uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 x %, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
e un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell'Introduzione e
comuni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire lo Spitflre procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le varie parti del
modello sui materiali indicati (A, B, I dalla tavo-
letta di balsa di 8 mm.; C, D, M, N, S dalla tavoletta
di balsa da 3 mm.; E, R dalla tavoletta di compen-
sato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di compensato
da 2 mm.; O dal listello di tiglio da mm. 3 % 7;
P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro; () dal
filo d’acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti gli altri
accessori sono ricavati come ¢ spiegato nell'Intro-
duzione). In proposito tenete presente che dovranno
essere doppie le parti D, £, H, P ed R. Riguardo
alla parte D ricordate che l'intaglio rettangolare in
cui si incollera il braccio del timone U dovri essere
praticato in una parte sola e precisamente in quella
di sinistra.

Per ricalcare 'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e B come & chiaramente spie-
gato nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B
e quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pit
fine, profilate 'ala per tutta la sua estensione fino
ad ottenere una superficie perfettamente levigata.
Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli allog-
giamenti per le basi del carrello H e per il guidacavi T
e per finire praticate un foro nel punto indicato con V
per sistemare il bulloncino di ritenuta della squadretta
di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato E (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzetta fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate l'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduziene, ¢ infine
incollate anche I'altra guancia I sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sara stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio,

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell'Introduzione.

Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su
di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematelo negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate internamente
alle gambe i due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovra essere saldato alla gamba (), da fissare
poi alla fusoliera nel modo gia spiegato in precedenza.

Incollate quindi 'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza.

Nella zona in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate I'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare l'estetica del maodello e pre-
giudicare la rifinitura finale. I anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante pud aver formato
con la peluria del balsa.

I supporto per 'antenna radio S, di impiego facol-
tativo, deve essere incollato nell'incastro apposita-
mente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. Volendo rifinire
il modello come quello della fotografia dovrete ver-
niciarlo di grigio chiaro e mimetizzarlo di verde oliva.
Sulle ali e sulla fusoliera applicate poi i distintivi e
le coccarde come indica il disegno.

Per ottenere una rifinitura migliore ¢ consigliabile
dare due mani di vernice su tutta la superficie del
modello.

CURTISS P-40

Warhawk (- Falco di Guerra) ¢ il minaccioso e
programmatico nome che la ditta americana di co-
struzioni acronautiche Curtiss ha dato al suo caccia
P-40, il primo caccia di tipo moderno prodotto in
grande serie per aviazione degli Stati Uniti alla
vigilia della Seconda  Guerra Mondiale. FFino al
luglio 1943 il P-40 e il Bell P-39 Airacobra costi-
tuivano pin della metd dei velivoli da caccia del-
aviazione americana; nel luglio 1945 soltanto un
Gruppo di P-40 era rimasto in servizio. Cio puo spie-
gare come il P-40 sia stato spesso considerato come
il caccia pitt discusso tra tutti quelli che hanno preso
parte in notevole quantitd alla Seconda Guerra Mon-
diale. I risultati offerti dal P-40 sono infatti molto
diversi a seconda del teatro d'operazioni in cui i
velivoli sono stati impiegati.

Un gruppo di 100 caccia P-40 furono forniti, nel-
l'estate 1041, ai volontari americani che agli ordini
del generale Chennault combattevano in Cina contro
i giapponesi, Nacquero cosi le leggendarie « Tigri
Volanti», contraddistinte dalle fauci spalancate con
denti bianchi dipinte su ambo i lati della parte ante-
riore della fusoliera. 1 P-40 rivelarono subito una
netta superiorita sui velivoli giapponesi e quando i
volontari americani furono assorbiti, dalllUSAAT,
nel luglio 1942, il gruppo aveva al suo attivo 286 acro-
plani giapponesi abbattutti ¢ lamentava la perdita
di soli 8§ piloti. La stessa superioriti poteva essere
sperimentata anche dai piloti dell’'USAAF per tutto
il tempo in cui lottarono contro i giapponesi. Uno

dei pitt famosi assi americani della seconda guerra

mondiale, il Col. David Tex Hill, ottenne pit di
8o vittorie pilotando un P-40,

Fin dall'inizio delle ostilita in Europa il P-40
venne ceduto in notevole quantita all’aviazione in-

glese ¢ a quella russa ma il suo impiego non dette i
risultati sperati. Nell'urto contro i Messerschmitt 1og
¢ 1 nostri Macchi MC. 2oz, dotati di elevata velocita
e di ottima maneggevolezza, il P-40 riveld le sue
insufficienze e dovette essere rapidamente modificato.
I motori si susseguirono gli uni agli altri, in tipi
sempre pilt potenti; la fusoliera fu allungata sia ante-
riormente che posteriormente all’ala; la linea della
fusoliera fu modificata e, seguendo le tendenze pin
progredite, 'abitacolo del pilota fu raccordato con
una capottina completamente trasparente.

L'armamento del P’-40 rimase composto per tutta
la durata del suo impiego da 6 mitragliatrici alari
da 12,7 mm. con tiro al di fuori del disco dell’clica.
In Europa e in Africa, dopo che si era notata l'infe-
riorita del P-40 nei confronti dei pitt veloci oppo-
sitori, lo si impiegd con preferenza per gh attacchi
al suolo.

Dall'inizio della produzione al novembre 1944,
epoca in cui la produzione fu sospesa, dalle linee di
montaggio della Curtiss uscirono circa 14.000 P-40.

Le principali caratteristiche del Curtiss P-40
Warhawk sono le seguenti:

Apertura alare m, 128
Lunghezza m. 11,5
Altezza m. 3,6
Peso totale kg. 3900
Velocitd massima km/h 510
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione del Curtiss
P-40 sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro da
8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm., un
ritaglio di compensato da 2 mm. ¢ uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 % 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
¢ un ruotine di legno da 15 mm. di diametro, sbar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell' Introduzione e comuni
a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire il Curtiss P-40 procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le varie parti del mo-
dello sui materiali indicati (A, B, IF, G dalla tavo-
letta di balsa da 8 mm.: C, D, M, N, S dalla tavoletta
di balsa da 3 mm.; E, R dalla tavoletta di compen-
sato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di compensato
da 2 mm.; O dal listello di tiglio da mm. 3 < 7;
P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro; ) dal
filo d'acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti ghi altr
accessori sono ricavati come ¢ spiegato nell’Introdu-
zione), In proposito tenete presente che dovranno
essere doppie le parti D, I, H, P ed R. Riguardo
alla parte D ricordate che l'intaglio rettangolare in
cui si incollera il braccio del timone U dovra essere
praticato in una parte sola e precisamente in quella
di sinistra.

Per ricalcare I'ala doppiate con la carta trasparente
le due forme A e BB come ¢ chiaramente spiegato
nell’Introduzione. Incollate poi le parti A e B e quindi,
con raspa e cartavetro di grana sempre pin fine,
profilate l'ala per tutta la sua estensione fino ad
ottenere una superficie perfettamente levigata. Subito
dopo intagliate nella parte inferiore gli alloggiamenti
per le basi del carrello H e per il guidacavi T e per
finire praticate un foro nel punto indicato con V per
sistemare il bulloncino di ritenuta della squadretta
di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato I (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante,
Quindi ricavate l'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, ¢ infine
incollate anche l'altra guancia 12 sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sara stata
fissata potrete praticare i fori per il fssaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell'Introduzione.
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Incollate quindi la parte fissa € alla fusoliera e su
di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematele negli incastri praticati nel-
I'ala, incollando abbondantemente. A differenza di
tutti gli altri modelli di questa raccolta il P-40 non
¢ dotato di copriruota laterali alle gambe del carrello.
Il ruotino di coda dovri essere saldato alla gamba (),
da fissare poi alla fusoliera nel modo gia spiegato in
precedenza.

Incollate quindi 'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza ¢ completate la struttura
incollando per ultima la parte G,

Nelle zone in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppoe estese in
modo da non rovinare l'estetica del modello e pre-
gindicare la rifinitura finale. I anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante puo aver formato
con la peluria del balsa.

I1 supporto per 'antenna radio S, di impiego
facoltativo, deve essere incollato nell'incastro appo-
sitamente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. Il modello puo
essere verniciato di bianco argento oppure di grigio
chiaro. Nella parte anteriore della fusoliera potrete
riportare il distintivo delle « Tigri Volanti» (bocca
di squalo spalancata, con denti bianchi su fondo rosso)
¢ completare la rifinitura applicando le decalcomanie

come indica il disegno.

REPUBLIC P-47
THUNDERBOLT

FFin dal momento in cui staceo le ruote per la
prima volta dalla pista di IFarmingdale il P-47 Thun-
derbolt si aggiudicd un nuovo record quello ciot di
essere il caccia monoposto monoplano monomotore
pilt pesante tra tutti quelli che hanno preso parte
alla Seconda Guerra Mondiale. Se in sede di progetto
questo peso di gran lunga superiore a quello degli
altri velivoli della stessa specialiti poteva sembrare
un handicap e sotto un certo aspetto non indifferente,
in pratica il peso notevole contribui non poco a
conferire al Thunderbolt una velocitd in picchiata
molto elevata e superiore a quella di tutti gli avver-
sari. Inoltre la sua ottima robustezza che gli per-
metteva di incassare intere raffiche di mitragliatrice
senza danneggiarsi irreparabilmente gli conferi una
certa aureola di indistruttibilitai grandemente apprez-
zata dai piloti che combatterono su di esso. Sta di fatto
che, salvo alcune eccezioni, tutti i piloti che otten-
nero il loro maggior numero di vittorie con il P-47
Thunderbolt giunsero incolumi al termine della guerra.

Il progetto del P-47 Thunderbolt ¢ opera del-
I'Ing. Kartveli che lo imposto secondo i requisiti
richiesti dal concorso bandito dal Ministero dell’Aria
americano nel giugno 1940. Secondo Kartveli 'unica
via per ottenere i risultati richiesti cra quella di
impiegare il motore allora piti potente, il Pratt e
Whitney R-2800-59 a 18 cilindri in doppia stella ¢
sviluppante una potenza di zooo CV. Le prestazioni
di questo motore erano indubbiamente eccellenti ma
i problemi creati dalla sua installazione furono altret-
tanto grandi e servono a spiegare la sagoma quanto
mai singolare della sua fusoliera; infatti il progettista

disegno la fusoliera attorno al motore e alla turbina

ripristinatrice di potenza alle alte quote ottenendo
appunto una sagoma caratteristica come quella poi
definitivamente adottata,

L'armamento del P-47 ¢ uno dei pilt massicel
installati su un velivolo da caccia e si compone di
§ mitragliatrici alari da 12,7 mm. Il primo teatro
d’operazioni che vide 'apparizione dei Thunderbolts
fu quello curopeo ad opera del gruppo di piloti ame-
ricani dislocati in Inghilterra nel gennaio 1943. 1l
Thunderbolt ¢ il Focke Wulf Fw-190 furono gli unici
due caccia con motore a stella ad essere impiegati
nei cieli di Francia ¢ di Germania e specialmente
nei primi tempi di impiego fu necessario dipingere
di bianco la carenatura del motore ¢ segnare con
striscie bianche le ali e i timoni dei P-47 per evitare
fatali confusioni.

Dopo i primi collaudi sul fronte tedesco 1 P-47
Thunderbolts furono largamente impiegati in tutti i
cieli di guerra in azioni di protezione ai bombardieri
operanti ad alta quota ¢ in attacchi al suolo contro
obiettivi di ogni genere. Dei 15.000 Thunderbolts
prodotti dalla Republic durante lintero corso del
conflitto soltanto lo 049, fu distrutto in combat-
timento.

Le principali caratteristiche del Republic P-47
Thunderbolt sono le seguenti:

Apertura alare m. 12,5
Lunghezza m. 11—
Altezza m. 4~
Peso totale kg, Gooo
Velocitd massima km/h 704
1
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COSTRUZIONE

I materiali impiegati per la costruzione del P-47
Thunderbolt sono i seguenti: una tavoletta di balsa
duro da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. e uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 x 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
e un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell’Introduzione e
comuni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire il P-47 Thunderbolt procedete nel
seguente modo. In primo luogo ricalcate le varie
parti del modello sui materiali indicati (A, B, IY, G
dalla tavoletta di balsa di 8 mm.; C, D, M, N, S
dalla tavoletta di balsa da 3 mm.; K, R dalla tavoletta
di compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di
compensato da 2 mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 ¥ 7; P dal filo d'acciaio da 2 mm. di dia-
metro; O dal filo d'acciaio da © mm. di diametro.
Tutti gli altri accessori sono ricavati come ¢ spiegato
nell'Introduzione). In proposito tenete presente che
dovranno essere doppie le parti D, E, H, P ed R.
Riguardo alla parte D ricordate che l'intaglio rettan-
golare in cui si incollerda il braccio del timone U
dovra essere praticato in una parte sola e precisa-
mente in quella di sinistra.

Per ricalcare l'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e B come ¢ chiaramente spiegato
nell'Introduzione. Incollate poi le parti A e B e
quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pitl
fine, profilate l'ala per tutta la sua estensione fino
.ad ottenere una superficie perfettamente levigata.
Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli allog-
giamenti per le basi del carrello H e per il guidacavi T,
e per finire praticate un foro nel punto indicato con V
per sistemare il bulloncino di ritenuta della squa-
dretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato E (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate l'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spiegato nell'Introduzione, e infine
incollate anche I'altra guancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell’Introduzione.

&8s

Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su
di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate la parte N e per ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematelo negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe i due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovrd essere saldato alla gamba ), da fissare
poi alla fusoliera nel modo gia spiegato in precedenza.

Incollate quindi l'ala alla fuseliera stemperando
collante in abbondanza ¢ completate la struttura
incollando in ultimo la parte G.

Nelle zone in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare 'estetica del modello e pre-
giudicare la rifinitura finale. I anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima’ della veniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante pud aver formato
con la peluria del balsa.

I[I supporto per l'antenna radio S, di impiego
facoltativo, deve essere incollato nell'incastro appo-
sitamente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota ¢ ripas-
satene i contorni con vernice nera. Tutto il resto del
modello dovrd essere verniciato di bianco argento.
Per finire applicate le decalcomanie come ¢ indicato
sul disegno.

Per ottenere una rifinitura migliore ¢ consigliabile
dare due mani di vernice su tutta la superficie del
modello.

NORTH AMERICAN
P-31 MUSTANG

Non si ha paura di errare dicendo che il P-s1
Mustang ¢ stato il miglior caccia prodotto dall’indu-
stria. aeronautica  americana  durante la Seconda
Guerra Mondiale per velocitd, autonomia e maneg-
gevolezza,

Benché progettato ¢ costruito negh Stati Uniti
il Mustang ha il suo atto di nascita in terra inglesc.
Il Governo britannico infatti, preoccnpato per il
grave e ponderoso logorio di velivoli durante la Bat-
taglia d'Inghilterra, nell'estate del 1940 ordinava con
estrema urgenza un velivolo da caccia di elevate carat-
teristiche alla North American. Da quando la ditta
americana ricevette 1'ordinazione al momento in cui
il primo Mustang staccava le ruote dalla pista nel
suo primo volo di collaudo erano passati solo 100
giorni, un primato unico nella storia dell'acronautica.

Da allora il Mustang ¢ stato impicgato in tutti
i cieli di guerra e oltre che come ottimo cacciatore
poté essere impiegato, sfruttando la sua superiore
autonomia, come caccia scorta ai bombardieri che si
inoltravano fin nel cuore della Germania e del Giappone,

Complessivamente i Mustang prodotti sono stati
circa 17.000, suddivisi in una quindicina di serie dif-
ferenziantesi tra di loro per diversita di armamento,
potenza installata, velocitd e autonomia. Quest'ul-
tima ¢ stata una delle doti pitt rimarchevoli del veli-
volo e la versione usata nel teatro bellico del Pacifico,
munita di serbatoi supplementari, aveva un’auto-
nomia di 3400 km.

La versione di cui sono stati prodotti pili esem-
plari ¢ stata quella contrassegnata con la lettera D
il cui motore, un Rolls Royce Merlin da 1650 CV,

consentivie una velociti massima di 720 km/h e una

velocitd di crociera di 650 km/h. L'armamento era
uno dei pit potenti tra tutti i velivoli da caccia
impegnati nella lotta ¢ constava di sei mitragliatrici
da 12,7 oppure di quattro cannoncini da 2o0. Sotto
le ali venivano normalmente fissate due bombe da
225 kg oppure dieci razzi, da usarsi contro i bersagli
di terra di maggiori dimensioni.

Numerosi Mustang, muniti di macchine foto-
grafiche speciali, furono impiegati con successo per
la ricognizione lotogralica veloce.

Ad eccezione dei velivoli della prima serie, dotati
di clica tripala, tutti i P-51 delle serie successive
furono muniti i elica quadripala,

2 interessante ricordare che dalla riuscitissima
fusione di due P-j1 & stato ricavato, sotto la deno-
minazione P-82 Twin Mustang, il famoso «doppio
Mustang », capace di raggiungere una velocitd mas-
sima di oltre 7060 km/h.

I Mustang sono stati ancora largamente impiegati
nelle prime fasi della guerra in Corea, ultimi velivoli
ad clica impiegati prima dei caceia a reazione. Nume-
rosi Mustang P-51 D hanno equipaggiato i reparti
da caccia dell'aeronautica italiana  nell'immediato
dopoguerra.

e principali caratteristiche del Mustang P-51 D
sono le seguenti:

Apertura alare m. 11,20
Lunghezza m. 9,75
Altezza m. 3

Peso totale kg. 3850
Velociti massima km/h 720
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COSTRUZIONIE

I materiali impicgati per la costruzione del P-51
Mustang sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8§ mm., una tavoletta di balsa dure da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. ¢ uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 < 5, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
e un ruotino di legno di 15 mm. di diametro, sbar-
rette d'acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gli accessori ricordati nell’Introduzione ¢ co-
muni a tutti i modelli di questa raccolta.

Per costruire il Mustang procedete nel seguente
modo. In primo luogo ricalcate le varie parti del
modello sul materiali indicati (A, B, IY, G dalla tavo-
letta di balsa da 8 mm.; C, D, M, N, S dalla tavo-
letta di balsa da 3 mm.; E, R dalla tavoletta di
compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di
compensato da 2z mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 =< 5; P dal filo d'acciaio da 2 mm, di diametro;
Q dal filo d’acciaio da 1 mm. di diametro. Tutti gl
altri accessori siano ricavati come ¢ stato spicgato
nell'Introduzione). In proposito tenete presente che
dovranno essere doppie le parti D, I£, H, I’ ed R.
Riguardo alla parte D ricordate che Uintaglio rettan-
golare in cui si incolleriv il braccio del timone U
dovra essere praticato in una parte sola e precisa-
mente in quella di sinistra.

Per ricalcare I'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A ¢ B come ¢ chiaramente spic-
gato nell'Introduzione. Incollate poi le parti A ¢ B
e quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre
pitt fine, profilate l'ala per tutta la sua estensione
fino ad ottenere una superficie perfettamente levigata,
Subito dopo intagliate nella parte inferiore gli allog-
giamenti per le basi H del carrello e per il guidacavi T
e per finire praticate un foro nel punto indicato con V
per sistemare il bulloncino di ritenuta della squadretta
di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della Tuso-
liera una guancia di compensato 12 (dalla parte del
motore, per intenderci) tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate I'alioggiamento per il motore come
¢ ampiamente spiegato nell’Introduzione, ¢ infine
incollate anche 'altra guancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sard fissata
potrete praticare 1 fori per il fissaggio del motore e
del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell'Introduzione.

G2

~Incollate quindi la parte fissa e su di essa la parte L;
i completamento del gruppo dei timoni incollate per
ultima la parte M.

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematele negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver saldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe 1 due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. Il ruotino di
coda dovra essere saldato alla gamba ), da fissare
poi alla fusoliera nel modo gia spiegato in precedenza.,
Per finire incollate due rettangolini di compensato
da mm. 1,5 a hanco del ruotino di coda.

Incollate quindi 'ala alla fusolicra stemperando
collante in abbondanza ¢ completate la struttura
incollando in ultimo la parte G.

Nelle zone in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando perd di non lasciarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare l'estetica del modello e pre-
giudicare la rifinitura finale, 2 anzi consigliabile ripas-
sare tutte le zone delle incollature con il blocchetto
di cartavetro prima della verniciatura, asportando
tutti i pungiglioni che il collante pud aver formato
con la peluria del balsa.

[l supporto per 'antenna radio 5, di impiego facol-
tativo, deve essere incollato nell'ineastro apposita-

mente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la cabina del pilota e ripas-
satene 1 contorni con vernice nera. Tutto il resto del
modello dovra essere verniciato di bianco argento.
Per finire applicate le decalcomanie come ¢ indicato

sul disegno.

KAWASAKI HIEN

Nella primavera del 1945 gli equipaggi delle Ior-
tezze Volanti B-2g operanti nel cielo del Giappone
cbbero la sgradita sorpresa di incontrare pattuglie di
acroplani da caccia avversari di tipo nuovissimo, bene
armati, assai maneggevoli ¢ molto veloci. La sorpresa
st tramuto in sgomento quando numerosi 13-20, col-
piti nelle parti vitali, precipitarono in fiamme. Il
nuovo caccia giapponese era il Iawasaki Hien, un
velivolo progettato sulla falsariga dei caccia italiani
e tedeschi e i cui primi esemplari erano addirittura
cquipaggiati con motori tedeschi Daimler Benz 6ot
costruiti in Giappone su licenza. Osservandone la
sagoma non ¢ del resto difficile ravvisare una buona
somiglianza con i nostri Macchi 202 ¢ 205 e con i
Messerschmitt 109, con i quali il caccia giapponese
aveva in comune una buona avviatezza di linee e
l'adozione del motore a cilindri in linea che facili-
tavano il profilamento aerodinamico della fusoliera.

La prima serie fu considerata sperimentale ma fu
gid in grado di opporsi validamente ai caccia ameri-
cani allora impiegati. 1 velivoli della seconda serie
furono modificati nel sistema propulsore e montarono
i motori Ha. 140 di produzione nazionale, pili potenti
dei D.B. 6bor. Con questa modifica il Kawasaki Hien
divenne un avversario temibilissimo. Nel cielo di
Okinawa un solo squadrone di Hien abbatté 40 Grum-
man Hellcat, considerati allora tra i migliori caccia
impiegati dall'aviazione americana, senza perdere
neppure un velivolo. Contemporaneamente i cieli del
Giappone, prima di facile dominio per i B-zg ameri-
cani, divennero infuocati e malsicuri a causa del
pattugliamento operato dalle squadriglie di Hien.

I capannoni della Kawasaki furono allora parti-

colarmente presi di mira dai gruppi da bombarda-
mento americani che giunsero a rovesciare perfino
150 tonnellate di bombe in una sola azione. In seguito
a questi massicei bombardamenti la produzione degli
Hien fu rallentata di molto ed ebbe ovviamente il
suo peso nelle ultime fasi del conflitto.

Le ultime squadriglie di Hien si scontrarono in
combattutissimi duelli con i Mustang ¢ non di rado
ebbero la meglio anche su compagini molto pitt nume-
rose di avversari. Le Fortezze Volanti furono costrette
a volare a quote elevatissime, dove la manovrabiliti
degli Hien era ridotta.

L'armamento degli Hien era composto da due
mitragliatrici in fusoliecra da 12,7 mm. ¢ da due
cannoncini alari da 2o mm. Una versione migliorata,
denominata Ki. roo-1I, prevedeva un ripristinatore
di potenza mediante una turbina ed un sistema di
iniezione di acqua e alcool metilico in modo da
avere una forte potenza anche alle quote di volo
molto elevate ma la guerra termind quando questo
interessante tipo di velivolo non era ancora pronto.

Il Kawasaki Hien fu usato in buon numero dai
kamikaze, 1 leggendari aviatori suicidi che si get-
tavano con il loro velivolo contro gli aeroplani e le
navi nemiche.

Le caratteristiche del Kawasaki Hien sono le

seguenti:
Apertura alare m. 12,9
Lunghezza m. 10,1
Peso totale kg, 3480
Velocita massima km/h 558
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COSTRUZIONE

I materiali impicgati per la costruzione del Kawa-
saki Hien sono i seguenti: una tavoletta di balsa duro
da 8 mm., una tavoletta di balsa duro da 3 mm.,
un ritaglio di compensato da 2 mm. e uno da 1,5 mm.,
un listello di tiglio da mm. 3 % 7, un paio di ruote
gommate o di legno pieno da 30 mm. di diametro
¢ un ruotino di legno da 15 mm. di diametro, sbhar-
rette di acciaio armonico da mm. 1-1,5-2 di diametro
e tutti gh accessori ricordati nell'Introduzione e co-
muni a tutti 1 modelli di questa raccolta.

Per costruire il Kawasaki Hien procedete nel
seguente modo. In primoe luogo ricalcate le varie parti
del modello sui materiali indicati (A, 13, I dalla tavo-
letta di balsa da 8 mm.: C, D, M, N, S dalla tavo-
letta di balsa da 3 mm.; E, R dalla tavoletta di
compensato da 1,5 mm.; H, T, U dal ritaglio di
compensato da 2z mm.; O dal listello di tiglio da
mm. 3 x 7; P dal filo d’acciaio da 2 mm. di diametro;
Q dal filo d'acciaio da  mm. di diametro. Tutti gli
altri accessori siano ricavati come ¢ spiegato nel-
I"Introduzione). In proposito tenete presente che do-
vranno essere doppie le parti D, I, H, P ed R.
Riguardo alla parte D ricordate che I'intaglio rettan-
golare in cui si incollera il braccio del timone U
dovra essere praticato in una parte sola e precisa-
mente in quella di sinistra.

Per ricalcare I'ala doppiate con la carta traspa-
rente le due forme A e B come & chiaramente spie-
gato nell’Introduzione, Incollate poi le parti Ae B e
quindi, con raspa e cartavetro di grana sempre pii
fine, profilate I'ala per tutta la sua estensione fino ad
ottenere una superficie perfettamente levigata. Subito
dopo intagliate nella parte inferiore gli alloggiamenti
per le basi H del carrello ¢ per il guidacavi T e per finire
praticate un foro nel punto indicato con V per sistemare
il bulloncino di ritenuta della squadretta di comando.

Incollate poi alla parte anteriore destra della fuso-
liera una guancia di compensato I (dalla parte del
motore, per intenderci), tenendola in posizione con
pinzette fino al completo essiccamento del collante.
Quindi ricavate 'alloggiamento per il motore, come
¢ ampiamente spicgato nell’Introduzione, ¢ infine
incollate anche l'altra guancia E sulla fusoliera dalla
parte sinistra. Quando anche questa parte sara stata
fissata potrete praticare i fori per il fissaggio del
motore e del serbatoio.

Per la preparazione del timone orizzontale ricor-
date il procedimento consigliato nell’Introduzione.
Incollate quindi la parte fissa C alla fusoliera e su

di essa la parte L; a completamento del gruppo dei
timoni incollate per ultima la parte N,

Legate le gambe del carrello principale alle tavo-
lette H e poi sistematele negli incastri praticati nel-
I'ala incollando abbondantemente. Dopo aver suldato
le ruote del carrello principale applicate esternamente
alle gambe i due copriruota R, fissandoli con collante
oppure mediante una legatura in filo. 1l ruotino di
coda dovri essere saldato alla gamba O, da fissarc
poi alla fusoliera nel modo gid spiegato in precedenza.

Incollate quindi l'ala alla fusoliera stemperando
collante in abbondanza.

Nelle zone in cui vengono a contatto diverse parti
del modello abbiate 'avvertenza di spalmare soltanto
il collante necessario, cercando pero di non laseiarlo
accumulare in grumi o in chiazze troppo estese in
modo da non rovinare l'estetica del modello e pre-
giudicare la rifinitura finale. X anzi consigliabile
ripassare tutte le zone delle incollature con il bloc-
chetto di cartavetro prima della verniciatura, aspor-
tando tutti i pungiglioni che il collante puo aver
formato con la peluria del balsa.

[ supporto per 'antenna radio S, di impiego facol-
tativo, deve essere incollato nell'incastro apposita-
mente praticato in fusoliera.

RIFINITURA

Verniciate di bianco la eabina del pilota e ripas-
satene i contorni con vernice nera. Tutto il resto del
modello dovria essere verniciato in grigio, eventual-
mente chiazzato (solo nella parte superiore). Le stri-
scie trasversali sulla fusoliera e sulle ali sono bianche
mentre 1 dischi sono in rosso vivo.

Per ottenere una rifinitura migliore ¢ consigliabile

dare due mani di vernice su tutta la superficie del

modello,

per i giovani putite 4t ADIZIONI RADIO ITALIANA

MARIO CUPISTI

DELLO STESSO AUTORE
COSTRUIRE E FACILE L. 900

Nel volume - che ha le stesse caratteristiche editoriali di ** Aeromodelli telecoman-
dati” - vengono illustrate la progettazione e ln costruzione dei seguenti modelli
in miniatura :

Aquilone EOLO - Modelli ad elastico FARFALLINO ¢ ZIGOLO - Modello tele-
comandato con motore a scoppio CADETTO - Veleggiatori per il lancio a mano
o con la fionda COLIBRI, per il lancio a catapulta elastica SIBILO, per il laneio
a fionda DELTA, da traino ZEFFIRO - Bimotore civile da trasporto CONVAIR
440 METROPOLITAN - Quadrimotore civile da trasporto DOUGLAS DC-7 -
Velivolo civile da trasporto SIDERALE - Caccia a reazione SABRE F-86 K ¢
FIAT G-91 - Barea a vela da regata SIRENA - Motoscafo con fuoribordo elet-
trico NETTUNO.

CAPITAN MALTEMPO L. 1.000

I la storia dell'infanzia di uno dei piit famosi capitani di vascelli a vela, Marino
Landi, nato durante un uragano a bordo del brigantino di proprieta del padre
¢ pereid battezzato dai marinai di bordo « Capitan Maltempo ». Volume con rile-
gatura cartonata ¢ numerose illustrazioni.

ANGELO BOGLIONE

I RACCONTI DEL NATURALISTA

{in corse di stampa)
L'autore, attraverso le pagine di un volume che nel suo rigore scientifico nulla
ha perduto della poetica freschezza di un racconto fiabesco, insegna ad avviei-
narsi con amore intelligente alle pit piccole creature. Come =i catturano, come
si trasportano e si ambientano e soprattutto come si addomesticano i pitt piccoli
animali della nostra fauna.
La pubblicazione, ricca di numerose fotografic a coalori ¢ in bianco e nero, di
disegni e di tavole, & corredata da «carte d’identita» rignardanti i pitt comuni
e i meno comuni animali.

LA TECNICA MODERNA DELLO SCI

INVITO ALLO SCI L. 1.000

Manuale di teenica sciistica che si conforma alla progressione tecnica e didattica
stabilita dalla Commissione Scuole Nazionali Macstri di Sci della FISI. I nume-
rosi fotogrammi, con la loro immediatezza visiva, rendono particolarmente com-
prensibili gli esercizi nei minimi dettagli. Il volume, a cura del maestro scelto
Giovanni Sicheri, & completato da una breve storia dello sci, da annotazioni di
disciplina sui campi sciistici, di consighi utili di carattere medico ¢ da una ricea
documentazione illustrativa.
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