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GIANNI CAPRONI
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STUDI - PROGETTI - REALIZZAZIONI
DAL 1908 AL 1935
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FINORA DEDICATO ALLE CC

HA FORMATO OGGETIO DI S

RILUTTANTE DAPPRIMA, HO I

CONSIDERAZIONE CHE UNA

POTREBBE TORNARE UTILE A

AGLI STUDI DELLA AEROTECNICA.

LA CONOSCENZA DELLA CONCEZI

COSTRUTTIVI DI CI® CHE HA AVUT

ZIONE ED ANCHE DI QUELLO CHE HA

DI SEMPLICE STUDIO PIU O MENO UNATO, PUO
DARE, INVERO, PREZIOSI ELEMENTI * T L)
INCESSANTE PROTESA VERSO IL PROGRESSO TECNICO
ED 10 FORMULO IL VOTO CHE IL
IMITATO ANCHE DAGLI EMINENTI
INDUSTRIE NAZIONALI ED ESTERE,
PIU NOBILE EMULAZIONE VANNO POI
DI APPARECCHI DI PIU IN PIU PERFE
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prodigiosa sensazione che tutti noi, aviatori, ebbim
di quello che vorrei chiamare il monoplano dell'l
Era la sensazione di una perfetta sincronia fra il ne

quei momenti di rischio e di ardimento non pareva p

Mi ricordo del giorno in cui a Napoli mi imbarcai per U'A.
promi, commosso, ma sicuro, mi sussurro: « Puoi fidart
segreto della sua opera di costruttore: la sun preoceupazione di ¢
loro strumento di volo e di guerra, curando pit la solidita ch o
delln pronta partenza e dell'immancabile ritorno.

Mi confidé ancora quel giorne Caproni: « Il Ca. 133 é un |

e tale risulto alln prova, equilibrato, saldo ed anche indu

sperienza di piloti, venuti all'aviazione da pochissimo temp
finalmente all'ltalic fascista quell'Impero che il Duce le aveva g
La lode del Duce &, per Gianni Capront, il premio piiv u.mbif.p 'a..___'
lini la fortuna di avere realizzata quella che egli, da ventotto
libro narra la storia — sente come una missione: fare dell'ltali

Italia per amore della qunie due volte, ugli inizi delle au'e'

liana nuove ali, e motori sempre pite potenti affinché mﬂi

avanti.







n il successo é un sogno di giovinezza 're-:tﬁzzntﬁ_ ell’et
ni Caproni, chiaro e nobile esempio di un ideale giovi
e tenacia grandissima di propositi. P

Pioniere degli apparecchi plurimotori, uno dei grandi

costruito, propugnatore instancabile di ogni progres
iahile ecco i titoli di m&ritu &i Gianni Capmni, dall'np"

dell'animo fanno di Lui il migliore degli amici ed il piti a

Gianni Caproni nacque il 3 luglio 1886 a Massone d'
seppe Caproni e Paolina Maini, piccoli possidenti dai co
Dal padre geometra ed architetto molto stimato nella plaga
Sin da fanciullo dimostrd volontd attiva e versatile che u
traprendere i pilt svariati lavori di fabbro, falegname, scultor
Dopo aver percorso le scuole primarie ad Arco e secondar
politeenico di Monaco di Baviera, ottenendo nel lﬂl]'f la
Munito di una solida cultura tecnica subito si innamc :
allora cominciava a riempire delle sue vicende le erona
Allo studio di questa scienza si diede tutto, ormai persuas
unico della sua vita.

Nel 1908 decise di frequentare un corso speciale di els

e ne usci con diploma di ingegnere elettrotecnico;

dove avvicind molti illustri cultori di aviazione e dov
menti con quelli che erano i prototipi degli appar

E' durante questo periodo che egli ideo e disegno il

alla Patria il frutto dei suoi lavori torno in Itali

ritiry nella nativa Arco, dove con mezzi di fortuna

suo primo velivolo.

Ultimatolo si trovo di fronte ad un pru]:llemn di non
esperimenti; decise allora: di tornare in Lombar
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Per campo di prove scelse la brughiera di Gallarate, allora adibita alle esercitazioni della Ca-
valleria.

Ottenuto il permesso dell’ Autorita Militare, il 5 Maggio 1910 I'Ing. Caproni col fratello e tre fidati
operai trentini si installa alla Malpensa, allora sperduto cascinale nella brughiera ed in un rudi-
mentale capannone costruito a ridosso del cascinale stesso, inizia il montaggio del suo apparecchio.
I1 27 Maggio 1910 il suo primo biplano pilotato da uno degli operai, Ugo Tabacchi, vola ma at-
terrando si fracassa causa Pimperizia dell'improvvisato pilota.

Dal 5 Aprile 1910 alla primavera del 1911, fra difficolta pecuniarie, gravi disagi fisici e disastri me-
tereologici, col solo aiuto di tre operai trentini e di pochi attrezzi, ben cinque tipi di biplani
sono costruiti e provati, quando in seguito ad ordine dell’Autoritd Militare I'Ing. Caproni fu co-
stretto a sloggiare dalla Malpensa.

Si trasporto allora con la sua rudimentale officina poco distante, a Vizzola Ticino, ai margini della
stessa brughiera di Gallarate, a continuare fra le mille avversita che sono il viatico doloroso di ogni
pioniere, la sua vita di lotta, gettando le fortunose basi delle attuali grandi Officine di Aviazione di
Vizzola Ticino e di Milano.

* % &

La vita di costruttore di Gianni Caproni pud sino ad oggi essere divisa in sei grandi periodi in base
alle tendenze costruttive che li caratterizzano.

1° periodo - 1908 - 1911 - progetti e primi biplani sperimentali.

R - 1911 - 1913 - monoplani civili e militari ed esperienze varie.

3’ u - 1913 - 1918 - apparecchi plurimotori a scopo militare.

4° » - 1918 - 1922 - transaereo e apparecchi a scopi civili su vecchie formule.
5° » - 1922 - 1927 - apparecchi civili e militari di nuova concezione.

6° » - 1927 -1935 - grandi costruzioni metalliche ed apparecchi vari.

S

Nel primo periodo 1'Ing. Caproni tento da solo la sua opera rischiando ogni suo avere tra stenti ed
ansie: lo incoraggid il fratello Federico, Dottore in scienze commerciali, che ebbe fede lui pure nel
grande avvenire dell’Aviazione.

Nel secondo periodo unitamente al fratello, I'Ing. Caproni si associo all'Ing. De Agostini fondando
la « Societa d’Aviazione De Agostini e Caproni » per la costruzione di apparecchi e I'istruzione

Le officine della « Societa d'Aviazione De Agostini e Capronin a Vizzola Ticino - anno 1911




di allievi piloti, dando vita cosi alla prima scuola veramente itali.ana nr:zi cap'fta.]i, dirigentl ed ap..
parecchi, attraverso la quale passarono decine di allievi e fra essi molti .u{ﬁcmh. r.mstn e parecchi
stranieri. Ben 72 furono gli allievi che conseguirono il brevetto di pilota militare alla scuola
Caproni. = o
M:J malgrado gli sforzi fatti, per I'apatia del pubblico e I'incomprensione delle sfere dirigenti di
allora, la vita della nuova industria si trascinava onerosa ed incerta e dopo qualche te'rnpo
I'Ing. De Agostini sfiduciato si ritird dalla Societa. L'Ing. Caproni invece, per n.ulla‘ sc:.jraggtato,
sostenne da solo I'Azienda per qualche tempo e con gravi sacrifici finanziari, smch‘e si uni ne?
Dicembre 1911 al Sig. Carlo Comitti, trasformando la ragione sociale in « Societa d’Aviazione di
Vizzola Ticino, Ing. Caproni & C. .

La nuova Societd abbastanza forte finanziariamente tentd di lanciare i nuovi tipi di monoplam
Caproni per imporli all'attenzione dei competenti, ed ecco la conquista il 30 Gennaio 1‘912 dei re-
cords mondiali di velocita e distanza per apparecchi di potenza inferiori ai 40 HP, ed il 20 Marzo
1912 i records mondiali di velocita e distanza su 250 - 300 e 350 Km,, e quello di percorso in tre
ore di volo.

Nello stesso anno vennero effettuati parecchi raids, tra i quali Vizzola - Locarno - Vizzola; Vizzola -
Adria - Venezia; Vizzola - Vercelli - Torino - Vizzola, ed un monoplano Caproni partecipo alle gare
internazionali di Vienna. Fu appunto durante queste gare che I'Ing. Facannoni, noto impresario di
grandi lavori, nella capitale austriaca, ebbe occasione di conoscere 1'Ing. Caproni concretando con
lui gli accordi per far sorgere in Italia una fortissima industria aviatoria. Infatti nel Settembre del

1912 col ritiro del Sig. Comitti, fu fondata la « Societd Ingg. Caproni e Facannoni

Vennero costruiti nuovi tipi di apparecchi, rifiori | nola e fu compiuto il primo volo da Milano a
Roma. Benché a meta percorso le ¢ ero divenute proibitive causando for-
zati atterramenti in aperta cam; ! il raid fu portato a termine fa-
cendo risaltare la robustezza ¢ le iche dell'apparecchio, un normale mo-
noplano biposto di serie, con m P

Ma inutili furono i sacrifici ed itenuti; ordinazioni di apparecchi Caproni da
parte del Governo non ne venis 1 vennero tolti tutti ] militari dalla Scuola
che dava ottimi risultati. Per questi mot la Societa venne presto a in condizioni difficili,

tanto che pure I'Ing. Facannoni decise di ritirarsi. Rimasto nuovamente solo, I'Ing. Caproni per sop-
perire ad urgenti necessita dové liquidare le Officine che nel 1913 vennero acquistate dallo Stato
ed adibite alla riparazione di apparecchi militari. L'Ing. Caproni rimase alle dipendenze dello
Stato come Direttore Tecnico delle sue ex Officine. Si inizia cosi il terzo periodo, il pit fortunoso,
perché diede finalmente la fama a Gianni Caproni, balzandolo in primo piano fra i maggiori co-
struttori aeronautici.

E’ infatti di questo periodo la creazione del grande biplano trimotore con lo scopo pienamente rag-
giunto di aumentare la sicurezza del volo e la potenzialita di trasporto e quindi bellica.

Nel 1913 i disegni del primo plurimotore che abbia volato nel mondo erano pronti,
seguito alla possibilita che Gianni Caproni emigrasse all'estero ed all'appoggio entus
pianto generale Douhet, il Ministero della Guerra permise la costruzione dell’ app
I'autunno del 1914, quando la terribile conflagrazione europea divampava sull'E
pilota Emilio Pensuti collaudava felicemente il primo trimotore dando all'Ttalia ed ai suoi alleati
un’arma potentissima e segnando una svolta decisiva nelle costruzioni aeron
se questa superiorita tecnica fosse stata sfruttata in pieno, le sorti dell
cise in nostro favore parecchio tempo prima.

Nel Marzo 1915 venne fondata a rogito Notaio Guasti la « Societ per lo Sviluppo dell’Aviazione
in Italia » Cooperativa a capitale illimitato che riscattd ingrandendole le Officine di Vizzola Ti-
cino e cred quelle di Milano a Taliedo per la produzione in serie dei potenti plurimotori Caproni
biplani e triplani.

e soltanto in
iasta del com-
arecchio. Nel-

uropa centrale, il

autiche; e certamente

a guerra sarebbero state de-

B |
—




del generale Cadorna rifulse il nome di Gianni Caproni, gli.'ap'p'argut_."lﬁ-'
in serie anche in Francia, Inghilterra e America. -
Ma fu solo nell'ultimo anno di guerra che gli alleati capirono quale elemento deecisivo po
sere I'Aviazione per usecire dalla logorante guerra di trincea ed mpm:reia vittoria al ne :
percio decisa la creazione di una potentissima armata aerea da bombardamento e come tip
apparecchio venne scelto il biplano trimotore Caproni.

Ad attuare questo programma fu progettata in Francia, presso Bordeaux, la costruzione di tm_a
grande Officina per il montaggio dei trimotori Caproni con le parti prodotte pmnnxpalmentﬂ gli
Stati Uniti, mentre in Italia, alle Officine Caproni di Taliedo e Vizzola, vennero aggiunti gli stﬁhi-
limenti Breda, Miani e Silvestri, Piaggio, Bastianelli e le Officine di Sawghann ed in pil venne
decisa la costruzione di una grande Officina in Roma. La realizzazione di questi progetti che era-
no in corso di attuazione e che avrebbero portato allo schiacciamento dei tedeschi con una gigan-
tesca offensiva aerea venne sospesa dalla fine improvvisa della guerra nel Novembre 1918, Com-
plessivamente alla fine della guerra erano 50.000 gli operai addetti alla produzione di apparet:chi
Caproni.

Con la fine della guerra cessd d'un tratto la febbrile attivita delle Officine ed allora I'Ing. Caproni
dedico ogni sua energia al problema dell'Aviazione commerciale. L'esperienza di guerra aveva di-
mostrata la sicurezza di volo e la capacita di trasporto di grandi carichi a grandi distanze degh:
apparecchi plurimotori, e percio come logica conseguenza i gloriosi trimotori di guerra vennero
trasformati in apparecchi commerciali,

ﬂHFfi.'f.'l":{‘_‘ef"‘wﬂ

Ls olficine di Talledo dello « Socheta per la Sviluppa dall'Avicalone In liolio « duronte lo guerma




Vari tipi di aeroplani Coproni costrulli durants lao guerra

Fu pure costruito un grande triplano a cinque motori della potenza complessiva di 2000 HP. e ca-
pace di 30 passeggeri in una comoda ed elegante cabina a due piani intercomunicants

Fra il 1919 e 1922 vennero istituite alcune linee aeree tra le quali il servizio regolare Milano -
Roma - Napoli ed il trasporto del Corriere Ufficiale fra Padova e Vienna. Vennero inoltre effettuat
voli notevoli con trasporto di passeggeri e fra essi sono degni di speciale menzione il volo « Mi-
lano-Lione-Parigi-Londra
con 25 passeggeri

con 10 passeggeri ed il volo di 400 Km. da Buenos Ayres a Baradeiro

Ma purtroppo i tempi non erano ancora maturi e cosi tutti gl sforzi fatti risultarono sterili per
l'incomprensione allora dominante nelle sfere governative e per l'apatia del popolo di front
I'importanza della navigazione aerea come potente mezzo di espansione ed affermazione |

e commerciale. Epilut'-‘ e in questo stesso periodo di crisi che 1'Ing l".‘},s..:_‘ n uno

gnifico progettd e costrui il gigants plano idrovolante con 8 motori della poten

siva di 3000 HP. e 750 mq. di supert apace di 100 persone. Vero transaereo, ds

tasia di Giulio Verne, ed Insuperat oggl per dimensioni ed arditezza d nees;

Sopravvenne il triste periodo 1920-1923 di stasi completa per la nostra indu
sti anni furono per I'Ing. Caproni di raccoglimento e di studio. Cosicché quando il Duc I1

lia nuovamente forte nei cieli e mentre la flc
gloriosi CA 3

per un apparecchio da bombart

ta aerea di bombardament

ricostituita con I'Ing. Caproni vinceva

notturno col tipo CA 66 biplan

mato poi in bimotore nei tipi 3 e CA 74 dei quali furono fine

nostre squadriglie da bombardamento notturno. Intanto proseguivar
nel 1920 sulle strutture metalliche e dopo il monoplano da caccia CA 64 «

regolare inizio nel 1926 la costruzione di apparecchi metallici

e plurimotori; fra questi notevoli il biplano quadrimotore CA 79 di 2
motore CA 95 di 3000 HP. ed il gigantesco biplano esamotore, |

15.000 Kg. di carico utile, attualmente il piti grande appare

attivo sono parecchi records mondiali.

Venne anche affrontato il problema dell’Aviazione da Tiri
di 100 HP., forse il migliore apparecchio di

Nel 1929 allo scopo di dare maggiore svilup

la separazione delle officine di Milano '
dicate esclusivamente all'istruzione dei piloti. La Societd co _
attuale: « Aeroplani Caproni S. A. ., Capitale 20.000.000 — ‘
10.000.000,— in obbligazioni trasformabili in I %
la produzione degli apparecchi e creare un or
trazione all’estero dei propri prodotti, la Soci 1;
) €

far parte di gruppi gia esistenti: nacque cosi: la

oo




. go d'Iseq,

N A0 0 DL la eas{:mziune cim mutufi, della I.E S‘A. ﬂi Bexgﬂma per la cﬁﬂtmziuna
di istr per la navigazione aerea, della Isotta Fraschini di Milano nprenﬂendu e svilup-
panrlu Iu stu&m dei motori d'aviazione gia iniziato prima della guerra, dei Cantieri Coppola di
Castellamare di Stabia, della Compagnia Nazionale Aeronautica di Roma, delle Officine Reatine
Lavorazioni Aercnautiche di Rieti, della Aeronautica Sicula di Palermo e della Aeronautica Pre-
dappm Nuova. Inoltre per assicurarsi certe materie prime e certi prodotti, il gruppo Caproni si
‘associd alle seguenti industrie: Segherie italiane di Milano per la produzione del legno com-
~pensato, le Officine Meccaniche Romane di Roma e le Officine Meccaniche Italiane di Reggm Emi-
lia, la Fabbrica Nazionale di Armi e la Manifattura Italiana di Armi, entrambe a Brescia, la So-
cietd Anonima Magnesio Ttaliano e la Compagnia Chimico Mineraria del Suleis in Sardegna, e la
Societa Italiana Sabbie Industriali a Livorno.

e e

Questa con rapida scorsa la storia dei primi 27 anni di ideatore e costruttore di Gianni Caproni,
mentre piti perfette creazioni sono da attendersi dalla sua infaticabile e feconda attivita. Le pagine
che seguono danno la documentazione del lavore da lui compiuta attraverso la rassegna cronolo-
gica ed illustrata non solo di tutti i tipi di apparecchi da lui progettati e costruiti, ma anche di
tutti i brevetti presi dal 1909 ad oggi, e questo per diversi motivi. Infatti ogni brevetto rappre-
senta uno sforze, una tendenza, una seluzione per rendere sempre pit sicuro il volo dell'nomo e
sopratutto nel loro susseguirsi sara dato rintracciare il nesso logico che li collega I'uno all'altra.
Tnoltre esaminando questi brevetti e ponendo mente alla data del loro conseguimento risaltera
subito inoppugnabile il fatto che tutti i grandi problemi dell'aviazione che tuttora affaticano la
mente dei costruttori e degli studiosi furono da Gianni Caproni affrontati; fra questi sono degni di
nota: « apparecchi plurimotori per la sicurezza del volo, eliche a passo variabile, elica metallica,
« motore a potenza costante, equilibrio automatico, attacco elastico dei galleggianti, alette immerse
« di collegamento fra i galleggianti per facilitare I'emersione di questi, propulsori a reazione, ece. ».
Compaiono pure brevetti interessanti altri campli, e cosi pili completa risaltera la figura di pioniere
di Gianni Caproni facendo nel contempo opera utile ed istruttiva per i giovani che leggeranno.

Milano, Aprile 1936. t. L b.
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Monoplano ad ali ripiegabili o carrells stersabile comendato dal motore,
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~ Aleuni di questi progetti furono realizzati e precisamente I'elica metallica a passo .v:_n_ﬁﬁ'ﬁile a terra

e guella a passo variahile in volo. Esse sono illustrate dai disegni di brevetto riprodotti e dalle
fotografie degli esemplari originali esistenti nel Museo Caproni, e stanno a dimostrare la mia
effettiva prioritd nello studio del problema delle eliche a passo variabile, come pure del problema
dell'equilibrio automatico.

Degli altri progetti sono riprodotti gli schizzi originali.




Schizzi originali del biplano per volo a vela,




i

Nel 1908 col compagno di scuola Coan-
da progettavo e costruivo un biplanoc per
volo a vela, provato felicemente nelle
Ardenne, col quale si riusciva ad ofte-
nere un ecarico di 4 Kg. per mq., ed &
del 1909 il progetto e l'inizio di costru-
zione del mio primo biplano che ebbe
poi il battesimo dell'aria il 27 Maggio
1910. A guesto primo biplano seguirono
altri quattro tipi, mentre rimase allo
stato di progetto il biplane bimotore ca-
pace di 3 persone a bordo.

L B

-

A T N e
fipperscenly e el . Clow Capeml o Sisrde A quell'epoca fra i costruttori di aero-
plani si delineavano due tendenze: una
era quella di fare gli apparecchi penetranti al massimo anche a detrimento della leggerezza, e l'al-
tra tendenza era per gli apparecchi leggeri il piti possibile curandesi meno delle resistenze passive.
In un primo tempo, seguendo un concetto puramente tecnico, avevo progettato degli apparecchi ad
ala spessa nei quali erano guasi del tutto aboeliti montanti e cavi di crociera, ed erano ridotte sino
all'estremo limite le resistenze passive. Questi apparecchi, che sarebbero tuttora moderni come
‘concezione, non vennero perd costruiti perché giustamente era preoccupante a gquel tempo la man-
canza di piloti nel senso attuale della parola, e la puida di tali apparecchi sarebbe risultata trop-
po difficile e pericolosa con gli inesperti aviatori di allora.
Per risolvere il problema del volo era necessario agire quindi per gradi, e percid occorreva in un
primo tempo costruire apparecchi poco veloei e leggeri. Su questi concetti, senza trascurare per
altro eccessivamente le resistenze passive, era basata la costruzione dei miel primi biplani ed i
dettagli costruttivi di essi compaiono schematicamente nei disegni di brevetto riprodotii nelle
tavole,
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Fig. 1 - 2 - 3 - Vista di fronte, fiance e pianta di un biplano a fusoliers centrale con
sione a catena, — Fig. 4 - Comando di svergolamento delle ali per l'equilibrio lais

molore azionante due sliche tratfive o mezzo di lrasmis-
rale, — Fig. 5 - Comande degli impennaggi orizzontali
sfrultando la fessibilits delle centine.
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_ ’ . icolari del metodo d'unione di lungaroni tubolari, attacco dei monianti e
?fﬁzé;: __:l ;;Q,P;:Jﬂjcg:mﬂn a ruote con pattino. — Fig. 21 - 22 - 23 - Carrello a ruote con

delle crocers, — Fig. 18 - 19 . Tenditori per
donare il carrello a ruole onde alleggerire V'apparecchio al momento

Patline con dispositive o comaondo per abban-
dello stacco de terra.

.99 .
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X ~ __ 1 Questapparecchio & il primo biplano a fusoliera e con mo.
B 1P 1 ano c a ]' tore in testa che sia stato costruito. _ L i

11 motore azionava due eliche trattive ed era stato adottato questo sistema di ‘gm}p}l:tk?;;l:h:mgo
di quello ad un’elica sola in presa diretta, sotto I'influenza dell’esempio dei : nrgn is;ione § catel:lear
ottenere un miglior . rendimento delle eliche stesse demoltiplicando‘le mediante I‘::IS N (;
I lungheroni delle ali erano in tubo di legno compensato e cosi pure le centine gn
compensato e ricavate su forme.

»
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Biplano Caproni 1.

Caratteristica era la costruzione della fusoliera costituita da lungheroni in legno bagolaro ¢ egat
da traliccio pure in legno, essendo i collegamenti ottenuti a mezzo di fasciature in -

I lungheroni ed i montanti erano rinforzati con opportuni profilati di alluminio. Con questo sistema
di costruzione fu possibile raggiungere una leggerezza estrema -
I piani di coda erano ad incidenza variabile: le superfici de
erano flessibili a comando.

Allo scopo di imparare a mantenere I'equilibrio longitud dellapparecchic: senza
staccarsi da terra, il carrello constava di un gruppo di due ruote centrali molt, gl
ruota applicata all’estremita anteriore del pattino ed un

EIL‘C'.'II]I_'.-i;:e_‘[:_i :‘u_L'E una ogrande ‘-"]Lflltai

gli impennaggi e le estremitd delle ali

inale e trasversale dell’

una terza
a quarta al pattino

oda; altre due ruote




BIPLANO CAPRONI 1 - Dellagli costruftivi,



Dettagli dell'ala e attacchi dei montanti,

Manovra centrale in legno,

« 26 -



‘erano applicate alle estremiti del piano alare inferiore. Durante la corsa sul terreno prima di azio-
‘nare il timone di profondita per lo stacco da terra, si faceva attenzione di avere l'apparecchio per-

fettamente in equilibrio sulle sole ruote centralisfiorando leggermente il terreno. Lo stacco av-
veniva alla velocita di 40 Km. ora,

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 10,50 - Lunghezza m. 9,86 - Altezza m. 3,37 - Superficie
portante mq, 38 - Carico Kg. 10 per mq. - Potenza 25 HP, - Motare Miller a stella.

B i p 1 ano C ca 2 Analopo al precedente, ma col motore azionante una sola

elica trattiva in presa diretta, e questo per evitare gli in-
convenienti dati dalle trasmissioni a catena e causati dalla irregolarita di funzionamento dei motori
di allora.

Fu questo uno dei primi tipi di aeroplani costruiti nel mondo a fusoliera e con motore anteriore
azionante un'elica trattiva in presa diretta. Allo scopo di facilitare l'equilibrio laterale I'apparec-
chio portava delle chiusure all'ala superiore.

CARATTERISTICHE: Come il precedente, salvo il peso diminuito di cirea 75 Kg. per I'eliminazione
di un'elica e della trasmissione a catena.

Hlllmm]iii“! -
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Blplanc Capronl 2
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Biplano Capronl 2.

- Apparecchio analogo al primo ma di maggior superficie ¢
Blplano Ca 3 pparecchio o "

costruzione extra leggera per facilitare lo stacco da terra

Con quest’apparecchio sarebbe stato possibile fare del volo a vela. Il motore era in testa alla fu-
soliera.
CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 12.50 - Lunghezza m. 8,90 - Altezza m. 3.70 - Superficie
portante mq. 55 - Peso totale con pilota e benzina Kg. 360; peso per mq. 6.5
N ~
Biplano Caproni 3 - Visiq del gruppo molore e Posto di comanda
e = ]



Bi o) l ano C a 4 Biplano a trave di coda anziché a fuscliera come i prece-

aumentare la visibilita al pilota; quest'ultimo data la sua ubicazione poteva guardare anche sotto

25 HP - Peso a vuoto 240 Kg.

denti e questo allo scopo di semplificare la costruzione ed

di s&. Il motore era in testa con elica trattiva in presa diretta.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 10,50 - Lunghezza m. 9,28 - Altezza m. 3,22 - Potenza

—
-

Biplano Capronl 4-




Bipleno Caproni 5 « Schema d’insieme

Il motore che azionava un’elica trattiva in presa diretta era un Rebus 50 HP rafireddato ad acqua.
La costruzione dell'apparecchio era in legno compensato.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 12,50 - Lunghezza m. 986 - Altezza m. 3.25 - Potenza
50 HP - Peso a vuoto 500 Kg.

Bi | &) lano C a 6 Bilplﬂns . semi-spesse con profilo a doppia curvatura
¢ lungheroni tubolari in legno sgusciato. La coda era mono-
plana ed il pilota era completamente allo scoperto per permettergli la pit grande visibilita. I det-

tagli costruttivi di quest'apparecchio, curati nei pit minuti particolari, ne renderebbero la sua
costruzione moderna ancora oggi. Il carrello allargato permise in
sione delle ruote alle estremita delle ali.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 12 - Lunghezza m. 980 - A
50 HP - Peso con pilota e benzina 700 Kg. - Superficie portante 45

quest’apparecchio la soppres-

ltezza m. 3.27 - Motore Rebus
mgq.

- 830 -




BIPLANO CAPRONI 6 - Visia d'asslems delle struffure.




Biplano Caproni 6.
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Disegno originale del Biplano Caproni 7 - Pianta.




itk

Con tutti questi biplani non fu possibile compiere che brevi voli in linea retta, ed ogni volo signifi-
" cava la rottura dell'apparecchio nel momento delicato dell’atterramento data ]’hnpm:izia dei piloti.
; Infatti allora veri piloti collaudatori non ne esistevano, ed i migliori capaci sarebbe stato necessario




; mpemhta alla sua estremita superiore, in modo da poter ruo-
comune alle due aste, una freccia munita di impennaggi verticali ed oriz-
. mita, mentre all’altra portava imperniato un anemometro a leva.
ne del vento era data dalla rotazione dell'asta verticale ed era segnata dalla matita d;
e veniva segnata dalla matita i, fissata ad un’asta di un parallelogramma articolato al
‘mezzo di trasmissione flessibile erano trasmesse le oscillazioni (attorno al proprio asse di
niatura) della freccia; l'intensita o velocita del vento erano date dalle oscillazioni dell’anemo-
metro a leva che per mezzo pure di trasmissione flessibile erano trasmesse ad altro parallelogramma
articolato su un'asta del quale era fissata la matita d’.
Altri piceoli dispositivi assicuravano il perfetto funzionamento dell'apparecchio e la facilita di let-
tura dei diagrammi, specialmente per I'esatta individuazione della direzione del vento. 'r
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SECONDO PERIODO: 1911-1913

COSTRUZIONE DI MONOPLANI ED ESPERIENZE VARIE

Il 25 Luglio 1909 era avvenuta la traversata della Manica per merito di Bleriot col suo monoplano
munito di motore Anzani di 25 HP. Da quel momento in tutto il mondo aviatorio regno I'entusiasmo
per il monoplano e si incolpavano i biplani degli scarsi successi ottenuti sino ad allora. Si diceva « il
monoplano é simile all'uccello » ed i biplani erano paragonati a cassoni volanti,

Fu percio necessario seguire la moda del momento, nella speranza di attirare l'attenzione del pub-
blico e creare dell'interesse intorno all'opera incominciata e perseguita con gravi sacrifici, special-
mente pecuniari. D'altra parte, per apparezt_-_hi di modeste dimensioni, qua]j. erano quelli di quel-
l'epoca, anche coi sistemi costruttivi di allora, il tipo monoplano poteva dare dei reali vantaggi di
semplicita rispetto ai tipi biplani,

Il mio primo monoplano venne costruito nella primavera del 1911, e munito di un motore Anzani
25 HP. tipo traversata della Manica, I risultati furono brillantissimi e da questo tipo ne seguirono
si pud dire ininterrottamente altri 18 tipi di varia potenza, monoposti e biposti, da turismo, militari,
ad incidenza variabile, ad equilibrio automatico, parasol, ece, I numerosi raids ed i vari records na-
zionali e mondiali battuti furono la prova della perfezione costruttiva raggiunta e delle eccellenti
qualiti aerodinamiche ottenute.

Caratteristica precipua di tutti questi apparecchi, era la grande semplicita costruttiva, non curante
dei fronzoli ma tendente solo a raggiungere la massima praticita e sicurezza con minimi mezzi.

I principali concetti informatori sono illustrati dagli annessi disegni di brevetto.

Monoplano Capronl 8

. 89 .
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MONOPLANO CAPRONI 8 - Insieme e particolari delle strutture.

.
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Viata di flonco del Monoplana.

Carralla.

Fallino di codo.

MONOPLANO CAPRONI 8 - Inslemes e dettagli.
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Questo fu il primo monoplano Caproni ed era munito

Monoplano Ca 8 di un motore Anzani a stella di 25 HP. raffreddato
ad aria. Adibito a scuola e allenamento, su apparecchi di questo tipo consegui il brevetto di volo
buona parte dei primi piloti militari italiani. '
CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 8,88 - Lunghezza m. 8,16 - Altezza m. 2,58 - S.u..perﬁc.le _por-
tante mq. 14 - Peso a vuoto Kg. 200 - Carico utile Kg. 120 - Velocita kmh. 70 - Anno di costruzione
1910.

Mo no p 1 ano C a 9 Analrig_f: al tipo precedente Il‘.'.; con motore Anzar

Y di 35 HP., raffreddato ad aria m ntato a sbhal
Con questo apparecchio il 30 Gennaio 1912 su una pista di Km. 5.60 venne t '
I

diale di velocita, distanza e durata in
circuito chiuso, per apparecchi di poten-
za inferiore ai 40 HP. percorrendo:
Km. 148,400 in ore 2.4'21" con vento di
6 m al secondo, con un carico utile di \
165 Kg. Parecchi esemplari di questo
monoplano vennero costruiti per le scuo-
le militari.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m.
8,88 - Lunghezza m. 7,80 - Altezza m. 3
- Potenza 35 HP. - Superficie portante
mgq. 16 - Peso a vuoto Kg. 220 - Carico
utile Kg. 165 - Velocitd massima 90
Kmbh. - Anno di costruzione 1911.

Monoplano Caproni @




M onopl ano Cu 10 Come il precedente, ma trasformato in biposto, si-

- stemando un passeggero sotto la cabane superiore e
riducendo di conseguenza il volume dei serbatoi per il combustibile.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m, 8,88 - lunghezza m. 8,40 - Altezza m, 2,65 - Superficie por-

tante mq. 16 - Potenza 35 HP. - Peso a vuoto Kg. 220 - Carico utile Kg. 1685 - Veloeith massima
80 Kmh. - Anno di costruzione 1911,

M (o) ' Analogo al precedente, biposto, munito di motore ro-
nopluno Ca 11 tativo Gnome 50 HP.

C:-C‘ﬂ quest'apparecchio il 12 e 14 Febbraio 1912 vennero battuti il record mazionale di velocita in
eircuito chiuse con Km. 5 in 8717 e 100 Km. in 66'30", ed il record nazionale di velocita in retti-
lineo con Kmh. 106,242,

Dati i buoni risultati oftenuti aleuni apparecchi di questo tipo vennero acquistati dall’ Aviazione Mi-
litare Italiana.

Parle cnlericre del Monoplano Capronl 11,

CARATTERISTICHE : Apertura m, 8,88 - Lunghezza m, 8,40 - Altezza m. 3,00 - Superficie portante
mq, 16 - Potenza 50 HP - Peso a vuoto Kg. 240 - Velocita Kmh. 105 - Anno di fabbricazione 1912.

Analogo al precedente ma con motore fisso Anzani
Monoplano Ca 12 j7re raffreddato ad aria,
Sono all’attivo di quest’apparecchio aleuni raids e records nazionali e mondiali, ed era uno dei po-

chi apparecchi biposti di quell'epoca che avesse dato brillanti risultati.
Anche di questo tipo ne vennero costruiti alcuni esemplari per I'Aviazione Militare Italiana.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m, 11,28 - Lunghezza m. 8,40 - Altezza m. 3 - Superficie por-
tante mq. 22 - Potenza 60 HP. - Peso a vuoto Kg. 340 - Carico utile Kg, 250 - Velocith massima

Kmh. 110 - Anno di fabbricazione 1912,

98 Marzo 1912 - Record nazionale di velocita in cireuito chiuso di 5 Km. - 100 Km. in 66'2" - 200 Km.
in 1 ora e 52'.

98 Marzo 1912 - Record nazionale di velocita e durata senza scalo in circuito chiuso di 5 Km, -
Km. 330 in 3 h. 5'30".

e e R e
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Meoncplano Capronl 12

28 Marzo 1912 - Record mondiale di velocita in circuito chiuso di 5 Km. - Km

11 Giugno 1912 - Record nazionale di durata senza scalo con passeggero: 3 h. 12",

o Aprile 1912 - Raid Vizzola-Locarno senza scalo: in 43
14 Aprile 1912 - Raid Vizzola-Milano-Vizzola, senza scalo: in 52'.

19 Aprile 1912 - Raid Vizzola-Adria-Venezia, senza scalo - Km. 448.800: in 3 h
12 Maggio 1912 - Raid Vizzola-Torino: in 59

Monoplano C fo 13 Identico al precedente CA 12. ma n

nito di motore di maggiore potenz

raffreddato ad aria. Con quen ‘apparecchio che con piccole ali da corsa

locita notevole per quei tempi. il pilota Cobioni nel Giugno 1912 prese parte
q I = I i

di Vienna affermandosi fra i miglinri pur essendo I'unico apparecchio italiano
competizione internazionale dove figuravano i pit bei nomi dell'aviazione f

fante.

CARATTERISTICHE :kal'tU]‘a Elli 1420 - IJLIT’!?]'}F_"Z{}{;] m. 8.40 - Altezza m

tante mq. 22,40 - Potenza 70 HP. - Peso a vuoto Kg. 400 - Carico utile Kg .. ”' .
130 Kmh. - Anno di fabbricazione 1912,

Monoplano Ca 14 Simile al 11,p(_|,wi

una maggiore ""“; 1 cost
tore rotativo Gnome di 80 HP. Aveva doti aerodinamiche eccellenti ed 2
1000 m. di altezza in 5’.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 11.80 - Lunghezza m, T,}:: .

tante mq. 25 - Potenza 80 HP. - Peso 1 vuoto Kg. 435 - Carico utile T
Anno di fabbricazione 1912,

- 4B -
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MONOPLANO CAPRONI 18 e 19 - Insleme e deliogll delle sirutture e sistemazionl.




Y I Come il precedente CA 14, salvo che ng]
o~ a l 5 o 16 CA 15 il posto del passeggero era subito die.
ico sedile, e sul CA 16 i due posti erano distanziati come ne:l CA 14 cq;

o del secondo pilota o passeggero era sganciabile a volonta del piloty

A 16 venne portato a compimento dal pilota Slavorossoff, il primo raid ufficiale italiano
orgmma Gmettu dello Sport sul percorso « Milano-Roma » (23 Febbraio 1913). 11 24 Gen-
naio 1313”um col CA 16 viene battuto il record mondiale di velocita in circuito chiuso di 5 Km
Con pass ro, coprendo 200 Km. in ore 1.56'30" e 250 Km. in ore 2.24’30".

CAR: ‘-TTERIETICHE Apertura ali m. 11,80 - Lunghezza m. 7,92 - Altezza m. 2,85 - Superficie
portante mq. 24 - Potenza 80 HP. - Peso a vuoto Kg. 365 - Carico utile Kg. 250 - Velocita Kmh. 110 -
Anno di fabbmcazxone 1912.

N Analogo al precedente ma adattato per rispondere a
Monoplano Ca 17 Awbes

tutte le caratteristiche imposte per il primo concorso
militare a Torino. I piloti erano due con doppi comandi; le ali erano smontabili in cinque primi.
CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 11.80 - Lunghezza m. 7,88 - Altezza m. 2,70 - Superficie

portante mq. 24 - Potenza 80 HP. - Peso a vuoto Kg. 400 - Carico utile Kg. 250 - Velocita Kmh. 110 -
Anno di fabbricazione 1913.

Monoplano Ca 18 19 Quest’apparecchio venne costruito ex novo

per il Concorso Militare di Torino ed era as-
solutamente originale come concezione, ed a quell’epoca fu eccellentissimo per qualita aerodinami-
che, robustezza e praticita di strutture [ disegni di brevetto uniti illustrano nei dettagli i prineipi
costruttivi di quest’'apparecchio.

Aveva le ali smontabili e ripie gabili lungo la fusoliera in modo da rendere I'apparecchio trasporta-
bile per via ordinaria a mezzo traino, ed a questo modo il primo di questi apparecchi fece il viaggio
Vizzola-Torino percorrendo 150 Km. su strada ordinaria,

Ca 228
SOUADRIGLIA
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Fig. | - 2 - Carollo od ansa Ia legno curvata, — Flg, 8- 4 -5 - Atlaces dal Jungaronl delle cll In corrlspondenza di sezionl slastiche della

jusalisra. — Attacchl del carl pupariorl e Inlsrlorl di vanlomentio delle all @ dlaposliive per Il loso rilgssaments, — Flg. E-7 - 8 - Atlacchl di

congluntlone del lungoroni di fusoliera con monlanll, raverse & crocets, — Flg, 9 = 10 - Manovro centrale. — Flg. 11 - 12 - 13 = 4 - 15 -
Impennagglo orlszonlols con limone di quota.
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Fig. 16 - 17 - Attacco delle anse del carrello alla fusoliera. — Fig. 18 -
e rolante il posteriore). — Fig. 19 - 20 - Cappello siilabile di
. comando di svergolamento daell

Sezione elastica della fusolisra con attacchi delle ali (fisso 'anteriore
altacco dei cavi di ventamente superiori. — Fig, 21

- Disposizione dei cavi di
e ali. — Fig, 22 - Estremita dei lungaroni delle ali.
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La prima squadriglia mi

La fusoliera completamente ricopert
trazione. Il carrello completamente sn
mate da striscie curvate, incollate «
anche sui grossi apparecchi plurimot

gabile permetteva l'allentamento di tutti 1

gare o smontare le ali, rimetterle a post
Con questo tipo di apparecchio venne ec
trata in guerra ed una commissi

tipo di mon

nautica avevano scelto questo

un'importante ordinazione doveva essere decisa ed estesa anche ad altre Ditt

tituita una squadriglia che era in

planl Caproni 18

era di forma affTusolata e consentiv:
i ;1‘ con -I ]nl”nl'li era t'u]n]sr.'-!u r‘ ciie

e di tela: questo sistema costruttivo fi

generalizzo pure all'Estero. La cab

vi delle ali in modo che in 10 minuti «

e partire in volo.

ta di tutti i principali piloti e tecni

jplano come apparecchio da ricognizion

ragioni estranee alla {ccnica e all'interesse generale della difesa del Paes
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Particolar] contrultlv] vazl:
plaitra molore. poiting di coda,
o altacco della fuseliero.

spese e si costruirono altri apparecchi molto inferiori per qualita aerodinamiche e per robustezza.
Fu questa la ragione principale della nostra inferioritd costante nell'aviazione da caccia ed in quel-
la da ricognizione, ed & per lotte puramente personali che noi fummo inferiori al nemico in queste
due specialith dell'aviazione di guerra,

Questo monoplano con motore Le Rhone 110 HP. aveva una velocita di 165 Kmbh. e saliva a 5000 m.
n 25' a plena carico (CA 20).

CARATTERISTICHE: Apertura ali m, 10,93 - Lunghezza m. 7,67 - Altezza m. 2,93 - Superficie

portante mq. 22 - Peso a vuoto Kg. 400 - Carico utile Kg, 250 - Velocita 130 Kmh, - Potenza 80 HP.
Anno di costruzione 1913,

M ono pl ano C a 20 Apparecchio manoposto derivate dal precedente

CA 19 con motore Le Rhone 110 HP, ma con ali pill
corte e capottatura al motore ed all'elica per diminuire la resistenza all'avanzamento; armato di mi-

Monoplano Capronl 20
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Fig. 1 - Insieme dell'apparecchio coll'arma, — Fig. 2 - Deltaglio della postazione, comands = puniamento dell’'arma.
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tragliatrici venne costruito allo scopo di dimostrare quale poteva esser.e la nostra sup;;r:snta 1;1 fat:;;
di apparecchi da caccia allo scoppio della guerra. Siccome allora non esisteva ancox:slx Edls'pom lw.)

sincronizzazione per il tiro della mitragliatrice attraverso I'elica, I'arma era mo‘bl e znpem;lallta
sulla cabane superiore collegandola mediante un sistema a parallelogramﬂ‘lo a}rtwolat? “ tur.l also
mirino posto a livello dell'occhio del pilota. Lo spostamento della mitragliatrice era limitato in mo-

do da non offendere il cerchio generato dall'elica.

Maneplane Capronl 20

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 7.80 - Lunghezza m. 8,24 - Altezza m. 2,85 - Superficie
portante mq. 13 - Potenza 110 HP. - Peso a vuoto Kg. 350 - Carico utile Kg. 150 - Velocita 165 Kmh.
Salita 5000 m. in 25" ed a pieno carico - Costruito nel 1914,

Monoplans Caproni 20




Flg, 1 - Visla fronlala dinslome dell'apparecchio
del pllens posteriora. — Flg. 11 -

In corrispondenza del lungarone onlerore. — Flg, 10 - Porlieolars dell'astremo supetiars

Particolaro dell'esiromo superiore del plioss anleriors, — Flg. 10 - Vialz Irontale d'lnsleme dell'oppamecchio

In corrlspendenza del lungarone ponlericte.
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Fig. 2 - Vista di fionco d'insieme dell'apparecchio - Fig. 12 . Particolare d

ell'imperniatura del pilone poste
a volantino per la variabilits di

riore oscillonle con comando
incidenza dell'ala.
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| pilone posteriore osclilanle o comandl, — Fig. @ - 9 - Canline dell'ala.

. 7 - Ta - Inslemo del

Fig.3-4-.5




B e 1 » (derivato dal prece.
. o i wp}ano del tlpﬂ Paraso . - 1= bl -
@ 21 ;i 18) per sumentare la visibilith al piloa ¢
; ' munito di motore rotativg

M_onop..la_*rm

metterlo in migliori condizioni

Gnome di 80 HP.

CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 10,60 - Lunghezza m. 7.90 - Altezza m. 3,6.0‘-KSuperﬁeie
portantes tuj 1% Beso s vl Ke, 380 - Carico utile Kg. 250 - Potenza 80 HP. - Velocita Kmh. 120

Monoplano Caproni 21 tipo Parasol.

Monoplano Ca 22 Monoplano del tipo « Parasol » a incidenza variabile

e regolabile a volonti del pilota, Nelle tavole annesse

sono riprodotti il disegno di brevetto con i particolari costruttivi e brevi note esplicative. L'ala in tre
pezzi era imperniata centralmente sul lungherone anteriore che veniva cosi a funzionare da asse
di rotazione dell'ala stessa e le variazioni di incidenza avvenivano comandando a mano un volantinoe
posto sul tubo pilone posteriore e che a mezzo di un manicotto a scanalature elicoidali provocava
I'alzarsi e I'abbassarsi di detto tubo pilone: questo era collegato a mezzo di un sistema di leve e cavi
al piano fisso orizzontale di coda in modo che l'incidenza di coda variava secondo una data legge con
I'incidenza dell'ala, cosicché venivano compensati gli spostamenti del centro di pressione ed a ogni
incidenza dell’ala I'equilibrio longitudinale dell’apparecchio era perfetto.

Monoplano Caproni 22 tipo Parasel

con ala ad incidenzg variabile,

.60



ﬂ‘?i}’;?ﬂm ottima e a carico utile completo, il volo librato ton motore spento era nel rapporto

Con questo al.JPﬂfI:El:chin che dette risultati brillantissimi per I'epoca nella quale venne costruito, fu-
rono battuti parecchi records mondiali e nazionali di salita e Precisamente:

1 Settembre 1913 - Record mondiale di salita 1000 m. in 6",

2 Settembre 1913 - Record mondiale di salita 3600 m. in 32

2 Ottobre 1913 - Record nazionale di altezza 5280 m.
13 Ottobre 1913 - Record mondiale di salita con 450 Kg. di carico utile - m. 1000 in 14",

CARATTERISTICHE: Apertura ali m, 14,14 - Lunghezza m. 8 - Altezza m, 3,50 - Superficie por-

-tante mg. 29,18 - Potenza 80 HP. - Peso a vuoto Kg. 480 - Carico utile Kg. 500 - Velocith massima

e minima 125-60 Kmh. - Anno di fabbricazione 1913.

Come il precedente, ma ad incidenza fissa e
Mon oquno Ca 23 = 24 con motore Fiat 100 HP, raffreddato ad

acqua (CA 23) o con motare Gnome 100 HP. (CA 24); quest'ultimo tipe venne riprodotto in serie.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 14,14 - Lunghezza m. 7,75 - Altezza m. 3,50 - Superficie
portante mg. 29,18 - Potenza 100 HP, - Peso a vuoto Kg. 480 - Carico utile Kg. 500 - Velecita 125
Kmh. - Anno di fabbricazione 1914,

Menoplana Caproni 23 fipo Parasol
con motore Fiat 100 HPE.
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MONOPLANGO CAPRONI 25 ad equilibrlo ailomalice




: o E Seguendo le idee del compianto Genera;e ey
Monoplan C 25 mm Maggiore e Cg:azzdame del Battagligy,
Aviatort) ooatout on e e Rile derivato dal m-onflplan" A o,
viatori) costrul un SPLITECEG AR E 1 lala era imperniata sul lung .eron . ‘ ed ery
In questo moneplEns LI Hpc et aeatn :1 un pilone verticale scorrevole in modo da vo el
fissata in corrispondenzz aquo posbenore ?’azione di una molla d’acciaio tarata. Le.va?rlazmni di
cid enza dell'a]a attomaticamente am‘-fermoﬁzzon tale di coda per mezzo di leve e cavi di modo gh,
::fdm ﬁ ala Zr:ﬁ%:lammn?ilei:nu;a data incidenza del piano orizzontale di coda ed era cosi
d ogni incidenza dell’ala corrispo:
man;.ﬁ‘&to T'equilibrio longitudinale dell'apparecchio. d avere una
L’assieme era cosi congegnato che 'apparecchio tendeva a11 avecessaria per avere
la potenza sviluppata dal motore non corrispondeva a GREHA I:i»f' enad i DRSS,
parecchio saliva o scendeva a secondo che c¢'era esuberanza o defic

velocita costante e percip g,
I'equilibrio, 'ap.

Monoplane Caproni 25 ad equilibrio aulomatico.

Con quest’apparecchio fu possibile compiere una lunga serie di voli coi comandi di profondita e sver-
golamento delle ali bloccati completamente. e fra questi voli il pilota Pensuti ne effettud uno di
ore coi comandi bloccati e sigillati e alla presenza di numerosa commissione ufficis
Inoltre un ingegnoso dispositivo fissato sul pilone tracciava vari diagrammi daj quali

sumere istante per istante i valori dell'incidenza dell'ala e del piano di coda, I'inclinazione dell’
recchio, la potenza del motore, e la velocita dell’apparecchio.
CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 8.88 - Lunghezza m. 8,67 - Altezza m. 3,29 - Superficie

portante mq. 19,50 - Potenza 35 HP. - Peso a vuoto Kg. 300 - Anno dj fabbricazione 191

Biplani Ca 26; 27, 28‘ 29 Biplani ed idro-biplani ad incidenza

variabile ¢}

bero portato a fe-

condi risultati se gli avvenimenti. in seguito allo scoppio della
altrimenti ed in modo febbrile Ia mis attivita e quell
Ripigliando i principi del monoplano CA 25 ad equilib

EUErra, non avessero indirizzato
a della mia officing

rio automatico, vennero costruiti dei biplani




"JAIAS03 [[Boyep @ ewe(su] - S[GUIDA DFUApPY] PO [P PO §782:42:8% INOHAYD INVIAIE




ad incidenza variabile, automaticamente o no, e nei quali erano pure applicati principl aerodin,.

mici nuovi allo scopo di aumentare il rendimento degli apparecchi.

Gli obbiettivi che si volevano raggiungere erano:

a) Rendimento massimo della cellula. A
b) Facilith dello stacco da terra ed in special modo dall’acqua nel caso di idr -5
¢) Variazione della velocita (assetti di volo) con fusoliera ed asse di trazione sempre in lineg
di volo.

d) Autostabilitd applicando il sistema di variazione automatica dell'in
a quella del piano fisso orizzontale di coda.

ovolanti.

cidenza dell’ala coniugaty

A raggiungere gli obbiettivi su enunciati costruii un biplano a fusoliera nel quale l'insieme dells

cellula era imperniato sul lungherone anteriore dell'ala inferiore; la cellula poteva cosi ruotare
attorno a tale asse, sia a volontd mediante una leva con dente di arresto scorrente su settore a 4
tacche corrispondenti a 4 incidenze o velocita caratteristiche, sia automaticamente lasciando disin-
nestato il dente di arresto e lasciando entrare liberamente in giuoco I'azione di molle tarate di re.
golazione dell'incidenza della cellula. Il rendimento massimo della cellula era ottenuto adottando
un diverso profilo nelle due ali in modo da diminuire il reciproco influenzarsi di esse.

CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 13,50 e 10,50 - Lunghezza m 850 - Altezza m. 3,50 - Su-
perficie portante mq. 52 - Potenza 80 HP. - Anno di fabbricazione 1914

In questo periodo di grande attivita creativa e costruttiva portai a termine anche altri studi

Motore Caproni

Questo motore venne studiato e costruito e provato con buoni risultati tra il 1913 e il 1914 Dalle
fotografie e dai disegni vari e di brevetto allegati & possibile farsi un'idea esatta delle innovazioni
e migliorie apportate rispetto ai motori di quell'epoca, specialmente allo scopo di ottenere una
maggiore semplicita costruttiva.
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Fig. 1 -2« Disposlsiene d'insleme dul maelore.
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Fig. 3-4-5.6 - Vari tipi di pistoni con valvole d'aspirazione, — Fig. 7 -

8 - Albero a gomito con
Anelli di unione delle bielle

biella. — Fig. 9.10.11-12.13 - 14 »
all'albere a gomite,



PARTICOLARI

COSTRUTTIVI DEL

MOTORE CAPRONI
A & CILINDRI

dell’ollo, magnele o carburatore — Fig. 4 = Come di comanda dells valvale di &

Fig. 1, - Albero a due gemili — Fig, 2 - Cilindra @ particolare della lesic e comando della valvola di scarlco — Fig. 3 - GrupRe pampc
carlen o albore dell’alice — Fig. 5 - Pialone con yalvolz

autsmatica di asplrosions — Fig. § . Collegamania del pledi di biella olf'albers o gomifs,

e ————— e
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I cilindri in acciaio al nickel con alette di raffreq.
rter attraverso valvole automatich,
sta ai cilindri con valvole comay,.

Era un motore a stella, fisso, raffreddato afi - iva dal ca
damento erano ricavati da tubi. L’aspirazione avveniva in te
e tarate allogate nei pistoni, mentre lo scappa_mento era‘ iy
date da una camme unica ruotante in senso inverso all'albero.

Motore Caproni a slella.

Le bielle erano tutte eguali con piede a taglio elicoidale e collegate tutt,
gomito dell'albero con anelli speciali.
La lubrificazione era forzata a mezzo di pompa differenziale a due stantuf

Di questo motore ne vennero costruiti due tipi:

tipo a 3 cilindri tipo a B cilindri
Potenza HP. 30 HP
Cilindrata cme. 3240 eme. 648
Peso Keg. 60 Keg 1
N° giri 1200 1s
Consumo per HPh.:
Benzina gr. 260
Olio " 30




Carrello a ruote orientabili

In questo carrello 'assale pud scorrere longitudinalmente guidato da scanalature con sfere sotio la
influenza di una spinta laterale, In causa di cid i perni possono ruotare intorno al loro asse verticale

e le ruote si orientano verso la direzione dello sforzo, mentre opportuni elastici tendono a far ritor-
nare le ruote stesse parallele allasse dell'apparecchio.

Insiome dal carrells,

Particolars dell’'csse o dol perno dolla Tuole.




Insieme con particolari costruttivi del carrelle a ruote orientabili.
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Automobile a propulsione aerea

Nel 1912'_ durante la guerra libica, per invito delle nostre Autorith Militari ideai un automobile
5 pﬂ;'P ulsione aerea a elica, da impiegarsi nelle zone desertiche, Infatti nei terreni sabbiosi le co-
muni automobili affondavano o trovavano difficoltd nella marcia, causa lo slittamento delle ruote
mc_'tﬂm posteriori, che non riuscivano a far presa sul terreno, Si penso giustamente che con un
v.:ﬂeolo leggero a prapulsione aeres savebbera stati ovviati tali incanvenienti.

L'automobile costruito del peso complessiva di 150 Kg., aveva 2 posti in tandem ed era mosso da
un motore di 40 HP raffreddato ad acqua, azionante per mezzo di trasmissione a catena un’efica
propulsiva. Si superavano facilmente e notevolmente i 100 Kmh, e la stabilith era ottima,

Riss » vomanda dells
ripls enlarorl diretiric
+ mollegglamanta con
eordons olasiics,

Asse dplle Tunie pesiorlor
molleggiomento coan cordone elastico.

Misuratore di livello

Nella folla dei piceali dispositivi provati e costruiti é da citare per la sua praticila il sistema di
to fra un manpmetro od altro misuratore e un serbatoio, per ottenere a distanza la mi-
surazione di livello o di quantita del liquido contenuto a qualunque pressione.

Anche di questo dispositivo & dato il disegno di brevetta,

collegamen

. I S e T e T
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Fig 3

Fig. 1 - Insieme del dispositive con polmone a stantutfo,

— Fia. 2 . Particolare del manometro. — Fig. 3 . Dis 5 - sel-
4 " O posizione d'insieme per
batoi con applicazione al bocchetlone superiore e polmone a vescica. — Fig. 5 - Polmone g capsula metallice, Fig. 4 - Dis
pol per L--du!t.-l.u‘;‘._en.‘ o : . . posizione
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TERZO PERIODO: 1913-1918

LA GUERRA ED I GRANDI APPARECCHI PLURIMOTORI

Alla fine del 1913 avevo completato in ogni sua parte il progetto di un biplano munito di tre mo-
tori, di quell'apparecchio cio& che fu il primo trimotore che abbia volato nel mondo, & dal quale
venne la superioritd mantenuta dagli alleati durante la Guerra nell’Aviazione da Bombardamen-
to. Mi & doveroso gui ricordare con riconoseenza Ja bella figura di studioso e fervente apostolo del-
l'arma aerea quale fu il compianto Generale Douhet, Egli intul il valore bellico dell'apparecchio
da me progettato e con il suo appoggio potei ottenere di costruire, nelle Officine che gid mie erano
state cedute allo Stato in seguito a rovesci finanziari, il biplano trimotore, vincendo prevenzigni
balorde, preconcetti tecnici di ogni specie, ed additando invece nuove possibilith alle costruzioni
aeronautiche.

Nell'autunno del 1914 Yapparecchio munito di tre motori rotativi Gnome veniva felicemente col-
laudato dal pilota Pensuti; seguirono subito altri tipl con motori fissi sempre pit potenti ed i Tri-
plani. Alla costruzione di apparecchi plurimotori, che era una mia veechia idea (vedi il biplano
CA T), fui spinto da due considerazioni principali e che si integravano a vicenda,

a) Allo scopo di aumentare la sicurezza del volo era d'uopo suddividere la potenza motrice in pit
matori; cosl anche l'arresto di unp di essi non aveva come conseguenza I'immediata interruzione
del volo, ed anche nel caso che {a potenza motrice risultasse di malte diminuita, la traiettoriz di
discesa venpiva pur sempre allungata, dando maggiore agio alla ricerca di un campo adatto all'at-
terramentn,

b) Data la piccola potenza dei motori esistenti a quell'epoca (100 HP. circa), era giocoforza Ti-
correre all'installazione di pili motori per avere apparecchi di maggior potenza.

Il primo apparecchio fu progettato coi tre motori raggruppati nella carlinga centrale, uno dei qua-
li fissato posteriormente di shalzo ed azionante in presa diretfa un’elica propulsiva, mentre gli aitri
due erane collocati entro 1a carlinga e collegati fra loro con l'intermediario di un differenziale dal
quale partivano, con l'interposizione di giunti elastici, due alberi di trasmissione, destro e sinistro,
i quali per mezzo di rinvii a pignoni conici azionavano le due eliche trattive applicate in testa alle
due fusoliere dell'apparecchio.

Risultava con questa disposizione la possibilita di azienare J'apparecchio sia con tutte e tre le eli-
che e tutti e tre i motori, sia anche con tre eliche & due motori (quello posteriore in presa diretta
con l'elica, e uno dei due motori accoppiati) sia soltanto colle due eliche azionate dai due motori
aceoppiati o da uno di essi, sia infine con un soio motore ed una sola elica (quella posteriore in
presa diretta).

Il collegamento dei motori con differenziale aveva inoltre il vantaggio che i motori pure essenda
sempre collegati non avevano la necessita di funzionare ad egual numero di giri, poiché il numero
di giri degli alberi di trasmissione alle eliche risultava eguale alla semisomma dei numeri di giri
dei due motori. In easo di arresto di uno dei metorl la poienza assorbita delle eliche a meti del
numero di giri risultante era inferiore a guella di un solo motore, cosicché questo accelerava i giri
sina ad equilibrare la propria potenza con quella assorbita dalle due eliche.

- 75 .




Biplano trimotore a due fusoliers, coi tre molori raggruppati centralments nella carlinge. - Il molors cenirale posleriore aziona diretiomente und
elica va, menire gli altri due sono collegatli ira loro @ mezzo di

un gruppo differenziale e azionano atiravarsc alber! di frasmissions @
rinvii ad ingranaggi le due eliche pimzzais in fesia alle fusoliera.
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Altrl vantaggi dati dalla disposizione dei tre motori in carlinga erano la possibilita di controllo di
essi, di piccole riparazioni in volo, e la diminuzione delle resistenze passive, talch® questa soluzio-
ne sarebbe tuttora ottima per apparecchi molto veloci. '

I djse?“" di brevetto allegati illustrano chiaramente la soluzione meccanica del problema come fu
escogitata; ?Erﬁ piﬂi: ragioni di costo, di semplicitd costruttiva e quindi anche di pesa, prescelsi la
soluzione di accoppiare divettamente ogni motore alla sua elica.

Da guesto 1ipo e solo con piccale varianti nei particalari, ebbe principio la serie dei biplani pluri-
motori di varia potenza che vennero impiegati dagli alleati su tutti i fronti di guerra come appa-
recchi da z:":-'mbE"]:":.“Em;lE‘*"-"":'i fra questi il tipo 450 HP. restd in uso nell'Eservito Italiano sina al 1926,
vale a dire per 12 anni,

Cara*c‘teris?iche principali di questi biplani, come nei triplani che seguirono, erano la carlinga cen-
trale munita anteriormente di pattino elastico con doppia ruota, e le due fusoliere laterali fissate
sull'ala inferiore e portanti oghuna anteriormente un motore e posteriormente servendo di soste-
gno ad un grande piano orizzontale di coda con tre timoni di direzione accoppiati fra loro; fis-
sati ai lungheroni dell'ala inferiore in corrispondenza delle fusoliere erano i carrelli. Questa so-
luzione dell'impennaggio oriezantale sostenuta da due fuscliere aveva il vantaggio di dare a questo
un doppio appoggio e di avere le fusoliere praticamente sottoposte soltanto a sforzi di flessione e
non di torsione. Questa disposizione diede ottimi risultati e fu uno det coefficienti che contribui-
rono alla possihilita di costruzione & di impiego di tipi di apparecchi pill potenti (i triplani) deri-
vati da questo che ne fu il prototipo. .

Altra caratteristica era la costruzione del carrello dalla larga carreggiata che unitamente al patti-
no antericre can ruote, permetteva sicurp atterramento anche su terreni accidentati.

Partieolari costruttivi degmi di nota erano il doppio comando di pilotaggio a posti affiancati, I'orien-
tabilita delle ruote dei carrelli che potevano cosi adattarsi liberamente al terreno, gli attacchi dei
montanti e delle erociere, ece. ecc.

Ma una qualiti veramente umanitaria ebbero questi apparecchi, universalmente riconosciuta dai
nostri piloti di guerra, vale a dire la generosita dell'apparecchio, che anche ripetutamente colpito
dai tiri avversari, con montanti, erociere rotte e ali squarciate, non per questo si sconnetteva, ma
sempre riusciva, sia pure stentatamente, a proseguire il volo o ad atterrare regolarmente salvando
VYequipageio.

Questa qualita era dovuta al fatte che gli apparecchi erano appositamente costruiti ad elementi so-
vrahbondanti, cosiceh anche la rottura di uno o pil1 di essi non causava lo sfasciamento dell'in-
sieme,

Dai disegni di brevetto uniti & date farsi un'idea dei principali concetti costruttivi informa-
tori degli apparecchi costruiti in guesto periodo in cui la guerra premeva con le sue imperiose
necessita. Di seguito sono poi elencati e sommariamente descritti in ordine ecronclegico gli appa-
recchi, in maggioranza plurimotori, costruiti, ed in fine di questo capitolo 1 brevetti riguardanti
innovazioni nel campo dei motori, apparecchi di misura ed armamento escogitati ed in parte co-

gtruiti in questo stesso periodo.

. Biplano trimotore con carlinga centrale e due fuscliere late-
Biplano Ca 30

rali di sostegno della coda monoplana con due timoni di
direzione. Il piano inferiore era dotato di diedro verticals, I tre motori erano sistemati nella carlin gﬂ
quello posteriore azionava un'elica propulsiva in presa f:lireti*.a. mentrer gli a!tl-'i due erano E}ccupplz}t\
fra loro per mezzo di un differenziale e con dei rinvii ad ingranagel conicl ed alb.erf di mfsm.s..
sione azionavano due eliche trattive anteriori fissate in testa alle fusoliere. Il posto di pllDlE}gglu era
a doppio comando con posti affiancati, I carrelli erano ad anse in legno con doppie ruote orientabili,
I motori erano due Gnome di 80 HP. ed un Gneme di 100 HP,

e e . e i




Particolare dell'zecoppiamento con differenziale dei due motori
® trasmissione alle eliche.

B i p l ano C a 31 Derivato dal precedente, ma per semplicita costruttiva i mo-

tori erano accoppiati direttamente ognuno alla sua elica e
percid in testa alle fusoliere erano fissati i due motori Gnome prima sistemati in

parecchio 'ala inferiore era piana come Ia superiore ed i tim
per avere maggiore efficacia e contrastare pit

carlinga. In quest’ap-
oni di direzione furono aumentati a tre
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Biplano irimolore Caproni 31,




.
4 : i tre motori, uno centy,
1la disposizione classica dei ale
brevetto della disposizt

s, Jy 1 he ancor Oggi a -
E per quest’appareigchzo chepresi;.lg uzione che ebbe enorme successo € c quel],
posteriore, e due laterali anteriori, soluzions

trionfante.

: . - Lunghezz
CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 22,20 " g
rtante mq. 100 - Potenza 260 HP. - Peso a vuoto 8. o
l133(1::0 Kmh -%Salita a 10@0 m. in 15’ - Anno di costruzione :

am. 10,90 - Altezza m. 3,70 - Superfigi,
Carico utile Kg. 1000 - Velocity

Impennagyi posteriori o Pattini di

coda del Caproni 91

- 80 -



T e T IS



PARTICOLARI COSTRUTTIVI VARI DEL CAPRONI 31

Attacco anteriore dell’ansa del carrello.

Pattino anteriore a ruocte Tubo terminale delle

+ 82 -
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Monlanle armale d'saire-
mlld dutlx collichor o parti-
calors d'oitacce del mon-
Icnll & q‘lﬂ.ld]_ CTOCATE,

Pyrilcolare della prua della fuscliers
» foro ailocco ofi‘alo

B i p 1 ano C (o | 3 2 Come il precedente, ma munito di tre motori Fiat fissi a raf-

freddamento ad acqua della potenza di 100 HP. ciascuno.
Con guesto tipo di apparecchio vennera costituite le prime squadriglie da bombardamento notturno
impiegate al fronte, con un eguipaggio di tre persone: due piloti ed un osservatore-bombardiere.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 22,20 - lunghezza m. 10,90 - Altezza m. 3,70 - Superficie
portante mq. 100 -~ Potenza 300 HP. - Peso a vuote 2000 Kg. - Carico utile Kg. 1000 - Velacita
115 KX'mh, - Salita a 1000 m. in 10 - Plafond 4000 m. - Anno di costruzione 1915.

Viala poateriors del hiplane Copronl 31 & radiaiers.
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Disposizione della carlinga, fusoliera, carrelli o
del triangolo di sterzo dei carrelli, - Attacco d

orienlabili, -

fori su una cellul biplana. -
el montanti e Crociere ai lung
Collegamente inferiore delle as

-84 .

Carrelli ad ansg o doppie ruote orientabili . aitacco a snodo

heroni delle ali. . Petting anteriore orientabile con ruote
te del doppio comando.
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Biplano Caqa 393 Come il CA32ma con motori pilt potenti Isotta Fraschini
- - di150/180 HP. ciascuno, raffreddati ad acqua. Era armato
¢?“'du“-" mitragliatrici, una anteriore sulla prua della carlinga e su anello girevole, e l'altra poste-
riore in una torretta sopra il motore centrale in modo da poter sparare anche sopra le ali.

semay

v
L "]

Viste d’assieme del biplano Caproni 33 (senza torretle per milcagliatrici),

———— e m e e e iy




Struttura generale del biplano Caproni 32.
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Particolari
dells iorreitie
par mifragliotrici
del biplano
Caproni 33.

Torratia poilariore.

11 forte carico utile e la possibilita che aveva di sistemazione di appropriati lancia-bombe; ne fecero
il piti potente apparecchio da bombardamento allora esistente, e come tale venne riprodotto in grandi
lterra e Stati Uniti ed impiegato dagli Alleati su tuttii fronti di guerra.

serie in Francia, in Inghi
' CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 22,20 - Lunghezza m. 10,90 - Altezza m. 3,70 - Superficie
| tenza 450540 HP. - Peso a vuoto Kg. 2300 - Carico utile Kg. 1200-1500 -

portante mq. 106 - Pg 3 |
(Cambustibile per 4 ore - 3 persone, armamento 500-800) - Velocita 120 Kmh. - Salita a 1000 m.

in &, ed a 4000 in 40",




——— - \

: . il precedente CA 33 ma allo scopo dl'guadagnare i

Bl P 1 ano C a 3 4 S:;;l;té :)d anche per proteggere l’eQmpa?g:o dalle intex:
perie, erano state soppresse le ruote al pattino anteriore e la carlinga v_enla‘xée l;or:;g;eoarair:i Chlusa
in modo che da Bxss s:pgrgeva_no solo le teste delle persone coml?onentl. ‘ quip . : Sta sol,.
zione venne perd subito abbandonata perche il piccolo aumento o .Velomta,cc-mssften?a;{:;'c? .
sava la perduta liberta di movimento dell'equipaggio e la difficolta delle varie sis  Interng,

CARATTERISTICHE : Uguali a quelle del CA 33 salvo la velocita che passo da 120 a 125 Kmh,

Biplqno Ca 35 Rappresenta un altro tentativo fatto allo scopo di aumentare

1 velocita del tipo CA 33 dal quale deriva. In quest’appa-
recchio la carlinga venne fatta di forma ovoidale ¢ piu stretta abolendo il doppio comane
affiancati che vennero invece messi in tandem. Ma anche con questa soluzione il guac

citd ottenuto non compensava i sacrifici nelle sistemazioni di bordo.

CARATTERISTICHE : Come il precedente CA 34




e ———
e

Blplana Capronl 35,

Moaleggle dl un copgonclos a Hio rapida dl 15 mim
sy ur biplone Capronl 3,
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e

dificato nella Strugt
te CA 33, ma mo “a

Come il preceden lo smontaggio e montaggi, dele
B i p 1 a n o C a 3 6 della cellula per permettel'e

n la carlings, |
1 te montata la parte centrale della cellula, co e fum‘
ali estreme, lasciando completamen o
liere e relativi impennaggi di coda, motori, t:aI'I'tIEe i
Altre modifiche di dettaglio ne migliorarono 1'imp gto s 1)
sino al 1926 costitui le squadriglie da bombardamen

endimento e questo tipo di apparecchj,
della nostra aeronautica.

'.
\‘\

n
" '-Jdilﬁiiiaji_i' “

‘\%:-—\mh‘b_ .- -

Torretta posteriore con tre mitra Comande ver sgancic 4
su biplano Caproni 35, omando per

glictrici accoppiate

bomkbe
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Schema delle siat

ioni inferne del biplano Caproni 38 S.







0 a doppia fusoliera e con un solo motore cen
nta un tentativo per creare un apparecchio da o,

iﬁ. gni e per attacco al suolo; sua arma prmcxpale di dlf%.

~denti era munito di un solo motore centrale di 250 HP, g5,

nante in | tta un’elica propulsiva. L equipaggio era composto di un pilota e di un mitragli,

: 5 La prua della garlinga era blindata in lamiera di acciaio speciale.

ARATTERISTICHE : Apertura alare m. 11,30 - Lunghezza m. 11, 20 - Altezza m. 4 ~ Superfigi
e m 55 Poi : 256 HP. - Peso a vuoto Kg. 1300 - Carico utile Kg. 500 - Velocig

Viste d‘assieme del biplano Caproni 37




ST e e

Bip]_qn (o} Cq 3 18 Identico al precedente salvo che la carlinga e la fusoliera
: erano a forma ovoidale per guadagnare in velocita.
CARATTERISTICHE: Come il precedents, salvo la veloeith che raggiunge i 170 Kk

Viste d’'assieme del biplano Caproni 38.

e

» 9§ «




Biplano Caproni 38,

1 Biplano idrovolante trimotore derivato dai precedenti CA 3
Biplano Ca 39 ™ ;

e CA 36 e munito di un solo galleggiante centrale unito el

sticamente alla cellula. Questa soluzione dovrebbe essere presa in considerazione ancor oggi ond
rendere pitt dolce 'amarraggio e le partenze dall'acqua con conseguenti minori sollecitazioni nell
strutture dell'apparecchio e colla possibilita quindi di una maggior leggerezza costruttiva

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 22,20 - Lunghezza m. 12,10 - Altezza m. 4,70 - Superfice

portante mq. 100 - PCI’.GI‘.Z;-] 540 HP. - Peso a vuoto I{!:_ 2700 - Carico utile Kg 1000 - Y‘.'I-—J(‘.’_g
135 Kmbh.

1 100
|
|

R
¥
]
|
——
|
=
1
,

] e ! <

3 o ]

- = e & ' — l i e v

- Lo 0 — Y 4 — L =
& X

“m———
!L e IS =
T 3 \J -
- %/ -
—— \
=l — B B o e
.‘-\f‘!
——
L T T
-
= = A
B —n -

=

Trlplqno Ca 40 Le necessita del bombardamento aereq <minco:
cerca di apparecchi semr : e
e I r : sempre piu notenti
cari il = : Pre pili potenti ¢

> .!;hl onde aumentare il raggio di azione degli apparecchi e la Ioro efff
Vi i i . . . . € la loro etficaq

: 1u1 Spinto a progettare e costruire il CA 40 primo grande trip]
ed il su . i grande triplano

0 successo tu tale che ne vennero costituite delle squadriglie

mo alla ri-

di piu fortt

Ja questi mo-

CIlE

to al mondo,
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Triplono frimalore @ carlinga o doppla {usoligra - Sistema del comells o dapplo ording di ructe orientabll, callegate sioaticomenis
ed & saodo allansa del allo ed In \ale rispetio al conim di grovila dell'apparecchio da richiomare sempre od lavoriabil.
mente Vapparecchin allz sug posizions normale,
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La struttura di guesti triplent ery derivata dai
spasizione dei motori, Ja carlings ¢
sostegno della coda monoplana con
relli, muniti ciascuno di due ordini
centri di gravita dell'apparecchiq
ressante era la distribuzione de]
schini di potenza variabile da 20

precedenti biplani. Ritroviamo percio la stessa di-
entrale con il lungo pattino anteriore a ruote, e le due fusoliere di
tre timoni di direzione, Particolarmente interessanti erano i car-
di ruote disposte in tandem ed in una posizione tale rispetto ai
da creare una forza raddrizzante dello stesso, Altro dettaglio inte-
e grandi crociere della cellula. I motori erana Fiat o Isotta Fra-
0 a 300 BP ciascuno.
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CARATTERISTICHE: Aperty Ryt
cortante i A oy “pertura alare m. 2090 - Lunghezza m. 13,10 - Altezza m, 6,3 - Superficie

tenza 600900 HP. - Paion 5 h i
R - ‘a8 vuoto 3500 Kg. - Carico utile 3000 Kg. - Veloeita
Kmbh. 125~ Salita 2 3000 m. in un'ora - Anno di co T g

Tr].plano Cq 41 Come il precedente, salvo che per migliorarne le doti di volo
Ia carlinga venne costruita a sezione ovoidale e fu SOppPresso
Eliorato nei dettagli e nelle sistemazioni interne rispetto al

il pattino anteriore a ruota, Era plire mi
tipo precedente,

CARATTERISTICHE: Come il CA 40 - Velocits Kmh. 135.

Fusollara » suz unione
alla cellala

Carlinga o we-
zione ovoldals.
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ip o ‘ Y'apparecchio in posizions sormale, . Parficolari e varionle del carrello a doprio ordine di ruste.

PERFEZIONAMENTI NEI DISPOSITIVI PER L'ACCORCIAMENTO E L'ALLUNGAMENTO DI PALI, MONTANTI E
SOSTEGNI IN GENERE DESTINATI ALLA TENSIONE DI CAVI, TIRANTI, FLESSIBILI E SIMILI ( BREVETTO 14 1UGLIO 1916)
RS L e S e

2 lay Ny

]
l

Particolare del sistema a vite per variare la lunchezza dei monlanti. Particolare dei ponticelll applicati ai montanti per 'ctiacce dei il rompitratte.
Applicazione dei suddetti particolari ad una cellula biplana, e
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TRIPLANI CAPRONI 42

- Derivato dal precedente CA 41, ma munito di motori piu i
TIIPICIHO Cu 42 potenti, Liberty di 350/400 HP. ciascuno. Portava appesa

all'ala inferiore una navicella lanciabombe.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 29,90 - Lunghezza m. 13,10 - Altezza m. 6,30 - Superficie
portante 200 mg. - Potenza 900+1200 HP. - Peso a vuoto Kg, 4000 - Carica utile Kg. 3500 - Velo- L

sith 140 Kmh, - Salita 2 3000 m, in 24’ - Anno di costruzione 1917, |
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IDRO-TRIPLANO CAPRONI 43

- Come il precedente, ma Idrovolante con la sostitu-
Idro = Tl'lp].CII'!.O Ca 43 zione dei carrelli con due galleggianti uniti elasti-
nne usato anche come Tdro-silurante applicando al posto del lancia-bombe,
speciali dispositivi di sgancio per due siluri normali della Marina. |

camente alla cellula. Ve

come nel tipo precedente,
CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 28,90 - Lunghezza m, 15,10 - Altezza m, 6,70 - Superficie
portante mq. 200 - Potenza 900-+-1200 HP. - Peso a vuoto Kg. 4400 - Carico utile Kg. 3000 - Velo-

vitd Kmh, 130 - Salita a 1000 m. in 7.

o e | L e e

B



Particolare dell'unione elastica del qalleggiante
alla collula dell’apparecchio,

= Allo scopo di aumentare T'efficienza dei biplani tipo CA?T?
Blp 1 ano Ca 44 e CA 34 costruii questo tipo CA 44 dj maggior superﬁﬂf
bortante ottenuta aumentando la profondita dell'ala e I'apertura dj essa. La carlinga venne fatta di

forma ovoidale e fu modificata Ia struttura della cellula nella parte centrale. I radiatori vennero in-
corporati nella carlinga e nelle fusoliere. I motori erano Fiat di 200300 HP. ciascuno.

CARATTERISTICHE - Apertura alare m. 23,40 - Altezza m. 448 -
portante mq. 150 - Potenza 600--90( HP. - Velocity massima 1
Kg. 3300 - Carico utile Kg. 2000 - Plafond pratico m. 4600 - Anno

Lunghezza m. 12,60 - Superficie
30160 Kmh. - Peso a wvuoto
di costruzione 1917,

- — TSN







BIPLANO CAPRONI 44
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Bipldno Cq 45 Come il precedente, salvo che i radiatori dei motori la-
— terali erano esterni ed i motori erano Isotta Fraschini di
200250 HP.

CARATTERISTICHE: Come il
a vuoto Kg. 3000 - Carieo utile

Pracedentg - Potenza 800750 HP. - Velocith 130--140 Kmh, - Peso
Kg. 2200 - Plafond pratico 4200 mt.

] ].CI no \  Come il CA 44, ma munito di motori pifi potenti, Liberty,
B 1D CC[ 4E di 850-400 HP.

-Q_uestu tipo venne ripredotto con lievi modifiche di dettaglio in America, Franeia, Inghilterra ed im-
piegato dagli Alleati su tutti i fronti,

CARATTERISTICHE: Come il CA 44 - Potenza 900--1200 HP, - Velocita 160--170 Kmh, - Peso a
vuoto Kg. 3500 - Carico utile Kg. 2500 - Plafond pratico m. 5100.
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BIPLANO SILURANTE CAPRONI 48.
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Biplono Caproni 45




S = |

i Idrovolante da bom},

i ' Come il precedente, ma e

I d.‘l.'o - Blplano CCI 47 mento o Idro-silurante pote'ndo portarfe un silyy,

normale da Marina appeso all'ala centrale inferiore fra i due galleggianti mediante apposito dispog;.
tivo di sgancio. I galleggianti erano uniti elasticamente alla cellula.

CARATTERISTICHE: Apertura ali m. 23,40 - Lunghezza m. 13,20 - Altez'zﬂ m. 5 - S‘{pf’FHCie por-
tante mgq. 150 ~ Patem 600 HP. - Peso a vuoto Kg 3300 - Carico utile Kg 2000 - Velocita 150 Kmh

e
A

-

4 B ot A - *‘
KA\ T 0

#

Triplano CCI 48 Triplano trimotore identico come struttura ai precedenti 3

adattato per trasporto passeggeri con I'ne T e

de cabina sotto la carlinga fra I'ala centrale e quella inferiore, Poteva nortana 9= == A
17 aH’interno deua cabina N all.es’terno ne]]a Ca}.linsa fr—; il- } ... 1_ ;r]f :-._: ]__—I‘-_ :_--_.- DE :‘.\ZI-.:‘E-\-: delle quail
trale posteriore. =< € 11 Posto di pilotaggio ed il motore cen-
CARATTERISTICHE : Apertura ali m. 29,90 - Lunghezza m. 13.20 - Altes. A . P
portante mq. 200 - Potenza 900+1200 HP. - P s oo I{Q- —JW— - Altezza m, -\_:»upm-nc:e
locita Kmh. 130+140. 5. VUV - Carico utile Kg. 3200 - Ve-

- 114 -



|
|
|
|

e

| 1]1™
I i e

].‘-d

TRIPLANO CAFRONI 48.
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: lante quadrimotore eSpressameng,
. ™~ A Triplano idrovo S e
- P (] . : . t asporto 1 pa : u_nghl
Idro _'-I[lrl'p]'a‘r'lle Ca 49 pmiettatzrli)zaio disposti: due in carlings (ung
5 B | S L e i d 1 mo ) o . 5
percorsi. La cellula era c otata d’._ d;adra vm.tfcai:sia :ﬂle fusoliere laterali come E.el pZiZe:entelszﬂph-
anteriore e l'altro posteriore) e gli altri (;11:3 n'ldi direzione. Un grande Scafo_-ca l]Ijl . le pil:;nti ceIn~
ni, Il piano di coda era ﬁﬁl‘ﬂ.ﬁ“‘?"’:_du;mmm acqua provvedevano due piccoli gallegg alle
tralmente alla cellula e all'equilibrio laterale in ac
estremita del piano inferiore. Abosa i, 1,80 - Supel
RATTERISTICHE : A a alare m. 34,50 - Lunghezza m. 13 - a HP 1200 1500 - Vi,
CARAmgg‘;CI:’ : PEI::KE 4000 - Carico utile Kg. 3000 - Potenza :
portante mq. 250 - Peso a vu ’
citd Kmh. 140.

= OO R -
—T— ~1/1~|~
e . 5 : -___"ﬂ__,__-q -

)
(M

ooll w

= Quest’apparecchio rappresenta certamente uno dei primis-
Blp 1 ano Ca 5 0 simi tenptati\-'i fatti durante 1a Guerra per ;
al rapido trasporto di feriti gravi dal fronte di battaglia agli ospedal
guerra o dell'interno del paese, in grado cios d;
da campo. Era un biplano tipo CA 45. nel qua
volta fissate sulle fusoliere dell’apparecchio, I,
ture in modo che il ferito rimaneva protetto

feriti gravi cosi sistemati, altri dye feriti legg

wdibire aeroplant
1 meglio attrezzati della zona di
eseguire operazioni non possibili nei comuni Ospedali
lei feriti gravi venivano adagiati

e barelle venivano complet

amente chiuse da capotta-
da intemperie, sole e vento dell'elica. Oltre i due
eri potevano trovare posto

CARATTERISTICHE: Come il Precedente CA 45,

nella carlinga.

:'311110 di fabbricu:’éuuc 1917.
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BIPLANO CAPRONI 50.
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TI' 1 p]. ano C a 51 llzm:zubm struttura ai precedenti triplani CA 42, aveva
e e — coda biplana portante al centro una piccola carlinga nel-
Ja quale trovava posto un mitragliere sl : i) e s

e i crosg in torretta. L'appareechio era cosi maggiormente difeso dagli

CARATTERISTICHE: Come il tipo CA 42,

ans T
q‘_ S ——
[ - o — o - X

=N

e
IR s qm A RHERS

u Sotto questo numero furono costruiti parecchi triplani tutti
TIIp].CII'.l (o) Ca 5 derivati dal tipo CA 42, ma diversi nei motori di vario tipo
nell’armamento ecc. ece. Furono costruiti per I'Aviazione In-
liano. Parecchi erano muniti di un sistema elettrico per lo

e potenza, nelle sistemazioni interne, ;
glese e da questa impiegati sul fronte ita
sgancio delle bombe.

CARATTERISTICHE: Come il tipo CA 42.

= m—




ilane (g 53 P iplinos fsoliers ica ot caccs, eogmsions
T Ilp 1 ano C 53 pida o piccolo bombardamento, data la capacita interna g,

fusoliera che permetteva le pit svariate sistemazioni. L’armamento era ci:)s.tituitO Sl
trice superiore in torretta ed una sul fondo della fusoliera per tiro in depresstone. :

1 carrello presentava la particolarita dello spostamento delle ruote verso Tavanti nel molleggio,
serbatoio della benzina era sganciabile a comando. Il motore aveva la potenza di 350500 HP. ¢op
ehca trattiva a 4 pale, in presa diretta. Dettagli costruttivi interessanti ne facevano un apparecchj,
assolutamente originale.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 14,30 - Lunghezza m. 9,23 - Altezza m. 3,86 - Superficie
portante mq. 65 - Peso a vuoto Kg. 1600 - Carico utile Kg. 800 - Velocita Kmh. 175 © 190,




Callela o fusclisra con loncabombe.

dal monlanil

Unisos

alla callula,
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Giunzioni delle ali.
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Dispositivo per regolare la carburazione nei motori (Brevetto 15 Aps, lajg,

L'invenzione consiste nella connessione al carburatore di un motore a combustione interna di un Comppg
sore rotativo atto a comprimere aria da inviare al carburatore in modo da mantenere costante la pressione g,
I'aria su di esso, anche col variare dell’altitudine. . ]

Il dispositivo doveva dare la possibilita di variare o mantenere costante la_presmfme col variare automati,
mente o no il rapporto di giri fra motore e compressore, oppure coll'azione di una valyola speciale dj
duzione sulla tubazione di condotta dell'aria del carburatore, essendo il grado di riduzione della valyol,
regolabile automaticamente o no.

Quest’invenzione fu realizzata e provata come ne fa fede il compressore originale esistente nel Museo Caproni‘
ma purtroppo le imperiose necessity della

guerra non :m per o la paziente A & 15

e accurata messa a punto del complesso. i 37

Esemplare esislente nel Museo Capreni. - :

ttivi e di
npressore.







Mitragliatrice meccanica a forza centrifuga (Brevetto 31 Marzo 1317)

Questa mitragliatrice consisteva in due o pits bracci perfettamente equilibrati e simmetricament,
disposti, (oppure in un disco forato diametralmente) girevoli intorno ad un mozzo pure forato ng
quale venivano introdotte le pallottole, che erano spinte dalla forza centrifuga generata dalla rofy,
zione dei bracei verso I'estremita di questi, munite di un dispositivo per Ia Tegolagione dell'uscita o
tempo delle pallottole stesse. Allo scopo servivano delle ruote a cavitd sferiche di alloggiament,
delle pallottole; con un arpionismo di comando si permetteva la rotazione a tratti dl_dette ruote, in
modo da lasciar sfuggire una pallottola per volta e in una prestabilita posizione dei bracci. Infat
Parpionismo era comandato da una camme centrale sull'asse di rotazione dell'arma; questa camme
poteva ruotare a comando variando cosi a volonta la direzione del tiro. Fissando I'arma con dispo.
sSitivo a snodo questa poteva essere orientata a volonta e facilitarne l'impiego su veicoli o impost;.
zione fissa.

Un modello sperimentale venne costruito e provato; esso trovasi al Museo Caproni.




i




Applicazione della mitragliatrice a bordo di aeroplani e sue collegamento al motgre, .

Comandg fon cardano per l'orientabilita
della mitragliatrice o sistema di Puntamento,
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| QUARTO PERIODO: 1918-1922 .
LA FINE DELLA GUERRA E L'AVIAZIONE CIVILE s

Lafne della Guerra nel Noverbre 1918 ehbe un grave contraccolpo sull'industria aviatoria di tutti
i Efaqu, _P‘“ﬂh"* questa Erallanciata in pieno alla produzione in grandi serie dei vari tipi di apparec-
chi richiesti Fﬂnl?-_n_eeessi'a belliche. Era inevitabile quindi una grave crisi di assestamento, tanto pit
grave perche tutti i costruttori si trovarono impreparati a fronteggiare il nuovo stato di cose che sta-
va per formarsi.

In Italia fui certo il solo che seppe far fronte alla nuova situazione lanciandomi coraggiosamente
versa l'Aviazione Civile che non avevo mai persa di vista neppure durante gli anni febbrili della
Guerra, e ne fanno fede gli apparecchi CA 48 e CA 49 dianzi descritti e progettati e costruiti fra il
1917 e la primavera del 1918,

L'avvento della Pace trovd percid i miei stabilimenti intenti alla trasformazione degli apparecchi mi-
Jitari in civili e allo studio di nuovi tipi di apparecchi meglio adatti allo scopo. Ebbe inizio cosi la
serie dei biplani e trimotori civili che culmind nella costruzione del grandioso Transaereo che rimane
; futtora insuperato per dimensioni e superficie portante.

e Innumerevoli furono i voli effettuati da questi apparecchi ed alcuni di essi ebbero larga risonanza,
| ma come gia si & detto in principio di questo libro, tutti gli sforzi prodigati furono vani anche per
la grave crisi politica che perdurd in Italia dal 1920 al 1923 e che porid alla distrozione del nostro
patrimonio aeronautico ed alla stasi completa della nostra industria aviatoria. Questo triste periodo
ty da me chiuso colla costruzione degli apparecehi CA 61, 62 e 63 e cal progetta campleto in
ogni sua parte del mio primo apparecchio completamente metallico, il CA 64 a cui fapno seguito i
tipi CA 65, 1 brevett del quale verranno descritti unitamente alla descrizione dell'apparecchio,
| mentre negli altri eapitoli & data subito visione dei brevetti informatori delle costruzioni del periodo

in argomento. i

| - C 5 4 Come il CA 53 ma colla fusoliera adattata a cabina per il
TI' lpla no a trasporto di passeggeri. Per la sua alta velocita era partico-

do collepamento fra le linee di pits intenso traffico e servite da ap- |
tenza. Poteva portarg 4 passeggerL i

larmente adatto al servizio di rapil
B | parecchi di maggior capacita & po

CARATTERISTICHE: Come il precedente CA 53. ‘

C il CA 54 ma trasformato in Idrovolante con
Idro -Tri p].d I'I.O Cu 55 u;r::h grande galleggiante cZntrale e due piccoli i\

piani inferiori.

galleggianti alle estremita dei i o , |
i x - Altezza m. - Superficie

. ra alare m. 13,25 Lunghezza m. 9,05 : : |

CA?AET{fﬁRI chgiénj:: ir;l[;‘;‘ﬁﬂﬂ HP, - Peso a vuoio Kg. 1700 - Carico utile Kg. 800 - Velocita |

bortante mdg. - |

Kmh, 175-+190. \

L T T
+« 381 -
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Sy il L , dolo a scopi civili con ung Spa
('~ EOC Derivato dal CA 32 adattan s e . 4
g 5'6 m E eabl.Ua a sei posti oltre i due piloti sistemati esterng.

: Apertura alare m. 22,20 - Lunghezza m. 11,05 - Altezza m. 3,85 - Supel’ﬁ'cie
,-_jj.'._. 3ﬂﬂ PZO -a ;u % Kg 2100 - Carico utile Kg. 1000 - Ve]ocit.é

Blplano Ca 56 a) Analogo al precedente ma derivato dal CA 35.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m 22,20 - Lunghezza m. 11,05 - Altezza m. 3 85 - Superficie
portante mq. 100 - Potenza 450 540 HP - Peso a vuoto Kg. 2400 - Carico utile Kg. 1500 - Ve-
locitda Kmh. 130.

B i p l ano Cq 57 Derivato dal CA 44 con cabina per 8 passeggeri e due piloti

esterni.

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 23.40 - Lunghezza m. 1260 - Altezza m. 4,48 - Super-
ficie portante mgq. 150 - Potenza 600900 HP. - Peso a vuoto Keg. 30003300 - Carico utile
Kg. 20002200 - Velocita Kmh. 140-+160,
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triplano trimotore trasformato poi in pentamo-
pari potenza onde accrescere la sicurezza del

[ ———————
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unicanti con scala interna, ed era dotata di Bay,
vano posto N. 30 passeggeri.
i tm come nei tnmoton normah e gli altn due poste-

A
f’"ﬁ&* B ad aodipymnis

CARATTERISTICHE (tipo a 5 motori): Apertura alare m. 29,53 - Lunghezza m. 14.96 - Altezza
m. 7,39 - Superficie portante mq. 250 - Peso a vuoto Kg. 5400 - Carico utile Kg. 3500 - Potenza
2000 HP. (5 motori da 400 HP.) - Velocita Kmh. 130 - Paseggeri 30 - Piloti 2 - Autonomia ore 5.
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Idro 'NOVIPICI no CCI BO E' questo il famoso Transaereo che rimane

costruito nel mondo, rapprese tuttora il piti grande apparecchio che sia stato

i Continenti; esso 5;; gﬁn i Lan. d:hlﬂm i iPii'l audace tentativo per le comunicazioni aeree fra

roscafi. : parecchi di quell'epoca come i moderni transatlantici ai piceoli pi-

Fra costituito da it L 17 .

un El'ﬂnde L mf:':ae;l;l: ':Jucl;l::ceed;:ﬁ;e i tandan:dm dietro all'altra Ed alle qua]i era S0Speso

G]i aﬂgoli d'i'.ﬂ -.d - . T PEISONE 5 ute,

e :lpecﬁ .ﬂ'EilE cellule e la disposizione di esse erano tali da assicurarne il rendimento,

creata nell’aria dau’mz‘n“;&l;!qﬁlﬂ-afﬁnché 1a cellula posteriore potesse usufruire della forza viva
e delle due cellule che la precedevano., L'apparecchio non aveva impen-

uopo come timone di profondita funzionavano gli aleroni stessi delle cellule
uali perd unitamente a quelli della cellula mediana potevano anche agire
Je e questo per mezzo di uno speciale comando a differenziale che

naggi di coda ed all’
anteriore e posteriore, i q
come aleroni per l'equilibrio latera

permetteva le due azioni simultaneamente.
La cellula posteriore era munita dei timoni di direzione e di impennaggi fissi di deriva. Le tre cel-

lule erano inoltre collegate tra loro all'altezza dei piani medi da 4 fuseliere riunite due a due a sno-
do in corrispondenza della cellula mediana. Controventature in cavo di acciaio opportunamente di-
sposte irrigidivano l'insieme delle cellule, scafo e fusoliere, in modo che quest'ultime con lo scafo
venivano a costituire ghi elementi di un lungherone a sezione triangolare.

La potenza motrice era data da 8 motori di 400 HP. raffreddati ad acqua, divisi in due gruppi di 4
motori ciascuno, uno sulla cellula anteriore e l'altro su quella posteriore. In ogni gruppo i motori
erano cosi disposti: due in testa alle due fusoliere e due in tandem nella carlinga centrale fra le
fusoliere  stesse: Nelle carlinghe trovavano posto i motoristi, preposti alla vigilanza dei motori ed
erano in comunicazione col pilota per mezzo di un sistema a guadri di segnalazioni elettroluminose.
I serbatoi della benzina erano sistemati nel cielo dello scafo in corrispondenza della cellula mediana
e da essi la benzina era sollevata con pompe @ serbatoi di alimentazione per caduta dei motori.

—— ey
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L'invenzione consiste in un aeroplanc costituite da varie cellule multip
in modo da costituire colle fusoliere i lungaroni di un traliccio trian

golare poi irrigidil con ca
¥ tiston abne ot = i d delle cellule anteriore o Posteriore, simmetricame;
g recchio ed in fesla ai tralicci lengitudinali dello ateasq,

lane ira lore collegate da fuse

1

liere o tralicei o da ung curnngg.gmio;-mm
¥i opportunamente disposti.
nle rispetto all'qsge longitudinale dell'dPP
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IDRO-NOVIPLANO CAPRONI 60

ell’appc anle
montaggio 4 timeoni |
Fig. 2 - Vista 34 p cchio |
= 4 |
Flg. 3 - Vista 34 ar ecchio con

grappo mofor
Fig. 4 - Interno della

; " |
quadro eletirico di |

legamento col pest di
Fig. 5
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PARTICOLARI COSTRUTTIVI DELL'IDRO-NOVIPLANO CAPRONI 60

lla celluls, — Fig. - Partlcolare d'sliacco del verticl delle jusclisrs el monicnie
Fig. 1 - In:ih;;u dllijll:]jm:::lll:.:u!mi“;‘::“:n- s s el e v
onlerlors della cellula a &

Fig, 4-5 - Pariicslarl di due Hpl di monovre o cemanda dilleranziale,




‘Scafo centzale e suo collegamento con alelta portante al galleggiantl laterali - particolari d'atlaceo.
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Impennaggi veriicali o fimoni di direzionelsulls cellula posteriore o aletioni comy

A poppa, sul fianco dello scafo, era la porta di entrata ed il gabinetto di toilette; a prua, esterna-
mente il posto di pilotaggio a doppio comando con posti affiancati, donde per mezzo di scaletta si
scendeva alla camera del Comandante con le carte e istrumenti di navigazione.

Oltre allo scafo due galleggianti erano appesi alla cellula mediana per assicurare I'equilibrio tra-
sversale dell'apparecchio in acqua; detti galleggianti erano disposti in modo di avere il loro redan in
linea con quello dello scafo ed erano a questo uniti da alette o piani portanti plazzati in corrispon-
denza dei redans stessi. Con questa disposizione veniva facilitata I'emersione dello scafo in velocita
ed il suo stacco dall'acqua; allo stesso scopo sulla prua erano applicate due pinne.




Biplano

tore a. &app:a"' us

E 81 NE}le sue grandi linee ricorda il CA 36 ma ﬂ.l: dl:lsl:m.iﬂune_
ity ~ noteyolmente migliorata e perfezionata in ‘base all’esperien-
za degli anmprecedenh ed a]la numle tendmze della tecnica costruttiva dell'epo

E&Eraun‘tmmu-
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no Smunta.hih e :zqsi pune lafusuheﬂe al lum ptmto. di gﬁmzmne col castello mature. La wﬂa biplana

|
1
1M !_
| | .
: I
' ———
Bl oo
.|..+E o S By '___._l
- 145 -

LU

-




aveva due timoni di direzione compensati come pure lo erano quelli di quota. Il carrello avevy |,

articolariti dello spostamento in avanti delle ruote nel molleggio, ed inoltre ondg ViePPI oppory;
:Ipericdo'&e]?@mm%. VA terza ruota era sistemata nella prua della carlinga dalla quaje
sporgeva inferiormente. e .
CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 22,72 - Lunghezza m. 11 - Altezza m. 4,40 - Superficie

portante mq. 135 - Potenza 500+-600 HP. - Peso a vuoto Kg. 2800 - Carico utile Kg. 1500 - Velo.
cita Kmh. 150+160..

Bipl'nQ C a 61 a) Analogo al precedente dal quale era derivato, ma con Iy

cellula di minor apertura e dotata di diedro veﬂ‘.ic_ule nelle
ali estreme. Aveva alettoni compensati soltanto nel piano superiore. La parte centrale .ng-_l.d‘a della
cellula era di pit semplice struttura e modificata la forma della carlinga per .I,uter mcgl} 5 f:}atem;,,-.;_.
I'armamento. Il carrello era a doppie ruote salvo quella anteriore della fusoliera. La costruzione ri.
spetto al tipo precedente era notevolmente migliorata.

BIPLANO CAPRONI Bla) - Viste d'assieme.
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BIFLANO CAFRONI Ela) - Struttura dells fusclisre w del plonl di cedo.

BIFLANO CAPRONI Gla) - Visie d'cssisme,




Struttura della cellule.

BIPLANO CAPRONI 61 a)

Sezione della carlinga
e sue sislemazioni Interne

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 19-20.72 - Lunghezza m. 10,80 - Altezza m. 4,20 - Super-

ficie portante mq. 100 - Potenza 600+700 HP. - Peso 2 vuoto Kg. 2700 - Carico « _\ 1700 -

Velocita Kmh. 170-+180. O
. = > i 8
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CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 19-20,72 - Lunghezza m. 10,80 - Altezza m. 4,20 - Super-
ficie portante mq. 100 - Potenza 720 HP. - Peso a vuoto Kg. 2300 - Carico utile Kg. 1700 - Velocita
Kmh. 190200 - Plafond m. 5000.

M ono p l ano C a 6 4 11:\2[11:]-1:1oplemc:) monomotore da caccia, a costruzione me-

ica acciaio e duralluminio, I'acciaio comparendo
prevalentemente sotto forma di tubo. Le ali erano completamente a sbalzo; la ricopertura poteva
essere in tela o in lamierino di duralluminio. I'armamento era costituito da due mitragliatrici fisse
in caccia per tiro attraverso I'elica.

I principi costruttivi che guidarono lo studio di quest’apparecchio risultano daj disegni di brevetto
uniti: :

Nella tavola 3 ¢ indicato schematicamente il sistema di collegamento fra tubj correnti e tubi di
traliccio, mediante collari spaccati abbraccianti il corrente e la porzione schiacciata del tabo @
traliccio. 11 tutto & poi collegato con viti e saldature dolei.

Nella tavola 7 & rappresentato un sistema di carrello che fy perd abbandonato per il tipo indicato
nella tavola 9 che presentava maggior robustezza alle sollecitazioni lateral;-: entrambi il:i i di car-
rello erano convenientemente carenati ed avevano la caratteristica dello spostamento ; rp ti delle
ruote nel molleggio. i

Le figure 4, 5, 6 della tavola 9 mostrano uno speciale sistemna costruttivo della ruota del carrello
che permetteva di avere fiancate liscie a superficie continua con quella de] ‘ a del carre
di diminuire la resistenza dell’aria. copertone S
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BIPLANO CAPRONI 1 - Dellagli costruftivi,
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implegaio dal lipo « ad asaly lalemotio » con mollegglomenia all'late . : _
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MONOPLANO CAPRONI 64

Particolari costruttivi

Fig, 1-2-3 - Parlicolar del carrsllo.

Fig, 4-5 - Aftacchi del carrallo alla struttura dell”
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Pariicolarl coptrutiivi

- Comondl.
Flg. 2.3 - Struttura dell’ala; della tusollera e del castalla molcrs.

Flg. 4 - Poslo di pllotaggle s mitmagliatelel.

Flg. 1

MONOPLANO CAPRONI 64




300 HP. - Peso a vuoto compreso pilota Kg. 800 - Carico utile Kg. 220
Kmh. 277 - Plafond m. 8900 - Salita a 5000 m. in 12" - Coefficiente &I_
| ﬂﬁ e della fusoliera maggiore di 12 - Anno di costruzione 1922. 8

o onlan ' @ L Derivato dal precedente ma di maggiori dimensioni
noplqno Ca 65 e bimotore. I due motori erano fissati anteriormente

sulle ali e simmetricamente rispetto alla fusoliera in corrispondenza dei carrelli. La costruzione era
'mteramente metallica come nel CA 64, con ricopertura in tela. Il suo armamento consisteva in 3
‘mitragliatrici, delle quali una anteriore in caccia. e due posteriori in torretta.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 15 - Lunghezza m. 8,80 - Alt
‘ tante mq. 38 - Peso a vuoto con equipaggio Kg. 1620 - Carico utile K
Plafond m. 5000 - Potenza 440 HP.

€zza m. 2,60 - Superficie por-
g 270 - Velocita Kmh. 240 -

‘ . — = VN m——
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| Monoplﬂnﬂ CCI 65 ﬁ) _-CFE:Z_H precedente ma con motori di maggiore
PO a,

CARATTERISTICHE: Dimensioni come
paggio Kg. 1620 - Carico utile Kg, 380

il precedente. Potenza 600 HP. - Peso a vuoto con equi-
= Velocita Kmbh, 275 - Plafond m. 7000,

MDnop]_uno ca 65 b Come il CA 65 ma con motori rafireddati ad aria e

piit potenti.
CARATTERISTICHE: Dimensioni come il precedente, Potenza 800 HE. - Peso a vuoto con equi-
paggio Kg. 1700 - Carico utile Kg. 500 - Velocita Kmh. 300 - Plafond m. 8000,

- e




VISTE PROSPETTICHE DEI MONOPLANI CAPRONI 65 - CAPRONI 65 a) - CAPRONI g5 b)

Di questo periodo sono pure i brevetti qui di seguito riprodotti e fra essi notevels s
lica a passo variabile, poiché il suo principio & quello di un’elica attualmente reslios.
gata con buoni risultati.
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SISTEMI DI CONGIUNZIONE FRA I LUNGARONI
IN AEROPLANI (srevErro 21 APRILE 1920,
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Fer ronders pi& slablle Il velo di cercplani di guesia Hpo 1l plane onteriora @ lissn
Teaceyrg Nn?l: 1.1; 1, 2 @ 3 Vogroplano olire al plano anlariore suddoilo ha un
L ’ agll aleron! s

modo marmals o cla o mexto di une
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In mode da avers lunglone dl plunc dl soalenlomenio e mon di
impennagyio pesieriors orixzoniale: dl manovra. Nella fig, 4, 5 & 6
I |28 L 7 {saal dell'cla che possono funzionore come imonl di profondlia & come aclerool nel
In7ico 1g funalona di plani @l manevia & dn_ﬂnlu.“dﬂh comande che permatia lo due manovre singolarmenis o conlamporasecmenta,
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Idroplano a galleggiante centrale atiraversato in senso longitudinale da un tube it
cia-siluri,
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QUINTO PERIODO: 1922-1927

APPARECCHI CIVILI E MILITARI DI NUOVA CONCEZIONE

L'avvento di Mussolini al potere trovd I"Aviazione Italiana in completo sfacelo; chiusi la maggior
parte degli Stabilimenti Aeronautici o dediti ad altre lavorazioni, nulla I'Aviazione civile mentre
quella mjl_itare era ormai ridotta a qualche sparuta Squadriglia composta di apparecchi di vecchio
tipo ed i Campi erano sprovvisti di qualsiasi organizzazione. v

Questa distruzione del nostro patrimonio aeronautico era tanto pitt dolorosa per il fatto che all'Este-
ro, in ogni Paese, non erano cessate con la fine della guerra le cure per aumentare l'efficienza del-
I'Arma aerea, per far progredire le costruzioni aeronautiche e per syiluppare I'Aviazione civile, i
servizi, e I'organizzazione dei Campi,

1l problema d'impellente necessita della rapida ricostituzione della nostra Armata aerea venne dal
Governo Fascista affrontato e risolto, per I' Aviazione da bombardamento, in due tempi:

I. - Scegliere fra gli apparecchi impiegati durante la guerra, il tipo migliore per riprodurlo in serie
in modo da ricostituire le Squadriglie da bombardamento, i servizi annessi, allenare i piloti, ece,

1I. - Bandire un coneorso fra le Ditte costruttrici italiane per un appareechio da bombardamento di
pitt elevate caratteristiche date le superiori esigenze militari richieste.

Come apparecchio da bombardamento da costruirsi nel primo tempo, venne scelto il CA 36, il glo-
rioso biplano trimotore impiegato su tutti i fronti alleati, e cosi le mie Officine poterono riaprirsi
richiamando maestranze e ricostituendo ghi uffiei teeniei, 1 quali ultimi sotto la mia guida porta-
rono a termine in breve tempo il progetto del biplano quadrimotore CA 66 che vinceva con le pro-
ve eseguite sul Campo Sperimentale di Montecelio il concorse bandito nel 1922 dal Ministero del-
I'Aeronautica.

Questo periodo fu molto intenso per gli studi, ricerche ed esperienze, poiche non solo furono pro-
gettati e costruiti apparecchi da bombardamento, ma anche da caccia, ricognizione rapida, attacco
al suclo, anfibi ece, ecc. Affrontai altresi in pieno e con nuovi concetti il problema delle costru-
zioni metalliche dopo lunghe e numerose prove su vari sistemi di strutture, Il risultato di questi
studi fu l'orientamento verso un sisterna basato esclusivamente sull'impiego del tubo d'acciaio, e
questo non solo allo scopo di ottenere strutture metalliche perfettamente omogenee ed elastiche, ma

anche per unificare al massimo grado il materiale impiegato e facilitare cosi gli approvvigionamenti,

specialmente in caso di guerra, : L i ot b
All'intenso lavoro richiesto dallo studio e dalla costruzione di tanti e diversi tipi di apparecchi, si

aggiunge in questo periodo lo studio del problema della trasmissione idraulica e della sua applica-
zione agli autoveieoli colla costruzione di un gruppo sperimentale nel quale vennero affrontati e
risolti parecchi importanti problemi. Allo stadio di progetto rimasero invece un raffreddatore di

ambienti od aria compressa ed un
Di tutti questi studi sono riprodotti i
degli apparecchi costruiti o progettati

glicottero con eliche automotrici.
disegni di brevetto e pure di quelli riguardanti le strutture
in questo periodo e qui di seguito descritti.
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i ituiti da travature a profilo cerodinamico racchiudenti | motori e
I due montanti ‘9“““]‘;]'?’:1’;::;“0;3, L'ala centrale inferiore di grande spessore permetieva |
fra la fusoli

servivano comes passasgio per salire alle 1077

a sistemazione delle bombe
! & i montanticavi su descritii,




BIPLANO CAPRONI EG.

BIPLANDO CAPRONI 66 - Fuscllera waatalll matarl.
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.1, Biplano Capronl 68 - Insieme della coda e dettagli.

K o 11 .
Biplano Ca 66
T'Aeronautica.

In questo apparecchio di costruzione mista, legno e metallo con ricoperture in tela di lino, mi
staccai nettamente dai sistemi costruttivi sino ad allora impiegati nei biplani e triplani Tipica la
struttura della cellula, assolutamente nuova; rigida nella parte centrale e semirigida nelle ali 'F
estreme e coi due piani decalé all'indietro. Le ali a profilo semispesso erano di diversa profon-

dita ed apertura, maggiori in quella inferiore che era munita di aleroni compensati e dotata di
diedro verticale. Il vantaggio di questa conformazione della cellula consisteva nell'avere all'at-
terraggio una maggiore reazione del cuscinetto d'aria schiacciato fra il suolo e I'ampia superficie
alare inferiore facilitando cosi grandemente il raddrizzamento trasversale dell'apparecchio. ed
intensificando I'azione degli aleroni anche a bassa velocita, vicino a terra.

Grande biplano quadrimotore da bombardamento notturne
costruito in seguito al concorso bandito dal Ministero del

._,—E_—F_—

Biplane C i B6 - Insi 1 Ay

Bl s _/
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Fig. | - Insieme della fusoliera
Fig. 2 - Prua della fusolier :
a @ posti di
pilotaggio

Fig. 3 - Cellula e particolari dei lansharact
nl. atiaechi, o
LT

avevano le centine ed i lungheroni a traliccio e le reazioni dei mon
o -

Le ali di struttura normale
tanti e delle grandi crociere concorrevano in ogni nodo in un punto di applicazione situat 1
uato su

centro del lungherone annullando gli sforzi secondari.
Due sole coppie di montanti s ompitratta ed una sola coppia di grandi crociere riducevan
(o]

al minimo le resistenze passive
I motori costituivano due gruppi in

enza I

della cellula.

. tandem ed erano disposti a meta altezza tra i due piani

simmetricamente rispetto alla fusoliera, in due castelli di struttura semplicissima. I mottla);? (54
elica in presa diretta erano completamente capottati e muniti di messa in marcia centrale fCOT{
due motori a mezzo di manovella a mano demoltiplicata; I'alimentazione era assicurata da e
ad elica, I radiatori del tipo Jamellare Lamblin, erano piazzati uno per motore al di sotto }zl?mpez
ed applicati ai m ontanti. Ogni gruppo di motori azionava un’elica trattiva ed una propu]ssf:l

M\LH\H_"‘““___.__——-—-—-—'—"_’——'—"'_‘_'_
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Le due solelte sguscicte a forma di U sono unite fra loro da traoliced in legno a sezione di T decrescente dal centro agli estremi. 11 tutls unils
e coperte da fogll in legno compensats e cogli spigoll ricopertl da sirisce di tela incellata.

BIPLANO CAPRONI 66

Fig. 1 - Particolare del castello matare o carrells,

Fig. 2 - Vista posteriore dell'cpparecchio.
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irettamente sotto 1 i .
D : hlterrdtto m:lﬁ Eﬂm mﬂtﬂ.n erano applicati ai lungheroni dell’ ala i due carrelli ad
mento nel. puntoni -an ) ruuﬁ;; i carrelli erano a struttura in tubo d'acciaio con molleggia-
i ‘oni anteriori a meazo di fasciatura di cordone elastico contenuta nell'interno del-
I'ala; nel molleggiamenta le ruote si spostavano in avanti :

La fusoliera completaments i =
minava in una coda biplana

i atura con cordone elastico.

L:H:usalm:a mtercmnunieante; al suo interno aveva e seguenti instailazioni di bordo partendo
d Pfuﬂ- posto per mitraglmtriqe in torretta - serbatoia benzina anteriore - P‘B-ﬂ-ﬂ' di PﬁﬂtﬂEEiD
a dUPPID comando -'laneiabumbe per 10 bombe di 100 Kg. ciascuna - serbatoio benzina poste-
riore - posto Der mitragliere (una mitragliatrice superiore in torretta ed una inferiore per tiro

;;;EEE;{HOM)- Per di pili esternamente alla fusoliera polevano essere agganciate bombe di 250-
= g.

Le installazioni erano completate da un impianto radio ricevente e trasmittente, dalla maechina

fotoprafica, eannocchiali di puntamento, ecc.

1l tiro delle mitragliatrici era a settori in

terferenti e cosi la difesa dell'apparecchio era assicurata

da qualunque punto veni

sse l'attacco, mentre il centraggio perfetto, la velocita e la dolecezza dei

comandi ne facevano un apparecchio manovriero p

er eccellenza malgrado la- mole ed il peso.

CARATTERISTICHE: Apertura

alare m. 25 - Lunghezza m. 12,50 - Altezza m. 5,60 - Corda

: ; i i piani m. 3,30-2,90 - Diedro verticale ala infe-

: . 3,25, inferiore m. 3,70 - Distanza frai piani m. 3, : :
:?Uiirﬁrgu?i_ Superficie totale portante mq. 143 - Potenza 800 HP (4 motori SPA 200 HP) - Peso
. K 3?[}?] _ Carico utile 1800-2000 Kg. - Velocita massima Kmh. 180 - Velocita minima
i izio m. 4500 - Salita con 2000 Kg. di carico: m. 1600 in §', 4000 in

Kmh. 80 - Quota massima di serv s : : ; A S
4;_ ffton%mia ore 4 con 1000 Kg. di bombe - 4 uomini di equipaggio, 3 mitraglieri, munizioni,

ecc. ece. - Coefficiente di sicurezza = 8.




B i P 1 ano C a 6 7 Come il precedente ma colla potenza motrice distribuita i,

due soli motori (Lorraine 400 HP) piazzati sull'ala inferiop
simmetricamente rispetto alla fusoliera, ed azionanti eliche trattive in presa diretta. Si ottenne ¢gg;

una maggiore leggerezza costruttiva e quindi la possibilita di un maggiore carico utile.

e

CARATTERISTICHE: Come il precedente CA 66 - Potenza 800 HP - Peso a vuoto Kg. 3300 -

Carico utile Kg. 2400 - Velocita Kmh. 180 - Autonomia ore 4 - Plafond 5500 m

riore di maggiore apertura era munit:

Idro _Biplano C a 6 8 Idro biplano trimotore a secafo centrals

compensati, mentre l'ala inferiore decalé all'indietro era dotata di diedro verticale ed
— == o ._.._.1.-‘-.- /A2 = = I
> 2 g e 7 T
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: : ﬁfﬁﬂf}f t;l::ﬂa ?ihwe nfetiore ¢ portava all'estremita posteriare gll impennaggi mo-
p:fnﬁt:ag]jh'ﬁ-j = -una-a;;;ﬁrfﬁf_:e compensato; nello seafo erano sistemate alfre due torrette
assicuravano I'equilibrio laterala g o 2 “‘T‘“‘“’fﬂ- Due galleggianti alle estremita dellala infariore

1-'}3.'} HP 'Pm--25 - Lunghezza m. 15,75 - Altezza m. 4,50 - Superficie
Kmh. 200 - P] afnnﬂ.nﬁ, 5000, = F€50 a vuoto Kg, 3000 - Carieo utile Kg. 2500 - Velocita

IdrO-Biplq no Cq 69 Come il precedente CA 68 salvo che | motori

z s laterali erano piazzati di sbalzo avanti il [un-
gherone anteriore dell'ala, @ Iy carlinga yenne allargats per poter sistemare due pilati affancati,
CARATTERISTICHE . Come il CA gs.

= Biplano sesquiplano monomotore espressamente studiato
Biplano Ca 70

per la caccia notturna; nella sus caostruzione si era
cercato di attenuare le difficolta dell atterraggio. : p .

Aveya I'ala superiore di maggiore apertura e munita di alettoni compensati e ad essa avanti il lun-
gherone anteriore era fissato il motore (Jupiter 380 HP) azionante un'elica trattiva in presa di-

retta, = ; e : :
La cellula era rigida ed all'ala inferiore era unita Ia fusoliera portante gli impennaggi monoplani

di cada. Nella fusoliera era sistemato il paste per il pilota praprio in lines ol harda d'ifflﬂm_ﬂ del-
Vala e} avere completa e perfetta visibilita; il pilota poteva comandare due mit‘rngl;a!trim ‘Hsse
in cafcia Posteriormente fra l'ala e gl'impennaggi era piazzata una torretta con mitragliatrici.
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Particolare dell'cssale e degli ammortizzatori. :O] -
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II carrello era del
tore oleo- pneur

iplan Ca 7 1 Come il precedente CA 70 ma munito di motore fisso (Lor-

. Kg. 1230 - Carico utile Kg. 450 - Velocita Kmh. 205 - Sality

tto con molleggiamento a molla di acciaio ed ammortizz,_
le mte si spostavano in avanti contrastando cosi alle pogg;.

ap m 15- O e i, 9,55 - Altezza m. 3,78 - Superficie portante

raine 400 HP) raffreddato ad acqua.

Insieme con particolari del castello motore.

BIPLANO CAPRONI 71 - Visia di fronte.
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BIPLANO CAPRONI 71

Insieme costrultive dell'opparecchio.
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Viata di fiance.

BIPLANO CAPRONI 71

Dettaglio posteriore del castello molore,

Il motore era fissato fra i due lungheroni dell'ala ed aveva I'albero prolunsato per - ionare lelica
propulsiva in presa diretta. Il radiatore era fissato anteriormente all'ala sul bordo d
= dlldla SUl bordo c dattacco.

Per il diverso centraggio le ruote erano piazzate piti indietro del tino
identica la struttura del carrello. :

CARATTERISTICHE' Come il precedt—:‘l‘lte Cx“"l TD Sal'\ffl il DEE0 8 -vheta aha wieo Tit. b ]_ql{]
b UOLlo Che 1suli di k g 5 .

- essendo
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B1plano Cq 72 Dﬂhamdnlﬂﬂ.ﬂﬁammeﬂﬂﬁ.ﬁ'fmmﬂ'aggnmhdiun

, ., terzo motare (SPA 200 HP
sotto I'ala superiore ed azion ) sistemato centralmente in alto
Lorraine 400 HP. oy in presa diretta un'elica propulsiva. I due motori laterali erano

CARATTERISTICHE: Come il CA |

6
utile Kg. 2000 - Veloeity mﬂﬁmaK E] 18? 67 - Pu;efﬁl;uﬂuﬂ HP - Peso a vuoto Kg. 3670 - Carico

BIPLANO CAPRONI 72

Viata d'ossleme cnleriors.
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Prua della lusoliers s posil dl ‘pliclagglo del biplanl Copronl 86 & Caoprozi 73

Bi 1 ano C ! Quest'apparecchio chiude la serie di esperienze sulla cellula
p a 73 del CA 66 e che dette luogo alla costruzione dei tipi prece-

dentemente descritti CA 67 e CA 72. Si era ciog ricercato, variando la potenza e la posizione dei
motori, di ottenere il miglior rendimento aerodinamice della cellula migliorando nel contempo le
doti generali di comportamento in volo dell'apparecchio. Le condizioni ottime furono raggiunte
raggruppando i due maotori in un tandem posto centralmente alla cellula fra I'ala superiore e la
fusoliera & allo scopo guestultima venne abbassata appendendola all’ala inferiore. Questa dispo-
sizione ebbe inoltre il grande vantaggio di aumentare la maneggevalezza dell'apparecchio risultando
se e di non avere lo sguilibrio dell’apparecchio nel caso di arresto

maggiormente concentrate le mas
di uno dei motori. La fusoliera abbassata rendeva inoltre quasi impossibile il capottamento del-

I'apparecchio e rendeva facile la trasformazione dell'apparecchio in anfibio o idro. Per questi mo-
tivi il tipo CA 73 venne definitivamente approvato dalla Commissione Militare e destinato a costi-
tuire le Squadriglie di hombardamento notturno gpstituendo il veechio se pur glorioso CA 36 M
che aveva al suo attivo ben 10 anni di impiego.

I motori Lorraine 400 HP erano come detto fissati in tandem su un castello in tubi di acciaio ed
che: a due pale e trattiva quella anteriore, mentre la posteriore

azionavano in presa diretta due eli
propulsiva era a 4 pale.
Le sistemazioni all'interno della fusolie

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 25 - Lunghezza m. 15,10 - Altezza m. 5,60 - Superficie
portante mg. 143 - Potenza 800 HP - Peso a vuoto Kg. 3200 - Carico utile Kg, 1800 - Velocita mas-
sima Kmh. 175 - Autonomia ore 4 - Sistemazioni per 1000 Kg. di bombe (internamente da 100 Kg

ed esternamente da BEg. 250, 500 e 800) - Una mitragliatrice anteriore ed una posteriore in tor-

retta ed una pure posteriore in depressione.

4 restarono quelle del CA 66.

R R = T = =



BIPLANO CAPRONI 73 - Vista d'assieme del castello metore centrale,

Biplq no C(I 73 B i S Come il precedente CA 73 ma con motori pit potenti

(Lorraine 450 HP); era pure migliorato nei dettagli
e nelle sistemazioni di bordo. Alcuni apparecchi vennero montati con motori demoltiplicati mi-
gliorando il rendimento generale dell'apparecchio.

CARATTERISTICHE: Come il precedente. - Potenza 900 HP - Peso a vuoto Kg. 3200 - Carico
utile Kg. 2000 - Velocita Kmh. 180 - Autonomia ore 4 - Carico bombe Kg. 1000.

Biplano Ca 73 Bis C Come il precedente ma adattato a trasporto di pas-

seggeri, sistemando a cabina la parte centrale della
fusoliera con l'installazione di 10 poltrone e praticando sei finestre per lato con cristalli scorrevoli.
Posteriormente venne sistemato nella fusoliera uno spazioso gabinetto di toilette mentre anterior-
mente il posto del mitragliere a prua venne adibito a bagagliaio e a trasporto della posta. Il posto
di pilotaggio e la cabina erano intercomunicanti a mezzo di porta scorrevole.

CARATTERISTICHE : Come il precedente.

Biplano Ca 74 Biplano

da caccia
a travatura rigida, con fusoliera centrale e coda
monoplana. Il motore stella. raffreddato ad aria,
era fissato anteriormente sull'ala superiore che
era piana e di minor apertura mentre all'ala in-
feriore di maggior apertura munita di aleroni €
dotata di diedro verticale era

appesa la fusoliera
completa di carrello. I] pilota era collocato fra i
due lungheroni dell’ala

inferiore e poteva co-
mandare due mitragliatr

ici fisse in caceia.
CARATTERISTICHE: ApE‘I'lLll‘a alare m. 9,70 -
Lunghezza m. 7.20 - Altezza m. 335 - Superficie
portante mq. 30 - Potenza 400 HP - Peso a vuo-
to Kg. 760 - Carico utile Kg. 350 - Velocitd
Kmh. 240 - Plafond m. 7000.

- 184 -




‘uze[u] pe [uie[se JA[INIjEOD [[BD[ISP O OWOISED,P WEIA

DBIE L
INOHdYD
ONYTIdIf

- 185 -



‘enenIep Ip o
SWISRID, P SILA

.Or—nu.u_— ul asup mu.o
Ojjoliaul @[DSED PD
o[[®iiDd uod
DuﬁﬂEbﬂhUn—EOn— Dp
€L INOH4YD
ONY1dIg

- 186




——

P 1

.h..ﬂ.!:;l...
=, -/

.”ﬂ .-_-l.".. : ol

2
W[y +=-p

B e

&1

Padicolarl dal carrelll del biploni Capranl 73 & Capron! BO.
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B i p l ano C(I 76 Come il precedente CA 75 ma con tre motori Jupiter 400 HP

raffreddati ad aria.

CARATTERISTICHE: Come il CA 75 - Potenza m. 1260 HP - P
utile Kg. 2200 - Velocita Kmh. 210 - Plafond m. 5800

eso a vuoto Kg. 3800 - Carico

Bipla no Ca 76 Bis Analogo al precedente ma con tre motori Jupiter

900 HP e con varianti nell'armamento. Nell'ala su-
periore era montata una torretta per mitragliatrici, accessibile a mezzq di una scaletta racchiusa

in un tubo collegante centralmente la fusoliera all'ala superiore stessa.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 25 - Lunghezza m, 13,25 - Altezz
portante mq. 143 - Potenza HP 1500 - Peso a vuoto Kg. 3800 - Carico utile K
sima Kmh. 215 --Tangenza m. 6000.

a m. 5,50 - Superficie
2. 3200 - Velocita mas-







1 Come il precedente CA 77 con la sola variante della posi
Biplano Ca 78 Come ! precedente CATT con la sola variante della post

zione dei motori collocati in tandem sul castello centrale
come nel tipo CA 73; i due motori erano Isotta-Fraschini Asso 500 HP con elica in presa diretta.

CARATTERISTICHE: Come il CA 77 - Potenza 1000 HP - Velocita Kmh. 195 - Plafond m. 5000.

Biplq no Ca 79 Questogrande apparecchio & il secondo di tipo metallico da

me costruito e si diversifica completamente dal CA 74 nel
sistema costruttivo. Infatti in esso venne assai limitato I'impiego de] duralluminio e solo in alcuni
elementi poco sollecitati, mentre dove le sollecitazioni erano importanti gli elementi costitutivi
vennero fatti in acciaio ad alte caratteristiche. Inoltre I'impiego del duralluminio venne limitato
quegli elementi il cui gran numero consentiva una notevole economia di peso in confronto del
l'acciaio pur essendo di spessore esuberante rispetto allo stretto necessario. Cosi vennero fab-
bricate in duralluminio le centine delle ali e le tralicciature dej lungheroni, le solette dei quali
erano in lamiera sagomata di acciaio; tutte le altre strutture erano in tubo di acciaio. Dove la €0
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struzione era mista i col
acciaio questi erano col

quali i tubi erano fissati con viti ¢
gamento. :

ottenuti con chiodature, mentre nelle strutture in typ, di
i Bl di'_acciaiﬁ' e saldature a stagno o con pipe nelle

G a stagno, e questo a seconda dell'importanza del co]j,.
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BIPLANO CAPHONI 78

Parlicolarl comtrullivi della fusolierd.
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dell'apparecchio era in tela, salvo il dorso dell'ala centrale inferiore che era in la-
 di duralluminio.

II'CA 79 era un biplano quadrimotore a fusoliera centrale coi motori disposti due in tandem cen-
tralmente alla cellula sul castello collocato tra le ali al di
di sbalzo sull'ala inferiore e simmetricamente rispetto alla fusoliera, al disopra dei carrelli. La cal-

sopra della fusoliera, e due lateralmente

lula analoga a quella del CA 73 aveva le due ali a profilo semi-spesso della stessa profondita ed
era a struttura semi-rigida anche nella parte centrale.

L'ala superiore di minor aperturs ed orizzontale non aveva alettoni dei quali era invece munita
quella inferiore di maggiore apertura e dotata di diedro verticale.

All'ala inferiore era appesa la fusoliera che terminava posteriormente nei piani di coda e nel pat-
tino di tipo orientabile con molleggiamento elastico. Nella zona centrale della fusoliera i lunghe-
roni inferiori erano parte di una vera trave a traliccio di ancoraggio dei carrelli. dei tiranti-puntoni
di irrigidimento dell'ala centrale inferiore. e di fissamento dei lanciabombe. I nodi di collegamento
della fusoliera ai lungheroni dell'ala. ai carrelli, ecc. erano costituiti da pipe in acciaio.




Due porte sul flanco sinistro davano accesso allinterno della fusoliera intercomunicante al sio in-
terno e cosi B*Edlﬁmﬂﬂ i anteriormente a prua torretta per mitragliatrice e posto di osservazione
con comandi per o sgancio delle bombe, indi serbatoio per Ia benzina e posto di pilotaggio in alto
avanti al lungherone anteriore dell'ala coi comandi doppi affiancati; dopo il posto di pilotaggio
e quindi sotto I'ala centrale erano sistemati i lanciabombe a comando elettrico per:

N. 4 bombe esterne alla fusoliera di 800 o 500 Kg, ciascuna.

» 4 v interne alla fusoliera di 500 Kg, oppure 8 bombe di 250 Kg,

n 33 L] M n Hl " 100 L]
Dopo i lanciabombe trovavasi un secondo grande serbatoio di benzina ed indi superiormente la
torretta per la mitragliatrice posteriore con possibilitd di tiro sulla verticale a destra ed a sinistra
della fusoliera, mentre inferiormente era sistemata una terza mitragliatrice su torretta a scom-
parsa per tiro in 'ﬂlgpressinne.
L'equipaggio risultava perci di 5 persone: due piloti e 3 mitraglieri dei quali quello anteriore era
anche osservatore e bombardiere. Gli impennaggi di coda erano monoplani ed il piano verticale
di deriva ed il piano fisso di quota erano ad incidenza variabile in volo.
I 1i a doppia ruota erano del tipo a‘;d assale interrotto con montante elastico ancnrat_n a
snodo sul lungherone anteriore dell’ala inferiore, La benzina oltre che nei serbatei di fusoliera era
contenuta anche in serbatoi posti nell'ala centrale inferiore; I'olio invece era contenuto in serbatoi
piazzati subito dietro i motori.
CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 33 - Lunghezza m, 16,40 - A]t@ m. 7 - Superficie por-
Tanteim 2'-20'_ Potenza 2000 HP - Peso a vuoto Kg. 6500 - Carico utile Kg. 4500 - Velocita

Kmh, 220 - Plafond m. 5500.

= 8 0 Come il CA T3, ma col gruppo motopropulsore costituito da

B 1P 1 ano C a due motori Jupiter di 400 HP. raffreddati ad aria. L‘ap;pﬂ-—

recchio risultd cosi notevolmente pill leggero e con un solo motore e 1500 Kg. di carico utile I'ap-
parecchio si manteneva in quota tendendo ancora leggermente a salire.

' s - . - Superficie

R - rtura alare m. 25 - Lunghezza m. 15,10 Altezza m, 5,60 cie

EﬂiTil:fﬁi‘;cffg;tj::: 800 HP - Peso a vuoto Kg. 2000 - Carico utile Kg, 1900 - Velocita

Kmh, 180 - Plafond m. 5500.
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E], pla n@ Cq 80 S 'Gumu.._iﬂ-:_pranedmte CA 80 ma modificato in sanitario
W per trasporto di feriti con possibilita in volo di eseguire

La fusoliera venne ingrandita .
venne tagliata e fissata nella sua parte centrale sia in altezza che in larghezza e la prua

ta con 4 Niare. ;
TEs T;Zﬂ'r@tg;-deua fusoliera in modo da poter essere ribaltata
sinistra costituendo uno spazioso armadio farmaceutico e sanitario.

{anto a destra che a

vimento della fusoliera due rotaie di guida per lo seivolamento

delle barelle all'interno della fusoliera stessa; queste passando al disoito del posto di pilotaggio
arrivavano nella parte centrale della fusoliera trasformata in cabina e venivano sollevate ed an-
su opportune mensole fissate sui fianchi della cabina che era illuminata
da 4 grandi finestre per lato; oltre i sei feriti gravi in barella erano predisposti i sedili per tre feriti
leggeri. Un secondo armadio farmaceutico era sistemato lungo la parete posteriore del lungherone
posteriore dell’ala; erano previsti inoltre riscaldatori elettrici, ghiacciaia, lavabo, bombola di ossi-

geno, bottiglie e thermos, ecc.

A prua aperta comparivano sul pa

corate in numero di sel
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Struttura della fuscliera
del biplano Caproni 80 5.

Dal fondo della cabina si aveva accesso alla toilette, mentre per 'accesso all'interno della fuso-
liera vi erano due porte: una anteriore in corris pondenza del posto di pilotaggio ed una posteriore,
Il carrello era del tipo ad assale interrotto con montante elastico e ruota a sbalzo

CARATTERISTICHE: Come il precedente. .

Monoplano Ca 81 Monoplano metallico da ricognizione analogo al

CA 65 e munito di due motori Lorraine di 400 HP

raffreddati ad acqua. Ricopertura in tela.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 16 - Lunghezza m. 10,30 - Altezza m_ 290 - Superficie
portante mq. 51,50 - Potenza 800 HP - Peso a vuoto Kg. 2000 - Carico utile Kg. 1000 - Velocita
Kmbh. 295 - Plafond m. 7000

Biplano Ca 82 (CCI 73 Tel' Come il CA 73, ma migliorato

nella costruzione e munito di
motori Isotta Fraschini Asso 500 HP ciascuno, raffreddati ad acqua. Sostitui i tipi precedenti
CA 73 e CA 73 bis nella formazione delle Squadriglie da Bombardamento per le sue elevate carat-

teristiche. All'attivo di questo apparecchio sono parecchi records mondiali ed alcuni brillanti raids

13 Aprile 1927 - Record mondiale su 100 Km. con 2000 Kg. di carico utile - Kmh. 180,180.
13 Aprile 1927 - Record mondiale su 500 Km. con 2000 Kg. di carico utile - Kmh. 174.114
27 Aprile 1927 - Record mondiale di durata con 2000 Kg. di carico inutilizzabile - ore 6. :
27 Aprile 1927 - Record mondiale di distanza con 2000 Kg. di carico inutilizzabile - Km. 750, |
26 Maggio 1927 - Record mondiale di altezza con 2000 Kg. di carico inutilizzabile - m. 6262.

13 Maggio 1927 - Periplo d'Italia Km. 3035 in ore 18 e 30’ (il carico totale utile sollevato fu di

Kg. 3600).
20 Agosto 1927 - Record mondiale di distanza con 1000 Kg. di carico inutilizzabile - Km, 1654 in
ore 11 e 44°. T
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Caproni 82 da bombardamente tipo normale di serje,
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Di questo tipo di apparecchio ne venne costruito un esemplare con un carrello speciale 3 Mon.
tanti in legno e doppia ruota,
CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 25 - Lunghezza m. 15,10 - Altezza m. 5,60 - Superfiyi,

portante mq. 143 - Potenza 1000 HP - Peso a vuoto Kg. 3400 - Carico utile Kg. 2300 - Velogi
Kmh. 195 - Autonomia ore 6 - Carico bombe Kg. 1000 - N. 3 mitragliatrici.

Bipla no Cq 82 Co Come il precedente ma con varianti nella struty;,

e nelle sistemazioni interne per renderlo megli,
adatto alle esigenze del suo impiego in Colonia. Allo scopo venne ingrandita la fusoliera e adoy.
tato il tipo di carrello ad assale interrotto con ruota a shalzo e montante elastico; le sistemazioy;
di bordo vennero studiate in modo da poter in breve tempo adattare 'apparecchio a trasporto
soldati armati o di acqua e viveri, o per lancio di bombe e spezzoni.

w i

Internc della cobina del biplano Caproni 82 C

L'interno della fusoliera era intercomunicante ed illuminato da 5 finestre per lato. e vi si acce-
deva per tre porte: una in corrispondenza del posto del mitragliere anteriore che poteva essere adi-
bito come stiva di carico, una in corrispondenza del posto di pilotaggio ed una terza posteriore
di accesso diretto alla cabina. Quando il posto del mitragliere anteriore era adibito ¢ ‘
carico questa veniva isolata per mezzo di porta interna scorrevole. Nel lell
fissati due lanciabombe e due serbatoi parallelepipedi che potevano servire da sedili ai
ciabombe in caso di necessitd potevano essere sostituiti da serbatoi di acqus
plessiva di 1000 litri. In pili 'apparecchio era stabilmente dotato di due barelle per trasporto di
feriti e di una mitragliatrice posteriore per tiro in depressione. ' i

La dotazione massima di combustibile consentiva una percorrenza di 1600 Km. a velocith di
crociera.

I1 14 Ottobre 1927 una squadriglia di 8 apparecchi di questo tipo in completo assetto di guerra
compi la trasvolata da Milano a Tripoli con scalo a Catania




CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 25 - Alterza 1 5,60 - Lunghezza m. 15,10 - Superficie
te mq. 143 - Potenza 1000 HP - pes, a vuoto Kg. 3700 - Carico utile Kg. 2200 - Velocith
Kmh. 190 - Plafond m. 4500, ; 5

- - Come il precedente ma adattato a trasporto di passeggeri.

CARATTERISTICHE: Come il precedents CA 82 Co.

BIFLANO CAPRONI 82 C - Insiems e detiagli.
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In questo progetto di elicottero contrariamente a quanto si era ideato sino ad allora, l'elica sosten-
tatrice era montata folle sull'albero di sospensione dell'apparecchio e portava essa stessa i

che agendo su delle eliche propulsive o trattive ne imprimevano il moto di rotazione. Inoltre I'
sostentatrice portava delle superfici di governo per regolare l'inclinazione laterale o longitudi
insieme con mezzi di manovra di dette superfici che le facevano funzionare periodicamente qus
esse passavano per il piano mediano longitudinale se si trattava di regolare I'inclinazione lon .
dinale, oppure quando passavano nel piano normale al primo quando si trattava invece di rego-
lare l'inclinazione laterale.
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PERFEZIONAMENTI NELLA COSTRUZIONE DELLE CENTINE METALLICHE
PER ALI D'AEROPLANO (mreverro 29 apmme jese

-

Ura nervatura di contorno in lamiera ad U é irrigidita da un traliccio di tubi fissati con tubetti ribaditi.
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Questa pompa era caratterizzala dal fatto di avere dei cilindri radicli & 1' aspirazione al

di modo che all'azione aspirante @ premente dei
rotanti con gli stantuffi dotati di moto alternative si aggiungeva l'sfietto della forza centrifuga. Inoltre l'eccentricita del bottone di manovelld o

erano articolate le bielle di tutti gli stantuffi, poleva essere variate sino ad annullare la corsa degli stantulfi siessi o quindi la parte di

- 212 -



vula clla presslons degli slaatulil sel lera
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o monfale su fusi portati da bracci (girevoli intorno a _pofnl verticali nel caso del
;:w:im:l un sistema di elementi sostanzialmente orizzontali i quali insieme con i brecei reggifusi
a costituire dei quadrilaleri elasticamente deformabili. Detto sislema si prestava anche ad azion
accoppiato come nel caso dei veiceli a trasmissione

ruote sterzabil) a loro volta articolai €%
che sono sostanzialmente verlical, veniva®®

ate le ruote motrici con motore diretlament®
idraulica precedentemente descriti,
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lomoblle, 1l molara scopple del qualy oxlonava la pampa a poriala varlablle; quesia era
{orfore In luoge dol comuns dillsrensiale. od ognl molora oxonova un semlcass o
i Varlondo lo porisia della pompa sl verlove lo valoclls dal valcela' s et

' Yapplicarione da! principlo diunsl descrilio all'au
“agoia ol due molorl ointy] fssall sul pania pos
Eng ; . ;
{ culomaficamenle @ funsionofe coms HR T7 lo relromarcla e 11 lolle. Lo weloclté della veliira polava ancha e

toitalle di distribuzlons sl ollensvano o marcia: In avanil
g comenle varablle la coma degll atantulil della pompa ® quindl ln sun e e T o
" tizamante vorioblla locende aulomatl nle ¥ \enea sviluppala o la reslslenza delle vollurg -alla sua trasl m““ a 1]

coslonls equilibrie ka o pol
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RAFFREDDATORE
AD ARIA COMPRESSA

(BREVETTO & MAGGIO 1924)

Per raiireddare gli ambienti si impiegava 1'espc di aria
compressa, costruendo un piccolo gruppo da polersi focilmente
installare nel locale da raffreddarsi come un comune ventila.
tore. Per mezzo di un motore eletirico direttamente collegaio
ad un cilindro compressore veniva prodolta aric compressc
portate poil a circolare in un serpentine immerso in una va-
schetta con acqua circolante di raffreddamento, detta wvasca
venendo a costituire lo zoccolo o piedestallo dell'apparecchio.
L'aria compressa raffreddata si espandeva poi nell'ambiente
per mezzo di uno speciale ugello regolabile e l'acqua calda
poteva essere usata per bagni, cucina e altri usi.

La fig. 4 corrisponde al caso della mareia in avantl,
u.u;smdmmmam

Le fig. 6 @ 7 al casl di pompa e molore In
corto circuito, cio@ il caso di wfolle » come comunsmenta

chiamato.

May 6, 1924,
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1l motore & a sei tempi in bingzi con un serbatoio ausiliario di aria pura o carburata compressa; in i pira Gl
4 . SR = 4y i un pri misceld
verso il carburatore e l'aria dall che nel do tempo comprime nel serbatoio dal quulap er::u l:m::e u;ul z:trll‘:rl‘-!ﬂl‘“'9“"‘f >
t alla miscela che viene nuovamenle aspircta atlraverso il carburaiore e che penetra mel cilindre durante lo fase di ﬂlﬁ"“’

vera cioé nal terzo tempo. Percid olire alle solite due valvole di aspirazione e compressione il cilindro
port 1
saggio dell'aria pura o carburaia dal cilindro nel. zerbatoio aqusiliario e viceversa. Quss!u terzo lempo \rlen: ‘:\:i“e:;zruav:l:i;em;:imf tempi

del motori @ scoppio. Inolire sulla iolta di i e prima del carburators ¢ disposia una valvols coman
data d latore
che apre maggiormente il l!mquio col crescere dell'aliezza in mode da mantenere eostenta Ia p;[l:nz:r*:f u::?;l-
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Il perbatele & conlpauls b uno comera In
comunlcazions call'est in moda da peoricare | lguide evestucimenis
lalicmmata, mentrs In dolls cothera foano capo | tubl di elffusss degli estinior.

DISPUSITIVO.DI ORIENTAMENTO DEI FANAL]I DEGLI AUTOVEICOLI
PER LILLUMINAZIONE NELLE CURVE (pneverto 15 GIUGHNO 1925)

i " . telaia dalla veltura e callegati agll orgeni di storsa delle ructe aaleror. Una iratmissione Mganihile
1 '7nall anlerior erona montali girevoll aul guailiorio glrevale sul Honco della veltura siossa.

collogava pure lo stersa delle ruats =d ua lonale

e —— e
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AEROPLANO CON DUE MOTORI LATERALI E DUE MOTORI CENTRALI
IN TANDEM (®REVETTO 16 GIUGNO 1926)
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SESTO PERIODO. 1927-1935

GRANDI COSTRUZIONI ED APPARECCHI VARI

Questo periodo & caratterizzato da u

i : ¢ ha produzione incessante di ipi, ck '
aroduzione in serfe, richisse tmp cessante di prototipi, che unitamente alla

1 . : sforzo notevole finanziario e tecnico.

Presassybrng .aﬁerma“"i““ la costruzione metallica che, dapo le esperienze del precedente pe-
riodo e sm:npre 1.:Jru5eg_u1tg, 51 orientd decisamente verso Vimpiego asclusivo del tubo di acciaio
colla STSS0TL di parecchi tipi; fra di essi & il pid grande apparecchio del mondo, il CA 90, bi-
plano di Bﬂﬂ.l} HP,, detentore di aleuni records mondiali unici nella loro categoria, ed il CA 95
m.-;:nnplann di 3”1}-0 HP. Questi due apparecchi rappresentano due esperienze imporfantissime ai
fini del trasporto di grandi carichi su lunghe distanze, Ma il miglior successo doveva toccare in
questo periodo ai tipi CA 97, CA 101 e CA 111, monoplani metallici di media potenza, mono o
plurimotori terrestri e idrovolanti, ed al CA 100 piccolo biplano in legno da turismo; la costru-
zione in serie di questi tipi rappresenta 0ggl la normale produzione delle Officine. Venne pure
affrontato il problema dei grossi appareechi veloci col tipo CA 123 mentre un tipo CA 113 con-
quistava nell'aprile del 1934 il primatn mondiale d'altezza tuttara imbattuto raggiungendo m, 14.433.
Attualmente sono in costruzione od in collaudo o nella fase di messa a punto altri tipi biplani e
monoplani da acrobazia, caceia, ricognizione, bombardamento, civili ece., mentre altri ancora sono
allo studio. ¢

Dai disegni di brevetto uniti & dato vedere i concetti tecnici che hanno guidata la costruzione degli
apparecchi qui di sepuito descritti; '

3 Manoplana metallice, Parasal, blindato, da caeoia.

M [°) n°p1qn o CCI B Il corpo della fuscliera, dal motore al posto di pi-

lotaggio compreso, & un involurcro a
\ sezione pircolare in lamiera di aceiaio

speciale ad alta resistenza alla perfo-
razione.

L'ala completamente a sbalzo e tutta
di un pezzo e girevole in modo da po-
terla disporre nel senso della fusolie-
ra onde diminuire l'ingombro dell'ap-
parecchio e facilitarne il ricovero ed
il traino. II carrello & del tipo ad as-
sale interrotto con montante elastico.

CARATTERISTICHE : Apertura ala-
re m. 9,60; lunghezza m. T; altezza
m. 2,52; superficie portante mg. 24;
potenza 400 HP.; peso a vuoto
Kg. 1100; carico utile Eg. 400; velo-
cith Kmh, 255; plafond m. 6500.
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CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 25; lunghezza m. 16; altezza m. 5,50: superficie portante

mq. 143; potenza 840 HP.; peso a vuoto Kg. 4500; carico utile Kg. 2000; velocita Kmh. 180; pla-
fond m. 3500.
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. 37 Biplano come il CA 82, ma con quattro motori (I p %0
y I .- HP.) fissati in tandem su due castelli centralmente all
oty ol mhm Ogni motore azionava la sua elica in pregy g

eriori, propulsive a 4 pale le posteriori.

' a grande autonomia, nella fusoliera ingrandita vennero Plazzgf;

riunti ai 4 sistemati entro I'ala inferiore, portarono la dotazione di gy,

| benzina e 450 litri di olio. Speciali dispositivi regolavano lo syyeq,
umerosi serbatoi senza turbare I'equilibrio dell'apparecchio. La suddivisione delly Po-
motori permetteva di adeguare meglio la forza motrice necessaria al sostentamentq dg).

tenza in 4

Tapparecchio col variare del carico.
CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 25 lunghezza m. 15,10; altezza m. 5,60; superficie p.

taﬂtemq 143; potenza 1000 HP.; peso a vuoto 4500 Kg.; carico utile massimo Kg. 5500; vel,.
citd Kmh. 180.

-
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BIPLANO CAPRONI 87 - Visic di fronie & dalfoglio del groppl malodl

B i P l ano C a 8 8 Come il CA 82, ma migliorato nella costruzione e con

varianti nelle sistemazioni di bordo e nell'armamento.

CARATTERISTICHE: Vedi CA 82.

B i p 1 ano C o B 9 Come i precedenti CA B2 e CA 88, ma con varianti nella

costruzione, nelle sistemazioni interne e nell'armamento.
La fusoliera venne resa intercomunicante sino all'estrema prua nella quale, in luogo della for-
retta con mitragliatrice, fu sistemata la camera di osservazione per il bombardiere, che, comple-
tamente al riparo dall’aria e con totale visibilitd attraverso ai cristalli costituenti le pareti della
prua, poteva con apposita pedaliera correggere la direzione dell'apparecchio per portarlo in posi-
zione di tiro sul bersaglio traguardato attraverso speciale cannocchiale di puntamento. A destra
del bombardiere erano disposti i comandi a trasmissione rigida dei lanciabombe situati nella parte

centrale della fusoliera. 5 Lr ;
Posteriormente, in luogo della mitragliatrice fissa per tiro in depressione, era fissata una torretta
1

girevole a scomparsa nella quale trovava posto il m‘lu_'ag‘li:m-e in mnc!n da poter battere comple-
tamente lo spazio al disotto dell'apparecchio. Come nel txpfl ;1rer:edt_mtl era stata mant?nula la Jfar-
retta posteriore superiore ma riparata dal vento e dalle intemperie da una cupola in materiale
:ﬁ?’:a;?;::s.itivi e perfezionamenti tecnici migliciralmnn I'impiego dEﬂ'ﬂi’Pﬂl‘E“El‘-i‘D del quale furono
fino a poco tempo fa costituite le nostre squadriglie _dﬂ hﬂmh“rdf“"_'ent? notturno.

I motori erano Asso 500 HP. come nei tipi precedenti ma demoltiplicati.

: i ' . *F ltezza m. E,Eﬂ EUPEI'ﬁ.l:iE por-

0 tura alare m, 25; lunghezza m, 14,58; a 1 fi

E-:tRATTEfigT;iiﬁ;;aﬂfﬂegﬂ HP.; peso a vuoto Kg. 4000; carico utile Kg. 2200; velocita Kmbh.
Ll (=] n'll:l, X -

180; plafond m. 5500; autonomia ore 0.

-
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B 1P 1 ano C a g D E' questo uno del piti grandi apparecchi oggi esistenti,
Della forza complessiva di 6000 HP. div Superata solamente nelle dlmf“ﬂﬂﬂi"ﬂa—l CA 60.

ico utile di 150 ol T P. divisa in sel motori di 1000 HP. ciascuno, pud sollevarsi con
un Ccarico e di 150 ql. Tl sup formidabile - . ) S 4

atta A1 S & armamento ne fa una macchina da guerra per eccel-
lenza adatta all'offesa ed alla difesa. foni 1 - '
: estare G n . 9. LoD opportune modificazioni alle sistemazioni interne, pud
altresi adibito a servizi eivili, specialmente -- :

alla . i e ; ente su lunghi percorsi intercontinentali.
Nella sua costruzione ¢& stato impiegato esclusivamente V'acciaio, e tutte I -
3 bo di oo e e s _ ite l'aceiaio, e tutte le strutture di forza sono
in tubo ci acciaio ad alte caratteristiche, mentre ; AR Wy :
Iecitapioniar e : ; mentre i nodi principali dove convergono le massime sol-
ecitazionl sono ricavati dal blocco, Per rasinni o i 5 e e
tura delle ali & in tela, & cosi T ragioni di semplicita costruttiva e di sicurezza, la ricoper-
¥ 051 pure la ED]I.EI"H .a& e Py g, ] ‘!

At e ccezione della prua che & ricoperta in lamiera
ME]l:g:d?.lr:E:‘]m 'E;c#'innﬁ dimensioni ed il suo peso, che a carico completo supera le 30 ton-
i dt}___n pllota pud manovrare _I'Eiﬁparecchin e cio in virtit dello speciale sistema di com-
pensazmnet el comandi che rende assolutamente normale lo sforzo richiesto, e del razionale rag-
B di tutti i comandi, dei motori e degli istrumenti di controllo e di navigazione bene
in vista ed a portata di mano,
L_a cellula, analoga a ':!“EHH del tipo CA 66 e derivati, & biplana con le ali a profilo semispesso e
df 51:‘l'uttura nt{rmale; I'ala superiore & piana e di minor apertura di quella inferiore, che & dotata
di d'iedrﬂ verticale e munita di alettoni compensati. Ogni ala & costituita da due lungaroni e da
cenhne‘a traliccio; i lungaroni sono vere travi gquadrangolari a traliccio, composte di guattro
correnti tubalari e da montanti pure in tubo con diagonalature in tiranti d'acciaio regolabili.
Quattro coppie di montanti triangolari a traliceio e relative grandi crociere, irrigidiscono l'insieme
della cellula, Nell'ala centrale superiore & sistemata una torretta per mitragliatrice, ed in guella
centrale inferiore sono collocati i serbatoi per il combustibile.
La fusoliera, di sezione guadrangolare, facente corpo con I'ala centrale inferiore alla quale & so-
spesa, & di grandi dimensioni e praticabile dall'estrema prua fino agli impennaggi di coda. Ante-
riormente & disposta una torretta adatta tanto per mitragliatrici che per un cannoncino a tiro
rapido e sottostante ad essa & sistemata la camera per l'osservatore-bombardiere. Di seguito sono
piazzati serbatoi per benzina, indi in alto il posto di pilotaggio sotto il quale & la camera di ac-
cesso alla fusoliera con ['impianto di messa in marcia dei motori, e sui fianchi le due grandi porte
di entrata,
Successivamente sono disposti altri serbatoi, Je camere dei lanciabombe ed infine la cabina delle

mitragliatriei,

La coda & monoplana a superfici di comando compensate, e la compensazione del timone di dire-
zione funziona anche da compensazione della superficie di deriva ed & regolabile in volo.

Il carrello del tipo ad assale interrotto & a molleggio nlea-el.asli.co ed ogni carrell!:n & a doppic:_ mon-
tante elastica e porta una coppia di ruote di grandi dimensioni lmnntah'! su cu?c‘mettl a rulli. .Una
terza ruota orientabile ed a molleggiamento elastico & impermat:al E]:IEEtrem.lta flella fusoliera.
1l gruppo motopropulsore & costituito da sei motor Isctt:a Fraschini di ‘l{]Ul}.HE“. clasguno raffred-
dati ad acqua e dispesti in ire tandem: due laterali sull'ala cez}lrale m.fermre 1mr::|edlatan}arj.ta
sopra i carrelli ed uno centrale fra i due piani e sopra la fj.l.EIE!ilEi‘ﬂ; it mc:-tu.re zota e elica
in presa diretta a due pale le anteriori ed a 4 p;?]e ]e: postermn.lffer rugm r.:u;?pm d1_ motori e ﬁ:a
di essi, & sistemato! il serhatoio per l'olio, I radiatori sono muniti di parzializzatori comandabili

in volo. _
La manovra & a posti affiancati ¢ R
perfieci di comando avviene per mezzo cavi;

igi . ameruppati fra i due sedili. 3
e ei delle mitragliatrici rendono I'armamento formidabile e tale da bat-

tiro tutto lo spazio circostante; infatti sono predisposte 7 mitraglia-

on doppio volante e a doppia pedaliera e la trasmissione alle su-
i comandi dei motori sono invece a trasmissione

La postazione ed il num
tere con grande intensita di
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BIPLANG CAPHONI 90 - Strutture delle ali,
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BIPLANO CAPRONI 50
Sirutture della fuscliera, comandi, armamento,
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BIPLANO CAPRONI 90
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Installazione di motori. serbatoi. tubazioni d’alimenlazione e stazione radic.,
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BIPLANO CAPRONI 80




BIPLANO
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trici cosi distribuite: sully

Per il carico di esplosivo i lancia
e 100 Kg. per un carico complessiye i

ombe sana predisposti per raccogliere hombe da 800, 500, 250
8000 Kg. e con un'autonomia di volo di 7 are.

BIPLANO CAPRONI 80

Strutture del carrello e parficolari.

|

—




Strutture del plano centrale inferiore ool castelli maleri, carrelll e parte anlericre della fuscliera.

BIPLANO CAPRONI 90

Particolari delle strutture dei caslelli motori laterali e loro altacco al pians
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Visla postariore del coslalli motord.

A CAPRONI 20

Torralia girsvela per mitragliairica nel plang cantrale supariots,

Con guest'apparecchio sono stati battuti i seguenti records mondiali, il 22 febbraio 1830:

Record mondiale di altezza con 7.500 Kg. di carico inutilizzabile m, 3231

" i i 1 w 10,000 w0 v ] n n J
" + massimo carico inutilizzabile a 2000 m. Kg. 10.000
: i . duratacon 5.000 Kg. di earico inutilizzabile ore 1.31
: 1 1 i il T.000 n n 1) W "
N i ] n o 18,000 » n it n 0

0; lunghezza m. 26,44; altezza m. 10,80; superficie

. : m. 48,7
CARATTERISTICHE: Apertura alare s el

poriante mq. 500; potenza 6000 HP.; peso & yuoto
Kmh, 210; plafond m. 4500; autonomia ore (e

—
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IDROBIPLANO CAPRONI 91
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CARATTERISTICHE:: Apertura alare. :
;ﬂﬁte ml;.r 500; pu{entz 8000 HP.: | m. 46,70; lunghezza m. 81,30; altezza m. 9,80; superficie
Kb, 200; plafond 1, 4000, “i peso a vuoto Ky, 17.000; carico utile Kg. 13.000; velocita

B 1 p 1 an 0O C a 92 ]laiiﬂﬂnﬂ monomotore da ricognizione a costruzione mista
ot ool 7 — in legno e metallo nella cellula di tipo rigido, mentre mon-
tESta, alla f"::ﬁ pennaggl e carrello sono in tubo di acciaio, 1l motore Asso 500 HP. & fissato in

T dera Th ‘flic& trattiva in presa diretta. I carrelli sono del tipo ad assale interrotto
con puntofe ad ammortizzatore oleo-elastico, Sistemazioni per un pilota ed un mitragliere

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 14; lunghezza m. 9,12; altezza m. 3,65; superficie por-

tante mq. 55; potenza 500 HP.; peso a vuoto 1400 Kg.: carico utile 800 Kg.; velocita Kmh, 220;
plafond m. 5500,

RIPLANO CAPRONI 52

[l
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BIPLANO CAPRONI 92

Struthure e particelari vori.
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Biplane Caproni 92

Biplano Ca 93

con le ali rastremate e colla cellula

tandem centralmente alla cellula sono Asso 500 HP. con eliche in presa diretta

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 20; lunghezza m. 14,35: altezza m

Kmh. 210; plafond m. 6000

| E L_ .
i — e = | i 5
\ | | ;
\ | | = ;
U | :

portante mq. 100; potenza 1000 HP.; peso a vuoto Kg. 3200; carico utile Kg

Analogo al tipo CA 73 e derivati ma di minor aperturg
a struttura semi-

rigida anche nella parte centrale. Costruzione mista in legno e metallo. 1 due motori disposti in







; ; 3 Q K Derivato dal precedente CA 94 ma trimotore ¢ o
Monoplano Ca 95 > tiangolare. Costruzione completameny.
tubo di acciaio e ricopertura in tela. E' un apparecchio specialmente studiato per avere ung
notevole autonomia con rilevante carico inutilizzabile.

|7 s e
[ T
M=

CiE




MONOPLANO CAPRONI 35 i
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MONOPLANO CAPRONI 95 .
Insieme e particolari della struthure dei carrelli,
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MONOPLANO CAPRONI 95
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Strutture dei piani di coda.
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MONOPLANO CAPRONI 85

Casielli motorl
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Comandl e sistemazionl dei radiatori o parsa in fusoli e sulle ali.

uno sulla prua della fusoliera; sono Asso 1000 HP. con elica in presa diretta.
con un pattino in legno.

circostante all’apparecchio.

Kmh. 240; plafond m. 5200.

I tre motori sono fissati due anteriormente di sbalzo sulle ali e verticalmente sopra i carrelli &
I carrelli sono a doppia ruota con ammortizzatore oleo-elastico e la fusoliera termina a poppa

Numerose postazioni di mitragliatrici adeguatamente disposte permettono di battere tutto lo spazi®

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 41,43; lunghezza m. 21.90; altezza m. 5,72: superﬁcie
portante mq. 234; potenza 2550 HP.: peso a vuoto Kg. 8950: carico utile Kg. 7500; velocitd
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Monoplﬂna Ca 97 C. Tr. Mnnnplma melallice trimolore a struttura
clalmente costruito per se T - : in tubi di aceiaio e ricopertura in tela spe-
Fusoliera a eabina di grandi diroci. s - : : X :

o Tpermaie. mmﬂfﬂ-ﬁn &:mﬂpw Sel persone pitt Ja posta, il bagaglio e toilette; coda

periormente a snodo al vertice delle struttur

triangolari d ali. A questo st
vertice sono fissati i castelli dei b golari di ventamento delle questo stesso

motori lateralj,

i ) erali per meta a 's?mlm; queste possono essere anche in legno men-
ire qlue,llaf central!lz & sempre a struttura in tubi di aceiaio come la fusoliera. Le ali estreme sono
munite di alettoni g comando differenzigle,

| Il motore centrale & fissato in testa alla fusoliera e tutti e tre i motori azionano eliche trattive in
presa diretta, L'alimentazione di

essi avyiene semplicemente per caduta dal serbatoio unieo piaz-
zato nell'ala centrale; Yolig invece & contenuto in serbatoi posti immediatamente dietro i motori.
. La potenza dei motori pud variare da 100 a 130 HP. ciasetng.

, La cabina & illuminata da dye arnpie finestre

per lato e ad essa si accede per una porta sul flanco
| sinistro della fusoliera. B' prevista una presa d'aria calda sui tubi di scappamento del motore cen-
l trale per il riscaldamento della cabina. Una tenda a chiusura automatica separa la cabina dal
J posto di pilotaggio, mentre una porta interna da accesso alfa toilette ed al bagagliaio.
|
!
|

CARATTERISTICHE: Apert. alarem. 16;: 100000 ' E
lungh. m. 10,85; alt. m. 3,50; superficie = > :
portante mq. 40; potenza 300-390 HPE;
peso a wvuoto Kpg, 1500: carico utile
Kg. 1000-1200; velocithA Kmh. 195-225:
} plafond m. 4000,
|




MONOPLANO CAPRONI 97 CIVILE







MONOPLANO
CAPRONI 97

Carrelli e castelll motori.

Puntoni ammortizzatori dei carrelli,
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ono no C _
SEMW-EEQ = cﬂ?un]-: I'I.a Cq 97 Co' :uit:e ;12 !fr;c;dgnte ma monomotore con Ju-
gome .macchj_na da gz:“:i : j : . e speciali sistemazioni per il
l Allo scopo T

armamento Venne sostiti

.,'H'*f R

Hwmam-rmmm e vy

MONOPLANO CAPRONI 37 CO.
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MONOPLANO CAPRONI 97 ¢,

e da un lanciabombe per bombe da Kg. 12, mentre un secondo lanciabombe a revolver per bombs
da Kg. 12 é disposto a prua vicino al traguardo di puntamento e ad una cassetis .‘-‘._-‘-’_.!!11‘- conte-
nente altre bombe di scorta.

Data la necessita di continue e regolari comunicazioni fra I'equipaggio ed i comandi da cui di-

pende, e le stazioni fisse con cui deve restare in collegamento, & stata installata una potente sta-
zione radiotelegrafica trasmittente e ricevente, sia in volo mediante antenna-cavo. sia a terra me-
diante un’antenna a cannocchiale alta 15 m. In volo la radio & alimentata da una dinamo ad elica.
ed a terra da altra dinamo collegata al motorino di avviamento.

Sono inoltre sistemati a bordo una macchina fotografica, una barella per n
di posizione coi relativi accumulatori, quelli di atterraggio per voli notturni, le pompe per olio €
benzina destinate a rifornire in volo i serbatoi mediante una scorta di combustibile. e finalmente

alati e feriti, i fanall

una ruota di ricambio completa.

E

CARATTERISTICHE: Come il precedente. Potenza 420 HP.; peso a vuoto Ke. 1400: carico utile
Kg. 1200; velocita Kmh. 218; plafond m. 5500; salita a 3000 in 16’




i

Monoplano Ca 97 C. Mop, Comeil precadente CA97C. 7

ma con un motore solo del tipo
Jupiter 450 HP. demoltiplicato.

CARATTERISTICHE: Come il

recedente, Poter
Ke. 1200; velocita - 230, a':].it:g:e;[tj;'g Pute;t:n ];_'EU HP.; peso a vuoto Kg. 1450; carico utile
i ; m, ; plafond m. 6500
i P Dn m. s

MONOPLANO CAPRONI 87 C, MON.

dro Come il precedente ma da ricognizione ed
idrovolante, colla sostituzione delle ruote
& un Jupiter demoltiplicato di 500 HE,

| Monoplano Ca 97 1

in duralluminio. Il motore
otenza 500 HP.; peso a vuoto Kg. 1850; carico utile

con due galleggianti

I; CARATTERISTICHE: Come il precedente. F
Kg. 1000; velocita Kmh. 220; plafond m. 5000.




IDRO-MONOPLANO CAPRONI 97
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MonoPIuna Cﬂ'. 97 R, Come il CAT Co. ma da ricognizione, ed
interne, aveva una ferza mitragliatrice allo scopo oltre alle stesse varie sistemazioni

Superiore in torretta
CARATTERISTICHE: Come il CA g7 gy, girevole a cupola.

MONOPLANO CAPRONI 97 BL
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Interni

MONOPLANO
CAPRONI 97 RL

della fusoliera.
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Monoplano Cq 97 M- Monoplano menomotore come il CA 97 C. Mon.
= , s 7y ——— trasformato e modificato per trasporto di merei.
Allo ::p: utﬁfu della cabina ﬂim 4,25 di lunghezza, 1,45 di altezza e 1,14 di larghezza, comple-
mnll.! " B a n. ina eapaciti di me. 7,00; il pavimento rinforzato e coperto in lamiera di al-
luminio consentiva il carico delle piy svariate me :

rei attraverso una larga porta praticata sul fianco.
CARATTERISTICHE: Vedi il 87 C. Mon,

(A ."’:".l".
» Y] =
RSy !
-_'-. '_-i""_
oy
RS, = .




= Biplano monomotore da turismo biposto. Cellula sesqui-
B 1 p 1 ano C a 9 9 plana rigida in legno, ad ali ripiegabili; alettoni solo nel-

'ala inferiore, fusoliera metallica in tubi di acciaio; coda metallica monoplana. Carrelli ad assale
interrotto con puntone a molleggiamento oleo-elastico, ruote con freni. Pattino orientabile su'ls
coda, motore raffreddato ad aria.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 10.40; lunghezza m. 7,80; altezza m. 2,90; superficie por-
tante mq. 25; potenza 80-90 HP.; peso a vuoto Kg. 420; carico utile Kg. 280; velocita Kmh. 147,
plafond m. 4000.

B i o) 1 ano C a 1 0 0 Biplano, biposto monomotore da turismo a costruzione

mista legno e metallo, di potenza variabile da 80 a
130 HP. a seconda del tipo di motore applicato che puo essere a stella o con cilindri in linea ma
sempre raffreddato ad aria.

La cellula é sesquiplana a struttura semi-rigida ed entrambe le ali sono dotate di diedro verticale
Solo I'ala inferiore di maggiore apertura & munita di alettoni a comando differenziale. Le ali sono
ripiegabili lungo la fusoliera per facilitare il traino dell'apparecchio ed il suo ricovero. La patte
centrale dell’ala superiore & utilizzata come serbatoio per la benzina.

Le ali possono essere munite dell'aletta a fessura automatica Handley Page.

La fusoliera & a sezione quadrangolare ricoperta in legno compensato con i due posti di pﬂotaggio
in tandem, e dietro a quello posteriore si trova il bagagliaio. I comandi del posto anteriore sono
disinnestabili a volonta del pilota posteriore.
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Gli impennaggi di coda sono monoplani ed il
acciaio; con rapida manovra una leya
coda dell'apparecchio ed il trasporto
11 carrello completamente in.-tuh_ﬁ di
ruote sono munite di freni,

] pattino & orientabile con molleggiamento a molla di
in tubo & applicabile al pattino per il sollevamento della
di esso ad opera di una sola persona,

acciaio & del tipo ad assale interrotto con gamba elastica e Ie

Come gia detto I' io ¢

R e e
D « tanto con cilindri a stella che in linea.

f: E{;}_!:fg::]l;:r; I;El; itéu cgintenu'tn nel carter stesso del motore viene posto in un piceolo serbatoio

g E.h'.*:." il motore. La henzina & contenuta in tre serbatoi, uno nell'ala cen-

. e 51 1; I: e di -Fleptazlupe del motore direttamente per caduta e due ausiliari in fusoliera;
a essi la benzina viene pompata al serbatoio d'ala a mezzo di una pompa a mano'a portata del

_1 ta t = 3 . o
pi o- !Jns eriore, mentre 1 Evlrentuale troppo pieno ritorna ai serbatoi di fusoliera e una spia a vetro
ne indica costantemente il livello. L'autonomia normale & di ore &

CARATTERISTICHE: (con motore Colombo 130 HP. raffreddato ad aria): Apertura alare m, 10;
lunghezza m. 7,10; altezza m. 2,50; apertura colle ali ali ripiegate m. 3; superficie portante totale
mq. 24; peso a vuoto Kg. 600; carico utile normale Kg. 260; velocita mass. Kmh. 175; velocita di
crocera Kmh, 155; velocitd minima Kmh, 75; salita a 1000 m. in 5'30", a 4000 m. in 38'40"; tan-
genza pratica m. 4500; autonomia normale Km. 600,

Come il precedente CA 100 ma idroyvolante
Monoplqno Ca 100 Idro con la sostituzione dei carrelli con due galleg-

gianti in legno o in duralluminio. Nella fusoliera venne aggiunio un terzo posio per passeggeri.
Allo scopo di facilitare la manovra in acqua i galleggianti sono muniti alla loro estremita peste-
riore di un piccolo timone collegato alla manovra del timone di volo. Il motore & del tipo a stella
o a cilindri in linea ma sempre con raffreddamento ad aria.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 10; apertura con ali ripiegate m. 3; lunghezza m. 8; al-
tezza m, 3,25; superficie portante mq. 22,50; potenza 110-130 HP,; peso a vuoto Kg. 520; carico
utile Kg, 225; velocitd Kmh. 180; plafond m. 4500.

o B Come il precedente ma reso anfibio
MOHOPICIIIO CCI 100 C[I'.lfl.b'.lO cnll'applic]:azinne di una ruota in cia-
scun galleggiante. — La ruota ammortizzata elasticamente era contenuta nello scafo prima‘del
gradino. Con un comando a funi la ruota veniva abbassata meut_re contempnranfeamentesi apriva-
no due sportelli sul fondo della scafo, di modo che'!a ruota veniva a sporgere di una quau_tl.ta suf-
ficiente a permettere con sicurezza il rullaggio dell apparec?hm sul terreno, — ‘ﬁ' ruota ritirata e
sportelli chiusi, il fondo dello scafo presentava una superficie petfettamente cantinu.

CARATTERISTICHE: Come il precedente.

= = ([ome il CA 100 normale salvo che
MOI’.I.OPICIIIO Ca 100 a paitml alle ruote erano aggiunti due pat-

ta sporgeva in modo che l'apparecchio poteva indifferentemen-

tini in legno (sky) dai quali la ruo

: = ve.
te scendere o partire da terrena Mo CQn. RS

CARATTERISTICHE: Come il CA 100 normale, salvo il peso a vuoto che era di Kg. T00.
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BIPLANO CAPRONI 100
ANFIBIO
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BIPLANO CAPRONI 100 ’
Viste diverse mostrantl il ripiegamento delle ali.
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indn in linea
raltreddatl ad ario.

Tipo Infresire £on molate @ cil

T -

TIPI DIVERR
DIVERSI DI BIPLANI CAPRONI 100

Tipo con matare o cilindr In linec rallreddall ad azio.

Tipe con molom d'oulomoblly Alfa Homea
di 2500 cm.'
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TIPI DIVERSI DI BIPLANI CAPRONI 100

Tipo con molore invertilo a cilindsi in linea raftreddati ad arla.
Maotore Gypsay 130 HP.

Tipo con molore a cilindri in linea ralireddati ad ara
Molore 1. F. A=eo BO/100 HP.

Tipo con molore a stella raffreddato ad arig
Motore Walter NZ 130 HP.
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MONOPLANO CAPRONI 100
con sislemazione poer il loncic delle bomba e con
canocchiale di puniamento, per istruzione

ed allenamenlo,

-



STRUTTURA DELL'APPARECCHIO — A - costello motore centrale.

CON ALA IN LEGNO. B - culle moleri laterali.
C - nodo dei monlanfi con allarce del nuntone ammortizzalore del
carrello.
D - triangelasi d'irrigidi to delle culle dei motori laterali e nodo

d’aftacco al lungarone dell’ala.

La fusoliera, completamente in tubo di acciaio ed a sezione quadrangolare, ¢ di grandi dimensioni
e nella sua parte centrale ¢ completamente sgombra da strutture interne in modo da permettere
le pit svariate sistemazioni a scopi civili o militari. Il posto di pilotaggio & per due piloti affian-
cati che godono di grande visibilita; essi sono collocati avanti 'ala e protetti da capotes a cristalli
scorrevoli. La coda é monoplana ed il piano fisso di quota ¢ ad incidenza regolabile in volo.

Ry T e
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Viste d'insiem® dol Monoplano Caproni

101 disintslalo e ad alo metallica.
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Il carrello a larghissima carreggiata & del tipo ad assale interrotto con ruote a shalzo Munite g;
freni, & con puisne s m iamento oleo-elastico. Posteriormente la coda poggia syl terren,
per mezzo di una ruota orientabile elasticamente molleggiata.

I tre motori di 200-250 HP. ciaseuno e del tipo a stella raffreddati ad aria sono disposti p, i
testa alla fusoliera e gli altri due lateralmente sotto le ali su castelli motori fissati ai nodj v
convergono i montanti della cellula ed il puntone elastico del carrello; ogni motore aziona un'eliy

MONCPLANO CAPRONI 101

Vista dinsiame dell cpporecchio disintelate, ad ala metallica,
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| Particolare del molore laterale e culla di sostegno,
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Monoplano Ca 101 Trim, Civile G i somiseito
_ ; = ~ munito tre motori

i‘:’ l;:st[:l “E!:':;.llitlmi.: di 21{:-':"250 HP. Llnlgmn della eabina & arredato per trasporto di 8 persone ph‘I:

bagaglinio; una porta sul fanco sinistro della fusoliera da accesso alla cabina illu-

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 19,68; lunghezza m, 14,37; altezza m. 3,89; superficie

portante mgq. 61,7; carreggiata m. 5; potenza 600-700
E T Rl il ¥ HP" : / :
Kg. 1500; velocith Kmh. 200; salita a 4000 m. in 80", R T

Monoplano Ca 101 Trim. Militare Come i precedento

AaE 3 speciali sistemazioni interne per renderlo atto all'osservazione ed al medio bombarda-
mentu: I armato con due mitragliatrici sul pavimento per il tiro dall’alto, una anteriore, e una
postermr?;‘i lanciabnmhe possono servire da sedili per trasporto truppe; sono sistemate due barelle
porta-feriti; & dotato di impianto radio-telegrafico trasmittente e ricevente, di una ruota completa
di scorta, e della possibilitd di applicare serbatoi supplementari e travasarne il contenuto nei ser-
batoi dell’ala.

CARATTERISTICHE: Come il precedente.

Monoplano Ca 101 Trim. Coloniale Some ! prececente

rianti per rendlerlo meglio atto al servizio in Colonia e con 2 motori di 200 HP, Lynx e un Jupi-
ter 1V @420 HP. L'impianto radio trasmittente e ricevente funziona in volo con antenna-cavo e
dinamo a elica, e a terra mediante un'antenna-telescopio alta 15 m. ed una dinamo azionata dal
motorino d'avviamento.

Nella eabina sono sistemati: N. 4 lancia-spezzoni; n, 3 mitragliatrici delle quali una superiore
in torretta girevole e due per tiro in depressione; n. 2 casseite porta-caricatori per mitragliatrici;
n. 2 barelle per feriti; una macchina fotografica e accessori per caricamento e sviluppo delle la-
stre in volo.

CARATTERISTICHE: Come il precedente. Potenza 820 HP.; peso a vuoto Kg. 3170; carico utile
Kg. 1700; velocita Kmh. 195; salita a 1000 m. in 5'30", a 4000 m. in 49'30"; plafond pratico m. 4300.

Monoplano Ca 101 Trim. Militare - Dux 2

tre motori Alfa Romeo D 2.

Potenza HP. 720; peso a vuoto Kg. 3275; carico utile
4'30", a 5000 m. in 40'30"; tangenza

Come i precedenti ma con

CARATTERISTICHE: Come i precedenti. .
Kg. 1700; velocita massima Kmh. 208; salita a 1000 m. in

m. 6100; raggio d'azione Km. 1000.

Monoplano Ca 101 Trim. Civile - Dux 2

cabina per 8 passeggerie 2 piloti. Toilette. Stazione radio. Bagagliaio.

0 HP.; peso a vuoto Kg. 3150: carico utile
4'32" a 5000 m, in 41,40": tangenza

Come il precedente ma con

CARATTERISTICHE: Come i precedenti. Potenza 72 .
Kg, 1900; velocitd massima Kmh. 208: salita a 1000 m. in

m. 6000; raggio d'azione Km. 1000.
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Struttura della fusoliera e particolare della ruota di poppa.

Monoplano Ca 101 Trim. Militare - Stella VII

Come il precedente ma con tre motori Piaggio Stella VIL

CARATTERISTICHE: Come i precedenti. Potenza 1110 HP.: peso a vuoto Kg. 3444: carico utile
Kg. 1700; velocita massima Kmh. 245; salita a 1000 m. in 3'15”. a 5000 m in 37'22”: tangenza
m, 6000; raggio d’azione Km. 1000.

Monoplano Ca 101 Trim. Civile - Stella VII

Come il precedente. Cabina per 10 passeggeri. Toilette. Stazione radio. Due piloti

CARATTERISTICHE: Potenza 1100 HP.: peso a vuoto Kg. 3215: carico utile Kg. 2000; velocita
massima Kmh. 245; salita a 1000 m. in 3'20”, a 5000 m. in 39'45”: tangenza m. 5800: raggio d'&

zione Km. 1150.
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TRIM. CIVILE - Due motori Lynx e uno Jupiter.

MONOPLANO C APRONI 101
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TRIM. CIVILE

Farticolari di gistemazioni inlerna.
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Sopra: tipo con motori Walter Castor 240 HP. - Sotto: particolare del arrello
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MONOPLANO CAPRCNI 101

Sistemazioni varie interme mililari,




Tipo con Ire molori Siella P, VII. C. e sistemazioni interne mililari.

MONOPLANO CAPHRONI 101 -




LT o i e
Monoplano Bim. Militare Ca 102 &t cay,

con due S()Ij

motori Jupiter VII 500 HP. con riduttore, applicati direttamente alle ali.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m, 19,80; lunghezza m. 13,50; altezza m. 3,50; supayg.;
portante mq. 55; potenza 1000 HP.: peso 4 vugtlz
Kg. 2950: carico utile Kg. 1700; velocita Massimg
Kmh. 220; salita a 2000 m. in 12°, a 4000 m, i, 35,
tangenza m. 5000; raggio d'azione Km. 1000, '




3 Come il precedente, ma con due motori
Monoplano Ca 02 Big i me e
CARATTERISTICHE: Potenza HP. 1300/1600; peso a vuoto Kg, 3200; earico utile Kg. 1850;
peso totale Kg. 5050; velocith Kmbh. 220: tangenza Im. 4500.

Come il precedente, ma con quattro me-
MOIIOP].(IIIO Ca 102 Quqter tori disposti in due tandem. I motori
erano Lynx di 200 HP. ciaseuno fissati ad incastellature in tubi d'acciaio a loro volta fissate ai nodi

dei montanti della cellula,

CARATTERISTICHE: Come
Kg. 4615; potenza HP. 880; ve

il CA 102, Peso a vuolo Xg. 3615; carico utile Kg. 1000; peso totale
locita Kmh, 210; langenza pratica m, 4500,

s =
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B 1 pl ano C Qa 1 0 3 Biplano bimotore da bombardamento con Ia cellula a
; ———  struitura rigida in legno e fusoliera, impennaggi e car-
g sono dotate di diedro verticale e quella inferiore di mag-
5 "I‘ﬁﬂ fesstira con camando differenziale,

» 'Y . Sona fissati in tandem centralmente alla cellula e azionano eliche in
pr;.'sa Ejre it 'mda E"b’Plﬂn"'Ed il piano fisso inferiore di guota & ad incidenza regolabile in
volo. Il carrello & del fipo ad assale interrotto con montante elastico e ruote munite di freni; po-

sterinrr'ne?t\? la fusoliera porty una ructa orientabile molleggiata elasticamente. Armamento e si-
stemazioni interne come nel CA 89,

relli in tubo di acciaio. Entrambe la gl
giore apertura & munita Gl '
I due motori di 550 HP,

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 23; lunghezza m. 14,50; altezza m. 6; superficie portante

mq. 130; potenza 1500 HP.; peso a vuoto Kg. 4200; carico utile Kg. 2500; velocita Kmh. 200;
plafond m. 6000.




BIPLANO CAPRONI 103
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B i p 1 ano C a 1 0 4 Biplano monemotore. mono o ':11;..._::1,,- ]

bazia. Ali in legno. Fusoliera, img
tubo di acciaio. Alettoni compensati a fessura sui due piani ed

a comands
fisso orizzontale di coda ad incidenza regolabile in volo. Carrello ad assale interrotto con punton
ad ammortizzamento oleo-elastico e ruote con freni. Motore Walter a stella r ,,_I,_,ML.__.. ad ara
240 HP., con elica in presa diretta.

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 10,50: lunghezza m. 7.50: altezza m. 2 75- superficie por-
tante mq. 27; potenza 240 HP.: peso a vuoto Kg. 680; carico utile Kg alocity Kmh. 220: pla-
fond m. 6500.
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Monoplano monomotore a cabina per seq

MOIIO p ldn C a 10 5 e militari, con motore a stella raffreddatopi vl

ad ap
Lynx 200 HP. Le ali sono in legno e ripiegabili per s
favorire il ricovero dell'apparecchio e facilitarne il
trasporto od il traino; la fusoliera, impennaggi e car-
rello sono in tubo di acciaio. Il posto di pilotaggio
¢ a doppi comandi affiancati con uno dei sedili ribal-
tabile mentre & fisso quello del pilota principale.
Come apparecchio civile pud essere adibito al tra-
sporto di 4 persone con bagagli, e come apparecchio
militare pud essere sistemato per i servizi di rico-
gnizione o come apparecchio coloniale.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 14: lun-
ghezza m. 9,60; altezza m. 3: superficie portante
mq. 26; potenza 200 HP.; peso a vuoto Kg. 850; ca-
rico utile Kg. 600; velocita Kmh. 190; plafond me-
tri 4000; raggio d'azione con 4 persone Km. 800.

Monoplano Caproni 105
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1 due motori a stella raffreddati

e —— B s ———

Bi P la no C a 106 E_FP]:;"‘ bimotore, con cellula a struttura rigida, per
relli in tubi el Rt servizi civili, Ali e fusolieta in legno. Impenns
Areni} ruo ﬂl‘-;l‘-‘htﬁ_bl'lﬂ sulla coda della fusoliera con moﬂaggiaﬁmntn elastico.
e centralmente alla cellula ﬁa ‘ B’ﬂ“‘ Jl_lpiter 500 HP,, demoltiplicati, sono fissati anteriormente
almen i 5U due castelli motori simmetricamente rispetto alla fusoliera.

\W
‘._-_":_:3, —y | =
"""" . E
ety —.-.-—-‘-?‘_—_—'?-—-——'- _,_E_ -
17
\_______—#‘
e R

1 tura alare m. 23; Junghezza m. 14,50; altezza m. G; superficie portante
CARﬂTER:STICEEuﬁ }‘:lgﬁfp;sn 2 yuoto Kg. 3500; carico utile Kg. 2000; velocita Kmh. 200; pla-
mgq. 130; potenza <

fond m. 5500.
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Monoplano monomotore metallico come il CA
: ma con motore piti potente; ali ripiegabili
erci o di posta. Doppio comando a posti affiancati, piano fisg,
1 volo, carrello ed assale interrotto con puntoni ad ammortizzamento |
freni, alettoni a fessura a comando differenziale. e 3

=ir

d Apﬂhﬂ‘n alare m. 14; lunghezza m. 9,70; altezza m. 3; superficie m:l
0 HP.: peso a vuoto Kg. 850; carico utile Kg. 500; velocita Kmh. 185; pm;

Biplane Capremi 107 \// Monoplano Capreni 108 \

B i P 1 ano C a 1 0 9 Biplano scuola monomotore biposto a doppio comando.

Costruzione in legno eccetto gli impennaggi ed 1 car
relli che sono in tubo di acciaio. Cellula a struttura semi-rigida. Piano fisso di quota regolabile in
volo, alettone a fessura a comando differenziale. Carrelli ad assale interrotto con puntoni ad am-
mortizzamento oleo-elastico e ruote con freni.

CARATTERISTICHE ;: Apertura alare m. 10,50; lunghezza m. 7,50; altezza m. 2,70; superficie por-
tante mq. 27; potenza 200 HP.; peso a vuoto Kg. 600; carico utile Kg. 250; velocita Kmh. 200; pla-
fond m. 5500.

= |
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BIPLANO CAPHONI 108

Visle d'assieme
a slrutiure varie




BIPLANO CAPRONI 109
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B 1 p 1 ano Cq: 1 1 U Cﬂmﬁ il CA 107 ma con motore Jupiter VIII demolti-
— : - plicato di 500 HP,
CARATTERISTICHE ;: Vedi CA 107, Velocitd Kmh. 300

M ono P l ano C a 111 Apparecchio monomotore da hombardamento, ri-

I : e cognizione lontana e di grande utilith generale per
ln’ sua: ampia cating, WATY legno ricoperte in tela; le altre strutture in tubo d’acciaio pure rico-

comando differenzinle. Motore in testa raffred-
pala a passo regolabile. Piano fisso di quota ad incidenza re-

g g : interrotto con puntoni ad ammortizzamento oleo-elastico e ruote
con frenij ruota posteriore orientabile e molleggiata elasticamente.

perte in tela. Alettoni compensati a fessura e o
dato ad acqua con elica metallica tri
golabile in volo. Carrello ad assale

CARATTERISTICHE ﬂ.pEI‘tUIa alare m, 19‘,58; ]u_nghma m, ]_E.IE{]; EI.'IPEIHEiE portante totale

mg. 61,70; potenza 750 HP. peso a vuoto Kg. 3350; carico utile normale Kg. 2000; velocita mas-

sima Kmh, 265; salita a 1000 m. in 340", a 5000 m, in 40'30"; tangenza pratica m. 5800; raggio
d'azione Km. 2000,

e ——
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MONOPLANO CAPRONI 111
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Insieme della struttura e parlicolare del serbatoio d'ala
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dell'aletlons o lessura.
4, - Parlicolare della sislemazions dsl

di eoda.

radlatore,

i, = Parlicolare del comand| del pionl

1. - Siglomozione della bombse,
2. - Pariicolare dalla canline dell'ala &

N

IDRO-MONOPLANG CAPRONI 111 - Insiems delle sirutture e particolari yarl.
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Idro-Monoplano Ca 111 (75, e m drovlaniecy,

ga]l&g..

gianti in legno o metallo.

CARATTERISTICHE: Come il precedente. Lunghezza m. 15,33; peso a vuoto Kg. 3500 velocity
massima Kmh. 250; salita a 1000 m. in 4'20", a 4000 m. in 30'58"; tangenza pratica m. 4400
raggio d'azione Km. 2000.

Monoplano Ca 111 R C Come il precedente CA 111 ma col mo-

tore munito di riduttore e eompressore

CARATTERISTICHE: Come il precedente. Potenza 850 HP. a 3500 m. d'altezza: peso a vuot
Kg. 3300; carico utile normale Kg. 2000; velocita massima al suolo Kmh. 265. a 4000 m
Kmbh. 300; salita a 6000 m. in 28"; tangenza pratica m. 6700; raggio d’azione Km. 2000

Idro-Monoplano Ca 11l R. C. Some ! precedentc m i

sformato

zione di due galleggianti in legno o metallo al posto dei carrelli.

CARATTERISTICHE : Come il precedente. Lunghezza m. 15,33; peso a vuoto Kg. 3500; velocitd
massima al suolo Kmh. 250, a 4000 m. Kmh. 280,

MONOPLANO CAPRONI 111 R. C.

- 308 -




D' Il INOHdAYD ONYTIdONONW

- 309 -




e T

T
%I

[ . e
B | IR =]

-

1

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 27,70; lunghezza m. 15,30: altezza m. 3.80: superficie
portante totale mq. 85: potenza 800 HP.; peso a vuoto Kg. 3000; carico utile normale Kg. 2000
velocitd massima Kmh. 220; tangenza m. 6000; raggio d'azione Km. 3000.

B i P 1 ano C a 11 3 ‘Biplana monomotore per alta acrobazia derivato dal

CA 104. Ali decalées in legno, munite di alettoni com-
pensati a fessura ed a comando differenziale; fusoliera ed impennaggi in tubo d'aceiaio con piand
fisso di quota regolabile in volo; carrello a larga carreggiata in tubo d'acciaio con puntone ad am-
mortizzatore oleo-elastico e ruote con freni.

Motore raffreddato ad aria.

L’apparecchio pud essere monoposto o biposto a doppio comando.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 10.50; lunghezza m. 7.46; altezza m. 2.75; superficie
portante mq. 27; potenza 370 HP.; peso a vuoto Kg. 1000; carico utile Kg. 350; velocita Kmh. 245
plafond m. 8000; raggio d’azione Km. 650.
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BIPLANO CAPRONI 113
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BIPLANO CAPRONI 113
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Insieme dells strutiure delle ali.
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portante mq. 35,25.

Il motore era un Alfa-Romeo Pegasus speciale per alta quota, a 9 cilindri a stella, raffreddati ad
aria, e muniti di riduttore e compressore. L'elica era metallica a 4 pale regolabili a terra.
Con questo apparecchio I'11 aprile 1934 il pilota Renato Donati conquistava il récord mondiale

d’altezza con m. 14.433.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 14,15; lunghezza m. 8.20: altezza m. 2.30: supetficié

/_//
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Y~ 11A Biplano monomotore da caccia analogo al Precedent,
va 114 con motore Mercury di 510 HP. a 4000 mt, s

Biplano

L’armamento & composto ﬁﬂm tragliatrici affiancate al pilota con dispositivo per tirg attra.
verso l'elica, di una terza mitragliatrice per il tiro all'indietro, e di due lanciabombe per 4 hopy,.

. ;

— e e

: gt . i
=T i e st e I . i, i

-..n-:.h_._.—._._-.._ - e s o —_———

CARATTERISTICHE: Come il precedente - potenza 500 HP.; peso a vuoto 1350 Kg.: carico utl'lt‘ |
normale Kg. 350; velocita al suolo Kmh. 295, velocita a 4000 m, Kmh. 355: salita a m. 6000 in
8’30 - tangenza pratica m. 9000, raggio d’azione Km. 650.
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CARATTERISTICHE: Apertura alarte
mgq. 125; potenza 900 HP.; peso a vuoto

fond m. 5000.

SES‘IUiplﬂ no L CQ 115 E' un appareechio gesquiplano bimotore con

le all a struttura in legno e fusoliera, impen-

\

b
1
/w*

a

m. 28: lunghezza m, 15.40; altezza m. 6; superficie portante
Kg. 3500; carico utile Kg. 2500; velocita Kmh, 210; pla-

T, B I FeE s T 11



Monoplano Ca 117 Monoplano ad ala bassa per voli ad alta quota

L’ala in legno ricoperta in tela ed in un pez0
solo & fissata sotto la fusoliera ed & completamente a sbalzo. T due carrelli sono fissati diretta
mente ai lungheroni dell'ala e sono completamente racchiusi in involuero a forma di minima re-
sistenza. Il motore & del tipo con compressore per voli ad alta quota.

La fusoliera in tubo d’acciaio e ricoperta in tela & munita di motore stellare con compressore per
voli a grande altezza.

II posto di pilotaggio € ermetico ed essenzialmente costituito da una camera cilindrica chiusa 18
lega leggera e nella quale & mantenuta la pressione atmosferica. I comandi escono dalla camerd
attraverso dispositivi speciali atti a mantenerne I'ermeticita. Sul pavimento della camera delle
aperture chiuse da cristalli permettono la visibilita verso il basso, mentre superiormente € tutto
all'intorno provvede una cupola a vetri a chiusura ermetica manovrabile dall'interno che permeﬁe
pure 'accesso alla camera di pilotaggio.

- 318 -
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Monoplane Capronl 118 Biplano Capronl 119

e Biplano da ricognizione, biposto, con motore raffreddato
B 1P l ano C a 119 ad acqua, derivato dai tipi CA 113, CA 114. La cellula

biplana & in legno, a struttura rigida nella parte centrale. La fusoliera e gli impennaggi sono in
tubo di aceiaio. La ricopertura & in tela.

L’armamento ¢ costituito da una mitragliatrice in caccia azionata dal pilota, con sparo attraverso
Pelica, e da due mitragliatrici abbinate su torretta nel posto dell'osservatore-mitragliere.

11 carrello & del tipo ad assale interrotto con ammortizzatori oleo-elastici. Il motore, del tipo a raf-
freddamento ad acqua aziona in presa diretta un’elica metallica trattiva a due pale a passo varia-
bile a terra.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 10.50: lunghezza m. 7.95; altezza m. 2.70; superficie

portante mq. 27.00; peso a vuoto Kg. 900; carico utile Kg. 800: peso totale Kg. 1700; potenza
HP. 360; velocitd massima Kmh. 223; quota di tangenza m. 5000; autonomia normale 1000 Km.

M ono p]. ano C (o] 12 0 Monoplano trimotore da bombardamento ad ald

alta in legno e fusoliera metallica in tube d'aceiaio:
L’ala completamente a sbalzo & a due lungaroni e munita di alettoni compensati e di flaps: ¥
i lungaroni sono sistemati i serbatoi del combustibile. Il rivestimento dell'ala & in legno compen-
sato dal bordo d’attacco al lungarone posteriore, in tela il restante,

La fusoliera porta anteriormente al bordo d’attacco dell’ala il doppio posto di pilotaggio a sedill

.....




"

Sulla prua della fusoliera & piazzato il motore

Wa B trale, ed a poppa sono gli impennaggi col piano
ﬁﬁ!‘ﬂ dl qun.m ad inmd =0 : can J 2 poppa 5 ; T
I motori laterali sono E%::Hﬁfﬂahﬂe in vyolo, elaruota di poppa orientabile con ammortizzatori.

haﬂtﬂﬁu | ’ | L 0 prtic 51 1
delle Tuote) dek carvelll. Qnestl i pors o Joro dattaces e yerfigslmente sl disopra

ultimi sono del tipo ad assale interrotto con montante elastico &
mntrpvt:n;ntgrmi- 1&1 nodi-pitn -dl__bali_de]la fnsallers; Toe rrinte sond-ratmite di fenl & complstariente
er:l:l i’ﬁﬁ;nﬁ EDoSiaEly otaggio & sistemato il bombardiere che gode perfetta visibilitain basso

e ve! : ]
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- —— I,
1 motori L F.11RC a 12 cilindri a v oG o s s = e - eliche
metalliche tripale @ passo e re p raﬂ:redd_amen#p ad acqua azlenano _

CARATEE SN Apertura delle ali m, 21.80; lunghezza m. 16.85; altezza m. 4.75; superfi-
cie portante totale mq. 92.36; potenza HP. 2250/ 2400; peso a vioto Kg, 6000; carico utile 3500 Kg.;
velocita massima Kmh. 860 a terra, di crociera 380; velocith minima 100 Km.; salita a 6000 m,
in 30" con compressore; plafond 7000 m., raggio d'azione a velocitd di crociera 1000 Km.

MONOPLANO CAPRONI 120
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L’'ampio spazio intercorrente fra il posto di pilotaggio e quello del bombardiere-mitragliere per-
mette le pili svariate sistemazioni di lanciabombe a seconda degli obiettivi da colpire.

I1 motore del tipo raffreddato ad acqua é un Isotta Fraschini 12 R. con riduttore e aziona in presa
diretta un’elica metallica tripala a passo variabile a terra.

Il carrello & del tipo retrattile entro I'ala con azionamento dal posto di pilotaggio.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 21.35; lunghezza m. 13.00: altezza m. 4.00: superficié
portante mq. 50.00; peso a vuoto Kg. 2500; carico utile Kg. 2000; peso totale Kg. 4500; potenzd
800 HP.; velocita in quota Kmh. 315 (5000 m.); velocitd massima a terra Kmh, 290: velocita mi-

nima 110 Kmh.; salita a 1000 m. in 3’; a 5000 m. in 24’30"; tangenza pratica 6500 m. ‘

_—
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_M_onopluno CG[ 122 t’T‘;'.lI'.irll:.;:heuru.'- veloce da bombardamento veloce e
E' un monoplano ad aly : —— lrasporto truppa.
riori ventrali, Au'g]n.’ ,@'m:zmplammm s ib‘_llm u struttura in legno con aleitoni poste-
liera sono fissati { due ﬁnto l‘i‘. t:_'_* al suo hordo d'attaceo e simmetricamente rispetto alla fuso-
novra comandata dal puslu d: ;E-uti lnl struttura di sostegno di essi si ripiegano i earrelli con ma-
coperti in tela; il piano fisso Bgio. La fusoliern e gli impennaggl sono in tubo d'acciaio ri-

tabile & moleggiata ela Bﬂeamgm:_untu e ad incidenza regolahile in volo; la ruota di poppa & orien-

mls

La fusoliera di grande capacita permette di sistemare lanciabombe per b:fmbe di ogni tipo e di-
mensione, sedili e rastrelliere da fucili per trasl?-::—rtn truppa, apparecchi d1: p_untarn:amtu, stazione
marconigrafica trasmittente e ricevente, macchina fotografica. Il posto di pilotaggio & a doppio
comando. I motori sono del tipo LF. 12 R. raffreddamento ad acqua con compressore e ki

della potenza di 700--800 HP.; essi azionano aliche metalliche tripale a passo variabile a terra.
i -1

: . EB. altezza m. 4. a; SUPEI'ﬁCiE por-
g 1 . A artura Elﬁl‘E T, EEUH, ll.ll'lghE'ZIﬂ m | 1 :
ante midg. Bﬁ", FEED a vuolo Kg 420B parico utile Kg 3 ﬂ}ﬂ Peso o ale H g "'I"]'Dn potenz 1500 HP

locit? .ma a terra Kmh. 350; quota di tangenza pratica m. G000; ilonon Saniila
velocitd massi g :

1000 Km.
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. della fuscliera.

Viste interne
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MOno plq no Cu 123 inme .il prece&enig t:m mtgl]e ar;;erGtraspurt;h pas-
T s
KRS T ggeri e con motori nome HRhone

La cabina & sistemata per 20 p T st . . : h P
i : asseggeri pilt il radiotelegrafista d loti con doppi -
do 2 postlaMancat { P 0 e i due pilo OpRID COman:

CARATTERISTICHE: (con 10.000 Kg. di peso totale) - Velocith massima a quota 0, 300 Kmh. -
Velocita massima a 4000 m. Kmh, 350 - Velocita di crociera a 4000 m. Kmh. 300 - Velocita mi-
nima Kmh. 115 - Salita a 1000 m. in 5' - Salita a 5000 m, in 23'24"
Autonomia normale Km. 1000,

- Tangenza pratica m. 6300 -

r—

- 327 -







g2 ‘?._,'_; A = .-.-33

|

i LET |!'r-~1L,:£' 1'_’.__

MONOPLANO CAFPRONI 113

Monoplano da ricognizione e bombardamento ad
Monoplu no Ca 124 ala bassa e carrello retrattile. I'ala in un solo
pezzo & completamente a sbalzo e costruita in legno con copertura in legno compensato; & munita
di alettoni bilanciati e di aletteni posteriori ventrali. Entro I'ala si ripiega il carrello con manovra
comandata dal posto di pilotaggio. Fusoliera e impennaggi sono in tubo d'acciaio con ricoper-
tura in tela: il piano fisso di gquota & ad incidenza regolabile in volo - la ruota di poppa & orien-
tabile ¢ molleggiata elasticamente.
1l carrello rientrabile nell'ala e ad ammortizzamento oleo-elastico e le ruote sono munite di freni
a comando pneumatico.
1l motore LF. 12 R/ aziona un'elica m

etallica a tre pale a passo variabile a terra.

Avanti, dietro al motore ed in corrispondenza del bordo di attacco dell'ala trovasi il posto di pilo-
{aggio, dotato di due mitragliatrici per tiro attraverso l'elica - posteriormente al bordo d'uscita &
un secondo posto di pilotaggio col comandi sganuiabﬂ‘i e con torretta g'u.'evnle per mitragliatrice;
fra questi due posti & quello del radiotelegrafista e mitragliatore, che puod accedere alla mitraglia-
trice per tiro in depressione piazzata sotto la hllsoliera, alla quale' puo pgre_acce»‘dere il secondo
pilota. All'interno della fusoliera sono sistemati 1 lanciabombe e installazioni varie.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 19 - Lunghezza m. 11.60 - Altezza m, 3.55 - Superfi-
cie portante mq. 40 - Peso a vuolo Kg. 9700 - Carico utile Kg. 2000 : Peso totale Kg. 4700 - Po-
tenza HP, 750 - Velocita massima a terra Kmh. 205 - Velocita massima a 4000 m. Kmh. 330 -
Velocita r;iinima a terra Kmh, 115 - Salita @ 1000 m. in 4'40"; a 5000 m. in 27'50" - Tangenza pra-

lica m. 6300 - Raggio d'azione Km. 1500.
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Come il precedente ma trasformato in idro-
direttamente alle ali.

- = -!_ = :.__._...__ ."._-?.-_....-.' ._____-,-_.:““_ :
e Mapyw“ In acqua. Sistemazioni interne come il tipo terrestre. Elica a passo va-
riabile in volo. Dispositivo di sgancio per due siluri normali,

CARATTERISTICHE: Apertura alare « oM o

- oee il Apertura alare m. 19 - Lun ‘m. 13.80 - £ ‘m. 4.60 - 3
cie portante mg, 40 - Peso a vuoto Kg. 3300 . unghezza m, 13.80 - Altezza m. 4.60 - Superfi
750 BP. - Velocits massima Kl
- Salita a 5000 m. in 28'10"

loto Kg. 3200 - Carico utile Kig. 2100 - Peso totale Kg. 5300 - Potenza
Kmh. 280 - Velocita a 4000 m. Kmh, 340 - Velocith minima Kmh, 125
*'Tmm=mﬂﬁ¢ﬂ m. 6500 - Autonomia normale ore 5.

eallegginnt o, 'olante coll'applicazione di due galleggianti
eggianti sono muniti di timoni collegati alla pedaliera per facilitare le
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B 1p1__¢[;n.;_g_j Cal 25 Biplano biposto da turismo. La cellula in legno e ico-
. o —T——— perta in fela ha Ie ali a pianta elittica, I'ala inferiore &
leggermente pitt grande della superiore e porta gl alettoni a fessura, compensati o a comando dif-
ferenziale. I montanti sono in tubo "acciaio profilato, .
La fusu]lega di _‘mdh- sezione ¢ in tubo d'acciaio ricoperta in tela ed i posti sana completamente
al riparo dal'mtﬂ"@n"‘ﬂbﬂu“i:-gpribiﬁ in volo; gli impennaggi sono in legno ricoperti in tela
ed il piano fisso di quota & ad incidenza regolabile in volo,
Il carrello & .dﬂl tipo ad assali indipendenti con ammortizzatori oleo-elastici, le ruote sono ca-
renate e munite di freni. 11 pattino di coda & molleggiato ed orientabile.
I due posti sono sistemati in tandem e possono essere provvisti di doppio comando disinnestabile
a volonta in volo dal pilota.

Il motore & un Colombo §. 83 a cilindri in linea raffreddati ad aria ed aziona un'elica bipala me-
tallica a passo variabile a terra

7.95 - Altezza m. 2,55 - Superfi-
: -y alare m. 8,83 - Lunghezza m. :
CARATTEHISTIC‘HE.PAPEL:“;znTD Kg. 545 - Carico utile Kg. 270 - ?ESD totale Kg._SlHE:‘i-ﬁ“I-*ca
R %’Bl-cit:tsnmassimﬂ Kmh. 220 - Minima Kmh. 80 - Salita a 1000 m. in 4407
{enza HP. 135 - Velo

5000 . 9g'5” - Tangenza pratica m. 5500 - Autonomia normale Km. 9p0.
m. 1n = &
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Monopl ano Cq 126 Monaplano veloce da corsa con ala bassa per meta a

La fusoliera in legno, rives sbalzo controventata da tiranti i £iln e i
i .]]Etf: compensato ed a forma di nulia;ﬁ {;11 mammmi;?]ar:g:rti]:i:
HP Ea 5;;1 e r:'lnehlusi. in modo da presentare una superficie liscia.

i 0100 giri, & a tre file di cilindri disposti a ¥; & quindi mu-
2 passo variabile.

zione, ha il motore ed il pilota aom
1l motore, della potenza di EED
nita di riduttﬂr& ﬂzignante un'Euﬂa a? pﬂla

1l carrello & composto da due gambe divaricate controventate ed il complesso elastico-ammortiz-
zalore & contenuto nella ruota stessa.

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 8.60 - Lunghezza m. 6.32 - Altezza m. 2,60 - Super-
ficie portante mq. 9 - Peso {otale Kg. 1300 - Velocita massima Kmh, 420, minima 140.

Monoplano da ricognizione con ala a lungarone
Monoplano Ca 127 [ e & Jongero
caratterizzato dall’avere le ali a struttura metallica in lega
ricopertura perod & in tela, Le due ali non sono completamente
puntone fissato ad un nedo inferiore della fusaliera.
e cost pure gli impennaggi; il piano fisso

E' un monoplano veloce a cabina,
leggera del tipo « MONOSPAr 1, la
a shalzo e sono irrigidite ciascuna da un
La fusoliera & in tubo d'acciaio con ricopertura in tela,

di quota & ad incidenza regolabile in volo _ ' ‘ -
1l carrello & del tipo ad assale interrotto con ruote munite di freni e con molleggiamento oleo-

pneumatico; il puntune-ammortizmture & incernierato s:ul I!{ngﬂl'ﬂ'l"ﬂ dell’ala in ::urrispunl.dunza del
puntone d'irrigidimento della stessa. La ruota di-PDIZ‘Pﬂ e ﬂl“ﬁntﬂh‘]_ﬂ e molleggiata elasticamente.
La cabina & a dopplo comando a posti affiancati e per la sua am.pmzza permette tutte le sistema-
2ioni necessarie alla ricognizione; stazione radio-trasmittente e ricevente, macchina fotografica,




una mitragliatrice per tiro in basso anteriore, due mitragliatrici sui fianchi, una torretta sy,
per mitragliatrici abbinate e una mitragliatrice per tiro attraverso Telica a comando dg] pi]m:re
1l motore & un I F. XIL. R. azionante un'elica trattiva metallica a tre pale a passo variabile 4 ter:

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 16.90 - Lunghezza m. 12.82 - Alt
ficie portante mq. 40 - Peso a vuoto Kg. 2200 - Carico utile Kg. 1000 - Peso
Potenza HP. 750 - Velocitd massima Kmh. 305 - Tangenza pratica m. 8000

mia KEm. 1000,

—~— ]

m. 3.20 - Super-
totale 3200 Kg = |

325" - Autone

/




MONOPLANO CAPRONI 127 - Insieme delle strutture e particolari.




Verticalmente sotto ai motori laterali sono 1 due carrelli completamente carenati.

La fusoliera a sezione quadrangolare porta anteriormente il posto di comando e poi la cabina per
4 passeggeri, la toilette ed il bagagliaio.

La coda & monoplana con piano fisso di quota ad incidenza regolabile in volo ed & munita di uné
ruota di poppa orientabile.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 11.75 - Lunghezza m. 7.40 - Altezza m. 3.10 - Super*
ficie portante 18 mgq. - Peso a vuoto Kg. 750 - Carico utile Kg. 600 - Peso totale Kg. 1330 - Po-
tenza HP. 180 - Velocita massima Kmh. 240 - Velocita minima Kmh, 85 - Salita a 3000 m. in
21’45" - Tangenza m. 4500 - Autonomia Km. 500.

//
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MO. nOpl a no Cﬂ 129 Monoplano civile come il precedente nelle strut-

I due motori di 120 HP. del tine ture ma bimotore e di '
- : : m |
plaszati anteriormente ol g ﬁpﬂﬂzlzrﬁtﬂd&?l .il cilindri in linen e mﬁmszﬁig:::mﬁxezn;ﬁn S0mo
1822 rdo lacco dell’ala e la loro nm'ennturé 5c '
ende ad unirsi a quella

racchiudente i carrelli,
/ﬂ\m :

\J

CARATTERISTICHE: Come il precedente, salvo: Potenza 240 HP. - Peso a vuoto Kg. 750 - Ca-
rico utile Kg. 600 - Peso totale Kg. 1350 - Velocita massima Kmh. 275 - Velocita minima Kmh. 82

- Salita a 5000 m. in 24'30" - Tangenza m. 6500 - Autonomia Km, 500,

Bimotore militare da bombardamento, ad ala
Idl‘O -MOIIOPICIHO Ca 13 bassa, con forte armamento offensivo e difen-

tica ed in un sol pezzo; attraversa inferiormente la fusoliera

sivo, L'ala & in legno a pianta ellit

che & in
incidenza variabile in volo. 1

do d'attacco dell'ala e perpendimlarmente
nti, anteriore e po

della fuselier

da una coppia di monta
golabili d’acciaio. A prua
Altra torretta & sistemata verso
sisternate sui fianchi.

L'apparecchio puo portare due si

tubi di acciaio. Gl impennaggi d
due motori,

i coda sono monoplani ed il piano fisso di quota & ad
del tipo LF. 750 R. sono sistemati anteriormente al bor-
sopra ai galleggianti. Ognuno di questi & unito all'ala
steriore, e da controventature costituite da tiranti re-
4 & sistemato il bombardiere e un mitragliere in torretta.
poppa sul tetto della fusoliera, ed altre due mitraglatrici sano

luri o bombe da 800 Kg., pitt bombe da 500, 250; ecc.

- 341 -




Idro-Monoplano Caproni 190 -

M ono p 1 ano C a 131 Monoplano trimotore derivato dai tipi 101 € ﬂ

ma di maggior apertura e con ali a pianta ellitties

munite di alette ventrali centrali. — Fusoliera e impennaggi in tubo di acciaio e ali in legno:
Il piano fisso di quota & ad incidenza regolabile in volo. — Carrello ad assale interrotto con mos
tante elastico oleo-pneumatico e ruote con freni. — Ruota di poppa orientabile molleggiata &
sticamente.

I motori sono del tipo a stella raffreddati ad aria, Jupiter IV quelli laterali e Stella IX il centrale
azionanti eliche metalliche a passo variabile a terra.

I comandi sono doppi affiancati e I'ampia capacita della fusoliera permette sistemazioni svariat®
sime per il bombardamento, per il trasporto di truppa o feriti, e per 'armamento difensive.

CARATTERISTICHE: Apertura alare m. 27.90 - Lunghezza m. 16.50 - Altezza m. 4.95 - SW
ficie portante totale mq. 94.62 - Peso a vuoto Kg. 5000 - Carico utile Kg. 3500 - Peso totale K&w
- Potenza 1450 HP. - Velocita massima Kmh. 240 - Velocita minima Kmh. 105 - Salita a 1000 m. i
430" - Tangenza m. 4500 in 45’ - Autonomia ore 5 con Kg. 1500 di carico.
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_MOIIODICI no Cq 1392 Monoplano trimotore militare, specialmente stu-
E' un monoplano ad ala bassa in un sol diata per il suo impiego in Colonia.

6 mulnita di i:jettm:.i & aF alettn Ventrall g;f‘t:ai completamente a sbalzo, struttura in legno. Liala
Fusoliera e impennaggi song in - % ey )
denza variabile in volo. Rt ot ricoperti in tela; il piano fisso di guota & ad nci-

‘ __-—‘_L
=
=] 1L ] Teee

T
A N

I motori laterali sono fissati all'ala anteriormente al bordo d'attacco e al di sopra del carrelli, diret-
oto

tamente al longarone stesso deil’ala.
I carrelli sono del tipo a doppio mon

; oy g molleggiata elasticamente. : = as ; :
E] po?pz::f'e G;]i::g?;lz Z dﬂppigtg!umandi affiancati. La cabina di grandissima capacita ha sistemazio-
Rosto di pla

' iabombe di vario tipo, sedili per trasporto truppa, brande per feriti, ra_stre!!mre per fucili e
i lmfmffn::l E stazione radio lelegmfica trasmitiente e ricevente, macchina [otoprafica, ecc.
vani per bulfetieris,

tante a molleggiamento olea-elastico, ruate con fremi. La ruota




tura alare m. 27,85 - Lunghezza m. 18,60 - Altezza m. 4,15 - Sy
eso a vuoto Kg. 6000 - Carico utile Kg. 3500 - Peso totale Kg. 9500 - Pote
a 4000 m. HP. 1680 - Velocita massima a terra Kmh. 290 - Velocita M.&
Velocita minima a terra Kmh. 115 - Salita a 1000 metri in 326" - - Tangenzs
140" - Autonomia normale ore 4.

Monop l ano C a l 3 3 Monoplano trimotore derivato dal Ca. 101 mau. |

molteplici perfezionamenti per migliorare le doti ||
di volo e speciali sistemazioni per il suo impiego bellico come apparecchio da bombardamento. |
motori sono P. VII C. XVI a sette cilindri a stella raffreddati ad aria della potenza complessiva di
1290 HP. a terra e 1380 a 1700 metri.

Il carico offensivo consiste in bombe da 800, 500, 250, 100 e 50 chilogrammi piit lanciaspezzoni ¢
cassette di rifornimento per detti. L'armamento difensivo ¢ costituito da una torretta superiore gi-
revole per mitragliatrici abbinate e in due postazioni sul pavimento della fusoliera, una anteriore
sotto il posto di pilotaggio per tiro in caccia. una posteriore sotto la torretta per tiro in depressione.
In pit su ogni fianco & piazzata una mitragliatrice. Le sistemazioni sono completate da una stazione
radio trasmittente e ricevente in volo e a terra.

CARATTERISTICHE : Apertura alare m. 21,24 - Lunghezza m. 15,36 - Altezza m. 4 - Superficie
portante mq. 65 - Peso a vuoto Kg. 4200 - Carico utile Kg. 2500 - Peso totale Kg. 6700 - Potenz?
HP. 1290/1380 - Velocita massima Kmh. 245 a bassa quota, e Kmh. 265 a 1700 metri - Velocitd
minima Kmh. 100 - Tangenza m. 5500 - Autonomia normale 6 ore.

L. 5 ) __/
- 346 -

15— S 'Jﬁ.ﬁ-:d



3P g ir i
T —r—G)

MONOPLANO CAFROHNI 133

Come il precedente, ma sanitario con barelle

MonOplano Ca 133 S per b feriti gravi e poltrone per 4 feriti leggeri,

¢ possibilitd di medicazione in volo grazie

CARATTERISTICHE: Come il precedente.

alle complete sistemazioni sanitarie di bardo.

P ey BT
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Un motorino eletirico collegato alla battzric o a un qualsiasi generalore irasmette il movimenio ad un rulle che con UB

tante sul quale & applicata la mitragliatrice:

la rotazione in un senso o mell'cliro della

torretia.

comando & portato in conlatto col labbro superiore o inferiore del cerchio ro
Si ottiene cosi
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AEROPLANO DA CACCIA CON DISPOSITIVO DI PUNTAMENTO PER IL TIRO IN AVANTI
ED ALL'INDIETRO (BREVETTO 30 NOVEMBEE 1838)
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LORE
ANTE IL CA
IMPIANTO A CIRCOLAZIONE CONTINUA UTE‘IIZZAS DI SCARICO
DEL LIQUIDO DI HAFFREDDAMENT:TEE ];Em i
STIONE (zr
DEI MOTORI A COMBU

L circolante & riscaldata sino all’ebollizione ed il vapore circola poi
‘acqua el ;
viene surriscaldato e passa quindi in una turbing o motore @ va

inforno ai tubj

POr2 e poi in un conde
o di una pompa riterna nuovamente sotio forma di licuido
mezz

di scarico dove
nealore donde g
in circolazione nel motore,







1=
L'aletta @ forma di cuneo ¢ sostenula da appositi bracet
in modo che lo spigolo anteriore del cuneo devia verse
il basso o verso l'allo l'aria Indirizzandela in due cor
ronii sopra o softo all'ala. o

CONVOGLIATORE D'ARIA PER
ALI D’AEROPLANO

{BREVETTO 10 FEBBRAIO 1932)

Il convogliatore & costituitc da due alette cosfituenti nel
lore insieme una imb t teriore al bordo d'al-
tacco dell'ala e formanti due condotti che seguono ester-
namenle il profile dell'ala. Facendo le alette mobili si
possono variare le aperture di entrata e di uscita del-
l'aria.




LS




AEROMOBILE A PROPULSIONE
COMBINATA AD ELICA TRATTIVA
E A REAZIONE

(BREVETTO 27 SETTEMBRE 1932)

I! motore. o la turbinag a scoppio, & montate su di ung ince
stellotura affusolate cocssiale con l'apertura anteriore dalla
fusoliera conformata & guisa di tubo di Venturi in cul si ufh
lizza conlemporaneamsnie l'sspansione dei gas di scappamentd
del motore e dell'aria passante fra limboccatura del tubo Ven*
turi e Vincastellatura del motore. L'aria passande Wg
radiatore & pud maggiormente riscaldata con y
per aumentare ['effetto propulsive.
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1 motori sono a riduttors » l'albero del molore anteriore & cavo ed altraverso di esns passa 1'albers dal molors posteriors,
Le due eliche sono cosl coassiall @ rustanc In senso inverso 'unalall’altra,

BOMBE DA AEROPLANO CON INVOLUCRO DI METALLO LEGGERO RESISTENTE
( BREVETTO 3 FEBBRAIO 1935)

L'invol della bomba & in metalle legg colla punia rinforzata da una protezione di acciaio, oppure Iutta la punia & in aeciaio.

Bl " %

- 360 -






Vrise i Hl _;_-' ‘
e di velocith in .faa«mfmmmﬂaﬁﬁrﬁ'

=i

11 Giugno 1912 Bewni nazionale di durata senza scalo con passeggero — 311 12 —-]:Iouu-
p]mm Ca 12 - Motore Anzani 60 HP.

94 Gennaio 1913 - RECORD ! MONDIALE di velocita in circuito chiuso di 5 Km,, con passeg-
gero - Km, 200 in 1h 56°3 30" - Km. 250 in 2h 24'30". Monoplano Ca 16 -

Motore Gnome 80 HP.

1 Settembre 1913 - RECORD MONDIALE di salita - 1000 m. in 6' - Monoplano Ca 22 - Motore
Gnome 80 HP. :

2 Settembre 1913 RECORD MBNI)I&LE
Gnome 80 HP.

9 Ottobre 1913 - Récord nazionale di altezza ~ m. 5280 - Monoplano Ca 22 - Motore Gnome

80 HP.

di salita - m. 3600 in 32" - Monoplano Ca 22 - Motore:




20 Agosto

22 Febbraio

22 Febbraio

22 Febbraio

11 Aprile

DIALE di distanza con 2000 Kg. di carico inuti
o Ca 82 - Motori 1. F. 500 HP.

Iﬁﬁ? Pumzlod*lmliu Km. 3035 - in 18h 30" senza scali - Biplméiﬁl
- Motori 1. F. 500.

1927 - RECORD MONDIALE di altezza con 2000 Kg. di carico inutilizzabile -
m. 6262. - Biplano Ca 82 - Motori 1. F. 500 HP.

1927 - RECORD MONDIALE di distanza con 1000 Kg. di carico inutilizzabile. - |
Km. 1654 in 11h 44" - Biplano Ca 82 - motori 1. F. 500 HP.

1930 - RECORD MONDIALE di altezza con 7500 e 10.000 Kg. di carico inutilizza-
bile - m. 3231. - Biplano Ca 80 - Motori 1. F. 1000 HP.

1930 - RECORD MONDIALE di massimo carico inutilizzabile a 2000 m. -
Kg. 10.000. - Biplano Ca 80 - Motori I. F. 1000 HP.

1930 - RECORD MONDIALE di durata con 5000-7500-10.000 Kg. di carico inuti-
lizzabile - ore 1,31”. - Biplano Ca 90 - Motori 1. F. 1000 HP.

1934 - RECORD MONDIALE di altezza - m. 14433. - Biplano Ca 113 A. Q. -
Motore Alfa-Romeo Pegasus.
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