~ adle R e sl

= o m e B
v B THLLE G
- Sty .

.- .._...._.....| 2 1




R §

Lax

10~

iu-
iCco
25-

ia
se
1a
e

yorsey L W

* 3 %

clismo e tanti altri sport
non hanno segreti per
vol, ma se vi chiedessi:
¢ Conoscete 1'Aeromodelli-
smo?¢» quanti sarebbero
in grade di rispondermi?

Eppure non esiste uno
sport pia bello, pia inte-
ressante ed educativo, tan-
to che quando il giovane
comincia a praticarlo, dif-
ficilmente col progredire
degli anni lo abbandona.
Ho visto dei padri inse-
gnarlo ai figli e continua-
re poi con essi la sua pra-
tica; uomini di 40, 50, 60
anni competere in gare in-
ternazionali con giovani di
16-18 annil

Non & pero certamente
colpa vosira se mai avete
avuto occasione di cono-
scere cosa sia l'aeromo-
dellismo e come si possa
diventare campioni di
questo sport. E se penso a
quanto Tommasino é stato
capace di fare in un anno,
mi vergogno di non aver
pensaio prima di mettermi
in contatto con wvoi, cari
amici del Vittorioso, per-
ché chissa quanti avrebbe-
ro voluto e potuto fare al-
trettaniol

Quel bravo ragazzo, un
anno fa parlava di « Ae-
roplanetti» e di « perdi-
tempo che li costruivanoy,
ed oggil partecipa alle se-
lezioni per la formazione
della squadra italiana che
deve disputare un'impor-
tante gara internazionale!

Anzi, vi voglio proprio
raccontare come Tommasi-
no divenio aeromodellista.

Un pomeriggio dello
scorso anno mi trovavo in
piazza della Stazione, pres-
so l'edicola dei giornalj,
perché avevo un appunta-
mento con il mio amico
Eusebio. Da un tram scese-
ro due ragazzi che si fer-
marono all’edicola, naso in
si, commentando fra loro
titoli e illustrazioni dei
giornali in mostra.

Ad un tratto uno dei due
esclamo: « Guarda, Tom-
masino, quell’uomo con
I'aeroplanetto!». L'interpel-
lato, senza staccare lo
sguardo da uno dei tanti
giornaletti (e giornalaccil)
rispose con un fono di
sprezzante indifferenza:
« Sara uno di quei perdi-
tempo che si divertono a
lavorare per fare un gio-
cattolo che poi rompono in
pochi secondil Ne conosco
tanti, io!l».

Nel sentir dare del « per-
ditempo » all’'amico Euse-
bio, uno dei nostri miglio-
ri aeromodellisti e per di
pit ben conosciuto anche
in campo internazionale,
non potei fare a meno di
scodellare, calde, calde, al-
cune piccole mie conside-
razioni su alcuni ragazzi
che sputano sentenze su
tutto e su futti, senza pen-
sare che, per la loro igno-
ranza, potrebbero dire un
sacco di sciocchezze.

Tommasino rimase vVisi-
bilmente interdetto e frai-
tanto Eusebio, col suo mo-
dello gelosamente tenuto
come una reliquia, mi rag-
giunse e tutto trionfante
esclamo: « Col nuovo pro-
filo va magnificamente; ti
garantisco i 5 minuti ad
ogni volo!»,

Era davvero un bel mo-
dello, quello di Eusebio,
e il nostro Tommasino, for-
se anche per farsi perdo-
nare la sua uscita prece-

] Calcio, il Tennis, il Ci--

dente, disse: «E proprio
bello, questo aeroplanetto,
ma a che serve?».
Eusebio guardo 1l ragaz-
zo come se si trattasse di
un insetto, poi, con un sor-
risetto un po’ ironico gli
spiegd che si trattava di
un modello progettato e
costruito per partecipare,
con la squadra dell’'Aero
Club d'ltalia, alla Coppa
Wakenfield che si sarebbe
disputata a luglio in Fin-

landia; soggiunse di esse-
re certo che questa volta
la vittoria non sarebbe
sfuggita ai nostri colori.

Gli dissi di non esagera-
re perche, come al solito,
avremmo dovuto fare i
conti con un centinaio di
concorrenti di una ventina
di nazioni e, visto che
Tommasino e il suo amico
sgranavano gli occhi, pre-
cisal che non era una cosa
facile vincere un Campio-

nato Mondiale.
« Un campionato mon-

Ecco un aeromodello pronto per il collaudo. Ma ma
tica che raccogliera gloria o amarezza nelle competi

dulo, mi ringrazio e di-

cendo che aveva fretta

perché voleva fare qual-
che piccola modifica al
modello prima di provarlo
ancora verso sera, mi salu-
to allontanandosi.

A questo punto Tomma-
sino, che aveva preso a
confabulare con il suo ami-
co, si rivolse a me scu-
sandosi degli sciocchi giu-
dizi espressi sugli aeromo-
dellisti.
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« Vorremmo, io e il mio
amico Mario, comnoscere
qualcosa su quesio aero-
modellismo, perché, vede,
non ne sappiamo nulla e
invece ci piacerebbe...
Questa deve essere una co-
sa seria e invece 10 cre-
devo che tutto si limitasse
a quello che fanno alcuni
ragazzi, miei vicini di ca-
sa, che comprano dei dise-
gni e costruiscono pia o
meno bene degli aeropla-
nini, ma non sono mai riu-

sciti a farli volarel».

dopo aver fatto esperimen-
ti con gli aeromodelli e -
ancora oggi - € su dei mo-
delli che vengono condot-
te le esperienze per la co-
struzione dell’aeroplano in
grandezza naturale.

Il progettare e cosiruire
aeromodelli pud anche es-
sere considerato come un
passaiempo, ma comunque
come un passatempo scien-
tifico che fa acquisire ai
giovani una scorta di co-

gnizioni e di esperienze
che saranno poi utilissime
sempre e specialmente se
intraprenderanno gli stu-
di d'ingegneria, © se vorI-
ranno divenire specialisti

- aeronautici o pilofi.

¢« Ma, caro Tommasino »
soggiunsi « la progettazio-
ne di un aeromodello e la
sua cosiruzione non sono
che una parte dell'attivita
aeromodellistica; la secon-
da parte sonoc le prove di
volo, ed il sacrificio di
qualche ora passata in casa

paziente lavero per realizzarlo!... Fa-
ioni intermazionali. Eccoci in Finlandia,

per la Coppa Wakenfield 1950: i vessilli delle nazioni concorrenti. L'oftava da destra € la
bandiera italiana. Pacifiche competizioni favoriscono gli inconfri fra la gioventu d'ogni paese.
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diale di questi “cosi’...2?»
esclamo Tommasino con
fare interdetto, come uno
che tema d'esser preso in
giro. Levai allora di tasca
un Regolamento-program-
ma della gara (che dovevo
consegnare ad Eusébio, e
che era lo scopo del no-
stro appuntamento) e lo
mostrai all'incerto Tomma-
sino il guale mormoro,
quasi fra sé: «E proprio
vero! ».

Eusebio lo guardo con

un sorriso, poi prese il mo- |
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Gli spiegai &llora che
l'aeromodellismo & l'attivi-
ta che comprende il dise-
gno, la costruzione e il vo-
lo di piccole macchine si-
mili agli aeroplani, dette
« modelli volanti» o « ae-

romodelli ». Queste picco-

le macchine non sono
giocattoli, in quanto per
progettarle e farle wvolare
bene occorre conoscere le
leggi che governano il vo-
lo dei veri aeroplani. I pri-
mi costruttori di aerei rea-
lizzarono le loro macchine
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a disegnare e a cosfruire &/

ripagata dal moto all’aria
aperta respirata a pieni
polmoni sui campi d‘avia-
zione o su terreni adatti
al lancio, lontani dalla cit-
ta, in piena campagna.
Che corse, caro Tommasi-
no, dietro il modello che

formidabile appetito al ri-
torno!

Dungque l'aeromodelli-
smo € anche un esercizio

fisico, e del piu completi.

Cosa dirti poi delle ga-
re e delle emozioni, dello
spirito agonistico che esse
generano? Gare locali, re-
gionali, nazionali, interna-
zionali, primati mondiali
e campionati del mondol
Nel 1949 a Cranfield, in
Inghilterra, ad una delle
pia classiche gare vi sono
stati 100 partecipanti di 19
nazioni! E l'italiano Edgar-
do Sadorin si classificava
al 2° posto. (Nel 1950 in
Finlandia su circa ottanta
partecipanti gli italiani
Leardi, Lustrati e Sadorin
si classificavano rispeitiva-
mente al 3°, 7°, 9° posto
nel nella Coppa Wake-
field, vinta dal finlandese
Elilla - N.d.r.).

Per concludere 1'aeromo-
dellismo & un’aitivita che
compendia lavoro mentale
istruttivo, lavoro. materia-
le, esercizio fisico, spirito
agonistico;
molio pia interessante, cre-
dimi, di tanti aliri ben
piad noti fra noi. Ho detio
“fra noi’ perché in altri
Paesi l'aeromodellismo e
assal piu conosciuto: in
Inghilterra vi sono olire
mezzo milione di aeromo-
dellisti e qualche milione
negli Stati Uniti. Non wvi
& Paese nel mondo in cui
quesio sport non sia pra-
ticato: Canada, Sud-Afri-
ca, Argentina, Australia,
Nuova Zelanda, Giappone,
per non citare che i1 piu
lontanil ».

Tommasino e il suo ami-
co sembravano pendere

~dalle mie labbra. Quando

ebbi finito, Tommasino
disse: « Lel dovrebbe esse-
re cosi gentile da inse-
gnarmi a divenire aeromo-
dellista perché mi piace-
rebbe tanto di riuscire,
vorrei partecipare alle ga-
re, andare all'estero...».
¢« Come corril» lo inter-
ruppi, « diventare un cam-
pione d’'aeromodellismo &
difficile perche occorrono
anni di lavoro e di espe-
rienza!». Poi, vedendo il
suo disappunto, soggiun-
si: « Se invece ti accon-
tenterai di cominciare, per
intanto, a fare l'allievo ob-
bediente ed ‘attento, in ca-
po a qualche mese potrail
avere la soddistazione di
costruire un bel modello e
di riuscire a farlo volare
bene. Poi, se avrai costan-
za ed ingegno, riuscirai
anche tu ad affermarti in
qualche gara, a vincerne
in seguito qualche alira ed

infine, perché no, a fare,

forse, parte della squadra

nazionale ».

« Voglio riuscire » disse
Tommasino, quasi parlan-
do a se stesso e poi, riso-
luto: « Da dove devo co-
minciare? ».

Gli diedi il mio indiriz-
zo e gli dissi di venirmi a
trovare il giorno dopo.

Per un anno Tommasino
non mi ha pid lasciaio in
pace, ma non rimpiango
proprio il tempo impiega-
to ad insegnargli come si
costruiscano 1 modelli e
come si facciano volare: i
frutti sono stati sorpren-
denti!

E pensando che fra voi

scappa via lontano a cau- Possono esservi fanti altri

sa del vento o di una cor- lommasini, a partire dal
rente ascendente! E che

la volta, racconterd a tutti

prossimo numero, poco al-

guello che in precedenza
ho insegnato a lui solo.

CARLO TIONE

e uno sport.

il Vittorioso

Nofate la magnifica coppa Waken-
field assegnata al wincitore delle
gare 1950, che qui riceve l'ambifa
stretia di mano del Presidente del-
I'Associazione inglese 5.M.A.E.
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In occasione di competizioni aero-
modellistiche, wveri e propri cam-
peggi soxrgono in localiia adatie al-
20 svoeigimenio delle prove di volo.

bieftivo tin gruppo di allievi del-
I’Aero Club che é sorio a Bologna.

Due istantanee della squadra
liana parfecipante alla Coppa Wa-
kenfield 1949 a Cranfield (Inghil-
fexra). Il domani attende wvoi...

L

Lancio di un aeromodello wveleg-
giatoxe. Sogni, speranze e l'anima

slessa sembrano seguire il fragile

volo del modello librate nell’'aria.
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forare i pezzi in lavorazione per poterli traforare;

QUI SI INCOMINCIA...

Dopo I'articolo infroduttivo pubblicato nel nume-
Yo scorso, iniziamo questa wvolta la serie fecnica,
tanto richiesta ed aftesa, sull’aeromodellismo. Ogni
ragazzo infelligente non potra che esserme lieto.

ue giorni dopo Tommasino si presentd a casa mia, ani-

mato dalle pid buone intenzioni di cominciare subito ad
apprendere come si costruissero i modelli volanti.

Gli feci anzitutto vedere gli utensili necessari al lavoro e
cioe (figura A):

1) Archefto da traforo (di almeno 30 centimetri) che con
lamette di sega apposite serve a segare il legno e il metallo;

2) Assicella che serve d'appoggio al pezzo da segare;

3) Morsetto per fissare 1'assicella al tavolo da lavoro;

4) Trapanino elicoidale - con punta a lancia - chelserve a
\
5) Martelletfo che serve a battere chiodini, ecc.
Soggiunsi che le lamette di sega per l'archetto dovevano

. essere dei numeri zero, doppio zero e uno, del tipo a denti

strefti per metallo (sono pil resistenti e convengono di pit);

- che le punte a lancia dovevano essere da millimetri 1 - 1,5 -

2; che infine occorreva della carta vetrata dei numeri ¢ 3 » e
« 2 » per rifinire i pezzi segati e dei numeri ¢ zero » e « dop-
pio zero » per la lisciatura finale.

Tommasino prese nota, poi mi accennd a degli altri uten-

| sili contenutfi in una casseitina. Gli spiegai che essi, benché
- utili, non erano strettamente necessari, almeno in un primo

~ tempo. Ad ogni modo, siccome ne dimostrd desiderio, gli
- feci prendere nota anche di essi (figura B):

6) pinza a becchi tondi per piegar fili metallici, pezzi vari;
7) pinza a becchi piatti oltre che per gli scopi di cui sOpra,

%

- . F " ™ " "
- e utile a pit usi come, ad esempio, introduzione ed estra-

zione di chiodini e di spilli, ecc.;
8) tronchesino per tagliare fili metallici e bastoncini (1i-

- stelli, ecc.). E necessario che questo utensile sia di qualita
- assolutamente superiore, altrimenti non pud servire allo sco-

- po di tagliare fili di acciaio del diametro di m/m 15 e 2.

9) morsa (con ganasce da 3 a 5 centimetri) per tenere ben

~ saldi i pezzi da lavorare con altri utentili,

.10} raspa per sgrossare 1 pezzi segati e i blocchi di legno
(si adopera, per esempio, nella lavorazione delle eliche);

11) lima piana;

15?:) l_ima mezza fonda (per rifinire i pezzi segati).

Dissi a Tommasino che, insieme agli utensili di prima ne-

. cessifa (cioé fino al numero 5) avrebbe dovuto comprare;

a) alcune limeite da fraforo (del tipo per metallo) la serie

. completa & di n. 8 limette, ma basta comprarne 1 piana, 1

a ftriangolo e una « a coltello ». Successivamente la serie

potra essere completata con 1 tonda (coda di topo), 1 « a

»
o

e
A
-
1

ti1innatra arcimilinnario

quadrello» e 1 «a olivetta »;
b) alcuni anellini di gomma (dai cartolai);
c) una scatola di spilli da cm. 3 di lunghezza;

d) alcune pinze da bucato, in legno (che dovranno poi
essere modificate come in figura).
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Per quanto si riferiva ai materiali da costruzione dissi a
Tommasino che, per ora, non se ne provvedesse, limitandosi
ad andare da un falegname per farsi dare dei rifili (avanzi
di piccole dimensioni) di compensato dello spessore di mil-
limefri 3 per esercitarsi a tagliarli con il seghetto da traforo.

I mio giovane amico avrebbe voluto cominciare subito
la costruzione di un modello, ma gli feci capire che avrebbe,
perlomeno, dovuto prima imparare a maneggiare l’archetto e
a seguire con il taglio della seghetta le linee tracciate su dei
pezzi di legno da scarto, |

Gli preparai quindi un disegno simile a quello della figura
C, dicendo che a casa avrebbe dovuto provare a ritagliare
11 disegno stesso, segando il pid vicino possibile alle righe,
ma tenendosi sempre all’esterno di esse.

Tommasino mi fece osservare che, come aveva sapufo da
qualche amico, vengono impiegati nella costruzione degli
aeromodelli- anche legni speciali leggerissimi che non ven-
gono ritagliati con l'archetto. Gli precisai allora che si tratta
di un legno originario dell’America Centrale e ha nome

-« balsa », e che viene ora estesamente usato anche dai nostri

aeromodellisti specialmente per la costruzione dei modelli
ad elastico e con motore. Ad ogni modo, se e vero che que-
sto legno, al di sotto dei 3 millimetri di spessore, non si

FIG. A

ARCHMETTO Da
TRAFOROD

menfo normale. Del re-
sto, in qualsiasi model-
lo, costruito con qual-
siasi materiale, vi sono
sempre del pezzi da
eseguire al traforo. Da
tutto quanto precede si
comprende dunque che
& necessario apprendere

bene l'arte del traforo
se si vuole nella costru-

zione dei modelli volan-

TIRO D)
SEGHETTE

TRAFORDO

taglia con l'archetio, ma

con un coltello speciale
TRAPANINDG F
ELICOIDALE
#:;:::‘-::D =
w_ MARTELLETTO

ti raggiungere un suffi-

ciente grado di preci-
sione nella lavorazione
dei pezzi sagomati, pre-
cisione che & necessaria
per oftenere buoni ri-
sultati di wvolo.

Con questo primo ba-
gaglio di cognizioni, fe-
lice come una Pasqua,
Tommasino mi saluté e
volo alla wvolta di un
negozio di ferramenta a
fare i suoi primi acqui-
sti_ Si trattava, nel caso
in ispecie, di un negozioc
specializzato 1in fornitu-

PINZA
PIATTA

:

o anche con lamette da
Z )

barba, per spessori mag-
giori esige il procedi-

PINZETTA

OA BUCATO

PINZA TONDA

re da traforo e da me

ben conosciuto, ma wvoi
fareste bene ad andare
a comprare i vosiri uten-
sili in compagnia di un
amico esperio, per es-
sere certi della qualita

e del giusto prezzo.

Fla. C

ESEMPIO DI PERCORSC PER ALLENAMENTO AL TRAFORO

LI
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{EROMUDELLI

Dopo qualche giornc Tommasino ritorn®, ma mi
sembro piuttosto imbarazzato quando gli chiesi di
farmi vedere cosa era stato capace di fare. Tird in-
fatti fuori il suo ¢ capolavoro » con una certa riluttan-

za, dicendo che il traforo non gli riusciva facile perché
non aveva la mano ferma; che, pur facendo grande atten-
zione, non era riuscito a rispettare le linee; che 1'assicella
si muoveva, ecc. ecc. Purtroppo il suo saggio era un vero
disastro! Il taglio prodotto dalla seghetta era ondulato, a
montagne russe, a zig zag, come se, menire Tommasino sta-
va segando, si fosse scatenatc un terremoto.

Cercai allora d'incoraggiarlo, ma egli dichiard che il tra-
foro era troppo difficile per lui e che era scoraggiato.

Allora, per dimostrargli che niente & impossibile per chi
ha ferma volontd di riuscire, gli dissi: ¢ Ora proveremo
nuovamenie insieme ». Cosi rifeci il disegno e poi gli spie-
gai che anzitutto due erano i modi per riportare il disegno
stesso sul pezzo di legno da traforare. Il primo era di rico-
piarlo su di un foglio di carta velina trasparente appoggiato
sopra l'originale e d'incollare poi il foglio di carta velina

stesso (con il disegno ricopiato) sulla tavoletta di compen-
sato mediante colla all’amido (Coccoina, ecc.). 1l secondo
sistema era di copiare direftamente sul legno il disegno
originale, mediante ricalco con un foglio di caria carbone.
Dei due metodi, il secondo era da preferire, perché piu
rapido, preciso, e non esigeva l'asportazione della carta
e della colla a traforo effettuato. Feci aliresi presente a
Tommasino che le wparti da ritagliare andavano sempre
disegnate con la parte pitt lunga nel senso della ¢ vena »
del legno (fig. 1) e che la vena era la direzione dj quei
piccoli tagli paralleli che presentava la superficie di ogni
pezzo di legname, e che wvariavano in lunghezza e in quan-
tita a seconda delle varie gualita di legno.

Gli spiegai poi che la seghetta andava applicata all’ar-
chetto da traforo con i denti rivolti all’esterno e verso l'im-
pugnatura dell’archetto (fig. 2); che per assicurarsi della
glusta direzione dei denti, specialmente usando le seghetie
piu sottili (zero e doppio zero), bastava farvi scorrere sopra
leggermente 1l'indice, in quanto i denti offrivanc una certa
resistenza quando si faceva scorrere il dito in sense con-
trario a quello in cui erano rivolti.

(Per montare correttamente la -séeghetta, occorre prima as-
sicurarla bene dalla parte dell’impugnatura stringendo forte
il galletto relativo; poi, appoggiando l'archetto contro il
peito o coniro il tavolo, se ne flette la parte superiore di-
minuendo la distanza dei due morsetti di circa un centimetro
e procedendo infine a stringere il morsetto superiore. La
seghetta sara cosi tesa bene, e facendola vibrare dari un
suono piuttosto acuto. Solo la pratica pud perd insegnare
il giusto grado di tensione: con una seghefta poco tesa
si lavora male, e quandola tensione & iroppo forte la se-
ghetta si spezza facilmente).

Feci poi vedere a Tommasino come l'assicella da traforo.
si fissava al tavolo mediante il morsetto (fig. 3) ed infine,
appoggiatavi sopra la tavoletta di compensato, con il di-
segno rivolto verso l'alto, gli feci vedere come l'archetto
veniva manovrato con il moto ritmico e regolare di uno
stantuffo, tenendolo sempre verticalmente.

Richiamai la sua attenzione sul fatto che non era la lama
a spostarsi rispetto all’assicella da traforo, bensi il pezzo da
segare che, manovrato con la mano sinistra, doveva muo-
versi in modo che la seghetta tagliasse sempre vicinissima
alla linea del disegno (circa mezzo millimetro ali’esterno

e anche meno in seguifo) mentre in cuesto moto, alternati-
vamentie diretto in alto in basso, passava sempre allo

stesso punio, e cioé al centro del foro dell’assicella che ser-
viva di sostegno al pezzo in lavorazione.

Con questi consigli, Tommasino si trové evidentemente
pit a suo agio, perché le linee furono rispettate e salvo
qualche « gobba », inevitabile per wun principiante, fece
un lavoro passabile.

Gli raccomandai di esercitarsi, di essere il piu esatto
possibile nel ritagliare, per evitare di fare in seguito un
lavoro di rifinitura troppo lungo e gli promisi d’insegnargli,
la prossima volta, ceme si rifinissero i pezzi con la lima
e la carta vetrata e come si alleggerissero i pezzi segati,
cioe il procedimento del traforo vero e proprio.

« Penso », gli dissi ancora, ¢« che sarebbe opportuno co-
minciare a conoscere le principali parii di un aeromodello.
Prendi quindi nota che:

« a) l'ala, detta anche “cellula”, serve a creare la sosten-
tazione nell’aria;

« b) gli impennaggi servono a conferire a]l modello la sta-
bilita: di rotta (o di lirezione), l'impennaggio verticale (0
“deriva” o “piano fisso verticale”), longitudinale (ciod
relativo ai cambiamenti di direzione della fusoliera nel sen-

-
=

so della sua lunghezza, muso in alto o muso in basso), 1'im-
pennayggio orizzontale (o “piano fisso orizzontale”),

¢ c) la fusoliera, che nel caso di un modello volante ha i
compito principale di collegare rigidamente I'ala agli im-
pennaggi. (Serve anche a contenere la matassa di gomma
nei modelli ad elastico, ed il motore nei motomodelli). Negli
apparecchi veri essa serve invece, oltre allo scopo di colle-
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e x| gare ala ed impennag- |\

gi, anche a contenere |
|1l carico utile, passeg-
~geri, servizi di bordo,
cabina comando, ecc.»
|  Per ricordargli la no-
menclatura delle sud-
‘dette parti e la loro
posizione, gli disegnai
una figura eguale a
quella contrassegnata
con la lettera D.

Non mancai poi di
far rilevare al nostro
Tommasino che:

— a differenza dei
verl aeroplani non esi-
stono, nella quasi to-
talita degli aeromodel-
li, superfici mobili ne-
gli impennaggi, quali
il “timone di direzio-

i “timoni di pro-

.nerx i
fondita” o *‘timoni di
quota’, e nemmeno
superfici mobili nell’‘a-
la, quali gli “alettoni”
(fig. E).

— il carrello d’atter-
raggio nei veleggiatori
veri, e nei modelli vo-
lanti wveleggiatori, &
sostituito da un patti-
no dal quale, nel caso
dei modelli, wvengono
ricavati i ganci di trai-
5 £ — no (vedi fig. F).

Essendosi ormai fatto tardi, Tommasino mi salutd assicu-
randomi che avrebbe fatto del suo meglio per farmi vedere

la prossima volta che non avevo perduto del tempo con lui.
CARLO TIONE
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' Questa volta prima di scen-
dere con Tommasinpo nei
miei laboratori aeromodel-
Y listici, siti nelle... cantine
~ dello stabile, pensai fosse opportu-
~ no riprendere un poco il discorso
~ sulla nomenclatura del modello.
~ «Lala» & definita da due mi-
" sure principali che ne determinano
-~ la superficie,
~ Esse sono: « l'aperturay, cioé
 la distanza fra le due estremita e
"~ la «corday, ovvero la larghezza
~ (fig. 1a). Esistono ali a forma ret-
" tangolare nelle quali la corda € cO-
 stante, altre nelle quali la corda
" varia e che vengono dette « rastre-
~ mate » (fig. 1 b). Logicamente nel-
"~ le ali rastremate esiste una corda
.~ « massima» (al punto di unione
~ della fusoliera), una corda « mini-
"~ may alle estremita e, conseguen-
. temente, una corda « media ». Que-
~ sta corda media ha grande impoz-
" tanza perché se nelle ali rettango-
~ lari la superficie & data dal prodotto
~ dell’apertura per la corda (superfi-
" cie del rettangolo: prodotto di un
 lato per l'altro), nelle ali rastre-

mate ¢ data dal prodotto dell’aper-
" tura per la corda media (superhcie
~ del trapezio : semisomma - QVVEIO
" media - delle basi per l'altezza; e
~ l'altezza del nostro caso ¢ l'aper-
 tura alare).

" PESO, CARICO E... QUOZIENTE

Il peso di tutto il modello
" (espresso in grammi) diviso per la

superficie alare (espressa in deci-
metri quadrati) ci da il «carico
alare» cioé il peso che, in volo,
deve sostenere ogni decimetro qua-
~ drato di superficie alare (per gli
aeroplani veri il carico alare é
espresso in kg. per mq.).

Il carico alare € molto importan.-
 te perché, come vedremo In segui-
" to, ha influenza sulla velocita di
volo del modello (a parita di ogni
altro requisito, a carico alare pia
- forte corrisponde velocita di volo
. maggiore).

Il quoziente fra apertura e COf-
~ da media (rapporto fra apertura e
corda media) ci da « l'allungamen-

~ dividendo il quadrato dell’apertu-
 ra per la superficie alare.

L’ allungamento, fattore da te-
nersi in grande evidenza nei veri

importanza molto minore. In ge-
nere, nei modelli, esso varia da 8
a 14, ma di ci0 parleremo ancora.

| | lo dico perché anche qualcuno di
~ to» che pud essere anche trovato

aeroplani, per i modelli volanti ha | segni 10 legno

| doppio zero)

UNA, DUE, TRE ALI!

Abbiamo detto che l'ala si dice

~ anche « cellula ». Se 'aereo ha due
. ali sovrapposte, abbiamo una cel-
~ lula biplana;

triplana. Se l'ala & una sola, ab-

se tre, una cellula

_—___-_.—-._-__.-—-—-_-— ) &

nino elicoidale nei punti dai quali |
si ritiene piG agevole cominciare

il lavoro. Staccata la seghetta dal =

morsetto superiore dell’archetto, la
si introduce in uno dei forellini
praticati come sopra detto e poi
la si stringe nuovamente nel mot-
setto con la necessaria tensione. Si
appoggia il pezzo da traforare al-
I'assicella e si procede nel solito
modo, badando a non intaccare le
linee disegnate. Finito il primo tra-
foro si stacca la seghetta dal mor-
setto superiore, la si sfila dal pezzo
in lavorazione e si ripete l'opera-
zione d'introdurla in uno dei IiI-
manenti forellini per iniziare il se-
condo traforo. E necessario, nel tra-
forare, trattare dolcemente il pezzo

in lavorazione, usando seghette pit

fini di quelle usate per il ritaglio

esterno specialmente con legni de-
licati e di limitato spessore, Cio
& necessario e devesi usare sempre
maggiore cautela perché, a causa
degli alleggerimenti praticati, il
pezzo diventa sempre piu fragile, ©

LA RIFINITURA

La rifinitura de] traforo va fatta
con le limette apposite se si tratta
di piccoli alleggerimenti. In caso
contrario pud essere usata una li-
ma comune e carta vetrata. Del
resto, con un po’ d'accortezza, ar-
rotolando un po di carta vetrata
su di una matita, si puo ottenere
una limetta tonda; sempre contor-
nando di carta vetrata un listello
a sezione triangolare e carta Ve-
trata si pud ottenere una limetta
a coltello e cosi via.

Infine la rifinitura generale si fa
passando sulle due facce del pezzo

lavorato della carta vetrata numero

doppio zero, appoggiata al bloc-
chetto di

SUCCESSI E DIFFICOLTA

Tommasino si dimostrd pid 2
suo agio nel maneggiare la carta
vetrata con il blocchetto, mentre
con la lima non trovd modo di
prendere troppa familiarita (questo

legno di cui si & parlato.

voi potrebbe avere la stessa prefe-
renza: non preoccupatevi, il risul-
tato & sempre egualmente buono).

Consigliai infine il mio allievo
2d esercitarsi a ritagliare altri di-
compensato di spes:
sori minoti usando seghette in re-
lazione sempre pit sottili (zero e
e infine di provare a
ritagliare il « tranciato » di pioppo
da millimetri uno.

CARLO TIONE
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' biamo la cellula monoplana. Una
- volta gli aeroplani erano, in gene-
e, biplani; oggi sono quasi tutti
- monoplani, come pure monoplani
 sono tutti gli aeromodelli. Il tipo

. monoplano & di maggiore rendi- ALA
. mento perché, anche a non tener ), et sia
~ conto di altre ragioni, non presenta L '
= e resistenzfl dannose offerte dai ALBocmata | PE
"~ montanti e dai tirants che servono ne
. a collegare rigidamente le ali delle AR ers
~ cellule biplane, fitt
. E cosi scendemmo in cantina! su
Quivi giunti, presi uno det pez- a1 RIFINISCE Ac
2i lavorati da Tommasino e gli mo- c%::n: PERANK ter
. strai come con la lima non si debba
" maj lavorare di traverso al legno, na
~ ma per il lungo o di sbieco (fig. 2). v'l
"  Non volendo o non potendo re
" spendere soldi per comprare una sit
~ lima piatta grande, si puo proce- ch
" dere cosi: si prende un blocchetto M
| di legno duro a forma di paralle- ba
 lepipedo, delle dimensioni di cm, flG. 2 m
R 3x5x15 e, appoggiato su di una I’}
" delle facce di esso un pezzo di di
" carta vetrata del numero 3 o 2, a €
. seconda della durezza del legno e W
B dello spessore da asportare, si pro- CHHE B1 BB de
| cede analogamente a quanto si fa ScE w oR20 | V
con la lima (fig. 3). Si continua poi A A SATA
il lavoro procedendo con carta ve- | SARTIGOLARE 8!
trata numero zero e doppio zero. P
O
IL LAVORO DI TRAFORO - Si
Terminata bene la rifinitura del- 1?
la parte esterna di un pezzo rita- g
gliato s'inizia il lavoro di traforo E A
vero e proprio. i procede pratican- |
| do dapprima dei fori con 1l trapa-
FIG. 3 ¥




4 pezzo come detto sopra,
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Una volta Tommasino mi
telefond per dirmi che
non riusciva a segare be-
ne il tranciato. Gli spiegai

che questo legno non va mai rita-
gliato in un singolo strato.

Le eccezioni sono rarissime. Il di-
. segno si riporta su di un pezzo di
franciato, poi, mediante chiodini, il
pezzo stesso viene sovrapposto ad
uno o piu aliri pezzi sino a for-
mare un blocchetto di materiale
composto al massimo di quatiro stra-
i (ed eccezionalmente di sei]. Se
1 pezzi segati dovranno poi essere
traforati per alleggerimento, i chio-
dini dovranno essere confifti al cen-
fro dei pezzi da traforare (fig. 1J.
I chiodini da impiegare sono le co-
sidette « semenze » da calzolaio e
dovranno avere una lunghezza di
quattro o cinque millimetri.

Detti chiodini vengono confitti
nel legno mediante il martelletto.
Dopo che sono stati tutti sistemati,

si rivolta il pezzo di legno, lo si

appoggia su di un piccolo piano
metallico (che fungera da incudi-
nefta) e si ribattono leggermente le
punte dei chiodini, cioé si batte con
il martello sulle loro punte che
vengono a ripiegarsi nel legno im-
pedendo cosi che l'ultimo strato si
possa staccare o che gli strati si
possano spostare fra loro.

Quando, infine, si deve ritagliare
un singolo strato di franciato si pro-
cede anziché con l'archetto, con un
temperino affilatissimo o con una
lametta da barba. Se la linea da
ritagliare & drifta, ci si aiuta con
una riga di metallo o di vetro (mai
di legno perché questo viene intac-
cato dalla lametta e dopo poche
volte la riga sarebbe fuori uso). Se
invece la linea da ritagliare & cur-
va, per prima cosa si procede ad
isolare il pezzo disegnato dal resto
della tavoletta di tranciato median-
te un taglio piuttosto distante dalle
linee; poi, aiutandosi magari con
la riga, con una serie di tagli dritti
successivi si pud riuscire ad oite-
nere la linea curva desiderata. Al-
fro sistema oftimo, ma un po’ peri-
coloso per l'incolumita delle dita &
quello di procedere, dopo isolato il
analoga-
mente a quanto fa il calzolaio per
tagliare il cuoio con il ftrincetto
(che nel nostro caso & sostituito dal
coltellino o dalla lametta). Dopo
questa spiegazione Tommasino non
ebbe pid difficolta nemmeno per la
lavorazione del tranciato.

Approfittando di un giorno fe-
stivo, Tommasino venne da me con
il suo amico qualche tempo dopo e
mi mostrd i lavori che aveva fatto
al traforo su tavolette di legno di
spessori diversi. Notai che aveva
fatto dei grandi progressi e gli pro-
misi che prossimamente gli avrei
fatto costruire un piccolo modellino
da lanciare con una fionda.
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Mario, I'amico di Tommasino, ve-
dendo un’ala finita, ma non ancora
ricoperta, mi domandd a che cosa
servissero i vari pezzi che la com-
ponevano.

Quello che voi wvedete, dissi, &
lo « scheletro » ovvero « l'ossatura »
di un'ala (fig. 2). Lo scheletro del-
I'ala @ composto da taluni elementi
che servono a conferire all’ala la
dovuta resistenza allo sforzo di so-
stenere il modello (longheroni); da
altri che servono a dare una deter-
minata forma (conforni marginali o
di estremiid, centine); vi sono aliri
elementi infine che possono concor-
rere all'uno e all'altro scopo (hordo
d’aftacco, bordo d'uscita).

Il ¢« bordo d'attacco » o « bordo
d’'enirata » & posto anteriormente al-
I'ala nel senso del moto, regge la
spinta dell’aria dovuta alla resisten-

za che essa offre, e collega fra loro

le estremifa anteriori delle centine .

COME S| PWTANG GLLI SPILLI SULLE CENTINE

LONGHERONE

[ 6 OoORSO
PR L. S
N _)

P VENTRE
CORDA -
Fi6. 3
r T
can;r:m - CONVESSO
>SS

PIAND - CONVESSO

V

ICONVESSO ASIM-
T METRA\CO

—

BICONVE S M ETRICO

|

—==—
PROFILO SOTTILE

——

~ PROFILO SPESSO

e

PROFILO SEMISPESED
Fie.4

5

—_— — — - . — : - — & - R ,." g :_'.Lf.“
i ; =
-

R et :

]
of

#

f |
EY ]

stabilendo cosi il contorno della par-

te anteriore dell’ala. Il ¢ bordo d'u-
scita » e situato posteriormente e
collegando le estremita posteriori

delle centine definisce il conforno .

della parte posteriore dell’ala.

Le ¢« centine » sono disposte in
senso parallelo alla direzione del
motio del modello e servono a con-
ferire all’ala una certa ¢ sezione » o
¢ profilo ».

Nelle centine si ha il « naso »
(bordo d’attacco), la ¢« coda » (bor-
do d'uscita), la ¢ corda » (distanza
fra il bordo d'attacco e il bordo
d'uscita), il « dorso » (linea curva
superiore), il « ventre » (linea cur-
va inferiore) (fig. 3J.

Il profilo delle ali e quindi la
forma delle centine &€ un elemento
importantissimo e deve essere tale
da offrire il massimo sostentamento
pur presentando la minima possi-
bile resistenza all’avanzamento del
modello.

Il dorso delle centine & nella
grande generalita dei casi, comple-
famente convesso; il venire, invece,
pu® essere piano, Concavo o con-
vesso. Si hanno cosi profili piano
convessl, concavo convessi e bicon-
vessi. Questi ultimi possono essere
simmetrici (se la convessita del ven-
ire @ uguale a quella del dorso) o
asimmetrici (fig. 4).

Nei profili delle ali si deve tene-
re presenfe anche lo spessore, cioé
il rapporto fra lo spessore massimo
e la corda. Secondo lo spessore, i
profili si dividono in sottili (spesso-

| re inferiore al 7% della corda); se-

mispessi (spessore compreso fra il
7% e il 14%); spessi (spessore su-
periore al 149%). Le cifre suddetite
sono percentuali, significano cioé
che per una corda di 100 millimetri
gli spessori saranno rispettivamente
sino a 7 millimetri, da 7 a 14 milli-

 metri e pid di 14 millimetri.

Nei profili, il massimo spessore si
frova nella prima meta anteriore
della corda; il bordo d'attacco &
sempre pid spesso ed arrotondato
cdel bordo d’uscita che & invece sot-
t'le e appuntito.

Nei modelli volanti sono impiega-
t1, per le ali, profili sottili e semi-
spessi concavo-convessi; per gli im-
pennaggi profili sottili e semispessi
pilano-convessi o biconvessi simme-
trici e asimmetrici.

E con questa spiegazione ebbe
fine, per quel giorno, la visita dei
due ragazzi.

CARLO TIONE
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NON C'68° VENTO :
BISOGNA CORRERE

Tommasino mi preannunzid una sua visita, per-
ché, mi disse, desiderava chiedermi molte cose
sul conto degli aeroplani e sulla loro strana fa-
colta di camminare per le vie del cielo senza
battere le ali come fanno gli uccelli.

Venne dunque, Tommasino, e non gia solo, ma con
due suoi amici che mi dichiararono desiderare essi
. pure delle spiegazioni sull’argomento cosi interessante.
- — L’aeroplano — cominciai — da quando si stacca
dal suolo a quando ritorna a terra & sempre in mo-
vimento: & nella velocita con la quale l'aereo corre
nel cielo, il segreto del suo sostentamento, cioé della
~ sua capacita a sostenersi nell’aria. |
-« Ho deito a sostenersi nell’aria, perché se non vi
 fosse aria, l'aereo non potrebbe mai riuscire a stac-
carsi dal suolo,

« E l'aria infatti che, colpita violentemente dalle ali
 dell’aereo in movimento, genera, per reazione, su di
esse una forza che tende a spingere wverso 1l’'alio le ali

- stesse e quindi tutto l'aeroplano, ad esse rigidamente

collegato. Se, invece dell’aria, le ali incontrassero il
vuofo, nessuna reazione si avrebbe e |'aereo non ri-
- ceverebbe alcuna spinta ».

A questo punto, il pia piccolo degli amici di Tom-
masino disse candidamente che non capiva come mai
'aria potesse avere una tale forza da sollevare, per
esemplo, un grande e pesante quadrimotore.

Ritenni allora necessario procedere per gradi, ri-
chiamando alla mente dei miei giovani amici dei fe-
nomeni che si verificano ogni giorno e, appunto per
questo, sono tanto comuni da non destare pia l'at-
tenzione di alcuno.

IL VENTO, OSSIA: L'ARIA CHE SI MUOVE

— Voi sapete bene — risposi — cosa fa il vento;
ma prima di tufto, ditemi che cosa & quello che noi
chiamiamo wvenio.

— [l vento & l'aria che si muove — rispose Tom-
masino.
— Quasi giusto — replicai — ma non basta. Quello

che noi chiamiamo venio & l'effetto, percepito dai
nostri sensi, dello spostamento di una grande quan-
fita (massa) di aria, in una certa direzione e con una
certa velocita., Se questa velocita di spostamento e
nulla, cioé se I’'aria non si muove, non abbiamo vento;
se la velocita & piccola abbiamo un vento leggero; se
& molto grande abbiamo un vento fortissimo.
Chiarito cid, ricordiamoci gli’ effetti del vento. Un
vento leggero agita le foglie, la biancheria tesa ad
asciugare, le tende delle finestre. Se il vento & abba-
stanza forte solleva la polvere, porta via i cappelli
dalle teste dei passanti, fa sbattere le imposte delle
finestre. Se infine il vento e fortissimo, puo scoper-
chiare i tetti, schiantare gli alberi, abbattere i muri.
Per fare tuiti questi bei lavori il vento, cice la massa
d’aria in movimento, dimosira di essere in possesso
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di una forza che cresce enormementie con l'aumentare
della wvelocita di spostamento dell’aria stessa.

— Possiamo fare un pratico esperimento al riguardé.

Cosi dicendo, presi un foglietto di carta della gran-
dezza di un mezzo foglio di quaderno e, tenendolo
fra pollice ed indice, lo posi a circa cinque centi-
metri avanti alla bocca, in modo da presentare alla
medesima la sua superficie.

— Vedete .— dissi — il foglio, da me tenuto per
un suo lato, per effetto del proprio peso, si trova in
posizione verticale. Vediamo cosa succede quando ci
soffio contro, cioé quando gli sospingoc coniro una
massa d'aria.

GLI INSEGNAMENTI DI UN FOGLIO DI CARTA

Cosi dicendo presi a soffiare, dapprima leggermen-
te e poi sempre piu forte. Il foglio, dalla posizione
verticale, pass® ad altre posizioni, d'inclinazione sem-
pre aumentate, sinché, ad un certo punto, si dispose
orizzontalmente, dando cosi la dimostrazione che la
forza dell’aria in movimento era riuscita a vincere
il peso del foglio che si opponeva al cambiamento di
posizione del foglio siesso.

Constatato che 1 tre ragazzi avevano ben capito
l'esperimento, pregai loro di fare bene attenzione:

— Abbiamo dunque dimostrato che l'aria in mo-
vimento esercita, su di un corpo che venga da essa
investite, una forza sempre pill grande a misura che
aumenta la velocita di spostamento dell'aria stessa.

« Ora facciamo un altro esperimento — soggiunsi; —
e, ripreso il foglietto, sempre fenendolo fra pollice ed

indice, feci ruotfare il braccio teso, curando che la

superficie del foglio stesso fosse parallela al braccio.

Ruotando il braccio a piccola wvelocita, il foglio

assunse una posizione inclinata che via wvia aumentd
ad ogni rotazione eseguita a velocita maggiore, sino
a che il foglio venne ad assumere una posizione oriz-
zontale, come nell’esperimento precedente.

A questo punto interruppi l'esperimento e ripresi:

— Avete visto che, sia esponendo il foglio all’aria
in movimento, sia facendo muovere il foglio nell’aria
immobile, abbiamo oftenuto gli stessi risultati.

Siamo dunque autforizzati a dire che un corpo che
si muove nell’aria immobile risente degli stessi eifett1
prodotti dall’aria in moto sullo stesso corpo immobile.

E questa la cosi detta ¢« legge della reciprocita degli
effetti », assai importante nello studio dell’Aerodina-
mica » ossia della scienza che studia i fenomeni deri-
vanti dal moto dei corpi nell’aria.

Quello che mi interessa, conclusi, & che wvi siate
messi bene in testa come la forza dell’aria si generl
per effetto della ¢ velocita relativa », cioé della dif-
ferenza di velocita fra l'aria e il corpo. E appunto

‘dovuta alla maggiore o minore differenza di velocita,

la maggiore o minore forza dell'aria.

LE DEDUZIONI NON SONO DIFFICILI

Un classico esempio al riguardo si puo fare con |
l'aquilone o cervo volante. Se wvogliamo far alzare
l'acquilone in una giornata di forte wvento, basta di-
stendere il filo e lasciare libero l'aquilone, senza che
sia, necessario frainarlo; in giornata di leggero wvenio
& necessario correre un poco e, infine, in una gior-
nata di calma assoluta, l'aquilone si solleva sino a
che corriamo a forte wvelocita e scende non appena
accenniano a rallentare. |

— Abbiamo capito benissimo — mi interruppe Tom-
masino — ma perché l'aquilone si solleva?
— Ti spiegherd anche questo — gli risposi — ma

per arrivarci € necessario fare un aliro piccolo espe-
rimento.

Presi dunque un foglio di robusto cartoncino e invi-
tai 1 ragazzi ad osservare bene.

Dissi che facendo ruotare velocemente il braccio e
tenendo il cartone perfettamente orizzontale, esso non
avrebbe fatto alcun movimento e che forse, facendo
bene attenzione, l'operatore avrebbe notato solo una
piccola resistenza nel ruotare il braccio.

Inclinai poi il carione in modo che il bordo ante-
riore (rispefto al senso del moto) fosse piu alto del
bordo posteriore. Nella rotazione del braccio il car-
tone mostrd chiaramente una tendenza a sollevarsi che
divenne poi maggiore in un secondo tentativo effet-
tuato, sempre con la stessa velocita di rotfazione, ma
con inclinazione maggiore del foglio. Facendo ruotare
il cartone inclinato in modo che il bordo anteriore
(rispetto al senso del moto) fosse piu basso del bordo
posteriore, il foglio dimostrd tendenza ad abbassarsi.
Messo poi verticalmenie non dimostrd tendenza né ad
alzarsi né ad abbassarsi, ma solo di rovesciarsi all’in-
dietro.

— Maeditateci sopra — conclusi — e riferitemi le vo-
stre deduzioni.

CARLO TIONE



Il giorno seguente f
i tre ragazzi torna-
rono e mi conferma-
rono di aver com-
come I’Aquilone si

. preso
| potesse paragonare al car-
~ tone che, nella posizione in-

' clinata con il bordo ante-
.~ riore pit alto di quello
| posteriore rispetto al sensc
~ del moto riceveva, per la
.| forza dell’aria che vi bat-
. teva contro, una spinta ver-
so [’alto.
~ | «Come dunque avete vi-
~ sto, continuai, allorquando
~una superficie piana si trova
. esposta all’aria in movimen-
. to, oppure (per la recipro-
- cita degli effetti) una super- jw
. ficie piana si muove nell’aria
. con una certa velocita, detta
 superficie ¢ soggetta alla
| forza dell’aria che si eser-
cita in senso perpendicolare
alla superficie stessa (fig. 1).

Questa forza, che nella

: figura & indicata con una freccia
- contraddistinta dalla lettera F, puo
e considerarsi applicata (cioé esercitan-
. te 'azione) nel centro della superficie
~ (nel caso di un rettangolo, il centro
¢ 1l punto d’incontro delle diagonali).
~ La forza F nell’esperimento pro-
vocava il rovesciamento all’indietro
~ del cartone,

- Se la superficie non €& esposta al-
~ Varia perpendicolarmente al moto,
ma presenta una certa inclinazione,
- la forza F é sempre perpendicolare
" alla superficie, pur variando il suo
- punto d’applicazione che si sposta
- verso il bordo anteriore (bordo di’
| attacco), hg. 2.
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| Sempre osservando la fig. 2 pos-
| siamo rilevare che la forza F non
BN ¢

¢ né verticale né orizzontale, bensi
obliqua. Ma una forza pu0 sempre
- scomporsi in due altre minori dette
' « componenti », perpendicolari fra
loro e tali che la loro azione simul-
| tanea e combinata dia esattamente
- la forza totale o «risultante ».
- Per scomporre nelle due compo-
~ nenti la forza risultante F, tracce-
~ remo, a partire dal suo punto d’ap-
~ plicazione, le due rette S ed R, di
~ cui una orizzontale e una verticale,
- perpendicolari, cioé, fra di loro.
Osserviamo bene la figura. La com-
- ponente R, diretta nello stesso senso
~ del moto dell’aria (in caso di aria
~ in movimento e di superficie ferma)
~ o in senso contrario al moto della
~ superficie (nel caso inverso) produce
unicamente resistenza all’aria, o re-
sistenza all’avanzamento; la compo-
nente S, diretta verticalmente, tende
a sollevare la superficie ed € la forza
. sostentatrice.
L’inclinazione che la
presenta rispetto all’aria si chiama

—

4
o : %y

~ (perché si tratta di un angolo).

Quando la superficie € in posizione
parallela all’aria, lincidenza ¢ di
. zero gradi (od incidenza nulla); I'in-
~ cidenza é& positiva quando il bordo
~ anteriore rispetto al senso del moto
- ¢ piua alto di quello posteriore e pro-
~ voca, come abbiamo visto, una spinta
~ verso l'alto. Nel caso contrario, pro-
' voca una spinta verso il basso.

Esaminiamo ora come si $olleva
I’aquilone; al riguardo basta osser-
vare la figura 4.

Alla forza dell’aria F si oppone
la T, diretta in senso opposto, ed ¢&
la forza che impiega chi trattiene
il filo collegato all’aquilone.

Alla scomposizione della forza F
puod far seguito la scomposizione del-
la forza T nelle due componenti A
e P. La A tenderebbe a provocare
’avanzamento dell’aquilone e ad essa
si oppone la R, resistenza all’avan-
zamento.

La P tenderebbe a far abbassare
I’aquilone se ad essa non si oppo-
nesse la S. L’aquilone sta fermo
- quando si verifica P’equilibrio delle
~ | forze (A ed R), (S e P), cio¢ delle

risultanti F e T. Quando la F di-

i

. viene maggiore della T (per esem-
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MODELLISMU

Paquilone sale e si muove all'indie-
tro. Quando la T diviene maggiore,
cioé¢ quando si accorcia il filo, 'aqui-
lone scende e si muove in avanti>.

« Avete ben capito? ». Un triplice
si rispose alla mia domanda. Tom-
masino perd soggiunse: « Abbiamo
capito come sta per aria l'aquilone,
ma l'aeroplano? »

« Abbiamo visto che ogni super-
ficie piana la quale presenti un’inci-
denza positiva riceve, dall’aria che
la colpisce, una spinta verso [’alto.

Avete compreso come si sostiene
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in aria aquilone e allora non & dif-

Fic. 14

ficile comprendere come si sostenga
nell’aria ’aeroplano ».

Il principio ¢ identico; la sola
differenza & che nel caso dell’aqui-
lone la superficie inclinata & ferma
e il vento, cioé I'aria in moviménto,
percuotendola, ne produce il sosten-
tamento:; nel caso dell’aeroplano la
superficie (ali) si muove e 'aria puo
anche essere completamente calma.

Vediamo come un velivolo si sol-

leva nell’aria (osservate il secondo
disegno). Quando esso & fermo, € S0g-
getto solo alla forza di gravita, cioe
al suo peso (fig. 1). La forza di gra-
vita, indicata in figura come P, & di-
retta sempre verticalmente verso il

basso (verso il centro della terra).

In un secondo tempo, messo in
moto il propulsore, il velivolo viene
trascinato in avanti e inizia le sua
corsa sul campo per effetto della
forza di trazione T.

Dapprima l’aria, battendo contro
’impennaggio orizzontale (che nella
posizione di riposo del velivolo pre-
senta una forte incidenza positiva),
provoca il sollevamento della coda
del velivolo che assume la posizione

di volo.

Intanto I’aria, battendo’
. | contro I’ala, genera la forza
F che come abbiamo visto.
si scompone nelle componenti |
'S ed R (fig. 2). La forza R, |
contraria al senso del moto,
¢ la «resistenza all’avanza- |
mento » ed opponendosi al-
la. T produce solo azione |
frenante all’aumento di ve- ©
locita dell’aereo. La S s1 op- ©
pone al peso P, cioé¢ tende
a dithinuire la forza che |
tiene inchiodato al suolo il ©
e velivolo. A mano a mano _
W che aumenta la velocita del- =
aeroplano aumenta anche |
| F e quindi le sue due com- =
ponenti R ed S divengono
esse pure maggiori. Que-
stultima diverra ad un |
certo punto uguale a P. In |
queste condizioni (S=P) si |
¢ raggiunto lequilibrio di |
forze necessario al volo
orizzontale.

Ad un ulteriore aumento
della S, questa, divenendo maggiore
di P, produce il distacco dal suolo e
la salita dell’aereo. Bisogna pero no-
tare che anche R aumenta e oppo-
nendosi all’avanzamento del velivolo
produce, come abbiamo detto, un ef-
fetto contrario alla T.

In caso di R assai grande, occorre
che T sia molto forte. Praticamente
occorre che la T, cioé la potenza
motrice, sia sufficientemente pid forte
del valore della resistenza all’avan-
zamento corrispondente alla velocita
necessaria per avere non solo il so-
stentamento, ma anche la salita del-
Paereo.

Abbiamo dunque visto perché si
solleva nell’aria un velivolo munito
di ali di superficie piana e sottili
a somiglianza degli aquiloni.

Un tempo le ali degli aeroplani
erano proprio cosi e per ottenere la
necessaria robustezza era necessario
irrigidirle con numerosi tiranti e
montanti che presentavano fortissi-
me resistenze all’avanzamento (fig. 3)
cosicché, anche con motori di note-
vole potenza, si potevano ottenere
solo velocita di volo limitate.

Durante la guerra 1914-1918 le
necessitd belliche imposero il rag-
giungimento di sempre maggiori Ve-
locitd. Si aumentarono quindi le po-
tenze dei motori, ma, d’altro canto,
ogni studio fu rivolto alla riduzione
delle resistenze all’avanzamento (re-
sistenze passive). Si penso pertanto
di dare all’ala un certo spessore onde
permettere 1’adozione di un longhe-
rone pit resistente che richiedesse
un minore impiego di tiranti d’ir-
robustimento (il complesso dei tiranti
e dei montanti si chiama <« contro-

ventatura »).

Naturalmente, essendo il longhe-
rone piazzato in corrispondenza del-
la linea passante per i centri di pres-
sione delle due semi-ali (punti di
applicazione della forza F) e cioe
a circa 1/3 della coda dell’ala &
partire dal bordo d’attacco, si do-
veva avere un maggiore spessore if
corrispondenza di questo punto e s1
raccordd pertanto il bordo d’attaccs
con il bordo d’uscita, sia superior-
mente che inferiormente al longhe=
rone, mediante superfici curve Cf
consentissero all’aria di fluire nor-
malmente senza incontrare nNoOtevo

resistenza. Nacque cosi l'ala pro
lata (fig. 4).

Successive esperienze dimostrarons
che un’ala profilata risulta portants
ad incidenza nulla ed anche ad iz
cidenza leggermente negativa. Infing
fu possibile rendersi conto dell’ar
damento del flusso dell’aria attors
all’ala profilata e si trovarono le nos
me che regolano la progettaziﬁone de
profili i quali vanno in segyito Spe
rimentati in speciali «tunnels aers
dinamici » onde se ne possano precs
sare le caratteristiche, che vengos
poi riassunte in tabelle e in speci
diagrammi.

i
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Una sera Tommasino mi
chiese un modellino sem-
plice, semplice, anche da
lanciare a mano ed io

1

- l'indomani gli feci trovare pron-
~ to non solo il disegno qui ri-

prodotto, ma anche l'aeroplani-
no gia costruito.

Sul principio Tommasino stor-
se la bocca, ma quando ebbe
visto come planava bene non
nascose il suo enfusiasmo.

“Per le ali e gli impennaggi
si adopera come vedi, del car-
toncino « bristol », leggero e re-
sistente, bianco o colorato.

La « fusoliera » & costituita da
un listello di qualsiasi legno
leggero (pioppo, tiglio, abete)
a sezione quadrata di millime-
tri 3X3 o 4X4 e della lunghez-
za di millimetri 200.

Come colla si pud usare la re-
sina indiana o il « Tachis » (so-
no tubeiti di adesivo cellulosi-
co, in vendita ovunque). Con-

- siglio il Tachis che potra essere

utile anche per altri lavori.
Per prima cosa, con una for-
bice, o, meglio, con una lamet-

 ta da rasoio e una riga ritaglie-

ral ali e impennaggi. Tieni pre-
sente che al bordo d’attacco
dell’ala il cartoncino wva ripie-
gato inferiormente perché, es-
sendo raddoppiato, 1'ala risulti

- piu resistente alla flessione. La

MISURE IN MM,

LV'EDULILIBRIO DEL MODELLD

B
b=

=

i COLLARE

porzione da ripiegare & di circa
5 millimetri al centro e circa
due millimetri e mezzo alle e-
stremita. Percio, nel ritagliare
I'ala, dovrai tener conto di cid
lasciando in pid una striscia
della larghezza di mm. 5 al cen-
tro e circa 3 alle estremita.
Ritagliata l'ala, inciderai, sem-
pre con l'aiuto della riga, con
I'unghia o con la cruna di un

ago la linea lungo la quale va
esegulta la piegatura. L'incisio-
ne resia dalla parte interna e
facilita la ripiegatura stessa.

Eseguitala, bagnerai di colla
tutto l'interno della striscia ri-
piegata e lascierai asciugare per
circa una mezz'ora sotto peso
(una pila di 3 o 4 libri).

Intanto, con l'archetto da tra-
foro, praticherai il taglio, indi-
cato in figura, dentro al quale
viene introdotto l'impennaggio
orizzontale. Praticherai poi con
una lametta da rasoio o con lo
stesso seghetto l'aliro taglio en-
tro il quale wva introdotto 1'im-
penanggio verticale.

Nei due tagli introdurrai, per
prova, gli impennaggi.

Su quello orizzontale tracce-
ral due linee parallele, equidi-
stanti dalla linea cenirale, per-
ché ti servano di riferimento
per l'esatto piazzamento dell'im-
pennaggio stesso.

Dopo di c¢id provvederai a
bagnare di colla la porzione de-
gli impennaggi corrispondente
allo spessore del listello e si-
stemeral definitivamente gli im-

| pennaggi al loro posto lascian-

do asciugare le incollature.

Posteriormente agli impen-
naggi, 1 tagli del listello hanno
tendenza a restare aperti; per
evitare | inconveniente potrai
avvolgere due spire di rocchet-
to da cucire, legate strettamen-
re, che toglierai, poi, ad incol-
latura asciugata.

Taglierai ora con la lametts

da rasoio e con il seghetto un
altro pezzo di listello 3X3, lun-

FIG. 4
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MODELLO CABRATO
MODELLO CENTRATO
MODELLDO PICCHIATO

AEROMODELLIS

go 65 millimetri, in modo da
conterirgli la forma triangolare
indicata in figura.

Questo blocchetito di legno,
che ha lo scopo di dare la ne-
cessaria incidenza all’ala, deve
essere ben'piano superiormente
e va incollato sul listello fuso-
liera in modo che la sua faccia
anteriore si trovi esattamente
(millimetro pid, millimetro me-
no) a quattro centimetri dall’e-
stremita anteriore del listello
stesso, come indicato in figura.

Toglierai poi l'ala da sotto il

- peso e conirollerai che l'incol-

latura sia perfetta. Quindi, at-
teso che l'incollatura del bloc-
chetto dell'incidenza sia asciut-
ta, procederai ad incollare, sul-

la sua faccia superiore, 1'ala
stessa, curando che la linea cen-
trale che wvi hai tracciato sia
corrispondente all’ asse del li-
stello, cosicché 1'ala sia ben
centrata. Controllerai anche, du-
rante I'incollatura, che 1'ala non
sia obliqua rispetto all'impen-
naggio orizzontale,

Nell” attesa che I'incollatura
dell'ala si sia asciugata, pren-
derai un pezzetto di filo di
piombo, del tipo che gli elet-
tricisti usano per le valvole de-
gli impianti eletirici e lo avvol-
geral, in un cerfo numero di
spire, attorno all'estremita ante-
riore del listello fusoliera. Ne
avvolgerai sino a che il model-
lino, posto su di una riga, piaz-
zata a circa 65 millimetri dal-
i'estremita anteriore del listello
tusoliera, (cioé a 25 mm. dietro
il vertice del bordo d’attacco
dell’ala), sia in equilibrio (fig.2).

Ecco dunque il modello fini-
to, al quale perd dovrai fare
un'ulfima operazione: conferire
cioe all'ala quella sagoma che
risulta dalla vista di fronte.

Otterrai cid, facendo una leg-
gera pressione con una matita
(od altro simile oggetto) sul-
'ala, mentre questa viene fatta

scorrere, softo la matita stessa,
dal centro all'estremita.

Ecco il modello pronto al vo-
lo. La prima prova & sempre
meglio farla in assenza di ven-
to. Se il modello, lanciato con
non froppa forza, percorre una
traiettoria dolcemente inclinata,
vorra dire che esso & pressoc-
ché «centrato» e si potrd cer-
care eventualmente il miglior
risultato muovendo leggermen-
te in avanti o all'indietro le spi-
re di piombo.

Se invece il modellino si com-
poria come in a) della figura 3
vuol dire che esso & « cabrato »,
cioe ha tendenza ad alzare il
muso, che & troppo leggero, e
si dovra aggiungere piombo.

Se il modellino si comporta
come 1n c¢), vuol dire che &
« picchiato », cioé ha tendenza
di abbassare il muso. Occorre
spostare il piombo all'indieiro
e se non basta toglierne una o
piu spire,

Se il modellino « vira» (cioé |
gira) a desira occorre verifica- |

re se l'impennaggio wverticale
sia ben dritto e se lo &, wvuol
dire che la semi-ala sinistra ha,
rispetto alla destra, una mag-
giore incidenza. Se vira a sini-
stra, il difetto & ['opposto.
Infine potrai anche provo-
care ad arte virate a destra e
a sinisira sia « svergolando »

leggermente 1'ala, cioé confe- &

rendo ad una semi-ala maggio-
re incidenza dell’altra (median-
te torsione), sia piegando a de-

stra o a sinistra I'impennaggio

. 17
verticale.
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| stamenti

Occorre mettersi bene
in testa che un model-
lo non potra mai vola-
re bene e a lungo se
non & ben stabile,.

E la stabilita del modello
volante deve essere automati-
ca non essendovi pilofa.

- Nel vero aeroplano esiste
un minimo di stabilita per un

volo in un’aria idealmente
caelma. Pensa poi 1l pilota,
agendo sui vari comandi, a

~ correggere i mutamenti di as-

sefto e di rotta dovuti a cau-
se esterne. Ma per poter far
questo occorre che il wvelivo-
lo sia maneggevole, obbedi-
sca cioe dolcemente ai co-
mandi azionati dal pilota. Se
il wvelivolo fosse automatica-
mente molio stabile il pilota
dovrebbe fare forti sforzi per
compiere qualsiasi manovra,
cid0 perche piua un velivolo e
stabile, tanto pid difficilmente
viene spostato dalla linea nor-
- male di wvolo da una causa

l esterna, e guindi anche da un

~ comando del pilota. Se, da
- un canto, sarebbe convenien-
te che il wvelivolo fosse auto-
 maticamente stabile, rispar-
miando cosi al pilota la {fafi-
ca di correggere 1 vari spo-
dovuti alle cause e-
~ sterne, d’'altro canto sarebbe
impossibile al pilota impri-
mere di sua volonta all'appa-
- recchio i mutamenti di dire-
zione e di assetto.

Passiamo dunque ad esami-
nare la stabilita nel modello
-~ volante.

Prima di tuito occorre dire

'~ che il peso delle varie parti

del modello puo ritenersi con-
centrato in un punto che chia-
masi centro di gravita o ba-
ricentro del modello.
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Per il centro di gravita pas-
sano fre assi attorno ai quali
si compiono i movimenti del
modello. Questi tre assi si
chiamano: ¢ longitudinale »
¢ trasversale » ¢« verticale ]’
(Vedi fig. 1.)

Aitorno all’asse longitudina-
le avvengono i movimenti
d’'inclinazione laterale; attorno
all'asse irasversale avvengono
i movimenti di cabrata (muso
in su) e di picchiata (muso in
giu) e attorno all’asse veriica-
le avvengono i mutamenti di
direzione o di « rotta » come
si dice in gergo tecnico.

I movimenti che avvengono
attorno ad ognuno di quesil
tre assi vengono correttli auto-
maticamente con opportuni ac-
corgimenti dando luogo cosi
alla realizzazione di quella

EQUILIBRIO
STABILE

stabilita automatica assoluta-
mente necessaria nel modello.

Avremo dungue una stabi-
lita longitudinale che correg-
ge i mov.menti di cabrata e
di picchiata (che si effettua-
no atiorno all’asse {trasversa-
le); una stabilita trasversale

che corregge i movimenti di
inclinazione laterale (che si ei-
fettuano attorno all’asse lon-
gitudinale) e una stabilita di
rotta che corregge i cambia-
menti della direzione del wvolo
(che si effettuano intorno al-
'asse verticale).

Esiste poi una particolare
stabilita, di cui parleremo in
seguito, la quale assicura la
stabilita del wvolo in posizione
inclinata lateralmente (in wvi-
rata). Vi prego ora di seguir-

mil con attenzione.

L=

INSTABILE

=l

= =

Pensate di avere un pendo-
lo formato da un'asta rigida
e da un peso con essa soli-
cdale. Se tenete in mano l'e-

stremita dell’asta in modo che |

il peso risulti il pia distante
poss bile dalla parte che tene-
te in mano (punto di sospen-
sione) noterete che se sposta-
te i1l pendolo dalla posizione
verticale esso tende a ripor-
tarsi rapidamente (sempre che
esso sia libero di oscillare) at-
torno al punto di sospensio-
ne (fig. 2).

Se invece di far oscillare
’asta attorno alla sua estremi-
ta piu lontana dal peso, la
facessimo oscillare attorno ad
un punto di essa piu vicino
al peso sitesso poiremmo no-
tare che il pendolo si ripor-
ta in posizione verticale piua
lentamente e se il punto di so-
spensione passasse per il suo
baricentro esso non ritorne-
rebbe affatto in posizione ver-
ticale, ma si fermerebbe in-
vece nella nuova posizione
impostagli (equilibrio indiffe-
rente). Se poi il punto di so-
spensione fosse sotto il bari-
ceniro, per esempic tenendo
il pendolo rovesciato, si ha
l'equilibrio instabile (fig. 3).
Il pendolo potrebbe per un
istante stare in equilibrio {fin-
ché il baricentro e il punto
di sospensione si trovano sul-
la stessa wverticale] ma una
volta spostato da cquesta po-
sizione anche di pochissimo,
anziché ritornarvi se ne allon-
tanerebbe sempre piu rapida-
mente sinc a fermarsi nella
posizione di equilibrio stabi-
le, coe con il punto di so-
¢pensione sopra il bariceniro
e sulla stessa verticale di esso.

CARLO TIONE
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Abbiamo visto che punto di sospens:ane e
baricentro si devona trovare sulla stessa verti-
cale per avere una posizione di equilibrio, e
che a seconda della posizione reciproca dei due
punti su detta verticale si hanno tre specie di equilibrio

. e cioé: stabile (punto di sospensione sopra il baricen-
- tro) indifferente (punto di sospensione coincidente con

il baricentro) e instabile (punto di sospensione sotto
1] baricentro).

E logico che il solo tipo di equilibrio che ci inte-
ressa € il primo, l'equilibrio stabile, quello cio¢ che
permette a un corpo, spostato dalla sua posizione nor-
male da una qualsiasi causa esterna, di tornare auto-
maticamente in detta posizione.

Il modello volante & costruito in legno, metallo,
carta; ogni singola struttura ha il suo peso. Tutti
questi pesi sono concentrati in un punto che chiamasi
(come abbiamo detto) centro di gravita (o baricentro)
dell’'apparecchio (modello).

Abbiamo visto inoltre che il modello € sostenuto in
aria dalla portanza dell’ala la quale € applicata in un
punto chiamato « centro di pressione ».

Ecco dunque il nostro « pendolo-modello » il cui
punto di sospensione € il centro di pressione dell’ala
e il cui peso € concentrato nel baricentro.

Per quanto abbiamo detto sull’equilibrio stabile é
sempre necessario che il centro di pressione si trovi
sopra il baricentro e sulla verticale di esso (bene in-
teso quando il modello trovasi in posizione dritta e
in volo orizzontale).

Ma questa disposizione dei centri di pressione e di
gravita del mcodello non basta da sola ad assicurarne
la necessaria stabilita quando esso voli in aria perturbata.

Prendiamo anzitutto in esame la stabilita laterale.

Nei veri velivoli la stabilita laterale automatica €
quanto mai esigua se non addirittura nulla; il pilota
provvede a mantenere il velivolo in posizione normale
manovrando gli alettoni (appendici mobili applicate al
bordo d’'uscita dell’ala).

In caso d’inclinazione a destra il pilota fa abbassare
l'alettone destro mentre contemporaneamente il sinistro
s'inclina verso l'alto: si genera cosi una maggiore por-
tanza per la semi-ala destra e una minore per quella
sinistra onde il velivolo é costretto a riprendere la po-
sizione normale.

Nel modello volante € necessario che la ripresa sia
automatica e avvenga il piu rapidamente - possibile.

Se una semi-ala & orizzontale, la sua portanza ¢
massima; se invece essa ¢ inclinata di un certo angolo
verso l'alto, la sua portanza € minore perché € piu
piccola la sua proiezione suli orizzonte,

Per proiezione s'intende il segmento di retta oriz-
zontale definito dalle intersezioni di detta retta con la
perpendicolare abbassata dall'estremita dell’ala (fg. 1).

Se le due semi-ali giacciono in un solo piano cioe
non formano un angolo fra loro, in qualunque posizione
la proiezione della semi-ala destra resta sempre eguale
alla proiezione della semi-ala sinistra (fig. 2); quindi
le portanze delle semi-ale restano sempre eguali fra loro.

C10 vuol dire che questo tipo di ala non ha la ten-
denza di rimettersi in posizione orizzontale quando per
una qualsrasi causa sia stata inclinata.

Vediamo invece che cosa accade se le due semi-alj
formano fra loro un angolo (diedro) (fig. 3).

In posizione dritta le semi-ali presentano la stessa
proiezione sull'orizzontale; in posizione inclinata le
proiezioni sono differenti.
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Se il modello s'inclina, per esempio a sinistra, la
semi-ala sinistra diminuisce d'inclinazione anzi, per una
certa inclinazione, essa diventa addirittura orizzontale.

Si comprende facilmente che la sua portanza aumenta
mentre quella della semi-ala destra, che viene a trovarsi
maggiormente inclinata, diminuisce (fig. 4).

Quest'ala dunque tende a ritornare in posizione dritta
allorquando da questa posizione venga allontanata per
una qualsiasi causa esterna.

Un modello dotato di tale tipo di ala é stabile la-
teralmente. Giova osservare che maggiore € il diedro,

maggiore ¢ la stabilita laterale del modello; sembre-
rebbe pertanto che si dovrebbe usare un diedro quanto
pit forte € possibile, Invece non € conveniente usare
un diedro molto forte perché pit le due semi-ali sono
inclinate, minore € la portanza dell’ala.

In genere l'inclinazione di ogni semi-ala sul piano
é dagli 8 ai 10 gradi.

Nella figura 4 sono anche illustrati vari tipi di die-
dri. I pitt usati sono il « V» semplice quello con le
« estremita rialzate » per i veleggiatori. Per molti mo-
delli ad elastico e con motore meccanico € anche usato

il « doppio diedro ».
CARLO TIONE
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Dobbiamo ora vedere come si realizza la
stabilita longitudinale.

L'ala da il sostentamento del modello,
ma €, come vedremo poi, naturalmente in-
_ stabile. E necessario quindi ricorrere a una
. superficie ausiliaria al fine di ottenere la stabilita

longltudmale del modello. Tale superficie & costi-

tuita dal piano di coda orizzontale.
Bisogna anzitutto tenere bene presente che detto

© piano deve avere sempre un’incidenza minore di
| ~ due gradi circa di quella dell’ala (fig. 2).

- Normalmente il piano orizzontale ha un profilo
7 blCOﬂVﬁ'I"if) simmetrico.
~  Supponiamo che il nostro modello presenti il

p:ano di coda a proﬁlu simmetrico con incidenza di

- Zero gr'ldl in modo cioé che non produca né por-

tanza né reportanza e che il centro di gravita si
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trovi sulla stessa verticale del centro di pressione
dell’ala (fig. 1, posizione 1).

Il modello in queste condizioni é centrato e quin-
di in aria calma descrive una traiettoria rettilinea.

Supponiamo ora che il modello incontri durante
il volo una forte rafhica di prua (cioé una raffica in
senso contrario alla direzione del volo).

Poiché, per I'inerzia dovuta al suo peso (massa),
1] modello tende a conservare la sua velocita pro-
pria pr:m:tlva ’aria verra, durante la raffica (al-
meno in un primo tempo) a percuotere con mag-
giore violenza I'ala del modello dando luogo ad un
aumento di portanza che tende a sollevarne il muso.

L’aumento di portanza avviene solo per I’ala in
quanto, come abbiamo detto, il piano orizzontale
biconverso simmetrico ‘non ha ad 1incidenza d1
zero gradi, portanza alcuna; in relazione a cid,
per effetto della raffica, il modello tende a salire e
a sollevare 1l muso (aasumere assetto cabrato), in
quanto la coda viene tenuta in basso per la resi-
stenza che incontra la sua superficie.

In un secondo tempo, quando cio¢ il modello ha
assunto un assetto cabrato, la sua wvelocita dimi-
nuisce, per la maggiore resistenza all’avanzamen-
to, e per effetto del suo stesso peso (fig. 1, posiz. 2).

Per effetto della diminuzione di portanza il
modello tende ad abbassare il muso mentre la su-
perficie dell’impennaggio orizzontale che viene ad
essere colpita inferiormente dall’aria, sostiene la
coda (posiz. 3).

Il modello si mette quindi dapprima in linea di
volo, (posiz. 4) poi assume un assetto leggermente
picchiato (posiz. 5) fino a che riacquista la sua ve-
locita normale di volo.

Naturalmente, nel caso di piccole cause esterne
perturbanti, i movimenti sopra esposti sono ap-
pena percettibili, mentre, per forti perturbazioni,
il modello talvolta compie qualche ampia scam-
panata prima di rimettersi in assetto normale.

Cio avviene specialmente nei grandi veleggiatori
costruiti spesso con fusoliere troppo corte.-

Supponiameo ora che il modello, per uno sbalzo di
vento, venga a muoversi nell’aria circostante con
una velocita inferiore a quella normale.

In questo caso la portanza dell’ala diminuisce
mentre quella del piano di coda é sempre zero.

Ne deriva una picchiata che proveca un acce-
leramento della velocita del modello (posiz. 5).

In seguito a questo acceleramento si ha una mag-
giore portanza che tende, per quanto abbiamo det-
to 'altra volta, a sollevare il muso del modello
che ritorna quindi in posizione normale.

Perché la ripresa sia pronta occorre che l'im-
pennaggio orizzontale abbia un’ampia superficie
e che si trovi il p1a possibile distante dal baricentro

(centro di gravita). CARLO TICNE
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Abbiamo detto dungue che I'impennaggio
orizzontale deve avere muna superficie bari a
1/3 di quella alare.

Sembrera forse a molti dei nostri amici,
i quali abbiano letto qualche cosa di diverso, che un

"~ piano di coda di siffatta grandezza sia eccessivo, offra
' trobpa resistenza all'avanzamento e diminuisca perianto
. la finezza del modello.

Shagliano: occorre temer sempre presente che la ve-
locita di traslazione dei modelli é bassa e quindi il
valore della resistenza all'avanzamento di strutture ben

. profilate é minimo.

A prescindere da cio, ci dobbiamo mettere bene in
testa che il rendimento di un modello volante dipende

in gran parte dalla sua stabilitd e pertanto alla stabilira

& conveniente sempre sacrificare, qualora se ne verifichi

- la necessita, un po' di finezza.

Si possono, invero, far volare dei modelli con impen-

. naggi orizzomtali di pid modeste dimensioni, sino a

1/5 e 1/6 della superficie alare, ma il loro volo, pres-
socché regolare in aria calma, con aria mossa sarad

" continuamente turbato e in comdizion;i atmosferiche sfa-

gl

vorevoli non saranno in grado di mantenersi in aria.
Non ¢é con cio detto che un modello con un piano
di coda 1/5 o 1/6 della superficie alare non sia stabile,

s : o . ' . - s . = T R =
T o T i W it | * o I i % i £ ” - ] i - 5 - - . " o

al contrario, stabile lo é in guanto ha ancora tendenza

z rimettersi dopo uno squilibrio, senonché il swo mo- |
mento di stabilita é troppo esiguo, la ripresa € Zemq
e quindi la perdita di quota in conseguenza di ogni

squilibrio sara forte. 4 .
Anche se il modello riuscira a manteners: in atia,
la durata del suo wolo sara, in definitiva, mal{ta pi
breve di quella che lo stesso modello, munito d'impen-
naggio pid grande, potrebbe dare, (Fig. 1). '
La stabilita di divezione o di « rotta, come si dice
meglio con termine tecnico, é assicurata dall' impen-
naggio verticale o deriva (detto erroneamente da molti
« timone di direzione») e dalle superfici laterali della
fusoliera.
Diciamo subito che Vimpennaggio verticale non ffew
mai avere una superficie esagerata oppiure troppo esigua.
Nel primo caso, (impennaggio troppo grande - fig. 1)
il modello avra una buona stabilita di rotta, ma appena
si inclinera, per effetto del centro di superficie laterale

troppo arretrato rispetto al baricentro, avra tendenza

ad aumentare sempre pit linclinazione fino a piom-
bare con il muso verso il basso, oppure, pur non au-
mentando la swua inclinazione, continuera a virare a
lungo senza riuscire a riprendere la posizione normale

di volo.

Per ottenere dal modello una pi# profonda ripresa |

occorre in questo caso ridurre la superficie dell’impen-
naggio verticale, oppure aumentare il diedro. _

Nel caso invece che la superficie dell' impennaggio
verticale sia troppo ridotta, il modello non segue una
rotta ben definita e vettilinea, ma esegue un volo ser-
peggiante con tendenza, ad ogni serpeggiamento, ad
inclinarsi lateralmente.

Non si puo stabilire a priori con esattezza la super-
ficie da assegnave all'impennaggio verticale di un de-
terminato modello di nuova progettazione.

B conveniente, in pratica, applicare al modello un
impennaggio la cui superficie sia il 10%, cioe un de-
cimo, di quells dell'ala e in seguito ai risultati delle
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prove di volo diminuirne o anmentarne (caso pis raro)

la superficie.

La superficie che assicura la stabilita di rotta puo
esseve concentrata, come abbiamo detto, in un unico
impennaggio, oppure puo essere ripartita in dzfe 17~
pennaggi (derive) piazzati,.in genere, all'estremita del

piano orizzontale (fig. 2), oppure verso le estremita |

del medesimo (fig. 3).

Meglio ¢ piazzare le derive all’estremita, perché esse

cosi wvempono a lavorave in aria pid vergine.

In figura 4 sono illustrati wvari tips d'impennagg:

verticali.
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verso il basso.

Un modello a motore si sostiene in aria in quanto
esiste la trazione dell’slica. A questo punio
potfrebbe esserci qualcuno che, un po' incerto
€ Ppreoccupato, domandi: ¢ E se l'elica si ferma, il

I

modello cade? ».-Rispondiamo subito che un modello

“centrato”, anche se l'elica si terma, non cade, ma
prende invece a scendere dolcemente con il muso
puniato verso il basso in modo pPill 0 meno accentuato.

I1 modello dicesi centrato allorquando trovasi
dizioni

In con-
di equilibrio stabile rispetto a tutti gli assi
(longitudinale, Irasversale, verticale) (fig. 1) cioa quan-

do, a deviazioni causate da forze esterne, corrisponde,

come abbiamo veduto, una pronta ripresa della nor-
male linea di volo.

Adesso invece cerchiamo dj renderci conto del per-

ché un modello cenirato, abbandonato a se stesso,

descriva una traiettoria dolcemente inclinata invece di
precipitare verticalmente.

Esaminiamo la figura 9. Nella posizione 1 il modello

viene lasciato libero a se stesso con il muso puntato

Per effetto della forza di gravita,

stamento, l'aria viene a batfere sull’ala,

porfanza S e resistenza all’avanzamenio R (posiz. 2).

vare il muso,

mente (posiz. 3).

In questa posizione la forza G, diretta verticalmente

verso il basso, non & piii parallela all’asse longitudi-

nale del modello, ma forma con esso un cerfo angolo

e percio pud essere scomposta nelle due componenti

T e P,

La prima trascina in avanti il modelle e ad essa si

oppone la resistenza all’avanzamento, mentre la P ten-

derebbe a spostare il modello parallelamente al suo

asse longitudinale se ad essa non sj Opponesse la
portanza.

In definitiva il modello si stabilizzery in un assetto

FIG. 14
4 ASSE VERTICALE el
w
G oy :
R e
-—
2 - 2P
| >4
™ ASSE TRASVERSALE
(=
3 ASSE LONGITUDINALE .

O

un angolo d'inclinazione piccolo occorre
stenza all’'avanzamento sig piccola.

determinare la finezza, che & data
quota

cale di detto punto

inclinato per cui § — P (posiz. 5), poiché fino a quando
S sarda maggiore di P il modello avra tendenza a sol-
levare ulteriormente il muso.

Resta da vedere per quale angolo d‘inclinazione
sara raggiunto questo equilibrio,

E logico che, a parita dj tutti gli altri elementi, se
due velivoli volano I'uno a 100 e Il'altro a 150 km. sl-

I'ora, la portanza del primo & inferiore
secondo. '

a quella del
Dunque tanto piti veloce sara l'avanzamento del
modello secondo i] proprio asse longitudinale, tanto
maggiore sara il valore della porfanza e quindi il
modello tendera a percorrere una iraietforia tanto meno
inclinata rispetto all’orizzontale.

Naturalmente perché il modello avanzi veloce con

che la resi-

Occorre che le resistenze all’'avanzamento (resistenze

passive) siano ridofte al minimo perché 1'angolo di
volo librato & (fig. 3) sia il pit piccolo possibile.

Lanciando il modello in volo librato se ne pud

dal rapporto tra la
di lancio e la distanza fra il piede della verti-
e il punto di atterraggio.

Indicando con H I'altezza e I, la distanza avremo:

finezza = L/H (fig. 3).

Naturalmente perché si ottengano risultati accettabili

ccorre che l'aria sia perfettamente calma,
CARLO TIONE

generando

Per effétto della portanza il modello tende a solle-

menire continua a scendere veloce-

il modello piomba
gitt verticalmente, ma, a causa della velocity di Spo-

i
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Abbiamo visto come un modello centrato,
lasciato libero a se stesso, si stabilizzi
secondo una certa inclinazione sino all’at-
terraqagio.

Abbiamo anche visto che il modello a-
vanza su questa traiettoria inclinata con
una certa wvelocita.

Ora se il nostro modello, lanciato da una piattaforma
alta cinque metri. impiega 10 secondi per toccare il
suolo possiamo anche dire che il modello, in un se-
condo, perde quota (si avvicina al suolo) di m. 0,50
ogni secondo.

Questa perdita di quota per secondo si chiama wvelo-
cifa wverticale di discesa ed & importantissima per
cquanfo diremo, subito dopo aver fatto una breve
osservazione.

La velocita verticale di discesa dipende, natural-
mente, dall’inclinazione della traiettoria di volo librato,
e dalla velocita con la quale il modello percorre que-
sta traietforia.

Da un canto, dunque, occorre che la traiettoria sia
inclinata il meno possibile, e dall’altro occorre che
la velocita sia piccola.

Occorre, dungue, che il modello abbia resistenze
passive ridotte al minimo e il profilo alare adofttato
presenfi la massima efficenza, cioée la massima portanza
con la minore resistenza all’avanzamento.

Dovra essere, quindi, un profilo non froppo spesso
perché i profili spessi. come vedremo, presentano ri-
spefto ai semispessi e ai soffili un'efficenza minore.

Abbiamo dungue supposto che il modello di cui
parliamo abbia una wvelocita verticale di discesa di
m. 0.50 al secondo (in effetti la velocita di discesa
€ assal maggiore, circa 1 metro al secondo, in media,
per 1 modelli wvolanti. Nei migliori alianti wveri si si
arriva a circa m. 0,60).

Cio significa, come abbiamo wvisto, che il nostro
modello impieghera 10 secondi a toccare il suolo, se
lanciato da cinaue mefri d’altezza e ¢ con aria calma ».

Tengo a sottolineare queste ulfime parole. In effetti
l'aria non e mai calma del tuito, e non inftendo per
aria calma la mancanza di vento, la bonaccia. Il vento,
in pianura, € una corrente orizzontale. Per aria calma
infendo la mancanza di cormenfi wverticali. Sissignori,
non sbarrate gli occhi: nell’aria esistono anche correnti
verticali, sia dirette verso l'alto (ascendenti) sia verso
il basso (discendenti).

Voi capite benissimo che se il nostro modello, an-
zicché in aria calma, si muove in una di queste cor-
renti, si comportera in modo diverso, e lo vedremo.

Perché si formano queste correnti?

Pensateci ispirandovi, per esempio, alla pentola de:
fagioli che bolle sul fornello di casa wvosira.

Vi ricorderete certo che, mentre alcuni fagioli ven-
gono spinti verso la superficie dell’acqua, altri ven-
gono invece cacciati verso il basso dal movimento del-
l'acaua in ebollizione. Guardiamo perché cio avvenga.

Prendiamo una pentola d'acqua e meftiamola sul for-
nello. Sino a questo momenio l'acqua e franquilla. Per
l'azione del fuoco, il cui calore scalda il fondo del
recipiente, lo strato d'acqua a contatto del fondo
stesso si riscalda a sua volta. Quando un liquido si
scalda, aumenta di volume e quindi ogni centimefro
cubo di liquide diminuisce di peso (si dice che di-

minuisce il peso specifico). L'acqua pit calda diventa
quindi pid leggera, mentre quella degli strati superiori,
conservando la femperatura iniziale, ha conservato il
peso iniziale. Per questo squilibrio di peso cosi venuto
a crearsi, si generano dei movimenti nel liquido. Men-
tre gli strati inferiori di esso tendono a muoversi verso
I'alto, quelli superiori premono con il loro maggiore
veso verso 1l basso e allora succede... quello che po-
irebbe capitare nelle ore di traffico intenso in una
via del ceniro, se su uno stesso marciapiede i pedoni
che vanno in un senso procedessero a ranghi serrati
tenendosi per mano, e cosi quelli procedenti nell’altro
senso. Succederebbe un vero macello perché gli uni
cozzerebbero contro gli altri, tornerebbero indietro,
cozzerebbero un'altra wvolta, ricozzandosi ben bene.
Tuttavia certamente gli uni o gli altri, dopo qualche
fentativo inutile, lascerebbero le mani dei compagni
di schiera e si verificherebbe allora un abbozzo di
circolazione non senza urfoni e gomitate reciproche
nello stomaco e in altre parti. Poi man mano si forme-
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rebbero delle specie di file. Per esempio vicino al
muro, 1 pedoni andrebbero in un senso; al centro,
nell’altro e all’esterno del marciapiede, nello stesso
senso di quelli vicini al muro. Naturalmenfe, anche
in questo modo, si verificherebbero spinte e gomitate
fra coloro, delle due file marcianti in senso opposto,
che vengono a contatto. (Cid perché ho supposto i
nostri pedoni non ben troppo a conoscenza delle regole
dell’educazione e della gentilezza, come invece lo sono
i1 miei lettori).

Nella pentola in maniera simile dungue si formano
delle correnti dirette verso l'alto (acqua calda che sale)
e verso il basso (acqua fredda che scende ad occupare
il vosto lasciato libro dall’acqua salita wverso l'alto).

Il movimento & continuo perché l'acqua in basso
si riscalda a sua volta, mentre quella salita in alto,
allontanandosi dalla sorgente di calore, si raffredda.

Man mano che aumenta lo squilibrio di temperatura
e quindi la velocita delle correnti opposte, aumentano
le turbolenze manifestandosi col noto formarsi di bol-
licine sulla superficie dell’acqua che bolle.

Vedremo che anche nell’aria accade la stessa cosa.
CARLO TIONE
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ti e discendenti. Vediamo come cié avviene.

E il mattino di una bella giornata serena,
il sole non si & ancora levato. Nella zona
dove ci troviamo il terreno e nudo di vegetazione ;
da un lato di questa zona vi & un bosco, dall’altro,
per esempio, un fiume.

L'aria che sta sul bosco, quella che sta sul fiume
e quella della nostra zona si trovano pressapoco alla
stessa temperatura e non danno luogo a movimenti
degni di rilievo. Le cose cambiano quando si leva
il sole.

Andando in campagna, d’estate, quante volte avre-
te notato che la terra dei campi scoperti € secca e
screpolata, mentre nei boschi vi & sempre umidita
al suolo (formazioni di muschio, ecc.). Cosa vuol dire
questo? Niente altro che la terra scoperta si scalda

molto di pid di quella del bosco, dove la vegeta-

zione non permette ai. raggi del sole di filtrare che
relativamente,

Sorge dunque il sole e, a poco a poco, la terra
scoperia prende a scaldarsi, e si scaldano quindi an-
che gli strati d'aria a contatto e vicini ad essa.

L’aria calda, diventa pii leggera, tende a salire,
facendosi strada a forza, verso I'alto, mentre ’aria
iredda che sta sul bosco si precipita sulle pianure a
prendere il posto dell’aria calda che & salita.

Gli strati d'aria gravanti sul bosco si muovono cosi
tutti verso il basso, mentre d‘altro canto, sulla pia-
nura, gli strati d'aria si muovono verso l'alto.

L'aria calda non sale indefinitamente, perché sa-

lendo si raffredda. A un certo punto, spinta dall’aria |

calda che continua a salire sotto di essa, non po-

fendo ulferiormente salire, si sposta lateralmente sul |

bosco e quindi prende a scendere.

Anche nell’aria si formano correnti ascenden.
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E semplice: rispetto

clinata e per la sua

spetio alla ferra della stessa quantita.

Se inveca la termica avesse una velocita di salita |
di 2 metri al secondo, il modello salirebbe dj m. 1,50, 3
cioé della differenza fra la sua velocita verticale di =

discesa e la wvelocita di ascesa della termica.

Qualora il modello capitasse nella discendenza, la
sua perdita di quota sarebbe data dalla somma della
sua velocita verticale di discesa con la velocity dj

discesa della discendenza.

Comprendete ora come un velivolo senza motore
possa mantenersi in aria anche per molte ore, e pos- |
sa compiere lunghi percorsi praticando il ¢ volo ve- |

leggiato termico ».

Ma, oltre a questo, vi sono altrd specie di volo |

veleggiato.

E noto che il vento & prodotto dallo spostamento
di masse d’aria che dalle zone dj maggiore pressione |
atmosferica si trasferiscono a quelle in cui la pres- 8

sione € minore.

Naturaimente l'aria si muove in senso orizzontale,
ma quando inconfra un ostacolo (per esempio una |
catena montagnosa), il suo movimento non sard pid |

né uniforme né orizzontale.
Il vento si ingolfera nelle gole e nei valichi, si
flettera verso 1'alto lungo i pendii e infine sulle vette

soffiera con particolare violenza e turbinosita, pre- |
cipitandosi poi verso la retfrostante planura e dando |

origine a zone di forte turbolenza nel versante sot-
fovento della catena montagnosa. CARLO TIONE

Si forma cosi un ciclo chiuso € ~—— -
contfinuo.

Nella zona compresa fra la co-
lonna d’aria ascendente (camino) N
e quella discendente, si verifica- "‘;:-"
no forti turbolenze.

L'aria che sta sul fiume si com-
porta come quella del bosco. Que-
sie correnfi, generate dal calore,
s1 chiamano appunto correnti ter-
miche, rispettivamente ascendenti

Se il nostro modello (che in aria
calma discendeva verticalmente di
50 centimefri al secondo rispetto
al suolo e all’aria) viene a trovarsi
in una fermica ascendente di 50
centimetri al secondo cosa fara?

LA FORMAZIONE DELLE CORFRENTI TERMICHE

g o B

all’aria, deve scendere sempre |
di 50 centimetri .! secondo, per la sua traiettoria in- |
velocita, ma rispetto al suolo |
non scendera affatto poiché mentre scende rispetto |
all’aria di 50 centimetri al secondo, questa sale ri- s
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Immaginate ora di avere un vasto pen-
dio contro il quale spiri i] vento.

Per quanto abbiamo gia detto, in corri-
spondenza del pendio, il vento prende una
direzione obliqua verso l'alto, cio& il vento
sale, mentre preme contro il pendio, ;

Ci troviamo di fronie ad una massa d aria che si
sposta verso l'alto tanto piti rapidamente, quanto mag-

giore e la velocita del vento e I'inclinazione del
pendio.

- Ora se in questa massa d’aria si trova a volare un
aliante, si comprende facilmente come quesio potra
tenersi a lungo in aria veleggiando sul pendio, sem-
preché la sua velocitd verticale di discesa sia minore
della wvelocita ascensionale (componente wverticale del
vento). '

Come abbiamo detto, piti il pendio & inclinato,
maggiore & il valore della componente verticale del
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venio, ma occorre notfare che il pendioc non deve
avere un’'inclinazione eccessiva (non deve essere ad-
dirittura un dirupo) per evitare che il flusso dell’aria
su di esso possa essere irregolare e vorticoso.

Dalla figura 1 si rileva che in corrispondenza della
veita la direzione del vento risulta assai meno incli-
nata verso l'alto. La zona pid adatta per i lanci in
pendio & quindi quella compresa fra i punti P e PI.

Abbiamo anche detto che in corrispondenza del
pendio softovento si ha una zona furbolenta. Quindi
ci guarderemo dal lanciare i] nostro modello da un
pendio softovento per evitare che esso venga sbattuto
al suolo,

Abbiamo visto come esista un volo veleggiato su
pendio. Gli uccelli praticano anche un’alira specie di
volo veleggiato utilizzando gli sbalzi di vento, ma
questo tipo di volo non pud essere praticato con i
modelli e gli apparecchi veleggiatori le cui ali, al
confrario di quelle degli uccelli, non possono chiu-
dersi al sopraggiungere della raffica per poi riaprirsi
futte appena questa & passata.

Un altro fipo di volo veleggiato & invece quello
che si pratica utilizzando le ascendenze che si for-
mano soffo 1 cumuli in formazione.

I cumuli sono nubi, le nubi pit basse. Si formano
in primavera e in estate; hanno forme rotondeggianti,
colore grigio con orli bianchi.

Softo queste nubi, nella fase della loro formazione,
si producono correnti ascendenti fortissime che pos-
sono essere sfruttate a lungo dall’apparecchio che
venga a frovarsi softo di esse.

Questa specie di volo veleggiato & partficolarmente
brillante perché il pilota pud sfruttare l’ascendenza di
un cumulo per prendere quota, poi picchiare e sgan-
ciarsi dalla corrente per andarsi a porre soffo un
altro cumulo e cosi di seguito (fig. 2).

o1 fratta di un vero e proprio ¢ bordeggiare », si-
mile a quello che fanno le imbarcazioni marittime a
vela per recarsi da un punto ad un altro dal quale
spira il vento (fig. 3). .

Anche softo i cosiddetti « fronti temporaleschi ’,
cioé la barriera di nubi che si avanza gravida di
tempesta, si formano correnti ascendenti fortissime,
ma il loro sfruttamento & particolarmente pericolose
per le enormi sollecitazioni cui viene ad essere as-
soggettata 1'ala dell’apparecchio se esso viene inghiot-
tito nelle nubi.

Infati, in tali condizioni, il giuoco delle correnti
conirastanti e cosi violento che spesso si & verificato
il caso di ali spezzate di netto, come fuscelli.

Inoltre, per praticare questa specie di volo, occorre
che il pilota sia particolarmente allenato al volo sen-
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puo servire per gli usi suddéiis

Alluminio (peso specifico Kg. 2,7/
dm.?) ¢ un metallo leggero e re-
sistente ¢ si usa sotto forma di la-
mierino, di filo e di tubetto. Con
Palluminio si fanno delle leghe
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zione del carrello d’atterraggio
dei modelli con motore e ad ela-
stico.

Abete americano o spruce - pe-
so specifico kg. 0,500/dm? - legno
compatto, quasi privo di nodi, ela-

d’india. Con il bambi, ad esem-
pio, si possono fare delle gambe
di forza per carrelli di modelli ad

quelli che volessero impiegaria
per altri usi facciamo presente
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stico e resistente, Pud essere im-
piegato, sempre nella costruzione
dei veleggiatori, per i longheroni,
bordi di attacco e d’uscita. Non
si trova facilmente in commercio.

Betulla - peso specifico kg.
0,550/dm® - viene usato largamen-
te sotto forma di compensato di
vari spessori per costruzione di
ordinate delle fusoliere, pattini,
centine, ecc.

Cirmolo - peso specifico kg.
0,430/dm? ~ & una varieta di abe-
te con fibre molto compatte, Docile
da lavorare, resistente ed elasti-
co, viene usato per tutte le parti
tornite, sagomate ed intagliate. E
impiegato anche per la costruzio-
ne di eliche per aeromodelli ad
elastico.

Abbiamo parlato sin qui dei le-
gnami pia adoperati per la co-
struzione dei veleggiatori.

Oggi, infatti, essi non vengono
pili usati per la costruzione dei
modelli ad elastico e dei moto-
modelli,

Solo il compensato di betulla
trova impiego in tutti i modelli
per speciali pezzi di particolare
importanza,

elastico e pattini di coda.

Nel nostro modello, 'derove-
leggiatore scuola Viit 3 useremo
| pioppo o tiglio per i longheroni,

Ottone (peso specifico Kg. 8,6/
dm.?) si adopera sotto forma di
iamierino per boccole di ruote,
rondelle e - molte volte - anche

che non si presta per lavori di
ebanisteria fine, avendo il difetto
di macchiare il legno.

CARLO TIONE

3 " In mIMﬂmnodm,mmmmomhm bal . Nelle altre
strgzgﬂl i" fi’;ﬁ}ﬁ;ﬁ;f;ﬁﬂfﬂﬂ:“i - dus :im un‘ala di veleggiatoro: centine in franciato di pioppo, listelli in tiglio o it B il s
impennaggi dello stesso veleggiafore. Fra breve, finalmenie, ci metieremo anche noi al lavoro!

« balsa ».
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Il «collante cellulosico »
1 7 usato in aviazione per il
fissaggio della tela di ri-
vestimento alle strutture é invece
di uso assai pratico perché, pur
avendo minore tenacita, & sem-
pre pronto all’uso e si essica
in pochi minuti. E leggero, ela-
stico, d’impiego facilissimo. Per il
legno di balsa é l'unico adesivo
conveniente. Si trova presso le
ditte che vendono prodotti per
’aeromodellismo e anche in tu-
betti, quali Tachys, ecc. nelle car-
tolerie. Si puo fabbricare a casa
sciogliendo celluloide pura e tra-
sparente in acetone puro con l'ag-
giunta di qualche goccia Jdi olio
di ricino.
Oppure si puo sciogliere la cel-
luloide in una delle seguenti mi-
scele:

|
)

Se, come celluloide, si usano pel-
licole fotografiche bisogna prima
togliere da esse l'emulsione im-
mergendole nell’acqua bollente,

MATERIALE PER LA RICOPERTURA

acetone: 1 parte
acido acetico: 1 parte

acetato di metile: 1 parte

acetone: 2 parti

Lo scheletro del modello viene |

ricoperto con materiale adatto per
ottenere delle superfici levigate e
continue, sulle quali 'aria possa
scorrere con il minimo attrito. Par-
ticolarmente importante per la ri-
copertura delle ali e degli impen-
naggi € il requisito della imper-
meabilita all’aria, al fine di otte-
nere che nulla si disperda della
forza sostentatrice ed equilibra-
trice del modello, creata dalla ve-
locitad di avanzamento o « trasla-
zione » del medesimo.

Altro importante requisito del
materiale usato per la ricopertura
¢ di poter tendersi in modo note-
vole ed uniforme. E infatti affi-
data alla ricopertura la funzione
d’irrobustire e di irrigidire lo
scheletro. |

Nei modelli volanti, il materia-
le usato allo scopo & la carta. Di
questa esistono svariatissimi tipi,
non tutti egualmente rispondenti
allo scopo.

Cominciamo dai tipi normali:

Carta welina o carta da fiori -
¢ facilmente reperibile in tutte le
cartolerie. E leggera, ma poco re-
sistente. Puo essere adatta per pic-

- coli modelli. Presenta anche il di-

fetto di decolorarsi facilmente.
Dovendola usare per necessita (in
mancanza di altri tipi), sara bene
far cadere la scelta sul colore
bianco.

Carta pergamina (tipo fine di
carta oleata) - ne esiste in diversi
spessori e pesi e in molti colori.
Permette ricoperture molto robu-
ste, ma di esecuzione piuttosto dif-

=
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ficile. Inoltre ha il difetto di eser- |
citare uno sforzo di tensione no- |

tevole che pud provocare lo sver-

- golamento delle strutture. Da u-

sarsi pertanto solo con scheletri
assai robusti, mai con strutture in
balsa.

Carta per macchine calcolatri-
ct (dalle Ditte fornitrici di acces-
sori per aeromodelli- chiamata
& Carta avio»). E confezionata

~ i

mmmmm\m\tmm

in rotoli dell’altezza di cm. 30,
ed é fabbricata nei colori bianco
e giallo. Pesa circa gr. 4 al me-
tro (strisce cm. 30X 100). Ha una
buona resistenza ed & usata con
ottimi risultati per i modelli di
piccole e medie dimensioni, sia
veleggiatori che ad elastico. Ad
essa va pertanto data la preferen-
za quando non si possa o non si
voglia usare uno dei tipi speciali
di cui ora parleremo.
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la pia leggera é nota anche sotto
il nome di carta piuma, quella
pit pesante come caria bambi. E
caratterizzata da presenza di fi-
bre, lungo le quali la resistenza é
maggiore. (Nel ricoprire il  mo-
dello le fibre dewono essere mnel
senso della lunghezza, cioé - per
le ali - nel senso dell’apertura e
- per la fusoliera - in quello del-
la lunghezza).

Carta silxpan - ¢& simile alla

ve a coprire fusoliere di veleggia-
tori e modelli a motore, nonché
ali e impennaggi di motomodelli
e di veleggiatori sopra m. 1,20.

Altro materiale per ricopertura,
benché di impiego assai pit raro
per il costo, la difhcolta di messa
in opera ed il peso che presenta
a lavoro di impermeabilizzazione
terminato, ¢ la seta che viene usa-
ta sotto forma di tessuto legge-
rissimo: il pongé o il foulard.

In genere vengono ricoperti di
seta solo fusoliere di veleggiatori
o di motomodelli.

MATERIALE PER LA RIFINITURA

Hanno non solo lo scopo di ren-
dere il modello di aspetto miglio-

Con il balsa si fanno pure le eliche per modelli ad elastico che risultano leggerissime, ma fragili. Ecco due
fasi della lavorazione: si sagoma il blocco dal quale verra ricavata 1'elica. A destra I'elica @ completamente
sbozzata e fra poco si comincera la fase di rifinifura, Operazioni da femer presenti per 1’ avvenire.

Le carte speciali per 'aeromo-
dellismo sono tutte di provenien-
za straniera e in genere inglese
o americana. Esse sono:

Carta seta giapponese: un tem-
po fabbricata esclusivamente in
Giappone. E prodotta in diversi
colori e in due spessori differen-
ti, pesanti rispettivamente 9 e 24
grammi al metro quadrato. Quel-

Y

carta seta come peso. Presenta mi-
nore fibrosita, resistenza legger-
mente minore ed € quasi priva di
peluria.

Queste due qualita di carta ven-
gono usate, nel tipo pia leggero,
per ricoprire i modelli ad elasti-
co nonché ali ed impennaggi di
veleggiatori sino a m. 1,20 di

apertura. Il tipo piG pesante ser-

77 ._ ./'.-f'/f f//

re, ma anche e soprattutto di as-
sicurare 'impermeabilitad all’aria
delle superfici e di renderle insen-
sibili agli agenti atmosferici.
Per rendere la carta lucida, te-
sa ed elastica, si usano varie ver-
nici di tipo trasparente (non co-
lorate).
L’Emaillite € una vernice usa-
ta dall’industria aeronautica per
_ o 5 _
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tendere ed impermeabilizzare la
tela delle ali e delle fusoliere. In
aeromodellismo si usa, leggermen-
me diluita, per tendere la seta e
la carta.

Presenta pero il difetto di la-
sciare, ad asciugamento avvenu-
to, delle striature biancastre di
pessimo effetto.

Allo stesso scopo dell’emaillite
¢ stato studiato all’estero un pro-
dotto speciale denominato « Clear
dope », i1l quale non lascia le de-
precate striature e tende moltissi-
mo la ricopertura.

E difficile a trovarsi in Italia.

Comunemente vengono usate,
per verniciare le strutture rico-
perte in carta, vernici trasparen-
ti a spirito o cellulosiche, facil-
mente reperibili in commercio.

Per V'uso comune vanno assai
bene.

Di questi due tipi ¢ preferibile
la « nitro trasparente » anche per-
ché asciuga piu rapidamente del-

la vernice a spirito.

Le wermici colorate alla nitro
servono in genere unicamente per
le fusoliere e vanno date dopo una
o due mani di « vernici a tende-
re» (e cioé Emailite, Clear Do-
pe - Collante molto diluito - o
nitro trasparente).

Esse infatti non possono essere
applicate direttamente sulla car-
ta in quanto non producono la

necessaria tensione della ricoper-
tura che in molti casi addirittura
rendono meno tesa.

Non sono consigliabili le ver-
nici flattting.

Ottima invece per moltissimi
usi la vernice « alluminio nitro »,
che non risulta affatto pid pesan-
te delle nitro colorate. Bellissimi
effetti si possono ottenere mi-
schiando alla nitro colorata della
nitro alluminio.

CARLO TIONE
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Per quanto riguarda i
principali materiali usati

13

nella costruzione dei mo-
delli volanti avremmo finito se
non vi fosse ancora da aggiungere
la gomma elastica o cauccit che
pesa circa 1 Kg./dm.3, e viene im-
piegata sotto forma di nastrino
sottile (piattina) delle sezioni 1X3
— IX4 — 1X5 — 1)X6 per i mo-
tori dei modelli ad elastico e in
molti casi per il fissaggio di ali ed

impennaggi alle fusoliere.

Per la ricopertura del nostro
. modello Vitt 3 useremo carta avio
. 0, meglio « Silxpan » del tipo leg-
gero e per la rifinitura vernice

nitro trasparente.
Ed eccoci dunque giunti al gran-

. de momento tanto atteso, l'inizio
. della costruzione del nostro mo-
. dello.

Naturalmente sara bene premet-
tere che occorre far le cose con
calma, perchée nella costruzione
dei modelli volanti la precisione
e ’accuratezza sono estremamente
necessarie. E siccome « presto e
bene, rado avviene », sara oppor-
tuno andare adagio, distribuire il
lavoro un po’ per giorno, anche
perché non bisogna assolutamente
trascurare lo studio, altrimenti sa-
ranno dolori, concretantisi Spesso
. sotto forma di... applicazioni delle
: palme materne o paterne.

Apertura alare . . . .
Lunghezza fusoliera . .

cin.
cin.

FIG. 1

108
75

L’impiego di un’ora al giorno Seziore massima fusoliexra cmqg. 20

y ; : : . | Apertura impennaggio orizzon-
| ¢ una cosa giusta, in periodo di PR e L S AT SR
. scuola, anche perché occorre la- | Superficie alaxe . . . .dmq. 13
sciare il tempo necessario per fare | Profilo alare . . . . . «T. 51»
Corda alare . . . . . cm. 12

un po’ di moto, altrimenti il vo-
stro fisico ne soffrirebbe.
Ed ora, veniamo al modello.

i I «Vitt. 3» (T. 51) & precisa-
mente quello riprodotto nella co-

|
: pertina del Vitt. N. 29. Le sue |

H viste d’insieme sono riprodotte

Superficie impennaggio orizzon-

due tavolette delle
sopra citate.

Annuaie . o . P 2D

FiG. 2

|j in figura 1.

[ materiali da impiegarsi per la
sua costruzione, sono chiaramente
indicati nel relativo prospetto.

[l nostro lavoro comincera con
la realizzazione delle centine del-
I'ala e degli impennaggi.

[ modelli di dette centine sono
riprodotti dalla figura 2.

La tavoletta di tranciato, da
mm. 1 di spessore, sulla quale do-
viemo riportare mediante ricalco
(con carta carbone) i disegni, do-
vra avere le dimensioni minime

di centifmetri 10 per 40. E sic-

L — —

2 ' CENTINE ALAR!

CENTINE ALARI

Come potete rilevare dalla fi-
gura 1, 'ala e I'impennaggio oriz-
zontale del nostro modello hanno
forma rettangolare, e quindi le
centine rispettive hanno la corda
eguale fra loro.

Le otto centine del piano oriz-
zontale sono tutte eguali fra loro

anche come spessore e profilo. So-
no in totale in numero di otto
e pertanto .occorre riprodurre a

ricalco sulla tavoletta per quattro
volte il modello relativo (contrad-
distinto dalla dicitura:

CENTINE ALARI N. 26 £ 37

DAL 27 AL
A0 £ DAL 38 AL 43

=/
N.D3 E 24

=

. —

= e
CENTINE ALAR)
4 N.34 € 45

CENTINE PIAND ORIZZ.
DAL 62 AL 69

CENTINA PIANDO VERT.

N, 83

s e

« Centi- |

CARATTERISTICHE

PG .o . v s » SOmag. 39
Corda impennaggio orizzon-

tale e SO SUS S R A
Superficie impennaggio verti-
cale . . .dmq. 0,8

Diedro alare (altezza di ogni
semiala sul piane) . . em. 10

Peso totale (approssimativo) gr. 210

Carico alare » » » gr./dmqg. 12

come noi segheremo insieme due | ne del piano orizzontale dal 62

strati di legno, dovrete procurarvi
dimensioni

al 69 »).

Quelle dell’ala, come potete ri-
levare sempre dalla figura 2, sono
di quattro tipi. Le due centine
centrali (quelle cioé che delimi-
tano la parte dell’ala sovrapposta
alla fusoliera) sono piane inferior-
mente. [l relativo disegno va ri-

prodotto sulla tavoletta una sola
volta. Le centine estreme (N. 34
e 35) sono quelle di spessore mi-
nore. Sono in tutto due e anche
il disegno di esse va riprodotto
una sola volta. Le centine che se-
guono le precedenti, procedendo
dall’estremita verso il centro del-
I’ala, sono quelle contraddistinte
con 1 numeri 33 e 34. Sono in-
fatti due in tutto, ed anche il loro
disegno va riprodotto una sola
volta sulla tavoletta.

Infine vengono tutte le altre
centine alari (N. 27, 32, 38, 43):
sono in tutto 12, e pertanto il di-
segno relativo deve essere ripro-
dotto 6 volte sulla tavoletta.

Seguono infine le centine del-
'impennaggio verticale. Sono in
tutto due e di differenti dimen-
sioni. Per ognuna di esse ripor-
teremo una sola volta il relativo
disegno sulla tavoletta. Di esse ne
avanzera, a ritaglio eseguito, una
di ciascun tipo, ma ci0 potra es-
serci utile in vista della maggiore
difficolta d’esecuzione del loro in-
castro al bordo d’attacco, difhi-
coltd che potrebbe anche di ne-
cessita farci impiegare la centina
di riserva, essendosi rotta la prima
sulla quale si & iniziato il lavoro.

Awvwvertenza importante. Le cen-
tine tutte vanno disegnate nel
senso della vena del legno che in
figura & indicata con 1 trattini
scurl.

Terminato, come sopra detto,

(Segue a pagina 6)

La figura 2 e in grandezza nafu-
yxale e dev’essere ricalcata sul legno.
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Prima di passare al monfag-
gio delle sfruttfure sara bene
completare il lavoro di fra-
foro ritagliando e allegge-
rendo le ordinafe della fusoliera e
il pattino della medesima.

Le ordinate sono disegnafe nella
figura in modo fale da impiegare
una favoletfa di compensato dello
spessore di m/m 1,5 e di ridoffissi-
me dimensioni (cm. 9,5 per 23).

Cio non foglie che se avefe a di-
sposizione dei ritagli di compensafo
di misure pid ridofte, pofrefe utiliz-
zarli come meglio riterrete opportu-
no riporfando su di essi il disegno
di una o piu ordinafe.

Cosi pure se il compensato non

|

fosse dello spessore di m/m 1,5 non
preoccupatevene poiché anche quel-
Ii da I millimefro e da 2 millimefri
vanno egualmente bene.

Usando il compensafo da m/m 1
le ordinate non dovranno pero es-
sere alleggerife infternamentfe.

Il paffino € in compensato ‘di be-
fulla o, in mancanza, di faggio dello

spessore di m/m 3. Il suo disegno
verra dato la prossima volta. Per

ora vi basti sapere che le dimen-
sioni di quesfa tavoletta di compen-
sato da m/m 3 sono cm. 4X32 e che
la lunghezza é nel senso della vena

dei fogli esterni del legno.
Poiché tutte le ordinate sono dise-

gnate in figura in quanfo ognuna
diversa dall’altra, la tavolefta di
compensato da m/m 1,5 sara segafa
a semplice strato, impiegando una
seghetta del numero zero od uno.

Dapprima saranno rifagliate ad
una ad una, senza effetfuare gli in-
casfri; si procederad poi a rifinire il
conforno con carta vefrata del nu-

mero 3 montata sul tampone, facen-
do bene atfenzione di toccare la

linea senza andare olire e confrol-
lando che i lati dei vari rettangoli
oftenuti (le ordinate sono di forma
rettangolare) siano perfeftamente di-
riti.

Successivamente si praticano, agli
spigoli, i quatfro incastri per i lon-
gheroni i quali sonoc delle dimen-
sioni di m/m 4X4.

Gli incastri vengono praticafi con
il seghetfo munito di lama piu fine

(zero) e rifiniti poi con una limetfa |

da traforo piafta.

Praticando gli incastri con il se-
ghetto si deve badare bene a tenersi
fuori dalla riga perché essi non rie-.
scano froppo profondi. Saranno poi
portati a misura con la limefta, con-
frollando ogni fanfo con uno dei
listelli 4)4.

E meglio che il listello affiori di
qualche decimo di millimefro piuf-
tosto che risulti piu basso dell'in-
casfro.

Cid in quanfo, a ricoperfura avve-
nuta, le ordinate si presenferebbero
. in quesfo ultimo caso - come fanie
sporgenze non solo antiestefiche, ma

M

I1 « T. 51 » bell’e finito, gqualche
minuto prima della prova al 14°
Concorso Nazionale Modelli Volanti.

- . - Er e | T WL
o ‘I'.':r"r,‘ 3 "u = L ¥ K5
r ol L A

Ecco qui a destra la tabella
con il prospetto dei materia-
li per la costruzione del
«T.51», fcbella a cui aveva-
mo alluso nello scorso numero.

dannose ai fini del buon rendimento
del modello.

L'operazione seguenfe € il prafi-
care l'incasiro per il pattino su quel-
le ordinate per le quali é previsfo.

Il sistema da usare e il solifo: pri-
ma si taglia con il segheffo e poi
si rifinisce con la lima confrollando
il lavoro con un pezzo di compen-
safto da 3 millimefri per otfenere una
larghezza esafifa.

La profondita dell’incasfro non ri-
chiede, nel caso in ispecie, la pre-
cisione che & necessaria per quelli
di cui si & in precedenza parlafo.

L'ultima operazione riguarda I'al-
leggerimento inferno di tutte le alire
cenfine,

Per eseguire quesfo lavoro si fa
dapprima un foro con un frapanino
o con un punteruolo. Detfo foro va
fatto non troppo distanfe dalla linea
da seguire. Poi si procede al fraforo
come a suo fempo insegnafo.

Con la limetta si rifinisce il lavoro
e poi con della carta veirata nu-
mero zero si sirofina leggermente
ogni punto dove & necessario foglie-
re la scabrosita. (Conviene sfrofina-
re l'ordinata su di un foglio di carfa

posata sul tavolo, passando sopra al
foglio prima una faccia e poi I'altra).

Il pattino si taglia con facilita con
una seghetfa del numero due.

Dopo aver rifinifo il contorno con
carta vefrata numero 3 si prafica,
mediante il seghetto, il foro indicato
nella figura relativa che, come ab-
biamo defto, sara pubblicata la pros-
sima volta.

Attraverso questo foro dovra pas-
sare la fettuccia di elastico che ser-
vira a tenere ferma l'ala confro la
fusoliera.

Nella tavoleita di compensafo sul-
la quale sono disegnafe le ordinafe
vi sono anche alfri pezzi. Ritagliate
anche questi, rifiniteli e poi mette-
teli da parte in aftesa d'impiegarli
secondo le isfruzioni che vi verran-
no date. Il prospetto, relativo ai ma-
teriali con i quali sono cosfruife le
varie parti & quello annunciato la

volta scorsa e non pofuto pubblicare
per mancanza di spazio. Ora softfo,

al lavoro! La prossima seftimana
spero di farvi una bella sorpresa.

CARLO TIONE

Moltissimi ragazzi si rivolgo-
no al Vittoriose per l'acquisto
del materiale occorrenie alla
costruzione del « T. 51 ». Stia-

mo interessandoci presso alcune
case di maferiale aeromodelli-
stico, per oitenere una combi-

nazione a prezzi favorevoli.

ELENCO DELLE PARTI CHE COMPONGONO IL MODELLO “T. 51

N° ORDINE | QUANTITA

DENOMINAZIONE

F1 1 Pattino fusoliera
9.3 ) Parti laterali musone fusoliera
4-13 10 Ordinate fusoliera
14-17 4 Longheroni fusoliera
18-19 9 Rivestimento parte inif. anfer.
A 20-21 2 Lonaheroni
22-23 2 Bordi d’attacco
04-45 9 Bordi d’uscifa
26-45 20 Centine alari
46-47 2 Estremita alari
48-51 4 Fazzoletti rinforzo giunture
52-53 2 id. id. longheroni
54 1 Bordo aftacco ala parte cenir.
55 1 » uscita » »
56 1 Ricop. Parte cenirale super
57 1 » n » infer.
58 1 Blocchetto spessor- incidenza
S 59 1 Longherone impennaggio orizz.
60 1 Bordo d’attacco id. id.
61 1 Bordo d'uscita id. id.
62-70 g Centine impennaggio orizz,
71-73 2 Estremita impennaggio
74-75 2 Squadrefte unione impennaggi
76-77 2 Rivestimento centro imp. orizz.
D 78 1 Longherone impenn. verticale
79 1 Bordo attacco » »
80 1 Bordo uscita » »
82-83 2 Centine impennaggio verticale
84 1 Estremita impenn., vert.
85 1 Riempimento attacco impenn,

MATERIALE

Compensato betulla
Balsa **
Compens. betulla
Tiglio *
Tranciato pioppo
Pioppo tondino
Tiglio *
Tiglio *
Tranciato pioppo
Balsa
Balsa

id.
Tiglio

id.
Tranciato pioppo

id, id.
Balsa **
Tondino pioppo
Tiglio *

gz >
Tranciato pioppo
Balsa
Compens., betulla
Tranciato pioppo
Tondino pioppo
Tiglio *

ik, ™
Tranciato pioppo
Balsa

id.

MISURE MM.

3 (40%¢320)
40% 20% 55
1.5
44750 O
1 (253 260)

& 5X%550
550%3%X5 3
550X 3X10 A

1
8% 25% 120
)
1
3X5X45 3
3W10%45 2N
1 (130X 40)
1 (130 40)
40 10% 25
2 3% 400
2% 5% 390 [
IWT7X390 A
1
4% 205 88
1
1 (40%100)
@ 3X110
ZX5%90 [
INT7X90 A

1
3% 15X70
10%3% 110

* IN LUOGO DI TIGLIO SI PUO’ USARE PIOPPO ** IN LUOGO DI BALSA, IL SUGHERO
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Ora che avete compiuto
tutto il lavoro di traforo &
giunto il momento di co-
minciare il montaggio del-
le varie parti che compon-
gono il modello Vitt T. 51.

Per montare bene le varie strut-
fure & necessario disporre di un
¢ piano di montaggio », cioé di una
superficie liscia e perfettamente

piana,
L'ideale sarebbe poter disporre
di un’apposita tavoletta di abete

dello spessore di circa due centi-
mefri e delle dimensioni di almeno
centimefri 10020 (cento per venti).

o
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Tuttavia, in ——
mancanza di
detta tavoletta,
puo servire an-
che il piano di
un tavolino da
lavoro, tenendo
presente che su
detto piano an-
dranno confitti
degli spilli e
quindi esso ne
restera comun-
que un poco
danneggiato.

Non credo
pero che vi rie-
sca impossibile
procurarvi del-
le tavolette di
piu ridotte di-
mensioni, suffi-
cienti al mon-
taggio del T.51.

Tenete pre-
sente che per
le se niali e gli
impennaggi ba-

| L i d s

i

stera una tavo-
letta da cm. 1260 e per la fuso-

liera una striscia da cm. 6 X75.
Procurataci, dunque, la tavoletta
ed assicuratici che essa sia ben
dritta, provvederemo a porvi sopra
il disegno della struttura di cui vo-
gliamo eseguire il montaggio.
Cominceremo questo lavoro dagli
impennaggi, il cui disegno in gran-
dezza naturale & riprodotto sulle
pagine ofto e nove. '

Per non sciupare il giornale sara
bene riprodurlo, a ricalco, su di
un foglio di carta bianca.

Poiché & opportuno conservare

nel miglior modo possibile i dise-
gni (o quelli del giornale o quelli
ricalcati) del modello, conviene an-
zitutto sovrapporvi un foglio di
carta oleata sottile o, meglio, di
cellophane per evitare che il col-
lante con il quale si effettuano le
incollature possa imbrattarlo,
" Inoltre il collante non aderisce
bene sul cellophane, cosicché una
volta finito il pezzo, esso potra age.-
volmenie essere rimosso dal piano
di montaggio, mentre, se non si
usasse questo accorgimento, assie-
me all'impennaggio finito si aspor-
terebbero anche brandelli del di-
segno e sarebbe noioso doverli ra-
schiare mediante una lametta da
barba e carta vetrata.

Il foglio con il disegno e quello
di cellophane, ad esso sovrappo-
sto, devono essere fissati al piano
di montaggio per mezzo di pun-
fine da disegno, collocate natural-
mente non in corrispondenza delle
linee riproducenti la posizione del-
le varie strutture sul piano.

Dopo aver provveduto a quanto
sopra, s1 prendono i listelli che
fungono da bordo d‘attacco e da
bordo d’'uscita e si controlla che
siano ben diritti.

Poi con carta vetrata (numero uno
o zero) si provvede ad asportare
ogni fraccia di peluria, rendendoli
ben lisci,

Terminata questa preparazione, il
bordo d'attacco e d'uscita dell’im-
pennaggio orizzontale vengono piaz-
zati sul disegno tenendoli fermi a
posto mediante coppie di spilli la
cul posizione e, nel disegno, indi-

| tondino da mm.

| cata con degli appositi puntini neri,

Anche i pezzi di balsa costituenti
1 contorni d'estremita (n. 71 e 73)
vengono fissati allo stesso modo sul
piano di montaggio, non senza pri-

ma aver praficato I'incasiro nel
quale dovra essere introdofto il

longherone.

e

‘-—#—.

3 costituente il |

La lunghezza di detto tondino vie-

ne accuratamente ridotta a misura
tagliando con una lamefta da ra-
soio la parte eccedente. (Mi dimen-
ticavo di dirvi che, naturalmente,
le estremita dei pezzi di balsa che
vanno a confatto con il bordo d'at-
tacco e quello d’uscita vanno ba-
gnate di collante, per fissarli defi-
nitivamente ai medesimi).

Si prendono poi le centine e si
controlla la porzione di esse che,
olirepassando la giusta lunghezza,
deve essere tagliata mediante una
lametta da rasoio.

Fatto questo, s'introduce il tondi-
no nell’apposito foro delle otto cen-
fine dell'impennaggio, distanziando-
le approssimativamente e provve-
dendo poi a fissarne la definitiva
posizione sul piano sempre median-
te coppie di spilli da configgere
nelle posizioni indicate, in disegno,
dai punti neri.

Il tondino longherone va intro-
dotto negli incastri dei pezzi mar-
ginali in balsa senza forzarlo contro
il piano di montaggio, bensi la-
sciandolo in posizione naturale,

Tutti i punti di contatto dei vari
pezzi vanno poi bagnati di collante
da ogni parte lasciando poi che le
incollature asciughino bene, il che
pud® avvenire in una mezza gior-
nata. E tuttavia consigliabile che la
strutfura montata sia lasciata ferma
sul piano almeno per 12 ore.

Analoga € la procedura per il
montaggio dell'impennaggio wverti-

cale. Nell'eseguire questa operazio-
ne dovra perd tenersi presente che,

essendo le centine di esso biconves-
se, il bordo d’'attacco e quello di
uscita non pofranno giacere sul
piano di montaggio, ma resteranno
da esso sollevati.

Pertanto, affinché la struttura ri-
sulti dritta, cioé non « svergolata »,
e conveniente controllare bene, do-
po aver bagnato con il collante tut-
ti 1 punti di contafto dei vari pezzi,
il parallelismo dei bordi d'attacco
e d'uscita con il piano di montag-
gio,

Dopo aver lasciato le strutture
sul piano per dodici ore, con una
pinzetta, ad uno ad uno si toglie-
ranno gli spilli e si stacchera 1l'im-
pennaggio dal cellophane con ac-
cortezza, aiutandosi, ove necessa-
rio, con un femperino, coltello od
altro idoneo mezzo, introdotto fra
legno e foglio dove non vi sono
incollature e portato a forzare dol-
cemente coniro le medesime.

(Continua a paginag 10)
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Spero che le istruzioni
fornitevi per il montaggio
degli impennaggi, siano
state sufficientemente chia-
re e deitagliate per con-

sentirvi di effettuare il lavoro senza

difficolta.

Ora & la volta dell’ala. Purtroppo,
per mancanza di spazio, non e pos-
sibile pubblicarne il disegno com-
pleto in grandezza naturale. Tufta-

via, tenuto conto che essa & di

 forma rettangolare, non vi sara dif-

ficile ricavare detio disegno com-

| pleto, avendo a disposizione cuello
 della parte cenirale e delle estre-

mitd in grandezza naturqle.
Bastera tracciare una linea retta
della lunghezza di circa cm. 60

 rappresentante il bordo d’attacco e

a 12 centimefri esatfi di distanza

. si fraccera la parallela che rappre-

senta il bordo d’uscita.
Ad una delle estremita si ripor-

tera il disegno della parte cenirale
. dell’ala quale risulta dalla relativa
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figura e verso l'altra estremifa, ad
una distanza di cm. 56 dalla linea
di mezzeria, cioe di cm, 54 dalla
centina piQ wvicina, si segnera la
perpendicolare alle due rette che
definisce l'estremita dell’ala.

A

DISTANZE

Si riportera quindi in questa po-
sizione il disegno dell’'estremita stes-
sa quale risulta dalla relativa figura,
tenendo presente che la curva esire-
ma di detto disegno non deve olire-
passare, bensi essere tangente alla
verpendicolare, come sopra detto,

tracciata. .
Fatto questo si segnera la posi-
zione delle centine intermedie della
semiala tenendo presentie che - come
indicato nello schema ridotto - la
distanza fra le medesime & di cm. 6.
Si completera poi il disegno frac-
ciando le altre linee che definiscono
il listelio del bordo d'attacco, di
quello d’'uscita e del longherone.

Il disegno della prima semiala &
cosi pronto, Lavoro analogo deve
essere fatto per la seconda.

A questo punio vi voglio inse-
gnare un piccolo frucco che potra
esservi utile anche in seguito.

Invece di eseguire due volte il

i

medesimo disegno di ciascuna se-
miala,
prendono due fogli o sirisce di

carta bianca, di grandezza sufficien-
te, e si sovrappongoneo. Si prende
poi della carta carbone nel numero
sufficiente e, sul tavelo che vi serve
per disegnare, la si pone con la fac-
cia che riproduce rivolia verso 1'alto.

Si pongono i due fogli di carta
bianca sovrapposti alla carta car-
bone e il tutto wviene fenuto fermo

|

si puo procedere cosi: si

sul tavolo con quattro o sei puntine.

Si procede infine, come gia spie-
gato, ad esequire il disegno della '

semiala, Quando il lavoro sara com-
piuto e toglieremo la carta dal ta-

volo, troveremo riprodotta sul ro-
vescio del secondo foglio la semiala

simmetrica a quella fracciata sul
primo foglio.

Il sistema & semplice e rapido, |

L'unica avvertenza & di lavorare
con esatiezza senza ricorrere a can-

cellature, che ridurrebbero la copia |
a ricalco un pasticcio inutilizzabile. |

Questo sistema e utile anche nel
caso in cui si abbiano degli schemi
stampati di un modello dai quali
risulti una sola semiala.

Ora, finito il disegno, dobbiamo

b
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cominciare la costruzione delle due |

semiali, che wvengono montate una
indipendentemente dall’alfra.

Dungue, dovremo montare nelle
due semiali anche le centine cen-
trali che costituiscone, appunto, il
limife - verso il centro - di ciascuna
semiala, Le due semiali wverranno
poi unite fra di loro come vedremo
in seguito,

Il lavoro di montaggio di ciascuna
semiala €& analoge a quello f{fatto
per l'impennaggio orizzontale, Si
fissano infatti sul disegno, mediante
coppie di spilli, il bordo d'attacco,
aquello d’'uscita e il contorno d’estre-
mita, che viene incollato ai predetti

dopo avervi praticato l'incastro per

il longherone.

Le centine vengono introdotte nel
longherone nell’ordine di numera-
zione indicato in figura, e ricor-
dando comungue che la piu sotfile
di esse & quella vicina al contorno
di estremifa; segue quella un po’
pitl spessa, poi ftutte le alire sino
all’ultima, quella cenfrale che, come
abbiamo visto, & piana inferiormente.

Le centine vengono trattenufe al
loro posto mediante coppie di spilli.
Ne viene tagliata la parte eccedente
in corrispondenza del bordo d’uscita
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ed infine si bagnano con il collante |

gli incastri, non senza verificare che

esse siano perpendicolari al piano |

di montaggio.

Come per quello dell'impennag- |

gio orizzontale, anche il longherone |

dell’ala all’'incastro del

coniro il piano di montaggio, ma
lasciato in posizione naturale (dopo
averlo tagliato nella giusta lun-
ghezza e aver bagnato di collante
l'incastro). _
Quando anche la seconda semiala
& montata e le incollafure si saranno
bene asciugate, si provvedera a
smussare gli spigoli che presentano

curve del ventre delle centine con- | -

cave inferiormente, in modo da con-
ferire alle curve stesse un anda-
menio raccordato.

Si procedera a questa operazione
cson carta vetrata monfata su di un
piccolo tampone.

Sistemato cosi il wvenire dell'ala
si passa a togliere, come gia spie-
gato per gli impennaggi, tutte le
asperitd e le eventuali piccole escre-
gscenze di legno in corriuponda:_'mza
del muso e delle code delle centine
al bordo d’attacco e al borde d'u-
scifa. -

Ultima operazione e _la sagoma-
tura dei contorni marginali, i cul
spigoli vanno smussati in modo da

rendere il pezzo della sagoma op- |

porfuna.

L'unione delle due semiali ¢ sem-
plicissima ed & dimostrata dal par-
ticolare illustrato nell’apposita figu.
ra. Comuncue coloro che non si
sentissero ftroppo sicuri attendano,
perché la prossima volta descrive-
remo parficolareggiatamente cquesta

operazione. CARLO TIONE
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conforno
marginale non deve essere forzato |
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‘presenie - ‘che“le estremitd ‘di esse
devono essere sollevate sul piano |
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Dopo le vacanze si ri-
prende il lavoro. Termi-
nate le due semiali si
tratta ora di effettuarme
l'unione in modo fale da conferire
all'ala finita il necessario diedro.
Mentre il bordo d'attacco e il berdo
d'uscita di ciascuna semiala vengo-
no iagliati all'altezza esaiia della
centina centrale, il longherone vie-
ne invece lasciato sporgere da que-
sta centina di circa millimetri 18.
Si provvede poi ad incollare alla
faccia posteriore del bordo d'at-
tacco di ciascuna semiala uno dei
piccoli pexzi sagomah in compen-
mm. 1,5 che gia abbiamo
ricavato dalla tavoletta delle ordi-
nete e che portano i numeri 86 e 87.
Le due semiali possono ora essere
unite. Occorre tenere prima di futlo

di montaggio nellidentica misura,
cosa che poiremo oitenere con
un'apposita copp:a d’'appoggio co-
me in figura la), oppure ricorrendo
a delle pile di libri della stessa
allezza come indicato in figura 1b).

Le due estremitd devono trovarsi

ugualmente sollevale sul piano di
circa 80 millimeini.

La prima operazione e natural-
mente il fissare le centine cenirali
sul disegno in modo che il ventre
di esse seguz esattamente la linea
che rappresenta le ceniine siesse.

Si oftiene cid mediante coppie di
spilli che, naturalmente, dovranno
essere confitti in posizione inclina-
ta. Confitti gli spilli e sistemata la
semiala si controlla nuovamente che
le estremitd siano sollevate sul pia-
no in modo uguale e nella giusta
misura e poi si procede a collegare
le due estremita dei longheroni me-
diante i due pezzi trapezoidali in
compensato da mm. 1,5 (N. 52 e
53) che vengono posii uno anterior-
mente e uno posteriormente ai lon-
gheroni stessi, dopo che questi so-
no stati abbondantemente cosparsi
‘di collande.

Introdotio fra i due pezzi irape-

zoidali anzidetti, superiormente ai
longheroni, un lstello 335 per as-
sicurare il parallelismo degli stessi,
si provvede a fenere fermo il tuito
con due pinze da bucato (fig. 2).
_ Si uniscono poi i bordi d'attacco
in un pezzo di listello 3X5 che vie-
ne incollaio 2i pezzeiti sagomali in
compensato ed eventualmente te-
nuio a posto, sino ad asciugamento,
sempre con pinze da bucato,
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forzi triangolari (fazzoletti) in balsa |

da mm. 2 che collegano detto pez-
zo alle cenine centrali,

La prima parte dell’operazione €
cosi finita. Ora lasciate asciugare le
incollature per diverse ore.

Tolti gli spilli e rimossa {’ala dal
piano si provvede &ad incollare al
loro posto anche gli jaliri sei fazzo-
letti triangolari indicati in fig. 2a).

Una variante consigliabile all'u-
nione del bordo d'uscita & quella
indicata nel particolare 2b).

Controllato ancora una volta che

| 1o estremita dell'dlassitmo sollevate

sul piano in modo gimmetrico, si
provvedera infine a rivestire di
tranciato la parte compresa fra le
due centine centrali. |

L'operazione & analoga a quella
gia praticata per |'impennaggio
orizzontale e perianto inon ¢ neces-
sario dilungarci al rigwardo. Non e
perd fuori di luogo richiamare 1'at-
tenzione sul fatto cheié necessario
prolungare superiormenie ed infe-
riormente detto rivestimenio sino
all'estremita posieriore del listello
costituente il bordo d'tiscita perché
altrimenti la tensione! dell’elastico
che serve di collegamento fra ala
e fusoliera, tensione che viene ad
esercitare il suo sforzo proprio al
punto d'unione dei bordi d'usciia
delle semiali con il pezzo centrale,
provocherebbe lo scollamento di
detti pezzi e la consegmente rotiura
dell’ala.

Finito lo scheletro degli impen-
naggi e dgll’ala dobbiamo ora pas-

\ FRAMONELL-O T B

sare al montaggio della fusoliera.
Sara bene anzituiio fener presenie

| che la fuscliera & siata progetiala

in modo che la sua costruzione ri-
sulti quanto pitt facile & possibile
e pertanio & stata disegnata con il
lato superiore perfettamente dritto.
Nel montaggio & questo lafo che
poggia sul piano,

Non & stato possibile naturalmen-
ta fornire in grandezza naturale
tutto il disegno della lusoliera.

A pagina 8-9 frovale solo, di-

_visa in due pezzi, la sua visia in
pianta che in definitiva ¢ quella

che serve per eseguire il montaggio.
Occorre perd riporiare a ricalco
su di un foglio di carta bianca fale
vista in pianta, procedendo cosi:
Presa una siriscia di caria delle
dimensioni di cm. 85X15 si trac-
cerd anzitutto con la riga una li-
nea nel senso della lunghezza pas-
sante circa al ceniro del foglio.
Sovrapposto poi il disegno della
prima meta della vista di piania e
ceniratclo con la mezzeria sovrap-
posta a detia linea in corrisponden-
za sia del muso, sia delly parle
tagliata, si provvede & ricalcarlo

e

sul foglio (non volendo fagliare la
pagina del giornale si potra avere
egualmente il riferimento della mez-
zeria prolungando deita linea fino
ai margini della pagina).

il ricalco si toglie il
giornale e si segna con una riga,
prolungandola sino ai margini della
striscia di carta, la linea fangenie
ai punti fagliati dei listelli.

Si torna poi a sovrapporre la pa-
gina del giornale per riprodurre la
meid posteriore della vista di pian-
ta. Perché la sovrapposizione sia
esatta si sara perd prolungaia sino -
ai margini della pagina olire alla |
linea di mezzeria anche quella fan-
gente ai punti tagliati dei listelli.

Nel collocare la pagina del gior-
nale sul foglio si fara ora bene al-
tenzione che sia Ja linea di mezze-
ria, sia quella anzidefta fracciata ' -
sulla pagina siano sovrapposie a |
quelle fracciale sul foglio. Rical-
cate con sicurezza e avrefe un di-
segno perfetio.

Se -non volete riprodurre il di-
segno nel suo completo conformno
curvo bastera segnare la posizione
delle varie ordinate, la parte esire-
ma in cui i listelli si congiungono
e la posizione dei listelli stessi li-
mitatamenie ad un cenfimeiro pri-
ma e dopo di ciascuna ordinafa.

Ora il disegno & pronto. La vol.. -

ta prossima inizieremo il montaggio.

" CARLO TIONE

Si taglia infine un pezzo di li-
stello triangolare 310 di lunghez-

. = sufficiente e lo si incolla, tesia
@ festa, con i bordi d'uscita moz-
. zati al livello delle centine, incol-
. lando poi al loro posto i due rin-
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Come al solito, prima
d'iniziare il montaggio
della fusoliera dovremo
. proteggere il disegno
mediante Ja sovrapposizione di un
foglic di carta oleata o di cello-
phane.

Fissato il tutio al pianc di mon-)
faggio con un sufficiente numero di |
puntine da disegno, ed accertatici
che la linea di mezzeria risulti per-
fettamente retta, cominceremo il no- |
siro lavoro tenendo presente che -
come indicate in figura 3 . la fuso-
liera va montata in posizicne capo-
volta.

Pertanto fisseremo sul piano nella
posizione voluta i due listelli 4x4
che costituiscono i longheroni supe-
rior1 della fusoliera. I listelli saran.-
no tenuti a posto da coppie di spil-
li situati a circa un centimetro di |
d’'stanza da ciascuna ordinata.

Naturalmente sara necessario pra-
ticare su entrambi i1 listelli Jo smus-

*nin
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Si procede poi a bagnare di col-
lante gli incastri dell’ultima ordi-
nata e vi si cosiringono bene a con-
tatto 1 listelli mediante un anellino
elastico sotteso fra due spilli ben
confifti in posizione inclinata, nel
piano di montagg.o, uno da un lato
e uno dall’altro della fusoliera al-
I'altezza dell’ordinata stessa.

La medesima operazione si ripete
per le altre ordinate, procedendo
verso l’‘estremita anteriore della fu-
soliera.

FARTICOLARE DELLA
ESTREMITA' Dl CODA

-':':TII--F'—--—# l-l—ﬁ.-.—_-.

1) mettere a posto l'ordinata e
- frattenervela mediante tre spilli di
cui due da un lato e uno dall'al-
iro (due anteriormente e uno poste- | i

Una chiara spiegazione del pro-

riormente © vic:eversa); cedimento & data dalla relativa fi- |
2) bagnare di collante gli inca- | gura 3. :

siri; G'unti alla prima delle ordinate

sO0 in corrispondenza alla estremita
posteriore della fusoliera stessa,
smusso che € indicato sul disegno

3) rimettere a posto l'ordinata;
4) verificare che la stessa sia per-

pendicolare al piano.

Si ritoccano le incollature ag-

nelle quali e praticato l'incastro per
il paftino, si sospende per un mo-
mento quesia operazicne d’incollag-
gio dei listelli e, bagnati conve-

giungendo un po’ di collante an-
teriormente e posteriormente a cla-
scun incastro, e poi si lascia che
esse asciughino ben bene. Frattanto
poiremo preparare gli smussi dei li-
stelli superiori. Questi listelli, infai-
i, olire ad essere sagomati come
detto per i precedenti, porfano uno
smusso anche nel piano verticale,
come si vede dal relative partico-
lare costruttivo (fig. 2). Sara con-
veniente eseguire dapprima il me-
desimo smusso praticato per i lon-
gheroni superiori e poi pratcare,
con carta veirata su tampone, lo |
smusso gia accennato.

e che pu® essere eseguifo con una
lametta da barba ed eventualmente
ritoccato con carta vetrata, Le due
estremita smussate wvanno incollate
I'una all’altra.

In comispondenza dell’estremita
anferiore della fuscliera, i listelli
stessi dovranno per ora essere la-
sciati lunghi qualche centimetro in
pid in modo da far si che - con
coppie di spilli posti all'incirca
quatirc centimetri avanti alla prima
ordinata - sia possibile far loro as-
sumere quella linea curva che e
indicata nel disegno.

A montaggio avvenufo essi saran-
no tagliati all’altezza dell’ordinata Quando tutte le incollature sono
anzidetta. bene asciugate si comincera con il
. Si prenderanno poi le ordinate | collegare la coppia dei lisilelli supe-
che abbiamo ritagliato dalla tavo- | riori giacenti sul piano di montag-
letta di compensato da millimetri | gio con quelli inferiori. Si_ bagna
15 di spessore e le disporremo al | perfanio di collante la porzione di
loro posto procedendo nell’ordine, | contatto, si sovrappone la coppia

nientemente di collante futfi gli in-
casiri relativi, s'iniroduce il pattino
nei medesimi.

Messo cosi a poso il paftino, si
riprende l'operazione d’incollaggio
dei listelli sino a terminarla con la
prima ordinata.

A questo punto faremo una pau-
sa e lasceremo che tutte le incol-
lature si asciughino ben bene. Sara
meglio addirittura riprendere il la-
voro il giorno seguente.

Quando tutte le incollature saran-
no secche, toglieremo la fusoliera
dal piano di montaggio e, per pn-
ma cosa, ripasseremo fufte le incol-
lature stesse con uno stecchino ap-
puntito bagnato di collante.

Questo non va troppo risparmia-
| to, perché & necessario che almeno
una- goccia sia data in corrispon-
denza di ogni lato di ciascun inca-
| stro. Particolarmente genercsi biso-

indifferentemente dalla prima o dal-
1"ultima. L‘ordine delle operazioni

dei listelli superiori e la si trattiene
a posto con spilli ben confitti, In
posizione inclinata, nel piano di

gnera essere con la giunzione poste-
riore dei listelli, con gli incastri del-
la prima ordinata verso il muso

da eseguire per ognuna di esse €

il seguente: della fusoliera ed infine molio ge-

nerosi con gli incastri del pattino

le cui incollature dovranno risul-
tare assai robuste. Perchée durante

montaggio.

————————— — —

ARTICOLARE ANTERIORE FUSOLIERA
___.__—_———-———-—__-_
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= 4 Mf;fn%ni LA “a E Sa OR- questa operazione 1 listelli non si
= Sy g ‘ ecollino in corrispondenza della pn-
% ma ordinata, sara bene frattenerli

ZAVORRA FISSA . . .
GR. 60 contro i relativi incasiri mediante

un anellino di gomma ben feso ed

applicato giusio poco meno di.un
centimeiro anteriormente all’ordina-

ta siessa. - ‘
Quando il collante s1 sara secca-

fo si procedera a tagliare i listelli
all’altezza della prima ordinaia e si
levighera (con caria ven'aiﬁ) la su-
perficie anteriore di essa in comm-
spondenza degli incasin. :
Prese poi delle strisce ch_ francia-
to di pioppe da mill_imem_unu di
spessore §i provvedera a-:-l mc?llar-
le inferiormente alla fusoliera ai due
i del pattino. \
lanAnalugl; operazione si r pelera per
la parte superiore della fusoliera fi-
no all’altezza della quinta ordinata.
Le sirisce di compensato verran-
no naturalmenie incollate a futti 1
punti di contatio con le vane strut-
ture e - in quanio necessario - sa-
ranno frattenute coniro 1 hsial_l:.m_e-
diante spilli softilissim1i c?n:ﬁth in
corrispondenza dei medesimi.
Quando le incollature saranno be-
ne asciugate, le sirisce di compen-

i la-
safo andranno fagliale, con una I
metta di rasoio, a filo della faccia

anteriore della prima urdinul?.
(Continua a pagina 1 0)
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oOvE PERZZI




LU

AEROMODELLISMO
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Si prendono poi 1 due blocchetti

di

insieme il ¢ muso *

balsa che costituiranno nel loro

della fusoliera

e, praticato in essi il vano indicato
in figura (vano che non dovra es-

1o granda e - comungue -

non pit largo di 10 millimetri), si

incolleranno alle superfici

laterali

della parte del pattino anteriormen-
te alla pia volie ripetuia ordinata.
: Occorre perd aggiungere che se
in corrispondenza del pattino non

sara siato prima

gito

praticato un appo-

incastro nei blocchetti stessi,

cquesti non risulieranno
nella parie

larghezza

| fargli assumere una forma

a confatto

superiore, restando in-

separati di uno spazio della

del pattino slesso.

£ convenienie peraltro, anziché

azio rimasto vuolo
tavoletta di balsa
2z millimetri, la-

sciando, beninteso, libero il foro
ione dei piom-

che serve all'introduzi
bini di zavorra mobile.

] giorno seguente si procedera
anzitutto a rifilare con una lametta,
le parti di tranciato sporgenti dai
listelli e poi con caria vetrata n. 2
montata su tampone sl prncadarh a

sagomare il muso di balsa sino a
arroton-

eseguire gli smussi in due blocchet- |

ti, riempire lo sp
con un pezzo di

dello spessore di
| fra la secon

data e ben avviafa con le linee ge-
nerali della fusoliera tenendo anche
presente che, volendo conferire alla
parte anferiore della fusoliera una
linea piu eleganie, i listelli sia su-
periori che inferiori pofranno essere
smussati nello spigolo esterno in mo-

do progressivo, a partire dalla se-
conda ordinata o da meta distanza
da e la terza ordinafa.

era @ introdurre

lo spillo indicato in figura 2 e @&
bagnare di collante tuft‘intorno al
punto in cui & confitto lo spillo stes-
so. Con il montaggio della zavorra
fissa, di cui parleremo la prossima
volta, terminera la costruzione dello

scheletro e passeremo poi al rive.
stimento. CARLO TIONE

Infine si proced
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Finito, come abbiamo
detto, lo scheletro del-
la fusoliera, dovremo
procedere all’applicazio-
ne della zavorra fissa.
costituita da un bloc-

)

Questa €
chetio o da pit lastrine di piombo, |
del peso complessivo di circa 60

grammi. _
Le dimensioni approssimative del

blocchetto sono milllmetri 30X16

X10.

Nella parfe inferiore del blocchet-
fo si pratica un incasiro in CoITi-
spondenza del patfino e, al ceniro
della parte non inferessaia dall’in-
castro anzidetto, un foro nel guale
passera la vite ad occhiello che ser-
ve a fissare il blocchetio stesso alla
prima ordinata (Fig. 1).

Preparato il blocchetto o le lasin-
ne di piombo, si bagna abbondan-
temente di collanie la ordinata e si

fe o alira barretta metallica, intro-
dotta nell‘ccchiellc a mo’ di leva.
Naturalmente, per i primi due o fre
giri, 1‘introduzione dell’occhiello va
avviata con le mani.

Quando l'occhiello € ben siretto,
si spalma abbondantemente del col-
lante tutto intorno alle linee di con-
tatto del blocco con 1'ordinata e con
1'occhiello.

Prima di cominciare a parlare del-
la ricopertura, sara bene che si n-
forni un momento sulla sagomatura
delle centine alari. La sagoma ini-
ziale di queste, all’atto del montag-
gio, risulta dalla figura 2A); quella
finale, a scheletro ferminato, € indi-
cata in figura 2B).

Dalla sagoma 2A si passa alla 2B
con lavoro di carta vetrata su di un
piccolo tampone.

Parliamo ora della rnicoperiura.

Come abbiamo gia accennafo, il
materiale impiegaio per quesia ope-

razione & la carta. Per il nosiro mo-
dello impiegheremo gquella fipo
¢ avio 3, che & pil economica. Na-
turalmenie, sarebbe assai meglio
usare la ¢ silkspan » che, per altro,
& molio pia costosa. Tutlavia, non
avendo a disposizione nessuno dei
due fipi, polra essere usala anche
della robusia carta velina.
Come colla per fare aderire la

PoR=~
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colla all’amido (coccoina) oppure
gomma arabica.

Usando le carte speciali ¢ silk-
span » e ¢jap fissue?, oltre alla
coccoina, € oftimo adesivo il col-
lante diluito.

La ricopertura del modello & un’ar-
fe che non si apprende immediata-
mente. E difficile riuscire ad eseguil-
re in modo perfeito la prima rico-
pertura. Non spaventatevi, percio,
di quello che sarefe capaci di com-
binare questa volta: i prossimi mo-
delli saranno certo ricoperfi assal
meglio.

Inizieremo comungue dalla fuso-

LY

liera che, essendo a lati piani, e as- |

sai piu facile a rivestire.
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Taglieremo anzifutto qualiro siri- |
sce di carta, reftangolari e a due a |
due uguali, larghe rispettivamenie
due o tre centimetri piu delle su-
perfici laterali e di pianta della fu-
soliera.

Inizieremo la ricopertura dal lafo
inferiore. Spalmata di colla per cir-
ca un centimetro la parte postero-
re del rivestimento di trancialo, Vi
applicheremo la striscia di caria
curando che essa Ii-
sulti ugualmente lesa,

S e —
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senza borse, quando 1l
mezzo della striscia e |
tenuto in leggera len-
sione in corrisponden-
za dell’estremita po-
steriore della fusolie-
ra. Qualora la caria
risultasse leggermente
pit tesa da una par-
te, bastera aumeniare
la tensione: la colla
non ancora asclutla
permettera alla carla

dalla parte dove la

di scivolare e cedere |

fensione € maggiore,
eliminando cosi la
« borsa 3 creatasi dal
lato opposto. Natural-
e mente, questa maggior
5 tensione va applicata
| con moderazione ad e-
vitare che la carta si
scolli del tutio, obbli-

gando a ripetere l'o-
R perazione. Allorché la
e carta avra presto pre-

e so la giusta posizione,
7T la si pressera con un
: dito in corrispondenza

dell’incollatura e s1 lascera che que- |

sta si asciughi un poco.
Successivamente si spalma di colla
'estren.ita posteriore della fusolie-
ra e vi si applica la carta con una
tensione, tenendovela ma-
sata con un dito per qual-

colla
della

e
Si passa poi a bagnare di
simmetricamente i1 longheroni

fusoliera, procedendo dalla parie
anferiore - piu larga - alla poste-
riore.

Se si usa coccoina © gomma ara-
bica, sara bene usare la quantita
necessaria senza troppa eccedenza.
Il collante diluito, invece, va dato
piuttosto abbondante, poiché si es-
sicca rapidamentie.

Converra limitarci ogni volta ad
incollare la carta sui longheroni per
un tratio corrispondente alla distan-
-a fra due successive ordinate. 51
procede a pressare la carta sempre
procedendo dalla parle anferiore -
piti larga - verso quella posteriore
- piu stretta - curando che la carta
stessa risulti tesa per quanto possi-
bile e che la tensione sia egual-
menie distribuita. Si ripete poi l'o-
perazione per il tratto Successivo,
procedendo sempre Verso ]'estremi-
ta posteriore della fusoliera.

Successivamente si ricopre allo
<tesso modo il lato superiore. 5i la-
<cia che la colla asciughi un poco
e poi si provvede ad asportare le
porzioni di caria eccedenti mediante
una lametta da rasoio. A questo sco-
pd, tenendo con una mano la caria,
si fa scorrere la lametta coniro il
longherone e otterremo cosi un fa-
glio perfetto.

E ora la volta delle superfici late-
rali della fusoliera. Il procedimento
% simile. Si incolla la carta per cir-
ca un centimetro sul muso limitata-
mente ad un centimefro circa del
suo sviluppo laterale a partire dal
longherone superiore, Poi, fenendo
la carta in leggera fensione, la si
incolla all'estremita posteriore. Do-
po cid essa viene incollata al lon-
gherone superiore per iutta la sua
lunghezza. Successivamente si incol-
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| 1a la carta al longherone inferiore
in corrispondenza dell’ordinata mag-
giore (cioé della quarta a partire
dal muso) e si procede ad incollar-
la a detto longherone partendo da
questo punto verso il muso, sempre
curando che essa sia leggermente
tesa in modo uniforme. Complefata
I'incollatura della carta sulla rima-
nente striscia del muso (che risulta
cosi ricoperto per circa un cenfi-
metro per tutto il suo sviluppo late-
rale) si torna al punto iniziale (or-
dinata 44) e si procede dal punio
stesso verso l'estremita posteriore
della fusoliera.

Lasciata asciugare un poco la col-
la si procede ad asportare con la
lametta le porzioni di carta ecce-
denti e poi si ripetono le operazioni

| di cui sopra per l'altra superficie

laterale della fusoliera.
La nostra prima ricoperfura e fer-
minata e dovremo ora procedere a

' far tendere la carla. |

Questa operazione si esegue Dba-
gnando la medesima con acqua me-

| diante uno spruzzatore da profumo

o con un vaporizzatore per insetti-
cidi (ben pulito) ovvero - in man-
canza di essi - con uno straccetto di
cotone impregnato d‘acqua.

Prima di procedere a quesia ope-
razione, & conveniente attendere che
la colla si sia bene asciugafa.

Comunque, & di somma impor-
tanza ricordarsi che la carta non Vva
completamente inzuppata, ma sem-
plicemente inumidita. Operando con
lo straccetto, occorre stare attenti
a non esercitare contro la carfa una
sensibile pressione, per non correre
il rischio di sfondarla.

Si lascia asciugare la :
per qualche ora tenendo la fusolie-
ra appesa verticalmente. Se la struf-
tura fosse perd leggermente svergo-
lata, sara conveniente por® la fu-
soliera sul piano di montaggio du-
rante l’asciugamento. Naturalmenle,
i1 lato superiore dovra poggiare sul
detto piano, e dei pesi sufficienil sa-
ranno posti superiormenie alla fu-
soliera. :

La carta, asciugando,
te tensione e correggera

tuali piccole ‘gvergolature.
Se ad asciugamento offettuato (do-

i ra
po qualche ora) risultassero anco
delle « grinze ?, si pot{& an_gnm
la carta - questa volta in ogrni caso

(Continua a pogina )

ricopertura
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Dobbiamo ora procede-
re alla ricopertura degli
impennaggi. Taglieremo
3 sinsce larghe da due
@ ire centimefri in pitd della corda
degli impennaggi stessi e lunghe tre
O quailiro cenfimetri piu dell’aper-
tura dell'impennaggio orizzontale.

Cominceremo la ricopertura dalla
superfice inferiore di quest’ultimo
impennaggio.

Spalmeremo quindi la colla syl
ventre di tufte le centine, sulle su-
perfici inferiori dei bordi d’attacco
e d'uscita e dei contorni marginalj,
nonché su una striscia de] rivesti.

mento in franciato fra le due cen- |

fine centrali.

Fatto questo poseremo delicata-
mente l'impennaggio sulla striscia
di carta giacente su di un piano,
facendo attenzione a che tutte le
sirutture tocchino contemporanea-
menie la carta.

Si solleva poi I'impennaggio e si
fa aderire bene la carta sul bordo
d'attacco, su quello d’uscita e sui

contorni marginali mediante la pres- |
~ sione di un dito (si usa

In genere
il pollice). Se la carta risulta un
po’ lenta, nel fare questa operazio:®
ne si pud leggermente tenderla e-
sercitando la pressione dalla parte
Piu interna verso la piu esterna dei
bordi d’attacco e d’uscita nonché
dei contorni marginali. Occorre pe-
r0 fare attenzione distribuendo la
fensione in modo uniforme per evi-
lare poi svergolature e grinze,

Da ultimo, sempre con la pressio-

BAGNARE O SCHELETRO
CON COLLA VEGETALE

<
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ne del pollice, si fa aderire la carta
al ventre delle centine. Nel mentre

| le incollature asciugano un poco si

passa a dividere le altre due strisce
di carta in due parti di eguale
lunghezza poiché dovranno servire
alla ricopertura dell’impennaggio
verticale e delle due porzioni su-
periori di quello orizzontale.

Con una lametta da rasoio si
asportano le parti di carta ecceden-
i della ricopertura effettuata. Come
gia spiegato parlando del rivesti-
mento della fusoliera, questa ope-
razione si compie ageyolmente fa-
cendo scorrere la lametta lungo i
listelli. In questo caso, lungo o
spigolo del bordo d’attacco (facen-
do attenzione a non infaccarlo) e
lungo il lato anterore del bordo
d'attacco. Per i contorni marginali
che sono arrotondati e non presen-
tano spigolo e preferibile invece ser.
virsi di una forbice con la quale
la carta verra ritagliata lasciando
una leggera eccedenza di un paio
di millimetri circa. Questa parte ec-
cedente verra poi fatta aderire aij
contorni marginali mediante leggera
spalmatura di colla.

La ricopertura delle due parti su-
periori dell’impennaggio orizzontale
€ un po' pil complicata, La siriscia

di carta sard dapprima incollata in |
un solo punto del dorso della cen- |
tina centrale (per. circa un centi-
metro sul rivestimento di tfranciato).
Questo punto sard a c'rca metd del-

la corda della centina stessa. La
carfa verra poi incollata in leggera
tensione sul contorno marginale (per
tutta la sua estensione).

Si viene cosf a formare una specie
di triangolo nel quale la carta &
pia tesa.

Aggiungerd che & conveniente, |

prima di applicare la carta sul con-
lorno marginale, bagnare di colla
un punto del dorso di ciascuna cen-
tina. Questa operazione cj agevole-
ra, come avrefe campo di osservare,
la rimanenis parte del lavoro.

Ora si deve provvedere ad in-
collare la carta sul bordo d‘uscita,
su quello d'attacco e sul rimanente
sviluppo del dorso della centina
cenirale.

Si precede dal contorno margina-
le verso detta centina bagnando dij
colla la superfice superiore del bor-
do d‘uscita e parte del dorso delle
varie centine. Si pressa la carta sul
bordo d’uscita curando di dare ad
essa una leggera tensione.
alla penultima centina, cicé a quel-
la che precede la centrale, si pro-
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cede all’incollaggio della carfa al.
lernativamente sul bordo d’uscita ¢
sulla centina centrale, dal punfo gia
incollato in precedenza sino al bor.
do d’uscita, sempre curando che ]a
carfa sia in fensione in modo Cne,
terminando 1’operazione, a] punto
d‘incontro della cenfina con il n-
petuta bordo non si abbiano grinze
O eccessiva lenfezza.

Si r'torma dopo di cid al conforno
marginale e bagnafo di colla il lato
anteriore del bordo d’attacco si pro-
cede verso la centina centrale con
il medesimo sistema wusato in pre-
cedenza per il bordo d uscita,

Giunti anche qui alla penulfima
cent'na si procede ad incollare la
carfa (con leggera fensione) alfer-
nativamente sulla cenfina sfessa e
sul bordo d‘attacco.

L’operazione di ritaglio della car-
ta & analoga a quella gia effetfuata
per la parte inferiore dell’impen-
naggio, con I‘unica accorferza di
tagliare la carfa in comispondenza
dello spigolo inferiocre del bordo di
aitacco.

Eseguita l'operazione si confrolla
che la ricoperfura aderisca in fuffi
i suoi punti a] bordo d’attacco, a
quello d‘uscita, ai conforni margi-
nali e speciale atfenzione dovra es-
sere posta nel verificare 1’aderenza
della carta alla faccia anteriore del
bordo d’attacco, data la limitata su-
perficie di essa.

Cid eseguifo, si procede analoga-
le per I'alfra porzione superiore
dell'impennaggio orizzontale e per
quello verticale. Nella ricopertura
di quest’ultimo, peraltro, pud riu-
scire pid agevole incollare la carfa
su fufta l'estensione della centina
maggiore e su di un solo punto
del conforno marginale, cioé proce-
dendo sempre col sistema spiega-
1o, ma con inizio inverso.

Ultima raccomandazione: la carta,
sul franciato di rivestimento della
parte dorsale dell’impennaggio oriz-
zontale, va incollata per almeno un
centimetro. Tuftavia un lavoro pid
elegante & di provvedere, successi-
vamente, ad incollarla sino alla li-
nea di giunzione dei due impennag-
gi. Pertanto, dopo eseguita 1‘incol-
latura come sopra, si calcolera la
linea secondo la quale la carta deve
@ssere tagliafa e se ne complefera
I'incollaggio.

La ricopertura dell’ala & analoga
© VvVa eseguifa separatamenfe per
ogni semiala iniziando l‘operazione
con la superfice inferiore di una
semiala, confinuando con la mede-
sima dell’alfra semiala e procedendo
infine al
dorsali,

L'unica difficolta & che il profilo
concavo richiede una particolare
aitenzione nell’incollatura del ventre
delle centine. Comunque come nel
caso dall'impamggio orizzonfale si
bagneranno di colla tutte le strut-

(Continua a pagina 10)

rivestimenio delle superfici .
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gliata con la lametta da rasoio che
si fa scorrere direttamente sulla car- ﬁi
fa secondo una linea il pid possi- |
bilmente dritta. I
Si faglia poi una striscia della |
flue di carta, ci si assicura ancora |lunghezza di quattro cent metri circa
una volta che il rivestimento sia

(Continua da pagina 2)

ture che dovranno venire a confatto |
con il rivestimento e poi si appog-

gera la semiala sulla striscia posata
sul piano sempre cercando che tutti
i suoi punti tocchino la carta con-
lemporaneamente.

Fatto aderire il rivestimento al bor-
do d'uscita e d’atfacco nonché ai
contorni marginali si provvedera con
la massima cura a farlo aderire al
ventre delle cent'ne usando, se del
caso, altra colla. :

Ripetuta 1‘operazione per l’altra
semiala si asportano le parti super-

B e e X m'-‘-ﬁ-m;‘r_ﬂ‘:ﬂ R

ben incollato lungo tutta la curva-
tura centrale delle varie centine e
si passa poi a coprire la superfice
dorsale di ciascuna semiala.

Questa operazione & perfettamente
anzloga a quella illustrata per 1'im-
pPennaggio orizzontale.

In corrispondenza del rivestimento
In franciato fra le due cenfine cen-
frali la carta deve essere incollata

|
e lunga 14 centimetri e la si incolla |
in corrispondenza del rivestimento |
di franciato nella parte ventrale. Al
fra striscia si incolla sulla parte dor-

sale.

La ricopertura & cosi compiuta e
ora dovremmo provvedere a farla
tendere. Sul modo di eseguire cor-
reffamente questa operazione parle-
remo futtavia la prossima volta, seb.-

bene la figura possa darvene una

Per la profondita di circa un cen-| jdea.

hmefro. La parte eccedente va fa- CARLO TIONE
_,_:ﬂ__-.t._.l.::w= e e i R IR R Crp— e,
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. inumiditura Jocale, da ripetersi eventua]mEnte.
I‘M"“FJ ' B ‘\I."" | pit volte.
S \ ¥ / 5 . . ‘

' Se di prima mattina non & possibile inumidire

(R S R L ey F gt g R W -

: " pennello) sia una a base di cellulosa. Ne esistono
seguire il diedro). | 2 ‘ in commercio di moltissimi tipi e marche e potrete
rivolgervi a qualsjasi negozio di colori chiedendo
appunto un barattolo (da 100 grammi) di « ver-

nice nitro trasparente » o di « gomma lacca a spi-
rito a pennello ».

Con I'impiego della vernice trasparente ¢ ovvio
che la ricopertura resti déel medesimo colore della

carta, colore che tuttavia essa rende un po’ piu

.. ED uUN GRUPPFO VIVO,
iMBFE NN AGC)

Inumidita dunque una semiala, si passa ad ese-
guire l'analoga operazione per gli impennaggi.
Poi, come dimostrato in figura, la semiala inu-
midita e gli impennaggi si mettono sul piano,
posandovi sopra dei pesi che facciano pressione
unicamente sulle strutture resistenti (Ottimi per
questo scopo sono i libri rilegati. Dovra perod
€SS€re posta attenzione a che essi non stingano

¢ buona precauzione al riguardo sarid interporre

un foglio di carta bianca fra la rico ertura e la
pila di libri). e

AW | la rimanente semiala (in modo da essere sicuri |
| che la carta sia - a sera - completamente asciutta),

: X S ' : D = : 3 ' re 1'o zion 1£28i0 O

: Dobbiamo ora inumidire la carta del- | poco oltre il bordo d'uscita dell impennaggio stes- | - bene rimandare | perazione ‘al’ pommer 5810

: I'al deel; i : SR alla sera dello stesso giorno e togliere l'ala da

: ala e deghi impennagg: per farla ten- | so. Usando due pitle di libri opportunamente alte : : :

i T PSS R Lale i ; s : . e . . |sotto a1 pesi la mattina seguente.

1 cre, € g1a si ¢tto pariando della | e con spostamenti dell’ultima coppia di libri & : ; : . d :

5 ricopertura della fusoli 1 r. s : L > Terminata cosi la messa in tensione de| rive-

1 pe 4 tusoliera, la carta nom | possibile trovare la giusta posizione per l'im- | _,.: : e

; : stimento si1 passa alla verniciatura.

| deve essere completamente InZuppata | J.nnq gio verticale, del quale si pud in tal mod : .

' d'acqua, ma solo inumidita. P E81 i q 1" 1 P | in tal modo E anzitutto opportuno dire che alla carta do-

, . ; . o orregge C : SV : s di

_f La ricopertura dell’'ala non va inumidita tutta 2 Lakiegij;a eliml_zl_tu::l;a e a:}um lasciati vrebberﬂ_ St date una o due mar_u di ::‘ollante

| insieme, ma una semiala per volta (potrebbe es- ¢ Bll Impennaggr saranno lasciati | molto diluito ed una terza mano di vernice tra-

f ’ bz : e e sotto peso tutta la notte in modo che I'asciuga-

| serlo tutta insieme se si avesse a disposizione ; s

; T Sy una sola mano di quest'ultima.

. ovvero se si ritenesse opportuno usufruire, per in limitat; punti della ricopertura possono (come La vernice trasparente di cui parliamo pud es-

R S 1 3; G gia spiegato parlando del rivestimento della fuso- sere sia una vernice a spirito (gomma lacca a

b P10, ‘el PIANO, C1 marmo. di un mobile e del | [iera) essere eliminate procedendo ad un'ulteriore

| piano di montaggio in posizione inclinata per
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La ricopertura, non appena verniciata, si allen-
terd, ma dopo un paio d'ore sari di nuovo tesa

ed anzi, ad asciugamento completo della vernice
E cosa ottima interporre, fra il bordo d’uscita

(5 o 6 ore), la sua tensione sara notevolmente
| : ‘ - aumentata.
| € 1 Ppest, una riga da disegno o un regoletto ben Converra
dritto. Cosi facendo sj & sicuri di ottenere, ad

pertanto verniciare sempre una sSemi-
ala alla volta e non appena la ricopertura comin-
cerd a ritornare in tensione si porra la semiala
stessa sotto pesi, Jasciandovela sino a completo
solidificamento della vernice, ciod, come detto

@sciugamento avvenuto, un bordo d'uscita perfet-
tamente rettilineo.

Il blocco degli im

locc Pennaggs va posto sotto i libri
come indicato in fi l

gura,

T T A PRI

mento della carta s; I r e sparente. Ma, nel nostro caso, & sufficiente dare
un apposito scaletto riproducente il diedro alare | ;. y:oee s b oria Sia completo. ELventualr grinze ,
|

:

|
|
5
|
|

: sopra, per 5 o 6 ore S; vernicera in Seguito
: Per quanto concerne I’ rel g 2l i - : . €. <l 74 .
: procede cosi: si prm;nri;n:iiim;? gﬁlﬁ Yot 1 | I'altra semiala. Anche il blocco degli impennaggt
§ Mella - serione i s e T;:}e 1, P. €sempio andra analogamente posto sotto pesi. 5 _
| metri ciascuno e si legano fra ?n:uciignzoa;m“' La fusoliera potra invece essere lasciata asciu-
; estremitd. Cid fatto s'introduce frq 5 dcs?:?ﬁ e | Bare sospendendola per il gancio posteriore. |
: il contorno terminale dell'impennaggio verticale }E,E‘;“&ﬁmaw. - Per verniciare si usera un pennello (o, pre-
. € 51 pratica un'altra legat
Lo

ura attorno ai due listellj

. - ""'";':".""r“'-""'-—‘;'"—-“‘-rﬁ-at'ihr.;‘;"m_;;p;_f_ e T
e e i

LIERA 1N SENSD
€

LOMNG Y UBINALE
e

| feribilmente, una piccola pennellessa - cioé¢ pen-
. - (Continua a pagina 10)
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AEROMODELLISMO

(Continua da pagina 3)

nello piatto - della larghezza da cm. 1 a cm, 1,5)
con setole assai morbide, poiché il pennello duro
lascia sempre delle striature marcate,

Si vernicia, procedendo progressivamente da una
parte all'altra della superficie, con tratti lunghi
¢ continui di pennello, curando di non ripassare,
per quanto possibile, sulla parte gia verniciata,
Per la fusoliera si procede nel senso della sua
lunghezza, Per l'ala e gli impennaggi nel senso
della loro corda.

Probabilmente qualcuno si chiederi: « Ma non

e e T N S T e e —— R N Tl e ™ e e T STy i i AL e o B sy b e

A ramr—
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Certo, si possono usare, ma limitatamente ed
il loro impiego per il rivestimento in carta non
¢ i1l pid indicato per due motivi: il primo & che
la vernice colorata non tende la carta, bensi |'al-
lenta. E pertanto necessario applicare al rivesti-
mento due o tre mani di collante (diluitissimo)

prima di dare la vernice colorata, Il secondo mo-
tivo & che, in caso di strappi, fori ecc., dovuti
ad urti o ad altre cause, & pia difficile applicare
| delle toppe sulla carta verniciata con nitro colorata.

Pertanto correntemente detto tipo di vernice
s'impiega quasi unicamente per le fusoliere dei
veleggiatori, specialmente per quelle ricoperte in
seta, nonché per abbellimenti (filettature, lettere
€ numeri) con i quaj gli aeromodellisti pit esperti

sogliono rendere pitG eleganti e di gradevole aspet.

si potrebbero usare anche vernici colorate? », ! to le loro costruzioni.

—— | . — L e—— ot —
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Qualsiasi vernice alla nitrocellulosa si presta
" egregiamente per essere data a spruzzo, Lo spruz-
| zatore od « aerografo » speciale non ¢ alla portata
di tutti perché costa migliaia di lire. Pe;i;f per
I'impiego aeromodellistico, pud essere sostituito
anche da un comune spruzzatore per insetticidi.
La vernice, se viene data a spruzzo, deve essere
diluitissima, Occorre acquisire una certa pratica
per verniciare in questo modo, ma i nsulty.t; che
si ottengono sono tali da compensare le difficolta
del noviziato. ¥

| Quest'ultima parte non vi riguarda, per ora;
purtuttavia tenetela presente per il futuro p?rché,
aumentando I'esperienza, ogni costruttore ricerca
i mezzi per ottenere una sempre maggiore preci-
sione costruttiva e una miglior rifinitura dei suoi
modelli, CARLO TIONE
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La cosiruzione del nostro
modello @ ormai terminafa.
Ora comincia la parte piu
_ interessante del lavoro, e
cioé il centraggio e le prove di vo.
lo. Provvederemo anzifuffo a mon.
tare gli impennaggi e l'ala sulla fu-
soliera medianfe legature eseguife
con piattina di elastico della sezio-
ne di mm. 1X3 o 1X2.

Per gli impennaggi prenderemo
un pezzo di elastico della lunghezza
di circa 30 centimefri e, passatolo
nel gancio posferiore della fusoliera,
in corrispondenza della sua mefa,
andremo a farlo correre sopra l'im-
pennaggio orizzonfale ai lati di quel-
lo verticale.

Piu precisamente il capo che pro-
viene da un lato della fusoliera de-
ve passare dalla parfe opposta del-
I'impennaggio verticale - cioé il
capo provenienfe dal lato destro
della fusoliera passerd sopra l'im-
pennaggio orizzontale dal lato sini-
stro dell'impennaggio verticale, e
quello proveniente dal lafo sinistro
della fusoliera passerd dal lato de-
stro dell'impennaggio anzidetto.

L'elastico, dopo essere sfato pas-
safo sopra l'impennaggio orizzonta-
le, sara fatto correre atforno alla
fusoliera e- in seguifo - ripassafo
sopra l'impennaggio orizzontale, dal
lato opposto, sino ad impegnarsi
nuovamenfe nel gancio posteriore.
L'altro capo nafuralmenfe seguira jl
cammino inverso sino a raggiungere
il gancio stesso. Da quesfo punfo
non si fa che ripetere l'operazione
gia eseguifa la prima volta, ma in
corrispondenza del lato jinferiore |
della fusoliera, anteriormente al bor-
do d’affacco degli impennaggi, an-
ziché continuare, si annoderanno i
due capi fagliando l'eccedenza a |
circa mezzo centimetro dal nodo. £ |
necessario che duranfe futfa l'ope-
razione l'elastico sia tenufo in fen-
sione nofevole, in modo che Il'unio-
ne degli impennaggi con la fusolie-

“ra risulti sufficienfemenfe rigida,
1 L'ala viene collegata in modo
. analogo. Si passa l'elastico atforno
| alla fusoliera in corrispondenza del-
. quinfa ordinata, e lo si passa sopra
;E I'ala - incrociando - di modo che
. il capo che perviene al bordo d'u-
' scita dal lato destro della fusoliera,
correra, dopo aver lasciato il bordo
d'attacco, lungo il lato sinistro del.
la medesima. Ripassato I'elastico af.
forno alla fusoliera, infroducendolo

denza della quinta ordinata, si ri-
pete l'operazione iniziale sino a pas-
sare uno dei capi nel foro del pat-
tino e a quesfo puntfo, anziché pro-
seguire, si annodano fra loro i capi
stessi tagliando le eccedenze. An-
che e a maggior ragione che per
gli impennaggi, I'elastico deve ave-
re una nofevole lensione, per assi-
curare la sufficiente rigidita di unio-
ne fra ala e fusoliera.

Ora il modello é pronto per il
centraggio, con l'ala posta nella po-
sizione di progeffo, e cioé con il
bordo d’uscita in corrispondenza
della quinfa ordinata e con il bloc-
chetto dell’incidenza interposto fra
ala e fusoliera.

Occorre, per un centfraggio ap-
prossimeativo, aggiungere zavorra -
infroducendo pallini di piombo nel
pozzefto del muso - sino a che il
modello risulti in equilibrio allor-
quando lo si fenga sospeso in corri-
spondenza a circa mefd della corda
alare - e cioé della quarta ordinata
della fusoliera,

Raggiunfa quesfa condizione di
cenfraggio approssimativo, si prov-
vede a bloccare questa zavorra mo-
bile introducendo e pressando nel
pozzefto della bambagia in quantita

sufficiente,
Si chiude infine provvisoriamente

MOOELLO "caBRATO "
(AGGIUNG ZAVORRA)

’h‘h--ﬂ'
”

MODELLD " PICCHIATD"
(ToOGL! Z.AVDERQ)

MODELLD “CENTRATO"

nell’apposito foro del patfino, lo si
fa correre nuovamente sopra l'ala,

sempre jincrociandolo. Ripassatolo
afforno alla fusoliera in corrispon.

s e
-

|
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il pozzetfo sfesso con un fappo di
balsa, che perd dovra risultare spor-
gente in modo da pofer essere age-
volmente rimosso.

Eccoci ora alle prime prove di
volo.

Per eseguire deffe prove & anzi-
futfo necessario scegliere una gior-
nata senza ventfo. In genere, anche
in una giornafa venfosa si ha una
relativa calma al maftino presfo o
verso il tramonfo.

Le prime prove di volo consisto-
no in lanci eseguiti a mano. Si
prende il modello per la fusoliera
in corrispondenza della quinfa ordi.-
nata e lo si ¢« lancia » confro la di-
reziong dalla quale proviene il vento

Quel t lancia » fra virgolette sia
a significare che il modello non vie-
ne scagliato con violenza come un
sasso, ma @€ lasciato libero dopo
avergli impresso un impulso ade-
guato variabile con l'entita del ven-
to che spira, Con una calma asso-
Iuta I'impulso dovra essere abba-
stanza energico, con discretfo vento
basterd una spinta leggerissima.

II modello va lanciato in modo
fale che nel momento del distacco
dalla mano dell’operatore si frovi
in posizione orizzontale o in assetfo
leggermente picchiato - mai cabra-
to. Se, ripetendo alcune volte la

4

"VIRATO" A DESTRA

prova, il modello eseguijra sempre
un volo a monfagne russe (fig. 1)
vorra dire che esso é cabrafo e oc:
correra aggiungere zavorra. Nel ca.
50 in cui, invece, il modello per-
corra una fraietforia fortemente in.

clinata ed atterri sul muso, anche |

¢ non proprio come indicato - per
rendere pit evidente la cosa . in
(fig. 2) vorra dire che esso & pic-
chiato e occorrera logliere zavorra
dal pozzetto e, se cid non bastas.
56, sposfare leggermente in avanfi
I'ala,

Se infine il modello volerd se.
condo una fraietforia dolcemente
inclinata e aftferrera regolarmente,
vorra dire che esso & pressa ppoco
Ccenfrato, e si potra quindij prepa-
rarci a frainarlo in quofa con il cavo.

Ma per passare a quesfa seconda
fase, non basta che il modello voli
come in fig. 3. £ ipfatti necessario
che esso non sia né virato a destra,
né a sinistra, ma sequa la sua’ fraief-
foria senza deviare lateralmente.

Pertanto, ove il modello non an-
dasse dritfo, si verifichera dappri-
ma che il difetto non sia dovuto al-
I'impennaggio verticale. Se infatti
quesfo non é parallelo all’asse lon-

gitudinale della fusoliera, produce
una virata dallo stesso lato verso il
quale presenta una maggior proie-
zione. Il parallelismo dell’impennag-
gio verticale si conftrolla ftraguar-
dando dal muso della fusoliera ver-
so la sua esfremitd posteriore.

Se il difefto non sard impufabile

.all'impennaggio verticale, pofrebbe
-t tratffarsi della svergolafura di una
‘semiala e precisamente, se il mo-

dello virerd a- sinistra, vorra dire
che la semiala desfra presenfa una
incidenza maggiore della sinistra,
il confrario nel caso opposto. Ci si
avvede facilmente del sussistere di
quesfa differenza fraguardando, sem-
pre dal muso verso la estremifa po-
steriore della fusoliera, la semiala
che presenfa una maggiore esfensio-
ne di superficie ha incidenza mag-
giore, Il difetto si rimedia dando
all’ala un’altra mano di wvernice
molto diluita e lasciando che essa
asciughi softo pesi. Quando la vi-
rafa non e perd molfo accenfuafa,
basta porre all’estremita del bordo
d’uscita della semiala di maggiore
incidenza un aletfone di cartoncino
o di alluminio inclinato verso 1'alfo.
La virata dovufa all’impennaggio
é in genere cosfanfe, anche se
velocita di volo auments; quella
dovufa alla svergolatura alare au-
menfa aumenfando la velocitd di

volo e pertanfo é pii dannosa. Mol.-
te altre cose potrebbero essere delte

in merito al centraggi6, ma per un

corso elementare come il nostro ba-
stano queste nozioni, anche p:ercbé
Ja pratica e l'espe-

la feoria senza :
rienza non vale nulla, e voi-I'espe-

rienza dovete ancora farla. Ma la

farefe presto, non ne dubitol |
CARLO TIONE |
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Mi resta ora da parlarvi del traino in quota con il cavo.
B questo, in definitiva, il normale sistema di lancio degli aero-
—odelli veleggiatori e quello che dia maggiori soddisfazioni,
ma richiede anche una certa pratica.

Parliamo anzitutto del cavo. Premesso che dalle attuali norme
mgq- izioni degli aeromodelli la sua lunghezza massima ¢
fccata in metri 100, sari bene precisare che, per le gare riservate agli
allievi, detta lunghezza ¢& ridotta a metri 50.

Tale riduzione si € dimostrata opportuna per rendere il traino piu age-
vole ai principianti in quanto, aumentando la lunghezza del cavo oltre
questo limite, le difficolta diventano troppo grandi per un novellino.

Un tempo il materiale usato per 1 cavy era lo spago sottile o anche del
filo speciale resistentissimo, detto « carcerato ». s

Oggi il materiale piu usato ¢ il nylon, sebbene i pit esperti specialisti
dei Paes; scandinavi usino del cavetto di acciaio sottilissimo che presenta
all'aria una resistenza minima durante il traino e permette COSi di far
raggiungere al modello la quota massima. ' _

I'uso del cavo di acciaio non & perd agevole e puo essere pericolosis-
simo specialmente 1n terreni attraversati da linee elettriche.

Percid ve lo sconsiglio e vi garantisco che con il nylon potrete ottencre
cicultati altrettanto buoni, con maggiore faciliti di impiego ¢ assoluta

personale sicurezza. : el T
Per i modelli pit grandi la sezione del filo di nylon da impiegare €& di

millimetri 0,4 oppure 0,5.

Per il nostro T.51 bastera del filo di sezione minore (da millimetr1
0,20 a m/m 0,30).

Nessuna difficolts vi & per procurarselo in quanto esso € quasi general-
mente usato per la confezione delle lenze. E fornito in rocchetti da m. 100,
ma viene venduto pure sciolto. Il costo di un rocchetto ¢ sulle L. 200
e pud essere acquistato in qualsiasi negozio di articoli da pesca.

Ad una estremita del cavo si lega un anello metallico di sezione sottile
e di sufficiente diametro (da 15 a 20 millimetri); a circa 30 centimentri
dall'anello si lega una bandierina (o un pezzo di carta) di colore rosso.
Scopo della bandierina & di rendere piG agevole e visibile il momento
dello sgancio del modello.

All'altra estremita il cavo viene legato ad un rocchetto, sul quale puo
essere facilmente e rapidamente svolto e riavvolto. In mancanza del roc-
chetto (indispensabile per le gare) pud essere avvolto su di un blocchetto
di sughero o di cartone.

Ora che abbiamo parlato del cavo, passiamo alla tecnica del lancio.

Per eseguire il traino bisogna essere in due, Un compagno vi sorreggera
il modello e voi terrete in mano il cavo, pronti a correre. (Fig. 2).

Il rimorchio deve avvenire contro vento. Chi traina deve piazzarsi nella
direzione del vento e chi sorregge il modello sottovento rispetto al primo.
Controllare che la catenaria, cioé la curva che descrive il cavo (curva do-
vuta a] suo peso) sia verticale. Se la catenaria ¢ obliqua vuol dire che 1]
cavo non & nella direzione del vento, Spostarsi fino a che la catenaria ¢
verticale. Al segnale convenuto (che pud essere I'abbassamento del braccio
libero) iniziare la corsa. II compagno che sorregge il modello deve accom-
pagnarlo sino a quando lo sente salire da solo.

Non lo si deve lasciare prima di sentire che il modello tende a staccarst
dalla mano perché, in questo caso, esso si sgancerebbe dal cavo; non si deve
nemmeno lasciare troppo tardi perché il cavo, venuto in eccessiva tensione,
potrebbe catapultare in avanti il modello con violenza imprimendogli una
troppo forte velocitd iniziale che potrebbe esser causa della rottura dell’ala.

Accompagnare il modello ¢ dunque l'espressione esatta. Voi dal vostro
canto dovrete sempre seguire con la coda dell'occhio la salita de] vostro
modello, regolando in conformita la velocita della corsa. Meglio comin-
ciare a far salire il modello lentamente: si & sempre in tempo ad aumen-
tare la velocita per rendere la salita pit rapida. Se correte come se aveste
il diavolo alle calcagna sin dall'inizio potreste correre il rischio di spez-
zare il longherone dell'ala o provocare lo sgancio e la caduta del modello.
Se il modello shbanda su di un lato, rallentare la corsa: pud darsi che esso
si riprenda, nel qual caso accellererete di nuovo l'andatura. Se il modello
non si rimette pud darsi che cido dipenda da svergolatura dell’ala o altre
imperfezioni nella messa a punto. Lo sbandamento e il dondolamento a
g&:lstra e a manca, alternativamente, pud anche dipendere (in altri modelli)

| o alla posizione troppo arretrata del gancio.
ﬁﬁm chI: jliclmta della corsa dipende dalla velocita del vento. Quando questo ¢ molto forte & talvolta suf-
haente il compagno lasci il modello e voi stiate fermi; con vento ancora piu forte occorre talvolta dare
cavo muovendosi nel senso stesso del vento. |
2 Comunque, vi consiglio di iniziare le prove di traino dopo aver messo perfettamente a punto il vostro modello.
- Scegliete T :im sfrl:t;na;:l calF;L _f_er eseguire i primi traini, che verranno effettuati con una ventina di metri di cavo.
Quando vi pratichiti potrete aumentare progressivamente questa lunghezza e i di i
% anche in giornate ventose. progr q lunghez permettervi di trainare
~ Anche per il traino occorre pratica e pratica. Percid vi consiglio di i tudizi ' '
) : % tica. glio di allenarvi con giudizio e di mantenervi
iemru!; :::'lai eseruz:lu. Pensate c}r‘ie un lavoro di settimane o addirittura di mesi pud essere distrutto in un attimo
wUm vnltl;ﬂ :1‘_:3 _TSEHUEH:;. Non dovrete fare niente con avventatezza.
(la condizione i?l ll msi-m.’liiﬁiﬁhil::li avrd raggiunto una certa quota, oltre la quale dimostrera di non poter pid salire
>, 5 rllco 531;, cms;ﬂ_mentedragcgl:un_glblle, sarebbe quando il modello si trova quasi sulla verticale del trai-
; . in m 1 ‘ . .
,Umn br;nsco R A & ubn ¢ il modello si stacchi dolcemente dal cavo in assetto normale di volo.
’ assctto cabrato, produce lo squilibrio del veleggiatore AT
panate ». BB ¢ conseguent: disastrose « scam-
In giornate di vento forte pud darsi il : Skl
restando fermi od, anche, curfendu inéurtilr?lﬂ iuisl?ﬂ c%? aiecliu:ﬁegmm lo sgancio, si deva filare del cavo pur
soluzione sarebbe di lanciare energicamente il rocchetto nella a::lin.';-zimr:::-]l gulﬁtu caso lo sgancio non avvenisse, I'unica
Queste nozioni vi sono sufficienti per trainare il nostro modello, ma : 'vﬁrétql {iosetaves recso 1 qibdello),
un costruttore di veleggiatori, la prossima volta riparleremo dell'ar cl::: t B traing ¢ di gomma importanza per
quale deve trovarsi il gancio per ottenere i migliori risultati ncllﬁ va:;: :} nadﬁiiﬂﬂfrim aflla_ ;l;os:zmne nella
altri sistemi di lancio che possono essere, in casi particolari, di pratica utilita. 2 Encc:’nlngncﬁg;g
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acquista in un batfer d'occhio. Quando poi sa-
| refe riusciti a portare il modello ad una quaran-

tina di mefri e pitt di quota, vedrefe che sod.-

disfagioni vi daranno { suoi bei volil £ un
modello dall’ossatura robusta, il nostro, e percid
potfra perdonarvi pit di uno sbhaglio,

Ma con i modelli futuri che farete, mi racco-
mando ancora - specialmente nei voli di collau-
do - di usare la massima prudenza e di fare le
cose con giudizio.

Anzitutfo sento la necessitd di avvertirvi che,
se la posizione del fraino del T, 51 & fissa, non
e detto che in futti i modelli sia cosf, In genere,

| anzi, si hanno o piti ganci o il gancio & spo.
. stabile. La posizione del gancio & infafti assai
. Importante. Se ess0 & molfo avanti alla linea
. verticale passante per il cenfro di gravita, il
veleggiatore sale in asseffo poco cabrafo e occor-
re frainarlo molfo velocemente, La salita peraltro
. @ in quesfo caso stabile, cioé il modello non

. fende a scodinzolare.

Se il gancio é piu indiefro, cioé molfo vicino
a deffa linea, il modello sale in asseffo assai
cabrafo e acquisfa quofa rapidamente anche se la
velocita di fraino é limitata,

Tuttavia, con il gancio in posizione arrefrata,
il modello tende a scodinzolare e se si inclina
. ¢ assai difficile rimefterlo in linea normale di
» fra- | oalita (vedremo poi la causa del fatfo e i pos-
'», il sibili rimedi).

r‘ Abbiamo dunque parlato di una posizione a-
E vanzafa ed una arrefrata del gancio, una ferza,

inone

infermedia fra le precedenti, pud servire a con- |
ciliare vanfaggi e svanfaggi di esse,

In figura 1 sono segnafe le fre posizioni del
gancio sfabile in base all’angolo che le rette
! passanti per il cenfro di graviltd e per i punti
| stessi formano con l'orizzonfe passanlie sempre
H per il cenfro di gravitd medesimo, Le misure |
. angolari sono: 45 gradi per la posizione anteriore; |
ita_ l{; 60 gradi per quella infermedia e 80 gradi per

|

' quella pid arrefrata,
idi, | Il gancio nella posizione anferiore sard usafo
ille | per i lanci di prova o in giornate di forte vento.,
i e | La posizione infermedia servira per i lanci di
il prova per la messa a punfo finale, nonché per
Per | Janci di gara qualora le condizioni atmosferiche |
u::: | siano cattive. La posizione piili arrefrata infine

é quella da gara, se le condizioni atmosferiche |

do- |

Jo. | 5°MmO buone,

a]l |  Particolare allenamento sard bene dunque fare

he | frainando il modello con il gancio nella posi-
| zione piu arretfrata, Debbo alires| precisare che

el r? lI'angolo di 80 gradi & una misura indicativa;

al- | alcuni modelli non ftollerano una simile posi- |

zione del gancio, aliri permeiffono l'impiego di
una posizione anche leggermenfe piu arrefrafa.
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Siefe riusciti a frainare correffamente| Mi sembra di sentirvi dire, ora, che avefe ca- |
il vostro T. 517 Spero di si, ma ad ogni| pito tutto meno una cosa e ciod come si fi a
modo, se cid non fosse, non perdetevi| determinare la posizione esatta del cenfro di
di coraggio poiché la pratica non si| gravita di un modello, Mi affretto percid a

chiarire la cosa, Abbiamo gid defto che per |
“cenfrare” approssimativamente il modello do- |
vevamo sostenerlo in un punfo corrispondenfe |
a circa la metd della corda alare e aggiungere |

zavorra sino a che esso risultasse in equilibrio,
ciod né pesante di coda, né di muso.

A centraggio finale avvenufo, in effetti, la po- |

sizione di bilanciamento si sark spostafa, sia pure
di poco: froviamo dunque quesfo punfo di equi-
librio e ftracciamo sul disegno della vista di
fianco del modello la linea verticale passanfe

per quesfo punto, linea che & nafuralmenfe per-
| pendicolare all’asse longitudinale della fusoliera.

Il centro di gravita si tfrova dunque su quesfa
linea verticale. Per stabilirne la posizione esalfa
basta tenere sospeso il modello, per esempio,
per l'estremitd dell’impennaggio verticale, facen-
do passare per il punfo stesso di sospensione un
filo a piombo, cioé un filo di sufficiente lun-

ghezza alla cui estremitd sia legafo un peso.

Il modello - vi ricordate quanto vi ho spiegafo
sull’equilibrio stabile (pendolo) - si disporra in
modo fale che il suo cenfro di gravita venga
a frovarsi sulla stessa verticale del punfo di
sospensione, e d‘alfro canto, la linea seguifa
dal filo a piombo é& appunto la verticale.

Tracciamo sul disegno della vista di ffanco

del modello la linea rappresenfante {l filo. 1l
punfo d’intersezione, cioé il punfo jn cui s'in-
confra con quella verticale di cui si é parlato
sopra, ¢ precisamenfe la posizione del cenfro di
gravita.

Anziché frovare quesfa posizione sul disegno
pud falvolta essere piu sbrigativo operare diret-
tamente sulla fusoliera. A fal fine dapprima la
linea verticale (frovata come sopra spiegafo)
sard fracciafa sul fianco della fusoliera, con un
gessetfo da sartl o altro mezzo che risulti facil-
menfe cancellabile, Si segnerd poi il punfo in
cui il filo a plombo incontrerh detfa linea,

Avete ben capifo? Spero di si,
E ora passiamo ad esaminare il perché il
modello salga con maggiore sfabilith direzionale

quando il gancio sl frova nella posizione anfe-
riore e fenda a scodinzolare quando sale in
asseffo assal cabrato perché i1l gancio si frova

nella posizione piu arrefrafa.

La figura 2b vi mostra il modello trainato con
il gancio nella posizilone anteriore. Noterefe an-
zitutto che se dividiamo idealmente in due parti
la superficie laterale che c¢i presenta il modello
(mediante il prolungamenfo supposto del cavo
di fraino) vedremo che la porzione anferiore di
deffa superficie & assal minore della posferiore.

Pertanto, se il modello si frovasse per un mo-
mentfo obliquo rispefto alla direzione del fraino,
la maggliore superficie posteriore, per la pres-
sione dell’aria che verrebbe su di essa ad eser-
citfarsi, fenderebbe energicamenfe a far ruofare
il modello riportandolo nella giusta posizione

frontale.
Noterete inoltre che le linee orizzontali (che

rappresenfano la forza dell’aria) investono I'im-
pennaggio verticale, Cid vuol dire che detfo
impennaggio pud esercitare il suo compito dire-
zionale in queste condizioni di fraino,

La figura 2a vi mosira invece il modello che
con il gancio nella posizione posteriore sale in
asseffo molto cabrafv.

Noterete che in questo caso la divisione in
due parti della superficie laterale del modello
non of dd pit un grande predominio della su-
perficie posteriore, Pertanto se il modello viene
a frovarsi in posizione obliqua rispetto al traino,
difficile e lenta sard la sua ripresa, Ma vi é di
pit; osservate le linee orizzonfali e vedrefe che
esse investono solo una minima parfe dell’im-
pennaggio verticale perché esso resta coperfo
da quello orizzontale, In queste condizioni dun-
que l'impennaggio verticale non pud esercitare
la sua funzione direzionale e il modello scodin-
zola e facilmente devia dalla direzione del traino.

Ad ogni cosa v'é perd rimedio, Osservate in-
fatti la figura 3a che vi mostra come convenga

spostare l'impennaggio verticale portandolo pin |
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avanti di quello orizzontale per far si che possa

essore investito dall’aria anche in assefti di sa-

lita softo fraino fortemente cabrali,
La figura 3b vi presenta pol la soluzione mi-

gliore, ciod il portare l'impennaggio verticale
del futto o in parte al di softo della fusoliera.

In questo modo, Indipendentemenfe dall’assetfo

T

— e M e W

di salita I'impennaggio verticale sard sempre ef- |

ficiente al cento per cenfo.

Si potrebbe pensare anche di frasformare detfo |

Impennagglo in una specie di lunga pinna plaz. |
zata sul ventre della fusollera, dal suo punfo |

di mezzo sino all’estremith posteriore.

CARLO TIONE |
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FIG. 7

LANCIO CON CAVD ELASTICO

ERIMONE S, S5 7 8

Abbiamo esaminato tutle le
possibili soluzioni per far si
che il modello salga dritto
anche negli assefti pia ca-
brati dovuti alla posizione
arrefratissima del gancio di fraino, ma
il presupposto di questa salila drifta
& che il modello non presenti svergo-
latura alcuna, cosicché, anche dopo
lo sgancio, non possa che volare in
linea reita.

Ora un veleggiatore il quale segua
una rotta reftilinea non & l'ideale per
lo sfruttamento delle zone d'aria ascen-
denti, poiché esso le aftraversera ra-
pidamente, essendo la reffa la linea
pii breve fra due punti.

Un modello che invece giri sulla
zona, con una virata né troppo stret-
ta né troppo larga, & l'ideale per lo
sfruttamento delle ascendenze. Infatti,
i falchi e gli altri uccelli. veleggiatori,
dopo aver trovata la zona favorevole,
cominciano a rofeare su di essa per
manienersi dentro l'ascendenza e vo-
lano ad ali completamente immobili,
talvolta per ore.

Ma vi & ancora di piu: la virata
iniziale conferita al modello, dopo la
enirata di questo in una zona di
ascendenza, tende a stringersi in
quanto il modello stesso, nell'ascen-
denza, vola in assefto piu picchiato
del normale, cosicché la sua veloci-
td - rispetto all’aria che lo circonda -
aumenta. Aumentando la velocita, si
accresce anche l'effetto del dispositivo

che comanda la wvirata, e di qui un| tilissimo.

raggio pit piccolo della medesima.

Duncque possiamo dire che il model-
lo virato & - pid o meno - automatica-
menie costrefto a girare nell’ascen-
denza una volta che vi sia enfrato.
Aggiungiamo anzi che piu l'ascenden-
za o forte, minori sono le possibilita
che il veleggiatore - virato - ne esoa.

Chiarita ora la necessita della vi-
rata del veleggiatore dopo lo sgancio,
passiamo ad esaminare i modi di rea-
lizzarla.

Guardiamo la figura 4 e osserviamo
che il gancio di fraino & collegato ad
un'appendice mobile dell’impennag-
gio verticale. Detta appendice costi-
fuisce un vero e proprio timone di
direzione.

Il gancio & infulcrato, in un certo
punto, sul pattino ed & prolungato
superiormente in una barretta alla cui
estremitd & praticato un occhiello.

; Il un:nplluatun gn:icin-bnrnl!n, solida-

e, ruota attorno
fy PACKA B pernetto sul quale

Nell’occhiello della barretta & infi-
lato un gancetto, Altro gancetto & fis-
sato all’ordinata della fusoliera, ante-
riore alla barretta stessa. Fra detti due

- gancelli viene sotteso dell’elastico che

allorquando il gancio di t :
bero costringerd la bmttan:l:?l:pl:.
liliﬂn:l pit avanzata, mentre, quando
sard soggetto alla frazione del cavo
di traino, permetterd, allungandosi,

che la barretta assuma una posizione
pid arreirata.

Un filo di nylon softile, o di altro
materiale, collega l'estremita della
barretta all’estremitd di una crociera
atiraversantie perpendicolarmente l'ap-
pendice mobile del timone (quanto
pili possibile & vicino alla linea at-
torno alla quale defta appendice ruo-
ta),

La lunghezza del filo deve essere
tale da far sf che 'appendice mobile
sin disposta a virare allorquando la
barrefta collegata al gancio di traino
si trovi nella posizione anteriore (gan-
cio non assoggeltato alla trazione del
cavo di traino) e permetta invece al-
'appendice stessa di rimanere dritta
quando la barretta si trovi nella po-
sizione non arreirata (gancio assog-
gettato alla trazione del cavo).

Allo scopo di mantenere detta ap-
pendice nella giusta posizione, du-
rante la trazione del cavo sul gancio,
l'alira estremith della crociera & col:
legata ad un punto anieriore qual-
sinsi dell'impennaggio verticale, me-
diante un piccolo elastico sotteso.
Infine, allo scopo di far si che per
la tensione di questo elastichetto l'ap-
pendice non si disponga alla banda
(a virare) da quel lato, s'incollera -
sulla stessa appendice o sull’impen-
naggio - un piccolo riscontro il quale
potra essere costituito da un pezzel-
tino di tranciato o di compensato sol-

(Continua a pagina 10)
FERCHE: /L MIDELLO SALGA DRITTO & VI N PLANATA |
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(Continua da pagina 2)

Descritto cosi il dispositivo mi sem-
bra che non occorra ora una spiega-
zione complicata sul suo funziona-
mento. Durante la trazione del cavo,
nella fase del traino, il filo di nylon
non esercita trazione sulla crociera
di comando dell’appendice mobile che
resta cosi in posizione dritta (per il
volo in linea refta) forzata come & ad
aderire al riscontro dalla tensione del-
I'elastichetto che si esercita all’estre-
mitd opposta della crociera; dopo lo

sgancio del modello, invece, 1'appen-
dice mobile si dispone a virare per
la messa in fensione del filo di nylon
tfrascinato dalla barrefta collegata al
gancio di traino. Sara altresi oppor-
tuno limitare, con aliro apposito ri-
sconiro, questa posizione a virare.

Quello che vi abbiamo spiegato &
il meccanismo del dispositivo nelle
sue linee generali. I particolari co-
strutivi pofranno da voi essere stu-
diati in ogni detfaglio e in questo il
vostro estro inventivo avra modo di
shrigliarsi, Comunque non & detto,
che, in seguito, non pubblicheremo
d_aﬂn dispositivo in futti i minimi par-
ficolari, ma ora, per ragioni di spazio,
non possiamo farlo.

Altro sistema per oftenere la virata
del modello, dopo lo sgancio, & indi-
cato na!la figura 5. Osserverete che
il gancio non & disposto al centro
della fusoliera (linea di mezzeria) ben.
si lateralmente, in corrispondenza di
uno spigolo. Trainato cosi, il modello
prenderebbe ad inclinarsi e a virare
dal_ l?!o opposto a quello in cui tro-
vasi il gancio. Occorre pertanto cor-
reggere questa tendenza inclinando
lateralmente, a virare nel senso op-
posto, Il'appendice dell'impennaggio
verficale (che in questo caso deve
essere mobile, ma non in grado di
ruotare liberamente come nel disposi-
fivo precedente). Dovrete trovare per
tentativi la necessaria inclinazione per
correggere la tendenza del modello a
virare softo fraino.

E ovvio che allorquando avverra lo
sgancio, il modello, per effetto del-
l'inclinazione dell’appendice dell’im-
pennaggio, virera dal lato opposio a
qtfelln verso il quale tendeva ad in-
clinarsi durante il traino. ;

Mentre con il sistema dell’appendice
mnbi_la comandata dal gancio nessuna
speciale difficolta vi & nel tfraino, con
il sistema del gancio laterale occorre
particolare pratica nell’eseguire il trai-
no stesso. Da una parte dunque, una
maggiore complicazione costruttiva
(:'m- pur limitata) e nessuna speciale
difficolta nella fase di rimorchio del
mod_nlln; dall’altra una maggiore sem.
plicita costruttiva e per confro mag-

E;:;; | difficolta di fraino. A voi la

Abbiamo sin qui parlato solo del
n?mmlu sistema di lancio dej veleg-
gm!ori: ma qualora sussistano delle
mndinon{ speciali, per esempio allor-
quando vi froviate nella necessith di
eseguire dei lanci di prova e non
possiate disporre dell’aiuto di un ami.

co che vi sorregga il modello, potrete
pProcedere nel modo che passo ora a
spiegarvi (fig. 6).

Prendete circa 25 metri dj cavo
2?1::;?1 dih nvloni;l ad una estremita

egherele il solito anello

hnndio_ erina  mentre all’altra utro:ni!]:
collegherete elastico da aeromodelli

Tor una lunghezza di circa ofto metri,
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lanmz]:to dal Vittorioso fra tutti 1
lettori che hanno costruito il mo-
dello T, 5_1. Sono fissate dus prove
(duf'at?. di volo ed esame orale sulle
nozioni teoriche apprese dal Vitto-
rl_ﬂS{::) 'ed eliminatorie locali e pro-
vinciali. Le gare finali sj svolgeran-
no a Roma e l'ospitalita dei prescelti
sara a carico del Vittorioso.

Il termine utile per l'invio della

nrenntazinn_e € spostato al 20 MAR-
ZO. Le prime eliminatorie s;j svol- .

gf—:zlnnﬂ a primavera.
eromodellisti, la gara ¢ i
con la collaborazione dEI_l'Aeandgliltg

d’'Italia. I premi finali
a 100,000 lire. H SamonHang

Inviate la vostra adesione g-

IL VI i
MO'III;II;:OLI.{IIJ?-?D - Sezione AERO.
SMO - Via 1
Conciliazione,
1, Roma,
unendo nome,
cognome, etd e
indirizzo, lire
centct quale quo-
ta di iscrizione
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[L VITT-CONCORSO DI

AEROMODELLISMO

ebiﬂse (ma non proprio ermeli-
camente) le iscrizioni al Concorso
;i Aeromodellismo lanciato dal Vit-
sorioso in collaborazione all’ Aero
Club d'Italia, non réesia che indu-
giare attorno al proprio modello
per la completa messa a punto, in
preparazione alle eliminatorie pro-
vinciali. Le quali avranno luogo nel-
Je domeniche di maggio secondo le
comunicazioni che daremo.

12 Gara, ripetiamo, consiste nella
durata di volo del modello T. 51,
i cui disegni per la costruzione Sono
apparsi m queste pagine, e 1n un
ccame orale delle nozioni di aeromo-
dellismo pubblicate dal Vittorioso.




NEL CIELO DI MAGGIO

MODELLIVITE

DI el cielp a7ZzUrro € splcr_xdentc di
maggio volteggeranno 1 modgllg

Vitt 51 per le eliminatoric provinciali
fra i.partecipanti al Concorso di_Ae-

\'£

la

.. N 9

gio le gare locali e provinciali fra '
lettori del Vittorioso. costruttort del
o T.51. Informazioni adesioni,

prenotazioni al Vittorioso - Sezione
‘Aeromodellismo - Via Conciliazion€
1. Roma.
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Incoraggiare i giovani alla pra-
onsiderazione del contributo ap-
RIOSO » con 1la pubblicazione di |
grande massa dei giovani, |

_ ] ionale riservata ai giovani |
iftorioso che si svolgera a Roma nella prima decade dj ottobre. |

_ Pntr?.nnn prendere parte alla gara stessa tutti i lettori del Vittorioso
1 quali ‘ahblann costruito il modello del veleggiatore ¢ T-51 » e dimo.-
strato di aver ben appreso le nozioni teoriche contenute nel corso

5_1 o : , dovranno parteciparvi con
modello costruito i 1 1oni 1 di ‘ 1ti
ruito in base alle istruzioni e aj disegni forniti, senza

apporfarvi modificazione alcuna. Ij Pe€sO0 minimo del modello non
dovra essere inferiore a gr. 210.

La gara si svolgera come appresso:

2w Parteciperanno alla selezione tutti i

bR =

- sirutlonn del Mod. T-51 che hanno invi

{ redata da _aPPﬂsim bollino pubblicato sul giornale e accompa-
' gnata dall'importo di L. 100, entro il giorno 20 marzo u.s., a:

SEZIONE AEROMODELLISMO . Redazione Vittorioso _ Via della |
Conciliazione, 1 - ROMA. B
Nelle citta dove risultino iscritti piu di 10 concorrenti, saranno .
organizzate nel mese di maggio delle selezioni locali. g
Al massimo 10 concorrenti di ogni cifta saranno ammessi alle | @ ¢
eliminatorie provinciali, che avranno luogo nello stesso mese |
di maggio. Le selezioni cittadine e provinciali consteranno di
due distinte prove. La prima, che si svolgera nella mattinata del

giorno stabilito, sara una gara di durata la cui classifica sara

lettori del Vittorioso co-
ato la loro iscrizione, cor-

data dalla somma dei lempi dei due voli che potra effettuare ;
Ciascun concorrente; i modelli verranno lanciati con cavi della @ ©
lunghezza massima di m. 50. B <

Al termine di questa gara verra compilata una classifica che sara
resa pubblica, e servira di base per la partecipazione alla gara |
nazionale. |

La seconda prova consiste in un esame sulle nozioni teoriche
apprese dal corso pubblicato su] Vittorioso.

A quesfa seconda prova possono prendere parfe tutti i concor-
renti che nella mattinata avranno oftenuto dai loro modelli una
durata minima di 60 secondi complessivamente nei due voli ese-
guili nella gara a durata. A tutti coloro che avranno riportato,
nella gara di cui trattasi, la votazione di 6/10, sara concesso
dall’Aeroclub d‘Italia 1'attestato di Aeromodellista, ed inoltre
a coloro che avranno oftenuto la votazione di 7/10 un premio
di affestalo pari a L. 1000.

Qualora complessivamente il numero degli atfestati da rilasciare
superasse il numero di 500, il premio di L. 1000 sara concesso
solo a quei concorrenti che avranno otfenuto la media di 8/10.

Il punteggio oftenuto sara reso noto ai concorrenti. |
Le durate di volo, espresse in secondi, oftenute nelle elimina-
torie provinciali ai vari concorrenti che abbiano conseguito
| lattestato, serviranno per la compilazione di un’unica classifica
~ nazionale, nella quale ad ognuno dei concorrenti stessi sara at-
* tribuito un numero di punti eguale a quello dei secondi totalizzati.

Del punteggio oftenuto negli esami sulle nozioni teoriche
apprese, sara aliresi fenutc presente nella compilazione della
classifica per la partecipazione alla gara nazionale, nel senso
che ai punti aftribuiti per la durata di volo, dovranno aggiun-
gersi: 60 punti per coloro che abbiano riportato la votazione di
10/10; 50 punti per coloro che abbiano riporfato la wvotazione
di 9/10; 40 per 8/10; 30 per 7/10.

I primi 50 cosi classificati dalle eliminatorie provinciali, potranno
prendere parte alla gara nazionale che avra luogo a Roma nella
. prima decade di oftobre c.a.

. Al partecipanti a questa ultima prova finale la Direzione del
- Vittorioso offre vitto ed alloggio gratuito per 3 giorni, mentre

il viaggio sara a carico deij partecipanti. _

gara finale nazionale consistera in una gara di durata dei

modelli costruiti dai concorrenti, per la quale sono previsti i

seguenfi premi offerti dall’Aeroclub d‘Italia:
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11 Vittorioso

SI & SVOLTA A ROMA .

LA PRIMA GARA NAZIONA

indetta dal Vittorioso in collabo-
razione con 1I’Aero Club d’Italia

ﬁé | . ei giorni 10, 11, 12 ottobre u.s.; una ridda di buste « espresso » andava
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si ¢ svolta a Roma Ja finale del-| e veniva dalla nostra. Redazione; giun-
| la Gara Nazionale di Aeromo-| gevano adesioni e partivano circolari
A i dellismo lanciata da « Il Vittorioso », | con i minimi dettagli organizzativi.

15 a]la.. qual: erano invitati a partecipare Dalle 7 alle 17 di venerdi ininter-
tutts 1 _SCIFZIWH alle ehmm:_a.tone PIO- | rottamente arrivavano aeromodellisti da
vinciali indette fra i lettori che ave-| ooni dove, ben riconoscibili dagli sca-
vano costruito I'apparecchio T 51 se-| toloni Junghi e stretti contenenti il

guendo le indicazioni espresse con tan- | . s1 e scritte « Buitoni » e « Dulcio-
ta chiarezza dal capitano Carlo Tione | ra» ecc. stampate su quelle scatole

in una serie di 30 articoli apparsi sul non traevano certo in inganno quei

« Vitt» dal n. 29 del 1951 al n. 9 collaboratori del Vitt che erano presso

2. | : i
del 195 | il locomotore per radunare i conve-

Il soggiorno a Roma, come sapete, ; : 34 :
era stato offerto dalla nostra Ammi- | 2utl alla stazione Termini e condurli

nistrazione a tutti 1 partecipanti. in albergo. :

Fin dagli ultimi giorni di settembre | Qualche ora prima di cena giunge-

vano a gruppetti sempre piu frequenti
g9 c numerosi, i nostri disegnatori e scrit-
tori che si prodigavano allegramente
a firmare una montagnola di cartoline
Vitt da offrire agli aeromodellisti. Ja-
covitti era 1l centro di attrazione e la-
vorava... in collaborazione con Lino
Landolfi: Lino iniziava un disegno e
Jac lo finiva o viceversa. Giovannini
poi gli dava l'ultimo tocco magico!

I parenti dei ragazzi si intrattene-
vano volentieri con gli scrittori del
Vitt e con 1 Redattori.

Finito I'incontro con i collaboratori
de «Il Vittorioso », i partecipanti si
sguinzagliavano per la cittd in visita
a parenti od amici, altri preferivano
mettere a punto il proprio aereomo-
dello per la gara dell’'indomani, altri
ancora - accompagnati da qualche col-
laboratore - vollero vedere che bell'ef-
fetto faceva Roma di notte.

Prima di cena aveva luogo I'estra-
zione a sorte per stabilire I'ordine da
seguire nei lanci,

Quel che ogni concorrente abbia so-
gnato appena sprofondato nel profon-
dissimo sonno di quella notte, ¢ facile
immaginarselo: un aerco modello in
volo (il proprio!) cullato da una leg-
gera brezza e molto pitt in basso un
mucchio di gente con il naso in aria
per non perdere di vista I'aerco che si
stagliava nel cielo azzurro, ed 1l capi-
tano Tione con tanto di cronometro
che esclamava: « Magnifico. Ha gia
superato 1 12 minuti »,

E la mattina dopo erano gid tutti
pronti mezz'ora prima prendendo po-
sto sul pullman nuovo fiammante pro-
curato dall’Aero Club d'Italia che i
portd all'Aeroporto Intercontinentale
di Fiumicino, ma li, purtroppo, invece
di una leggeva brezza si trovd un forte
vento. Sembrava d'essere scesi ai con-
fini di un deserto! Camminavamo, col
vento in poppa ¢ la sabbia dentro le
scarpe, verso la bella tenda allestita a

. vieri in tuta ed i gentilissimi inviati |
! della Incom si sbracciavano per chia-
| marci.

Dopo il montaggio dei modelli ed
il lancio del motore (pit che dell'ae-
reo) a reazione del nostro Nando e
del modellino ad elastico del figlio del
capitano Tione, aveva luogo la prima
parte della gara, ,

Solo gli aerei pit che perfetti resi-
stevano alle energiche carezze del ven-
to. Gli altri andavano giu in picchiata
che era un piacere, anzi un dispiacere |

P i’ — -

1. Prima di partire per 1'Aeropor-
fo Inferconfinentale di Fiumicino,
alcuni parfecipanti ammirano il
carfellone. Poi un pullman recd
parfecipanti, parenti ed alcuni
collaboratori del Vit sul luogo
dove si svolge la manifestazione.

0B M - 4

2. Le consulfazioni dopo ogni lan-
cio, fra il Cap. Tione, Menico Vol.
pi ¢ Nando Marchi. Intanto la
INCOM (ahimeé fuori quadro) giral

3. 1 lancio di Zanovello Antonio
di Vicenza osservato da Maxchi o
da Alfredo Moroni di Viterbo. Sul.

lo sfondo la grande fenda mon-
fata a cura dell’Aero Club d’ltalia.

4. Ed ecco Chiosso Giorgio, il vin.
citore del primo premio, costrut.
fore del veleggiatore, ma impedito
@ partecipare ai lanci, Lo sosti.
fuf a Roma Y'amico Gianfranco,
che pud vantare un po’ di merito
nella conguista della coppa.

B D A.A M mom

| tiore conse a Gianfranco Lusso la Coppa offeria dal « Vitiorio.
:lol:ogmm!::rr:ﬂnn dull'u;.::o vincente, dopo aver letto la delega di CHIOSSO

; ' i alla eliminatoria
Giorgio di Torino: « Io soitoscriifo, non potendo p_nrtecipm :

ﬁnaxlizwl della gara indeiia dal “t?'il'lIlr per gravi mofivi di famiglia, delego il
sig. Lusso Gianfranco ad effeftuare i lanci del mio apparecchio T. 51. In fede:
Chiosso Giorgio. - Convalido quanto soprascrifto: Il padre Chiosso Gervasio ».

lr' L
TORTRAN

Trieste, Varese, Padova e Venezia fratemizzano a cena... con il « Chianti »

LA CLASSIFICA FINALE

Partecipanti 1° lancio 2° lancio Classifica  Premi
1? Chiosso Giorgio di Torino 1'45" 35" 2'20" L. 15.000
2° Trionfetti Alberto di Terni 50" S22 1'42" » 12.000
3° Muraro Ludovico, Montecchio M. 26" 1'15" 1'41" » 10.000
4? Cortese Marino di Venezia 35"’ 51 1'26" » 8.000
5° Lusso Gianfranco di Torino 55 23" 1'18" » 7.000
6° Garavaglia Gianpaolo di Milano 28" 45" 1'13" » 6.000
7° Steffinlongo Giorgio di Venezia 46" 26" 112"  »  6.000
8 Annarumma Mariano di Salerno 41" 26" 1'07" » 6.000
0° Valesio Vittorio di Torino 23" 41" 1'04" » 5.000
10° Vitetta Paolo di Trieste 47" 13" 100" » 5.000
11° Cosma Agostino, Motta di Liv.za 12" 45" > 7 48 » 4.000
12° Poli Giorgio di Roma 19" 27" 46" » 4.000
13° Pristerd Benito di Roma 33" 13" 46" » 4.000
14° Moroni Alfredo di Viterbo 237 155 40" » 4.000
15° Della Guardia Gioacchino, Roma 25" 14" 39" » 4,000

ko %

vederli, Solo un modello ri
superare il minuto di volo: rc:m‘mf
strutto da Chiosso Giorgio di Toring
¢ lanciato per defega ﬂl suo

Lusso Gianfranco. L'aereo dalle bian.
che ali e dalla fusoliera nera incon-
trava una termica che lo faceva veleg-

giare per un 1’ ¢ 45”, mentre il vento

lo trasportava oltre i confini dell'ze.

reoporto.

Dopo il pranzo a Fiumicino si tor-
nava al campo per i secondi lanci. I
modelli dovevano lottare con un vento
::ﬁ::r:e pru forte, Anche stavolta un

) reo superava il minuto:
di Muralilo Ludovico (1’ g 1‘5‘")::l iy

Dopo ce:r:m il C.C.C. offriva nella
sua sala di proiezione un film solo
per not e in assoluta anteprima (« Cro.-

cczi)s:cnza nome » con Geppa e C. Nin.

La mattina della: domenica - do
Santa Messa ed una veloce ma m“.'
gliata visita alla cittd in un autopull-
mann con tanto di microfono per i
« ciceroni » - nei locali della nostra
Redazione avveniva la solenne premia-
zione dei concorrenti.

Il nostro direttore, prof. Carlo Cas.
retto, consegnava la magnifica Coppa-
Vitt al vincitore (o meglio a Gianfran-
co Lusso, che lo’ rappresentava) augu-
rando a tutti i presenti di mirare sem-
pre in alto e di mantenersi ad alta
quota come i migliori aeromodelli. Al-
tri brevi discorsi, poi, hanno coronato
la manifestazione. Ha concluso il ca-
pitano Tione con alcuni paterni con-
sigli e, soprattutto, con un cordiale
« arrivederci » pieno di promesse.

Alcune di quelle promesse speriamo
di vederle presto mantenute sul Vitt.

GRIM
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Luciano Menatti osserva il lancio
pid piccolo parfecipante: Paolino Vi
fetta di Trieste, Il suo T. 51 @ in fraino.

cura dell'Aero Club, da dove dve a- | m4/rirm——-1-oo1o-—

‘




‘a chi s affanna a cosiruire

potenti apparecchi da tra-

sporio per il collegamento
fransoceanico, procurando al
viaggiatore un volo comodo e
veloce: di questo si deve dav-
vero render grazie ai fecnici.

Ci sono altri, invece, che pur
avendo la capacitd di costruire
macchine gigantesche, preferisco-
no sviluppare il gerio inventivo
In giogattoli minuscoli ma per-
fetti, in modo da rorrare nel cuo-
re dei ragazzi seinjgre nuove sor-
prese ed anche qualche simpati-
ca illusione, come quella di far
loro credere di essere « inventori
nati » se riescono a realizzare un
aereo di carta che volteggia nel-
I'aria, o una barchetta di latta che
segue la corrente di un ruscello.

Hans Held di Amburgo fa par-
te di questo secondo gruppo di
uomini. Egli si & perfezionato a
tal punto, nella sua attivita, da
riuscire a fabbricare con estrema
facilitd « tutti » i tipi di aerei mo-
derni attualmente esistenti.

Non c'@ dubbio che i primi
tentativi saranno stati duri an-
che per Hans: ma la fiducia che
il suo lavoro avrebbe fatto gioi-
re il pubblico piccino, con l'e-
sclusione completa di qualsiasi
pericolo nel maneggio dei gio-
cattoli da Iui costruiti, ha in-
coraggiato i suoi sforzi. Ed & di-
venfato uno dei piu bravi « arti-
giani » nel suo genere.

Dai molteplici modellini ad ela-
stico egli & passato ai veleggia-
tori, per abbandonarli poi del
tutto quando ha capito che i..
motori a reazione stavano con-
quistando i record di velocits,
procurando brutti scherzi ai loro
fratelli a... « scoppio», a ciclo
Diesel, a gas ed anche a quelli
elettrici.

Ecco quindi Hans Held dedi-
carsi con calma, ma con certezza
di riuscita, alla nuova attivita.
L’'acuto spirito di osservazione
che lo distingue, gli permette di
ricostruire fedelmente qualsiasi
tipo d'apparecchio, anche se di
questi non ha visto che qualche
foto.

Sul suo tavolo, ingombro di
legno compensato, di cartoncino,
di adesivi d'ogni specie, egli la-
vora con « forbici e spille ». Con
le prime taglia, rifila, accorcia
a piacimento il materiale occor-
rente alla fabbricazione dei mo-
delli; con le seconde ferma un
risvolto, assicura le striscie delle
ali, imbastisce la sagoma della
carlinga. L'adesivo e le rifiniture
completano l'apparecchio. E un
lavoro di pazienza, ma anche di
grande soddisfazione. fee

I modelli a reazione costruifl
dal bravo Hans, pesaio soltanfo
5 once e il loro prezzo s'aggira
sugli ofto marchi ciascuno. Il mo-
tore & costituito da una sempli-
ce... candela, ricambiabile.

Tale «candela», non & altro
"}]ﬂ un tubo contenente polvare_
Pirica, accesa, funziona come 1
fazzi a propulsione. )

Niente di speciale, dunque, in
questi modelli a reazione, salvo
1l segreto mantenufo sul funzio-
Namento e nella quantita di pol-
Vere pirica contenuta nella can-
dela stessa, Chi lo scoprird, non
AVId difficolta a realizzare, sulla
'corta delle foto che presentiamo,
" mrahnn dal binario per hbmrlll
Btiye, verso il cielo, incontro alle

©le ed al sole splendente.

PIERO
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tavols' af 1avoro,. ingombio di

tipi di modelli da luf costruifi,

ga di un aereo a reaszione. |

stabilire la velocitd, l'alfezza

del nuovo mod

ello.




