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— Che fortuna, Arturs! La potrai trovare il pezzo che ti manca !
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LE VIE DELL ARIA

settimanale aecronautico illusirato di altualitd politica

e tecnica, al quale collaborano i pin noti scrittori d'Ita-

lia e stranieri e @ cui fenno capo servizi particolari di

corrispondenza organizzati in tutto il mondo. Si pubdb-

blica in sei, otto e dodici pagine in grande formato e

oosta 30 centesimi il numero, Abbonamento annuo
L 1250. estero il doppio.

LA LA D’ ITALIA

la v Jra le p del mon-

do, fondata nel 1919 sotto gli auspici di Benito Musso-

lini, é una rivista quindicinale di circa sessanta pagine

in cartu patinata con tavole fuori testo in rotocalco. Un

numero costa lire 2,50, - Abbonamento annuo lire 45
Estero il doppio.

RIVISTA DI DIRITTO
A ERONAUT I CO

pubblicazione trimestrale in volumi di 120-150 pagine

Organo deil” inter le di Diritto A

tico di Roma. Un fascicolo costa dieci lire. Abbona-
mento annwo L. 35, estero il doppio.

RIVISTA DI METEOROLOGIA
A ERONAUTICA

pubblicazione trimestrale scientifica a cura del Mini-
stero dell’Aeronautica. Un fascicolo costa ofto lire
Abdonamento annuo L, 24, estero il doppio.

RIVISTA DI MEDICINA
A ER ONAUTIC A
pubbdlicazione trim_r:fmle. a cura deu‘vl/lc{o Centrale

di. Sanita del 0 dell’de A
ennuo L. 25, un fascicolo L. 8, estero il dopplo.

ATTI DI GUIDONIA

rivista periodica diretta da S. E. il Generale Ferrars.

Pubblica estratti relativi ad esperienze e studi di Gui-

doniu. Abbonamento & 12 numeri L. 30; un fasci-
colo L. 3.

Un famoso geologo che prima di studiare la terra aveva
fatto il medico, disse che se i vulcani potessero togliersi il
vizio del fumo essi non... tossirebbero piU tanto Spesso e
non butterebbero piU fuori tutta quella lava che si forma nei
loro polmoni.

Scherzi a parte, possiamo dire invece che anche per i
vulcani & arrivato il castigamatti. L'aeroplano sta tentando di
far mettere giudizio pure a questi pericolosissimi fuori legge
della natura.

Negli Stati Uniti esiste il Manua Loa, che & uno dei piu
grandi vulcani del mondo. Circa un anno fa, I'immenso lago
di fuoco che riempiva il suo cratere traboccd, versando tor-
renti di lava incandescente nella vallata. Dall’osservatorio
scientifico del vulcano si telefond al vicino aeroporto di
Pearl Harbour perché fosse subito inviata una squadriglia da
bombardamento. Gi3 si sapeva che soltanto per mezzo delle
bombe si sarebbe potuto deviare il corso della lava salvando
dalla distruzione numerosi villaggi. || comandante dell'aero-
porto, interpellato si rifiutd dicendo che non poteva far
nulla senza l'ordine di Washington. L'autorizzazione del Mi-
nistero fu chiesta d'urgenza e ottenuta. L'intervento degli
aeroplani poté cosi limitare i danni dell'eruzione. D’allora,
I'aeroporto di Pearl Harbour & libero di disporre dei propri
apparecchi qualora sia necessario contenere i capricci del vul-
cano vicino.

.00

Fino ad oggi non si poteva proprio dire che le nuvole
riuscissero simpatiche a tutti. Specialmente nei giorni di va-
canza ed in quelli destinati per i comodi nostri all'aria aper-
ta si usava lanciare versc le nuvole troppo vicine occhiatacce
bieche e complimenti da ciurma, senza contare il tratta-
mento addirittura disgustoso inflitto alle poverine da tutti
coloro che risentivano del tempo cattivo sui loro acciacchi
pil 0 meno nascosti. Ma la giustizia intanto prendeva nota
di questa nostra crudele animosita e preparava una bella ri-
vincita per le povere nuvole obbligandoci ora ad implorare
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la loro protezicne. Adesso. non solo si desiderano le nuvuie
ma si & arrivati al punto di fabbricarle artificialmente.

L’ingegnere francese Bernardo Dubos, in un congresso di
tecnici zmericani, ha presentato un progetto di « fabbrica
di nuvole » oer la difesa antizerea. Si tratterebbe di co-
struire, per esempio intorno a Parigi, cinque o sei torri alte
come quella d'Eiffel e della forma di un cono rovesciato.
Alla sommita di questi enormi imbuti, un sistema di eliche
mosse elettricamente aspirerebbe il vapore acqueo, prodotto
alla base della torre, per impacchettarlo in grossi nuvoloni
ben confezionati. Con cinque o sei di tali impianti il Dubos
pretende di poter lanciare in pochi minuti nell’atmosfera
masse di acqua della Senna che maschererebbero tutto I'ag-
glomeratc parigino sotto uno sbarramento di nuvole per lo
spessore di un chilometro.

E se per caso dovesserc arrivare gli apparecchi nemici
in un giorno di bel tempo — potrebbe aggiungere uno scet-
ticone — lo strato .di nuvole avrebbe la funzione di un car-
tello che dice: « Signori aviatori, qui sotto c'e tutta Parigi'
Dove picchiate, picchiate bene! ».

Noi perd queste cose non le pensiamo. Pensiamo invece
che il signor Dubos pensi a sua volia di estendere il sus
impianto non su di una citta sola ma su tutta una regione
o meglio su tutto un territoric nazionale, in maniera da
obbligare il nemico a dirigersi sempre zlla cieca. Ma, a volo
cieco bomba cieca (sarebbe carino questo proverbio)l e quin-
di poche probabilita di colpire giusto. Questa si che sareb-
be una bella idea di protezione antiaerea collettiva. Ma-
gari' Purtroppo ci sarannc gli immancabili egoisti benestanti
che si procureranno una macchina personale per fabbricarsi
la nuvola infischiandosene degli altri. A meno che non riesca
' upim » a vendere le nuvolette per tutti, a pochi sold:
Ognuno con la propria nuvoletta sopra la testa, E quando
andremo in ciclo .ce la metteremo subito sotto i piedi, come
i beati, poiché lassu saremo fuori pericolo
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— Porca miseria! quante volte
_vi ho detto di non fare la vite
cosl stretta!




—
L \QUILONE

Termina nel cielo de] Lido, con una
spettacolare gara di velocita sul per-
corso S Niccold di Lido-Meolo-S. Cipria-
no-S. Nicold di Lido, ripetuta dieci vol-
te, I’ jfonante competizione della an-
nuale rassegna organizzata dalla Reale
Unione Nazionale Aeronautica. Questa
gara che & la massima manifestazione
dell'aviazione sportiva italiana, ha avu-
to pieno successo. Successo che sin
da due settimane fa era stato previsto
per I'ilmponente massa di piloti che ave-
vano aderito inviando la loro iscrizione.

Primi ad iscriversi furono 1 tede-
schi, forti dj sei apparecchi rapidi e
moderni, guidati da piloti dal nome
ormai noto. A causa della variazione
apportata al Regolamento di gquesto
anno, la squadra della Nazione amica
non & potuta scendere in lizza con 1
«Siebel » vincitori dello scorse anno,
e che tanta ammirazione suscitarono
fra i tecnici e i competenti italiani
durante le prove per il III Raduno,
ma hanno dato battaglia con sei au-
tentici bolldi di gran fama, tra i qual
si contano ben quattro «Messersch-
mitt» del tipo «108 Taifun» Uno di
questi apparecchi, quello pilotato dal-
I’asso Dietrich, & munito del motore
<« Hirth H. M. 508-d », formidabile stru.
mento gia piu volte vittoriosamente
sperimentato.

Terribile minaccta era costituita dal
concorrente francese Roger de Tour-
tier, presentatosi a bordo di un « Mail-
let 201> con motore «Regner> gia
vincitore della <«Coppa Deutsche>;
vedremo che posgto ‘gli riservera la
classifica generale

Come & noto, la rappresentanza ita-
liana ha partecipato alla grande ma-
nifestazione aeronautica con uominj
e macchine de] piu alto valore. Dal
punto di vista strettamente tecnico,
pol, la partecipazione italiana & stata
quest’'anno oltremodo interessante,
glacche essa ha rivelato due novita
assolute, nonché due modifiche di ap-
parecchi gia noti, che perd si possono
anch’esse considerare come autenti-
che novita.

L’apparecchio italiano che piu di
ogni altro ha attirato gli sguardi e
le attenzioni dei competenti, & il ve-
locissimo ¢8. A. I 7>, ideato dall'in-
gegnere Ambrosini appositamente per
le gare di grande velocita Si tratta
di un monoplano ad ala bassa origi-
n 0 e modernissimo, munito del
motore «Hirth A. M. 508-D.>. L'aspetto
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del velivolo rivela subito, anche al
profano, gli scopi per il quale & stato
costruito Profilatissimo, dalle ali pic-
cole e armoniosamente fuse alla fuso-
liera mediante un aerodinamico rac-
cordo, con il carrello accuratamente
nascosto in volo, con la cabina di pi-
lotaggio contenente due posti in tan-
den prolungata sino all'ogiva dell’elica
con la cui linea si fonde mirabilmente,
il «S.AL 7> & senza dubbio il pit no-
tevole esemplare italiano presentatosi
a questa gara,

Al bravo Zappetta la Casa Nardi ha
affidato la seconda novita: il «Nar-
di 315», anch’esso con motore ¢ Hirth
AM. 508-D.>, capace di velocita davve-
ro notevolissime. Altre macchine che
hanno destato I'interesse dei competen-
ti sono il «Saiman 204> e il < Saiman
202 R. L.», quest'ultimo direttamente
derivato dal gemello «202>, ma che
se ne differenzia per il maggior cari-
co alare e per l'aggiunta di un’elica
a passo variabile in volo. Tale veli-
volo ¢ nelle mani dell'ottimo Cadel,
valoroso protagonista di numerose
competizioni.

Segue tutto uno stuolo di altre mac-
chine sulle gquali non ci stiamo ad
attardare, trattandosi di vecchie co-
noscenze dei lettori de <«L’aquilone».
Sono dei «S.AI 3» dei «Bredao>,
dei «Saiman 202», dei biposti di tipi
ancora pil anzianotti, ma che han-
no movimentato la gara al punto da
guastare, piu volte, certe previsioni
di giornalisti desiderosi di annunciare
troppo presto il finale della manifesta-
zione.

A questo rischio non vogliamo in-
vece andare incontro noialtri, che.
dopo questa breve rassegna degli uo-
mini e delle macchine partecipanti
alla bellissima gara indetta dalla
R.UN.A., promettiamo ai lettori un
ampio resoconto della prova odierna
e un’ampia documentazione fotografi-
ca di tutta la competizione, ne] nu-
mero prossimo, nel quale pubbliche-
remo anche le classifiche

I premi

Oltre le 75 mila lire di premi in denaro
stabiliti dai regolamento, sono in palio
per il IV Raduno Aereo del Littorio nume-
rose coppe e oggetti artistici, dei quali dia-
mo l'elenco:

Coppa
di 8. M
il Re dT-
talia e d’Al-
bania Impe-
ratore d'E-
tiopia: al pi~
lota concor=
rente primo
classificato
Jra gli italiani.

Coppa di SE.
Benito Mussoli-
ni Duce del Fa-
scismo Capo del Governo: al pioiq con-
corrente primo classificato fra gli stra-
nieri,

Coppa di S. A. R. 1, il Principe di Pie-
monte: al pilota cOncorrente secondo clas.
sificato fra gli italiani,

Coppa di S. A. R. il Duca d'Aosta Vi-
ceré d'Etiopia: allg Sede della R.U.N.A.
a cui appartiene la pattuglic prima clas-
sificata.

Grande scatola d'argento, dono di S. E.
Galeazzo Ciano Conte di Cortellazzo, Mi-
nistro degli Affari Esteri: al pilota con-
corrente secondo classificato jra gli stra-
nieri.

Coppa di S. E. Achille Starace, Ministro
Segretario del Partito: al pilota concor-
rente appartenente allg GIL. o ai G.UF.
sprimo classificato (in caso di mancaia
assegnazione, il premio rimane a disposi-
zione della Giuria).

Coppa d S. E. Ferruccio Lantini Mini-
stro alle Corporazioni: alla donna bvilota
concorrente meglip classificata,

Cronometro, dono di S. E. Dino Alfieri.
Ministro della Cultura Popolare: al pilota
concorrente meglio classificato nelln pro-
ve di atterraggio.

Portssigarette, done del Ministero del-
I'Aeronautica: al pilota concorrente primo
classificato nelle prove tecniche.

Coppa di S. E. Italo Balbo Maresciallo
dell’Aria, Governatore Generale della Li-
bia: al piiota concorrente che coprira in
minor tempo il circuito di velocita.

Medaglia d'argento, dono di S. E. Piero
Colonna dei Principi di Paliano, Governa.
tore di Roma: al! pilota concorrente, jra ¢
classificati, col brevetto di data piu re-
mota.

Coppa dell's Ala Littoria »: al pilota con-
corrente che avra realizzato il miglior rap.
porto fra la velocita commerciale e quella
mantenuta nelle prove di economia det
trasporto.

Coppa del Giornale « I1 Popolo d'Italia »:
all'Aereo Club cui appartiene il pilota con-
corrente straniero meglio classificato.

Coppa del Giornale « Corriere della Se-
ra»: al pilota concorréente meglio classifi-
cate nella prova di economia del trasporto.

Coppa del Giornale « La Gazzetta dello
Sport»: al pilota concorrente primo clas-
sificato nel circuito di regolarita,

Medaglia, dono del Giornale «La Gaz-
zetta dello Sport»: al concorrente, Jra :
classificati, con breveito di data piu re-
cente,

Coppa del Giornale «Le Vie dell'Aria»:
alla Ditta italiana costruttrice dell’appa-
rechio meglio classificao.

Coppa della Rivista «L'Ala d'Italia»:
alla Sede della R.UN.A. a cui appartiene
il pilota concorrente italiano meglio clas-
sificato.

Le Sedi principali della Reale Unione
Nazionale Aeronautica di Vicenza, Rimini
e Venezia hanno pure destinato dei premi
da assegnare per gli scali a Asiago, Rimini,
Venezia.

Sono in vendita presso I'Amministrazio-
ne della Bditoriale Aeronautica (Viale Li-
bro e Moschetto 6, Roma) due volumi di

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE DI ALl

In tall volumi sono raccolt! i risultaty

nel
Aerodinamico d! Gottinga (vol I) ed |
risultat! della galleria a densitd varia-
bile National Advisory Commitee for Ae-
ronautics (vol. II).

I due volumi, che contengono moitls-
simi grafici e tabelle, tostano comples-
sivamente L. 86 (un volume L, 30).

Bseguite | versament! a mezzo C.CP.
n. 1/24718 Intestato alla Editoriale Ae-
ronautica - Roma




VELOGE

Il monoplano « Nardi F. N. 315 » deri-
va dai continui perfezionamenti esco-
gitati dalla esperienza d’impiego del
numerosi aeroplani df allenamento
«Nardi F. N. 305> presso le squadriglie
italiane, nonche presso diverse aviazlo-
ni militari d’Europa e del Sud-Ame-
rica.

La struttura e i procedimenti d’in-
sieme del «Nardi F. N. 315> richia-
mano la nota formula del « Nardi F. N.
305> che, per le sue eccezionali carat-
teristiche, viene costruito su lcenza e
in grande scala in Italia e all'Estero.

Grazie alla semplicitda dei principi
di costruzione, questo apparecchio, es-
senzialmente robusto, & di facile ma-
nutenzione, e le riparazioni possono
essere effettuate con materiali di ap-
provvigionamento corrente in tutti i
Paesi,

Il «Nardi F. N, 315> ha il suo mas-
simo carico alare limitato a 86 kg. per
mq. e cid in aggiunta a tutte le altre
prerogative di questo aeroplano, quali
il facile decollo, la massima maneggevo-
lezza, la massima velocitd, massima fi-
nezza, massima robustezza, il facile at-
terraggio, che lo pongono alla portata
anche del giovani di nuovo brevetto.

Ii ¢Nardi F. N. 315» & un quadri-
posto bicomando di alta classe, costrui-
to principalmente per soddisfare i de-
sideri di una clientela sportiva che
vuol conoscere, grazie all’aviazione,
tutto il placere e 11 vantaggio che la
grande velocita procura.

E' la vera guida interna dell'aria, e
nel tempo stesso un apparecchio ideale
per competizioni turistiche. Lo spazio
e la comoditd della cabina risp

do da poter usare il paracadute indivi-
duale a seggiolino o dorsale. Un dispo-
sitivo meccanico permette lo sgancic
simultaneo delle due grandi portiere
Ogni portiera & provvista di un ampio
laterale scorrevole che permette mag-
glore aereazione dj quella fornita dal-
T'apposita presa d’aria.

L'elica metallica a passo variabile

in volo automatico, nonché¢ moderni

tivi di stentazione permet-
tono decollaggi e atterraggi in brevis-
simo spazio.

Il carrello di atterraggio ¢ una di-
retta derivazione di quello, notissimo,
montato sui «305>». La manovra di oc-
cultamento, come quella di uscita, si
possono effettuare con comando elettri-
co 0 a mano, e la posizione viene segna-
lata da dispositivi acustici e ottici. Le
ruote, munite di pneumatici a bassa
pressione, sono provviste di freni mec-
canici differenziall collegati alle pe-
daliere di comando del timone di di-
rezione. La ruota di coda orientabile
€ portata da una gamba elastica. L'im-
pianto elettrico completo di faro di at-
terraggio retrattile, la illu-
minazione dell'intera cabina
estesa al vasto cruscotto do-
tato del pit moderni stru-
menti di navigazione e con-
trollo motore, la presa d'aria
per aereazione, I'impianto di
scaldamento ed altri partico-
lari accorgimenti, assicurano il
massimo conforto. Il bagagliaio
¢ grande e sistemato in modo
da ricevere anche le voluminose

al conforto di una moderna automobile
a quatiro posti e la visibilitd & quanto
di meglio si possa desiderare, grazie
alla grande superficie trasparente ed
alla felice posizione del pilota riferita
al bordo di attacco dell'ala.

Le poltroncine sono costruite in mo-

tro ai posti per i passeggeri & inol-
tre sistemata un’ampia rete per ri-
cevere piccole valigie, che potrebbe-
ro servire durante il viaggio. Un in-
tero rivestimento in panno o in pel-
le di tutta la cabina e delle poltron.
cine scorrevoli e con schienale ribal-

tabile, tappeto smontabile sul pavi-
mento, tendine ed altri eleganti detta-
gli, completano la pratica e lussuosa
cabina

Ecco 1 dati tecnici: apertura alare
m. 847; lunghezza m. 7; altezza me-
tri 2,10: superficie portante maq. 12;
peso a vuoto kg. 710; carico utile chi-
logrammi 300; carico totale kg. 1010;
potenga motore Hirth H. M. 508D
CV. 280; carico per mq. kg. 84; peso per
CV. kg. 4; capacita serbatoio carbu-
rante lit, 170; capacita serbatoio olio
lit, 16; coefficiente di robustezza 12.

Caratteristiche: velocitd massima
km.h, 345; velocitd minima km.h. 105:
salita a 4000 m. 11'50"; spazio decol-
lo m. 250; spazio atterraggio m. 280;
autonomia a 3500 m. alla velocita di
crociera di 306 km.h. km. 800,

A, M.

ASSALTI INGLESI CONTRO
IL PRIMATO DI VELOCITA'

11 Sunday Ezxpress dice che & gia pronto
nell’aeroporto di Heston un apparecchio
segreto, che prossimamente effettuera le
prove di volo per battere il primato di di-
stanza detenuto dai tedeschi, e che un al-
iro apparecchio, anccra pil veloce, sta per
essere sfornato dalle officine di Lord Nui-
field. Il primo apparecchio, nel tentativo
che effettuera ai primi di agosto, dovrebbe
raggiungere una velocita di 500 miglia ora-
rie. Come & noto, il primato della Germa-
nig & di 469 migiia, Ma i costruttori non si
contenterebbero di questa ‘piccola differen-
za di velocita, poiché in questc caso la vit-

L \QUILONE

toria sarebbe dj corta durata, date le gran-,
di possibilita dei competitori stranieri e
per questo dovra essere subito pronto il se-
condo apparecchio, al quale si vorrebbe far
raggiungere le 550 miglia orarie, circa 825
chilometri

Questa velocita & la piu elevata dj quel-
la ritenuta sinora possibile, Soltanto due
anni fa gli ingegneri inglesi del centri di
ricerche aeronautiche dichiaravano che og-
gi gli apparecchi non avrebbero potuto su-
perare i 750 chilometri poiché, a tale velo-
cita, alcuna parti dell’apparecchio sarebbe-
T0 sottoposte ad una corrente d'aria pari
a quella della velocita del suono.

E gli scienziati ritengono che alla velo-
cita del suono l'aria divenga solida e che
in quelle condizioni un apparecchio si fra-
cassi improvvisamente come se urtasse con-
tro una montagna invisibile, Il prossimo
tentativo di primato — scrive il Sunday
Eaxpress — servira a provare se questa tesi
sia giusta o meno

Uno degli ingegneri interessati al volo
ha dichiarato: « Questa sara la prova pil
emozionante. E' noto che un'onda terrifi-
cante, chiamata onda d'urto, si forma al-
lorché si raggiunge la velocita del suono.
Ma cid che realmente provoca questa onda
€ un mistero che rimarra tale fino al mo-
mento del tentativoy

Il nome del pilota non si conosce anco-
ra, ma si crede che sara il collaudatore
della « Vickers Supermarine», G. Quill, il
quale & gia l'uomo pil veloce dell'aviazione
inglese, perché nella sua quotidiana atti-
vita & abituato a pilotare i «caccia» che
raggiungono nelle picchiate le 500 miglia
orarie,

L'apparecchio impiegato sara piu piccolo
dei pit veloci «caccia» moderni ed avra

un'apertura di ali cosi ridotta «da far im-
pressione ». Nessuno finora, all'infuori dei
tecnici e degli operal addetti, ha avuto la
fortung di poter avvicinare i segretissimi
apparecchy di Lord Nuffield.

IL RUMORE DEI MOTORI SAREBBE
ELIMINATO DALL'INVENZIONE
DI UNO SVEDESE

L’ingegnere svedese Oskar Hansson, noto
per alcune sue invenzioni nel campo degli
autoveicoli, ha risolta il problema dell’eli-
minazione del rumore proveniente dal gu
la de-

matica esprimente esattamente le reazioni
mmm«uqunndomozemnconmun

L'aver , dopo in-
finiti calcoli, tale formula, gli ha pa-meuo

nlegreto.cheuplnummvecedlupel-
luloeum!nlndo 1l rumare. Le esperien-
fatte su munite di

motonnm
1a riuscita dell'invenziane che, moltre. ridu.
ce di molto §l consumo del combustibile.




—_—aA—
1" YQUILONE

Con la locuzione corrente «volo cie-

co» si designa normaimente ii volo
compiuto senza la vista di punti di
riferimento esterni a] velivolo, basan-
dcsi bensl unicamente sulle indica-
zioni degli strumenti di bordo.

Nella realtd simili condizioni si ri-
scontrano quando 4! velivolo & com-
pletamente immerso nella nebbia, o
nelle nubj, in modo che non sia visibi-
le nessun punto della terra o de cielo.

E poiché ia nebbia e le nubi sono
fenomeni meteorologici comuni, e in
certe zone anche assaj frequenti, ne
¢ derivata la necessita di dover affron-
tare tali ostacoli e superarli per con-
sentire 1'esercizio dell’ attivita aerea
civile e militare senza troppe limita-
zioni, il che costituiva premessa ed esi-
genza fondamentaie per i) decisivo af-
fermarsi dell’aviazione,

I1 volo strumentale ha risolto il
problema. Vedremo adesso brevemente
attraverso quali mezzi,

La prima capitale difficolta per la
corretta ccndotta dei velivolo in con-
dizioni di visibilita esterna npulla &
costituita dalla :ntrinseca _instabilita
della macchina aerea, Y

Infatti questa macchina, denomina-
ta appunto a sostenthzione dinamica,
si sostiene in posizione corretta di
volo in base ad un contrasto di forze
in equilibrio istantaneo. Se 1'equilibrio
viene turbato in seguito ai variare di
una delle forze il velivolo pud perdere
ia sua stabilitd e non piu riacquistarla
automaticamente, finendo in balia del-
la sola forza di gravita non piu con-
trastata, cioé precipitando

Taie caratteristica, certamente ne-
gativa, ¢ particolare del velivolo e non
si riscontra negli altri mezzi di loco-
mozione, quali I'automobile o il treno,
la nave o il dirigibile,

Tutti questi mezzi sono dotati di una
propria intrinseca stabilita dovuta o
all'appoggio sul terreno. oppure alla
sostentazione statica (spinta di galieg-
giamento) fornita dall’acqua ¢ dal-
i'aria, talché essi possono risultare in
perfette condizion! naturali di equili-
brio restando fermi; la qual cosa —
ccme € noto — non & concepibile per
il velivolo, il quale anzi deve mante-
nere la sua velocita al disopra di un
determinato limite, altrimenti precipi-
ta, Per il velivolo, dunque, I'equilibrio
risulta comandato, deve, cioe, essere ot.
tenuto dal pilota agendo continuamen-
te sul comand! in modo da modificare
opportunamente ie varie forze cui la
macchina & soggetta.

Ora, nel volo normale il pilota riesce
a mantenere l'aereo in posizione cor-
retta perché si accorge immediatamen-
te di ogni piccola anormale variazione
di tale posizione e la corregge tempe-
stivamente.

E se ne accorge perché pvede istan-
taneamente il velivoio variare di po-

sizione rispetto ai
punti fissi della
terra o del cielo
(linea di orizzon.
te. ecc.)

Questo ¢ il
punto su cuj bi-
sogna fermare la
attenzione.

In volo l'unico
senso che con-
sente di mante-
nere in equili-
brio il velivolo &
la ‘vista. Le sen.
sazioni muscola-
ri e quelle labi-
rintiche non so.
no assolutamen-
te sufficienti.

Ne consegue
che quando non
si vedono punti
di riferimento,
cio¢ praticamen-
te quando si €
immersi nelle nu.
bi, non riesce piu possibile ad alcun
pilcta assicurare V’equilibrio della mac-
china aerea.

Allora in queste condizioni non po-
tendc contare su un proprio senso di
equilibrio per conservare un assetto di
volo corretto, il pilota deve ricorrere
alle indicazioni degli strumenti, i quali
sono in grado sia di segnalargij tale
assetto, sla di accusare istantaneamen-
te la specie e la entitd delle eventuali
deviazioni dalla giusta posizione:

Considerando i possibili movimenti
del velivolo, notiamo che le principali
perturbazioni di assetto possono consi-
stere in:

1) movimenti longitudinali di bec-
cheggio (inclinazione verso l'avanti o
Yindietro) ; 5

2) movimenti trasversali di rollio
(inclinazicne verso destra o verso si-
nistra);

3) movimenti direzionaii di alam-
bardata (deviazione della prua verso
destra o verso sinistra)

Per ciascuna delle tre specie di per-
turbazioni esiste un comando di corre-
zione e precisamente il timone di quo-
ta per la 1% {1 timone di direzione
per la 2¢ gli alettoni per la 3*. Sic-
che, appena gli strumentj accusano
una perturbazione, ii pilota pud inter-
venire subito sul comando corrispon-
dente per riportare il velivolo nel giu*
sto assetto.

Gli strumenti idonei a segnalarci la
corretta posizione e le eventuali varia-
zioni, nei riguardj delle perturbazioni
sopra specificate, sono moiteplici. Per
semplicitd ne citiamo soltanto una se-
rie, completa per le tre specie di per-
turbazioni, che si trova installata in
tutti i velivoll di ogni tipo ed & rite-
nuta nccessaria e sufficiente per la
condotta de) volo strumentale eiemen-
tare (mantenimento dell’assetto).

pilota con la concavita verso

i'alto.

Quando {l velivolo & orizzontale, la
pallina resta al centro della livelietta
(nella parte piu bassa), essendo natu-
ralmente soggetta alla forza di gravita.

Se i velivolo sbanda (si inclina),
per esempio. verso destra, anche la li-
velletta, solidale con il velivolo. si in-
clina, e la paliina scende verso l'estre-
mita destra del tubicino, rivelando lo
sbandamento.

E’' da notare che quando il velivolo
esegue una virata corrctta, percorre,
cioé, con giusta inclinazione una traiet.
toria curva, la paliina’ dello shanda-
mentc resta al centro del tubicino
perché & soggetta contemporaneamen-
te alla forza centrifuga (diretta versc
Iesterno della curva, cioé verso l'alto)
e alia forza di gravita (diretta verso
il basso), siecché obbedisce alla risul-
tante delle due forze, diretta appunto
secondo il piano longitudinale del ve-
livoio (centro della livelletta)

Lc strumento che ci indica la devia-
zione della prua de! velivolo dalla rot-
ta rettilinea & !’indicatore di virata.

Esso & uno strumento giroscopico ca-
pace di segnalare detta deviazione in
segno (se verso destra o verso sinistra)
e in entitd (ia lancetta si sposta piu
o meno a seconda della rapidita con
cui avviene il cambiamento di dire-
zione).

L’ osservazione contemporanea del-

. lindicatore di virata e dello sbando-

metro permette quindi di controllare
se una virvata & compiuta corretta-
mene ¢ meno (in questo secondo caso
la lancetta delia virata si sposta e
la pallina pure risulta spostata men-
tre, come si & detto prima, nella vi-
rata corretta la pallina resta ai centro).

I sopradetti strumenti (variometro,
indicatore di velocita, indicatore di vi-
rata, sbandometro) permettono dun-
que al pilota di controllare in ogni
momento l'assetto dell’aeromobile, in-
dipendentemente daila visione di punti
esterni.

Se ad essi si aggiungonc la bussola
e U allimetro, é possibile controllare
anche la direzicne di rotta e la quota
del velivolo. Cioé. in definitiva si pud
cen taie complesso strumentale effet-
tuare una normale navigazione cor-
retta.

Tuttavia questo non costituisce che
i) primc passo verso la realizzazione
del velo cielo integrale, il quale deve
permettere — mediante 'ausilic deila
radio e con il calcolo, oltre che con
l'osservazione degli strumenti di bor-
do — di stabilire in ogni momento la
propria posizione rispetto al terreno
invisibile e finanche di atterrare senza
vedere i. campo,

Ma di questo argomento parleremo
un’altra volta,

DIEL

'CRONACA BREVE

I moviment; iongitudinali di b

gic determinano una salita o una di-
scesa del velivolo Percid tali movimen-
t! sono segnaiati dal variometro (indi-
catore di salita, inglese climb) che
indica anche di quanti metri al se-
condo il veiivolo sale o scende.

La lettura di tale strumento deve es-
sere fatta contemporaneamente a quel-
la del'anemometro (indicatore di ve-
locitad), percheé in aria calma ad ogni
discesa deve corrispondere un aumen-
to di velocitd e ad ogni salita una di-
minuzione, Se invece si verifica, per
esempio, una salita senza che la velo-
cita varii, vuol dire che il velivolo
nen ha cambiato assetto, ma & entrato
in una corrente- d’aria ascendente.

I movimentj trasversaii di rollio sono
segnalati dallo sbandometro, che & una
specie di livelletta ad arco, essendo co.
stituito da una pallina contenuta in
un tubicino ricurvo. ad arco di cerchio
di piccola curvatura disposto di fron-

UN NUOVO MONOPLANO quadrimotore
« Farman », da 3600 C.V., battezzato « Camlil-
le Flammarion » e destinato a] servizio stra-
tosferico per passeggeri e posta nel Nord A-
tlantico, ha compriuto soddisfacenti voli di
Erova con un carico di 22 tonnellate presso
Farigi Esso € munito d! cabina stagna a-
datta per voll ad 8000 metr! d'altezza. Paolo
Ccdcs, che sara :1 capo pilotas dl questa ae-
ronave stratosferica, ha annunciato che il
Pprimo volo attraverso |1 Nord Atlantico avra
inogo entro ire settimane, con scalo in Ir-
landa.

IL SERVIZIO AEREO diretto fra Londra
e .a Riviera francese é statd iniziato {1 pri-
mo luzllo scorso dalla «Alr France» con
viagg! di fine settimana, Gli apparecchi par-
tono da Croydon alle ore 11 a. m. giungono
a Parigi alle 12,15 e a Cannes alle 18,5 del

pomeriggio. Il «Ville d'Orleans» che ha
inaugurato i1 servizlo, portava 18 passeg-
gerl,

DA VARIO TEMPO la Royal Air Force ha
in servizio degli apparecchi capaci di per-
correre piu di 5000 chilometri senza scalo,

& una velocita dy 220 km orari con- pleno ca.
rico di bombe e cinqQue uomini di eqguipag-
glo, oltre all'armamento. Sonc quest! § bom-
bardieri «Vickers Wellington» geodetici,
muniti di due :rotori Bristol Pegasus (900
C.V. ognuno), che hanno sostituite nella
produzione i1 tipo « Wellesley »

IL PRIMATO INGLESE d'altezza per a-
lanti € stato battuto i1 primo luglio cor-
rente da Philip Wills, che ha raggiunto col
suo « Minimoa » circa 4260 metrl. I1 prece-
dente primato era detenuto da N, McLean,
che aveva raggiunto, nove giorni prima, 3160
metri.

ENTRO IL MESE DI MAGGIO u. s. sono
state costituite in Gran Bretagna quattro
auove squadriglie di aerostati protettivi: le
squadriglie 913, 914 ¢ 816 a Birmingham, la
squadriglla 930 a Southampton, Il loro nu-
mero totale ammonta fino ad oggl a 30,

UNA NUOVA FABBRICA di motori Rolls-
Royce, de] costo di varii milloni di sterline,
sard implantata presso Glasgow; essa im-
pileghera 10.0C0 uomini e Inizierd probabil-
mente la produzione di motor! ad alta po-
tenziality fra dodiclt mesi,

WARREN NERBORTH, di New Jersey, ha
stabilito )] 3 luglio scorso, durante le gare
di Elmirs, un nuovo primato di distanza per
alianti con destinazione dichiarata in ore-
cedenza, volando da Elmira a Roosevelt Field,
N. Y., per circa 320 ohilometri,

A PROPOSITO del servizio aereo Stati U-
niti-Europa, inaugurato lo secorso glugno dal-
la Pan American Airways, si ricorda che il
primo volo transoceanico senza scalo fu
compiuto il 14 giugno 1919 dal capitano
Jack Alcock e dal tenente Arturo W. Brown,
che su dil un« Wickers Vimy » munito di due
motori Rolls Royce Eagle VIII da 400 C.V.,
partirono da San Giovanni di Terranova e
dopo 15 ore e 57 minut! presero terra 13
Clifden sulla costa irlandese.

L’'ALIATORE TEDESCO Fuhringer ha sta-
bilito il nuovo bprimato internazionale di
durata per aliant] monoposti, mantenen-
dosi in aria per 48 ore e 38 minuti. Il pre-
cedente primato apparteneva all'aliatore te-
desco Schmidt con 36 ore e 35 minutl.

CON UNA PREFAZIONE de] Maresciallo
Goering ¢ stato pubblicato dal Ministero
tedesco dell'Aria un bellissimo album foto-
grafico in cul sono preeentatl { tip! pil no-
11 di aeroplani, tutta l'opera di organizza-
zione delle basi, il reparto paracadutisti,
quello dell’artiglieria antiaerea e delle trup-
pe di esolorazioni seree.

ALLA PARATA AEREA del 14 lugi'o svol-
tasi a Parigl hanno partecipato cinque squa-
driglie inglesi comprendent) aeroplani « Spit-
fire », « Hurricane s, « Blenheim», «Hamp-
den x e « Wellington » per un totale di circa
56 apparecchi, che hanno volato a fianco del
velivoli francesi.

SEMBRA che la Turchla sia intenzionata
di fabbricare in un futuro molto prossimo
aeroplani militarl ner ia Gran Bretagna; sl
afferma perfino che I'Addetto aercnautico
inglese ad Ankaia abbia espl'ciramente di-
chiurato che in Turchiu stanno pcr essere
allestite, sctto i1 controlle di ingezreci bri-
tannici, le cfficiae che dovranno costraire
questi aercplani,

TRA I PILOTI della Societa Polacca di
Navigazione « Lot ». che gestisce insieme al-
le «Aviolinee Itallunc» 11 servizio Gdynia-
Varsavia-Venezia-Roma, se¢ ne contano diecl
che hauno accumulato gid oltre un milione
di chilometri di volu; altrl cel piloti, sette
radiotelegrafists e due mccconicl dell'equi-
paggio hanno superato mezzo milione di chi.
lometri di volo.

SHBBENE I CALCOLiI siano difficilli e
aleatori, specialmente negli attuall momen-
ti di tensione internazionale, | tedeschi va-
lutano a 600 gl apparecch' polacchi dif pri-
ma linea, oltre a circa 120 icrovolanti della
marine.

CHUNG GING, la

nuova cavitale cinese

di Ciang Ka! Scek, é siata Intcneamente
bombardata {1 22 "maggio scorso dz una
squadriglia di 27 aeroplani giappomesi, i
yuall avrebbero nrovocato aravi incendi 2

causato ia morte di miile persone
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I «caccialori »
11

Tre
(Continuazione dat numero precedents

1a ierza voita, una dopo l'alt
zando, 13 scens si ripete nnanzi
Nicuport-Macchi che inserue abbassandos!
Per la terza volta nel giro di poche ore, r
la terza volta per il diritto tiro de
mitragliatrice. innanzi alla sua ala guerrie-
ra le nemiche lugubri crocl si sono inabis~
sate,

L'¢asso » seguc la terza vittima nella ca-
duta, ebbro di gioia, tratienendo a stento
'urlo irragionevole della sus soddisfazione.

E non «riprende» non risale, se prima
non vede sul terreno sparpagliarsi 1 rottami
dell'ultimo viute

Risale, nel cielo spazzato, risale. nell'az-
zurro conquistato, e voia verso il campo d!
atterraggio, rapiio dall'ebbrezza del trionfo

11 rombo uguale della macchina fedelc al-
:arga, nell’aria, in una formidabile vibrazione
sonora, Ja sua giola, Ja sus eloria

Preda imbelle

Nel novembre e nel dicembre 1917 le rive
del Piave si sono popolate di draken. Per
mettere insieme { nuovi « piani di batteria»
le artiglierle hanno bisogno d! una lunga €
continua osservazione. Per sorvegliare le
mosse dell'avversario, e prevederne le dire-
zioni degli attacchi, i comand! hanno biso-
gno di «vedere»,

Per «vedere», poiché l'esplorazione terre-
stre é impedita dal fiume invarcabile, e quel-
la aerea mon pud esserc continua, né molto
fruttuosa per la caccla avversaria accanitis-
sima, ci sono i draken. .

Quest] imbelll cetacel dell’aria, questi sgor-
bi giganteschi che si sottraggono ‘d‘ ogni

AT

A Talia

enve
s alla

L'uomu b

nrotore arte.

L'agile apparecchio corre barcollando sul
terreno ineguale del campo. aumenta la Sua
velocitd. trova l'equilibrio ¢ nalza ne) .cielo

In «caccia»

L'aviatore € partito solo, verché il draken
non & puardato da «cacciatori» austriaci, e
punta risolutamente sull'involucro che ha
i compito di annientare.

S linee {taliane 11 viaggio é rapido e
tranqguillo

Il pilota vola 21to, ed & ur errore: & scorto

Dalla navicella dell'osservatorio aereo au-
striaco parte, certamente, l'allarme e l'invo-
cazione di aiuto

Immediatamente, non appena i) velivolo
tricolore s'impegna sul territorio austriaco,
lartiglieria antlaerea gll scatena contro !
suoi projettili.

La fragile macchina é avvolta da scoppi
e fumate, inseguita accanitamente, clrcon
cats dalle salve che si lacerano con fracasso
terribile ed avvolta in tutte Je direzioni da
fischlanti sciami di schegge e di pallette.

Piroettando per sviare il tiro avversario,
cacclandosi audacemente fra le cortine di
detoaazioni, ¢ cercando in quel labirinto
mortale. inconsistente, variabile, la sua via,
1] pilota procede con saldo cuore.

E vede con rabbia 1] dreken abbassarsi

Quel «fifoni» degll osservatcrl non cre-
dono molto all'efficacia del tiro antiaereo,
ed hanno dato ugualmente l'ordine di at-
terrare!

Idioti!

Il «cacclatore» cerca di sforzare la mac-
china che lo porta nell'azzurro, ms l'inevi-
tabile manovra che le pili elementari misure
dl slourezza gli suggeriscono di eseguire per
sfuggire alle cannonate, gl fa perdere
tempo.

Ed il drgken s'abbassa.

A terra i verricelli devono lavorare febbril.
mente, spronat! dalla voce spaurita degll os-
servator!, perché la sgraziata e panciuta ve-
scica discende rapidamente.

Graunott
€ Cacein »

ulla

passalo dalli's osserva-

macchina fedele, avvia

regola e di e dl
costelland fi cielo Jungo le due rive del fiume
intangibile, del flume che il sanguc di due
generazioni farad sacro, e splano, osservano,
denunciano.

11 glorno 8 dicembre jl pallone frenato
austriaco llbrato su Grisolera & quello che
dAd pii nole al comandi italianl. E' stato
innalzato in buona posizione, ¢ domina una
gran parte della zona. Tutto quello che in
essa verra fatto o tentato non potrd sfug-
gire alla sua osservazione. '

Pe- questo il Comando itallano trasmette
i'ordine di abbatterlo.

Non conviene impiegare l'artiglieria, che
mette troppo tempo per agglustare i1 tiro
¢ quindi sventrare 1'indiscreto, ed inoltre
sparando scopre le sue posizioni. Andrd un
« cacclatore »,

Al campo dove l'ordine arriva &

n« » s'affretta, ma davanti alia
sua prua, ostinatl, continuano ad aprirsi vor-
el di fuoco, crateri di flamma, raggiere di
morte. Lo sbarramento & eseguito senza eco-
nomia, con accanimento indicibile, ed il sot-
tile apparecchio, che le ondate di aria smos.
se dal deflagrare deile violente cariche sbal-
lottolano ¢ squilibreno, & costretto a sormon-
tarle, a girarle, a scavalcarle.

Ed il draken s'abbassa,

Il pillota dispera ormai di arrivare In
tempo per «beccarlo» in aria, ma tuttavia
si ostina nell'impresa, volendo a tutt{ i co-
sti assolvere il compito che gli é stato af-
fidatc.

Le cannonate lo braccano nell’aria, gl
creano intorno un'stmosfera infernale satu-
ra di fuoco e di ferro, ma egli vuol raggiun.
gere la méta.

E ia

Come, sul montante dell'ala, erano
istallati i razzi jncendiari ideati
per abbattere i « draken»

Infine, elusa l'insidia deli'artiglieria ne-
‘mica. il e« caccia» é nel clelo del draken, ma

\1 € arrivate tardi. L'informe celaceo dell
si & abbussato, ed oramaj prende terra
Tard
Aver fatwo abbassare quell'occhio indiscri-

to € gih qualche coss, ed avere Inrerrotlo
ia sua osservazione & un buon risulrato cs
ramente: ma non € gutlc

Partito il «cacciatore », l'osservatore
screto risalira, ed Suo binoeeo!

indze
ricom!n

cerd a frugare, di la dal Plave ¢ Jinec
itallans

No, noa & tutto

I} «cacciatore» padrone del cielo, ma
scontento dl questa troppo facile ed in-

crunta vittoria, pattuglia in larghe spirall,
non risolvendosi a tornarscne a mani vuote

L'artiglierta gl tira ancora contro con
tutte le sue bocche da fuoco. e le salve vio-
lentissime lo circondeno di una mortale
aureola di flamma e di fumo, che si sposta
con lul e segna nel cielo stranissimi e mi-
cidiall ghirigori,

Ma il «cacclatore» non si allontana, e
medita {1 colvo audacissimo

Che vale aver fatto atterrare 11 draken ?
Distruggerlo bisogna!

Il gonfio nemico tocca ormai il terreno. La
squadra di! manovra gli s! affolla intorno e
s'aggrappa al cavi.. Ancora pochi minuti e
l'atterraggio sard finito,

Allora i1 «caccia» tricolore picchia riso-
lutamente e precipita dalle aitezze. La sua
ala scivola rapidissima, e segna nel cielo ma-

culate di scoppi una spirale enormemente
ripida. Ha la prua appuntata sul draken
immobile.

A terra sI manlfesta un movimento di
panico, ed il dreken oscilla, sbbandonato
da molt: di quell: che lo trattenevano Pre-
cipitosamente si corre ai riparl, e fucili e
mitragliatrici s{ appuntano sull’ assalitore
audace.

L'artiglieria diminuisce git alzi in fretta,
ma il movimento delle bocche da fuoco é
troppo lento per seguire la discesa del « cac.
cia» La voce del cannonc tace. ed il cielo
s{ riemple d'un sllenzio stupito, nel quale
domina, g{gantcscc\ € regolare, lI'urte del mo-
tore italiano,

Da terra la fuclleria scroscia, acuta, fret-
tolosa. punteggiata dal gracidare mortale
delle mitragliatrici, me 11 volo del «cac-
ciatoro» ¢ cosl rapido che le pallottole si
disperdono per il cl¢lo in varie sventagliate
sibilantl.

Il drgken s'avvicina, s'avvicina..

Davanti la prua dell' apparecchio, attra-
verso i1 disco evanescente dell'elica vortico-
sa, 1l pllota vede la sua massa ingigantire,
avvicinarsi, rlempire l'aria, dominarla..

E’ 1) momento!

Con un gesto nervoso lancia i razzi e le
freccie incendiarie.

Le fumate sfrecclano daila carlinga s'al-
lungano nell'aria e plombano diritte sul
cetaceo atterrato.

Una «tirata» furibonda, mentre fucill e
mitragliatric! ruggono pazzamente, un'im-
pennata che fa balzare su in clelo la mac-
china obbediente, poi un volteggio ed una
occhiata.

A terra una flamuna, alta, giallastra, sof-
focata quas{ dal glob! pesant! del fumo
graveolente che s! sprigiona dalla stoffa gom-
mata, sj contorce ¢ s'innelza.

E' 11 draken,

Ad onta di tutto é in fiamme!

Il «ecacciatore» esulta, e sotto la sua
guida la macchina leggerissima scrive nel
clelo, a carattern acrobatici, )’ espressione
della sua giola

Lrartiglieria s'¢ risvegliata, e spara, spara,
ra

1. - Ali che spuntane. — Pier Ruggero Pic-
cio: un uomo d'azione.

La sua vita ¢ incominciate, subito dopo
lasciatl 1 banchl della scuola e le aule se-
vere dell’Accademia di Modens, con l'avven-
tura, Lo Stato Libero del Congo, in cerca
ai governator! per le sue provincie sppena

———

dedmitate 0 conia ira suo: lunzionar

Bulamarati nella ontana A goeverna
sagEiume il uomy caee a
Selvag & helve cdtion <01 LoSh@ e
rabin

Piceio & alloru, un

Eur
<oro.

al comando di sezion:

lo trova una
tragll

Ac resta sul petto a
medagiia di bronzo

Ma gii resta anche qualche altra cosa: il
desiderio insoddisfatto, 1a scte divenuta ar-
dentissima, di balzare nel ciele. Invano ha
tentato di farlo alla vigil campagna

Finita la guerra. quo
dante 1 reovarto, ner preml
vizio impeccabile, sl adopera
trate nel Battaglione aviator)

Nel dicembre del 1912 Ia
al Battaglione sospirato
spiccherannn {1 volo { formidabilli guerrier!
dell'azzu

Le all €9

Nel 1813 Pier Kupge Piccio
€ pilota € ume il comando del-

la & Squadriglia 2

E queste ali n rimangone
nella placicdita delia pac
cosl lontana dalia febbril
doveva travolzerla non molt

L'aquaila splega le sue grand
lena nel fruttuosi woll sportivi

Viene prima 11 primaty ¢'altezza con pas
Seggero (4000 metr:
culto: Busto Arsizio-Pad
za-Terino, Busto Arsizio
dieci ore

Un aitro raid revta allo staio di progetto
la guerra ¢ scoppiata
1 piccoll womim;i in
follla e di sangue

La 5% Nicuport é
della fronntiera

icuror

a Pordenone

presidio

II. . Nei cieli di guerra. — Ne maggio
del 1815 la squadriglia é trasferita a Cam-
poformido. Nel campo, nell'attivita degll uo-
mini, nell'espressionc dei voli, si legge l'ora
terrtolle che sovrasta

Il 24 magglo, quando l'albe saluta il Pri-
mo giorno d'una nuova, formidabile €poca,
la 53 Nieuport & in volo, sicuro presidio de!
olelo della Patria.

L'indomani i suoi Nieunort sono su Na-
bresina, a bombardare la centrale eletrrica

E da quel glorno le sue macchine sono
instancabilmente ‘n volo, & riconosccre e
posizioni dei nemico. a bombardarlo: a di-
struggere 0 spiarc

I} 27 giugno, nel clelo di Jamiano, {1 pri-
mo « incontro ».

Mentre il Nicupo/t di Picclo Iotografavu
un ausiriaco lo assale. mitregliandolo. Dal-
l'apparecchio tricolore si risponde con l'uai-
ca arma di bordo: una Mauser. E si rispon-
de con tale accan‘mentc. che l'avstriaco st
allontana.

Il fischio dei piombo fra le crociere. net-
tamente distinto nel rombo alto del mo-
lore, € la musica terribile che.suona ancora
alle orecchic dei volator!, anche dopo aver
dato loro il battesimo della battagiia,

I1 7 luglio un nuovo «incontro»: un
austriaco che rientra da un volo di bom-
bardamento incrocia il Nieuport che ha ese-
guito una ricogmizionc.

L'itallano, benché aurmato della sola Mau-
ser, attacca. Lo scontro si risolve in un
inutile inseguimento, e ne; vano sciuplo
delle pallottole della pistola.

isognano apparecchi pii agili e ve-
loct dl que] zrottesco monorlano Nieuport !

L'aviazione intanto si riorganizza. Veloci
biplani Nieupor? vengono donati alle squa-
driglie da «caccla» che st stanno forman-
do; nello stesso tempo ! formidabili Caproni
sl allineano nelle squadriglie da bombarda-
mento di nuova formazione

La Patria vede le sue all armata aumen-
tare, pronte a scorrere il cielo azzurrissimo
ed a iberarlo dalle luzubri croci neee

Il capitano Picsio non & accettato nelle
squadriglie da «cacoia » e deve accontentar-
st di passare al Caproni,

Nell'ottobre edl 1915 ¢é gia al fronte con la
sua 3* Squadriglia da hombardamento.

L'aguila diventa I} nil accanito bombar-
tore del fronte italiani. La 3% Squadriglia &

una iclia di . tan-
te e tall sono le mission! che Il suo coman-
dante le fa complere. Per gli austriaci |
«Ca 300» della 3.a divengono leggendari,
terribill, blindati, tanto osano, e gl a
recch! dalle croci nere non hanno pta 1l
coraggio di affrontarll.

A della ia attivita,
Jtanno | fatti: un principlo di congelamen-
to agli art! per prolungata nermanenza in
aria; un ritorno disastroso nelle linee ita-
liane in volo librato per un'avaria al motor!,
ritorno eseguito sorvolando a poch! metri
di quota le tirincee di Gorizia fra Il'infu-
riare della fuctleria austriaca; un'incursione
di quattro ore e mezzo sul fiume, la quale,
per il gran freddo preso, frutta all'agquilotto
una polmonite.

Quando la malattia é passata, Picclo ot-
tlene finalmente di essere trasferito ad una
squadriglia di «caccia ».

(Continua)
A. SILVESTRI
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VOLO A VEL
N OLAN

Dopo uw’ininterrotta settimana di
Jioggia, il sole é venuto a rammentare
u primavera inolirata, e il volatore a
~la (Vaviaime del volo g vela) Harry
Yienhuis é giunto agli uffici Fokker,
remporaneamente installati presso lo
ceroporto di Ypenburg, per invitarmi
ad un volo a vela in un biposto « Kra-
nich» nuovo fiammante, Assai grato per
questo invito fatto a nome del proprie-
ario V. ijnzeel, non ho esitato un
attimo a bullar via le mie cartacce ed
uscire dell’ufficio alla luce del sole.

La settimana prima avevo gia parec-
chie volte adocchialo la magnifica rea-
lizzazione del costruttore Schweijer di
Ludwigshafen a/R, un acquisto dj pri-
mo ordine per il nostro volo a vela.
M@ Nienhuis ¢ra ancora troppo occu-
pato con i primi voli che doveva fare
con persone come Van Zanten, Vijze-
iaar, proprietario dell’apparecchio, ed
aitri, prima di essere abbastanza pa-
drone del meccanismo da poter dare
una dimostrazione ufficiale.

Come si profilava snella la carlinga,

con le ali pieghevol; lunghe 9 m. sul-
Perba fresca del campo d’aviazione;
splendeva tulta: tutt: i piu recenti per-
fezionamenti vi sono stati apportati
I due scggiolini, ¥ uno dietro I altro,
possono venire entrambi occupati dal
pilota, poiché in entrambi vi sono i
comandi al completo.

L’elegante cruscotto contiene lindi-
spensabile variometro (il Segnalatore
della velocita ascensionale), il vero stru.
mento di volo per il pilota dej volo a ve-
la, il tachimetro, la bussola e un picco-
lo orologio. A sinistra, accanto al sedile,
vi sono le leve per manovrare l'uncino
con il quale si sgancia la corda che
tiene legato U cliante all’ apparecchio
a motore, le leve di comando degli alet-
toni che, messe in posizione verticale,
servono a rendere la discesa piu di-
retla.

| preparativi per la parienza
Fui installato in modo ingegnoso

qucle passeggero al posto anteriore di
comando che Nienhuis aveva messo a

"”ellzioso

miec disposizione per farmi meglio go-
dere il panorama. Mi arrampicai alla
meglio, appoggiandomi sulla parete an.
teriore dell’ala per metter poi pruden.
temente il piede sul paracadute piegato
sul sedile e, con tutte le precauzioni,
mi lasciai cadere per esser legato come
ung mummia da mani agili, con tutte
le corde del paracadute € le sue cinghie
di cuoio,

Una breve lezione sul meccanismo
della manovra del paracadute si con-
cluse con queste parole: « Tanto non
dovremo lanciarci», il che, veramente,
non era nelle mie intenzioni, ché avrei
fattc una ben goffa figura qualora se
ne fosse presentata I'occasione. Lan-
ciarsi col paracadute tecricamente non
sembra difficile, ma all’ atto pratico.
la cosa cambia aspetto.

L'aeroplano rimorchiato

Intanto il pilota Nienhuis si era dol-
cemente lasciato cadere Sul seggiolino
posteriore di comando; di I la vista
non spaziava molto, ma il costrutlor
si era pr to che egli, abb d
10 sguardo, non restasse abbagliato dal-
la parte superiore delle ali e percid ave-
va intramezzato il triplex a qualche
corpo trasparente, attraverso il quale
il pilota potesse vedere la terra, Ad un
segnale dell’istruttore Van Graf, U'appa-
recchio <« PH. FKD.» si mise in moto.

Il cavo si tese: il ¢« Kranich P. H. 99>
ebbe un primo movimento. L'apparec-
chio, pesante 450 chilogrammi, cor-
reva sull’erba e dopo 50 m. era gia
sollevato. Volavamo gia da un pe22o
quando U altro apparecchio prese ad
innalearsi. Allaltezza di 5 metri uno
strappo e il carrello si distaccava per
lasciar soltanto i pattini di atterrag-
gio: man mano che si prendeva quota
ci si interessavn a seguire le indica-
zioni degli strumenti, Vediamo infatti
il tachimetro segnare i 100 chilometri e
poi fermarsi, il che significa che questa
é la velocitd con la quale siamo stati
trascinati: alla medesima velocita con-
tinuiamo a salire: il sole si fa caldo,
ma ci sono le aperture di ventilazione
che lasciano anche udire il rombo dei
caccia partiti dopo dinoida Ypenburg,

« Siamo gia portati dal vento>, dice
Harry esultante ed infatti vedo il va-
riometro fermarsi dopo due metri. Ab-
biamo poi capito che questo primo
balzo é stato causato dal cavo di Van
Graaft, poiché durante tutto il volo
non abbiamo trovato vento che ci in-
nalzasse. La terra era ancora, per il
tempo, troppo umida e fredda.

L’apparecchio passa sulle alture di
Rijswijk, ha sotto di sé il paesaggio
ridente e verde della nostra terra. Il
panorama ¢ magnifico, ma Harry grida
spiritosaggini e dice che lunico pa-
norama bello che vede € quello della
mia zucca. Io intanto guardo il tachi-
metro: sempre trascinati dall'apparec-
chio a motore, arriviamo ai 500 m. di
altezza. Siamo sopra la_ stazione del-
I’Aja H.S.M.: 'apparecchio dopo qual-
che scossone comincia un volo pil
tranquillo: lo Zuinderpark stende sotto
di sé il suo verde e il Westland splende
come uno specchio

Comincia il volo a vela

Ma a 700 m. la vista non € piu tan-
to bella a causa della nebbia: Harry
dice che tanto per lui & lo stesso. Sa-
liamo agli 800 metri, ma, a causa del-
la scarga visibilita, Harry trova dif-
ficolta w mantenere U apparecchio in

e orizzontale e dice: «Ora ci
distacchiamo»: un piccolo scoppio e
ci manteniamc sulle nostre ali, senza
motore. Sembra, perd, che Van Graaft
non se me accorga: continuag la sua
ascesa, finché Harry non glielo comu-
nica a mezzo-di Segnali, Immediata

7]

giunge la risposta del «F D K», che
scalla, = presto sparisce alla nostrd
visia.

Siamo ora soli su questo magnifico
uccello dalle ali ferme, come fosse sen-
za mant e senzag piedi. Andiamo portati
dal vento, che ci lurbina intorno, ma
Harry trova che questo non é un bal-
zo0 molto alto.

Il nostro « Kranich » é un magnifico
esemplare per il volo a vela: armo-
nico e moderno. Presto lo abbiamo
constatato anche negli scivoli d’ala, nej
quali si scendeva a solj 0,6 metri per
secondo ad una veiocita di 60 km.

La snellezza favorevole della fuso-
liera é ore riprova della velocita che
da 50 km_sale a 60 e da 60 a 100. In
torno ci turbina il vento: pure Harry
dice che scendiamo con la velocita di
1 m. al secondo. E’ bello volare nella
primavera: é come se Si andasse cosi
da soli sull'aria. La terra in basso é
tutto un gioiello, con il suo verde e
i suoi prati: indimenticadbili sensa-
zioni,

Il « Kranich » sembra armoniosamen-
te stabile sulle sue ali.

I “looping,,

Improvvisamente siamo presi da un
vento che ci fa scendere, con grande
dispiacere di Harry: tanto vale ese-
guire un looping primgq che si sia trop-
Ppo in basso. Egli picchia, il tachimetro
sale impaziente a 60, poi a 100, 120,
140, poi improvvisamente Uapparecchio
ha un’impennata e per un istante si
resta sospesi a rovescio nel vuoto, ben
legati ai nostri seggiolini, con il pa-
racadute solidamente attaccato. Dolce-
mente l'apparecchio si riadagia, ritor-
niamo a vedere la terra: ogni cosa €
di nuovo normale. il tachimetro ripo-
sa ancora tranquillamente su; 60, Ma-
gnifica, elegante capriola. Ancora un
paio di bizzarrie celesti, portate a per-
Jezione.

Il « Kranich » obbedisce ai comandi
che ¢ un vero piacere, Intantc notiamo
che siamo discesi gia a meta della no-
stra altezza: ci troviamo sui 400. Gt
rando al largo, Harry tenta inva-
no di cercare dei venti che possano
farei riprendere quota. Ma non ci si
pud far nulla: il venio ci costringe
ad atterrare: « Sta’ attento che adesso
metto in moto gli alettoni per un piu
facile atterrcggio», fa lui. E, infat-
ti, se fossimo scesi senza questa ma-
novra, saremmo finiti sul telio del
Club. Caliamo, invece, ora a 2 m. al
secondo. Il mio timore é che atterre-
remo ancora troppc vicini alla piatia-
forma: ma il «Kranich» obbediente,
scende secundo gli ordini e non appe
na il pattino tocca terra, dopo 15 m.,
resta immobile, muto.

Il volo duraio 20 minuti é gia una
cosa finital...

Certe, per cio dobbiamo mclto esse-
re grali al signor Bruijnzeel, e dobbia~
mo felicitarci con lui per il suo ma-
gnifico ueroplano, con l'augurio che,
nel paese e all’estero, venga conosciuto
dai giovani di 18 anni agli uomini di
65, perché possano personalmente spe-
rimentare le gioie del volo a vela cosi
favorevoli nella nostra terra.

(traduzione dall'clandese)

PROGETTATO VOLO EURO-
PEO I'UNA SQUADRIGLIA
TURCA TUTTA COMPOSTA
DI AVIATRICI

La figlia adottiva del defunto Kemal
Ataturk, Sabina Guekcen, la quale ha
il grado di tenente dell’aeronautica tur-
ca_ progetta di compiere un volo attra-
verso I’Europa al comando di una squa-
driglia di apparecchi di bombardamen-
to, tutti pilotati da aviatrici. L’aero-
nautica britannica si compiace di ap-
prendere la intenzione della tenente
Guekcen di concludere i1 volo in Inghil-
terra, ma & nell'imbarazzo per cid che
riguarda l'ospitalita da offrire alle ar-
dite signorine. Infatti negli aeroporti
inglesi non & possibile acquartierare
pile'i in gonnella. Si ritiene quindi che
dopo I'arrivo ufficiale in un aeroporto
militare, le aviatrici saranno pregate di
spiccare nuovamente il volo per recarsi
in un campo di aviazione civile dove
saranno ospitate



Trattare l'argomento dei moto-
rinj a scoppio per aeromodelli non
é cosa facile e dico francamente
che mi sarebbe stato piu agevole
fare un articolo su di un motore
a doppia stella da 1000 c.v. La
difficolta maggiore & data dalla
capricciosita di tali motorini, i
quali indiscutibilmente hanno
una personalita propria e diffi-
cilmente si assoggettano a rego-
le generali, Cercherd ugualmen-
te, per quanto mi sara possibi-
le, enunciare le difficolta co-
muni e quei difetti che piu fa-
cilmente si presentano, in mo-
do che l'aeromodellista che si
accinge a costruire un model-
lo con motore a scoppio pos-
sa, in un certo qual modo, es-
sere sicuro del funzionamen-
to del suo motore e rivolgere
tutta l'attivita e l'osservazio-
ne nella costruzione del mo-
dello e nel suo centraggio.

E’ bene che, per prima cosa, 1'aeromo-
dellista sappia che il motorino che ha
fra le mani & un miracolo di genialita
e di meccanica di precisione e come
tale deve essere trattato con infiniti
riguardi e con non maj abbastanza
delicatezza, La sua vita & brevissima
(in generale le Ditte non garantiscono
pid di 20, o 30 ore di funzionamento)
ed in questo breve tempo deve dare
a noi la possibilita della messa a pun-
to del modello, e dei suoi voli di pro-
va e di gara. I nostri motori debbono
girare lo stretto necessario e se non
vogliono andare al massimo dej giri,
o se perdono colpi, ecc., non bisogna
insistere g farli girare con la speranza
che si mettano da soli a cantar bene,
ma ricercarne subito le cause e ri-
provare quando si & creduto di aver
eliminato il difetto.

Nelle ultime gare si & osservato che
molti concorrenti si sono accaniti su
questl piccoli cuori d’acciaio e 1i han-
no fatti girare, scoppiettare, trotto-
lare una giornata intera per tentare
un volo di 30”; e chissa quanto aveva-
no girato precedentemente!

Tutti i motori, dai piu grandi ai piu
piccoli, hanno bisogno di un periodo
iniziale di rodaggio. Tutte le parti in
movimento si debbono assestare e Ii-
sciare di quel tanto che dia la mas-
sima scorrevolezza, Cid avviene per
gradi e pertanto & cosa prudente non
far girare subito al massimo un mo-
torino nuovo gppena uscito dalla fab-
brica e non insistere nel tempo.

Quando il motore & partito, farlo
girare cinque o sei secondi; poi fer-

mnmi messa a punto...

marlo ed aspettare che diventi fred-

do; farlo andare altri cinque o sei
secondi e poi fermarlo di nuovo e cosi
di seguito per molte volte,

Si osservera che il motore mano a
mano diventa pil elastico e pilu scor-
revole. E' utile ogni volta che si mette
in moto far caso
all’apertura dello
spillo del carbura-
tore ed alla posi-
zione dell’anticipo,
per sapere in se-
guito quali sono la
carburazione e la
accensione migliori
per l'avviamento.
In queste brevi no-
te prenderd in esa-
me il motore ¢« Gi-
glio» fabbricato dai
Fratelli Grazzini di
Firenze, che con
costanza e infinita
passione ¢i hanno
emancipato dalla
schiavitl stranie-
ra e principalmen-
te americana. Il
«Giglio» & il motore classico a due
tempi con ressione nel carter,
%re luci con travaso (lavaggio) attra-
verso il pistone. Albero motore rica-
vato dalla barra di acciaio al cromo
nichel lavorante su bussola in bronzo
fosforoso a grande diametro (mm, 12
per mm. 35), Cilindro in acciaio al
carbonio ricavato pur esso dalla bar-
ra, con testa riportata a caldo e tu-
berie saldate a ottone. Pistone in ac-
ciaio fuso, temprato e rettificato a
specchio, spinotto liberamente oscil-
lante di mm, 5 di diametro forato, con
pasticche in duralluminio, onde evi-
tare che possa rigare il cilindro che
€ rettificato a specchio. Biella in ac-
ciaio semiduro composta, lavorante su
cuscinetto a sfere al piede e diret-
tamente sullo spinotto, la testa. Car-
ter di un pezzo in duralluminio fuso
in conchiglia con nervature. Carbura-
tore facente corpo unico col cilindro,
a depressione regolato da unico spillo
conico, Accensione comandata da cam.
me calettate sull’asse del motore,

Questi dati costruttivi debbono su-
bito convincere quantj posseggono «un
Grazzini» che il motore italiano non
ha nulla da invidiare ad uno stranie-
ro e che pur giovanissimi in tali co-
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struzioni, siamo pe‘feth«nu“u in 1
nea con la modmm LrAlpc
Nei motorj a scopp
corsa nl
diametro 30

giri e 30 = 1/2
21 = un giro,

in cui » = numero dei
minuto primg essendo
la cilindrata

Ve = k' —

in cui k & una costante data dal rap-
porto di compressione, dalla pressione
barometrica e dal rendimento del com-
bustibile. ma nella 1), V e u per ogni
tipo di . moto-
re hanno va-
riazioni limita
te, quindi po-
tremo scrivere

1
k"
n

2) Ve

e

cioé i1 volume
della cilindrata ¢
inversamente pro-
porzionale al cu.
bo de] numero dei
giri, Ne segue che
un motore ad alte
velocita angolari e
necessariamente a
cilindrata piccola,
e che potenze eleva-
te nei motori veloci
richieggono, indipen-
temente dal proble-
ma dell’equilibrio, la
adozione di motori a
numero rilevante: di
cilindri. I1 motorino
« Giglio» ha una ve-
locita pratica di 4500
giri, ma pud arrivare
anche a 8 o 10 mila gi-
ri, essendo appena di
10 em® di cilindrata.
Per questo mai spinge.
re il motore; tenerlo
sempre qualcosa di meno del massimao,
operando nell’anticipo non potendo va
riare la carburazione. Anticipo e car
burazione! I due comandi tanto critici
nej nostri motorini, e che a volte ten-

tano veramente di farci perdere la pa.
zienza!...
Il carburatore & l'apparecchio desti.

nato a fornire al motore la miscela
aria-benzina dosata ed omogenea in
quantita variabile col regime del mo-
tore,

T motori per aeromodelli hanno il
carburatore ridotto alla pii semplice
espressione per ragioni costruttive e
di peso. Esso & composto da un diffu-
sore a forth@di tubo Venbwri con rela-
tiva camera di miscela attrawersato da
un tubicino di erogazione del -garbu-
rante presentante un piccolo foro ca-
librato, che pud essere piu ‘o meno
aperto da uno spillo conico, I difetti
di un tale carburatore sono:

a) la dosatura esatta della misce-
la & possibile ad una sola velocita del
motore; a velocita superiore a quella
caratteristica la miscela & ricca, a ve.
locita inferiore la miscela & povera;

b) la dosatura varia con la tem-
peratura e con la pressione ambiente:

c¢) i1 funzionamento a bassa velo-
cita non & possibile;
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d) la ripresa, cioé {] passaggio ra-
pido da bassa ad alta velocita, non &
possibile.

Da cid ne consegue che una volta
trovata la carburazione, essa non pud
essere variata che per spostamenti mi.
nimi e che lo spillo non deve avere
oscillazioni date dalle vibrazion! del
motore, per non alterare la dosatura
della” miscela.

Le ultime serie del motore < Giglios
hanno lo spillo guidato in un tubicino
calibrato e questo ha permesso un
funzionamento molto pil regolare del
motore.

L’anticipo potrebbe essere regolato
una volta per sempre, ma & bene av-
viare i1 motore con pochissimo anti-
cipo e darlo invece quando il motore
gira.

Ed ora consideriamo il motore ap-
plicato sul modello. Prima dj tutto 11
motore deve essere montato in ma-
niera solida che non dia luogo a vi-
brazioni. I supporti dove andrad fissato
il motore debbono far corpo unico con
11 muso della fusoliera e per questo van.
no incollati o fissati con viti o, meglio,
con bulloncini. Se { dadi dej bullon-
cini stringono longherine di legno, non
occorrono rondelle; se invece debbono
fissare longherini di alluminio o di
ottone, allora occorre interporre rom-
delline <¢graver> e dopo stretti sal-
darli a stagno, Il serbatolo della ben-
zina deve essere pure fissato alla fu-
sollera e se non vi & 1l dispositivo adat-
%o, 8l possono saldare due orecchiette
@i “amierina di ottone ed avvitarle ai
longherini La bobina ed il condensato-
re_per l'accensione vanno montati pos-
sibllmente con gli assi longitudinali
pérpendicolari, per elimin: d
influenze elettriche fra loro, Tutti i
All di collegamento, (che non saranno
mal-tirati ma al contrario, lenti per
non avere il pericolo che si spezzino
a causa delle vibrazioni) dovranno es-
sere fissat! al longheroni con qualche -
legatura e saldati a stagno in tutte
le congiunzioni e collegamenti, Prima
di avviare il motore, osservare le se-
guent! norme per essere sicuri di cor-
reggere 1 difetti:

1) ¢he nel serbatoio vi sia misce-
la. (La benzina va sempre filtrata e
la miscela preparata precedentemen-
te, dosando giustamente 11 rapporto
olio benzina, come prescrive la Ditta
costruttrice del motore);

2) che le plle siano cariche e che
la scintilla alla candela sia grossa e
di un bel colore bleu chtaro;

3) che le puntine platinate del ri-
duttore non siano ad una distanza
maggiore di 6 decimj di millimetro, ne
inferiori a 4 decimi;

4) che l'anticipo sla di poco avan-
zato dal punto morto superiore del

tone;

5) che la spina del carburatore
chiuda perfettamente il tubicino di
erogazione che pesca nel serbatolo.

Per avviare il motore si .opera nel
modo seguente: si chiude a fondo la
spina del carburatore e si gira l'elica
in senso inverso per sette od otto giri,
tenendo con un dito chiusa la presa
d'aria de] carburatore, Il dito deve ri-
manere asciutto senza nessuna traccia
di miscela. Fatto cid, si apre lo zam-

pillo girando di due o tre giri la spina
e si continua a girare l'elica in senso
inverso con una certa energia, tenen-
do sempre chiusa la presa d’aria con
un dito. Se la benzina sale, deve inu-
midire il dito di miscela, Allora dare
altrl due o tre giri in senso inverso per
costituire la colonna di carburante nel
tubicino del carburatore e poi avviare

non dal motore, che & frutto di inge-
gneri e meccanici molto piu sapienti
e pratici di noi.

ETTORE RIPANDELLI

UNA GARA A FIRENZ

scorsa 2 luglio all'Aeroporto

il motore, r do energi con
colpj secchi l'elica nel senso della ro-
tazione del motore, Al primi scoppi
operare di pochissimo sulla spina del
carburatore fino a trovare il punto mi-
gliore e di buona regolaritd, Se 11 mo-
tore non parte, verificare che

tutto sia in perfetta regola,

chiudere a fondo la spina e
provare ad avviarlo ‘a carbura-
tore chiuso. 8e da scoppi, & se-
gno che si & ingolfato, Allora,
sempre a spina chiusa, girare in
senso inverso togliendo la cande-
la-per sgolfarlo prima. Rimettere
tutto a posto e ritentare l'avvia-
mento come detto sopta, I moto-
re deve partire. Se non parte, &
inutile dar colpi all'elica per del-
le mezz'ore senza varlare le posi-
zioni di carburazione e anticipo e
senza verificare se tutto & in ordi-
ne. Dopo otto o dieci colpi i} motore
deve dar segno di vita. Se non lo
da, significa che vi & un errore od
un difetto che va ricercato ed elimi-
nato. Non saranno mai abbastanza
raccomandati la calma, l'osservazio-
ne e lo studio continuo per ricercare
le cause di un cattivo 0 mancato fun-
zionamento del motore e principalmen..
te convincersi che 99 volte su 100 la
colpa di un mutismo ostinato di que-
sto plecol fello a1 fca di-
pende dalla nostra poca esperienza e

«Luigi Gori» di Peretola ha avuto luogo
una gara provinciale per modelli volanti co-

sono presentati perfettamente equipaggiati
ed in una elegante divisa.
Ben 26 apparecchi sono stati presentati

delusioni a seconda che le speranze nitrite
nell'oggetto del loro paziente lavoro, veni-
vang o meno appagate. In tutti perd, in
fondo, era-la serenitd di spirito che & pro-
pria dei nostri ragazzi

Mentre si svolgeva guesta gara, il gene-
rulc Vespignani, comandante la Scuola di
Applicazione della R. Aeronautica, che si
trovava nel Campo, accompagnato da al-

cuni ufficiali, ha esaminato con molto in-
teresse i P do per
1 giovanj costruttori parole di vivo elogio
ed ha voluto assistere ad alcune prove.
Purtroppo, 'andamento della gara & sta-
to turbato dalle

il vento, che mentre in principio dava I'il-
lusjone di prestarsi al gioco, ¢ andato man

Py

alla gara alla di
giovani e soci e di un buon numero di ap-

passionati.

La maggior parte degli apparecchl hanno
di in d favo-
revoli, ottime qualitd di volo e molti di essi
hanno veramente meravigliato per la cura
tecnica impeccabile con la quale erano stati
costruiti; segno evidente della grande pas-
sione che anima quei giovani costruttori.

Le gare, organizzate perfettamente, han-
no avuto inizio alle ore 8 quando gid sul
campo, per i lanci di prova, era un susse-
guirsi di modelli svolazzanti che coi loro
vivaci colori portavano una nota di parti-
colare gaiezza.

apper erano

E’ stato molto interessante analizzare lo
stato d'animo di questj allievi all’inizio del-
la loro carriera; era un alternarsi di gridi
dj gioia, di manifestazioni contrariate e di

e han.
no prima ostacolato e poi impedito il pro-
seguimento delle prove per le altre catego-
rie «dilettanti» e «modelli ad elastico».
La classifica per la categoria veleggiatori
allievi & risultata la seguente: 1. Costrucci
Omero con 1' e 17"; 2. Benucci Belisario;
3. Volpi Prancesco, aj quali sono stati ag-
gludicati rispettivamente { premi di un volo

» gratuito su Firenze, un buono d'acquisto di

materiale per modelli volanti per il valore
di Lire 25, una pubblicazione aercnautica.
Le gare per le altre categorie sono state
rinviate ad epoca da stabilirsi. Tuttavia i
giovani non si sono rassegnati e, nel pome-
rigglo, do ai

ni hanno

lanci con apparecchi iscritt: alle categorie
che non hanno potuto cimentars! al mat-
tino. Le prove, pur non avendo valore uffi
ciale, hanno dimostrato le capacitd tecniche
e costruttive degli apparecchi.
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Cerco ansiosamente di rivederlo volteggiando in tutti )
sensi e abbassandomi ancora e ancora provando se la mi-
gliatrice riprende. Mi ammacco ¢ mi Jacero la mano
sinistra per disinceppare l'arma, ma essa tace ostinata.
Sono bassissimo quando ritrovo l'austriaco; lo vedo laggiu
rasentare il Piave; una scia di fumo nero segna la sua
discesa, Mj sfugge alla vista dietra al Montello.

Se non precipiterad in flamme, certo dovra atterrare po-
co al di 12 delle linee. Mi balena il ricordo della mia
avventura di Monfalcone.

Oltrepasso il Piave bassissimo, ficco gli occhi dapper-
‘utto; ma ho perduto la direzione verso laj quale l'avver-
sario & scomparso e non lo vedo piu.

Filo al campo. Al campo non si sa nulla! Non sempre
e conferme giungono; bisogna spesso procurarsele an-
dando sul posto. Sul posto non posso andarci perché se
l'austriaco & caduto, certo & al di la del Piave. Andrd
nelle nostre trincee a trovare gqualcuno che abbia visto.

Ho il permesso di prendere un’automobile. Guardo la
‘arta topografica, Dev'essere caduto presso a poco davanti
a Ciano, sul Piave. Andiamo a Ciano. Via! Fila!

Giriamo sotto al Montello. Luoghi sempre pia squallidi,
iomini sempre piu radi: soldati occupati a scavare, & la-
vorare, a trasportare materiali; poi piit nessuno. Ci fer-
miamo in un villaggio tutto sventrato dalle cannonate:
Ciano. Li sotto scorre il Piave. Ecco le trincee. Bisognera
presentarsi a questi uomini con umilta, anche se si torna
freschi fresci da un combattimento vittorioso e combattuto
per loro, anche se l'occhio che li spiava & accecato da me,

Una strang calma perd mi sorprende: non si sente un
colpo di cannone né di fucile. E non si vede nessuno.

Qualcuno perd esce ora dalle case, dalle macerie e ci
viene incontro. Sono felice di vedere che questi uomini
non sono abbrutiti: sereni, ben equipaggiati; ¢i salutano
con un po' di stupore,

Comincio subito le mie domande.

— Sergente, ha visto un paio d'ore fa un aeroplano
nemico cadere da queste parti dopc un combattimente
con un nostro caccia?

— Si, .. laggil, vede?. pereva che bruciasse; lasciava
dietro un gran fumo: deve aver atterrato e poi é bruciato
de] tutto perché & sparito 1 dietro quelle case e ik fumo
¢ salito ed & rimasto per un pezzo.. (Monfalcone! Rivin-
citat).

Si avvicinano dej soldati. Vorrei dire che sono io che
no levato di mezzo quel loro nemico. Lo capiranno. Men-

..resisto al brivido che mi passa per le vene ad ognuna dj queste minacce.. ’,

o

Gueic

tre il sottufficiale scrive una dichiarazione, i sopraggiunti
mi guardano con curiosita,

Spiego:

— E' necessario, per far riconoscere il mio combatti-
mento, prendere le vostre testimonianze.

Anche altri confermano e si preparano a scrivere. Da
unai porta esce un maggiore: presentazione @ spiegazioni.

— Bravo! Abbiamg visto, Venga, venite dentro, pren-
dete un caffé.

E’ cortese ma distratto. Qui tutti hanno questaria ‘di-
stratta; sono assenti. E' presente la morte sempre!

Un sibilo passa nell'aria; segue subito un colpo vicino:
una granata. Dove? Non si vede, Gli uomini che erano
usciti si ritirano, Mi preparo a non dar segno di emo-
zione e ad esser fante coi fanti, almeno in questa brevis-
sima prova.

Il maggiore ci consiglia di andarcene;’ sembra seccato.

-— Sparano alla loro macchina, sa? Perché son venuti
fin qui? Dovevano fermarsi molto prima.

Un altro proiettile sibila e scoppia, piil vicino, da un‘al-
tra parte. Una voce viene da una casupola di fronte, E
un soldato che corre verso di noi: un toscano.

— Un altro po’ mi pigliava! — dice allegramente, vol-
tandosi indietro verso la casetta, dove una nuvola di fumo
si disperde lentamente,

Prego i1l maggiore di lasciarmi la sua dichiarazione. E
intanto usciamo fuori.

Sereni, passano alcuni soldati.

Un altro sibilo @ un altro colpo, vicino anche gquesto.
Tutti si sono addossati ad un muro al colpo di parten-
2a, che si & sentito bene. E, naturalmente, anche noi ci
ripariamo.

- Vadano, vadano via — insiste il maggiore.

Il nostro conducente, niente affatto abituato alle can-
nonate, non mi leva gli occhi d'addosso nell'ansia di met-
tere in moto il motore,

Arrivano altri colpi, sempre pil vicini. E ancora pil
pronti gli uomini si riparano. Guardo la sponda nemica
come magnetizzato. Dove sarda l'occhio che ci spia?

Le dichiarazioni sono pronte:

— Va bene, grazie, grazie mille!

Arriva un altro colpo. Resisto al brivido che mi passa
per le vene ad ognuna di queste minacce e non voglio
tradire emozione.

Il conducente no, perdo: con la manovella pronta, quasi
non ha aspettato l'ordine di partire. Mette in moto con
uno slancio insolito, salta: a bordo e via per le stradette
tortuose, Sentiamo altri colpi mentre ci allontdniamo,

——N——
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Una pena mi tiene 1'anima: ho lasciato 1a i fanti nelle
loro fosse, fra le macerie e me ne vado alla mensa fra
gli amici spensierati, e dormird nel mio lettuccio e se do-
mani dovrd morire, morird su nell'azzurro, inebriato di
bellezza!

* %

S'avvicinava il Natale, E le licenze? Per ora non c'era
da parlarne. La situazione sul nostro fronte era ancora,
tale, che tutte le energie disponibili dovevana restare Ia.

Avevo saputo dove era mio fratello: ora si trovava piv
al sicuro, sul Cornosega, e scendeva qualche volta a Bor-
S0, ai piedi del Grappa. Era venuto una volta a trovarmi
al campo: solito scambio di notizie, di impressioni, di pre-
visioni: «La guerra, la guerra!.. Quando finird? Come
finira? »,

Prima di andare a trovarlo per terra ci passai per aria.
Si erano stabiliti dei segnali per poterci riconoscere: {o
avrei sparato con la mitragliatrice tre colpi con la ca-
denza del canto della quaglia: «ta-tatd ». Luj avrebbe fat-
to luccicare al sole uno specchio e avrebbe manovrato una
bandiera al «lampo di colore».

Appena potei, durante una crociera verso il Grappa,
mi abbassai e feci il segnale pill volte, Aspettaj poco e
vidi la risposta.

Una grande giola erano queste visite aeree, che io gli
facevo di quando in quando, Ma mi accadde qualche volta
di entrare nelle linee per una scorta, per una crociera
proprio sulla sua testa, Allora niente segnale per non
dargli l'angoscia di vedermi preso in mezzo alle canno-
nate e forse abbattuto. Quando tornavo invece mi tratte-
nevo, abbassandomi in spirali fino a sfiorare la sua ba-
racca e lo vedevp bene in faccia e qualche volta egli poté
udire insieme col rombo del motore un mio grido di sa-
luto. Quando mj allontanavo sciorinavo in capriole il mio
buonumore.

Di lassu avevano visto quel mio ultimo combattimento
fortunato, ma solo all'i izio, avendo perduto nella distan.
7a e nella foschia I'epilogo, '

Ero contento dj trovare anche la tutti pieni di interesse
per noi aviatori, La mia preoccupazione che le comodita
di cuj godevamo facessero dimenticare i nostri rischi affio-
rava sempre. Non lasciavo occasione per spiare se il no-
stro animo fosse compreso, se il nostro lavoro fosse ap-
prezzato, soprattutto se fosse conosciuta la percentuale
spaventosa delle nostre perdite.

Non fu possibile passare il Natale con Enzo.

Passammo poji insieme l'ultimpo giorno dell'anno e in
quella notte, la notte delle riunioni festose, fummo conti-
nuamente disturbati nel sonno daji « Gotha» che roniba-
vano sulle nostre teste e lanciavano bombe vicinissime.

La bottaglia aerea di Istrana

Natalg del 1917: Natale di guerra.

Foschia, nubi bassissime. Non si pudl volare che ra-
Sente terra; se non verranno ordini sneciali, oggi do-
vremo restarcene inerti. Nenpure loro voleranno, gli
Austriaci. 11 cielo ha voluto darci la raritd di una tregua
proprio per Natale. E tregua sia!

) In guerra le feste sono quelle pause tristi che ognuno
81 augura passino presto. Gli amici si raccolgono alla
mensa, a giuocare o a parlare, ma senza voglia; non
c'é la solita allegria rumorosa. Invece della baraonda,
un sommesso conversare, come nei salotti di persone
per bene. Non si parla dei parenti lontani, che pensano
a noi; pensiamo ad essi parlando d'altro.

Sarebbe tanto meglio se si potesse volare!

— Andiamo a portare gli augurii sul Grappa? —

La proposta rianima un gruppetto. Dopo pochi mi-
nuti parte-in volo una pattuglia. Andremo a rasentare
le trinceg) le nubi, attraverso qualche squarcio, lo per-
mettono.

Tre falchetti roteano a lungo sulle trincee scavate
nella neve, Cade il messaggio: «Gli aviatori da caccia
ai fanti del Grappa: Auguri!»,

Torniamo meno tristi: non potevamo passare un
giorno intero senza guardare dal cielo queste inostre
trincee.

Ma la sera non passa mai, nella baracca della mensa,

Si raccontano episodi di guerra avvenuti in tempo
di feste. Accadde l'anno scorso che su una posizione
ostinatamente disputata, in questo giorno volassero, da
una trincea all’altra, aranci invece che bombe a mano.
Qualcuno aveva fatto capolino dall'una e dall'altra
parte

— Auguri! —

Il Comando Italiano e quello Austriaco avevan subito
sostituito le truppe.....

La stufa mugghia e scoppietta e nella piccola stanza
troppo calda si sente quell'odore di aviazione che esala
dai nostri panni impregnati di fumo d’olio.

I pensieri vanno di nuovo lontano lontano, a casa
nostra. Ogni tanto entra qualcuno, saluta e si siede
senza aggiungere nulla al saluto...,

Oh, eccd finalmente una novita:

— Sapete? Quel matto di Parker, quel capitano in-
glese, ha combinato un be] Natale a quelli 1a! E' andato
rasente: terra, con la nebbia sulla testa e gli alberi sotto
al carrello, sul campo di Conegliano, e ha mitragliato
hangars e baracche finché ha avuto cartucce; poi se n'¢
tornato allegramente come un ragazzo che abbia fatto
un bel dispetto a un vicino antipatico. Dice che ha visto
un gran trambusto, un gran correre di qua e di 13, Ha
infilato con le raffiche proprio le finestre di una ba-
racca che gi & parso fosse quella della mensa. Altro
che Natale! Altro che auguri!

Meno male che ¢’ un argomento per rialzare un po’
il morale! E la sera finisce un po’ meno tetra. Domani
il cielo sard migliore e riprenderemo quello che ormai
¢ il nostro mestiere: la guerra.

Riprendemmo il nostro n‘x'emem e come!
»

(Continua). MARIO FUCINI
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— Tu non sei che un filistec, Nep! Non comprendj altro
che guello che ie tue mani toczano e i tuoi occhj veaono,
Esistono potenze e virtu mistericse ncli'universo che
Sensi umani non percepistono e che pure regolano gli
amani destini ¢ i grandi fenomeni della natura. Come
ndcre a Catunob i suo; smeraldi? Fard costruire un pal-
lone acrostatico, il piu perfetto possibile. lo gonfiero col
gas pia leggero che si trovi e, all'alba di un mattinoe se-
renc. lo lanceré dall'alto del mio osservatorio, € lo vedro
salire, salire, asscrbito dai primi rasei del sole di Catiineh
E cosi Catunob riavia lc sue pictie cd io avro libiraw
lTumanira dallg s maled:zionc

— Ma, scusate. tenté di obbiettare Nep

— Basta, hu deciso! - dichuiro perentoriamente Ana-
stasio, richiudendo io scriguc nella veirina e intascando
le chiavi — Da domattina ci metteremo al lavoro,

— Fute un po’ come volete.. — sospiré Nep, — Ma
almeno possiamo andare a cena. adesso? E' pronto da un
pezzo anche per voi!

— Perbacco, hai rzgione! — esclamé Argiropulos — Ho
una fame da crso! Mi meraviglio che non me l'abbia detto
prima, che la cena aspettava.

CAPITOLO II

Nel quale tre miliardi di dracme iniziano
una movimentata passeggiata aerea

E’ l'alba del 1. giugno.

Un sereno perfctio e una calma completa regnano nel
cielo e nel mare.

Sulla piu alta terrazza del Castello di Carpos, una pic-
cola foila d'una trentina di persone se ne sta silenziosa
e cogitabonda, Sono Argiropulos e Nep, circondati dagli
inviati speciali deir pid importanti giornal del mondo,
che non hanno la piu lontana idea di quello che sta per
accadere, I loro direttori hanno, ai primi di maggio, rice-
vuto un laconico invito di Argiropules, a mandare qual-
cuno perché presenzi «al piu grande evenlto del sscolo».
Ora, Argiropulos & troppo noto. Un suo invito, anche se
poco chiaro nella forma, non si discute: si accetta.

Ecco perché gente d'ognj razza ¢ favella é li, in spasi-
mante attesa, pronta a noiare le mirabili cose che vedra
e a riferirle sui giornali per la gioia di diecine di milionj
di lettori.

— L'alba, signore! — esclama Nep, col tono cerimo-
nioso del domo che a ia: «Il pranzo & ser-
vito! ».

A oriente, verso le lontane coste dell'Asia Minore, 1'oriz-
2onte va lentamente sbiancando. Un frémito percorre
tutti, Si sa che «la cosa» accadra allo spuntar del sole.
Tutti guardano alternativamente Argiropulos e una specie
di grande tenda cilindrica alta quusi dieci metri ¢ larga
poco meno, che sorge da un lato della terrazza, La tenda
& ermeticamente chiusa. Piu d'un giornalista che si cra
avvicinato per spiare, era stato bruscamente respinto
dalle sentinell2 armate di randello e pistola scaglionatc
tutte attorno.

Argiropulos consultd l'orologio.

— Abbiamo djeci minuti ancora -- dichiard.
tevi, signori, ¢d ascoltate.

S'accostd a un tavoline sul quale era accesa una piccola
lampada e vi depose uno scrignetio di lucente acciaio.

— Conoscete questi? — domando.

Fece scattare la serratura e, nell'interno. apparvero
bene allineate una cinquantina di pietre verdi sfavillanti,
Un mormorio d'ammirazione estatica si diffuse, misto ad
esclamazioni in varie lingue.

— Sono i famosi smeraldi di Huasteca, di cui certo
avrete a suo tempo udite parlare. Essi provengono dal
sole, signori, e al sole farannc ritorno — dichiard, richiu-
dendo accuratamente lo scrigno, Anastasio, i cui occhi
brillavanc come le gemm¢, — Il mio atto salvera 1'Europa
da catastrofi terribili. A piu tardi ogni spiegazione. I mi-
nuti sono preziosi. Nep! Siamo pronti?

— Pronti! — confermd il segretario. — Non si attende
che voi.

Argiropulos, si diresse con passo fermo verso la tenda,
che due sentinelle apersero.

Nella luce livida e incerta, apparve un pallone. Era un
piccolo globo ico, il quale deggi irr i
trattenuto da una robusta funicella ancorata al suolo.
A un altro sottile cavo, fissato alla sua imboccatura,
pendeva un gancio a moschettone

Avvicina-
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Mentre all'orizzonte un sottilissimo arco d'oro comi
ciava a profilarsi suscitando bagliori rosei sul mare Arg
ropules, con un rapido scatto, aggancid il moschetione
un anello saldato al coperchio dello serigno. Poi artese.

11 sole, tutto fresco o lucente. 3i staceéd dgal mare ¢ co-
mincid la sua corsa d'ogni gierno.

— A te, Catunob! — gridé con voce ispirata Anastasio,
e impugnata una corta scimitarra che Nep gli porgeva.
troncd d'un cclpo netto la funicella che tratteneva il pal
lore. — A ‘e, Catunob! — ripc tendendo le braceia
verso il sole — E che il mic sacruicio plachi la tua col-
lera ziusta e tremenda!

Il palicne, con un violento balzo savvento allo zemit
rimpicciolendo con grande rapidita. I picrnalisti, ritro-
vando finalmente il fiato, lanciarone un alro gride di sti-
pore e rammarico. un gride quasi di sdegno.

-—— Son piu di tre miliardi di dracme; pensate! — so-
spird Nep, volto ai piu vicini

Ma linviato del « Now Yerk Telegraph » non
tempo in recrimmazioni. Si pr ¢
per e scale della torre. deciso a
2 teaora volanie, ol 8o W au ursm
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-- Ohe, amicu i grido dietio Nep. — Mi dispi
di dovervi avvertire che tutte le porte del castello
chiuse a chiave ¢ vigilate.

L'americano addentd il berreito per
lentamente le scale

— Ah s1? Bé. e che me importa? — disse con voce af-
fannata — Scommetto che avete creduto chissa che! Che
sciocchezza... Roba da riders! Gli smeraldi! Che voleie
c¢he me ne faceia? — E frultanto allungava il collo da
tutte le parti per cercar di scoprire il pallone, che ormai
appariva nel cielo come una minvscola perla fissata su
un mante di velluto azzurro

— E allora dov: correvate?

-- Ma che correre! Fuceve la mia solita ginnastica mat-
titina. Non c’é di meglio. Cinquanta scalini di corsa
andata e ritorno, prima di colazione. Infallibile. Provate
anche voi! Camperete duecento anni!
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— Siencri! in ditfuso

annunzio Argiropill

S. Quando

mormorio di scontento gl ebbe | vapir he s
avevano orl Y50 di Vista 1l pallon Scenizi . |
colazione vi auende ¢, dopou la colazione la spiegazion

a#tto che. supponuc 4 causnto oualch

di questo mio

CAPITOLO T

Uno che non si scomocc

La sera stessa di quella memorabile
1 relefoni e la radic sparsero pel mondo 1a srande notizia
he un nr 3 IMpre: o di mihoni vagava, a ¢
«he chilomeiro da ter di canricciose corienti
I gioinali dedicarono calonr cnne all'avvenimento
con titoli sensazichali come « U 70 Ira cielo e terrayn
« Catunob ha comandalo!n « Gli smerald; volantiy « I'r
maliard: fra le nuvrole! ». Scguivans interminabili desc
zioni dell'isola di Carpos, di Argiropulos de) suo castelle
del pallone. della cerimonin del larncio

Alcuni descri ano Argiropulos come una specie di
filosofo aspirante alla sanuta. che, raggiunto 'apice della
ricchezza, voleva dimostiare il s
di questo mondo Per altri. uveee, ora un pazzo piu -
vecille che pericoloso, ma sempre degno dr biasimo per
ché, in luogo d’impiegare in re utili un valore cosi

giornata i telegrafi

ingente, lp abbandonava al del caso che. con
ogni probabilita, I'avrebbe fs iere in

Altrj giornali, poi, si dilforidevano piu velentieri in cc
siderazionj tecniche

« ...1 pallonc — scriveva il corrispondente drll'Ec:

della Dalmaziqy — non e del tipo solito Secondo le spie
zioni forniteci dallo stesso Argiropulos., esso ha nell
terno dell'invclucro un dispositivo ingegnosissimo che ¢
consente di compensare costantemente le pevdite di gas
Sembra che lidrogenc complementare si: ppato, di
un piccole congegno in virtu duna comb one chin
che ctomatbeim
nure s pression
Questo rue
ludere guant

Stoefettan guaic Tene din

Vilo avra pe:
10 sperate

Lallone, per (v v Al
dp gas, il pal re ul ary
settimane di SeguLio, percorrendo laia di chi

lometri e andando a cacdere magari agli antipedi del luogo
dove fu lanciato»

— O magar; proprio sulla terrazza del castello di Ar-
giropulos.,. — commento, sorridendo. 1n uomo sulla qua-
rantina che alcuni giorni dopo l'avvenimento. si godeva
a Zara il tramonte in compagnia di aliri due seduto =z
un tavolo d'un caffé della Riva Nuov

— Beé. questa mj pare un po’ grossa, caro Sebasii —
Osservd un grosso fabbricante di. siearette, deponendo il
piornale che aveva letto ad alta voce. — Volete preien-
dere che nessun alito di vento turbi l'ascensicrie de] pal-
lone ¢ che per dozzine di giorni l'srin si mantenga sia
gnante al punto di consentirgli di ridiscindere a per-
pendicolo?

— Neanche per sogno, amico Fussi! Voglio dire
che, percorrendo tante migliaia di chilometri, il pallone
potrebbe benissimo fare il giro del mondo ¢ ritornare al
punto di partenza. Vi sembra tanto invercsimile?

—- Oh Dio; inverosimile proprio no, ma certo straordi-
nariamente difficile.

Pud darsi, ma ncn piu diificile che vincere il primo
premio d'una grande lotteria. Ditemi un po’, voi. Quando
acquistate un bigliette di lotteria, passate in rassegna
tutti quanti gli altri. primna di comprare il vostro?

(Continua)

ENZO JEMMA




Vorre: !osse giorno per noter iniziare
srime prove di volo del veieggiatore che ho
T ora finito di costruire: purironpo é tard:
« le lunehe veglie delle notti trascorse
lavoro, si ripsrouotono turtc assieme, oOra.
ul mio fisicn Mi sento stanchissimo. Rimetio
% domani la giola 41 vedere il risuitato dei
miei sforz{. ¢ mi corico convinto del ben
meritato riposo.

ima di cadere in braccio a Morfeo. oS
servo l'apparecchio appoggiato al mio tavole
s riassumo mentalmente le fasi diverse della
a vita, da! momento in cul in concepito, 3d
ora. Mi sembia quasi un sogno irreaie! Que-
sto veleggiatcre, questo uiolello di costr
zione che, 3i ¢ aon voche
20tti assorbi parte del mio © )
e m1 procurd o e nreoccup:
ierminato. Ed & con gioka che ora lo

1 o lavoro.

s

e costruito o
to ¢ studlo, 15 giorn:
ed ccco
cielo 0. ~- ango-
scia! =— pre Esclude
4 priori questa seconda ipo esi, non per vaota
svesunzione, ma perché sono convinto e si-
curo ¢i cio che no costruito, curando anche
¢ minime particoiarita; i fatti, poi, sanzio-
neranno le mie ragioni,

Lapparecchio é elegante, sianciato: 3 me-
tri di apertura. 1,50 di fusoliera, profilo ala-
e varic, caricato a 18 gramml! per dem.

Buona notte. o «lmpero», lo Sono sicurc
i dormire profondamente e trananilio: a
domeni 'apruntar-cento per il tuo battesimo
ceil'aria!

per la costr
2ero » atto a

* %

Dove e conmiz incominciarc la descrizione
d: questa gicrnata che fu, per me, memo-
rabile? Procedianio con ordine ¢ pazienza
nell'elencare l¢ verie fasi di quanto avvenne
oggl, il tutlo coronato dalla meravigliosa pro-
va del mic «Impero» che vold per ben 40
minutd!

In piedi di buon'ora, la mattina, andal a
cniamare 1'amico Giulio che ml avrebbe fatto
da ajutante nelle prove; confesso che ero
ulguanto agituto nell'atiesa onsiosa! Finail-
menie cccoci per la strada. caricati come
muli, fra laliante accuratamente incartato
d una valigla contencute il materiaie occor-
rente per il lancio, ed anche per eventuall
riparazionl.

Sul tragitto che facemmo in tram, non
deserivo gli spavent! ed { batticuori provati:

nu scossa brusca del veicoio, oppure la volu-
minosa pancia dl quei passeggero noncurante,
tutio poteva contribuire ad annientare, fra-
cussando un‘ala od altro, 1'e¢ Impero s, ridu-
cendosi cosi, in pochi frantumi, ed in breve
tempo, quello che per molti glorni fu il mio
lavore.

Finalmente. san: # tutti incolumi. si giunse

campo  alla periler

piccoli veleg-
la gicrnata

prelimi.ari, conrollo
¢ centramento, lo lancial
v alzare il accio, onde
fel perfeito att aggio dato dal
lanciamento. La nrova i
lanod alla pertezione,
entatori dell'ala. agglunsi
d! auoto. da maggiore
dolee @ dalic mani,

rabile e sicuro,

scita, ¢ro impa-
) : il lancio col
bero di ogni ostacolo;
eggero: tutto cio da-

‘tato.

Giulio, 3sggancial
llera e. cammi-
ilo per circa un
urandom| dl essere

ute e I

al compagno e via. Il tanto
rate momente giunse! Vidi Giullo cor-
nn poco tenendo alto i1 modello; in-
£ jo lascid definitivamente. 11 modello
sali veloce. in cabrata di 80 eradi, ed lo sen-
tivo filo tend quasi 1no a spezzarsi.
Camuninandn speditamente, tiravo 1'« lmperoy
che. tiA a buona cuota, icndeva sempre a
salire, mentre davo continuamente filo, Im-
provvisamente scntendo diminuire !a ten-
sione dei filo. mi mist a correre trascinandolo
per poco, quindi, vedendolo i{n buona posi-
zione. bruscanme mi- fermal sganciandolo
dal cavo,

BEd ecco 1l veieggiatore, abbandonato a
se stesso, scivolando un poco sulla sinistra
e dolcemente. a3 larghe spirall, inizid il suo
volo librato, meraviglioso. Io esultavo in
cuor mio!

Pe: ire volte ci passd. roteando, alto sulle
nestre teste; zlla quart quando gia mi
aspettavo di vederlo atlerrare, a trenta metr!
da terra bruscamente cambid direzione, e
guadagnando ota in cabrata, punto
w pord, allontanandosi velocemente. Non rie.
$c0 a descrivere qucilo che proval, un misio
d1 dolore ¢ «i timore per paura di perdere
11 Mo « Imvero» d un senso di ammira-
2lone, enty mo ¢ shalordimento davanu a
1to succedeva. [l cronometro segnava gia
fnutj di volo. e quel burione di appa-
recchio mostrava tutt'altra idea di scendere!
Col naso in aria, lo rincorremmo, Giulio ed
locita, onde non perderio di
vista, Vana filusione! Ci voleva altro che l¢
nostrz coric ed ormai stanche gambe Der
seguirlo!

Entrato in chl sa qusle corrente ascen-

mico. ora

clando  leggermente
a.tre acrobazie che

Dopo 30 1
i e siepl, w
sirada, ¢ con a
il modelio che, a
lontano e pin
ita fila di

uimento

fossato ci
tetti ad osservare
ACEVIL sCMD u

mio x Impero», questo £
fec:: frcmere
pensiero di non
Segulf i1 lungo fo. il

sibjie saltarlo, e, semure
Ginlio alle calcazne,
ella direzione denli alberi
era sparito l'apparecchlo. Un i
1 solo

mi
diewro
lo di speranza
forza di non
stanchezza che

sudore ed alla

etro 21

18 cava di
che

ndicandomi
niasano,
0556 che

ui gruppo di personc (4
con strani gesti, un qualche
galleggiava a Era
prio lul, l'a Im illo e
rante delle norme che l'obbligavano ud attel
rare su tcrra ferma, si bagnava doicemente,
arrossando tutt'intorno l'acqua cdel colore
della carta.

Non pensando al sudore ed al pericolc che
affronzave mi spozliaji e, tuffandomi,
giunsi a nuoto il mlio modello, incolume
la struttura, ma inzuppato d'acqua,

Avrel voluto punirlo, i1 cattive. ma
tale la gloia che mj invaduva, che nor
per :ul alwro che frasi d’'ammirazione. Goceelo-
lanui entrambi, mentre It Gluiio ¢l
seguiva, i
stato in cuj eravamo era
sul tram, I passanti ch
guardavano ccn avia di e
nessuno sapeva che
mang aveva compiu
minuti, e £

Qui
ma n a.

1 bagne che feed, tutio sudato,
curd non pochi gual; »rima di
raflreddore; n secondo luogo

moit! rimproveri
la quale non fu
ché seppe le fortunose vicende!...

B4 ora a ietto. bendato di panni caldi, ho
dovuto ingolare non s0 cuante e quall t
vande sosnette. ‘na cutto ¢id non m’im
e non mij afflicge lo stesso, perché sento che
oggl sono felice

un forte
ppena giunto
arte di mia
ara» allor-

CAMILLO PIZZIGONI
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Zona dj difesa aerea germanica, — Il
giornale tedesco « Voelkischer Beobachter »
putblica, in un articolo d¢! comandante
delle forze aeree di occidente. tecnente ge-
nerale Kitzinger, i primi dettagli sulla

zcna di difesa aerea oramai ultimata
che sj estende per una profond.ta di ses-
santa chilometri dietro la cinta di fortifi-
cazioni lungo tutto il confine tedesco ver-
so la Francia ed il Belgio. Lo scopo di que-
sa formidabile zona di difesa. che il ge-
nerale Kitzinger definisce un baluardo di
difesa aerea senza precedenti, & quella di
distruggere o costringere alla ritirata ogni
unita aerea nemica che tentasse di pene-
trare nel retroterra. La zona, che & forti-
ficatissima per resistere anche ad eventua-
1i attacchi da terra. possiede il pit ampio
corredo di mezzi di difesa aerea, di visio-
ne e di segnalazione, tutti motorizzati per
raggiungere le piu rapide possibilita di
spostamento e la maggiore potenzialita, E'
provvista inoltre delle piu veloci squadri-
glie da caccia e da combattimento e dei
cosidetti «campi di mine aeree». cioé di
poderose reti metalliche sostenute da pal-
loni che chiudono il passaggio all'avversa-
rio fino ad altezze rilevantissime.

1l figliastro dell'aeronautica. — In me7zo
a tanto baccano che si va facendo per da-
re aeroplanj all'esercito. aeroplani alla ma-
rina ed aeroplani per I'addestramento di
migliaia di piloti, &é da stupire — scrive la
rivista « U. S. Air Services» — se rimane

tempo di gettare uno sguardo al figlia-
stro dell'aeronautica: il piu leggero dell'a-
ria. A parte la domanda se spetia all'eser-
cito o alla marina la protezione delle co-
ste — afferma la rivista — una delle mis-
sioni alla quale il piit leggero dell'aria &
particolarmente adatto. sarebbe quella del-
la perlustrazione costiera. Un dirigibile
pud rimanere sospeso in aria per ore inte-
re. assumendo cosi le funzioni di un os-
servatorio avanzato molto al largo della
spiaggia, ed anche pud incrociare lenta-
mente esplorando l'orizzonte per segnalare
I'approssimarsi del nemico. Alle manovre
svoltesi nell'estate del 1921, una flotta ne-
mica doveva compiere un attacco di sor-
presa sulle coste. Ebbene. fu precisamente
un « blimp » dell'esercito che ner nrimo av-
vistd la nave «Iowa» della flotta nemica
e ne dette l'avviso. Per quanto riguarda
poi l'avvistamento dei sommergibili, il diri-
gikile non ha rivali, e anche questo e stato
dimostrato durante la guerra mondiale.

Dirigibili interamente metallici, — Tempo
fa, un bello spirito propose la costruzione
di dirigibili. .corazzati ed armati di grossi
cannoni del calibro su per giu di quelli
delle navi da battaglia. L'idea, che avrebbe
dovuto figurare in una rubrica umoristica,
ando invece a finire per sbaglio nell'ufficio
progetti di una fabbrica di aeroplani di un
certo paese. Il quale ufficio ebbe persino la
cortesia di rispondere all'inventore che il
suo progetto « presentava difficolta insor-
montabili »,

Certe idee, perd, una velta lanciate, dif-
ficilmente scompaiono del tutto. Esse sono
cosj prorompenti che l'atmosfera ne risente
gli effetti anche a distanza di anni, come
fa una barchetta che sobbalza sulle onde
dopo mezz'ora che la grossa nave é passata
all'orizzonte.

Negli Stati Uniti si sta costruendo attual-
mente un dirigibile metallico che sara ulti-
mato nel prossimo autunno. L'involucro e
in acciaio di lega leggera ed é saldato e
sostenuto intorno ad un enorme tubo longi-
tudinale di un metro e 50 di diametro per
mezza di nervature tubclari e cavi di ac-
ciaio. Alle due estremita di questo tubo, cioé
nella parte anteriore e posteriore del diri-
gibile, sono piazzati due motorj di 50 C. V.
I'uno che azionano due eliche per diminuire
la pressione dell'aria avanti e la depressio-
ne dietro in maniera da aumentare la velo-
citd, Sotto l'involucro sono sospesi altri
quattro motori da 50 C. V.; due di essi pero
azionano delle eliche orizzontali che aspi-
rano l'aria attraverso due gallerie verticali
praticate nel corpo del dirigibile, per age-
volare la rapiditad della manovra di salita e
di discesa, Ecco alcune caratteristiche gene-
rali di questo curioso dirigibile in metallo:
cubatura 5100 mec.: lunghezza 45 m.; dia-
metro 15 m.; persone trasportabili 13; velo-
cita massima 216 Km/h.; velocita di cro-
ciera 188 Km/h.: velocita d'atterraggio 63
Km/h.; raggio d’azione 880 Km.




AUIENE

Aquilotto Intrepido, Asti — Non ti ho
mai risposto? Diciamo che «non ti avevo,
fin'ora, ancora risposto», E' piu esatto. Tu
dici di aver veduto realizzata la tua idea
la settimana seguente quella nella quale
ce l'hai comunicata. Se le ,cose stanno
proprio cosi, ti debbo dire che l'idea da noi
realizzata sulla copertina del n. 20 non
ci & venuta da te, e cid per l'elementare
fatto che per dipingere una copertina e
farla stampare con il procedxmznt.o che
usiamo noi, ci vuole molto di piu tempo.
Nella tua lettera proponj di levare i gal-
leggianti al « Macchi Castoldi 72» per far-
ne un apparecchio terrestre con carrello
retrattile, in modo da pofer riconquistare
il primato mondiale di velocita assoluta.
Pensi anche che il « M. C. 72» potrebbe
diventare un caccia capace di altissima ve-
locita. Ti confesso, caro Beppino, di non
aver mai pensato a ‘una cosa simile; perd
non me ne pento, percheé sono persuaso che
se la cosa fosse tanto semplice, come [
la prospetti, sarebbe gia stata realizzata.
Pensa soltanto che il Macchi 72 di Agello &
il perfezionamento di un apparecchio idea-
to ¢ realizzato idro, cioé con delle carat-
teristiche particolari, Mettiti dunque il cuo-
re in pace e lascia lavorare i tecmici. Ti
segnalo l'opuscolo « Stratosfera», in ven-
dita presso tutte le edicole, Le dieci lire
di cui mi parli sono per l'abbonamento
a L’aquilone per tramite della R.UN.A,

Anita Macchiavello, Rapallo, — Se mi
permetti di do un consiglio: cerca di abbo-
narti a L’aguilone, magari per un seme-
stre, E’ la cosa pil pratica e comoda che
ci sia. Ad ogni modo, faresti bene g prega-
re qualche giornalaio di costj di chiedere
alcune copie del giornale alla nostra am-
ministrazione € di esporlo regolarmente.

Rondone della collina. — Si, la descrizio.
ne del «Roma» é uguale a quella pub-
blicata tanto tempo fa. La ristampa ci &
stata chiesta da forse un migliaio di letto-
i, emo la descri-
zione di un « Roma» modificato. La terza
edizione de «Il costruttore di aeromodel-
li» & a buon punw anche questa sara

per “gmx-.
nata, r!modemnta. Ho molto ammirato la
tua arguta effige e tanto mi piace che la
riproduco qui sotto affincheé i tueoi aerocu-
gini non vengano privati di tanto capo-
dopera.

Scrivi quando vuci senza «j tan'i baci e
saluti», cosi come desideri, ma scrivi con
decenza in modo ch'lo possa leggere senza
che l'occhio sinistro pianga di dolore sen-
tendo lacrimare il fratello suo di destra.

Capito, signor Fachiro Lame-Salinghe? E
ai tuoi cento pseudonimi aggiungi il tuo
vero nome, caro filibustiere, e al vero no-
me unisci il preciso indirizzo, emerito ron.
done della palude,

Blau/liiglein (dove?). — La tua lettera
mia cara aluccia azzurra, mi ha un poco
commosso. Se ¢ vero, come dev'essere ve-
ro, che studi la nostra lingua da sole tre
settimane, io ti dico che sei una brava,
anzj bravissima fanciulla che merita molta
considerazione e molte lodi. Dici che i ver-
bi italiani sono difficili. Hai ragione. Ma
quando 1i conoscerai bene, vedrai che ti
piaceranno e sarai molto contenta. Mi chie-
di se potresti scrivere anche tu una storia
sul Schlaraffeuland (credo che si traduca
Paese di cuccagna, ma non supporre, ahime!,
ch'io conosca la tua lingua: so appena
qualche parcla e ne concsco un tantino
il meccanismo). Confesso che non com-
prendo cio che desideri fare. Cerca, in una
prossima lettera, di spiegarti meglio: pen.
so che, frattanto, avrai imparato gia tante
altre cose. Mi fa piacere apprendere che
sai costruire modelli volanti. Anche se sei
donna, jo credo che tu sappia costruire,
perché sei tedesca. Le fanciulle jtaliane, sal-
vo rare eccezioni, si entusiasmaneg facil-
mente dell'aeromodellismo, ma dopo le pri-
me scorticature alle mani gentili, buttano
via legno compensato e arnesi € non se
ne parla pil. (Quando le fanciulle italia-
re leggeranno queste righe progetteranno
di fare una nuova marcia su Roma per ve-
nire a cavarmi tutti i capelli Ma io di
capelli ne ho tanti e tanti che non riu-
scirebbero mai a strapparmeli tutti. Ma
torniamo a Blaufliiglein). Ti dicevo, dun-

capito bene il significato di timudo ¢ tim:
della nel caso di M N. Bartolotti. Mi
faral una cortesia se. quando potrai

racconterai come hai conosciuto L'aguilo

Giacomo Bontempelli — Dung
no sei entrato in unag cartole ed ha
comperatu L'aquilone «con la certez
gettare i soldi e dj leggere uno di guer so-

1 an glor

Barbiere di Siviglia, Vicenza, — Tu vor-
rest! che tutte le sedic: pagine de « L'agul-
lone » fossero dedicate alia Posta Aerea, I
tuo desiderio merita un monumento n ce-
mento armato per mano dello scultore mo-
derno Mirco. In attesa che il caro amlico,
mago della gpatola e dello scalpelo, immor-
tall ]a tua idea nej secoli, ti vogllo far sape-
re che non é affatto vero che il novanta per
cento degli abbonati fremono della tua stes-
sa ansia, I pil, invece, chiedono che venga
dato magglore spazio alla « Palestra dell'ae-
romodellista », e non alla Posta Aerea. Cou-
sidero taie pensiero degno del Paradiso degli
aeromodellisti. C'é, perd, il solito ineffabile
ma. Chl sl sente di farcl avere eettimanal-
mente tanto materlale di tecanica aeromo-
dellistica da empire molte pagine? Piu vo
nol, con jl cuore serrato da inenarrabile
poscia, abblamo levato da queste colonne
appelll che avrebbero commosso il sarcofago
d! una mummia egiziana, per invitare i no-
stri lettor{ a voler collaborare, ma il plu de-
solato del silenz{ é stata la risposta avuta.
Conviene dunque, amico mio, che il giornale
resti cosi come é aclesso, a meno che cir-
costanze di ordine imprevisto non capitino
a mutare 1] corsg deghi avveniment!. 1 quall
av’ sono costituit dal-

que, che credo alla tua attivita a
listica. Ti prego, anzi, di mandarmi qual-
che fotografia con aeromodelli da te co-
struiti. Se mi manderai una bella fotogra-
fina, la pubblicherd su L’aquilone, questo
giornale che ti piace tanto e tanto lodi, e
che da oggi diventa anche tuo. Dici che
la tua famiglia verra a stabilirsi in Italia
e che tu studierai in un nostro liceo. Bene.
Salutami tuo fratello, con il quale spero di
fare presto la conoscenza. Senti, per pre.
miarti della cortesia e dei pensieri gentili
che hai avuto nej riguardi del nostro gior-
nale, ti voglio fare done del distintivo de
L’aquilone. Per6é non di e, come haj
fstw quesm prima volta, di firmare la let-
tera, né di aggiungervi il recapito. sia per
ITtalia, che per la Germania. infine
permettimi che ti dica che se una fan-
ciulla & timida, come confessa d’esserlo
M. N. Bartolotti, la colpa non & sua. Ad
Ogni modo non & nemmeno un grave di-
fetto: se mai rivela un animo sensibile e
delicato, che bisogna aiutare a esprimersi
e a manifestarsi. Non ti pare? Ma forse il
tuo vocabolario ti ha tradita e tu non hai

la nostra !nflessiblle volontd di fare «L'a-
quilone » sempre meglio, ¢ Excelsior!» come
diceva quel portiere latinista alla signora che
gli chiedeva dove abitasse quella tale amica,
volendo con cld dire: pil In alto, ancors
pll in alto! «Sogghigna Barbiere, per la
mia debolissima freddura, Un caido torrido
mi giustifica, Le meningi sonoc in ebollizlo-
ne, tutto i1 corpo € in sudore, dalle labbra
arse escono pa.role uu.m:saw come «Dpic '1‘2
» Ti
nlum con, {1 zﬂdo che ¢ un'invocazione,
«Viva la birras.

n malva_gio aquilotto, Lugo. — Una volta
un imperatore (é vero, non-s! tratta di una
leggenda) visitando una prigione, volle chle-

dere aj ricoverati la causa della loro per-
manenza nel triste Juogo. Tutti dichlara-
rono d.l essere vittime di urorl uno solo

dl essere da

tnnta sincerita, i1 sovrano oxdlnb la searce-
razione di que!l'uvomo. Voce del malvagio
aquislotto; «E a me che me n'importals. Ri-
sposta: «Nel caso presente, lo s0no [l sovra-
no, e vol, aeronipoti, siete { carceratl», (Vo-
c! confuse di ssbruffone», «esagerato», «sce-
motto »). Tu, malvagio aquilotto, sarest! 1l
carcerato sincero. Naturalmente, il tuo cer-

PORTOGALLD

I partecipanti ad un campionato
di durata svoltesi ad Oporto

It glornall piv o Melo w
tFra parcntesi mi permetto di soreili
che sv si fosse tratiatc di certe ne
avresti but v sold; tal '
gerezza. Avevi il dubbio, sulm.n- cong
mi questa possibility, e ravy oy 1
del giornale non trag
contenuto), Pe «per ln opri
n Italiay. hai un el
piace ¢ U interessi. Sono iyt
contento ¢ cerchero di favorire i m.iia
Te modu possibile la tun passion er

ficy e acromodellistica. noncheé L tua o
ra di prepaganda. Alle domande d. ¢
tere tecnico i risponderi G . 2
cio spedire ln copic che deside £
uscird la terza edizione d¢! Cesirut!
aeromodclil. E' uscity il prime opus
Cl(’“:n coimn;. Aviuzic) I

S RILUZLe
sto 11I;14 € inty

velio sc:prenaemc:ncmr
senso della
io aquilotto,

uttv

ccrl u nbh\n iante,
che grato., gratone
))(‘ 9, per tua trang ta, che
la tua leggono
annoiane affatto, Ti

addirittur

€ hanno suscitato i r
nostr! redattor] fotoy (una
ass! dell'obblettivo, Lutl decor
luto al grido d! «vive Jo

cority !

alorosi appluus; d

Marig Ghiringheii
sul mlo tavole
Ghalringhelll, E t}
capitato, =i 4
vertiginosa, a ns"onuc -
me mi é conosciuto come queilo di uno
plu solert! aquilott!, Due cose, di Mon:g,
S0N0 & me note per grande fama: l]a monucs
di Monza e Mario Ghiringhell{, Ti assicurc
quindj che, se realmente avessi ricevuto I!
tuo espresso, avresti gid avuta risposta. Ma
sef proprio certo di averml scritto per espres-
s0? Sal, tante volte uno s! confonde, e scrive
per diretto, o per accelerato. Una, duc, tre;
tre freddure sparate nello spazio d! vent!
minuti, E poi § miel colleghi dicono che norn
sonc utile all'umanita! Pensa che In redn-
zionc abblamo 30 gradl.. (quattrd!), E w
niamo finalmentc a nol, dopo questo lu
e nolosc preambolo, solo glustificato da
canicola che sctoglic l'asfalto e § cery
dal dolore di trovarmi solo In redazi

Monzi
Spressi inviatimi

vanti a ung scassata macchina da scrivers ¢
& un mucchio di lettere, (Voce di Mar:
Ghiringhell, di Monza: «Ma msommu lu
planti? »). La pianto, Mario Ghiringhell), ¢
Monza, con rapidita spettacolosa, ed eccom
a te. Ira e sconforio, amico, sono alle sogiie

del tuo animo ancora ignaro.. preparati, ds
quel coraggloso chc gel, a sopportare un colpo
pill duro dl quelll che solitemente ricev: lo
matting in tram: i1 tuo avviso, il tuo tra-
filetto, che tanto amorevolmnente avevi pre-
parato, non verrd pubblicate! Domanan: «f
perché mal,

per mille ventilatori arrug,
ti?», Risnosta: ¢ Perche sarebbe inutile puo-
blicarlo, dato il ritarde indecente con

le tu ce I'nal comunicato x nde
surrant! e dolic! del Tir reuo
me mano d! donna, fragr
alla siciliana, trasportanti ncl dolec f
Te scatole vuote, pezzi du legnc, scarpc
<ate, gattl mort! e lische di pesce
mal rfudrd Ja vostra voce?) onus, Tije
Prego d! preparare un altro twatiletto deli

stesso tenore (anche baritono, se credi) e d
epedirio a not con un mese almeno dl anti-
cipo sulla data fissata per !l convegno, Sape-
re per tua mano ohe 1 mio lavoro & da voO.
tutti di Monza apprezzato ¢ lodato, mi da
ebbrezza e giubilo. Che bella citta é Monza!
E che simpatica gente abita in quelle v!
rident! e luminose, pii chiare dell'tneh:
stro che s! trova negli uffici postali! Chiudo
con tale dolce penmsiero la risposta, sorri-
dendo, di cclpo dimentico del caldo e della
solitudine. Grazle

Aquile Bignce, Vicenza, — Zio Falcone
ancora In collera con te, non vuole rispon-
derti, e mi prega di fart! sapere che desi-
dera, per il ritorno della normalitd, uns
prova tangibile del tuo pentimento. Caosa
farad, Aquila Bionca? Io tl comsiglio di in-
viergli un litro di lacrime amare, Ma bada
di non barare, rerché zio Falcone ¢ tipo di
far esaminare il liguido, e se mal si venisse
a scoprire che si tratta di acqua fresca...
Bando alle malinconie, ¢ veniamo a noi due.
come disse quell'ubriaco davant! alla ser-
ratura del proprio portone. Il tuo mantfe.
sto agll amici vicentini non sara pubblicato
a causa del ritardo con i1 quale l'abblamo
avuto. In quanto s tuo racconto.. ehm, ehm
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