- sulle citta

Non & un argnmutn; nuovo; & anzi un argoe-
mento sul quale abblame g scritto nof, e che
tutta Ja stampa ha esaminasto nei_swot wvarl
aspetti. Ma poiché il nemico torna costantemen-
te sul smoi obieitivi, noi siamo costretti a tor-
nare sugll stessi argomenti. E' vero che, ogni
volta, nuovl elementi si sono aggiunti, e nuove
considerazioni possomo essere snggerite dal fat-
ti, sicche il riparlarne non & pol tanto noiosn
come- potrebbe sembrare a prima vista.

Ii bombardamento delle cittd pud essere com-
siderato sotto due punti di vista sensibilmenie
:ﬂjﬂereml, che hanno una diversa giustificazione
dal punto di vista morale. Da una parte ¢’ la
bomba che finisce in citth — ciod su un gruppo
di abitazioni civili che non hanno  niente di
bellico, sia militare o industriale — per errore;
dall’altra ¢'& la bomba che finisee in citth sem-
plicemente perché vi & deliberatamente laneia-
ta. Alla prima categoria appartengono un nu-
mere stragrande di hgmlm. slamo d'accordo; ed
& molto spesse
s una bomba & da aseriversi a guesta prima
eategoria oppure alla seconda. Ma guello che &
pure certo & che Dombe
classificarsi ad occhi chinsi mella seconda dl
queste ie che abbi di-
stinto per amore di chiarezza.

el primoe caso si parla di un «<caso disgra-

- glato » {ed anzl sl abusa di questa comoda defi-
nizione); ma nei secondo di che cosa pud par-
farsi, se non di un preciso senso di fmumanitd

e della volontd decisa di distroggere e di fare.

del male?

Ora per | nostzi nemici il secondo caso @
quello normale; il primo Teccezlone. Nom for-
malizziamoel nella ricerca di una dimostrazione
di quanto diciamo; a parte il fatto inoppugnabile
che tutte le nostre cittd colpite parierebbero ben
chiaro, vi sono le dichlarazioni ufficiali e pen
nfficiali dei nemici — dei tipl plit svariati dl
nemicl, dal i1l al piix
ed insignificant] gregari, all'nomo della sirads
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Mani? E guoel « fesso qualungue = al guale ac-

che in italiano, e con molta pia alla
realtd, si chiama preferibilmente il « fesso qua-

poco sopra non sl afrettd a rerivere
le solite «letiere aperte » ai giornali inglesi, 4i-

lungue» — a p Nom %
stato defto da pia di un Ministro inglese che la
guerra sarcbbe stata vinta demolendo il morale
dell'avy ciog nelle sue cittd,
nel suol affettl, nélla sua organizzazione civile?
Ed il comandante deile forze d3 bombardamen-
to inglesl non ha dichiarato ufficialmente che si
sentiva in grado di vingere in un mese la guer-

o per

~FA_5€. avesse avuto tanti grossi bembardieri da

poter ianciare su tutti i centri, industriali ed ur-
bani, del | E quando la val nemica
puntd sull’ltalia, in questaufunno e neil'fover-
na che non si che |

enti aerei p i1 mo-
rale — considerato tanto debole! — degh Ka-

‘molto delle imprese della
F.A.F., che infine aveva finito di erisparmiare
Vitalia?e L tanto pid g in guan-
to che Pltalia, precisamente con i suol centri
prbani del meridione della penisola e delle iso-
le, era bombardata fin dal primo giorno di guer-
ra, ed in misura —

sione se¢ guella tal bomba ha colplin quella tal
€Asp per errere, in quanto diretta Fu wna vicina
officina, o batteria, o caserma, o altro, oVveros
perche era stata sganciata a casaccio; questa ri-
cerca di itz puro ed & assolu-
tamente da proscrivere.

correftezza Inglese; che si beve clandestinamen-

te 'le motizie della radic pemica, =d @ promta a

glurarci sopra; che crede supinamente ls pan-

zane pidl ol che la da av

mette in giro, € Ie ripete con una convinzlone

che commuove, come pud commuovers la eon-
fome dell’ ! sia pure nell'idiozia

Eccoci dungone davantl al vero | quel
tale inglese, che tira dritto per la sua strada

non molto differente dalle cittd dell’alta Italia
che ultimamente sono state prese di mira dal-
o " sl i mns e

Tutto guesto rivela nna mentalitd. La mentia-
1itd di far del male, mella speramza piuttosto
crudele che Il male faceia plegare 1'Italia, e ci
faccia «mollare s. E' evidente, in tal i:aso. che
& piutiosto ozloso andare a: ricercare com precl-

A questa brava gente, che si illude che I colpl

ne coniro i paesi che ha presidiate per farne
sede delle sue imprese militari ¢ guindi era
naturale che Io assumesse verso I'Italia. _
Tuttavia o2 della gente — disgraziatissima
gente — che crede ancora nell'onestd e neila

sl delle aitrui; purché irag- sulle chiese, sul monument], snile case, i mitra-
£ o= Ea fo daglt av i ti. Questo atteg- gliamenti delle cittd e del treni passeggeri sia-
piamento Jo ha assunto contro Ia a, lo no errori te casuali ¢ dep 1, mom
bha assunto contro I paesi ela del male, non desideriamo
" pe ha sentito principalmente il peso, lo mantle-  che &l suita ai-una 4

o d'una paliottela; ma vorremmo solo poter dare
una « sveglia » come sl deve per convincerli che
somo In érrere, lievemente, candidaments in er-
rore sn} valore morile dei nostri avversari.

: A. SILVESTRI




{Centinuaziena dal num. proz.)

vale la direzione wverticale, in guegll
advettivi la direzione orizzontale. Il

In realtd perd | motl dell { tanto fr — & per ¥
T2 non hanno mal una d pu- 1 i tanto imp — della
ramente verucale o oriz- jone, non ha sempre e sol-

una diz Tl ri- tantu una causa termica (convezio-
spetta al 5uo!o La distinzione suddet- ne termica) ma pnl'.i‘ aye! mhg- al-

ta, pertanto, sta ad Indicare sempli-
‘cemente che nel moll convettivi pre-
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tre, «<i carattere

'urto contro il decﬂvl,a del .sunlo. L
o di un monte uno strato aereo

dotato df velocita diversa da quella

della corrente urto (con\rmod:f

ﬂpnleon:ltmo piu o meno fre
e 5]
hanno

hanno deboll velocita, Inferiorl a 15

!Cm;h. Yandamento Ky tranquillio &

uniforme; ma guands il vento ¢ ani-

mato da velocita superlori, allora as-
1'a ito  dl una

in cut sl alternano im:peu

La Cecigionz  del Ministero della
Guerra di Washington di sddestrare
di donne per pilo-

agli Tientra
i.nﬁubblmnu nel :madro det gran-
che

quente: gl PO un ceto numero

tuto registrare talora, In un minuto, F -
fino a venti ehe tare gli app dalle
mente sl l:h!amuno o «fo-

lates o wcolpl di “ventos.
ﬂi qutste nulsu!nnj e dntahaal.m dif-

dai
g organizzatori nmmlmnl anche
bastanza

hro ve]odta Si chiama «FATTORE
PULSAZIONE il rapporto tra

;‘ deila pulsazi e la ve-
locitd media del vento: la

do sl tratta di faiti =bl
serl come sono quelll deila goerra.
Gon questa ultima trovata, pi che
dlnmsln le possibilith di utillzza-

za di tale rapporto serve a determi-
nare 4l quanto ‘wvarla il vamo intor-
no alla sua media. E' stato notato
dal meteorologl che talora tale Tap-
porto pud essere uguale o anche su-

pure. di 72 Kmi'h, ossla wvelocitid
del vento pud elevarsl a 1$+!l=.—,lﬁa
Em/h, o scendere a 72—36=38 Km/h.
Wercelll:l

Non & possiblle determinare a prio-
ri i1 fattore di pulsazione del ventl,
poleh? “esso suole varlare a seconda
del Juoght o del tipi di vento; qul ba-
sterd e che le del

luoghl dove 11 suolo

appuns
mo da dire anche pift inmanzi — dal-
Iattrito del wvento contro {1 suolo.

nuendo d'intensitd;
fino a placarsi del
tuito, benché, ec-
cezionalmente, “s1
slano potutl nota-
re dei forti colpl
di vento anche ad
alte quote. Per cid
che i1

le in taluni ser-
vm. ausiliari delle forze armate (al
che nul-
12), 5i vorrebbe far credere guasl gua-

cortili delle officine. Pensate un po'
ai pilotl americani che se ne stanno

neamente era molto pi

5o 11 ‘coniributo delle ﬂmﬂ aﬁf;ﬁﬂ@
zione

3 Seriite come sstewardessess sulle
pl::llde linee clvill di onorata me-
moria.

-stanno Tiducendo al
Sembra difatti che | capl

volo a vela, che —

to 4
femporaleschi, wa
ricordato che tall

SpEsSs0  accom-
‘Dazuatl da raffiche
viclente le quall
passono talvolia es-

SErE per
Tandace che o
avventurarsl senza
una seria prepara-
zione,

Per definire un

damente stormire le fronde degll ai-
berl nella bonacela, sia che muguit
Iracondo nella procella — ha notato
certamente che i suo o non &
continuo & ugusle, ms che si alter-
na_con ritmo pit o meno frequente
con delle pause, durante le quali pa-

re che le cose sospendano il respiro
nell’nttm d.el!.a nuova carezza o del

e, se talvolta & pud

sta_allorché la colonna ascendente
— 1la guale, espandendosl in glto, su-
L Ta nto di 19 cirea

fireddame: .
Der ognl 100 metrl di salita — giun-

ge ad un lvella in cul la Tatu-
ra sua e guella dell’ambiente sorno u-

guali. Cosl, il moto di dent

termina di regula sul suolod m si.
la

dente — 1a quale, comwhneud.od
st risealda nella stessa misura di 12
perogmmmeu'ldidiscesa—lnb
ca zona in cul la temperatura
sua e quv_‘un dell’ambiente sono u-
guali. In parola, & limitare in
alm Ia mm, in basso 1a discesa,
i1

11 riscaldarsi della colonna in mnmu
51 chiama «GRADIENTE ADIABATI-
CO=- il walore esprimente il raffred-
damento subits da una colonna d'a-
ria che si muove verticalmente genza
scambiare calore con l'aria circostan-
te: esto @ uguale a O"081 per 10 me-
fri; ma in pratica lo si fa ugualn al
18, insiire che
I'atmosfera &, in rapporto all'altezza,
omogenea l'cioé ‘ha eostamte densi-

1435, Filippo Eredia
serive che =il ven-
1o non & uno spo-
stamento uniforme
di magss d'aria, ma
una succession: & ai

i)

di 3°A416 per oGn.I 100 metri, vale a di-
mdilﬂeircaperognlmmu'_i‘. i
valore citato chiamasi appunto sGRA-
DIENTE ISOSTERICO:. Orbene se
accade che, salendo ]z temperatura
decresca pit di wpusoﬂ la den-
sitd invece aumenta, ¢

il discendente di sottill filett! di arla
fredda ed il salire pure di sotill fi-
Jetti di-aria calda, stabilendo cosi una
Tivace elrcuitazione aerea.

Chi ha posto mente talora alla vo-
ce del venio — sia che facciz blan-

Tali oscinazlnm
del vento sono del
tatte irregolari, €,
mentre in . quota
vengono a livellarsi
perché maneca 1'in-
fluenza pertubatri-

vento =

ner conto di due elementl: Ia dire-
zione e la velocitd. -

La direzione & data dal punto car-

dinale da cul {1 vento proviene. Tut-

1l congscono la coui detta -n.osa

DEI VENTIx,

del?’ & sianc
decisi a lmitare notevolmente §l nu-
mero del prototipl da caccia, di fron-
tc agll inconvenient! di una varlethd
tanto numerosa quanto caotica. —
Non & ancora noto CON CeTtesra gua-
u 1 che

ranmo ad essere costruiti, ma si cre-

de che la scelta cadrd su I'ultima ver-

sione del nonoposto da caccla =Cur-
40,

=Bell
cobras, con carrello tri.eltlo, di cul
sl erano dette mirabllia me che, al-
Tatto pratico, non avrebbe soddisfat-
to. — E dire che tali dectmazfon!
non vengono faite perché di tipt ve
ne sono troppl ma per la raglone che
sono troppl quelll che non vanno. —
Tanto che presentemente l'aviazione

) a ;
da cacela, deve ricorrere a quell!

scotante lm:tmntz sulla huxso!a di-
visa in 32 partl, chiamate aseree o
rombi.
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i L WQUILONE l.lb

VLI I

/ . ouesta durissima  guerra
della quale tanta parte st
co-nbatte al di sppra det ma-

1, il prezioso servizio reso da

que‘ modesto e provviden-

zioie gaccone galleggiante che & 1él

i di

storia di openl glorno. Quante wolte
infattl non ol & dato di leggere com
orgozlio ed ammirata comemozione,
delle’ peripezie wvissute da equi‘paggl
abbandonati dalla sorte ma

vanti al posto del marconista, ne per-
mette quasi to
TUn cave di robustezza sufficlente lo
tlene ancorato al wellvolo per evita-
re che {1 brusco ammarageio, od un
colpo di vento od ancora il mare cat-
tivo, lo portino lontano. WViveri di
riserva, mnd.tcmnli strumentl di o-
ed una

piceola adio

=000 in -
posife tasche del battellino in modo
da permettere agli occupanti di re-
sistére un tempo relativamente lun-
Eo in attesa di soccorsi, dl:ndo loro

da i llablle fede e da

Tageio, che dopo aves compiuto hn—

pnrtantl missioni di guerra, ‘a well-
in

Ia possi di posizio-
ne. Ma un'altra gemiale prerogativa

2 guella offerta da ima speclale bot-

Eh& una

volo
mare aperto, sono rientrati depo in-
terminablll ere o addirittura’ glorni,
traseors! n lotta cogli elementi e cof
destino? Vicende fortunose ed alta-
mente ﬂrm:lnaﬂcha sitnazionl  im-

possiblll risolte anche.. grazie 1"an-
silio di guesto minuscole gusclo di
gommat! x

La gpuerra dungue ha messo in o=
videnza 1'# questo  effi-
caclssimo mezzo di salvataggio, ma
o non & perd solo di
ogel e rissle in - reaita ed In. mas-

del-
1= guale permette di fomare sul ma-
Te una. a verde wvisiblle a molta
distanza dall’altc in modo da 2
tere agll equipagel degli idrovelantl
di soccorso di individusre pin facil-
mente il punto in cui sl trovano |
naufraghl o di accorgersi della loro
presenza. Questa bottiglia & plazza-
ta al centro-del battelling mentre la
bombotina di gonﬂsmemo 3l trova in-
vere su un lato. Quando gl appa-
Tecchi somo affidatl alle cure degll
mentre aero-

sima parte &ide grandl & a-
ceaniche del periodo che pud defi-
nirsi di mezzo nella storia dell’avia-
zione. Imprese isolate di singoli a-

ai gomma per il caso dl
ammaraggl.

In che cosa esso consista, molti ne
hanno gid un’idea poichd fotografie
e descrizionl lo hanno

mvigam.e tra un'azione e l'altra =i
concede quaiche turno 'di breve ri-
posa, *mecta!.e attenzione viene fatta
dz ehi vl
Hno risponda in ogni evenienza cu-
rando che i1 ripiegamento sia quello
wvoluto € che i sistémi di fuoriuscita e
di gonfiamento siano sempre in gra-
do di funzionare perfettaments.
Anche in campo nemileo il battel-

illgstrato un po’ su tutte le riviste
e giornall. In generale la sua forma

“& guella somigliante ad una O malua-

lino lco & naturalmente m-
piegato largame e, La R.AGE. fa us0
in generale di un canctto a sei po-
th forma un sacca cifin-

#cola a Banchi il
da un grosso tubolare ai gomma che
contorna una specie di pavimento di
fessto esso pure gommato. Questa
forma particolare lo rende anche in-

‘sommergibile. Similare nei concetto

drico che si irova plazzato nella fu-
spliera subfto dietro il pusm del prl-

& preposto perché 11 battel-

150 K.g mentre la resistenza anche
in ma-

acala da far esperimentarg alla galleria

per

Te pare sia molto buona. A borde de-
Ell apparecchi comportantl un mag-
gior numero di uominl di

prova pure e ti convin-
cerai che ho ragione. Se si traita in-
veee di costruite un modello volante
tieni che se dovrd

10 che Ja loro velocita e la lo-
ro queta di volo siano tall che digfi-
essete |

dalia ecaccia britannica, I « Timess
f ; L

ed in speclal modo sugll idrovolanti
del ttpu Sunderland il canotto ha
& pud

I’E fino a 12 'pe'rs(me

Maolto Interessante e pratico & pure
il canotto adoperato dalla nostra ma-
gnifica aviazione ; di esso omettiamo
naturalmonte la descrizione per ov-
vie ragloni.

GIO. FA.

Rubrica del
YOLOVELISTA

Fenna  Attllie, Catanla — Per 1o

Etopo che ti proponi, pud mr:n.i u-
tile ancora oggi, sebbeme un po' an-
ziang, il Ybro di Bonomi € Siva in-
titolato <1l Volo & Velaw e che potral
rhchiedere alla R.UN.A. Centrale -
Via C. Beccaccla §5 Roma. Esso trat-
ta appuntp anche delle costruzion)

3 SC0PO Or . ed
in particolare di quella di un libra-

tore da scuola tipo «Alilevos del qua-

le fornisce pure | disegni uogtrurtlvl

& la lista del materiali occorrenti, I

costo del volume & modesto. Mo\lw
interessante e pili recente & il libro
di P. Hovesti intitolato «I wvolo ve-
leggiato ed 1l sup regnos. e che, co-

me avrai nofato, stiamo ora pubbli-
cande a puntate. Pér quanto riguar-
da gl atlestati A e B che vorrest

in pnssessa d.e}.la licenza a! seuola

media

“eabile unitamente a guella della pre-

scritta idoneitd psicofisiologica, non-
vede la ragione per 1a guale non do-
Vrestl esgere ammesso.

Guglielmo B.ibﬂl.la, B. Comvitio Naz.
V. Palermo Sono lieto c.hc
t plaa:l.a I'aliznte -sam ‘Ambrogios di
G. L. Dalla Torre, ma non compren-
do perché ail'intenzione di costruirlo
tu unisca guella di introdurre modi-
fiche nella sezione della fusoliera o

mo pilota. Le
sona relativamente qu 1%

metro del sacco & difattl de'li‘uadiae
di em. 90 mentre in taluni tipl pin
recent! forma un Dacco di soll 78 om;

neu'anxpim del mobile oriz-

non al i di codal) e di
tutto Pimp o dl direzione. Se
e buone prove di maneggevolezza e

di perfetia rispondenza date prati-
l:men’te da de'nn _allante hanno con-

per ’l' 1f2 ﬂi latc A.I del-

costruttivo o le aviazioni delle
prineipali naziond, jl ba\heua prieu-
matico im

Darticolare di det‘l&g!}.o & nelle instal-
T

i tipi wengono
gonﬂan e«m l‘auxillo di _un piceolo
aria, che

ha
Elusto nel dim Ia superfi-
edeumamﬂeodu l!paclﬁeoa.—
tu non abbia pllotato in di-

lazionl dif fortuna, Fra 1 pid &
santi e piU pratlel vi & senza dubbla
quello in uso presso la Luftwaffe;
Tipiegato ed In posizione di riposo
ess0 Tichlede un piccolo spazio e wvie-
ne Installato in un apposito vano di
solito praticato sul dorso della fuso-
liera. Al momento . dell'uso mediante
un_dispositivo ‘assal semplice viene

‘a comandp, automaticamente espulso,

mentre unsg manoveila piazzata da-

non richlede pa\‘i di 30 cecondi, Negli
ultimissimi esemnplarl non viene pig
usata  I'aria per 11 gonfiamento  ma
anidride L
to, in tutti i easi, comporta doe reml
di forfuna in gomma dura, i soliti vi-
verl di riserva, medieinali ece. Una
di tela fmper a man-
tice pud essere sollevata In modo da

‘proteggere | naufraghi dal freddo e

dal vento, 71 peso totals non supera

versi voll e condizioni varie il San-
t'Ambrogio e 1t sia stato eventual-
mente dato di riscontrare ls neces-
sitd di modifiche, 11 che non mi
sembra  possibile, & inutile tornarci
sopra. La coda degli seroplani & guel-
12 degli alianti & un po’ come quels
degli andmali, non deve toccarsl trop-
po! D'altra parte == come dicl hai in-
tenzlone dit costruire prima un mo-
deilo, se si tratta di riproduzione in

te avere la possibilitd dl velare cor-
rettemente non potrd per le raglont
tante volie esposte in merito essere
in tutto similare all'originale.

Per | numeri in cui & & pubhlicmo
deserizione @ costruzione del predetto
aliante passo 1a cosa a chi di com-
Peterniza

IL VOLOVELISTA

ga! Times: rlferises inte-

«<Focke Wulf 180 sorvolano il nostro
territorio sone senza dubblo segnalati
dal nostro servizio di radio-individua-_
zione, ma il problema consiste nel
poter far giungere 1 cacela sul po-
sto ahhu.s:amg rapidamente, A meno
che | caccia non slano in volo nelle
vicinanze del luoge dove sl svolge
Yattacco nemico, & impsssibile per
ezsl raggiungers 1 «Focke Wulf 150s,

Un altro aeroplano che inguieta gii
Ingiesi & lo «Ju 86» che potrebbe vo-
lare a cirea 1000 metri e che sa-
Tebbe anch'esso veloelssimo e prati-
camente :rraglungiba!.e dagli  inter-
Lo «Ju., 86» sarchbe dumto

particolarl sul
ne ed L-npxego delle formazioni pa-
racadutiste ‘glapponesl. — Tali re-
partl furono impiegatl per la prima
volta mnell dell’ o
di Koepang, nell'lsola di Timor, e
successi vamugﬁh. su pid larga seala,

niche sono dotate di nueclet

dl una ecabina pneumatica
Tale ed equipaggiato di motor! Dlesel
con turbo compressore.

L] £
E' stato bandito In Germania per

il primo marzo 1943 un arruclamen-
‘i aifficiall dell’ Arma Aered in

to
Ehhase alle nuove disposizioni ufficiall
i le

che, non appéna
terra, lanciano materiall di

differenti colori In modo
che il grosso dei [

alls carrie-
ra di uﬂiciais Second.o queste fuove
futtl 1

le armd pit adatte allo sco-
po. — GU aeroplani che
tresportano | reparti di pa-
Tacadutistl trasportanc 14
uomini completaments equi-
pagzlat, oltre al materia-
le bellico sussidiario. — I
lanei vengono effettuatl da
un  centinaio di metri di
jguota e nel tempo magsi-
mo Gl tre cecondl

La stampa britannica non
rlesce 2 pascondere una

alla carriera di uf-
fciale Eﬂeﬂ'l\w. in guanto Ton, _sa-
" hiesti titoll of  studic
la freq ¥

| di determinate scuo-'
le. Sole Per essere
messi alla carrlers dif ufficiale solw
e dignita
ne alla Germania Narionaizocialista e -
al suo Fuehrer, facoltd intellettusli e
fisiche, razza arlana. Le stesse dispo-
sizioni wavranno anche per I’euet:dw
& la marina.

Il Begretario parlamentare del Mi-
nistero  della Sicurezza inglese ha
dichiarato ai Comunl che I'Arma Ae-
Tea tedesca imp'ega nuove bambe
tratierebbe di una

certa p C per 1
nuovi aeroplani messi in
linea dalla « Luftwaffes.

Si & del parere sopratut-

Bi
bomba al fosforo & di una bomba da
1. kg. di termite, con carica esplo-
slva rafforzata.

L'aspelio minacclose di un apparecchio germanico,




#

_alle all, alle ruote. Gl avieri

1l papitano pllota A. M. salutd mi-
litarmente ¢ si congedé dal Coman-
dante. Questi gli strinse Ila mano sor-
ridendo.

Un gran desiderip di far presto, dl
corTere, di partire lo aveva invaso.
Avrebbe pgia wvoluto trovarsi al suo
posto dl pilotaggio £ sentire 1 rom-
bo prepotente def motori che Ta-
vrebbero staccato ‘dalla terra. Le pa-
role che gli erano state dette gli ron-
zavano continuamente in testa: ab-
biamo molta fiducia in voi. Lazlone
& gdifficile e rischiosa.

E |l suo rcervello lmmaginoso 2ia

=i gzeorgeva sulla perpendicolare a
mollar bombe tra le raffiche della
difesa. Una cosa da scuotere 1 nervi
S| accorse di sorridere e rispose di-
strattamente al salute di un subal-
ierno.

Gli equipaggt dovevano esseére com-=
postl da volontarl. Una rosa buffy
questa, pensd. Avrebbe dovuto fati-
care per lasclare a terra gualcunos
tuttl erano wolontari guando c¢'ers da
risehiar la pelle. St vedeva nell'atio
dl chiedere al propri uomini: chi
wuol venire con me? e si fizuravs la
scena; tutti con le mani alzate e un
gride solo: io! Li conosceva bene lul
quel ragazzl® un animo di fuoeo &
una wvolontsd d'acciaio, ayrebbe scel-
to i migliori, Ma anche gqui era dif-
ficlle procedere ché eran tutti bravi
ed esperti ed appassionati del pro-
pric lavoro. Inzomma, In qualche mo-
do avrebbe fatto. Ora era meglio cor-
yere al campo per cominciare subito
a studiar la rotta, a prepararz gil ap-
parecchi e gli uwomini.

whE

1 grandl apparecchi sono gid sul
campo ed intorno ad essi & la plc-
cola schiera infaticabile degli specia-
iistl, del personale di msznovra, degll
avi

La raganella del motorini di avyia-
mento si alga petulante sulle vocl
degll uomini, prosegue insisiente per
guialche minuta, poi un rombe metal-
lico spezza l'aria, dilaga sul campo,
si spande nel cielo

Un aliro, un aliro ancora; presto
tutti i motorl sono in moto, tutti
cantano la stessa canzone, il loro
fnno di guerra. Scudisclate di fuofo
roseo-azzurre dinno bagliorli wvividi

nosce Pintrico dei mille tubicini ros-
=i, gialli, verdl e che li vede, come
in una radiografia, trasparire lungo
fa fusoliera, diramarsi alle ali, ac-
centrarsi e raggomitolarsi intorno ai
motori, alla cabina; i meccanicl e i

montatori che per lunghe ore hanno

verificato, controliato, curate ogni
minima parte.

I & cupo, come di tuono
1 'sd obbliga a zri-

dare; il comandante ha Intorno a s&
tutti | plioti e parla loro agitando le
mani; le ultime raccomandazioni, 1l
ultimi consigh e tuttl fanno cenno di
si. con la ‘testa; poi, prima di sepa-
rarsi, controllano gH orelogl. 11 grup-
Ppo si fraziona, quaicuno ragglunde di
corsa il proprio apparecchio; strette
di mano, botte amichevoli salle spal-
le e richiami buffomeschi di lontane.
=i parte. ’

Gli avieri, schiaffeggiati dal vento
delle eliche, téngono aperte le porti-
rcine fin quando tutto YVequipageio &
zalito; pol dinne un colpo secco: ora
la macchina & completa; ha acqul-
stato vita propria ¢ pud andarsene;
e s5i ritraggono rabbuffati da! sofdo
dei motori prepotenti.

Lentaments, Paereo’ del comandan-
te sl muove, Incerto, poi pill spedito;
sl allontana, si alza e si vede solo

sagoma scura contro i1 ciele; gl
altri, ronzando striscianc. sul terre-
no e vanno wvia, anche lora inghiot-
titl dalle tenebre.

Bul campo & rimasto un gran si-
lenzio. Un aviere rotola lontano, a
pedate, un fusto wvuoto di benzina;
g slirl, a gruppl, vanno vis, lenta-
tamente.

akn

I} capitano A. M., nella sua cabina,
non fa parola; la luce verdognola del
cruseotto Hlurina | pliod con tra-
sparenze acquatiche.

Il decollo & stato lungo e faticoso,
ed ora lapparecchio, sowvraccaricato,
stenta a far guota. I motori, sotto-
postl ad una fatica iitsnica, alzano
nel ecielo 1l rombo forsennato e 1]
fremito vielento dei loro cuori di
accialo ha risonanze vaste che met-
tono vibrazioni nel cristali e negll
strumenti df bordo.

La terra & ancora vicina, ma si al-
lontsna lentamente: una strads ser-

A, hi; 4l ombre, un grup-

dinanzi agli apparecchi a &l strofina-
no le mani con stracel onti attent]
allo spettacolo sempre vecchio e sem=
pre nuove della partenza; ognuno ha
dato uns parte di se stesso alia mac-
china: il motorista che sl & affan-
nato, intorng ai pistoni, alle wvalvele
e alle bielle e che ne ascolta ora i1
battito regolare; Parmiere che ha cu-
rato le armi con la premura di un

ha E -
pulito le canne; Uslettrivista che co-

peget

po di case sl stringe spaurlto intorno
ad una plazza che & lucente e gran-
de come una monéta di nichel. Un
rivo tortuoso ha sbavature d'argento
¢ sbisca tra i ploppi che fremono.
Una collina gonfla la sua gobba e
stendpg1a sua macchia dombra sul
terreno; su di essa, un sentiero mi-
nuscolo, bianco sotto 1a juna, si af-
fanna a raggiungere Ia cima in lun-
ghi e smarriti tornanti. Un cawalca-
via ritaglia tre archi chiari sullo sou-
ra di onyg valle. Un'altra collina, pil

U0 BOMBARDAMENTO

agpra, viene avanti ¢ un’altra an-

eora spruzzata di rocce. Da lontano

avanza l'ondata di pletra delle ‘mon-

tagne shiadite dal chiarore lunare.

A destra e a sinistra, 1 gregari in-

guadrano mel finestrini 1'ombra. del-
che

Voglio qul descrivervl un

- OIEMI DT
e
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stico; portano il gan-

mo sistema di attacco ala-fusellera
ed anche timone-fusoliera, nel caso
di ala sopraelevats sulla fusoliera e
timone alte sull'impennaggio vertica-
le, Quesio sistema che ho realizzab

cio (6} che nel montare l'ala viene in-
filato negli intagli praticati nel pez-
Zo {5); in basso essi vengono ferma-
1 o (sistema A) per mezzo di un

a degli Assat! alle

in un mic veleggiatore di m. 2,50 of
apertura, mi ha dato ottimi risultati,

ordinaté o {con il sistema B} | ca-
wveltl, che vengono montati con la
di i del siste—

e mi ha preservato in varie i

ni la struttura dell'ala da Tofture;
tra l'altro nella terza giornata delle
eliminatorie romane, in cui il mo-
dello, in un velo di 5, mi sl decen-

STessa
ma precedente, dopo aver aggancia-
ta l'ala, vengono ulteriormente tirati
per mezzo della vite a che si imper-
nia nol bulloncino b solidale con 1a

irava, e S a arri-
vava gino In’ terra, ove, perd, si au-
tosmontava nei varl pezzi senra al-
tro danno che uno strappo alla rico-
pertura. Ed ora passiamo alla de-
serizione.

Il sistema in questione consta: nel-

Lattacco del timone di cul alle
lettere C. D. E. & come concezione
simile a guello dell'ala, sola che non
potendosi avere al timone di dire-
rione un profilo di forte spessore, co-
me per la pinna, ho dovuto mettere
una sola i :

le due centine (1) che

sl prolunganc a baionette (¥a), le
quali all'atto del montaggio (deli’ala
alla fusoliera) vanno ad infilarsi nei
tagli longitudinall (4) praticat] nella
‘entina (7) della prima. Le due cen-
ine zono temre unite, e paralliele,
per mezzo di pannelli di sughero {8)
tra i guali & frepposto Il pefzo (83,
Questo. in  compensatc  abbastanza
Spesss, in  corr

dei fori (I0) (ved| centina della pin-
na}) due mtagll al quall (nel mon-
tagglo) =i agganceranno del cavettl
elasticl (8). Le strisce {2) che seguo-
no Al eontorno inferiore del profilo,
=ervono per effettuare (a ricoperturs,
dato che le centine (1) (a cul vanno
incoliate) sono parte piane {poster.)
& parte proseguono a baionetta {an-
teriore). I1 (3) indica i prolungamenti,
di due ordinate, che fanno da soste-
gno alla pinna. Questl, come ben sl
vede dalla vista frontale, hanno la
stessa lerghezza intercorrente tra lTe
due centine {1}, che Infilate quindi
nella - pinna, combaciano perfetta-
menie con dethh prolungamenti, evi-
tanda eosi ehe l'ala si muowa tra-

Ie Joro lente
rispetto a guella del Comandante.
Adesso hanno fatto guo-

5 I cavettl (9) sono
matl da diversi fili del comune ela-

2

Dztta centina (3) st prolunga egual-
mente a baioneita, che perd st infila
entro l'incastro praticato nel
Tone (1) che non & altro, pol, che i1
prolungamenio dell’ ultima ordinata.
Gl intagli zono praticati nel pezzi
{6} posti ai due latl deila centina ed
unitl (ma distanziati) ad essa per
mezzo degli spessorl (§) in compen-
sato. Al (%) sl banno le solite strisce
per la ricopertura. A differenza del-
I'ala inoltre, =1 ha qui un solo ca-
wvetto (8) che, perd, porta un gancio
dl forma la
forma (illustrata dal disegno) di una
U molto allungata che gl permettc
di agganciarsi ad ambedue gli intaglt

Da notare: che I cavetto posterio-
re {oell’attacco dell’ala) deve essere
pi tirato di quello anteriore, clé
per un pii facile distaccen; inolire
notare che nel casg di apertura su-
periore ai 2 m. occorre scindere 1'ala
in tre partl, dil cul quella centrale
porta logicamente l'attacco descritto,
e le due parti di estremitd sono unite
a guella centrale per mezzo dl bajo-

“mette orizzontali; di adeguato speseo-

e. Ho usato nel mio modefle 1ala

ta. Il bordo dell'ala ta-
glia le uitime  vertebre
montuose ¢ scopre 1l palpi-
‘0 incandescente del mare.
Si sale ancora, Dalle pro-
fondita dell’orizzonte, inav- "
wertite;, son glunte le neb-
bie a stringere gli aerei in
un cerchio ovattoso e il ca-
pitano A M. tenta sfuggire
alla morsa. A destra & wve-

nuta fuori dali'opacitad del- |,_I
[

ia foschiz una colonna gi-

Eantesca di nubi, una mas-
=a enorme dl globi in len-
to dissolvimento e in- con-
tinuo Tinnovarsh, che ha la
base persa sul mars ¢ Ia
wvetta  altissima, al disopra
degli apparecchi, Un'altra
ne sorge piu avanti, ed al-
tre ancora infittiscong a si-
nistra. Eo  spettacolo &
guesto “colonnato aereo, di
proporzioni eénormi, & im-
pregsionante:’ la luna, we-
lata ormal, ma che traspa-
re come sfoeata sotto il ve-
lo di garza che la nebbla
le stende  dinanzi, crea a-
‘bissl di ombre s rotonditd
Iuminoze, mette in eviden-
za il ribollire solenne dalle
masse di vapori, incide con
smerlature candide e con-
torni nerl gli immens| pin-
nacoll che sembrano pila-

stri della navata del cielo,
I trimotorl son presi ora
nel mezzo; aflondano in
una wvastith senza colore,
senza riflessl. compatta, co-
me un muro di cemento

che nor consente la mi-
nima visibilith.

I piloti hanno gl occhl
intenti per vedere & le ma-
nl strette al wolante per
correggere la rotta in ognt

itd; hanno sl

Harg:
to la formazione e neil'ani-
mo di ognuno & scesa T'an-
goscia di dover rinunclare
alla partita. Be I tempo si
manterrd ancora cosi av-
Werso, non resterd altto che
voltare la prora e fare ri-
torno. Ognuno lo teme, ma
nessuno parla, quast per ti-
more di avers una confer-
ma,

PERSEQ
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«Non sono autorizzato a propalare
notizie tanto Tiservate, scusatemds.
<E della politlca di rlarmo aereg

=% che cosa potete dirmifs.
3 Nostre “Frecce,, in cac- | ; e - eNulla, proprio nulla: ancora & pre-
1 b 3 HR " - 5to per parlarnes,
cia libera. (Foto R, A.) —_ B - s e ’ d_{mm parlarmi degll ultimi l,lEl!
i - 1 da
uso da voils.

«Per essere ginceri, & ancora un se-
greto militares,

«Quante scuole d'aviazione ol sono
in Italia?s,

«Beh, cosi, un ecerto numero, non
PiU & non meno..s.

il g i prende
congedo, & fa cenng di andarsene;
ma sulla porta il mtmreh:rm lo

«Ml F
dos dice: silenzio aseolum su qguello
che vi ho detto, si tratta di segret!
militari...a. :
LE & ]

Dopo i voll compiuti, De Pinedo
ebbe un suecesso partieolare anche
nel gran mondo. e particolarmente
le donne gH rivolgevano TI'attenzione,
chiedendo o un bottone della mcaa,
o un guanto, ora un freelo del'a di-
wisa, ete. Una signora gl serisse per
aver da lul una clocea di capelll,

f2 alla che an-
dava facendo. b

D Pinedo accolse la richlesta plut-
tosto curiosa con un sorriso; e alla
postulante ripose in guesti termini:
sGentilissima mia szignora, § miel ca-
pelli crescono con grande lentezzs, o
quando saranno Junghi mio primo 1
pensiero  sard qul;]é:_ di spﬁv:ne (M C!| HANNG SCARTATO PER 4
una clocea; ma @ benso o- B
vremo andare ﬁm per la lunghe, @ CHE® NON Cl SENTIAMO. ¢
vi prego di inviarmi al pld presto  |§ CHE BISOGND C'E° DL

SENTIRE NEL VOLO SiLen

A ) = una bma loziones.
s AN q . X < ZIOSO 7 w40, cocumicH

. HELETE
- in tre parti e ne sono rimasts moito  leggiatori, avevo ritenuto di poter  mille altre tose, ogni mattine’ sppena mdm " i
to rentamila lre di

contento. fare in compensato da I mm. mi alzo, ho gid t
Unico incanveniente tiscontrato & Ora ho aumentato lo spessore delle  gpeses.

“stata l'eanssivs rles:ribi]lt& ln corri=
che 1o, non awnﬁo ‘mai cosma!bo e

baionette e I'ala & perfetta.
PAGNOTTELLT ERDUARDO
Wia Bengasl, T - Roma

L

Fl6.2

Lidefido
Nl el

Forlaninl, uno del pld illustri :mo-
nieri deu’n\ruazmne, prima di dedi:
carsi a studiare acronautica, leggl
aerodinamiche e mezzi di volo, eser-
citd la professione di avyocato. Nonm
sempre 3i faceva pagare, e chiedeva
dl esgere riccmpensato in natura, co-
me usa dirsi.

Gli capitd di difendere un uomo da
accusa di furto, e guello non avendo
mezsi per pagarlo, confessd che oltre
la perenne gratitudine non sapeva che
offrire. «Non vuol dires — dizsse For-
Ianini — mi ricompenserete in na-
tura #,

«Volentierfs disse luomo. =Ma io
faccio il bmx:lnm».

.-

Tra Baracca e un -noto glornalista
romano nel 18i1 svvenne un bplecolo
screzio, & dopo le prime parole, Sa-
Bavemente salate di Baracca, :Iaih:u
alzandosi com grande fAerczza,

Care Baracca, 2 me lo spirito place

1 «Me nlero leg-
gendo i tuol arﬂoou».

L'ing. Campini montrb al Littorio
un noto industrisle milanese; e | dus
s misero a chiacehierare, come si
conviene, dell'aeroplano a reszione.
«Beatl voir diceva I'lndustriale: sbea-
i vol mgegm-_rl vl alzate con un'idea,

vi Ia it la
realizazte, e 1 soldi vi vengono in fa-
sea a palate.. Pemsate che per me,
invere tra operai, tasse, famigiia e

«E vob nemn& non state a letto?s
rispose Campini
t‘t

In un salotto sl stava parlando di
raffreddori mentr'era presenie Dee

Anonime, Forli (7} — La lettera che
hai inviato al Direttore — [1 quale
non vuole nemmeno far la fatica &
rispondere ad un tizio come te, bens
mmm sotto la firma: Anonimo —

Bernardi. disze u-

“proprio il coraggio di pub-

no dei pr , Notor sciocca
€ vanitoso. «Debbo’ avere un raffred-
dore al cervel'ns.
eCertamente, ma non mi maravi-
gliax rispose De Bernardl. «01 raffred-
goofle colpisce sempre le parti pin de-
.

%

Il Sottosegretario italiano ali’zero-

nautica prima del 1%3 venne Intervi-
stato da un gtnrna].lsn dm&ﬂca. (-3

questi con: e

sPotete dirmi nulla suilintervento
dell’aviazione italiana in una guerra
futura?s,

Un “Focke Walf 190, abbatte un caccia nemico

licarl ! Cosi come ce
I'hai mandata: ascoltate cari amicl
questo capolavoro: eSpett. Direzione
dell’Acguilone, Roma, sono diversi
anni che leggo PAcquilone (eviden—
temente lo legge male altriment! si
sarebbe accorto che sl scrive senza
«c#; ma lasciamo endare..) ma co-
me ora non 1'a mal trovato. Io credo
che sia divenuto uno dei giornall pia

stupidi che ci siano in Ttalia. Invece

di stampare guel Romanzi e Nowvel-
le — che a noi aeromodelistl mon
Iinteressano un Fico secco — per-
ché non pubblicate Fotografie o di-
segul di _Aeromodelli. Non direte mi-
ca che in fatto al disegni di aeromo-
delli non ne avete perché tutti gii
d di tut-

u iculnrl tprupl:iq onsl:}. Legsenao ia
1’ Aeromodellista lessi parec-

chl nomi di aeromodellisti. TUno: 1l
dello non & p perchi
non & propprio finito di tutte le mi-
sure, lalfro: & una cosa gid passata
ed & vecchia. Ma anche se & vecchia
perché non la pubblicate per 1 gin-
vani? Credo che con guesta mia let-
tera non vi offenderete. Se avete il
gio i farla pubb fate pu-

Te, Tanti saluti e che Dio wi bene-
dica tutti in compagnia. Anonimos.
Fin qui la lettera; pol un perzulls
@i ecarta stracciato che reca scritto:
Mon crediate che quello che vi seri-
ve sia un Fessos. No, earo, ng; non

lo crediamo: ne slamo convintl. Bi- -

sognerebbe avere il coraggie perd —
¢ bastersbbe averne assal poco — dl
firmare le proprie letiere.' Beh, que-
sto disgrazizstelln mi ha fatto pu:dh
e un sacco di tempo; ma veglio *i-
spondere alle sue osservazioni con
due righe: 1.° legei la testata del
glornale Oftre a quelle che ho detto
prima vedral che non ci dice ssetti-
per gll aer » ma
sper | glovani> e mon tutti 1 glova-
nl sono seromodellisti né solo guesti
sono giovanl, Se & vero che non sef
un lesso {come dicl) avrai capito; 2°
un aeromodello costruito con eriterd
wvecchi, oltre che inutile zarebbe dan-
nose. presentarlo ai gltovand nel guail
=l radichcrebbers teorie e medi di

ml pure, ma firma.
Pieiro. Pedrani, Legnano — La bat-

‘tuta che mandl dice: Accidenti che

caldn! Senza nessuna figura né altra
spiegazione. Beh! dico o, mi sembra
‘un po’ freddina. Tu che ne pensi?
0 sono diventatn scemo 10 oppure..
‘Ma lasciamo stare. E' inutile che ti
dica la fine. Quello che non capisco
‘# parclid tu abbia spa2so 1 30 centesi-
r.ul della carfolina postale.
CRIVELLO [

~ PIOMIER] ~

— ALLORA , TENENTE,
ANDATE PURE A FARE
LA RICOGNIZIONE A MA&
RIPORTATE TUTTC LAE=
REO0 SE No 1D
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feontinn@ dal n. prec.)
LEZIONE XX (Teorica)

La stabilith dl divezione o «di rot-
tas, come si dice meglio con termi-
- ne tecnico, & assicurala dall'impen-
nagglo verticale o deri\ra {dzﬂ‘;.- 2T

da 1t

mo
ruium] & dalle superfici laterali
della fusoliera. Diciamo subifo
impennaggio verticale non deve mat
avere una superficie esagerata ofp-
pure troppo esigua.

Nel primo caso il -modells avra u-
na buond stabilith di rotta, ma ap-
pena s'inelinerd, per effetto del cen-
tro di superficie laterale troppo ar-
TEtTato nspem al baricentro, a;;:

£ fino. I

il mUse VErso 2k baaan, oppure pur

a
ccmt[nuﬂﬁ a v.i.rare a l1:;11::3:: SEnTa

normale dl volo. Per ottenere dal
modello una pin profonda ripresa
oecorre in questo e Tidurre la su-
perficie  dellimpennaggio  verticale,
opure aumentare I diedro.

Nel caso invece che la superficie
dell'impennaggio verticale sia trop-
po ridotta il modeilo non segue una
rotta ben definita & rettilinea, ma e-
segue un volo serpeggiante con ten-
denza ad ognl serpegglamento ad in-
clinarsi lateralmente.

Won sl pud stabilire a priori con
esattezza la  superficie da asse-
gnare all'impennaggio verticale di un
determinato modeilo. E' econveniente,
in pratica, applicare al modeilo un
mpennageto la cul superficie sia il
105;, ciodé un decimo, di gquella del-
Pala e in seguito al Tisultati delle
prove dl volo diminulrme o aumen-
tarne (caso pid raro) la superficie.

La tiicle che assicura la stabi-
lita di rotta pud essere conce‘ntrata.
come abbiamo detfo, in un unico im-
pennaggio, oppure pud essere ripar-
tita in due impennaggi (derive) plaz-
zatl, in genere; all'estremita del pia-
no orizzontale {fg. 1 a) oppure VErso
Ie estremita del medesimo (fg. 1 D).
Meglic & piazzare le derive sH'estre-
mitsa perché esse cosl vengono a la-
worare in aria pia vergine. Inolire,
gpecialmente usando un carrello mo-
nogamba, =i hanno due punti di ap-

poggio pit distanti dalla fusoliera il
che assicura una magglore stabilita
al decollo (& come avere un carrel-
1o di carregglata molte largay. E' ne-
pessarie perd tener conto che s nel
riguardi del decollo un carrelio mo-
noruota pud andare bene con 1ap-
poggio posteriore delle due desive,
non altretianto pud dirsl per Patier-
Ta
,.gn ques:a faze del wvolo, se & vero
che un modelic munite di carrello
difficilmente prende tferra regolar-
mente, & matematicamente shuro che
con un carrello monorugta la cappoi-
tatz & inevitabile. In ognl caso quan-
o in un modello a elastico sl adot-
tano le due derive occorre che il lon-
gherone del plano orizzontale sta pin
robusto del solito. In un veleggiato-
te non & necessario ¢lo. Raccoman-
dazione importante: la superfiicie
complessiva delle due derive deve as-
sere maggiore di rJrca 11 10 207 di
guella leod per
unieo:

LEZIONE XX (Pratica)

Intanto, mentre la copertura della
fusoliera = sta asciugando, diamo
un’‘occhiata alle vernici a mostra di-
sposizione.

Al primo posto abbiamo 1'emalllite
ecr: la guile s1 tende la tela detf
In ia

sl mopera diluita 1 & 2 (1 parte e-
malilite & 2 parti di acetone), sia per
tendere 1a seta, sla per dare alla car-
ta un efficace strato protetlivo con-
tro Vumiditd. Usandola su carta co-
lorata ayviene spesso che lascl stria—
fure biancastre, Conviene pertanto il
sus uso solo con carte di colore chia-
ro (bianche o pglallognole).

Dopo Pemaillite sl usa una verni-
ce ea finires che conferisca alle su-
perficie un aspetio brillante.

Le vernici a finirs ESSErE
sla m spirito che aHa nitrocellulosa.

Per Ia carta 51 implega sempre una
vernice trasparente (non colorata)

- scelta fra le seguenti:

Gommalaces — A base di'aleool
fspirito) ronferisce un  aspetto assal
brillante & =i ascluga In breve tempo.

Rende la carta elastica In modo sod-
disfacente. Suo diluents & l'slcool;
Flatting — Da alle superficie un
-aspetto brillantissimo, perd il suo a-
sciugamento & pluttosto lento; 1
Nitrocellulosa — Brillante, 1
ra e di rapidissimo asciugamento. Di-
luente ne & i1 prodotto chimico for-
nito dalla casa produtrice o lace-
tone. =
Fra le vernicl suddette & forse pre-
feribile }a nitrocellulosa.
Le vernici colorate sono tutfe a

~ base dl niirocellulosa. 5i usano per

verniciare la seta della fusoliera. Per
le carte invece queste verniel non

zono adatte in gquanto, Invece di ten-
dere, allentano la ricopertura; rie-
zee poi poco convenfente il loro im-
piegu in guanto, se in caso di strap-

oecorre procedere a riparaziond,
llueste risuliano poco agevoli e an-
tiestetiche. Inoltre le vernici colora-
b sono sempre plll pesantl delle tra-
sparentl.

Con ricopetura *in carta non si o-
tilizzeranno dungue vernici colorate;
sola eccezione si pud fare per la ri-
coperture della fusoliera guaiora es-
3a gia in eaTta molto robusta (per e-
sempto del tipo «Diplom: medio o
SDEssn). 7 %

In questo caso, prima di passare
Ia vernles colorata, si daranno zlla
ricopertura due o tre mani di cmail-
lite diluita come detto sopra.

Tutte le wernici wvanno date; con
pennelll dl buona gqualiti, a sciole
morbide {n modo che non =i veri-
fiching siriature; Miglori T pennelli
piatti dettl spenneliesses. Non devono

queste” esgere pin strette di 2 centi-
metrf cirea.

I peanelli vanno accuratamente pu-
liti dopo Yusc per mezzo di acetoné.
Quelli delle wernicl trasparenti non
devono essere usatl per le werniecl
colorate allo scopo di evitare stria-
ture di colore che Verl-

& guindl non mi giudlcare male: ap-
penz mi perviene la pmzta io rispon-
do. I a di-
re che il modcllo d.i Degrossi era
molto buono, solo che i buon Fabbi
non aveva ia nrll.l.ca pnssl'b&l.lﬁ di

tatti o tre
Egare  si
mente e Demnto 1a sua omissione &
=& pure le. Salutt a

tuttl | triestini della cul attivitd Ti-
-ceverd con piacere notizie. A te =a-
luti cordialissimi.

Marianoe Coniro, Thieme — To t
ho gid risposto, comungue ti Tipeto
che la figura 2 di pagina 24 del Co-
struttore di Aeromodelli & un dia-
gramma che mostra il variare di po-
aizione del C.P. in relazione al mu-
tare dell’incidenza; pertanto il rag-
E&lo 10* altro non rappresenta che 1'in-
cidenza 10%, cosi il raggio 20° rap-
presenta l'ineidenza 20° & cosl via.
T punto in cul la linea curva inter-
seca guesti raggi & i C.P. a guel-
la determinata incidenza. Il punto In
cui si r 1 TagEt
il bordo d'attacco. La lum:hma del
raggio & la corda della centina. Quin-
di la posizione del C.P. & in rela-
ziore a detta corda. Dire ad esem-
pio che per una data incidenza il
C. P. sl trova al 33 per cento del-
la corda equivale a dire che es-
s0 sl trova a 1/3 della corda
stessa  (queste misure sl riferisco-
no sempre a borde d'attaceo). T dia-
Eramma di" fig. 7 & relativo a una
piastra plana. Ognl profilo alare ha
la sua curva caratteristice di muta-
merte del C.P. Il carico alare non
pud stabilirsi a priori se non con &p-
prossimazione. A modello finito il ¢a-
ripo alare sl prova dividendo il peso
totale per la superficie dell’ala, e-
sclush beninteso la parte di questa
che poggia sulla fusollera. Ho cefca-
to di spiegare la cosa il pit chiara-
mente possibile. Spero tu abbia capito.

Hai visto il N. 4 dell’ albo

Aviatori Avventurosi?

contiene il cineromanzo :

LA FINE DEL. CONVOGLIO

un arlicolo fecnico:

VELIVOLI STRANI

una bisgrafia:
SILVIC BASSI

una favole costruftiva di un
modello facilissima:

IL PAPICCHIO

Costa solo L. L850 od & in
vandita in fulte le edicole

Angelo Pizzocri, Varese — 51 pud
stabilire il carico alare approssimati-
vo nel seguente modo: “si costruisce
la fusoliera, vi si montano carrello,
matassa, elica, ecc. € si vede guanto
pesa. Tenuto conto che 1'ala pesa eic-
ca 3 grammi pey dmg. e cosi pure
¥ii impennsggl e dato che guésti ul-
timi presentano una superficie com-
plessiva circa la metd di guella del-
T'ala, per praticitd di caleolo si pud
supporre che T'ala pesl gr. 4 al :lmq

71 C M-2 & un bicilindrice a due
templ del sistema a due canall. Le
mzanovelle zono calettate s 180", -1
carter é diviso in due parti non co-

& la ayviene
mediante una speciale wvalvola rota-
tiva che regola 1'entrata della mi-
scela neile due seziond del carter.
Tale disposizione conferisce al molo-
re un'ottima regolaritd dl moto e as-
senza assohuta di vibrazioni amche ai
regimi bassi. Agli effetti della costru-
zione solo l'albero a manovelle rap-
presenta gualche difficolta, difficol-
ta che ho potuto superare grazie it
valido aluto prestatoml da un'officl-
na ottlmamente  attrezzata esistente
gul posto.

I cilindri sono in acclalo ricavati
d'un pezzo e rmti.!lq_:ami. 1 pistoni pu-
re in acclaio senra fascie elastiche
le blelle in acclafo ricavate dal pie-
no con testa in due pezzi & cuscinet-
ti in bronzo fosforoso. Il carter &

- fuso in un pezzo in alluminio ed #&
: i

chiuso p

ie dimensioni prineipali sono le se-
guenti:

Alesagglo 26 m/m; Cozza 21 m/m;
Girl al minuto 4500; Potenza cav. 0.9
HP; Diametro elica tripala 500 m/m;
Passo ellea “m/m,

Il motore & sopportato da apposita
incastellatura in lamiera di duraliu-
minio dello spessore di 2 m/m. Su
lale incastellaiura sono fissati inol-
tre fl serbatolo, 1a bobina, 11 con-
densatore, resta esclusa solo la bat-
teria. Tl complesso risulta cosl di fa-
cile a) a8 mezrzo q bul-
loneini alla prima ordinata delle fu-
solisre. .

Tutto i1 complesso come sopra de-
scritto, esclusa  batteria, pesa cea

‘1,6 Kg, peso questo che in una se-

conda edizione potrebbe venire an-
cora diminuito.

Le messa a punto del complesso ha
richieata parecchio tempo per elimi-
nare tant piecoll inconvenienti im-

L'asse a manovelle & in acciaio dlal-
ta resistenza e tutto di un pezzo come
prendente al centro fra' le due ma-
novelle la valvola rotativa ed appog-
gla su tre cuscinetil.

L'interruttore & a martelletto ed il
distributore rotante a spazzole & spo-
xtahu}e per :I'ant.h:lpn

dele sono due Bosch da 10

e non si tiene conto degli imp

ficarsi anche con pennelli abbastanza
puliti, striature che darebbero pes-
simo aspetto alle partl anche finite
e ricoperte alla perfezione.
[ecntizua)

vannl Benifacio, Liverno — Che
convenga costruire in modo raziona-
le cosl da avere carichl non troppo
elevatl pur con poca superflcie por-
tante & coss logica, ma & pure logi-
co che se 2 on modello ad elastico
dil apertura di 100 centimetri, del pe-
=0 di gr. 170 cirea e di superficie cir-
c& 8,6 dmq. con carico alare di circa
it gr/dmg. o aumento la superficie
portante in medo da avere un carico
alare piti basso, p. es. 13 gr./dmaq., §0-
no certo di ottenere a paritd di peso

cosi: il peso della fuso-
].iern completa come sopra gia di
grammi 100 e il carico alare voluto
sia di grammi 10 per dmg, 51 avrebbe
uns superficie alare necessaria di
100,30=10 dmg ¥Fer guanto abblamo
detto primo un'ala e relativi im-
pennaggl di 10 dmg, peseranno ap-
prossimativamernte gr. 40, I1 peso del
modelle completo sard cosl di 140
grammi e la superficie necessaria
140710=14 dmgq. Per guestl ¢

di superficie in pifr sl ha un ma.ssior
peso di cirea grammi 16 che porta i
modelio al peso di gr. 156. Pr

do analogamente & gquanto sopra .5!
ottiens la nuova superficie necessa-
ria & con successive approssimazioni

-ta a trovare una perficie di dmg.
14) e di au’mentare il risultato del
15 per eenm Naturalmente Vappros-

i guesto di-

totale, apertura e sezione di

i
S del risultatl migliori. E percid  lo

non possg-ritenere frutto di un serio
studio i coefficienti precisatl nel tuo
articolo che non ritehgo pertanto op-
portuno far pubblicare.

Mino Borrelll, Trieste — La tua
Jettera mi & stata passata in ritardo

pende dal !atto che Yala & imy
naggl possono pesare pill o meno ai
4 grammi per dmyg. Ad opni modo

mettiti bene in mente che il carico’

alare =i riferiece sempre a meodello
di ala e |

GIAR.

m.’rH.

di in sede di progetto. Ora
|.l motore & perfettamente a posto ed &
di facile e slicuro avviamento e mars
cla ottimamente. II motore & stato
costrulto per essere installato nelle
prime esperienze su medelll di idro-
setvolantl e per passare pol su aero-
medelli dl grandi dimensiond,

GIACOMO CALIONT
Via Aquilea 21 - Pola
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the mi a de~

scrivtrvl & un modello da e pro-

it0 e costrulto espressamente per

sare. e plii precisamente per parie-
cipare al Concorso Nazionale.

Esso & un modello di caratteristiche
non eccesivamente complesse, difatti
&l Concorso Naglonale partecipd nel-
la categoria «Allievis. E' perd ugusl-
menie un ottimo modello, di ben av-
viate linee e di forme aerodinamiche
pro-

non Nelle
we di volo che ebbi
modo di fare mi die-
de risultati cosi con-
creti @ ecosi positivi,
da fndurmi senzal-
tro 2 credere in ul
come un modello ve-
ramente di classe,
ben riuseito in fut-
#i i suoi particolari,
sia di costrizione co-
me di progetto.
Alle  eliminatorie
torinesi  alle guali
partecipai nella sun-
categoria,
si classificd primo as-
soluto In tutti | lan-
el, e totalizzandomi
sempre una  media

!!.mi voli di ben 20°

M. ‘Coneorso Nazio-
nate pol, a causa di
un  affretiato  cen-
tragelo, mon dovuto
certaments a causa
mia, pon potel totalizzare pill che
circa 3" di wolo clagsificandomi al
quarto posto.

Esso come vi ho detto sopra non
-& di difficiie costruzione, anzi & maol-
to m!s:iabne aglt
allievi che gid abbia-
no una piccola pre-
parazione.

Eccovene. le sue
Eenerali caratteristi-
che: - Apertura alare
mm. 1490, langhez-
2a massima mm. 806;
‘peso compressivo gr.
0.

DESCRIZIONE

Fnsoliera — La fu-
soliera & composta
14 ordinate (e cui
misure pono esplizi-
tamente indicate nel-
Ia tabeilina} In com-
pensato di mm, 15,
esse sono tenute as-
sleme ‘da ¢ tondinl
del diametro i 2 o
da due Jimgh_\:uui
di forza ai Banchi &

in compensata,  di
pioppo dalio spedsa
-eore i mm. 2 g |

pattino in compenssto di mm. 2 Il
musone & in legno di cirmolo scava-
to all'interno e molto ben Tifinito al-
Pesterno. Nella parte posteriore essa
porta una piceola balonetts werticale
nonché un raggio di bicicletta (col 8-
letto rivolio a]l‘i.nsm per il fssaggio
dei piani di coda.

Ala — T'ala & composta da due
semiali unite alia fusoliera median-
te le baioneite sopracitate. Esza &

formatn da 19 centine in trsnclato
da mm. 1,3 con profilo «Clatk Ya,
meno le due cenirall ehe sono dl
mm. 2 (tuite. opportunamente alleg-
gerite). Il Jongherone & di sezione

rettangolare 2,5x15 e molto TAstremE-
i alle estremitd. I bordo dl en-
irata & in tondino del diametro di
mm. 2 e {lI bordo di uscita & 11 so-
lito 3X7 a trlangoln, OppoTtURamEn-
te alleggerito negli interspazi deile
centine.

Impennaggl — I plano oriziontale
& da B in

spesso mm. 1 con profilo <Eiffe] 33@s,
1 lungherone & dl sezione rettangolare
1,5%10. Tra le due
centine centrall &
sitoato un piccolo
blocchetto in Ie-
gno  leggers  che
servira per 1inca-
stro colla fusolie-
ra. Tl bordo di en-
trata e useita sono
analoghi & quelli
dell’ala.

H piano verticale
& analogo &l pla-
no orizzontale, ecid
che diverge & #
longherone che &
di sezione quadra-

ta 3xd.

Milano, via S. Spirito 14, tel. 70666

LO SCOLARO
Setiimonale; Istruisce,
sducer, diverts - GR’AﬂTIE
G&:I:l-l- T
me ANNA

Guina
ST EVEREST

Alla’ scopo di porfare &
conoscenza di luth cio che
il DUCE ha detto, zcritto e
- fatto per I'Aviazione lislizna
dall' awento del Fascismo,

I' UFFICIO
EDITORIALE
AERONAUTICO

pone in vendita al prezzo
di L. 12 il magnifico volume

L'Aviazione
negli scritti, nella parola
e nell'esempio del Duce

E' un volume di 192 pagine
con diseani in fololito del
pittore Mastrofanni.
Affrettatevi ad inviarci I'im- |
porto a mezzo conlo corrente
postale n. 1-24718 intestato all’

Utficio Ediforiale Asromautico

VIA RIPENSE, 1 - ROMA
& vi verra spedito franco diporto

Ricopertura o
: — La
ricopertura va fat-
ta possiblimente in
= Diplom - papier »
Tossa, ben tesa pri-
ma con acqua e
verniciata pol alla nitro o alla gom-
malacca dello stesso colore.

Centragglo — T centraggio & sem-
plicissimo, e sl effeftua con del pic-
lenei a mano
‘agglungendo zavor-—
< Ta oppure calet-
tando leggerments
il plano wverticale
sino ad ottenere u-
na regolare plana-
ta molte lunga.

IGING MAINA

Per chi deside-
Tasse magglor] de-
tucidazioni pud ri-
volgersi diretta-
mente ai seguenti
indirizzi: Igino
Maina, Corse Rac-
conigl 37, Torise -
conte Franco, via:
Ia G. Cesars n. 181,
Roma.

E' pronia ia risiampa
della I edi-
adone de

500

appassicaati i
aetomodallismo

L2
”?‘romzdi

Attininiiy

IV. EDIZ, AMPLIATA

Volume in 8.2 dl!ﬂpcgh-unn
155 - i

nesta pubbl i & desti
Al ai glovoni che si dedicanc al-
l'eftivita aeromodellistica @ che vo-
gliono avere una guida pratica e
sleura nella zi del lorg hi
Come le precedenti adizioni, anche quesic
sistompa sard preslo esaurita,

INDIRIZZKRE LE COMMISSION! ALL'

ROMA - VIA RIPENSE. 1 - CONTO CORRENTE POSTALE K. 1-207:8




La gqualitd pii spiccata che un ¢o-
struttore di motorl & scoppio cerca
di ottenere dai suoi piccoli congegnl,
& proprio la potenza.

Infatti, non a torto, le vigenti di-
sposizioni che regolano le gare dei

i con i i ind, ob-

clod da qualsias! asperith che anche
rur minime contribuirebberc senz’al-
tro al rapido deterioramento dei di-
versi pezzi rendendoll quindi ineffi-
cientl. Inoltre avremo cura che l'ac-
coppiamento sia il pili preciso pos-
sibile & che la folleranra, in diame-
tro, esistente fra i due pezzi, lavo-
rami a stmgam&nm, sia la minima

cosi sard

bligano i1 mstmtmre a esigere il mas-
simo del rendiment

Devono essere rmtut! aumentare no-

i tremta fissati

dalle predette norme; e cid si ottlene

soltanto s¢ modello ¢ motore 5000,

nel senso pil esteso della parola, ef-

ficienti. In gquesto breve articolo, mon

parierd del modello, perch esuierei

Tracclato del p!rwrsu dell'olio at-
tra\.erm Io splnotio.
~ Piede della biella (motare I fo-
ro dl. enirata dell'olio}.
B - Spinotte. :
€ - Corpo deila biella.
DE - Vapori di olioc a pressiome.

da cld che mi sono prefisso di fare,
ma soltanto del motore. Come altre
volte ho detto, per la costruzione di
tall complessi bisogna avere oltre al-
la pratica di officina, altre buone do-
1, e, pil precisamente, volontid e pa-
zienza Furse ripetendo queste w\}-
nella

posslsmo essere slouri e:he niente sd

ridottp, e dl, 'Iozlea conseguenza, la

tenuta sara assleurata. Perd oltre a |

guantio ho tentato di esporre bisogna
tenere presente che non basta eo—
srmmz bene ogni singolo pezzo, m

i dkversl
complessi di organi. Per citarne uno
iiire che 1;anineamento phtﬂne—biel—
a

te tolleranze di sorta perché- come sl
comprende bene, da tale aggiustaggio
dipende T'efficienza del motorino. Co-
sa questa che & loglea. T1 logorarlml
to sard mi e quasl

se | pezzi lavorang convenientemen-
te, & malggiore, per nnn dire fortizgl-
mo s§e

cande gll inconvenlent noti, e poi,
di olio =i la

-
di i
nella camera di scopplo.

Per cvitare tale inconveniente biso-
gna che clascuno aeromodeHista eve-
das di saper dosare la miscela in mo-
do tale da renderla pi adatta per
il proprio motore. Pol, ¢ mi rivolgo
sempre al fortunati possessorl di mo-
torini a scopplo, sarebbe bene di u-
sare | motorinl in parcla con crite-
rio e accortezza. L'elica dovrd essers
ben equilibrata e nei limiti del pos-
sibile costruita con passo non esa-
Eeratamente forte. Si elimineranno

car

ENZO MANCINI

Z0ELL TERINOOELLISTD

Pesare — Hal

difetta in pzrpzndicomlti Come nor=
™a enere

presente che le misure segnate sul-

detto tante coze vere e la tua ldea
buona se non ci fosse {I gua-

la carta, 4 0 ESSETE T al
massimo. Nell'aggiustaggio del pezzi,
bizogna lavorare calmi e con pazien-
za, verificando fr ze le
misure corrispondono zlle quote del
progettn. Soltanto cosl potremo esi-
gere, lefficienza gcompleta del no-
stro motore. Invece molti aeromodel-

o del costo di un simile libro. Chis-
54 perd che un giorno|

Stemo Sirazzeri, sanremo —_— 1‘1
consiglio 11

Roma. Costa L. 6. I gallegglantl pos-
som0 essere indl te con re-
dan e senza. Conviene usare il col-
lante perché pil pratigp. Ricopri 1

leggl in carta i

1 =)
volte wveérniciata con nitrocellulosa. .

Per le gambe di forea puol usare f-
lo di acciaio earenato eon ‘bambil.
Attienti ‘al

i r r T T 3
(LAQUILONE )
———
Armallo Moro, Lecce — Quel mo-
delll non sono adatti & un princl-
plante ti consigiic 1'Alllevo T. 41 o
11 TE 158

Benedetto Colajanni, Palermo —
Ora va bene passo {1 disegno per la
pubblicazione.
Renzo Pavanello,

per
elettrico. La pila tondas sl esaur!.sce

; troppo presto.

Luciane Ghelardi, Pisa — Lo sha-

) 3
-pervenire una tabella dalla quale ri-
sultine le dimensioni delle varie or-
dinate.

gllo non & dipeso da <L'A
Comungue da un pezzo i he accon-

. tentato!

Aldo Milanese, Noventa di Plave —
Costruisei pure i1

Dante Milane — Ti ho ri-
Eposto per lettera.

Franco Claccheliz, Taranto M
splace, ma in seguito a3 nuove “diret-

10, ma la modificazione della fusu'ie-
ra riuscirebbe pn). n.armosa c-lw utila

tive solo modelll
di superiori caratbertsnche 0 modelii
T iti. Salu-

a1 A%
poi mal rnccarﬁabe le sue ).Inee po-
sterlormente all'ala.

Salvatore Marchisic, Torino — Al
contrario, la depressione si genera
perché i ﬂl.ettl d’aria corrono sul dor-
50 CON UNA \reioena maggim—e che sul
ventre.
&i al bordo d'uscita e la linea curva
superiore ha uno sviluppo maggiore).
A prescindere da cid queilo che diel
#& glusto. Pertanto i1 centraggio di
un modello con profilo plano con-
vesdo per 1’ impennaggio urlzsonme
avviene con le zeguentl norme: Pro-
flio plano convesso in posizione nor-
male — centro gravitd 'in posizione
varia tra CP ala e il suo bordo d'u-
scita — (Impennaggio portante). Pro-
filo pianc convesso capovolto — cen-
tro gravitd anterlore al CP ala (Im-
pennaggio deportante).

Mazzotti Nicola, Ravenna — M1 fa

H nche a one che
eredo un po' an:abbiam con me, ma
a torto.
Mino cmnni, \'nrue —_ Passato
per la

i tuo
Germano Cortiana, Schin — Non
possc  far pubblicare anche percha
mancano tutte le misure.
Guido Fea, Fossane — I1 tuoecar-
rello ¢ stato passato per la pubbli-
cazione.

Germano Cortiana, Schie — Non
possofar pubblicare  anche perché
mancano tutte le

Guido Fea, Fossano — I tuo car-
rello & stato passato per la pubblica-
zione. s

Gian Mario Rimold!, Milano — TI
tuo modello & stam passato per la

un dello assai
interessante, B‘rml

Demetrio Mm'nnn, Regglo €.

piacere sapere che hal dell’
ma desidero conoscere a che prezzo
learlo o

per
cni ne zbbia Voglio

Mi g pili chiaro
{sard meglio tu Io facecias pili grande)
2 una descrizione pia oomp].ela. Le

vedere ge =i tratta dl cosa onesta ed

li: «Nozioni Elementari 1:!. Aerodi-
namicas chiedilo ella Runa, Sede
Centrale, Via Cesare Beccarla, 35,

ottiene senza le qualita.
Se voglame che il nostro motore
renda al massimo dobbiamo curare
princip la sua
Questo supponendo di segiire un
buon progetto. Nel caso di prototipi,
ancors pid va prestata
nella realizzazione del progetto stes-
=0 perch2 dobbiamo potere avere un
Faodimento rispondente i1 pllt mapg-
te possibile al calcoli fattl.
E' noto del resto che nel concretare
un dato progetto generalmente sca-
pita In fatio di rendiments e guesto
pud dipendere dal materiall pia o
meno rispondenti alle gqualita wluta.
ma principaimente dal modo in cul
viene 1a 0=
ra, nel nostro caso, dohmmo partire
dal principio che nessun organo & in-
feriore ad un sltro ma che tutti van-

Tracelato del percorso dellolio at-
traverso la- bromzina € la testa di
biella.

8 - Corpo della bieila.

F - Albero motore.

G - Bronzina.

H - Olio a pressions.

L - Testa di biella.

ilstl, anche intelligenti, si arrabbiano
e inveiscono contro il proprio moto-
ring che non parte o pure non tira.
A certi tipl bisognerebbe rammentare
di essere anzitutto pit calmi e prima
di stare 11 a consumarsl lindice a
fer quel s=cosinos di acciaio
il quale, sembra fatto apposta (pen-
sano lorg) per farli arrabbiare, ve-
rificassere da che cosa dipende l'in-
ch'essi lamentana.

no trattatl con la solita L

dire, con uguale amorosa cu-
ra, Solo cosi |l nostro piceolo rabbio-
so esserino dard tutto guanto da lul
& chiesto. Inoltre aggiungerd che bi-
Eogna anche ienere presente che il
ciclo doe templ non rende mai 1l dop-
pio del guatiro tempi (come teorica-
mente =i doyrebbe) & questo causs le
inevitabili perdite di miseela attra-
verso la luce di scarico, 1a incompleta
combustione della stessa miscela e
altre cause gia nofe. Di conseguenza
a cio, concludo che l'attenzione pre-
stata nella costruzione non & mal
troppa. Ed ora passiamo all'argomen-
to che pia ¢l interessa.

Il rendimento di un dato motore
& sirettamente collegato con diversi
fattori. Due sono i princlpali e ciod:
primo la perfetta lavorazione delle
superfic lavoranti a sfregamento, Se-
condo il modo di ottenere una lubri-

1a.

plego

nettl a sfera. Il pﬂm caso & impor-
tantissimo. Per soddisfare cid che es--
s0 esprime bisognerd che le copple,

bero mot

zina, testa e piede di blella con i ri-
spettivi bottoni ‘di manovella e spi-
notto, abbiano a Jlavorare fra lore
- perfettamente. Le superfici di tali or-
Eanl dovranno essere levigate, esentl

Passfamo ora alla lubrificazione.
Veramente I'idea generale & di non
preoccupars] troppo di fale cosa, ino
guanto che, nei motorl in parola es-
53 avvlene per automaticlsmo. Se cid
in parte & vero In un aliro senso &
falso il pensaré guesto. Infatti l'olio
formante la misecela, quando & im-
messo nel carter, & costretto a lubri-
ficare le parti che con esso sl trova-
no a contatto. Perd bisogna che il
rostruttore prepari g organi suddet-

po i1 plede di bilella, lo spinotto, 1a
testa di biella, la hmnﬂna dell'albe-
ro, devono portare del forellind appo-
siti § guall favoriranno lo svolgersi
della lubrificerione. L'ollo usato per
1a formazione della miscela deve esse-

Questa percentuale & molto forte, ma
bisogna pensare una cosa. 11 pistone
generalmente non ha fasce elastiche
e cosi bisogna sostituire uueshe can
alio.

Non bi

di cid, se no ﬂ rischia di sporcare
12 tanto delicata ecandeletta, provo-

Do dl una piccola
1a

del resto negessaria.
Vittorlo Pezzuoli, Modena — Per
quel dispositivo, epe. serivete a U-

ttendo e pol fard pubb

Pietro Angelucci, Terni — Ho pas-
sato per la pubblicazione Il tuo stu-
dio sull‘agave. Manda pure alte ar-
tieoli e «se del casos, fard pubblicare
enche guestl.

berto Travagll presso
Via 5. Basilio 50 A - Roma.

Rugglero La Rovers, Napoll — Ti
accontento per 'annmuncio, ma 0 hu-
cildo chissd dove & andata a finire!
L'ala 14 & pronta come disegno co-
struttivo. Cosl ecomuniea 11 suo auto-
re, Ruggiero La Rovere, Via M. Stan-
zlone al Vomero 13 - Napoll. -«

Antonio d’Auria, Napoli — Per la
Runa rivolgiti a La Rovers - Via M.
Stanzione al Vomero n. 18 I materia-
H opceorrenti alla costruzione del mo-
dello «Alllevo T. 41> puol chlederil
alla Ditta Aviominima - Via 5. Basi-
Ho 50 A. - Roma.

Eut Nino, Sermide — Si, puol dare
T'attestato zlla Sede della Runa a
Mantova. Bene-fl-dispositivo [llustra-
tomd.

‘Spadare Flavle, Torino — Puol
chiedere i1 n. 48 inviando L. 1.20 =z
mezzo all’ A

Enrico Blanchi, Milano — Per il
Si-

lano. Per trovare l'indirizzo consul-
ta lelenco telefonico. 11 prezzo do-
vrel essere non superiore alle 30
lire. Quanto al modello canard (ani-
tra) spero di poterti presto acconten-
tare.
Renzo Fontanesi, Modena — Ho pas-
sato per la pubblicazione {1 tuo arti-
colo sugli stabilizzatori per il quale
ti elogio. Noteral una piecola neces-
saria postilia relativa s guello che
fo ho visto. Qualora pol tu abbia co-
struito quel modello mi possa affer-
mare, sulla tua parola, che si & com-
portato in modo assal brillante, mi
ricrederd. Saluti.

GIAR
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co, Via Ripense 1, Roma. Per i ma-
teriali occorrenti per quel modella
serivi ad

cAviominimas.
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