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Ai lettori

Chi ha veduto il 1° numero di Modellismo ¢ conosce le altre pubblicazioni nostre (Giramondo,
Omeltto Pic, Albi d’Avventure, ecc.), si stupira nel constatare che la stampa di questo secondo nu-
‘mero non € riuscita perfetta. Ebbene, cio é dipeso dal fatto che la cartiera ¢i ha fornito carta otti-
ma si, ma ruvida, in luogo della carla calandrata, cioé lucida, come richiede la stampa in rotocalco.
Avremmo potuto attendere la soslituzione della carta, ma la considerazione che, dopo tanta attesa
e dopo tanto procrastinare, un nuovo ritardo avrebbe prodotto una penosa impressione fra i nostri
amici, ¢i ha indotti a pubblicare il numero due della rivista sulla presente carta.

Siamo certi che, appresa la causa della stampa non perfetta, approverete la nostra decisione.
Inutile aggiungere che il prossimo numero avra la stampa eccellente, che Ieccellenza della mate-
ria merita,

Approfittiamo di quesla amichevole chiacchierala per pregarvi di diffondere ¢ Modellismo » fra
1 costruttori di modelli di vosira conoscenza, per ripetere ancora una volta che « Modellismo », non
essendo in vendita presso la edicole, deve essere richiesto direttamente alle Edizioni Pegaso - (sconti
per pil copie e per gli abbonamenti) e per esortarvi, infine, a comunicarci, assieme agli elenchi dei
modellisti di vostra conoscenza e di tutte le notizie aereomodellistiche di un certo interesse, i1 vostri
gludizi e suggerimenti e consigli utili allo sviluppo e perfezionamento di questa rivista che ci sta
tanto a cuore.

Se non Pavete gia fatlo, vogliate comunicarci il vostro nome, cognome e indirizzo precisi ed
eventuali indicazioni sulle vostre attivita e altitudini e realizzazioni per il nostro schedario.

Abbonatevi, oppure raccoglicte commissioni fra amiei e conoscenti: realizzerete una notevole
economia. Fate le vostre commissioni in lempo. Stamperemo pochissime copie in piu del quantita-
livo ordinaloci dai lettori fedeli. ‘

Ricordatevi che « Modellismo » é la rivista piu seria, pili informata, piu ricca, Voi non potete
ignorarla, né dovete perdere un sol numero per la vostra collezione. Se acquisterete « Modellismo »
senza interruzione, alla fine dell’anno potrete riunire in un magnifico volume i 24 fascicoli le cui
pagine sono appunto numerate progressivamente dall’uno all’infinito.

« Modellismo » migliorera continuamente. Seguitelo, acquitatelo, consigliatelo, diffondetelo.

EDIZIONI PEGASO
(Viale Rossini, 21 - Roma)

ATTENZIONE! Poiché abbiamo voluto utilizzare la copertina stampata un anno fa, quando la rivista

doveva essere di 48 pagine, il contenuto di questo fascicolo non corrisponde al sommarto.




Abbiamo il piacere di informare tutti i nostri vecchi e fedeli amici nonché i nuovi aeromodellisti
che, dal giorno 15 dicembre 1945 MODELLISMO esce regolarmente e puntualmente ogni 15 giorni.
MODELLISMO ha il formato di em. 30x22 ¢ provvisoriamenle di 16 pagine e costa lire 25 il
fascicolo.
Le tariffe di abbonamento sono (1):
per 24 numeri L. 500
per 12 numeri L. 270
per 6 numeri L. 140

Chi ha esaminato il primo numero di MODELLISMO e conosce le migliori riviste americane, puo
rendersi conto del genere di pubblicazione che, finalmente liberi da limitazioni « ministeriali » e da
« direttive dall’alto », e con una organizzazione editoriale gia consolidata dal successo di allri pe-
riodici ormai affermatisi e largamente diffusi, noi, con la nostra esperienza derivante da 12 anni
di attivita nel campo dell’editoria per i giovani in genere ¢ in quello aeromodellistico in partico-
lare, siamo in grado di offrire ai nostri lettori.

MODELLISMO, quindicinale in rotocalco, conterra normalmente in ogni fascicolo: progetti
completi di modelli volanti, di natanti, ecc.; articoli di attualita e polemici: articoli sulla pratica
e sulla tecnica costruttiva; articoli e informazioni sulle ultime realizzazioni (motori, veleggiatori,
elastici, aerodinamica, applicazioni, espedienti, scoperte, novita, ecc.); oltre ad ampie e originali
informazioni sulla attivita estera, cronache sulla attivita e sulle gare in Italia, consultazione te-
cnica, ecc. ecc.

MODELLISMO ha corrispondenti e collaboratori negli Stati Uniti d’America, in Inghilterra, in
Francia, in Svizzera, in Polonia, in Russa, in Jugoslavia. Ha corrispondenti e collaboratori nelle
principali citta italiane ed estende l’invito a tutti gli aeromodellisti «in gamba » degli altri centri
italiani. Comunque, seguendo la vecchia tradizione, tutti potranno collaborare e mandare notizie
interessanti a MODELLISMO.

MODELLISMO deve giungere al lettore senza passare a traverso la speculazione dei rivenditori
ed eliminando la dannosa dispersione delle copie invendute.

MODELLISMO non sara un doppione dell’Aquilone. Non conterra racconti, né articoli di pro-
pagan.da di nessun genere.

MODELLISMO & la rivista degli aeromodellisti e non € a servizio di nessun enle o persona, né
serve interessi privati o capitalistici.

Ogni copia di MODELLISMO salvata al macero é una notevole economia realizzata dal lettore.

() Abbiamo adottato il sistema corretto degli abbcnamenti per quantitd di fascicoli, e mon per annata,
semestre, ecc. Si tenga presente, perd, che il n. 1 di pagg. 48 & considerato, agli effetti amministrativi, come
numero doppio .giacché il suo prezzo & di L. so.

Aeromodellisti di tutte le regioni prenotatevi per la Coppa «Modellismo»
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Questo articolo, scritto nei primi del '44, potrd sembrare
in qualche punto inattuale, o anacronistico, sopratutio per
cid che sl riferisce all’organizzazions saeromodellistica, in
quanto che I'Aero Club d'Itaila nom ha potuto dare (almeno
per ora, e per ragionl che analizzeremo in seguito) un valido
appogglo all’attivitd def costruitori di aeromodelli, In seguito
all'lnattivitd, sia pure forzata, dell'Aere Club d'Italla e della
necessitd tanto sentita fra gll aeromodeilisti di essere uniti
¢ organizzatl, alcuni volenterosi hanno gla progettato la co-
stituzlone di wna Federazione Aeromodellistica Nazionale,
A questo proposito posslamo informare che un primo incon-
tro ha avuto luogo recentemente in Flrenze. Nel prossimo
numerc vi parleremo delle decisioni prese dagli aeromodel-
listi in gquesta che si pud veramente chiamare la prima libe-
ra riunione dei costruttor! italiani di aeromaodelli,

Dare una breve ed esauriente definizione dell'Aeremodellismo non
@ di eerto facile, tanto molteplici sono gli aspetti sotto i quall pud
essere preso in considerazione,

Posslamo comungque dire che esso & uno sport scientifico, morale,
educativo ed ¢ il pid completo e conveniente fra gli svaghi per la
gioventu,

La sua pratica concorre a formare un carattere serio e volitlvo, e
fare apprendere tants nozioni utlll, magari scolasticamente indigeste
a taluni giovani, come, ad ssempio, o fisica, di matematica o di di-
S€gno,

Naruralmente, come per tutti gli altry sports, non bisogna ecceders,
ché il troppo star chiusi in una stanza, chiuei sul lavoro, nuoce, come
nuoce andire in oicicletta wutto il giorna (il che rende la persona
curva) o il glocare a tennis ger junghe ore ozni giorno (il che porta
ad uno sproporzionato ingrossainsnto del braccio e dei muscoli del jato
destro in confronto al lato sinistro),

Quindi gli aeromodellisti non devono starsene sempre tappati in
casa nei bel pomeriggi di sole, ma fare piuttosto del moto, cosi come
il ciclista impenitente deve rfcordars: di fare della buona ginnastica
da camera per neutralizzare gli effetti della sua pratica sporiiva = cosi
pure il 'giucarore di tennis.

Del resto l'aeromodellismo ha in ge I'equilibrio necessario in quanto
ie prove e le gare sl svolgono in campl zperti fuori della cittd, dova
si pud respirare a pieni poimoni aria purz e abbronzarsi al sole.

Questa presentazione dell'aeromodellismo & stata ritenuta necessaria
per i genitori, taluni dei quali ostacolano o addirittura impediscono al
figli di segulre la pratica verso cul U spinge la loro .passione, A guesti
genitori noi consigliamo di lasciare che i loro figli =i dedichino all'aero-
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modeilismo, sport pilt utile, ad esempilo, del giuoco del calcio e I
invitiamo, assieme a tutt! 1 genitori di coloro che gia praticano il nostro
sport, & far si che, contemperatc con esercizi Aslei e — ben inteso —
subordinato alle necessitid scolastiche, esso possa concorrere in marlera
preminernte alla formazione 4i una gloventh seria, laboriosa e sana per
il bene del singolo, della famiglia e della nosira Patria che ne ha tanto
bisogno. .

Dopo queste parole, dedicate al genitori, eccoci a voi, vecchi e gio-
vani amici, compagni di tante gare, assi, cannoni ¢ solamente discreti
praticanti, ma tutii a nol egualmente cari, '

Torniamo a voi sereni di quanto abbiamo fatto per il passato, dasi-
derosi du fare meglio ancora in avvenire e — per intanto — vi vre-
ghiamo di accontentarvl di quello che possiamo sottoporre alla vostra
esigente lettura, paghi solo se saremo riusciti a tener desta la vostra
e la nostra passione. .

I preblem!i inerent! ali’aeromodellismo sono molti e complessi, aleuni
risolvibili anche ora, altri naturalmente da rimandare ad epoca migliore.

Ocecupiamoci di uno di guelli che puo essere risolto anche ne! mo-
mento attuale,



L’asromodellistno italiano, par il passato, & stato controllato e diretto
esclusivamente dalla RUNA, cosicché ozni singolo costruttore era legato
direttamente a detio Entz e solo ad esso. Tale stato di cose, luhgi
dal “portare beneflel frutti, si & dimostrate dannoso.

In effetti, le cose o si fanno bene ¢ non sl fanna dize un vecchio
proverbio, Invecs la Runa, merire annunciava per boceca del proprio
Delegato Nazionale per 1'Aeromodellismo (11 compianio Giorgio Bae-
chelll) un programma organico e allettants, non realizzava che una

minima parte di esso, forse per il continuo succeders{ alla Presidenza

di elementi che di aeromodellissno non ne capivano un‘acca, forse anche
per i4 spesa annuale chz la realizzazione integrale del programma
avrebbe fatio gravare sul bilanclo,

Sta di fatto che la Sede Centrale della Runa si & limitata a curare
l'organizzazione dell'annuaie Concorso Nazionale e niente di piu.

L'aesromodellismo & stato fatio vivacchlare a spese delle Sedi peri-
feriche il cui bilancio assai pilt modesto poteva essere gravato solo
in misura molto ridotta anche con la maggiore buona volonta dei diri-
genti locali (e molte volte nemmeno questa buona veolonta c'era).

Quindi . poche scucie e mal funzionant, scarsi istruttori e poco
capac], scarsa propaganda, pochi allievi, ecc.

E' notn che la Sede Centrale concedeva a quelle periferiche un
presnlo per ogni attesta‘o rilaseiato, ma l'importo di detti premi, spe-
cislmente per le Sedi piccole e povere, senza scuole d! pilotaggio, era
necessario per mantenere in pledl le Sedl stesse o concorreva a que-
sto fine in misura precipus, -

Cid detto & faclle comprendere 1l come e il perché 'aesromodellismo
era trascurato nella sua parte essenziale {e onerosa) cioé gare, radunli,
mostre, ecc, e veniva invess incrementata il pit possibile 1a conveniente
produzione di quegli attestati che per essere fatti a getto continuo
facevano resiare dubbiosi sul loro reale valore.

Quasto stato di cose, sommato alla svogliatezza e all'tncompetenza
della maggior parte deglli impiegati addetti, ha provocato a lungo andare
negli aeromodellisti un senso di scontento, prima, e d'indifferenza, pol,
werso il pur unico Ente cui potevano rivolgersi per lo svolgimento
della ioro attivita, ’

Aggiungeremo che per anni, dopo la partenza del povero Bacchelli,
nessun competente di materia aeromodellistica vi fu alla sua Sede
Centrale!

...le gare si svolgono in campo aperio...

E’ dovercso tuttavia ricordare che non poche Sedi Provinciali han-
no fatto sssal per l'aeromodellismo, assal in relazione al propric bilan-
cin. Cio teniamo a far presente 2gli imimemori denigratori ad oltranza,

Opgi gli aeromodellisti vogliono fare da s& e si costituiscono in
Lrupnpl piv o meno numerosi, ripromettendosi di fare mare e monti.

Siamo davvero lieti di vedere fanto giovanile entusiasmo e c¢i au-
guriamo che esso porti { suoi frutti. Sentiamao perd il dovere di mettere
in guardia gii seromodellisti contro gli otfimismi esagerati, Organizzare
I'aeromodellismo in piceslo o in gramnde formato non 2 imprz2sa ca
abbordarsi con troppa faciloneria, Occorre serieta d'intent! e spirito
di sacrificlo da parte degll organizzatori, concordia e disciplina da
parte dei soci del vari Gruppi o Circoll. Disciplina deve esservi, se si
vuole combinare qualcosa di utile e funzionante effettivamente; disci-
plina gradita perché accettata voiontariamente e perianto non intesa
come un psso, ma, 50lo come un impegno d'onore,

Inoltre t vari Cireoli o druppi non dovranno guardarsi in cagnesco,
anzi & necessario collaborino fra lore, unitdi da wvincoli di sincera ami-
cizia seppure civisi in campo agonistico dallo spirito di emulazione
estrinsecato perd nelle forme pid corrette e leali. !

Ma non basta; non possono esistere solo Gruppi o Circoll; & necessa-
rio esista anche un Ente superiore che regol i rapporti ira i Circoli
predetti, conceda premi e sovvenzioni al pitt meritevol!, provveda ad
arplicare sanzioni a carico % quelll che si sottraessero agli obblighl o
non cotiostassero alle norme convenute. E' sopratutto necessario che
per l'attivitd internazionale i vari Circoli facciano capo ad un Enie
che li rappresent! tutti & sla riconosciuto dalla Federazione Aeronautica
Internazionale, u

Questo Ente pud anche essere la RUNA, UNA o Aero Club, o
Circolo Aervnautico, e cio®, in definitiva, 1'Ente a caratiere nazionale
i1 quale sl occupa dell'aviazione da turismo, del volo & vela e dello
aeromodellismo,

Cosl impostata la guestione restano da stabilire in dettaglio gii sta-
tuti tipo che potrebbero essere pres{ come base da ogni Circolo, le
norme regolanti i rapportl fra i vari Circoli e inflne quelle relative
ai rapporti fra i Circoli e I'Ente Nazionale cui farebbero capo.

Siamo certi che con la creazione dei Circoli l'aeromodellismo acgqui-
sterd vigore e scioltezza di movimento mai avuti per il passeto e pre-
semtera tutt: i1 requisiti neczessari a farlo considerare una cosa seria
perché ben organizzata, CARLO TIONE




vesto modello monomota & qualche cosa di nuovo in ae¢ro-
modellisme, Esso & adatto per qualsiasi motore esistente
in quanto sinora & stato fatto volare con il Trojan, I'Husky,
il Cyclone, il Gwinn Aero, il Brown B, C, D dando ottimi
risultati con ognuno di essl. (Pud essere adattissimo per
il Dino 1, e altri motori ad autoaccensione N. d. R.)

In aleuni voli ha totalizzato oltre 5 minutl zenza allon-
tanarsi pit di 60 metrl dal punto di decollc. La sua princ.pale dote
€ l'estrema stsbiliti; dovuta al basso ceatro di superficie laterale é la
sua salita a spirale. Il volo librato & molto piatto e lento sd & dovuto
al profilo ctabile e di grande portanza, Un grande numero di profil
¢ stato provocato su questo modello prima di scegliere quello indicato,
Questo modello” prende le termiche con notevole facilitda come & stato
molte volte verificgto.

Se si usano piccoli motori sl raccomanda di usare balsa leggero per
diminuire il carico alare,

Costruzione della fusoliera.

La fusoliera & costruita con lsteill di balsa della sezione di mm.
4.5x4.5, Dal musc alla sezione x__x la fusoliera ha una sezione rettan-
golare e questa parte & costruita nel solito modo (a traliccio), Quando
la costruite fate attenzlon=z che i longheroni siano sufficientl per tutta
la lunghezza della
fusoliera. Notate che
le longherine esterne
del castello motore
sono costituite dagli
stessl longheronl,

Fate tutte le in-
collature vicine al
castello motore con
speciale accuratezza
tenendo conto che
questa parte della
tusollera & partico-
larmente sottoposta
a sforzl, Le due par-
ti del traiiccio devo-
no essere completa-
mente riunite fra lo-
ro dalla sezione
¥»—x al muso prima
di costruire la parte
posteriore della fu-
sollera. Pol sl devo-
no unire all'estremi-
t4 posteriore, Le te-
ste dei due longhe-
roni superiore ed in-
feriore wvengono In-

collate al loro posto
e quindi incollate posteriorzgnte nelle posizioni indicate nel disegno.
Infine s’incollano le rimanenti parti della struttura cosicche, quando
sono finite le sezioni fra y-y e z-z saranno sagomate a diamante e fra
2-2 e !'estremitd posteriore saranno triapgolarl. Un blocco di balsa
leggero viene incoilato alla fusoliera e rifinito in modo da avere i
eontorn! previsti per {1 muso. Déve eisere arrotondato il pil possibile
al fine di una buond linea aerodinamica. Le ordinate della carenatura
del motore sono disegnate in grandezza naturale in basso a destra ‘del-
la Tavoia I, I dettagll del carrello e del pattino sono indlcati chiara-
mente nella tavola stessa. Notare che il pattino ¢ in un solo pezzo.

Il currelle & in un solo pezzo; l'asse & un pezzo dl filo d'accialo dritto
legato con filo di ferro o rame e saldato alle gambe di forza, I dettagli
della scatola delle batterie sono indicati nella tavola II, La scatola del-
la bobina & costruita direttamente sulla bobina stessa, Notare che sul
longheroni della fusoliera sono applicati del ganci per il montaggio
elastico dell'ala, Lo schema del circuito d'accensione & |ndicato nella
tavoly II, L'interruttore superiore & l'autoscatto; quello inferiore @
un interruttore posto sul motore,
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Impennaggl — tutto quanto sl riferise alla costruzione degli im-
pennaggl ¢ mostrato sui disegnl, I profill sono indicatl nella tavola II e
. possono essere usati come guida nella costruzione delle rimanenti cen-
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tine, I listell plegati assumeranno una curva naturale, Nel costriire
il plano orizzontale & necessario fare prima la parte innferiore che
& plana,

Ala —. l'ala ha in pianta forma ellittiea molto allungata, L'asse
minore dell'elisse & dil cm. 7.5 al centro e quello magglore & di em.17.5.
Pertanto la corda deile centine centrali & di cm. 25, Del resto poiche i
disegni riportati nella tavola I, sono in scala 1/4 = 1 (eccetto dove
esiste esplicita contraria indizazione) basterd moltiplicare per ¢ le mi-
sure indicate in disegrno per avere le dimensioni in grandezza naturale.

Nel ricavare le centine si ienga presente che esse derivano tuite
dalla centina centrale, Man mano che le centine diminuiscono di corda
esse vengono tagliate dalla parte del bordo d'uscita, sémpre beninteso
tenendo conto della larghezza del listello costituente il borde stesso.

La rastremazione e la diminuzione di spessore va fatta a spese della
curvatiira dorsale, mal di quella del ventre. Del resto il disegno della
tavola II. mostra esattaments il metodo descritto. Questo sistema per-
mette di ottenere un'incidenza negativa e un profilo quasi sistematico
all'esiremita dell’ala il che porta ad un aumento di stabilitd contrastan-
do la tendenza di cadere in p2rdita dl velocita (tendenra ben maggiore
con i modell: che hanno ali a profilo ed incidenza costant! per tutta la
apertura N. d. R.). Il metodo per ottenere i1 diedro & chiaramente indi-
cato in alto e in bassc della tavola I. Questo tipo di diedro oltre a dare
una maggiore eleganza all’ala. fa s| che l» pressioni deli’srla sull'aia
siano piu dolel, specie alle estremitd,

Prove di volo, — E' sopratutto da raccomandarsi che i1 modello sia
assoiutamente completo prima che qualsiasi specle di prova sia intra-
presa, Il modello deve risultare bilanciato quando viene sostenuto per
le cstremitd dell’a’a. Deve essere provato in una sera calma e in uno
splazzo large e privo di ostacoll. Il modello deve essere fatto rullare
gul terreno dandogli spinte sulla coda progressivamente pia forti finché
sl solleva di gqualche decina di centimetri dal suolo e pol prende a
planars dolemente. Se si usa un plecolo motore, metterio a mezza po-
tenza e fario decollare dal suolo controvento, La salita deve essere
lenta e a spirale.

Per migliort voli mettere {1 motore a tutta potenza,

Con motori grandi (1/3 HP) far girare al minimo e poi lanclare
come quando si usa un motore piccole. Aumentando a poco a poco i;a
potenza si pud trovare un massimo che non € conveniente oltrepassare
per ron compromettere la sicurezza del modello, In queste condiziont
esso salird in assetto cabrato e spiralando. Sia con | motori piccoli
che con quelli di maggiore potenza i1 volo libmato & poco inclinato 2
in lento spirele in senso contrario a quello che si ha nel volo a motore,
Il pattino a! suclo tiene 1l modello in posizione dritta.
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AERUMODELLISMO
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Il rhodelling che vi presefitiamc & di faclliS§sima costruzione, pur
essendo in grado di compiere odtimi voli, L'originale era costruito in-
teramiente in balsa, ma ne & possibile anche la riproduziene in ploppe,
purché sl ponga molta cura ad alleggerire. L'ala & tutta d'un pezzo,
arrotondata cul bordo d'ent-ata ed¢ affinata sul bordo d'uscita con carta
vetrata moltc fine, S1 passera quindi alla plegatura secondo le linee
trattegglate, praticando sottili incisionl dalla parte esterna delle pie-
gature e dando un po' di collante., Attenzione al diedro. Quando i1 col-
lante sari bene asciugato se ne spalmera col dito la zona tratteggiata
sul solo dorso deli'ala: il collante. asciugando, tirerd conferendo alie
eslremitd ia necessaria svergolatura negativa, Terminata l'ala, vi si
intolla inferiormente !a pieccola fusoliera tlcavata da una tavoletta di
3—4 mlllimetri di spessore ¢ abbohdantamente scartavetrata, Rlfinire
quindi con carta vetrata finissima smussando gil angoli come indicato.
Il centraggio si ssegue con una piccola vite & ottone (4—5 mm. di
lunghe7za) applicata al muso : avvitando o svitando si cubrera o si
picebiera i1 modellino, 11 modelio d3 ottiml risultati anche all'aperto.
Buon divert.mento,

TULLIO TAGLIAFERRI

e —— S —————
—
Grandezza naturale -

E.PACKOTTELLY




E' squestc un modelio della «classe 65s vincitore d! molte gare,
gquast sempre {1 migliore in campo grazie a! suo rendimento costante;
esso presenta Infatti un’ otiima salita ed un' eccellenie planata, doli
che devono atltribuirsi alla grande finezza e leggerczza del modello.

Costruite con esaltezza e precisione esso corrisponderd in pieno ai
desidari ! chi vuol partecipare brillantemente alle gare,

CARATTERISTICHE PRINCII'ALL

Aperiura alare: cm, 83.

Lunghezza fusoliera: cm, 62,

Sup, Alare: dmgq. 48

Peso totale:-grammi 30,

Carico alare: grammi 63,dmg.
Elica. diametro: cm, 28,

Motore elastico: 6 fili da 1x3 mm.

DEECRIZIONE

Ala: 11 longherone & costituito da un Ystello in balsa duro della se-
zione di mm. 1.5%4. Il bordo d'uscita ¢ formato da un hstello di balsa
triangolare della sezlone di mm. 2X7 e quelio d’entraia da un aliro
listello della sezlone dl mm. 3x3 pure in baisa, debitamente sagomato,

Le centine, in numeri di 12 sono in balsa dello spessore di mm. 1
Il profilo & pianc convessc con uno spessore massimo di mm, 7. Le
semiali sono unite fra loro con il soli‘o diaframma ricavato in balsa
duro dello spessore di mm, ). Le due estremitd deli’ala risultano sol-
levate dl cm. 8,5 clascuna sul piano di montaggio,

Impennaggl: Quello orizzontale, privo di longherone ha un protiio
planc-convesso szimile a quelio dell’sla; il bordo d’uscita & un lstello
triangolare della sezione di mm. 27 meatre il bordo d'atlacco & co-
stituito da un altro listello della sezione di mm. 3x3, opportunamente
sagomailo,

La costruzione deliTmpennaggio orizzontale # analoga e le dimen-
sioni def lListelll sono le stosse,

Fusollera: La costruzione & a traliccio; 1 correnti sono costituiti
da listelli di balsa ed hanno la sezione di mm. 3x3 mentre | traversini
sono ricavati da ilstelli della sezlore dt mm, 2x2. Due pannellj in balsa
dello spessore di mm, 1 ricoprono 1s spazio compreso fra'i'ultimo ira-
versino e l'estremitd posteriorz dellx fusoliera, sia lateralments che
superiormente. Net pannelll laterali viene praticato un alloggiamento
per l'lmpennaggio orizzontale che viene poi tenuto & poiato mediante
un anello d'elastico. L'lmpennaggio verticale deve invece essere incol-
lato sul pznnello posto superiormente. In due altri pannell]l (ricavati da
una tavoletta di balsa dello spessore 41 mm, 2) della lunghezza 4di
mm. 20 e incoilati anteriormente all'utima traversino, sul fianchi della
fusoliera, viene praticato un foro passante nel quale va conftto
lo spino':¢ in tondino di pioppo (del diametro di mm. 4) che sosti-
tulsce 11 gancio posteriore di fissaggio deolla matassa.

Carrelle: & In fllo d'arcido 4da 7/10 di' milkimetro, Le gambe di
forza s¢no lunghe cm. i1 e le ruote hanno 1} dlametro di mm. 15.

Etea: in balsa, de! tipo bipala ribaltabile, I! dlametro & di ¢ém. 28

L'asse dell'ellea

con passo 1,5 volte il diametro,
scorve :n una boceola fissata sul musetto della fusoliera (in balsa}, detta
bovcols @ costituita da una spirale di tilo d'slluminio, 2 spire acco-
state. Cld beninteso quaiora non sl disponga di tubetto di alluminio
0 — meglic — d'ottone.

cioé em. 40 eirca.

Ricopertura: In carta se:a per le ali e gli impennaggi, In carta
«Tis2 » per la fusoliera. (Il prototipo non era verniciato, ma & consi-
gliabile usare vernice magari leggera e diluita).

Centragglo: Incidenza ala ¢ grad! positiva; impennagglo orizzontale
zero gradl, Una volta cenirato in volo librato con leggerl spostamentt
dell’ala, 1l modelle verrd lanclato con un centinale di g.r! dapprima,
aumentando sempre pid la carica. Se presentasse tendenza a cabrare
durante Ja punta imziale di potenza della scarica sard necessario in-
clinare verso i1 basso l’'asse dell'elica, procedendo .per gradl sing ad
eliminars l'inconvenientsz,

La lieve fatica della costruzione sara largamente compensata dai
risultati di vole del vcstro G. R. 62, Una sola raccomandsazione: la-
vorate preeisl!

NINETTO RIDENTI

Per ovviare a tale inconveniente, abbiamo dung deci

RICORDATE CHE MODELLISMO NON SI VENDE. NELLE EDICOLE DI GIORNALI

Nelle edicole MODELLISMO andrebbe sciupato e il costo delle copie invendute graverebte sul prezzo di copertina delle
copie vendute; vale a dire che il danno per le copie invendote e sciupate si ripsrcuoterebbe sulls bonta della rivista o sul prezzo.
di

— direttarmente al lettore che ci invia I’importo anticipato;
— direttamente agli abbonati;

sconto del 3079 ).

in tal mode eliminersmo speculazioni, perdite e

-~ a mezzo di librai o giornalai che ne chiedano un dctammto numere di copie in coato assoluto (versamento anticipato,

— attraverso nostri corrispondenti - rapprasentanti, ai quali riserviamo i seguenti sconti:

minime 5 copie, versamento anticipato, sconto del 159/,

minimo 10 copie, versamento anticipato, sconte del 200,

oitre le 30 copie, versamenlo anticipato, sconto del 25 9/;

e sciupo di copie.

Natura!mente, chiunque pud essere nostro rappresentante, purché si attenga alle norme ﬁlutn dall’ amministrazione,

Rappresentanti, gruppi di acromodeilisti, aeromodellisti singoli, scriveteci

dere MODELLISMO soltante alle seguenti condizioni:

- Aita & P thil

mente prenotatevi per

darci modo di conoscere il pili esattamente pouibi!_e_}a tirntura della rivista.

Poiché stiamo aggiorpando il nostro schedario, pregate i vostri amici costruttori che non avessero ricevuto Ia _preuuke
circolare, di scriverci immediatamente per comunicarci il loro nome e indirizzo.

Nel prossimo numerv: [l regolamento della Grande Gara promossa da ¢ Modellismo ™
d’aeromodellismo per i principianti; Modelli controllati (ultima ‘novith americans )3 I Pop. 12.

;: La prima puntata del corso
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Forse molti lettori di guesta rivista, ma pit che i semplei lettori
gl appassionat! delle costruzioni, chiamiamole minime, non saranno
rimasti completamente soddisfatti ‘del modello 4 imbarcazione ri-
prodotto nel prime numero. Forse non lo saranno rimasti per 11 sem-
plice fatto che allora presentammo uno scafo costruito a strati so-
vrappostl esigendo una paziente ricerca @l legname adatto e, quel
che pila conta, una disponibilityd di attrezzl adatti, non sempre alla
portata degli appassionati perché dilettanti,

Presentando invece questa imbarcazione abblamo cercato di venire
incontro a quest! ultimi in guanto per costruire il modellc che illu-
streremo, non sono necessari un grande numero di attrezz{ ma solo
un’archetto da traforo, carta vetrata e una certa dose di pazienza.
Non ¢ il caso di spaventarsi per quest'ultima frase, ma abblamo vo-
luto dare una specie di avvertimento, avvertimento che forse & inu-
tile in quanto sappiamo, per una modesta esperienza, che tuttl gl
appassionati di tal genere di costruzioni d! pazienza ne hanno da
vendere, . :

Cercheremo magari di semplificare il pid poasibile la costruzione
omettendo tuttl quegli accessori che, anche se non ci sono, non In-
fluiscono sul rendimento, ma danno semplicemente l'aspetto di una
vera miniatura. :

Avrete notato che guesta imbarcazione & differente di gran lunga
da quella da nol presentata ne! numerg precedente, in quanto si
avvicina molte alla categoria = Stellas, categoria ben lontana per
sagoma e dimensioni da quella della stazza internazionale,

Presentiamo subito le caratteristiche principali:

Lunghezza dello scafo em. 50; lunghezza fuor: tutto cm. 359; lar-
ghezza massima dello scafo cm, 14,5; altezzs dell’albero em;, 81
lunghezza della boma cm. #; superficie velica dm2 4394; peso to-
tale (esclusa zavorra) kg. 1,050,

Prima di entrare nel vivo dell’argomento & neceasario fare un ple-
colo avvertimento. Per ovvie ragioni ¢i spazio i disegni sono stad
sempliticati al massimo, come per esempio, le ordinate sono state
disegnate golo per -metd essendo simmetriche. Sard quindl neces-
sario luclidarle e riprodurle intagraimente, ;

Scafo. — Immagino che dall’attento esaime dei disegni vi zarete
subito accortli che lo scafo & costruitc mediante ordinate poggiantl
sulia chiglia e unite fra loro da longheroni. Le ordinate sono state
ricavate da tavolette di compensato dello spessore di mm: 2 di pioppo
o di altro legno a scelta del costruttore. I longheroni usati sono
di tiglioc o di ploppo della sezione di mm. 5x5,

Come avrete notato l'imbarcazione ha -una chiglia mobile scor-
rente tra due guance, anch’'esse di compensato di mm. 2 dl spes-
sore, che fanno corpo unico con la chiglia; sulle guance vsnno ad
incastrarsi le ordinate contraddistinte dai N, 4, § 6, T, 8

Per costruire lo scafo & necessario cominciare dalla chiglia, In
quanto su di essa saranno pol fissate le ordinate. L'unica difficolta
che gi presenta & l'unione delle due guance in quanto queste de-
vono essere distanti fra di loro dl mm, 4 A tale scopo & necessario

porre alle due estremita un listello 4%4 in modo da lasciare una
lure csufficiente allo scorrimento della chiglia mobile.

Una volta che le ordinate somo state fissate alla chiglia, siste-

mare negli apposit! incastri 1 longheroni che saranno statl in pre-
cedenza curvati mediante Immersione nell’acqua. II' montaggio di
questi potrd essere un po' difficile ma facciamo appello alla pa-

zienza e alla costanza dei costruttori | quali dovranno fare in modo
che tuttz le ordinaie risultino parallele fra loro e perpendicolari
nel senso trasversale alla chiglia.

Quindl ecostruire la mastra e ia scassa per l'albero servendosi
di listelli 44 che vanno incastrati nelle ordinate 2 e 3. .

Costruito cosl lo scheletro passiamo ora al fasciame esterno,

A colpo d'occhio avrete notatp, dalle sagome delle ordinate, che
non esiste neasuna curva ma faccie piatte, il che facilita non poro
i'operazione di ricopertura, I fasciame sara perald costituito da
strisce di legno che ricoprono 1 intera flancata ed incollate sia sui
longheront che sulle ordinate. La ricopertura dovri essere fatta per
gradl, prima un fianco poi 1'altro, alutandosi con pinzette & chlodini fin
tanto che la colla non ha fatto ben presa. Per evitare uno sclupio
di materiale consigliamo &i prendere le misure deil flanchi con strisce
& carta che saranno pol riportate sulla tavoletta di legno. La coperta
invece dovri essere fatta in due pezzli prendendo come base i'asse
longitudinale e seguendo lo st2sso sistema usato per la ricopertura
del flanchi,

Questo & il metodo pli semplice e sbrigativo. Per coloro pol che
desiderassero fare un piano di coperta che sl avvicinl a quelll veri,
si dovra tagliare il legno in tante strisce Jarghe cm. 2 e quindi
incollarle una accanto all’ altra in senso dlagonaie a mo’ di spina
i pesce,

sore di mm. 2 o meglic tranciato
di noce rnostrale di pari spessore.
Consigliamo quest'ultimo tipo d&i
legno in quanto, essendo di una
maggiore compattezza, sard meno
facile a muoversi al contatto del-
l'acqua.
Si tratta ora di passare alla ver-
niclatura, Ma prima di questa
spalmato con un pennello. Se una mano non rizultasse sufficiente,
darne una seconda ed anche una terza fAn tanto che sl otrterrd una
superficie molto levigata, guasl lucida, dopo una leggera ed accurala
scartavetratura con carta molto sottile,

Dopo gGuesia operazione si passera alla verniclatura usando pre-
feribilmente vernieci a smalto !n modo da ottenere una patina uni-
forme. Anche gquesta volta non Indichiamo alcun colore in quanto
ciascuno ha i proprl gusti e lasciamo quindi che | costruttorl sl sbiz-
zarriscano come meglio credono opportuno.

Sia per il fasciame che per la coperta sl dovra usare tranciato
sard bene procedere ad una accu-
rata stuccatura usando preferibil-

Alberatura. — E' costituita dalle seguenti partl: bompresso, che

sporge dalla prua per una lunghezza di cm. 3; albero, che misura

di pioppo ben stagionato dello spes-
mente stucen alla nitrocellulosa e
dalla base, ossia dal maschio, sinp alla sommitd cm. Bl; boma, che

& ¢ una lunghezza parl a cm, 4. Il bompresso, lunge cm. 6, sporge,
come abblamo detto, cm. 2 mentre la parte rimanente viene flssata
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sulla coperta mediante colla e due chiodini, possibilmente di ottone
o di rame. Sulla parte estrema sporgente andra fissata una linguetta
dif ottone o di alluminio occorrente per l'utlacco della draglia del
fiocco. 1l bompresso sard ricavato da un ilstello della sezione di
mm. 5%5,

L' aibero, costruito in un sol pezzo, dovrd essere ricavato da un
regoletto della -seziome di mm. 20x10 ed opportunaments sagomato.
Infattl dovra essere rettangolare sino a 1 em. al di sopra dell'attacco
per la boma e poi dovrd essere via viaz arrotondato e sfinato sino a
raggiungere alla sommitd la sezione circolare d! mm. 5 di dlametro.

Sull' albero notiame vari congegni di attacce. infatti a em, 8.5
dalla bzse vi & l'asttacco per la boma che dovra essere fatto come
maostra chiaramente i1 particolare &l riguardo riprodotio nelle figu-
re seguenti,

A ¢m, 53,5 dalla base vi sono gli attacchi dei 2 buttafuorl laterali-
delle sartiz magglori e verso prora l'attacco per la draglia del flocco.
Infine, a em. 2 dalla gommitd, vi & l'attacco per il fissaggio della vela.

All'estyemitad della boma vi & un collare fissato con un chiodino,
collae accorrente al fissaggio sia della scotta che della ritenuta,

I varl pezzi dell’alberatura sopra descritti dovranno essere rica-
vati da listelll di legno un po' resistente quale il noce, il rovere.

Non riteniamo di dovercl dilungare nei minimi particolari di co-
struzione del suddetti vari attacchi in quanto 1 disegni riproducono
chiaramente come devono essere costruiti | pezzi sopra menzionati.

Velatura, — A questo punto sorgeranno forse le vere difficoltd
in gquanto sul mercato non & possibile procurarst la stoffa necessaria
alla velatura e forse pil d'uno dei nostri assidul leftori si sard sco-
raggiato perché non avra trovato la materia prima, Probabilmente
non avra pensato che in gualche cassetto dimenticato ci potrebbe es-
sere qualche cosa non pil serviblle all’ abbigliamento ma ugualmente
utile a2l nostro scopo,

L' imharcazione & fornita di una wvela s«marconi» e di un focco.
Queste hanno rispsttivamente le seguentl dimensioni: cm. 4368 e
em. 33X 42

Sia la «marconi= che il flocco possono essere tagliati In un sol
pezzo dslla stoffa oppure possono essere fatti a strisce seguendo il
metodo delle vele vere e proprie. Le strisce o ferzi, come sono chia-
mate nel gergo marinaro, possono avere una ‘larghezza. da una cuci-
tura all'altra, di cm. 4 e devono eessere cucite diagonalmente come

61

mostra il particelare in flgura. I bordi dovranno essere naturalmente
rinforzat! da una fettuczia che serviri anche a far passare nell'interno
uno spaghetto di rinforzo, spaghetto che servird pol a fissare la vela
agli appositl attacchi precedentemente costruiti,

La «marcon!» viene fissata all'albero, e sino all‘altezza del due
buttafuor, con 10 canestralli e a gquesto scocpo servono egregiamente
dei comuni anelli per tendinz. Anche il fiocco viene fissato alla draglia
mediante anelll ¢l minori dimensioni, anelli che ognuno potrad fare
per conto proprio, N

Chigha mobile. . Come abbiamo accernailo in precedenza, que-
sto tipo di imbarcazione ha una chiglia mobile e nello stesso tempo
stacvabile dallo scafo, Essa scorre, come abbiamo wvisto, tra due guan-
ce distentl fra loro mm. 4 e ruota su di un perno flssato sulle due
guance medesime. La chiglia & costituita da un' anima centrale di
alluminio dello spessore di min, ! rivestita da due piastre di piombo
dello stessu spessore e fAssate fra loro con ribattini di alluminio o d.!
plombo.

Governo dell'imbarcazione, __ E' costituito dal timone ricavato da
una piastra di ottone dello spessore di mm. 1. Il timons & collegato
alla barra mediante un perno di fllo d'acciaio da mm. I saldaio alle
due estremitd. Il perno gira attraverso un'aperiura detta losca e ri-
cavata da un blocchet:o di legno della sezione &i mm, 20x10 e in-
collato alla ordinata N. 9.

IL NOSTROMO

UN FATTO SENSAZIONALE! |
iL CORRIGRE D€l GIUOCHI

un settimanale di lusso pieno di trovate, di giuochi classici
e nuovi, con premi strabilianti. Si iratta di unanuova formula.

Acquistate subito una copia de

IL CORRIERE Dél GIUOCHI

Chiedetelo in tutte le edicole e alle

Edizioni PEGASO Viale Rossini 21, Roma
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DELL’ AEROMODELLISTA

Crediamo oi fare cosa gradita ai nostri lettori presentando gqualche
piccolo attrezzo per facilitaré la lavorazions det listelli, dei bordl d'usci-
ta, del legno in genere, ecc.

Cominciamo con:

1. — Attrezzo per ricavare i listelli,

E’ costituito da una tavoletta ben Yscia e con | lati perfetiamente
dritti e parsliell. Sono questi i requisiti essenziali perché l'attrezzo fun-
zioni a dovere, La tavoletta deve essere in legno piuttosto duro (faggio
o simile) e deve avere una lunghezza un peo' superiore a quella del li-
stello che s! vuol rieavare, :

Lateralmente alla tavoletta, contro una delle facce minori. scorre
un blocco di legne parallelepipedo il cul spigole maggiore deve avere
la lunghezza di 150 — 200 millimetri. Anche questo blocco deve essere
in faggio ben lisciato, Solidale con questo blocco uno di minori dimen-
sioni porta una lametta da rasolo fissata con vitl od altro piti opportunc
sistema, Esso deve sporgere dalla tavoletta base di tantl millimetr: guanti
ne deve avere di larghezza il iistello da ricavare, I due blocchi, scor-
rendo sulla tavoletta, fanno percorrers alla lametta (che incide il lggno
dal gyuale si vuole ricavare il listello) una linea perfettamente paralle-
la alla tavoletta medesima e il listello risulta perfetto. E' perd prefer:-
bile modificare 1'attrezzo sostituendo al blocco piu grande un pezzo lun-
go quanto la tavoletta e incollato contro una delle facce minori. In
questo caso @ solo il blocco minore che ¢ mobile, I1 lavoro & piu facie
riesce meglic e con la massima facilitd si possono ottenere listelli di
larghezza diversa con la sola sostituzione del blocchetto mobile con
uno pit lunge o pill corto.

Con questo atirezzo sl possono ricavare listelll dl balsa di qualsiasi
lgrshez.za e di spessore fino a 5 millimetr] e lsteld in ploppo ricavati
da traPtidto sino allo spessore di 2 millimetri.

2, — Attrezzo per oftenere listelll triangolari

E' costltuito ¢a due tavolette di legno ben lisce e dritte. Quella d:
maggiori dimensionl serve di base e 1'altra, dello spessore di millimetsi
3, viene fissata zMla prima a mezzo di vii con dado. Per mezzo i
apposite fenditure praticate nella tavoletta stessa e nella quale le wviti
possono . scorrere sl pud variare la. posizione sua rispetto a quella di
base e cid al fine di poter lavorare listelli &i varia larghezza, Entrambe
le tavolette hanno uno spigolo rinforzato con una robusta striscia di
metallo che serve ad impedire il consumo delle tavolette durante la
iavorazione del listello che si effettua mediante carta vetrata montara
su di un blocchetto di legno per lavorare con maggiore precisione.

Notare che mentre con l'atirezzo cosi descritto st possono ottene-
re listelll triangolari dello spessore di mm. 3 e di gualsiasi larghezza,
sostituendo la tavoletta mobile con altra di spessore maggiore o mi-
nore si possono ottenere listelli dello spessore desiderato,

© 3, — Smerigliatrice.

Serve per lavori in legno in genere. E' realizzata con una mola a
smeriglio sostituende alla mola un cilindre in legno sul guale s'incolla
della carts vetrata. Opportunamente attrezzata guesta smerigliatrice
Ppud servire per assottigllare e calibrare tavolette, listelli, ecc. In questo
caso @' ovvio che ogcorre costruire una specie di palchetto (che pud
essere costitulio anche da un bloceo di legno pleno foggiato a paralle-
lepipedo) fissato al plano su cul & montata la smerigliatrice, Dallo spa-
zio fra il cilindro su cui & montata la carta vetrata e il blocco dipende
lo spessore finale del listello o della tavoletta che s wuol lisclare.

1. Spruzzatore,

Per tendere la carta di ricopertura & necessario, come & noto, inu-
midirla. Questa operazione si pud eseguire mediante un batuffolo. di
ovatta (o 4@l carta leggera) bagnata che sl passa sulla ricopertura, Ma
questio non & il sistemna migliore perche si corre il rischio di danneggiare
la ricopertura stessa speclalmente quando questa & in carta assal leggera,

Meglio & servirsi di uno di quel vaporizzatori per insetticidi o di

Metodo per ottenere bordi d'uscita

TUBLTTI M
" NETALLO
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Spruzzatore

.3

une spruzzaprofumo. In manecanza di essi ¢l si pud costruire l'attrezzo
ehe descriviamo,

Sono necessari anzitutto due tubetti di qualsiasi materiale (metallo,
materia plastica, carta Impermeabilizzata) purché siani sufficientemente
robusti. Uno dei tubetti, quello orizzontale, deve avere un diametro dl
quattro millimetri -all'incirea e quello verticale che attraverso il tappo
(a perfetta tenuta) pesca nell'acqua contenuta in una boccettina deve
avere un diametro circa la meti del precedente. Un pezzetto in lamie-
rina di alluminio, sagomato come in figura, assicura il sostegno a squa-
dra del due tubetti, Sofflando con una certa forza in quelio orizzontale,
P'acqua risale nel tubetto verticale ed investita dal soffio d'aria si
vaporizza, Occorre, per avere un buon grado di vaporizzazione, spostare
avanti e indietro nel sostegno a squadre { due tubettl sino a trovare
la migliore posizione.



CRONAC

ROMA, _.. Benchd Iattivith degli sesromedellisti romanl sia stata
molto intensa in tutti i campi ben poco ne sanno i colleghi delle alire
ciith. Per quello che riguarda i passi fatti presso 1'Aero Club per tro-
vare una forma di collaborazione — su invito dello stesso Aero-
Club — faremo a suo iempou una completa cronistoria, Per ora ci ll-
miteremo a dire che di tale qusstione si sono orcupati in un primo
tempo tuttd i migliorl vecehl aeromodellisti romani e successivamente
sono nimasti soli a battersl per tuttl Tione e Travagll.

In czmpc organizzative a Roma sil dorme ancora: i Circoli sonnec-
chiano, {§ Soci non si ecurino di stimolare l'attivitd dei loro dirigenti,
1 locali difettano.

Ma con un p0’' di buona volonti non & proprio posslbﬁe trovare
una Sede per un Circole veramente deZno di Roma?

Sveglia, aeromodellisti romani!

L’attivitd agonistica invece & stata brillante, .

La gara plll interessant2 & stata la « Gara di Pasqua » 1945 dotata
di cirea L. 13.000 di premi dall' Aero Club 1! cui Commissario ritiene
d'appoggiare l'iniziativa dei Circoli Romni che ne curarono l'oTga-
nizzazione,

Hanno partecipato alla gara, a\nrersaw dal maltempo, anche aero-
modellisti napoletani e di Viterbo. ;

Diamo pil sotto le classifiche relative. Dopo questa gara la pil
interessante manifestazione & stato il Campionato Romano che ha avu-
to intzio 11 22 aprile ed & terminato il 21 ottobre, con la disputa di 6
gare per le categorie veleggiatori e modelll ad elastico e di 3 per 1
modelll con motore meccanico,

Il numero degl aeromodellisti partecipantl non ¢ stato molto ele-
vato, ma i modelli presentati hanno dato risultati ottimi.

Ed & con profondo rincrescimento che abbiamo dovuto constatare
T'esigulta del premi in palio (roche centinaia di lire ha intascato Il
campione di ogni categoria). Ci vuol proprio una grande passione e
mezzi non indifferenti per praticare l’aeromodellismo in queste condi-
zionl, Carlop Mercadante, Delegato Provinciale per il 1945, ha dimostrato
grande passione, spirito di sacrificlo e capacita. Occorre perd che per
la futura stagione egli, o il suc successore, non restl solo, ma possa
invece contare sulla effettiva collaborazione dei Dirigenti dei wvari
Circoll,

A conclusione del nostra notiziario da Roma diremo che gli aero-
modellistl locgli sono assal fortl speclalmente nei modelll con motore
ad elastico e a scoppio. Nella prima categorla emergono Hanneworfl,
Ridenti, Janni e Travagli; nella seconda Perruzzi, Sinopoli e Travagii,
Quanto ai veleggiatori, a nostro parere, non sembra che i partecipanti
a quasto campionato slano della classe dei Martorello e dei Rodorigo;
vi sono perd fra essi ottiml elementi che potranno far dire molto di sé
in avvenire,

** Ed ecco le classifiche delle varie gare:

CLASSIFICA DELLA “GARA PASQUA,, 1945

Veleggiatori .

1, Duranti Furlo (CAR) 5'58"'3/10; 2. Calza Aldo (id.) 4'17""; 3. Senesi
Guglielmc (CAV) 3'59"4/10; 4. Borzelll Sergio (Id.) 3'583/10; 8. Duranti
Furlo (CAR) 3'58”; 6. Flaschi Renato (CAV) 3'3176/10; seguonc altri 10
classificat!,
Modelli ad elastico

1. Gattl Vincenzo (CAR) 8'52"1/10; 2.Michelangeli Ezio (id.) 3'54";
3. Ridenti Giovanni (id.) 3'#4"2/10; 4, a .pari merito: Janni Giampiero
(id.) Kanneworff Loris (id,) 3'37"; 5. Lustratl Silvano (id.) 2’23". 6. To-
massini Tito (id) 159"9/10 seguono altri 6 classificati,
Motore a scopplo

1. Sinopoli ‘Ra.i'!aele (CAR) 2'3T"8/10; 2. Onofri Claudio (CAV) 58".

C!.ASSIFICHE DELLA GARA INTERNAZIONALE
del 19 Agosto

Categoria A - Veleggiatorl,

1. Borselli Renzo 3'00"'2/10; 2. Pagnottelli Evandro 2'53"8/10; 3. Cee-
cond Costantino 2°'16"6/10; 4, Canestrellli Antonio 205’; 5. Magni Giu-
seppe 1'32"'2/&?.': 6. Travagii Uberto 1'38"5/10; 7. Spogl.ia Tito 129"5/10-
8. Nigro Carlo (1) 1’8®”2/10; 9. Buonomo Riccardo 1'23"; 10. Calza Aldo
1'18"; 11, Perri Riccardo 1'13"'5/10; 12, Senesi Guglielmo 1'084/10; 13,
Tomassini Tommaso 1'05"8/1W0;. 14, Nigro Carlo (2) 1'01"9/10; 15, To-
scano Pietro 17M1"; 16. Sanglorgt Sergio 1"00"'; 17, a par! merito: Senia
Massimo; Toscano Serglo 0'56"5/10; 18, Durante Furio 0739"5/10; 20.
Chiossi Enzo 0385 /10; 21. Onofri Claudio 0'37"'9/10; 22, Romoli Sergio
£'34"2/10; 23, Cavaterra Omero 0'32"; 24, Billi Sergio 0'27"4/10; 25, Mar-
co;ulli Ezlo 0°27"; 25. Naldoni Glulio 0'15"8/10,

Categoriu B’ - Motore elastico,

1. Petragnani Nicola (2) 2'21“1}10; ? Kanneworff Loris 2‘1!."8/10: 3
Peruzzi Angelo (1) 2'07'2/10; 4. La Rocca Aldo 2'01"7/10; 5. Canestrelli
Plo 1'48"1/10; 6. Janni Glampiero 1'40'; 7. Naldoni Giulio 1,38"2/10;
8, Petragnani Nicola I} 1'22"; 9, Moretti Sergio i%2"3/10; 10, Ruggerl
Valerlo 1%03"2/10; 11, Peruzzi Angelo (%) 1'01"9/10; 12. Ciollaro Ro-
berto 0'53"5/10.

Categoria C - Motore a scopplo,

1. Ridenti Giovanni 2'00"; 2, Montanari Aldo 1'46"2/10; 3. Sinopoll
Raffaeie 1’06"2/&0: 4 Senesi Guglielmo 1'01"!/10 (Pen, 5''"); 5,” Durante
Furio 0’59 (Pen. §7); 6. Fratelli Pascale 0'4%6"2/10; 7. Oliva Filippo
0‘42"‘?/10_ :

PREMI

L'Aerc Club d'Italla ha offerto i geguentl premi:

Cat. A - 1, L, 2500; 2. L, 1500; 8. L. 1000.
Cat. B - 1. L, 2500; 2, L, 1500; 3. L. 1000.
Cat. € - 1, L. 3000,

Per un ammontare complessivo di L. 13.000.

CAMPIONATO ROMANO 1945
Categoria A - (veleggiatori),

1. Tomassini Tito (S3CA) p. 20; 2. Kanneworfl Loris (CAR) p. 26;
3, Chiossi Enzo (Ind.) p. 37; 3. Cavaterra Arnaldo (ORS) p. 37; 3. Bra-
gaglla Claudio (ORS) p. 37; 6. Cavaterra Omero (ORS) p. 38; 7. Marco-
tulll Ezio (ORS) p., 41; 8. Wielich Giancarlo (SCA) p. 43; 9. Durante
Furle (Ind) p. 56; 10, Porro Riccardo (ORS) p. 58; 10. Costa Anto-
nio (ORS) p. 58,-seguono altri 13 classificati.

Categorla B (elastico).

1. Kanneworff Lorls (CAR) p. 10; 2. Janni Giampiero (CAR) p. 15;
3. Ridenti Glovanni (CAR) p. 33; 4 Travagli Uberto (CAR) p. 37; 5.
Naldoni Giulio (CAR) p. 38; 5, Ruggeri Valerio (SCA) p. 38; 5, Tomas-
sinl Tito (SCA) p. 38; 5. Romoli Sergio (SCA) p. 38; 9, Degli Albrizi
Lueca (SCA) p. 43; 10. Naldoni Ettore (CAR) p. 44, seguono altri 8
classificat,

Categoria C - (Motore meccanico).

L. Peruzzl Angelo (S, Gluseppe) p. 7; 2. Sinopoli Raffaele (CAR)
P. 8; 3. Montanari Aldo (Ind) p. 9; 4. Travagi Umberto (CAR) p. 11;
5. Tomassini Ruggerl (SCA) p. 18; 5. Insom Giorglo (CAR) p. 16; 7. Ri-
ganti Alessandro (SCA) p. 17; 8. Gattli Vincenzo (CAR) p. 18; 8. Ca-
dueri Renato (Ind.) p. 18.

A molti potrid forse Iinteressare il comportamento nelle diverse
prove dei nuovi campioni,
Accontentiamo quesH moiti:

Veleggiatori - Tomassint Tito: 1, giornata, 2. class.. tempo: 1'56"'4/10;
2. glornata, 7. class., tempo: 52"5/10; 3, giornata, 2. class., tempo: 2'30";
4, glornata, 1. class,, ftempo: 3'16"4/10; 5. giornata, 1, class., tempo:
5'09"4/10; 6. glornata, 1. class.

Categoria B - elastico, Kanneworff Loris: 1. giornata, 2, class., tem.
po: 3'08"1/10; 2. glornata, 3. class,, tempo: 1'18"8/10; 3. glornata, 2,
class,, tempo: 2'07"6/10; 4. glornata, 1. class., tempo: 2°24": 5. glornata,
1. class.. tempo: 4'20"1/10; 6. glornata, 1. class,, tempo: 6'38"6/10.

Categoria C - Motore meccanico. Perruzzi Angelo: 1. giornata, 4.
class,, tempo: 1':11"8/10; 2, giornata, 1. class., tempo: 1'86"2/10; 3. gior-
nata, 2, class., tempo: §'13"2/10. d

TROFEO DEI MOTORI

Agll acromodellisti romani era stato reso noto che I'8 dicembre
avrebbe dovuto disputarsi il « Trofeo del Motori 1945», messo in
palio dalla «S. A. Aviominima ». Ci viene ora comunicato che la gara
& stata rinviata, per ragioni tecniche, a data da destinarsi. Nel prossimo
numero verranno pubblicati i1l regolamento della competizione e le
nuove modalitd d'iscrizione. Per quantl ancora non ne fossero a cono-
scenza, ripetiamo che il « Trofeo dei motori» & una competizione per
soli modelll con motorz a scoppio; il premio wverrd definitivamente
assegnato al concorrente che risulterd vincitore per tre anni conse-
cutivi, Nel 1944 tale gara fu vinta da Raffaele Sinopoli, ben note agli

anziani dell’aeromodellismo nazionale.
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AEROMODELLISMO

PASSAPOR

Da troppo poco femdu 8@ gLl -
é 1erm-"~t-a percnd si possa par-
lare di ::presa in campo aErodnu-
dellismeo; la gran parts dei co-
stiruitori, anzlani, infatti & ancoras
sotto le armi .- le limitazioni ai
consumi hanno fatto sentire anche
all’estero i love effetti, Anche ne2-
gli altri pass! come da nei & man-
cata la gomma per i modelii ad
elastico ed il balsa, agli inglesi
ed agli americani per di pid sono
manecati i motori, la fabbricazione
dei quali, prc'vi,bita durante la
guerra, €& stata ripresa solo nei
primi mesi di guest’anno.

Ma l'aeromeodellismo non & cer-
tamente morto e tanto meno si e
irrigidite su vecchle posizioni; an-
che ail’estero sono nate novita e
moite. Ve ne racconteremec un po’
per volta poické guatiro o cingue
anni di progresso tecnico non st
possono condensare in poche co-
iunne.

Una deile novita piit interes-
zant! & guella americans del U-
Control (pronunciare ig-controd)
che se non si puo dirg una novi-
t4 essendo iniziata nel "39-40 e
ciod prima delle ostilita & ‘tale
almenec per la grande diffusione
raggiunta in Ameriea,

Nel 39 apparve in Ametica un
1ipe di modello comandato dal
lanciatore econ un sistema che
venne chiamato G-Line (linza G)
che consisteva nell’ attaccare al-
P'sstremitd di una canna da pe-
sca un Pfave lungo una trentina
di metri al quale veniva fissato
un modello a motore a scopplo
studiate per ottenere forii wveloci-
+4, Il modello poteva 'cosl deseri-
vere intorng al lanciatore un cer-
chio 4i circa 60 meiri di diametro
filando «a tutta birra-, Se da una
parte tale sistema permaetteva la
realizzazione i modelli da veloci-
tda a motore a scoppio troppo pe-

b SR T Tame B SdSC.d-
i In wolo Lbero era dall'altra
siuttosto stupldo perché non ve-
dumﬂ quaie ZUsSIo potessa esserci
nel farsi la testa per se-
guire un oose starnazzante attac-
zato ad un filo. Sencnché i1 G-
Line fu 1 primo passoc.

Un certo Victer Stanzei di Schu-
lemburg, texas, infalti, pensé che
s& un modzlle poteva volare ai-
taccato ad un cavo non era hmn-
possibiie farlo veolare attaccando-
io a tre usando 1 dus nuovi cavi
per muovere il timone di profon-
dita, provo la sua idea, la trovo
huona e la brevettd; nacquea cosi
P U-Control.

Si tratta sostanz:ialmente quind.
di modelli a motors a scoppiv con
piani di coda mobili i cavi di co-
mando dei quall invecve di finire
alla leva di comando escono dalla
fusoliera in vieinanza del centro
di gravild e dopo un viaggetto dai
dogizi ai trenta metri fAniscono
neile  mani dél propristario del
modciio che pud cosi divertirst
non 500 a far decollare ed atter-
rare il proprio meodello guando
vuole, ma anche fargli eseguire
delle cabrate, delie picchiate, del-
ie giravolte e guando altro pud
raltargll in mente, I1 pid belio di
tutte & che poich2 non esistono
p.a tante delle preoccupazioni
che affiiggono i costruttori di mo-
delli in velo libero, € stato possi-
bile costruire dei modelll da al-
f1ssima velocitd; non di rade in-
fatti sonop state raggiunte wveloci-
td di 110-120 miglia ovarie {130-200

Lo

Km. ora) mentre normalmente
vengono raggiuntz veloeitd dei-
I'ordinz dellz 70-80 miglia (115
135 Kmh),

© Mentre in passatc le gare di ve-
loeita per modelll su volo iibero
erano guasi un mito data s o
ficoltd dl fare andare dritt! i mn-

GJ’\S’FON‘c MARTINI Dir. Fesp o MARIO GUERRI Red. Capo
EDIZION!I PEGASO, vicle Rossini 21,

" delli

deili per simeno un centinaio di
metri, con ("U-Control divenne
passibile  effettuarie  polché una
volta nota 2 lunghezza del cave
di comando non & difficile caico-
tare !a veiotita de! modello cro-
nomeirando il tempo impiegate a
percorrere unc o pitt giri,

81 son wvisti nascere vosi dai
modelil piccatissimi.

Muoltissimi nostri aeromodelilsti
rimarranne a bocca aperta, per
esempio, sentendo parlare di mo-
tori a scoppio di 8-10 cme monta-
1t su modelli df 45-50 em di a-
pertura alare {con un elica di 34-
36 em!) e francamenie anche noi
siamo vimasti un poco sceitici fin-
che non 1 &bbi:lmo visti wvalare,

e & o e aned niel prese-

mo dme 9 4 Bl sraenin de
gni e folograflie di duz modesii di
questo tipo costruiti a Roms da
Travagli ed Inseni & che hanno
dato risultati soddisfacenti

A causa della piccola apertura
elare il carico alare @ elevatissi-
mo; cirea 100-150 grammi per de-
cimetro quadrato; ma contraria-
mente a quanto si potrebbe pen-
sure lo spaz.o richiesto per 11 de-
collo non & melto, al massime
4 o 5 metri ge il modello @&
Len centrato. Dimnenticavamo in-
f2tti di dirvi che tutte le preoc-
cupazioni e le difficoltd per ii
cenlraggio, ostacolo gquast insor-
montabile per i pivelli nei mo-
convenzionall, passano in
sgconda linea nell’U-control poi-
ch2 la mobilitd del pianl di coda
vermette al centro di gravitd di
scorrazzare per parecchi centime-
tri attorno a gquella che dovrebbe
essere la sua posizione.

Molto simile a questo sistema
anche se ha avuto origine da gque-
stioni pratiche & quello inglese
d=1 pilonea.

Gli aeromodellisti inglesi, imi-
tando il G. Line americano hanna
piantato un palo per terra e at-
torno ad esso hanno fatto girave
i loro modelli.

Ma, come Chazel, qualcuno ha
pensato che se il modello poteva
sirare  altaccato ad uno spago,
certamente avrebbe potuto girare
aitaccato ad un cavo eleitrico.

Che la prova sia riusecita lo di-
mnstra i1 fatto che ogei quasl
rutti gli aeromodellistt ingles! si
occupano di questo genere di mo-
deili e di motor! (dei quall anz!
vi daremo pitd ampie notizie in un
prossimo numero) ma noi, fran-
camente, mentre riusciamo a ca-
plre l'interesse dell'U-Contral non
riusciamo assclutamente a capire
che gusto ¢l sia a far volare un
modello al guinzaglio anche se ha
un maotore elettrico.

Ciome abbizmo gia detto la guer-
ra ha fermato molic l'attiviti de-
it elastinigi che in gueasto campo
infatti vi sono statl ben pochi
camblament] ad eccezionc dello
universale orientamente verso le
picuole aperiura ed | bassi cari-

RIFRE

Franeno Bonura e U, -- Udine,
-—— Liete di aver sent.to che non
dormitz, Forza Udinsz, semprz in
gamba! Mandale vostre notizie,
cronache di gare, fotografie: pub-
blicheremec volentieri guanto piu
¢ possibile,

Enrico Delle Piane .. Zena (uv-
verc Genova), — Con ta, vecchio
amico. sono in difetio io: non
che pure a m2 pesi la penna, ma

purtroppo  quante volie l'uomao
propone e D.n dispone... Tants
volte ho pensato di risponderti

ed altrzttante ¢ per una ragione
o per l'altra ho dovulo diffzrire
¢ differizsci oggi, differissi doma-
ni, ecco gua sonoc costretic a
chicderti secusa  pubblicamanate.
Sarai soddisfatte e placato, spe-
ro! Comungue, come ved|. non
ho parso tzmpo del tutto, Conto
su te per notizie da Genova. Seri-
vi presta e salutami tutti.

Giuseppe Vindlgni — Siracusa,
—--. Dopo tants silanzio vi siete
fatti wavi! Pubblichiamo notizie
detia wvostra attivitd. Nel prossi-
Mo nurnere apparnranne le noti-
ziz che ci fornite con vostra del-
1"11 novembre,

Saluli a Ciceio che non serive
mai perché ha paura della pen-
na; Cicclo affrontersbbe il pati-
bolo serenamente, ma se gli dite
di serivere due parole =i contur-
ba e, o cade in deliquio o scom-
pare velocemente alla wvista (pid
dei modelli di Kanneworff o dl
Ridentl), Chi & Clzrio? domanda-
ranno gli ignari. Veramente. in
gennere, si dice i1 pecsato, ma
non il peccatore,. perd, in gque-
sto caso,.. si tratta.. insomma
Ciecio @ Francesco Russo ben no-
to agli aeromodellisti romani e
annche non romand. =C.ccio, pa-
sticclo» dice Piero che wvuol sa-
lutarti anche lui. '

chi alari per risparmiare elastico.

Nel campe dal modelli con mo-
tore a scoppio invece, che nol ab-
biamo - lasclato all’estero, nel °'39,
orientato verso il tipe «Zippers
eon ala alta, parasole, forti cavi-
chi unitari forte salita, si sono
avuti cambiamenti notevoli, Co-
ma & avvenuto anche in TItalia.
i1 pilona che sopportzva 1'ala nel
veerhio tipo, € sparito; e si € tor-
nati verso appparecchi daile for-
me classiche con ala alta, ma non
troppe, forte all'ungamentoe ¢
quindi grande apertiura alare, fa-
rizo alare relativamentie basso e
nuindi con doii di wvelszggiatore
P2 che di arrampicatore,

Un maodsllo tipico Americano 6i
qussto genere & i Wog (di cui vi
diamo uno schizzo) della Megow
model Co. Come sl pud vedare dal
disegno si tratta di un modello
dalle linee semplicl ed avviate
senza acrobatismi di progetto né
strutturali; disegnato per motorl
a candela fino a 6 cm, cubi, ha
una apertura alare di m. 11, con
una corda di circa 34 cm,

In linea dl massima esso rispon-
de & guello che & anche !'orien-
tamento italiano da cirea dusz an-
ni specialmente nel Sud, e che
si va diffondendo rapidamente an-
che al Nord.
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CAPRIOTTI

EDITOR

E ROMA

Collezione “ POLITICA.

sono uscili;

CODICE CIVILE SOVIETICO

a cura di MaArio MATTEUCCI.

volume ‘n 8° di pp. 175 - L. 120.

BANCHE E CREDITO NELLA RUSSIA
SOVIETICA '

di VINCENZO BAGNARDI.
volume in 8 di pp. 135 - L. 18o.

SCRITTI ATTUALI

di PieTrRO GOBETTI.

volume in 8° di pp. 145, con prefazione di Umsrrro Ca-

LOSSO e uno scritto commenorativo del Senatore LUI-
61 EmNaupr - L. zo0.

IL SILLLABO E LA POLITICA DEI
CATTOLICI

a cura di GABRIELE PEPE.

volume in 8° di pp. 100 - L. ‘fzo0.

LO STATUTO ALBERTINO E ILA SUA
PREPARAZIONE

a cura di Grorcio Fawrco.

volume in 8° di pp. 330 - L. 380.

PAGINE FEDERALISTE E SCRITTI
REPUBBLICANI

di CarrLo CATTANEO.
4 cnra di ARMANBO CAMMARANO. volume in 8° 4i pp. 280
L. 32;5.

Collezione “DOCUMENTI,

sono usciti :

LA SOCIALIZZAZIONE AGRARIA
NELL'U.R.S5.5.

di ALBERTO CANALETTI (GAUDENTI.

volume in 16° di pp. 154 - L. 70.

BERLINO O IL JUSTE MILIEU

di CARL STERNHEIM.
traduzione di CorRrADO ATVARO con disegni di GrorGk GROTZ.

volume in 16° di pp. 88 - L. 0.

LA CRISI DELL’UOMO

di GABRIELE PEPE.

volume in 16° di pp. 140 - L. 123

CODICE DEL LAVORO SOVIETICO

a cura di MArRI0O MATTRUCCI
volume ‘n 16° di pp. 200 - L. 180.

ATTRAVERSO IL DISASTRO

di JACQUES MARITAIN.

edizione italiana riveduta dall’autore, traduzione di ViIr-
GILIO LILLI.

volume in 16° 4i pp. g6. - L. 130.

IL PROCESSO ANTITROSKISTA

traduzione di PACCAGNINI.
volume in 16° di pp. 400 - L. 350.

[ INDUSTRIA RUSSA NELL’ECONO-
MIA PIANIFICATA

di Oscar TesTI.
volume in 16° dj pp. 112 - L. 150.

Collezione *‘CULTURA.,

sono 1sciti

I CAPRICCI DELLA MODA
di GIUSEPPE ROVANI.

volume in 16° di pp. 165 con prefazione di Massimo Don-
TEMPELLI - L. 100.

IL SOGNO DELLO ZIO

di Fiopor DOSTOIEVSKI.
romanzo, tradotto da Assia NopiLoN1 con prefazione di Et-
tore Lo Gatto.

volume in 16° di pp. 192 . L. 120.

PER LA PACE PERPETUA

di EMANUELE KaNT.
traduzion: e prefazione di GIUSEPPE DERECIN.
volume in 16° di pp. 102 - 85.

Collezione “PERSONAGGI,

e uscito:

MEMORIE DI UN’AVVENTURIERO
ALLA CORTE DI LUIGI XIV
di PriMr1 Visconel

traduzione e note di IRENE BRIN.
volume in 16° di pp. 145 con 8 tavole fuori testo . L. 16o.

Collezione “LE ORE,
[ PARAGREEN A PARIGI

di G1ovANNI RUFFINI

romanzo di pp. r16 . L. 4o.
traduzione e mnote di DE Frawciscr.

UNA VITA
di Guy DE MAUPASSANT.

romanzo di pp. 116 . L. 4o.
traduzione di IRENE BRIN.

L’AMANTE AVVENTUROSA
di DaNigL DE FoE.

romanzo di pp. 159 - L. 45
traduzione di IRENE BRIN.

IL MANOSCRITTO DI UN PRIGIO-
NIERO

di CarLo Bint.

romanzo di pp. 118 - L. 4o
traduzione di Mario CorsI.

I SETTE IMPICCATI

di LEONIDA ANDREIEV,
traduzione e prefazione di Marro Corsi.




“Libri per Ragazzi i
PAOLETTA E IL SUO GRANDE VIAG-
GIO

di MMt MENICUCCI.

volume rilegato alla bodoniana in 8° di pp. 132 con nu-
nierosissime illustrazioni e tavole fuori testo a sei
colori del pittore GasroNe Caristr - L. 3oo.

FAVOLE DI TUTTO IL MONDO

a cura di ELENA MAINoO.

un volime n 8° di pp. 198 con numeroisssime illustraziom
e tavole fuori testo a sei colori del pittore WaLTER Ro-
VERONI - Rilegato L. 250.

LA SOFFITTA INCANTATA

testo e illustrazioni a sei colori di WALTER ROVERONI.
Albo di grande formato L. 250.

L’OMINO TURACCIOLO

storielline per bambini piccolissimi.

L’ORSACCHIOTTO BOMBO

storielline per bambine piccolissime.

di MiMI MENICUCCI.
due volumi di gran lusso in grande formato con illustra-
zioni a sei colori di GastoNE Caristr. L. 3zo.

STORIELLE BUFFE
IL. GAMBERO PIERINO
LILLO, LELLO E LOLA

testo < illustrazioni a sei colori .di EnNI0 ZEDDA,
tre album di pp. 32 ciascuno.

IN VENDITA PRESSO TUTTE LE

I ARCA DI NOE’

testo e illustrazioni a sei colori di NAwpA NOBILL
volume in 8 di pp. 4o.

LE AVVENTURE DI PINOCCHIO

di Carro CoOLLODI.
volume con numerosissme illustrazioni e tavole a colori
del pittore GINO PARENTL

ACCADDE NEL BOSCO

testo e illustrazioni a sei colori di NaNpa NOBILIL
volume in 16° di pp. 40 rilegato alia bodoniana. L. 85,

Altre Edizioni
NEI MARI DEL SUD

di RoBERT LoOUIS STEVENSON.

traduzione di CorraDo ATLVARO con x‘lografia di PauL Gavu-
GUIN,

volume in 8° di pp. 246 - L. 200.

DA HITLER A HIMMLER

di PAuL HOFMANN.
traduzions di EMaia Masci KIESLLER.
un volume in 16* di pp. 93 - L. 4o0.

LA RIVOLTA MORALE

di IGiNo (GIORDANI.
volume ‘n 16° di pp. 134 - l.. 150.

GRETE MINDE

di THEODOR FONTANE.
Romanzo tradotto da A. M. Mandalari

volume in 16° di pp. 140 L. 120,
LIBRERIE

REROMODELLT

ROMA - Piazza Salerno 8 (angolo G. Baglivi)

Tram 6, 7, 8, 9

Dutlo per la costruzione di aeromodelli.
Listelli di qualsiasi dimensione in balsa
e figlio. Oraunciati, compensati. €lastico -

Collante. Accessori vari.

Si eseguisce qualsiasi lavoro di modelli
di apparecchi, di fouderia, di piccola
ebanisteria. Si fauno spedizioni all’in-

grosso in tutta Jtalia.

PREVENTIVI A RICHIESTA

ALLA |

LIS REGEIN

(dei FRATELLI PASETTO)
Via Vittoria Colonna, 26
troverete il burro pit fino,
i migliori formaggi da ta-

vola, specialitd mascarpone

e formaggi grana stravecchi
|

ZAMPONI e SA-
LUMI di MODENA

Conserve e marmellate.

CASA REGGIANA 7 (57,500

SERVIZIO A poOMmMICILIO




s'imparava a costruire
secondo i disegni di Penaud

Materiali e costruzioni aeromodellistiche

secondo i disegni

ROMA - Via San Basilio, 50" - Telefono 41,930 di AVIOMINIMA

Tutto per il costruttore di aeromodelli - Utensili e materiali vc:nle costrul?i‘.re PEL Fnctdellia elastico
BOLOGNA - VIA RIVA RENO 113 Viale Martiri Fascisti, 28 - ROMA

"AEROMODELLI ED ACCESSORI - ‘ ARSENI ha preparato per voi le migliori ta-

L'inserzione in questo spazio (1,8 di pagina) comprensiva del bozzetto e
del testo costa lire 300,

MODELLI VOLANTI E PARTI STACCATE
“ La piti completa organizzazione

italiana per 1’aeromodellismo
® LISTINC PREZZI GRATUITO ®
Gmda generale illustrata Lire 6
Milano - Via S, Spirilo. 14 - Tel. 70666

L'inserzione in questo spazio (1/4 di pagina) comprensiva del bozzeun, SHSHS:;:;?;& (]’?.Q“fi}
che viene fornito dalla Direzione di sua iniziativa o dietro indicazione dell’in- pagina) con testo e

serzionista, e del testo, costa lire 575. bozzetto costa L. 156

STABILIMENTO GRAFICO CAPRIOTTEI - RUMA: VIA CICERONE, 36 (MCMXLII)
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% balia ¢ 15 cmtesimi di dlastico -
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