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L"ALA DT ITALIA

Un numerc costa lire 3 — Abbona-
menio gnnuo lire 45. Estero il doppio

ALI DI GUERRA

Un mumero lire 1 — Abbonamento
annuo L. 20. Estero il doppio.

RIVISTA DIDIRITTO
AERONANTICO

Un Jaseicolo costa otto lire, Abbona-
mento annue L. 24 Estero il doppio

RIVISTA I METEOROLOGIA
AERONANTICA

Un fescicolo costa otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA DI MEDIGINA
AERONAUTICA

Abbonamentg annuo L, 24
Un fescicolo L, 8, Estero il doppio

ATTI DI GUIDONIA

Abbonaments @ 12 numeri L. 34,50
Un fascicolo L. 3.50

| numeri arretrati di tutti i perlodici
costanc il doppio del prexzo normale.

MOTORI, CHE PASSIONE!
iU'n giovane cost piccolo e smilzo Vavie-

# motore lo conosce e lo ama pin &
gualsiasi aliro. Ung volta, in uwn'ora di tre-
gua, un wlficiale lo sorprese che stava g
guardare come un lrasognato a braoccig
conserte un motore smontoto dolic Fuso-

(L’AQUILONE)

obbedisce e precipita sempre. L'equipug-
gio vede intanto che il grande mare sale
sale. Fra gqualche minuto secomdo i in-
goierd iutli. E succede i miracolo. Dim-
provviso, lopparecchio si raddrizzo. E'

liera e che, libero dalla ttatura, mo-
strave Vintimo ingranaggio,

— Motari, che passione! — disse @
Jior di labbra l'ufficiale,

E i mormord in risposta

— Anche gli orologi, che passione!

— Ah! Conosci anche il macelifnario
deglf orologi? Ami anche gh orologi

— &i, signor tenente, anche guelli! Wa
pit dei motori e pitt degli orologi mecca-
nici, io amo..

— Continua! Che cosa ami’

— 4Amo di pin gli orologi a

— Gl ora!ugrs a sole? Mo Ui non cen'ra
la

re scelto Dor.. che sembra un T
Appena giunto nell'aeroporio dié subito
allgechio per il suo fare timido e scon-
Iroso ¢ cosi, invece di passare inosserveto,
come superficialmenie si polepg supporre
e come eert te egl desiderava, diven-
ne popolarissimo. Nessuno che non ko co-
noscesse ¢ non l'additasse, Ero ung noie
mmw fro guelln esuberante rumorosa e
hizring giovi Diverso dugii al-

tri. ma mpaﬁm a futti, poiché egli par-
lape il meno possibile ed ascoltavae vo-
lendieri e con attenzione quelli che da-
vanoe sfogo a senhment«. - pe‘ns:en anche
se nelln lora esp lassera
alguwante dosi di presuuzme i vanila e
di protervia. Non era naturale, forse, ¢
perdonabile che guei giovani si vantisse-
ro un po', guando alin prova der jafti
dimostravano di essere valenfi corgggiosi
ed eroici?

Altrg cosa da notarsi, nei riguardi gi
Dor. era quesia, che a i i cameraii di
-pan grodio od ufficieli non aveveno aj-

biato wn ol sopr ma  parecchi,
camnn dei gquali era cosi ssatio e cosi
gignifiontivo che Uinterpellato Fintendeva
subito. Noli a tulti i nomignoli deli o
Dor. A volte a volle e secondo le circo-
stanze lp chigmavano lo signorina, la sem-
sitiva, il fjantino, l'emante della una, 7
muto che parle com gl occhi, il ranoccchio,
Torologiaio...

Lorologigio? E che ci gzzeceava 1 no-
mignole di orologigio?

Spieghiamo, Si é defio che Dur. é un
aviere scello, faciturno ed assai bene pdu-
cato, che ama ascoltare, che non si vunta
di nulla ¢ che € di una modestia Soaza
pari, ma bisogna org agghungere che €
un motorista coi. fiocchi: il primo molo
rista dell'acroporto, per lo profonde conc-
scemzn dei congegni meccanici, per o
sug prontissima abilité nel mancggicrii,
per la prodigiosg sveliezzo com cui si di-
simpegna nella specifica mansione, per
I'amore sviscerato del suo mestiere. Egli,

— Amo dé ‘m‘ﬂ gli orologi « sole, perché
erg ancora un bimbe ¢ fui una voltg col-
pito dafla scritta che c'era su uno i essi;
«E pin tardi di quanto tu credan. E
cost ho imparato a fare presto, L'orologio
ni ha imsegnato a mon perdere il iempo,
gigmor tenenid Qui sta il segreto della
mia abilitd., in gquesto mestiere di Mmoo
rista.

Giunto Tordine all'acroporto, tre aero-
siluranti prendono linvolo. Vento jortissi-
mo ¢ nuvolaglia nera od infida. Dopo al-
cuni minuli scroscig la ploggia. In tesla é
il capo pattuglin tenente Vor, indietro i
due gregari. Giungono sul mare. Due ore
trascorTono sul mare sconvolto, ma # se-
gnalate convoglio inglese non appare oj-
fatio,

Vor. tra Uincertissima visibilila é co-
siretto dal venio impetuoso a coTreggere
di continuo lan rolta per non andare allg
deriva. Pagsa un'altre lungo ora in lolte
con oli elementi injurieli e finalmente
si scorgono dej punti sul mare, Non c'2
dubbio, si tratte delle navi nemiche.

La formazione italiong si dirige in bas-
s0. Poi virg al largo. Gl apparecchi si di-
stagnziano e §i lanciano sui b&rmg& Con-
traereq delle navi. Tiro corio perd.

Vor. wmire all'obbietiive, promto ~llo
sgancio) Inguadra una nave. Il tiro ne-
mico si € correfto. I proietiili scopmano
d'intorno allaerositurante, Un vroietlile
colpisce un'ala dell'apparecchio, lo sjoroc-
chia. brandelli di tela cerata somo slrop-
pati. Scossa forte, ma lo macching res:ﬂe

to s, sullacgua, ma lo tocco legger-
mente e non sprofonda. Si sostiene.

Un maracolof E come é avvenuto lin-
eredibile? Avvenuta per guesio, che Pabi
lissimo e fulminec motorista, detlo Io
# amente defla Iuna», o «lorologiaion,
ecc ecc., che é a bordo, al momenio cul

5 & preciy ai mofori e can
le sue industri piccole mani di fantine ha
saputo in un lempo riparare ai denno ed
a rimettere in efficienza i congegni. L'aero-
silurante di Vor. con Uintero equipaggio ed
i gregari riesconc a ltornare alla base

— Motori, che passione! — ripete al-
Vindomani quef tale wfficiale al «fanti-
mo» o aranocchios, ecc., ece.

E lui, suggendcsi un dito dal quale
fuoriesce una goccicling di sangue. sog-
giunge:

— Passione anche ¢li orologi, signor Le-
nente. Specialmente gquelli a sole che in-
segnano & far presto € g non perdere
tempo.

m. laneri

LA SETTIMANA
ESTERA

Le inconteniblll masse ai piioti che se-
condo gli oratorl britanni secorrerebberc da
ogni parte dell'Imperoc per anruolars! all’om-
‘bra dellTUndon Jack si tramitane nella
Tealta In sparut! gruppettl di volontarl che
attratti dal luccichio delle sterline giungo-
no nellliscla per punisre la propria pelle
sulla « roulettes di Churchilll, F =zono tai:
mente prezios: questi ingenu) figli del Com.
mouwealth € delle Colonie della Corona che
all'arrivo di ognunc & essi Londra preparn
sccoglienze piu trionfall di quelle riservate
Ad un convoglio carico di psppa speditc
dallo zio Sam. I «Times» ha annunciato
difatti In questi glorni che I Ministro del
le Colonie ed il Sindaco di Londra hannc
assistito con tanto di tuba e sclarpas al-
Tarrive di.. 38 baldi glovani arruclati nel-
Iisola Maurizio, nella Giamsica e nell'Hon-
duras. Se I costruttoni american) non pensano
alla xnanliem di jnstallare a bordo dei cin-

E percio alionti allo sgancio. A
la nave stara solte. Ececols, i siluro par-
fe e scomguassa. Ma nel medest istan-

guant annul promess! agl

inglesi a;lt'retmmh pilot! automatici cé it

risuhiu che I Tcwm.ahawu gl Alnacobm EH
i

te uno sconguasso ovviene anche a bordo
del silurante. B arrivafe una grancte. Ha
presa lo fusoliera,

L'apparecchic non si sorregge. Cade ca-
de. Fumo nerc € terribile. Il tenente Vor.
ecompie ogni sforzo, ma la macchina non

| proiettili scoppiano d'intorno..

in rugeine sotio | mmnnm1 di Ali)kme

Alla distruzione delle forze aeree soviet!-
che I'artiglieria contraerea germanics ha con-
tribuite tn una misura tale che non sarsbbe
davvero immaginabile se le statistiche non
fossero 11 a dimostrarlo con la realt: delle
cifre Dall'inizio della campagna orientale m
30 settembre 1941 le batterie contraeree ger-
maniche hanne abbattuto 4138 aeroplani so-
vieticl. Esse sono (noltre intervenute con
grande efficacly nel combattimenti terrestri.
come glA In Polonis, in Francia e nel Bal:
canl. Al 30 settembre u. & I'antiglieria con-
traevea tedesca aveva distrutto 765 cannont,
1868 autocarri, 30 depositi di munizion] fat-
ti saltare In aria, 20 treni carichi di mifor-
nimenti ¢ un ftreno corazZzato. Nella lotta
contro gli obbiettivi navall sovietiel l'arti-
glieria contraersa ha distruto trs mavi mer
cannill 4 tre cannoniere,

Come si Ticorderd, in Francis =i dovette
spesso all'mponente conesntramento di fuo-
oo del pezzl traerel 1o smantell to
def grandl szst«aml permanent| aumpah cora-
2ot] el
ne del fito e J.a m-ionale velovita del
orolettill eontraerel si dimostrarono difatti

i eccezionale rendimento nell'mpiego con-
tro gl obbiettivi 'terrestri.

Le bavtaglie atlantiche vinte settimanal
mente dagll inglesi non Impediscono alle na.
¥t in servizio per l'Inghilterra di andare lie
beramente al fondo fn misure eccessiva-
mente allarmente. Bd & per cguesto che il
Governo americanc starebbe pensande di in-
stallare degll seroplani da caccia 2 bordo dei
piroscafi mercantill nel copvogll transatlsn.
ticl, prontl a decollare non appens fosserc
avyistatli aeroplan| nemici, durante la rota
tra Ilslanda e l'Inghilterra; 8i afferms che
quesui caceintori, una volta eseguita la loro
azlone, dovrebbero cercare dif raggiungere la
pili vicina base terrestre o, s& guesto fosse
\mpossiblle, dovrebbero tentare di ammarsre
alla meglio vicino al convoglio. L'equipeggio
sarebbe preso & bordo delle navi e l'seropla-
no sarebbe perduto. Se & cost 1l vaniaggic
economica salta subito agll occhi. Forse gil
american] parlano In $al maniers per far ve-
dere che hanno seroplan] da buttar via. Se
proprio avessero lintenzione, e i) tempo so-
pratutte, di dotare | piroscafi mercantili di
un piccolo apparecchio da caccis, anche vo-
lendo fare a meno della ingombranie e co-
stoza catapulta, non sl vede proprio la Ta-
gione per cul gli seroplani debbano andare

perdutt. Adoperandc dei plccoll eacela idro,
questi o bero essere deposti in mare e
ritirati diante una semptl gru. E'

probabile che gll americani oramal abituatl
alle portaersi non vi abbiance pensato.



Per apprezfare glustamente | sorprendeini:
suceessi deil'aviazions ¢ della flotta giap-
ponesg nel Pacifico, bisogna riferirsi a
piani di aitacco contro il Giappone elabo

rati dallo Stato Maggiore nord-americano,

Due giomi prima dello scoppio delle
osztilita in estremo oriente, il Capo di S M.
della marina degii Stati Uniti, Ammiraghio
Stirling, sviluppava nel «Daily Mailp
concetii principali di guesio piano offen-
sivo m un articolo dal titolo «Se gl Sta-
tl Uniti dovessero combaitere coniro I
Giappone ., L'unica base navale utilizza-
bile oltre le Hawai era, seconda lopinio
ne dell'Ammiraglio, Singapore. Percio pri-
mo compito della flotia degli Stati Uniu
doveva essere quello di riunirsl a Singapore
con la flotia britannica senza subire dan-
ni da parte delle forze giapponesi. Le for
Ze& armate nord-americans dovevAno per-
¢ib puntare verso Singapore dalle Hawai,
tra. VAustralis e la Nuova Zelanda, Du-
rante giesia manovra, le forze aeree nord-
americane avrebbero dovuio otienere il do-
minip dell'aria tra le Hawai e ['Australis,
per impedire un altacco aerso giapponese
sullar flotta da nord. L'Ammiraglic Stir-
ling affermava che le forze navali a di-
spostdone degH Stali Unit nel Pacifico,
erano di 12 corazzate, 253 incrociatori, 125
cacciatorpediniere, 5 portaerel e 40 som-
mergibill,

Se si confronta guesto piano con gl
avvenimenti del primi tre giorni di guerra,
s deve riconoscere che l'audace offensiva
winpponese sulle Hawai ha impedito agli
americant gualunque meditata elaborazio-
ne di un piano di attacco, Una riunions
delle flotte inglese ed americana non sol-
tanio e fallita, ma la flotta del Pacifico
degli Stati Uniti e stata notevolmente in-
debolita dalla perdita di 4 corarzate, 4 in-
crociaton e 2 poriaerel. senza jener conto
delle unitd minori,

Parvicolarmente penosa per gli Stati Uni_
ti dev'essere stala la perdita delle due por-
taerei che non possono essere facilmenie
sostituite e che erang di incaleolabile im-
portanza - per lg guerra aerea nel Pacifico
e nell'estremo oriente.

L Ammiraglio Stirling credeva che e

truppe nord-americane in unione con i reg-
gumenti indigeni avrebbero potuto difen-
dere le Filippine da uno sbarco giapponese,
Per le forze navali le isole non svevano
tuttaviz alcuna importanza, poichd non
possedevano né peorti accesstbili alle navi
da battaglia, ne installazioni per le ripa-
razioni: esse erang ‘al contrarip di gran-

dissimo valore come basi aeree. Il numern:

degli aeroplani militari implegati dallTm-
pero ‘inglese era calcolalo dall’Ammiraglio
Stirling in 1500, ed egli riteneva che gquesti
aeroplani avrebbero potulo rigettare I'avia-
zione giapponese [ino ‘a Formosa, daio che
il Giappone avrebbe posseduto una flotta
aerea di oltre 5000 apparecchj d1 prima
linea, ma le sue forze sarebbero stale mol-
to frazionate, Se gli Stati Uniti e I'In-
ghilterra avessero potuto riunire le loro
Ilotte & Smgapore. la flotta giapponese non
ayrebbe pill poluio proteggere neanche le
cosie tra Formosa e la Thaflandia, ma
avrebbe dovuto riparare nelle proprie ac-
que territoriali.

Questi erano i proponimenti del Capo di
Stato Maggiore della flotta degl Swati Uni-
ti poco prima dello scoppio della guerra.
La possibilith che la flotta ginpponese
avesse potuto operare fin dai primi giomni
davanti alle Hawai, non era staia da lul
neanche presa in considerazione 1 gravi
ayvemumenti dei primi tre giorni di guerrn
hanno percid rappresentato una paurosa
sorpresa per gli americarni

Tutti gli sforzi degli inglesi mirano per
ii momento s trasportare il teairo degll
attesi combattimenti navali nel settore pif
favoreévole ally flotta britannica, ossia nel
triangolo Singapore-Hong Kong-Manilla,

Caduta Hong Kong, gli Inglesi accette-
ranno la lofta soltanto se potranno riu-
nirs: a Singapore con la flotta americana
¢ com I minori unita gia stazionanli a
Manilla, L'attacco dei giapponesi alla ba-

Altacco delia nostra aviazione ad” un treno blindats Sovielico

se navale delle Hawai non & stalo percio
risentito dagli inglesi soltantp s causa del
le gravi perdite subite dalla flotta amer:-
cana, mga dnche perché essi temono che i
successi nipponici a Guam, Wake e Mid-
way ¢ ulterion possibili operazioni nelle
acque delle isole Aleutine e delle coste nord-
americane, rendano pit prudente il Mini-
stero della Marina di Washington ¢ non
lo incoragging ad evitare opirazioni della
flotta degli Stati Uniti roppo lontano dal-
le coste occidentali Tl grande successo de-
gli aerosiluranti giapponesi contro le mag-
glori unitd britammiche, la g Repulse» e
s modernissima nave da battagha «Prince
of Wales», mon € certamente tale da
incoraggiare la flotta americana ad csporsi
al colpi giapponesi. In Inghilterra s con-
sud.em percid con grande precccupszione

che il Giappone é riuscito finore ad im-
ulegm 1a prupria. strategia nel lontano
ir o Kob e-Hawai,

Dato il grande successo m.nan..ag dai
giapponesi condro le unita ingles: i Ma-
lesia. icorrispondenti navali britanniej con_
fessano che senza Vaiuto degli Stati Uniti
le unitd navali inglesi di Singapore sono
numericamente inferiori alle uniza giappo-
nesi operanti nelle acque della Cina Me-
ridionale. Si pud percid concl ch*

molto tempo. e che nel frattempo i giap
ponesi possano riuscire ad interrompere
per terraz il collegamento ira la penisola
di Malacca e la Birmania

Gli inglesi attendono anche ansiosamen-
te che gli Stal; Uniti inviino nuove forze
aeree neile Fili . poiché aftuslmente
anche nel wriangolo Hong-Kong-Singapore
Manilla gli anglosassoni si trovano netta-
mente inferiori per gquel che riguarda le
Torze aeree. I lecnici inglesi osservano che
I'aviazione britannica in esiremo oriente
€ composta quasi esclusivamente di appa-
recchy di tipo americano, e che percio sa-
rvebbe facilissimo ottenere una coordina-
zione delle aviazioni inglesi ed americana,
qualora gli attesi grandi rinforzi dell'avia
zione americana per Manila dovessero
giungere:

In queste affermazioni britannicie si
scorge chiaramente che gli inglesi nop si
sentono affaito superiori ne:mch«. nell'arig
in estremo oriente.

LCio che ghi inglesi debhono ricavare
dagli avveniment! del 10 dicembre e cid
che per essi rappresenty un grave motive
di preoccupazioni, si pys riassumere come
segue: « Una grave perdita materisle pa-
rﬁgma.m]e all'aff o di tre

non ¢'é ds attendersi alcuna operazione
offensivg inglese da Singapore se prima
non saranno giunt| aiuti americani, Infatti
ia taltica navale mg‘iraae € staia semnprs
quella di intrap ioni offen-
sive soltanio basandos snlla Superiorita.
In Inghilierra si teme che l'atiusle in-
ferioritd a Si e possa prol per

€ britanniche nella battaglin dello
Ekagmﬂk. un peggioramento notevolissimo
del rapporto di forze nel Pacifico in un

momento dellcalissimo, e infine una tre- |

menda levione per l'Ammiragliato britan-
nico, che finora gveva sempre sottovalutalo
il pericolo aereo per le proprie grosse uni-
ta4. LInghilierta aveva creduto che le mo
derne navi da batfaglia fossero praticamen.

te anche se pon invulnerabili, certamente
inaffondabili. Mentre le moderne portaersi,
come U'n Ark Roval », soprattutto a causa
del loro grande ponle di decollo per F-d11
aeroplani imbarcali, erano state corazzate
contro l'efficacia degh atiacchi aerei. ma,
in ¢ derazione del bi di risparmii-
re peso e per lu necessitd di ottenere una
velocita relativamenie alta, non erano state
fornite di cornzzaturg subacques abbastan-
za potente — nella speranza cerio che Ia
aviazione costantemente pronta fosse suf-
ficiente a proteguerle coniro gl| attacchi
dei sommergibili — le corazzate della clas-
se ¢ King Georges. erano state assicurate
sia contro le bombe seree che coniro :
stluri, T tecniel navali credevanc percib
che Wna nave come la ¢Prince of Wa-
less fosse praticamente maffondabile. Il
zolo. peso della corassaturs blindata era
calcolato a 14000 tonnellate, ed il fatto che
questo orgoglio della, marina inglese abbia
potuto affondare nello spazio di 20 minuti
costituisce una paurosa lezione per I'In-
ghilterra,

La creasione di una superiorité nelle
acgue meridionali cinesi medianie eventua-
4 rinforzi navali inglesi ed [l prevenlivato
wTive 4 gran parte della flotta degli Sta
4 Uniti a Singapore, sembra orma; desti-
nata ad essere rinviate alle calende greche;
perche la flotta umericana dopo la per-
dita di due delle maggiorf unitd britanni-
che ¢ in sezuito allimpossibllith di poter
usufruire di uns sufficlente aviazione per
la protezione della flotta, non intrapren-
derd pill il viagwio per Singapore.

G. DELLA NOCE
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volo a vela di
dislfen2q

11 pilota di volo a vela che si accinge
aueﬂetumnunvolodimm@esw

redelkmelnuniemlsscendenm
siano il pill possibile distribuite uniforme.
. Cosl facendo egli € guasi cerfo di

volo a vela viene detio «a meta prefissata »
per riuscire necessita di una severs prepa-
razione tecnica, L'sttuale primato a mila
prefissata & di 602 chilometri. si pensi a
quante difficoltd ed imprevisti si trova da-
venti il volovelista che deve percorrere con
T'aliante distanze dell'ordine di sentinais
di chilometri.

Anzitutto {1 pllota deve decidere se in-
tende effettuare il volo cieco. Infatti molti
volovelisti attraversano le nubi volando
nelle wurbolenze i contenute, il volo &
e pericoloso poi_
ché non di rado I'app & cap

raffiche di “oltre 10

avra scelto la sua rotta lungo la fila del-
le nubi avra costantemente forti correnti
senza perdere quota. Nel caso si mcontras-
se qualche corrente discendente di 34
m-sec. ¢ opportuno aumentare la velocits
di volp per lasciare al pia presto la di-
scendenza. 3

11 volovelista deve sempre Lenere presen-
te che deve cercare con tucti i mezz di
una quota elevata e ¢io per

le seguenti ragioni:

I) Le correnti ascensionali si trovano
tanto pii forti quanto pia & elevaia la
quota di volo,

2) Si ha maggior tempo per scegliere
un campo dafterraggio nel casp fosse de-
ciso. di soemdere per avaria od altro.

3) Le strade di cumoli e quindi possi-
bilite di coprite grandi dislanze si tro-
vano piu facilmente a quote alte

4) Al tramonto del sole, quando si ini-
zia lo scloglimento delle correnti, si po-
tranno ancora guasdagnare parecchie de-
cine di chilometri, poiche con i moderni
rapporti di planata una quota di volo di
4000 metri fa percorrere all'aliante pil di

egli voli immediatamente al disotto delle

nubi.

Il decollo deve avvenire quando le nu-
arrivati

delle correnti ascensionali Certi volovelisti
usciti da una Tnwbe ne vedong un'alira e
subito picchieno per acguistare velocita e
si dirigong verso quella che credono unsa
fonte di ascendenza mentre arrivando nella
nuvola non trovano nulla

Se quei volovelisti avessero fatia atien-
gione avrebberg visto che gquella nuvola
era in disfacimento per via di numerosi
1l 1 che si dirad all'internc len
tamente assumendo un colore azzurro, La
corrente _ascendente in tale nuvola era
quindi gla SCOMPATSa,

Bisogna quindi saper conoscere le nubi
e dirigersi yverso quelie che sono scure e
che si stanno ingrossando. che hanno dei
Hevi riflessi gialli, la corrente ascendente
in quelle & sicura. Altra cosa su cul bisogna
fare molta attenzione ¢ il calcolo della di
stanza da ung nube all'altra la nuvols
sembra al pilota pill vicing della realta
ed allora il volovelisty Si ACCOTEE & Sue Spe-

U AQUILONE

se¢ che per passare da una nube allalua
bisogna fare prima un calcolo approssima
tivo della distanza ed osservare ls quola
di volo dell'aliante per conoscere guanti
chilometri di percorso librato hs a sua
disposizione,

Verse sera quando il disfaccimento delle
nubi & in corso il volovelista deve allora
dirigersi con la bussola verso Ul luogo pre-
fissato per latterragglo e scendere sotio
I'angolo minimo di pianata, se si incontra-
no delle deboli correnti ascendent! in via
di scioglimento bisogna sfrutiarle e sor-
passarle mantenendo sempre langolo di
rotta. E necessario anche tenere conto dei
venti che si possono incontrare e calcola-
re. s¢ occorre, la deriva.

Durante & percorso il pilcta pud risto-
rarsi con i viverl che avra portato a bor
do e se & provvistp di radio pud comuii-
care ogni lanto lo svolgimento del volo.

G. CURIEL

NOZIONI ELEMENTARI DI

(Continuazione del numero precedente)

Per i velivolo dells fig. 20 si abbiang
seguenti rapporti: a/l1=3, &/8=1L15]
i i1 calcolo del coefficiente di mo-

100 ¢h iin Il.nea Teita.
1 i pii deli del
volo di distanza. e che rivela 1'all t

e sangue freddo del pilota, & quando im-

ente per una qualsiasi ragione
I'aliante perde quota. Infaiti, se la quota
di volo non & elevata il pilota si preoccu-
pa di cercare un campo ove atlerrare e
poiché tutia la sua attensione € rivoita nel
V'esservare 1} terreno egli trascura di utiliz
zare, poiché mon me ha {I tempo. le pic-

di e spi cole correnti ascendenti che si possono
Non bisogns assolutamente cercare le  trovare. D'altra parte se egli tiene d'oc-
corTen % poiché e fa attenzi

sgancio. di spiralare e si vuol volare in
linea refta occorre raggiungere trainail
ta zona tra le basi e le cime delle nubk

PR :

a 130-

i per poi diminuiria. a 70 Km-h
entrs nella corrente, E' loglco

*

chio il vark di spi-
ralare mente senza d pressio-
ni sui pedali (i movimenti superflul del
timone di direzione sono quelli che pre-
giudicano la buona riuscita della spirale e
e di conseguenza ' agganciamento» ad
una debole corrente ascensionale) non po.
tra pid osservare bene i terreno econ il
pericolo di trovarsi di colpo magari a soli
100 metri dal suolo senza ancors aver de-

A ula,
prontezza di decisione e di azione unita
ad una tranquilliti e costanza dell'indivi-
duo per far sl che, pur osservando il ter-

Durante il percorso non poi la-
sciarsi ingannare dalle nubi per cercars

mento del velivolo completo, dato dalla 10),

menti @&l modello parzale e quella del mo-
dello completo, esiste un rapporto delle in-
cidenze, dato dalla seguente regola; i pun-
ti di uguale incidenza, sulle curve dei mo-
menti del modello parziale e su guella del
modelle completo, somo allineati secondo

L. T
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per un valore di piocols portanza ed uno reite linate, rispetic all'usse ort tale,

'di alta portansa. Siano tali valori:
C'p =017
C"P=G.53

alle incid i dell'aia 0
e + 1i= anemhoqm@oudmolwlnu
di iocidenza i' della coda —3° e +8°. e
sendo k=—3v. Per la prima coppia di
incidenze, dell'als ¢ della coda, si ha:
C'ma = 0.075
C'me = —0,025.
Si ottiene i} coefficiente di momento del
velivolo completo:

del rapporto l/a, dette rette isocline. | va-
iori 1 € a vanno presi rispettivamente se-
condo le scale Cp e Cm. Nel caso nostro,
essendo a/l = 3, e gquindi I/a= 1/3, pren-
deremo, a partire dallorigine, unya Iunghez-
» zg orizzontale 30 nella scala Cm, e dal-
lestremitéa A una lunghezza verticale AB
di palore 10 nella scala Cp. valori che stan-
no fra loro nel rapporto a/l=3 fig. 22).
Unendo rorigine com il punto estremo B,
si ha la dﬂ&eﬁme delle rette isocline.
T Ie llele a tale diresione,

4% 3 x 002 per 1 punti della curva dei momenti del
11} C'm = 0073 — = 0.015 modello parziale corrisponidenti alle inci
5
~Lamallely wlly
Per la seconda coppia, si ha: wiaritl ks us:.ﬁ;"*'!
malfele
C'ma =017 & C'me = 0075 == "ﬂ'r — VZé__ i
St ottiene 11 coefficlente di to del I“\ 23
velivolo completo: e
4 %3 %007 =
12 €'m =017 4 —————— =035 denze 00 e |+ 11° s otniengmn. ne.l.l.e inter-
§ sezioniCeDeM]ereﬁ.everM.mﬂ-
= ; denti rispetti te ai valori deter
i | CEm quale va- minati con le fmmule ) e 12), 1
riazione di € ciusata da] piano = z pﬂ

di coda, poiche npinnodjudamﬂmlu
diminutsce 1a pwmnmwmnlesslvasmn
do che ha dd o o

fr  wliatibar
T

egal

F q grafi-
camente. dato che fra le curve dei mo-

di id corri <! per i
completo, e le portanze relative: [a refta
che unisce i punii C e D é la curva cer-
cata dei ti del dedl

Nells fig. ﬂmwmlemmsecme
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del momentt del modello completo: ac-
canto ad ognuna & segnalo il valore del
relative calettamentc del piano di coda
k=—6" k=—3 k=0 k=43 k=
= - ).

Il fracciamento delle altre curve, dopo

verso il basso: ne segue una deviazione,
verso il basso. di una massa d'aria ugua-
le a un cilindro che ha, per diametro del-
la base, I'apertura alare. La massima de-
viazione & al bordo d'uscita dell'ala, e di-
minuisce a mano a mano che ci si allon-
tana da questo; da-

2y T T ™7 T 15

ta la posizione nor-
male dei plani di co-
da, questi sono inve-
stitl sempre sotto un
angolo diverso dalla
incidenza. dell’ala.
Quesio angolo di
deviazione, o angolo
d'influsso. si indica
con la lettera gre-
ca s {(épsilon), ed 2
rappresentalo nella
fig 23. nella quale

e
A0 i

wp
+F
oy
ok
-
| O

= la freccia V indica Ia
direzione della cor-
rente daria che in-
ves'e l'ala, e la frec.
cia V' indica la dire-
medewax.a. in cor-

del bordo
d'attacco del plano

risy

cidenza effetiiva del
piano di coda & in-
dicata con ic. Si -
cava faciimente:
13) e=i+k— e
Questa formula si
pud esprimere in pa.
role: Tincidenza ef-
fettiva ic della coda
€ uguale alle somma
dell incidenza 1 del-
'alas e del caletta-
mento k delle coda.

15 2 25 %

rispondenti alla stessa incidengs alare so-
no allineati secondo la direzione delle rette
isocline, ed in ur secondo luogo Ie Curve

= "
L 02 a3
)
la primg, & semplificato dal fatto che, co-
me s € detto i punii delle curve Om cox-

a4 ‘x,(l meno  Fangolo dlin-
flusso =,
Trascureremo, In guest’opera clementa-

re, il eslicolo di e, che varia secondo la di-
stanze del punio considerato (borde dat-
tacco del piano di coda) dal bordo d'usci-
ta dellala, distanza che va considerata sia

del momento del modello pleto hanno
la oarafteristice di essere parallele fra loro,

Cosicché sara suificiente delerminare n
solo valore di Cm per il

or che ver ; secon-
do la ‘porfanza dellgla, e quindi secondo
Iim:idrm di essa; ed infine zecondg l'al-

to, con il nuove calettamento, anziché due;
si determina, sulla isoclina relativa al-
I'incidenzs, 11 punte per il quale si abbia
i nuovo valore trovaie Cm, ¢ da guesto
punto si traccia una parallela alla prima
curva de: momenti determinata. Le inter-
sezioni db tale retta, con le rette isocline,
corrispondono alle incidenze,

In fra quelle gid determinate.
pmrmnm fracciare altre curve 4di momen.
to del velivolo.

Dall'osservazione della -figura =i ricava
the il valore della portanza, dato dai punti
delle curve di momento del modellp com-
pleto, per la stessa incidenza, varia se
condo il calettamento k del piano di coda.
Cos=t per valori di &= —6°, —34, 0°, +3°,
+6" si ottengono i rispeitivi valori 100 Cp.
per i= +4v "seguenti: 28, 31, 34, 37, 40.
mentre per il modello parmle si ha, per
1a stessa .incidenza, 100 Cp =

Facendo. per le curve di mmnemo del

velivolo, le stesse considerazioni che sono
state fatte riguardo slla curva di momen-
to dell'ala, e rispetfo alla posizione del
centro di pressione sulla corda di riferi-
mento, possiamo dedurre, nel caso mn €sa-

me: con il calebtamento k = + 64, lin-
stabilita ¢ aumentata;

con il calettamenty k= + S" Tinstabi-
litd & dimimnuita;

con -{ ealettamenti k=0, —37, —6o, 1

velivolo € stabile.

Naturalmenle occorre non esagerare nel
dare un valore negativo al <alettamento
nel piane di cods. per non dover raggiun-
gere, @, parita di portanza, incidenze trop-
po elevate, con conseguente eccesso di re-
sistenza, Infalti, per ottenere la portanza
100 Cp = 50, con k = + 3° oocorre i = + T3

dal minimo al massimo valore di |, la re-
sistenza dell'ala passa dal valore 100 Cr =
= 3 al valore 100 Cr = 3.75, con un aumen-
to cioé del 25%.

L'angelo d’influsse e la superficie
del piano di coda

Finora si ¢ supposto che eorrente
diaria abbia Ia stessa dire'~ -nto per
T'ala quanto per i piani dj Aettiva-
mente guesto concetto & err noichg &
intuitive ¢he I'aria. dovendo esw ‘itare sul

l'ala una spinta verso l'alto, ciné la por-
tanza, per reszione risentirh wna spinta

g to dellala, e quindi secondo la
corda di essa.
Sard sufficiente considerare che, poiché

Carissimo Zio Falcone,

Sono un appassionato lettore del
tuo bel glornale., Da due anni lo leggo
e mi sembra che di giorno in giorno
diventi sempre pia bello,

ROSARIO PUGLISI
Via Porta Modica, 26
RAGUSA

~Sono moito soddisfatio del gicr-
nale che arriva puntuaimente e che
legge con passione perché & oer me il

_ giornale piu bello del mondo e fard
larga propaganda fra i miei amici e
fra | migi compagni...

ALFIO TAVANTI

Via Fratelli Pellas, 78
PERUGIA

la massa daria ¢ deviata posteriormente
all'als, verzo il basso, il piano di coda ver-
T3 a trovarsi con un'incidenza effettiva mi-
nore di guella geomet\rica se la posizione
geomelrica, in conclusione, & sufficiente 3
mantenere Tequilibrio, tanto mxggio‘re sara
Pequilibrio effetfive. poiché la coda verra
ad avers lo stesse cnmbterlsudw che si
avrebbero per un caletlamento mageiore,
quindi meno instabile, come si & visto pre-
cedentemente.

Superficie del piano di coda
o fiz D e o 4

Ia piantg di un o
convensionals, chaservememmme di

perfici

‘IImmtondimilmrlomuu che po-
remo come com il
centro di pressione dell'aln, | & Ia corda
dell'ala, xg ed ag sono le distanze del ba-
ticentrg rispettivaments dal borde d'attac-
¢o e da una retta mm che divide (I piano
di coda in due parti delle guali quella an-
teriore, doppia dell'alira. & di superficie
uguale ai due terzi di =

CIORGIO BACCHELLI

(Continual.

Al Concorso Nazionale, nelle gare inier-
provinciali, nelle modeste manifestazion:
Jocali vi & sempre un individuo affaccen-
dato che, armato di un grosso «cipollone »
e falvolta di un binocolo, =i ‘diverte a se-
guire il voio del modelli e riempie di cifre
cerve misteriose tabelle. Non & un amatore,
né un esperto che prende appunti per tra-
vazare poi il frutto del suol studi in artl
coloni soporifer!, anzl talvolta =i traita
proprio di un mdividuo dei tutto incom-
petente in materla: poi gul parllamp dol
Signor Cronometrisia Ufficiale: Trattasi di
un €sempiaTe umann perfettamente col-
laudato alla sferza del solleone, resistente
alla fame, alle mosche. dotato di una ps-
zienza a prova di bomba. Nemmeno Pas-
salto della turbolenta schiera degll aero-
modellisti riesce a scomporlo. Solo gquandd
qualobe modello tocca 11 suolo un po' trop-
po rapidamente, lo sentite mormorare :
g fre secondis con un tomo di voece del
tiutto particolare. Sappiate perd che cin
non deriva da un satrove desiderio di we-
dere fare la stesse fine a tutti i modelll
in gara: & forse un plecolo sfogo e nul-
la pitL

Ed al piccolo sfogo ha diritto, poveracciot

Partito di prima maiting su di un tor-
pedone stracarico di allievl e di modelli,
per tutta la strada si & sentito magarl
compresso e pigiato fra sacchi alpini, va-
ligette e ragazzl brequietissimi che gli han-
no fatto pensare con nostalgla al marmoc-
chy laseiati a casag i quali hanno la lode-
vollssima abitudine di accoglierle, quando
tornf dal lavoro quotidiano, cen calde ma-
nifestazioni di simpatia & base di stam-
pigliatura «dil mani sporche di pappa sut
pantaloni scuri del vestito dufficio. Men-
tre i pil piccolo fatiosi prendere n brac-
cio a forza di strepiti e strili manifesia
la sua commozi provy wdo ad abbon
dante innaffiatura della giacca paternal!
Piccole gioie familiari quanio rimpiande
a contatto con guei calmi e pensierosi glo-
vanetli che sonp gli aeromedellisti!

Sul campo sl sta meglio. ma sino a un
certo punto, ché presto arriva a volo ra-

mondo, Chi ha la malassa caricata = uria
ed impreca perché non pud lanciare as-
sendp il cronometrista occupato s seguire
il voic df un altro modello: chi non trova
il cavo per il traino del veleggiatore; si
notano delle termiche ¢ tulti vogliono lan.
clare; il cronometrista diventa pia richie-
sto di Figaro nel «Barblere di Siviglia».
Ed egli deve restare sempre calmo ed im-
passibile per poter :controllare con esal-
tezza 1 templ di volo. Talvolta un modello
scompare in distanza, State tranguilli, an.
che dopo che il cronometrisia. munito 41
binocolo, dichiara di non vedere pia 1
modello, ¢'& sempre qualcuno degll spei-
tatori 11 guale giura e spergiura di seguirlo
ancora, E' incredible quanto sia acuta la
vista degh appassionati sostenitori di que-
o o quel campilone.

11 cronometristy che per prudenza ha
fatbo ‘arrestare una sola lancetta, si sfor-
za di rivedere il modello tornande a scru-
tare il cielo con il «prismatico»! -inulil-
mente; ché nessun puntino nero & pil in
vista da tempo Passa gualche minuto di
inutlle ricercs e infine, fra un uragano i
proteste, desisie dalle ricerche e si accin-
g¢ a segnare il tempo df scomparsa alia
vista, mentre vicino a lui c’& ancora gual-
cuno che, ad occhio nudo, afferma di ve-
dere ancora il modello! Finite le gare gli
aeromodellist! pon hanno pit pensier:;: 1

isti, mo: stanchi ¢ Intontit] de-
vono allora intraprendere una nuova fa-
fatlea ; la compilazione delle classifiche,
Spesso devono accontentarsi. per sedile,
dello spigolo di una cassa capovolta e, per
tavolo, delle proprie ginocchis. Comincis
la danza delle cifre che In un secondo
tempo andranno, rigidamente allineate, al
poste loro spettante, Per il primo classifi-
cate il cronometriste ¢« ha fatto |] suo do-
veren, per gli akri wé¢ impossibile non
abbia commesso degli erroris. che non =ia
«una bestian, ecc. ecc

Tl ritorno in citta & tranquillp e calmo
come il tragitto del mattino ed infine, a
caza, il brav'uomo pud assaporare la pace
e le gmm della, famiglia, faito segno alle

smtemwsmmadthanlda ettt
mento T
treuw&eoowlndansunttaraelm
renti non si decidono ad avviarsi al punto
di lancio,
Comincisro = prove e si scatenz un finl-

doni ‘del suwoi rampolli che si
esprimone in modo ancor pil clamoroso
del solito dato @ maggior numero di ore

ai : £ o]
Viva il Signor Cronometrista Ufficiale !
TIONE
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Questo & i] modello che vinse, con 2397,
In Gara Romanz del 15 giugno IMHI-XIX e
che scomparve afla vista senza pill essere rin,
traceiato.

Lo ricostruil in pocto pin di un mese e lo
presentai assieme al modello ad elastico che
poi vinse anche alle inntorie g

ed il listello superiore ed inferiore di mm.
4x5. Gli altri listelll di forma snm di se-
zione mm. 2x4. 1 due travi d ver-

di ploppo da 5 decimi. Bordo d'entrata e cur.
va terminale in tondino da mm. 3. borde di
uscita in listello da mm. 2x6 curvato come
per quello dell'ala. Profilo blconvesso simme.
trico, Incidenza 0,

La coperturs della fuscliers e delle due
semiali € in surrogato pergamina sottile, 1'im
pennggpio venticale e guello orizzontale in

carta g5 v ture con
losa colorata.

Per 1l centr to basta EAVOL.
18 fino ad una pl 1. do.

po iniziare i lanc’ con poco cavo € oorreggm
-::on amu‘ma o meno dl plombo le eventuali

ticale sono in compensats da mm. 2, le cen.
tine in tranciato da mm. 1 ‘ed i contomo

_in tondino da mm 3. Le due céntine dal

1041,

Causa il centraggio affretiatc (lo finii la
vigilin della gara) ed ij cavo di fraino che su
sei lanei sl ruppe ben cingue volte, sganciato
& Dbassa quota si 5. Non ebbl in

ito l1a ibilita df rlo alle altre
gare che disputal, ma alle prossime del 1942,
ne riparleremo.

La costruzione non & du.lg pil facill, ma

©OTL olter-
Tete nn buon iatore,

Su questo modello é stato montato i oo SL

stema di gancio che fu

Y alare, di profilo biconvesso simme.
trico, sono in to do mm. 4. I e
cordi, che hanno Uanims in da

alle =4 1
Descriverd ora te Al funzi

o, Esso & saldato su di un
tubetio di otbone, il guale scorre su di una

gxﬂmaxﬁlomammmmmemmm 25

mm, 2, song, in balsa
to e posteriormente in cartoncino . curvato.
Ognd semiala & sta dl n. 22 {5}

ta al patk in compensato da squa.

d‘re‘ttediomanem.]!henutompoab

zione arretrada da uno o pit anelll di elastico.
Al do 1a i

in tranciato i pmppo da mm. 15 salvo
quella gell in da.
mm. 3. Il proglo, ideatu dee Livip Cavini, ha
dato gid ottimi risultati su altri modelli ed
& stato da me applicato per i lo su

lancic ony

su]  ‘modello & molto forte It panclio si spo.
sterd avantl, a mano a mano che la trazlone
con 1 della guots, es.

so lentamente sl sposterd Indietro tirato dal

di un modello di maggiori dimensionl, S &
dimostrato assal buono specialmente per ve.
legtnmn A pazte ne do 1a tabella.

per la prima volta me| 1938 dal noto
delista genovese Rinaldo Burrohe,

Cenni sulla costruzione

anteriore & formato da due
l.lsbellldamm 436 rinforzato da plastrine
di tranciato di ploppo ds mm. 1, quello po-
steriore da due Blsteui dadﬂmm axd anch’essi

La fusoliera & Sdi oL 15
ﬂsmmepuﬂgomle.lepﬁme'r comprese

da
dn pioppo da 5 decimi. Bordo d'entrata e cur.
in tondino da mm. 4 bordo

quelle dell’attacco alare, SO0
di betulla da mm. 3 alleggenite isa.l\'olewl_

dinate sono l.utlgtnmpensamdsnm 1.-5
Prﬂnasl procedera, sulls vbslx in pmm.

d‘uacilx in listellp triangolare da mm. 3x13.

Per curvarlo bisogna prima segare in tre
pezzl Jarghi ciascunc 4 mm., la parte da cur.
vare, ¢ dopo averll spalmati di caseina s!
curvamo sul d . tenendoli in posto con
spilli. & colla asclugeia sl rifinisce con carba.
vetro ¢ dopo avere praticato gl incastr; del
le centine si procede alla costruzione della

alla- costrugione del travedl
da due listelll do mm, 3x6 uniti in coda,
e collegati da traversini della stessn sezione.
Quando la coBa sara asciutta sl
ad incastrare ed mnllng:emholaﬁﬂem
e

" e
brs o Y Toeoll poi i
dai da mm. 4

La bajonetta d’attacco & di mm. 8 di spes.
sore e formata da due tavoleite di compen-
sato di picppo da mm, 3 con interposta una
di betulla da mm. 2. 3

e dell ot 4
sono in tranciato da “mm. ¥, M

s in comp
éhe poria lintaglio per {1 guncio

manenmdsmmmmmma
r poster da tmy

Ielasti Percio 11 modello sfruttersd al mas

simg Ia T del cavo. Anche in caso
di raffiche o & vento forte, il gancio assu.
meri - sut 1a o miglic
re. B DETH molto it

la tensione dell’'elastico.

Prosello £ Disegro or Livio DEmiereLY.

Quasi tutdl . gll aeromodellistl . genoves]
hanno adottato nej lorg veleggiator: da pia.
nura questo dispesitivo, & tuiti ne sono 1l
masti oltremodo. soddisfatii.

PROFILO “CAVINI,
X Xa Y1
o 452 452
125 G456 3.10
2.50 T.35 2576
& 060 1852
150 .45 136
o 10.10 i
L5 1097 028
30 1150 0.1ps
30 11.70 o
10 11.20¢ 0.16
56 1020 056
60 8.7 0.90
T 7 111
a0 4936 0.94
0 262 0.592
a5 1.348 0348
].m —_— —

DI guesto profilo, il suo ideatore allievo
'mg Livio Cavini, ne dara non appena gli
sard possibile tuthl 1 diagrammi completd,
dato che presso ‘1'Universita di Genova potri
avere a disposizlone un moderno tunnel ae-

rodinamico.
I.IVIO DE MICHELI
a Segno, Genova Rivaroto




L'aeromodello ¢he vi descrivo & delia
formiila |Conecrso Nazionale, esaminando-
ig attentamente s& vedra lp ridottissima
sezione di fusoliera e una superficie ele-
vaia. E' superfluo soffermérci a valutare
i vantagegi che offre una Iuauhera ben ay-
viata e un carigo alare 1

Timone di direzione. — E' incorporalo
in guello di qmta.acrmeefmm
quest'ultimo un pezzo unico; costruttiva-
mente & simile a quello corizzontale, salvo
il bordo d'uscita che & in compensaio da
mm. 15 sagomato alJa forma ed allegge-

basso; in un aeromodello ad elastico co-
me si sa lefficienza lotale migliora dimi-
nuendo sia il carico che la resisten-
za passiva del modello. Infatti in pratica
con ung potenza di circa 300 givi delica
il modello ragmiungeva normaimente i
30-35 metri di ouofa L'uyltimo volo alle
stesse condizioni scomparve di vista dopo
circa 6 minuti primi. [1 modello, vanamen_
te inseguito, non fu ritrovato,

Eccovi gui alcune caratteristiche.

Superficie glare dmg. 17; allungamento
alare 8,5; apertura alare dm. 12; hunghez-
#2a toiale dm, BB superficic timone or.le
dm. 3; pesototale gr. 220; carico alare
per dmg. er, 12.88.

Profilo alare: «Eiffel 385»; profilo tl-
mone grle g Clarck - Y »; profiio timone
verticale « Saint Cyr 58».

L'gla. — L'ala comprende un longs-
rone disposto internamente alla. struttura
ed & in pioppo da mm. 3x 10 dpportuna-
mente rastremato nelle parti elittiche del-
'ala; le centine da mm_15 sono in bal-
sa. salvo le prime due dattacco cenfrali
che sono in pioppo da mm 2 piene; il bor-
do d'entrata & un tondino di pioppo da
mm. 3, il bordo d'uscita pure in pioppe
da mm. 3x7 I terminali alari sono in
balsa sagomati sl profilo. L'ala in un pez-
zp solo & fissala alla fusoliera per mez2zo
di legature elastiche.

Timone di guote. — Ha. un longarons
unico intermo da mm. 3x5 in pioppo, le
centine in balsa da mm. 15; bordo d
tratz e d'uscita song analoghi a quell dEI—
Pala con terminali in balsa pient,

rile conveni

La jfusoliera. — E cosmmta da ordina-
te in compensaio da mm. 1 alleggerite al
massimo, meno la prima e la quinta che
sono da mm. 3. Il tutto & unito da tom-
dini in pioppo da mm. 3 che sonp sel
Sulla quinta ordinate ¢ fissato il carrello
in filo d'acciaio raddrizzato da mm. 15.
Sulle due gambe del carrello completa-
mente a sbalzo sono annessi due listelli
carenati in pioppo temuti saldi d& una sol-
tile fasciatura d! seta incollata, le ruote
sono in bosso avviate aerodinamicamente.
Il gancio posteriore della matassa elastica
& fissato alla penulima ordinata e si in-
troduce la matassa per mezzo di uno spor-
tellino laterale. L'elica in balsa & eslrema-
mente leggera (gr. 2) ed & ricopertia con
carta softile per rendere impermeabile al-
la vernice il balss: si elimina cosi un inu-
tile aumento di peso. olire ad ottenere una
maggiore efficienza. Il sistema di ripiega-
mento della pals & analogo a quello adot-
tato da J. Cahill con cerniere in ottone
erude da mm. 05. La matagsa elastica &
a treccia, con dodici file di nasirino di
gomma da mm. 1x3; lunghe rigpettiva-

. mente m, 1,50, 1utlo i1 modello & ricoper-

to in carta sottile tesa ed impermeabiliz-
zata con emaillite. -

1 centraggio dinamico & ottimo. linel-
denza alare & di 2¢ positivi, mentre il ti-
mone di gquota & a 0,5 posiiivi, Per infor-
mazioni rivolgetevi direttamente a

BRUNO MALOSSI
Vie B. Marcello, 32 _ Milano

DELL AEROMODE

Capodanno, L'eS. L. 1 »:é un eceellonte pro.
filo per wveleggiatori. Preferisco le balonette
orizzontall.

Ding Gavant, Livorno — Noo & possibile
costruire un apparecchio vero sugh schemi
di un modello. Auguri per la tua invenzione.

Gippanni Di Sglve, Termini Imerese —
Mandate l'articolo che verra pubblicato e
sark, come spero, | nte. Vi r
delle notizie fornitemi cirea i1 « Poppick ».

Andrea Del Pente, Roma — Non posso pub-
blicare [l wuo modeilo pere.ng il dl.segno &

Il n TE
apertura
lunghezza

carico alare

2003 » di Tos:
mm.
mm. 310

gr'dmg. 15

vostra ativitd, 71 delegato provinciale ali'ae.
romodellismo di Roma, Carle Tione, Al guale
ho fatto vedere I tua lettera, mell’appren-
dere le que difficolii cirea l'approvvigionsa.
mento der materiali da costruzione, mj ha
proaviesso df aintartd ¢ o seriverd direttamen,
le o proposito. Vedral al pii presto compa.
rire suy giornale i1 “uo «Sven» e song si-
curo che andrai in gire Wtto trionfante e
giorioso a mostrare al tuol amici.. la novita.
Chissa gquante congrasulezion) —riceveral!
Ciap, carisstmo, e favti vivo spesso: ogni tua
lettera sard ben gradita.

Adriane Castellani, Cremona — chissi per.
ché hs trovato solo oggl la tus letters sul
mio tavolo; chissa quanti gini ha fatto pes
trovere infine }a giusta strads. Ad ogni mo-
do meglio tard! che mai! Chiarito tutto, cre-
do alla tua buonha fede ¢ sinceritd, Mandami
cli. de'tagliato ed altra descrizione del

privo di g di E,
in confldenza mi vool dire da dove spurm
fuori, dato che non ho mai letto Il tuo
nome nei resoconti di gare romane? -
Ujcic Milan, Lublana — la tus lettern
mi ha fatto moito piacers. 1a grande fami-
glia degll seromodellisti ialiani si accresce
cosl di un aMro componente e vorrel che
anche gl alrl tuol compegni sCTivESSEro
dando loro notizie Angzi, facclamo cosi: tien-
ot snformati circa lu vostra attivits, le voo
stre gare, ecc. Credo vi fara piacere il vedere
pubblicata sul giornale W resoconto della

Pelrello 8rnazo S oY
Aeromedello ad etastico 7o
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« Condor » perché la prima ¢ sotata passata
agli wats da diverso tempo. Attendo gl
articoli, Come pseudonimo mi pare pilt ca=
rino « Paperino ». Ne convieni?

Egidio Geili, Milang — per gquanto riguar-
da Vsattivith locale recati alla Sede Provin.
ciale della Runa e mettiti daccordo con 1
dirigenti. La puerra. quale scusante per Ui
“maibtiviti, pud essere inwoecats solo daghi
instii, danpommmwnonﬂirewsziom
mancanzs 4i gomma non & un guaio irrepa-
rabile: si costruiscono dei veleggiatori. I1 tuo
modello sard pubblicato-al pit presto, pur-
troppo U disegno de} tue amico non potrd e
sere .pubblicato. Le foto cono glate passate
ad Agi Congratulazionl per la borsa di pi-
lotaggio. g

Luigi Corti, Olgiate Comasco — non &l
DOSSO ancora precisare il costo del & Costrut-
tore di Aercmodelll 3. Nessuna tessera ¢ ne-
Cessaria per ricevere risposta su) giornale.
Faraa bene perp sd abbonarti inviando wva-
glia di L. 25 all"Amministrazione de » L'A-
guilone u.

Aevomodellisti motorizeati, Itelia — D'Ad
dario Giusepoe, via Garibaldi, 79, L aquila
chiede di mestervi in comunicazione con hii
se avete un motorine usato da cedere a poco
prezzo ben funzionante.

Giuseppe D'Addario, L'Aquila — eccoti an.
contentato,

E. Happercher, Trieste — eccot! gll indi
rizzi di tre dm fornitrict di accessori per

P . via Ri-
va Renc 113-.1\ Bologna; Aviominima, wvie
San Basilio 50.A, Roma: Movo., via Santo

Spirito, Milano.
Frova anche da qualche grossista di le-

. enami & Trieste.

Gignearlo Berardini. ann di Carrara —
il tuo si di ma
temo assal sia dnattuabile pmicamenae n
sistema del nuovo bilanciere per veleggia-
torl mon va. Per il tutt'ala puoi usare il pro.
filo Clark y costante sino qussi all'estremita.
verso le-quali sl trastormera in un biconves.
&0 simmetrico. All'estremitd, verra applicato
al bordo d'uscita un alettone con incidemnzn
pegativa.

Livio Demicheli, Genove — ha ricevuto I
disegno del veleggiatore e 1ho passato o per
direttissima » a chi di dovere, per la pubbli_
cazicne. Quanto al concorso della Roma. sa-
Th certamente stato esperito quando leggerai
quesie note, T1 fard CONOSCEre, DON appens
possibile, i Tisultatl :

Ennco e G — dl
del modello & mto masaﬁo per la pubblica-
zione, Ml & piaciuta Ia tabella relaviva al
tipo e allimpiego der materiall da usarsi
nella costrugione. Ti ringrazio e ricambio i
saluil inviatl.

Mino Cuzzoni, Varese ~— non pubblichizmo
digegni di modelli che prima non abbiano
wvolato e abblano dato notevell risultati. I
tuo progetto presenta troppa superficie la-
terale di fusoliera posteriormente a1 bari-
ceniro: inoltre il diedro alare ¢ assai esiguo.
Occorre eesg sin di almeno 8. o 9. gradl sotto

cif fi che ogni se-
mials deve essere elevata sul piano di mon-
taggio di una dist Vi
mente al 9510 per cento de!l‘wertura alare.
Ti fard mandare 'attuale catalogo delle pub.
bllcazionl, Oltre alia Movo di cul sal gia
lindirizzo, vi sono Aeromodelli e Accessorl
Bologna, via Riva Reno 118-A e Aviominima,
Roma, via S, Basilio, 50A. Quanio all'ela-
stico puoi provare s chiederle ad una di
queste Ditte,
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genie che siri-
terra  non

— . vera

2 sein sulla
arrivano alle loro orec-
chie.

Un hngo mormorio
sl diffuse fra 1 negri

che maggicrmentie si

e

— Lascia che risa-
liamo in alin a chie-
der la pioggia agli dei
0 capo: e subito dopo
torneremo - fra vol —
riprese questi. =

1 selvapggl s guar-

" darono incerti ma

T R e e e e

Conijnuazione dai numert precedenti)

— Su, Garrone, sil Che vi succede?
Che' avete ? — ml domandd Verna,

— Santo cielo! Oh Dio'! — balbettd
il poveraccio. — Ma_ non sentile? Non
avete orecchie. Lo sentice quello che can-
tano questi selvaggi ?

— Sentiamo che cantano. ma non Ccom-
prendiamo "una sillaba — rispo“e Rossi. —
Non & per caso lna Canzohe i onore de:-
le divinitd calate dal cielo? Almeno, se-
condo | romanzi. dovremmo ‘esser conside-

rali divinita,
— Non scherzate, disgraziato, non scher-
zafe ! — gride Garrone. — Datemi piut

tosto qualcosa di forfissimo da bere e be-
vete voi stessi N'e avrete blsm_mol
Verna bio. uno
mmpo&damabwad:peusprese
una boceefta di Centerbe. louore aroma-
tico e verdastro che si polrebbe chiamare
« Fiamma liquida » e ne verso un sorsp fra
le labbra di Garrone che non era in grado
di servu'sldasé

€ un na~
pldn mssow Lomb a m\'.fondergim per le
guance,

— Non avevate Lutii i torti, Rossi —
dizsse lugubremente, — Quedio canip 2 ef-
fettivamente in DOstrg enore e In onore
di quel cane @i Bingi, il lere
che ci ha mandato qui. Ma non celebrano
le divinila calate dal ciclo. Sabete che ce-
iebrano 7., Il cibo, gh alimenti le piefan-
ze, la carne fresca, insomma, che Bingi ha
inviako loro per le vie del cielo, E 1a carne
fresca siamo noi! Noi! E adesso ridete.
d i 1

Sul campe il cando € la danza continua-
vaneo, T negri. sicuri com’eranc del loro
pranzo, non manifestavang gran fretta di
cominciarlo e si eccitavano col fine pro-
babile di aumentar I'appelito € ¢ conse-
guenza, la gioia di saziario.

Verna tadeva, accigliato; Rossi, in silen-
mswammapmmlearmmw
do: due rr

—Nmpcmste:emer di deaallsre"—-
domando a wn certo punto Verns.

Rossi scosse il capo.

— Penso che non faremmo altro che pre-
cipitar la catasirofe. perché al primo ten-
tative di avvio de! motore ci si lancersb
bero addosso, Per di pii siamo con la
prua quasi & contatto degli alberi. Do

ar con lent e cf fer-
merebbero dieci volte prima di aver acqui-
stato velocls,

In quanio & Garrane, da qualche istanie
sembrava rimugmare un‘idea.

— Datemi. un aliro sorso di guella roba,
commendatore — disse. — Voglio schia-
rirmi {1 cervello. Porse potremo cavarcela,
A ogni modg tenters, Tehele pure pronte
le armi, ma non mostratele, Se il mig ten
tativo fallisce, proveremo = decollare ad
65::;«:0&0. wparando su chi wvuol tratte-
nerci,

I suoi compagni fecerp un segno di as
sense e Garvone, prese il coraggio a due
mani, salko sul pratp levando le braccia
come a domandar la parols.

— Gran rtapo! — griddo, volgendosi a
Zambo., — Fa tacer la tua gente To, l'in-
g:vm del vostro amico Bingi. voglio par-

L.

Zambo levd alta la sua Iancia e le grida

CeRAreno.
—Umm.lﬁanghai——dmlamﬁ(‘iarm—

qualcurnio scosse il ca-

po. incredulo,

—mmﬁ.smmo—rismenmpu
— Tu vuol lasciarci insieme coi tuoi

— °Ti sbagli, capo! — replico Garrone,
impallidendo leggermente. — Nol siamo li-
beramente venuti a wvol. Perché, dungue.
dovremmo fuggire ? Bingi ¢i aveva gid
detto che sorte ci atiendeva & noi I'abbia-
mo accettata. Ma la tus diffidenza non
mi offende, Fard cosi: jo ¢ Il mio compa-
gno pid vecchio rimarremo qui. fra vol nel
mentre che il mio servo salirid con la mia
aquila vicinp al sole per invocar la piog-
gia e ordinare alle nuvole di portamsi sui
vastri campi. Che decidi ?

Zambo rimase un poco perplesso, dondo-
landosi da una gamba all'alina ¢ emen-

dandosi con la mano il labbro inferiore.

Finalmente si risolse .

— Sta bene! — rispose — fard come tu
dici. Ma se il o compagno fugge. ti daro
mpaskoa]le[cl'nii?:!ebianﬂm.

Garrone rabbrividi, ma rrovd la forza
di alzar le opalie,

— Ascolatemi bene — disse in italiano
al suoi compagni che si sporgevano dalia
cabina. ansicsi di capire. — Ho obienulo

Il nostro destino & affidato alla
radio, Vm, Verna, scendete sul campo. vi-
cino a-me. Cosi!

Un mormorio d! approvazione sorse fra
i negri. vedendo che Garrone dimosirava
di volere slare ai patt,

— Voi, Rossi, deoonatepureepormm

disturberd. Quando sa-

di pioggta che vengan da quesia parte. Ma
fate presto. per carita, prima che questi

assassini ¢l ripensino; Purtroppc non son
cosi stupidi come sembranc!
Senza i In chiac Rossi
chimegiismrtelhem il 'motore. A um
di

rale sul campo. In guanto & Zambo e alle
stie guardie del corpo, essi temevan stretls
fra loro Verna € Ga

e contemplava con occhi umidl
di rimpianto laeroplano prender gquota
sulia verticale del campo. A un cerfo pun-
%o un sospirg gh sfuggi:

— Tornera ? — domando sSottovoce a
Verna,

— Tornera ! — rispose l'aliro asciutia.
menite.

Infattl, dopo esser rimasto per una ven-
fing di minuti a ma guota di un migliaio
di meiri, l'apparecchig riprese a ripida-
mente scendere od atierrd con leggerezza.
fra ghi urli € i balletti dei negri

— Falto ! — disse semplcemente Rossi
— Ha i la Missi che
abbiamo lasciato. Mi ha assicurato che
provvederebbe immediatamente. Ah. a pro-
posito; ho visto dei nembi venire rapidis-
simi da questa parte di 14, da dietro la
{aresta

Quasi & commentar le parole di Rossl,
un broptolar di tuono serpeggid tra gli al
beri e cohtemporaneamente una foluta
umida fece dscillar le foglie pengolanti e
curvar erba secca del prato. Segui un se-
gendo tucno, molto piu vicino.

Un'esplosione di gioia delirante scosse i
petti della tribll. Tuiti si precipitarono ad-
dosso ai tre bianchi e ciascuno voleva oo
carli e ringraziari -per la protezione che
accordavano ai bucni Bangha.

1l capo colifabuld per qualche istante con
lo stregone, un vecchiaccio cisposo pieno
di corma € di zance di belva che gli pen-
devan dal collo. poi. oonlmmisomdlo-
s0, si volse a Garrone:

— Tu hai msntenulo la parols. Se1 ve:
ramente un negro dalla faccia rossa. Noi

non mangeremo pil te e | tuoi comps--

gni. Resterele sempre con nol. Cl darete
la pioggia = il sole quando ne avremo bl
sogno. Venite ! Vi fard preparare una ca-
panna accallto alla mia e vi lascerd sce-
gliere quatiro mogli per ciascuno fra
quelle mie,

E tulxi corsero a ripararsi dall’acgua
che ormai cadeva a rovesci.

rContinua . ANTARES

~5altdé nel prato levando le braccia..

{L'AQUILONE

FILATELIA

Pirati e ribelli sui francobolli inglesi
(continuazione vedl uumero precedeinte)
Trascorsero venti anni prima che =l po-
tesse scoprire i loro riflugio ¢ fu solfanto
nel 1810 che una nave britannica gettd le
ancore in vista del'isola di Piteairn. La cos
d un antico no di Christian.
che aveva potute provare la propris innocen.
7 od ora stato sssolio dalla Corte Marsale
di Londra,

Egll che credeva di trovare cold 1] capo con
quasi tutti 1 ribeill ebbe invece la sorpresa
di incontrarvi  soltante (] marinaio John
Adams, che era considerato (1 « padre spiri-
tuale s del .colomi ¢ che viveva neil'isola In
compagnia di g 3 e di
tahitiane.

Christian e tutti gl altri suci sesuaci
erano slati uecisi tantl annl prima dai po-
linesian] per guestioni di carattere famiglia.
re, Adams raccontd che ern riuscito ad im-
possessaral di tutte le armi da fucco e che
con laluto di esse avevas potulo sterminare
gli asshssind dei suol compsghi.

reontinua).

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE MOVITA':
NORVEGIA
E' noto che ! hanng posto o-
vungue in tuth I territor: dove aono e glo-
ricse truppe fedesche una grande oV s, i0i-
ziale dell'antico grido « Viktoria», a simbo-
leggiare I certezza nells vittoria fnale sul
mostruosg connublo delle forge demopliato.
e dell bod

Ormal tale leitere « Voo & 11 segno dells
nuova Europa che sta & te s0r-
‘gendo sotto | colpl di spads dell'Asse. e ovun_
que d'ors ionanzi sath presente guale sim-
bolo augurale. Anche sul francoboll] & state
apposta la fatidica inlziale; e la prima se.
rie apparsa con essz ¢ appunto quesiaz della
Norvegia dove i tedeschi hanno colto nella
primavera del 1840 la grande vittorla che

« L'Aguilone» & un siornale melto
bello e interessante anche per una
| ragaza..
BllNGA MOLINARI

doveva costituire ia premessa per I'avanzata
in occidente.

I francobolli di posta ordinarie che erano
finora in uso sono stati messl recentemente
in circolaz con una ¥V w
che spicca nerbssima nel centro di clascuno
di essi.

M=z questo non € che un preludio, poiché
alcuni valori sono statl addirittura riemessi
con I lniziale che domina in blanco nelo
stesso disegno del francobollo. Due valori del.
In serie che d FECAno ADp Gue.
sia particglarita, Ecco come @
composta la nuova serde che ha avuto un

ira 1 e che &
quasi divenuta Introvabie:
i . olive;
bruno;
arancione;
1illa;
wverde:
verde (SODTASLETIDA LETA |
verde (lettera «V s in blance).
. violetto:

i

1

(soprastampa ners)
(lettera a4V » In biancoi:
blu grigio:

1 Corona, verde giallo:

1% Cor. blu

=]
@
i

2BEEEEYR
s 111t

TURCHLA
In occasione dells Fiera di Smitne del 1941
=sel francobolll essltano.la ormal celebre ras.
segna internagionale che venne istituita in
ﬁucmanervulereul Kmmﬁtaa.urk 1 va-
lori sono ill con Tipr t
vedute della cltta, della Flera, o con scene
di propaganda per alcuni del prodoitl esposti
30 para_ verde grigio (Porto di Smirme):
3 kurus; oliva (podighione della mecea-

nica):

6 kurus, TOSED (INgresso della Fiera con
il palazzo degli Uffici);

10 kurus, { ento eguestre

di Kemal Atoturk)-

12 kurus, violetto bruno (raccolte del
Fuva):
171 kurus, marrone (Un altro padighions
della Fiera).
Dentellaturs: 12, _
MAURITIUS

PARTI STACCATE
M n v “ MODELLI VOLANTE
La pil completa organizzazione
italiana per I Aeromodellismo
Catalogo illustrate inviando L, 2,50
MILANO - Via §. Spirito, m 1
Telefono T0-666




(Continuazione del numerc precedente)
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Ora che mi sto avviande a descrivere le
ﬁlm&mwumwhw
rarazione agli esami della fine di guesto

afino di Accademia, mi pare opportuno

:mmuu-e i miei letl-url sulle materie d'in-

e sulle fi le dei profes-
arl. tanto militari che civili, che tentava-
mmmlmm:evaste!m:umtrﬂmntlle
iosire meningi.

A dire la veritd, questo argomento mi rie-
sce alquantg difficile a trattare, non tanto
per 1l rinnovato dolore che il cor mi pre-
me nel ri a guelle 1 cose che
finirono per ridurre il mio cervello'ad un

esemplificanda, Io spi-
rito  personale € di

Ia pronuncia scidlis come se aveste suc-
chiaio da bimbo il latte della favella Losca-
na. Quando ad occhi sbarmati l'assemblea

Corso € sop

quelio per {1 volo e
quello ancora pia al-
o per I'Arma e per

professore  di mate-
matica che nel suo
complesso assomigliava
ad ung gnomo delle fo.
reste nordiche ed era
fornitc della spicea.
ta caratteristica di tut.

ti gli insegnanti del
Suo rango: preciso, imparziale, definitivo
come I to di un o di un

assioma. Costul conosceva la sua materia
come ip conoseo | miei fratelli ed aveva
il pallino di volercela propinare come se
tutti quanti fossimo inscritti al biennio di

fca di uns Isissi Uni i ita-

dainadu'iviﬁi,dmcaﬁmnme.ﬂ
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fissava vai troneggiante sulia cattedra ave-
vate giusiamente l'illusione di averc: man-
dato in esfasi per quei roventi carmi che
la vita si sarebbe incaricata pilt tardi d'im-
primerci nella came, Quegli sguardi con-
centrati nel yuoto vdevmsigntﬁoam uns
zuppa di aspirazioni e d4f timori che si
rimestavano nei nostro cervellp all'infuort
della nostra volonta. Ciascuno di noi non
pensava al presente, non viveva nel pre-
sente, ma profettava il suo spirito yerso un
future radioso ed eroico. 1

Mi che se comi su yuesto
tono non solo mi faccie venire le lacrime
agli oochi per quel tempo passalo e perdu-
to, bensi vado fuori tema e faccio suonare
false il di questa che vo-
glio mantenere almeno negli elemeni: del
1 circostanze, :

Ecco, qui mi balza il ricondo di uno dei
migliori, sebbene pll terribili, insegnanti
militar] sotto la cul guida mi sia mai tro-
vato. Parlo di un Tenente Colonnello di
Stato Maggiore de! Regio Esercito, armo-
nico, gquadrato, dal cervello poliedrico, dal-
Uocchio impositive e dalla favella durfssi-
ma. Lo s sentiva arrivare da cenio passi

semplice cavolfiore. auanto al fatto di do- T fate a incon-
vermi 8 di p che trarci con quei ben pill astrusi igogo-
essendo tuttora vivent polrebbero offen- | che form pi.‘evane S
dersi ¢ scagliarmi addosso § peggiori ama-  applicate. Ma, cosa voiste, N0l eravamo ir-
temi. Pero, confidando nel buon senso e quieli iosi di - le nostre ani-
nello spirito di cui ci 11"t liest;

debito,
nulla di costoro & sfuggito nells r
del Mak pi e questa pubblicazione era alla
portata di tulti gia molto tempo prima
duc&mnmahrgm;mm;am
da soltotenente. Quindj ‘a vendetta d'oggi
sarebbe postuma e sterile, E per zuccheri-
na dird che me 1i ricordo tutti comn d

mmﬂnemumm‘mm
nlomssw-eehpanenmomhm
riuscirono a ribadire in moi alti sensi di
umana condizione.

E veniamo a noi. Del direttore del Corso
parlare

E
:

stlnmombumem.hﬂio. fortemente
schile. napD
meite deciso ed inflessibile. Ora, a tale di-
stanza di tempo. bisogna pure che gli:rico-
nosca uno sconfinato limite di pazi
imans per aver potuto sopportare,

con qualche scalto, je canagliate di quet 36
pirati convenuti da tutte le parti d'Italia a
costituire ima delle peggiori bande di de-
liguenti che si sianp mai viste sulla faccia
della terra. Fgli c'impartiva il primo sape-
re militaresco: la scuola a piedi, in ordine
chiuso e in ordine aperto, il maneggio del-
le armi, il tiro e tutte guelle altre diavole-
rie che costituiscono la scienza militare pra-
tica. Tentava anche di farci entrare neile
teste refrattarie i molti paragrafi del rego
jamento militare ed sl mattino della dome-
nics, come un frate predicatore ci propi-
nave sermoncini di una perfeits morale.
Egli aveva fra laitro i} potere di decidere
sulle nostre per mezzo di alcu-
ne definitive volazioni, come quelle sulla
co:hdoﬂsemamﬁnemimom'edn
quella della sua propria materia d'nsegna-
mento che si compendiava nelle istruzioni
teoriche di armi e tiro.

Gl ufficiali addet’i al Corso, che erano

5

ﬂmﬁiﬂﬁhﬂmﬂ&aeﬁmmwm
soddisf

Rraudempu-lvohh azione
del quale eSSEre Pro tinata per
vizio di ordi b dimostr: ot

timi collasboratori del d:lmtbwe e nostri
fratelli maggiori, corts valid

‘sono par
Trovano cold ottimi ufficiali uam:i feiter]
gnsmmk:‘,emmnuouew
s iy E ai f :

i nellauls senza preambol|

3 av

e ol at

primo
avvenne pochi giorni dopo linizio delle
lezioni. Entrato nell'aula, scorse la lavagna
plena di pupazzi che la mano meestra di
uno dei miej compagni aveva a lungo la-
vorato. Rivoltosi al capo-corso, disse: «can-
cellate! ». E fin qui nulla di notevole. Mi
alzal, manovrai il gomito, quindj mi disposi
& tornare al mio posto Ma quello aggiunse:
«v-tmwmapu-lmadd-
la lavagna»

Ed avendo io pensato di replicare aleun-
che. il suo occhio ferrigno perford la mia
ides e la sua - voce tagiiente m'inchiodd nel-
l'atto di spezzarmi in due sul sedile del mio
bande.

« Percid venite a riferire sulle lezione pre-

wGancellate!l... n,

]

tacitare e Insidiose domande del ternmle

tulando con me stesso quando i Colonnello,
che non ne aveva l'abitudine, pmcflamola
votazione che mi aveva

Quindi preording una ritirata sirategica
facendo tremare il pavimenio con un fre-
goroso rumore di ferraglia,

Perdonatemi, Signore del Cielo! Non sem-
Pre 51 possono swre seniimenti mnqnemj-
mi per la carita

{Continua . MARIO SALVADORI

BOTTEGA

DELLE NOVITA

Un nuovo zerec da combattimento, di ti-
po nuovo, in coftru-
zione negi.l Stati Undtl, Sprovvisto di uod.a
e di quest nviebbe
mmmmmmum,nlamm p|..
lotaggio si troverebbe sll'estremita anterio-
mdeuwmﬂmedatwmdl

a guale nn.ra

lo

strano velivol T
che & stato baitezzato (qu-p Flyng
Wrig» e che ¢ armato di due torretie per
cannoni, - situats anche ease sulle ali. A giu-
dicare dal suol il llici si p

pensaﬂ: perd che 1 focosi ﬁ.t'rigentl delle for-

asree
un posto di Tiducia.
Altre ln(u!maxlom prl:wenlenti da que:lla
parti che
dells Csmera di Commercio umerlmna Ia
superficie del temitorio degli Staty Unigi
coperta dagll edificl dell’industria aeronau-

INCREMENTO CULTURALE
AERONAUTICO

E’ in allestimento presso I'Ufficio
Editoriale Aeronautico un centro biblio.
grafico che assumerg il nome su ripor-
mm. Detto centro, ativeverso Uanalisi

ssificuzione e schedatura delle pub-
m:m( itoliane ed estere, periodiche

sono stati seritts sopra un d,eurmimto
argomento aerongutico, e di fornire
quindi una guida nel campo degli studi
aeronautici_

Non & da credere che in questo pe-
riodo inizigle il nostro s incremento cul.

valorosi specialistt e
pud i bibi aero.
mmmmumdsw-
dere o gqualsiasi domands ed a volta di

di
o, sia ,‘oﬂumdo dfmttmms ln;ormn.
sic

=lond,

che particolari. Chi mmm servirsi
di tale wtile strumentio di studio, puo
scrivere all'Ufficio Editorigle Aeromauti-
©o, I.C. A, inviando lire 5 per rimbor-
S0 spese.

T nuovo cannoncino lhuaer. dieud & n:r-

mato il caccls g

menmueﬂolnmnmevmemwlw
calibri d2 15 e da 20 mm. La sua potenza

& risultata diecl volte maggiore di

quella del cannone precedente dello stesso

I «Taylors» & un sistems di rivestimenio
alare realizzato negli Sta?i Unitl e costituito

vece che del 10 o 12 per cento, come accude
ne| rwutinmu usuall. Se fosse tutto gui.
incon’ non grave,
b h con.
tensione sulle alarl.
Nel campo delie verpicl comumi, invece,
&l sarebbe verificalo unc scisma, Contraris-
mente alla . che la v @




He 2000. — Non so a Modica, ma altro-
ve esistono centinaia di Re 2000. Sarebbe
bene che, con un po' di fanlasia, tu mu-
tassi pseudonimo, Ho leito delle tue peri-

pezie e delle tue difficoltd. Mi dispiace
propric mollo, Peceato che io non abbia
modo, né¢ ml sia concesso, intervenire per
far comprendere @ quel Zale tug parente
che l'asromodellismo & tutt'altro che una
=Lupldaggine, o un‘ocupazione da oziosl. Chi
lavora con le braocia e il cervello, amoro-
samente, appassionatamente, per costruire
gualche cosp di bello o di ultle; & sempre
meritevole di elogio. Nel particolare caso
dell'aeromodelliEmo si dratta di qualche
cosa di bello e di ulile insieme, giacche
un congegno che vola con | mropri mezz!l &
una cose bella e poetica ¢ giadche chi vo-
nosge profondamente le macchine yolanti
e lelemento nel quale esse macchine vo
lano poird diventare  un pilota aviatore o
un costruttore di asroplani g gualche cosa
di affine con faciliti e ottimo profitte. In
verith somo pochi i casi m ecui i grandi
non ecapiccone l'utilita ¢ l'importanza del-
I'aeromodellismo. Ma guando accade di in-
confrare ogni tanfo di cedeste incompren-
sioni e avversioni occorre usere molte con-
vincenti parcle e alireitanti esempi per
mettere in evidenza la Teaiid, Purtroppo,
come dicevo, io0 non posso intervenire di-
setftamente e tu farar bene a comportarti
com molta caula saggezza, n ouesta fac-
cenda. Infine vedrai ohe trionfera i1 buon
senso. A meno che tu pon trascurk 1o stu-
dio o gualche altro tuc dovere per Vaero-
modellismo. In fal caso ;1 torto -sarebbe
tutte dalia tua parte. Le foio che mi hai
mandate non sono bellissime e percid du-
bitg che Agl dia la sua approvazione per
la pubblicazione. Scrivimi guando viol T
non dimenticare di parlare del tup giorna-
e al compagni che non conoscono « LiA-
quilone », Occorre ingrandire ancora ja no-
sira famiglia. anehe se la mostra famiglia
¢ gia tanto wasta e rumoresa, (Un'altra
volta, accanto allo pseudonimo, scrivi pure
il tue nome-e cognome. Per poco la tua
letiers mon finiva nel cestinpg con tante al-
tre di altri distrattoni).

Umbretta, Padova.' — Tuttp. ¢ molto
semplice. Se sei d'accordo, Candep sard
luogotenente com’e suo e mio desiderio. Se
tu vorrai collaborare con lui, bene, aliri-
menti Jasciagh campo iibero, lui che € uo-
mo. (Pero, detto in confidenza, i materia
propagandistica rendono — in genere —
pill le donne che gli nomini: pur che siano
propagandiste serie e convinle, si inlende.
Il pii bel'esempio Hmane sempre Avionet-
ta di Milano, scomparsatchi sa dove. Per
cld che riguarda il servizio di corrispondenza
relativo all'atiivith aeromodellistica € certe
che & pill adatto un aeromodellista  Verp &
che tu pure sei aeromodellista, ma capiscoe
lodo la tua modestia e riservatezza, Comun-
que, immaging e desidero che 1 tuci com-
pagni di lavoro siano contenti di avere ac-
canto una donna neila nobile attivita aero-
modellistica, A proposito: salutemeli, quel
‘bravi padovani laboriosi. Sono d'sccordo con
te sulla necessita di fare con animo sereno
qualche sacrificlo in onore dei nosiri sol-
dali in Africa Setlentrionale, o in RusSiae
altrese,

Rosario Puglisi, Ragusa Tbla, — Vi rin-
grazio deile pavole di elogio, con le gua-
li, perd, non riusciral a pagare le copie
che i mancano. Io tenterd con l'ammi-
nisiratore, mg temo che non ne fard nul-
1z, Rimani un po' di tempo in attesa, e
poi, s& non riceverai hulla, mandam: gual-
che soldarello, Ti spedisco il catalogo che
desideri. Se vuol le cartoline chiedile al-
I'amministrazione

Francesco Rocca, Napoli, — Acerbino,
direl. Tl diletto & una bella cosa. ma non
il prodotto del dileitante. Dacei solto, e
cerca di passare dal diletto alla fatica,
cioé al lavoro te se il lavoro non sara fa
tiea & segno che ¢i sono molte probabilita
che tu sia o diventi un arista), Affet-
tuosi auguri

‘Eduardo Spinelli, Milano, — A proposito
della discussione intorno al disegnatori e
alla citazione che tu bai volulo fare di
un mio elogio al pitiore Tamburl, voglio
ora segnalarti del bellissimi disegnd di
Bi i sul 24 de
s L'Ala d'Tialiay (anno 1941). Al tup amico
Vittorio C, puoi- offrire un aliro csempio
di buon pusto e di sobrieta. Sulla probitd
di eerit pittori polrei parlarti a hmgo, ma
puriroppo Oggi m: manca il tempo e lo

spazio, (Cose non finite ¢ mafferrabili. co
me sai);

Michele Scotto, Savona, — Prima di
tutto desidero ringraziaria per le belle pa-
role che dedichi alla nosira pubblicazione
Noi facciamo tutto cid che @ umanamente
possibile per assecondare i desideri e i gu-
st del nostri lettori. Ricevere le loro con-
gratulazioni, dungque, & la pin bells soddi-
sfazione, anzi & il pil bel prémio che &l
possa, desiderare. T mi chiedi se conosco
nessun aeromodellista di Savona, In gue.
sto momenio non posso rispondertd, per-
cheé non posso consultare l'elenco degli ab-
bonati di codesta cittd isono le ore 22 e
gli a¥ri uffici sono chiusi). Circa il Co-
struttore di Aeromodelli rispondo cid che
ho risposto ed Armigo Pratesi Anal legei
la. lettera indirizzata & lui Ricordat che
con 100 lire puoi moguistare L'Aguilone, Le
Vie deli’aria, IFAlg d'ltalia e Ali di guerra
e ricevere inoltre il calendario aeronaiti-
co-in gmaggio,

110 FALCOMNE

Assieme agli asromodellisti remani (fra cui
Sebastiani in primo piano) il pio Tione ha
voluto immortalare anche due mesti buoi

Donna Amanda, ¢he ha ricevuto in gue-
st piormi da molti di voi cartoline e Jetl--
tere e bigletti di auguri mi incarica di
ringraziare tutti colorg che lhanng ricor-
data e di ricambiare & sto nome gli augu-
ri migliori a tutti;

Franco Caselli, Licca, — Caro Franco, mi
dispigee, ma i tuo disegno, pieno di buona
valonta e ai bellz intendioni non fu per not
Esso risente ancora iroppo della tua inespe-
risza i1 fatro di colori per poler essere pub.
blicato. Ma non scoraggiorti, guarda atienta-
mente e studia come son jatle |e¢ mosire oo
pertine ¢ manda altre roba. Chi =av

Albertts Ferrarl, Modena. — Certo che ¢
possibile farsl soei delle RUN.A. Basto e
carsi ad iscriversi presso la sede provinciale
Lo quotn & stabilita in L, §-per i balilla ¢
L. 15 per gli avonguardisti, giovand fescisti
e Guf, Agginngendo L. 10 a tale somma i
ottiene anche labbonamentio e L Agquilone,
Per le gare aeromodellistiche puol avere duiie
le spiegazioni che vuoi presso la B.UN.A.

Egidio Galli, Milano — Per il pole a vel
rivolgit{ al Comando Federale della GI.L
che potra darti ogni chiarimenio; per i ni-
meri arreirati de « LPagquilone o cerciierd di
forteli spedire conlro gssegno. Se'ch sono an.
core;

Aquila Bianea, Vicenzas — Al ah! 10 ghi-
gno, sogghigno e sghignazzo! Un wvelo fillis.
simo di mistero avvolge lg mia persondg e Iu
me! potrai squarctarlo. Anche in ufficio giro
arvelio in uag pesanie cappa Terd ¢ porio
wna meschera sul volto. Mi chianeno « §i
gnare, Maesiro, Principe » ¢ fonno aitucei ¢
moing per indurmi @ svelare la mia identita
Mo inovano! Ricchissimi tappeti persiani e cio
nesi vengono ogni vollg stesi ab miet picdi &
turiboll di incensi ¢ spesle accest dinanzi al
mio camming Ho le tasohe piene 47 onorif:.
cenze, di frencobolli e salsiccie che getto con
sprezzo alla turbe dei miei levnieri banchi,
menire impallidiscono i cortigioni e lonieno
sivode D'uwnlo Tugubre della civeita. Ma sonc
con. Te afemente! Anche io ti dird qualeosa per
afutarti, Mi pigce molto © gorgonzole —
oh, W suo profumo inebrignie! — & detesio
l'onisetta; aborro la circolare esterna alle
atto delln matting e non ho letto « Za prie
ma moglie s sono oito wn melro e settan-
taquatito e-porto le suole di gomma; mi pia.
oo moltizsimp tenere || pledi sul tavolo ed o
un debole speciale per i fogli di carta stam-
pati dal Poligrafico dello Steto con s serif-
to w100 ». H guaio & che guesti non vogliono
sgperne di stare con me. Bd ora a te, Aguila
Bianca, solleve, s¢ puoi, la maschera che mi
copre. Mo attenio, Cemergrio, ¢ non -sbian-
cartl di terrore! I tup oritcolo & Propoganda
sl prato s lo cercherd e se lo trovero, o
spedird, benehsd non sia uanzoe giornalistice
restitutre articoly, disegni e fotografie, Farti.
ranne ‘alle tue volta ewlotreni cerichi di nu.
meri per la . Ma che guesta sia
fatta veramente e dia frutti, eh! Per { distin.
tivi cercherd di corrompere "Amnpnisirazico
ne perché io non ¢'entro nulla per Uabbona.
mento ford lo stesso perché anche qui non
ho voee in capitolo. Pegaso lo conosco perché
ronoseo. ntti Zio Folcone, a cui hol' indirie.
zoto lo richiesta di un comoorso- folo-lettera-
rio, ha_detto loconicamente: Ci pensero. Per
le penne che mon tuilte servomo ¢ volare Tie
volgiti ad ¢ Al di guerras, Vale (nom 30
quonto, ma cerie molio}.
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