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In tempo di 2 dire:
le foglie »; avanzando quest'inverns, & passando
dall'sutunnoe benigno al piovoso Inverno del nuo-
vo anno di guerra, ci yviene spontanec parafra-
sare guanto abbizmoe appena seritto o dire: sca-
dono 1 gquadrimotori o

Questa riflessione ¢f & stata suggerita dalia
lettura delle momerose notieie che sono venute
aceumulandosi in queste ultime settimane, e che
o hanno permesso di osservare come il famoso
programma dl produzione anglo-americano di
quadrimotori, abbia portato a perdite sempre
pit aceelerate di tale moderno mezzo di offesa
serea nemica,

Mon ¢l mettiamo in testa di fare ona stati-
stica, in goanto che essa sarebbe sempre in-

al della pubbiieazh ma
ﬂnﬁra parte non si pud dlmenrlur! che 114
i sono stati“abb 1 pello spazie di
una settimana net cleli della Francia, delln Ger-
menia e della Manica — quello ¢he potremo
ehizmare Il settore nordico della guerra euro-
pea —, che cinque ne sono stati abbattati in
una solt incursione su Napoll, che altrettanti
hanno pagato le incursioni sulle regioni funi-
sine, pceupate dalle truppe italo-tedesche. Que-
ste sono cifre che il nemice non ha pensato di
negare, ¢ che, anzi, in molti casi, ha confermato
con 1 smol boliettini ufficlali; seno dunque datl
Inoppugnabili sul quall sl potrd ragionare, ma
che mon 51 poirannc discutere.

Ecco dungue 'arma noovissima che gli anglo-
americani avevano approntato per dare un an-
damento del tutte favorevele a lore alla guerra
aeres, rivelarsi altrettanto rintuzzabile come le
precedenti poste alla prova. Come =i spiega gue-
sta pioggla ai mﬂ.rhnnmﬂ. sotto le offese della
coniraerea e delld caccia dell'Asse?
to & chiaro che se le perdite anglo-ames.
ricane cominciano ad essere plii spesso costituite
da qu: i la raglone va 7 nel fatto
che questo tipe-di vellvole treva impiego sempre
pia largo nelle sguadriglie nemiche, Tuttavia le
numerose costruzionl non debbono aver dato
tatte i, 5@ che le sgua-

driglle di grossi lerl somo da
pochi tipi di macchine. Gl inglesi in sewlk.lo
S0m0 Short = 3,

Page = ed «AvVro L 1 smerl-

cani in servizio nel nord (isole britanniche), so-
no le famose fortezze volanti «Boeing B-17s nel-

e sue varie \rers.loni (cinq;na per or:l; ¢ nel'sud

{bacino
guantungue Ie Inﬂnsrl‘!e inglesi ed ancor pli
guelle americane abbiano creato numerosi alorl
prottipi, non si sono vistl nei ciell di guerra, e
per tanto & lecito pensare vhe non abbiane dato

+ buona prova, OVvers che giano ancora da met-

tere 2 punto; cosa del resto plausibile, perché,
anche nel passe del gigantesco e meraviglioso,
mettere & punto un guadrimotore @ sempre im-

‘presa delieata,

Come & noto, Ia politica dei guadrimotor] era
staty impostata eon il proposito di colpire dura-
mente ¢ gravemente (I nemico — cloe la Ger-
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tivi impiegat], € su quelll itadiani W 19 per cen-
tn; va peralifo notato che le perdite sono in
relazione dolle luasse impiegate nelle arioni,
masse che stavano nella proporcione di 10 ad 1
nel ¢aso dei bombardamenti sulle due diverse
nazioni.

Dopo questi «saggi», che v 1e

battutl 51 & par it tanto
che =i pud dire non passi giorno in cul ll bol-

temente allenati per voll tante difficill, SO por-
tantl 1 sorvolo delle Alpi.

Tetting o guello ¢ non
wittorie del genere.

Gli anglo-americani sono, pem oramai, im-
barcati neile grandl ens!rnxinn‘l, (-] mm POSSOMO

ai risultati che abbiamo cercato di
£l angl ricanl che p

Non & nostro compite indagario, ma & sintema-

tico il fatto che i bombardamenti somo andati

degli inglesi sono andati moito pid in 13 del sem-
plice saggio, ma che in realti non hanno su-
perato guesto stadio applicative, i bombarda-
mentl fatti dagll inglesl, sul continente europen,
hanno cominciate 2 calare di infensitd. Quasi

muenti in massa def centri

i loro gua-

drimotorl, per tanto ognl perdita infiitta galle

difese dell'Asse comporta un danno di milion! e,
quel che & pegglo, Uinutilizzazione dl sette od
ofte uomini di eguipaggio. Siamo convinti che
guesto ulmma aspetto negative della ploggia di

mente con guelll

sono state

i sia I pin grave, iIn guanto effetti-
vamente I'equipaggio di un grosso velivolo non
sl pud fare in quatiro e quattr-otto; & evidente,
difaitl, che se le incursioni sull'Ttalia hanno a-
vuto amplezza notevolments minore di guelle

e 'Italia — ed & cosa p
tutti | centrl civili ed industriali- 11 Programma spiegabile, i mg:zl di cmg- aeu As;g 51 sono
& siato esagglatos, dapprima con | bombarda- n?ﬁnan,
tl di moda che tutte Je volte che il ne-
che non possono definirsi  mico ha tentato di Ie sue
in massy — dei centri italiani. Le perdite nml in ;rande s!:l!a & stato battuto com um A
ili; sui centri tedeschi sempre

che raggiungessero {1 20 per cento degli nrn:e-

tremmao dlrs. La pipggia 4ai q;uaﬂ:hnotnﬂ n-

sulk cid mon & dovato all'amore che

gl lngiesi ci portano, ma alle difficoltd di tro-.
ai

vare il

dir dosi, e che il dei | i
abbatiuti & andato d
Sono due f inter i
dal perfezionarsi delle difese aeree ed alﬂlaﬂr!e
dell’Asse. Ora gli anglo-americani pensanoc che
il famoso problema « poche navl grosse o mol-
ke piccole s, gl di moda anni fa per Ia Marina,
ha avuto una nuova edizione aeronautica, ¢ che
#ssi, che hanno optato per § «pochi grossi ve-
livolis hanno raggiunte i risultato poco invi-
diabile di avere pure poche perdite ma df
grande entitd ciascuna.
1 che non dovrebbe rallegrarii troppo,
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La produzione delk‘.' leghe leggere
nel-

~Le caratenstche meccaniehe del

ha ridotto I
1e eostruziond aemnanﬂche in gene=
re. Pord nella costruzione di alianti
il materiale phl impiegato rimane
sempre il legno, il guale ha Indisecu-
tibili wvantaggi di basso costo, facl-
lita di lavorazione, buona robuster-
za e buona capaciti di assorbire Je
vibrazioni.

Certamente  con H.mpiezu di leghe

&

sono inf dal grado di
umidita; { valori della tabella si ri-
feriscono a un grado di wmadita del
I35, (valore medio).

Nella costrurione di un aliante =i
fa largo impilego di fogll di compen-
sato (nigopertura zone d'attacco delle
all, fiancate della fusoliera ecc ).

Genera]menm sl usano, per .{orrm.alm

l;ull.a Taggio, DIDDDO 3
I =l costr anche

gli aliandi | 1
do nei limiti della robussezza fmpo-

mist! ossla con stratl fatti da diver-

e S P e - 2 B
eorepea ST B oot 8

STRYT 5 leisrtioo|rotturs|etastico|rottural 8 U € 1| &5
Jproce a4 |foooo #40 | 660 | 280 | 350 | S0 | 53
Abetle rorro| 043 |Ho000| %00 | 600 | 250 | 320 | 50 50
‘Pioppo bisncp 635 =k &00 - | 2350 - -
Tuliprer |042 |94000| 425 | 640 | 260 | 350 | 50 | 55
Okume 045 |93000| 560 | Feo (300 |400 | £5 | 76
Cedro bisned 035 |51000| 335 | 460 |25 |270 | 35 | 43
Cedro roso| 035 74000\ 360 | 550 |280 | 350 | 48 45
Frassinc, |06 |10s00d 630 | 7030 | 370 |450 | 135 | 95
Faggio 068 Wos 580 |d000 | 340 | 450 | 100 g0
Noce |os8 000, 700 | 1000 |#00 | 520 |705 | 7O

‘te inferiore del corpo -
* fusoliera (oregom, spruce od equivalenti);

sta dai regolamenti; perd & dz potare
che 1'uso di tafi”leghe mon & genera-
lizzato nelle  costruzioni volowvelisti-
che (sl & fatto solamente gualcosa in
‘Germania) poiché 11 costo st eleva di-

* seretamente e cosi pure il tempo di

produzione (eirea tre wolte tanto).

Gli svantagel del legno rispetto al
metallo sono: presenza di difetti, gran-
de searto di materiale, anisotropia
delle caratteristiche fAsiche & mecca-
niche & deperibilita.

Nella tabeua 1 sono Tiportate 1e.
prinr.‘lpsll CAT iche dei

se es=enze, in tall casi gll strati ester-
nl dovranno essere sempre costruiti
da Jegne pill duro e dalla stesss es-
senza. e x :
Sz noj riduclamo lo spessore dei sin-
goll strati ricaviamo migitori qualits
iche" del

rando naturalmente sempre lo stes-
50 'spessore totale). Lo spessore mint-
mo di solito non & inferiore al 3/1v
di millimetro, ‘mentre il massimo non
deve superare il millimetro.

PEr spessore di un

1. Bordo 4" to di bet

dallera o

3 2. Sicuiture alettoni-{spruce); 3. Pe-

4. Pattino di

tterraggio (frassino o robinia); 5. Par-

(UAQUILONE )

tenuto da W, ‘Erer:el:l dl Amburg?s
con 91 kmi. e 200 di distanza, sono
anzitutto indice di una grande e con-
tinu= attivita ed organizeazione. So-
no  naturalmente eguagliabill e su-
perablli pnche daz parte dei nostri

AL 1 se sap
meglio Ie loro posstbilith.

G. F.

A7 L TERDMODELLISTH

Frappo Borellf, Albano — L'ala n.
fissata in modo che il terro delia
Sua ecorda, a partite dal bordo d'at-

lera a partire dal muso. L'ala dovra
avere incidenza di 2° positivi e il p.a-
fw di coda incidenza 0°. Il centrag-
EBlo va di
zayorra nel muso. Se guesto fosse
troppo plecolo. per aceogl.iem tutto il
piombo necessarig, sl fisserd una pla-
sira di piombo (di peso all'incircs pa-
rl a quello occorrente) alla 1.3 or-
dinata {guella incoliata al muso) e sl
completerd pol il centraggio aggiun-
gende palling di piomho nel muso.

al
quello delle spessore l.nd!.cato 56 non
vuol falsare tutti { risultati.

tuo modello’ & stato passato nu ln
unbhl.ica.uone.

— Ho
Ticevuto il nuove disegno e passo la
tua elica alla pubblicazione.

Franco Manni, Roma — Bravo Man-
ni! Dimostri di avere amor proprio
& puntigliosa volontd. Sono sicura che
Tluseirai pid o meno presto ge tl man-

nel

RS T &
& Strutture Impennaggi (spruce);

8. Longherone (sprucel; 10. Centina (pioppo); 11. Seggloling (abete). (I materiall

tra p

sostiimitt da equivalenti snwiameme nel caso delle spruce che & molto

gno & destinato; =i variano il nume-
ro, Epessore € disposizione delle la-
melle, T peso specifico auments df
cirea il 509 rispetto al. legno comu-~
ne non tratiato,

Altrl materiall non  metallict per
aliantl possena  essere
e 1'aeroiite. .

In America si sono costrulli a scopo
d'esperimento alianti in bachelite spe-
clale; si hanno perd in proposito po-
che notizie.

Le caraiteristiche meccaniche della
bachelite lanunata sono: Peso specl-
ficor Kgfdemn = 1,3, Carico rottura a
trazibne — Kg/mm 150; Grado ©-
lastlctla Kg.-’r:m B4000; Carll:n rottura

la medis di 10 mumra:lor\i

usatl in aviazlone. I coefficientl rela-
tivi alle resistenze sono 12 media fra
{ massiml e 1 minimi ottenibili con
una durata di prova di 2’ diminuita
del 8§

0.

Il carieo che Il legno pud sopporta-
re & influenzato dalla durata di ap-
plicazione del carico stegsa. Pratica-
mente, in un allante, sl pud conside-
rare — durante una evoluzione — u-
n'applicazione del carleo massimo per
3 1/2-4 secondl,

?I'illl llIWE‘
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ia bachelite

quelli ideali, perd essi possono essere so-

terral

Aldo Penzo, Cava del Tirrenl — al
posto del compensato puol usare tran-
clato di ploppo ﬂk mn'L 1 uppc‘rtlula-

{I'Elfe 1) che costrulto con materiall
legperissimi ha un peso di soli 40
Kg. B si noti- che ha an

mente rin
che per i listelli al.!a 'Dlm Aﬂom]nl
ma, Via 5. Basllio 50a, Roma.

Bergio

Marottl, Rimini — Ti con-
siglio I'A 1%, Ti faccio serivere

i robustezza elevato dato che € fdo-
neo al voll termicl.
GIORGTO CURIEL

1ti dagl

listl tedeschi del MN.5.F.K. mel mese
di luglio. 51 tratta dei voll miglior]
nel

Kg/em' 2300; Carico
mtsura al tagilo He/em 100; il
za specifica & tradone B0, Grado

1. Bordo ai nsr.‘lbn ala (Listelll in legni durl); 2 Longherone tsprnne}. 3, Centi-

ne di

dﬂ iali di

{L'ala di un aliante deve essere

scelta

un organo imp
d'origine aerc

e sogpetto a elevate

La direzione delle fibre dl uno stra-
10 deve essere a 90° con quella delle
fibre degli. stratl adiacenti.

Vediamo ora come 4 ottiene un sen-
siblle miglioramento delle proprietd
deél legnami. Si prendono delle la-
melle di legno’ di piccolo spessore e
sl incollano sotto pressione con inter-
posizione di resina sintetica.

Dette legno che ¢ detto «migliora-

volgersi al'UNIONE PUBBLI- for ha 1] vantagglo di avere una
CITA ITALIANA - Piazza del- mapglore omogeneita (infatti sl Tie
la Borsa n. 4 - Milane, mamu:g Iel.imﬂminodlaa;l‘:ridi-
: 2] ¥ fettl & una MmAaggiors re-
piasloaalda:domlia-tT sistenza al'umiditd, Si ha col un di-
Prezzo. cki!e inserzioni pub- screto )umenm del.la reajstenz:mn
bllcmma L. 2 per agnl mm, e
mmeawg’uu.ur_hcugndod >
di colonna lasticitd aumenta,

Natur Tuso it le-

el.ast.icn specifico 64500,
dei

mese ¢ che per
il loro interesse ripertiamo qui di se-
gulto: =« Cat. modelll veleggiatorl &
fusoliera ¢. Lancio a mano: W. Saer-
becle, Borghorst, metri 43000; lancio
a mano di durata: H Gonser Stoc-

direttamente da Tione,

L'anonimo 13 - X — Quante volte
si & detto che ad anonimi non si ti-
sponde? Ad ogni mode, in via del tut-
1o eccezionale eccotl quanto deside-
Ti gapere. 1) Ingredienti vari; gi es-
“senziali sono acetone puro e cellulu!.-
de. 2) per carico alare s'intende 1) pe-
50 che porta T'unitd di superficie;
nei modalll volant! & espresso in gram-
mi per” decimetro quadrato, Per tro-
vnrio si divide il peso totale del mo-
cello per la superficie deil’zla espreu-
sa in dmqg. §) per il centragglo del
veleggiatore, troppo lungo a spiegarti
gul leggl gualche articolo sulla messa
8 punto. 4) & ovvio: sl espone al va-
pore i1 listeflo o la tavoletta forzan-
doll a plegarsi pol Io (o la) st mette
ad asciugsre facendo in modo che
1a forma weluta. 5) corda

carda 36 priml 25
{lancio in altezza col cavo) W Bret-
feld, Amburgo m. 51200. Durata {ian-
eio in altezza col cavo) W. Probst,
Ubkngen, 1 ora 6 primi, 15 secondi.

Veleggiator] tmit’ala. Lancic a ma-
no di distanza. A, Hermsann, Nord-
hausen m. 2375 lancio & mano di
durata; K, Schmidtberg, Francofor-
fe 37 minuti 41 ‘secondi, Lancio in
altezza con cavo. Distanza H. Kalen-
da, Essen, metrf 10400, Lancio in - al-
te7za con cavo, durats A. Wi ar,
Blberach, 1 ora 2 miniitl, 50
Cat. modelll ad elastico, partenza u.a
terra: distahra, H. Wenzel, Hanng-
ver, metri 11125 Partenza da  terra
duorata; H. Kermes Mona: Pasing mi-
nuti 17, 40 secondl.  Lancio in al-
tezza, distanza 0: Miealicka, Dresda
24000 metri. Lanecio a mano: durata,
A Lippman. Dresda, 1 ora 2 mi-
nuti 80 secondi. Categ, tutt’ala con
motore ad elastico. Partenza da ter-
ra, durata G. Sult, Koenisberg 4 pri-
mi 18 secondi Lanclo a mano, du-
rata 'W. Hoelzer Koenisberg 3 primi,
4 secondi. Categoria modelli con mo-
tore 2 scoppio. Distanza, partenza da
terra G.Ho 11, Essen, metri 112400,
Durata econ decollo, Schmidt, Allen-
stein, 1.ora 15 minutl, 36 secondi.
L £0N MOLOTE & Scop-
partenza da ‘terra, W.
Flmehmann, Stambérg, 10 mumﬂ,

del &
quel:o ci essere facllmente lavorata
oitre a guelip di poter: realizzare con
Doco fempo una costruzione, cid che

avrebbe molta importanza nel cam-
SR rI:;e}'].ii:ts. 3
L

te & un tipo miglorato di
bachelite; il suo usg perd non & ge-
neralizzato date che manca un me-
todo veramente pratico di incalla-
mento,

Conecludiamo questa breve scorsa di

materiail dicendo che tuttl | costrut-
tord di allanti

di una centina & in parole povers,
la lunghezza della centina. 6) per L'u-
50 deila tabella di un profilo leggl!
uno der tanli articoll pubblicatl ne-
gl seorst numerl.

Silvano Grobessich, Filume — Mi-
nimoa Ernesto della tua stessa citta
tl wuol conoscere; guel dab-
bene non ha perd predisato {1 suo in-
dirizzo, Datevi un appuntamento pres-
50 1a locale Sede della Runa la dome-
nica successiva al glorno In eul rice-
verete 11 plornale alle ore §,0.

Minimoa Ernesto, Filume — Eccoti
accontentaiu, ma a causa della fua
distrazions non ho potuto fare di pii.

Galo Gagliano, Taranto — Sono ve-
ramente spiacente di non poter pub-
blieare il tus modello.

fermatisi in gare di q;uale.he impor-
tanza.

& Gald, Abbi
Ch{saehehnunn!nunprmm
futzro non faceia al\m!amo 1o, al-
menag, lo spero.

mnmml.ucu-_uc.s 4 &
troppo  arretrs oceorre  diminuire
la superficie Rleu il'.np wvertica-
le. Per la pubbdicazione non posso fa-
rfla:ml.a vedi risposta = Galo Ga-
-4 s}

Orielll ’v!l:toﬂn, Parma — Per guan-
to

n
secopple. Volo di durata con dem].{o
dall'acqua. H. J. Mischice-Eaenisberg.
21 minutl, €2 secondl. Categoria mo-
dellf ad all battenti - -con matassa ad
elastico. Lanclo a mano. durata: A.
xuglar. ,&ugxburg mjmm:. 3 secon-

:Durat-u ‘con decollp: A. Lippisch,
-4 primi, 1.! secondl. Lancio

apparecchi sempre pio legegrl ado-
i e 5 i

legni mighorati,

In Isvizzera si & riusciti a costrulre
un aliante da medio veleggiamento

a mano di dum uppisch ~AuE=
sburg, 18 minuti, ! secondl
13 vnl.l ‘notevoll, talum del qua:u

18
sllma?ne come ad esempio quel'l.u ot

troppo lun-

B0 splegarti qu.i mlsil.l a Glovanni

gabhl presso la Sede della
Una.

Sergio Ripamontl, X — Vedi Tispo-
Ete 3 Gagliano, mnem o C. I passato
& passato, purtroppo

Angele D'Amico, Catania — Par
quanto riguarda il rendimento dell’e-

“lca e 11

Campini -ebagh.
Per {1 resto, in ognl cittd c'% gualche
ufficio che sl occupa di guanto desi-
derl, Interpella in merito q:ualll:‘he in-
gegnere della tus cittd. GIAR.
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IA SIARIITA

LONGITUDINALE

Parecchie wvolte sono apparst sul-
"= Aquilomnes,
modellisti italiani, articoll intorna al-
la stabilitd longitudinale del model-
1i. Tutti perd hanno potute notare che

seritti dal migllori ae-

mento di vclm:iia e perclb ot Duatan-
za ¢

Lo stabilizzatore ﬂ.epnl‘!xnte Ch]a-

che tende & far picchiare lo stesso.
Tale momento plechiante & tanto pig
forte gquanic maggiore & la distanza
C. G-C. P & intuitivo pepcls che
quanto maggiore & la deportanza in
coda tanto pid {1l mcdello & stabile,
E' piustificato guindi 1'otfimo rendi-
mento degll stabillzzatori a profilo de-
portante che danno la stessa depor-
ienza ditun profilo simmetrico & for-

©

sposta di poco, mentre quello dell’a-
la avanza notevolmente. Aumenta
quindi il momento della forza P, col-
Tefietto. di far impennare un poco il
modells, finché per lepgera perdita
di portanza Fala non ricade in a-
¥antl vimettendolo in assetto norma-
le. Subito si ripetera il fefomeno che
caratterizea andatura di guestl mo-
aelll

ie incldzaza negativa, ma
minore.

Lo Chiami
im0 _portante lo stabilizzatore quanda
il baricentro & pesieriore al centro di
pressione alare. In guesto tipo =i im-
piegano:’

Pposizione J‘.

Di qu=sti fenomeni si potrebbe an-

che dare uns spiegazlone eguivalen-

te ma pareechio pill complessa alls
quale Tinunzio.

ora ad i

dlversi tipl at

come |

quando i1 barlqemm é anteriore &1
centro di pressione alare. In gquesto
tipo possono implegarsi.

a) profilf simmetriel calettati nega-
Tivamenie;

) profill -asimmetriel a maggior

no P'effetto di rendere 'ala stabile.

Li divideremo in neutri, deportanti ,

e portanti. -
Lo neutro. Chi; o

verso Valto calettati con
incidenza negativa molte forte

c) profill asimmetrici a maggior con—
Vessiti verso il basso calettati a O°

mo neutro lo stabilizzatore, quando
i1 eentro di pressione alare & sulla
verticale del baxjcent'*o In questo £i-
po possono impiegarsi

2) profili simmetrici eon ineidenza
¢ rispetto a8 quella dell’a

by profli astmmetrici con -maggior
convessith versa alto calettatl ‘con
adatta inecidenza negativa.

) profill asimmetrici con maggior

F= FORZA STABILIZZANTE
P= FORZA —PE(D

in vadd puntl i parer! erano:discor-
danii o contrari. Ho tentato percid
aneh'io di vedsr chiare nella faccen-
da ‘ed ora vi espongo le mie ides in
proposito, frutto di hunghe spremiti-
re mentalt,

Prego i lettori di soppesarmi ben
bene e di esprimere la loro inione
in proposito. perché il tanto discusso
problema & di vitsle importanza per
'zeromodellisme.

Tutti sanno che un'ala normate I-
snlata non puﬁ wolare per 1a sua

th verse il basso calettati con.
adatta incidenza positiva.

Tale tipo di atabllizznore funziona
nel zeguente’ modo (Ag.

L'ala manifesta la lenaen?a ad - au-
INENTATE -

Fig.3

Uroosiio viene wanciare
N QUESTD ASFETTO

E §i §TARILZZA 1N
QUEST'ALTRO

Tz al modelto Passetto B, perno 1l €,
G, Perd, raggiunta una data Inch-
naziene la cul entitd dipende dal
braceio di leva dello stabilizzatore,
dalla sua superficie e dal suo profilo,
ia forza autumtatrice dell'sla wvienme

ata dalla ‘che si ma-

grande nale, Essa
infatti (fig. 1) tende ad aumentire po-
sith o la sua

incidenza @ seconda che voli in as-
sefta portante o deportante, dando
lnogo al fenomeno dell’autorotazione
dovuto agli spostamenti in avanti o
indietro del centro di pressione. Ne
deriva che l'aeromodello pud volare
s0lo se =i riesce a far mantenere al-
1'ala un'incidenza costante rispetto al-
la traiettoria compinta dal baricen-
tro.

Solo in ‘questo caso il modello &
stabile longitudinalmente.

Consideriamo  perciéd  un - modello
nelle predette condizion! di Inciden-
za costante dell'ala, (Ag. %a) in pla-

nata; cicd, come & sa, can un'ineli-
nazione e una velodita tali che la ti-
sultante delle forze asrodinamiche n-
genti =ull'ala =la uguale, contraria e
sulla stessa direzione della forza-pe-
50 del modello.

Per un motive gualsiasi, esterno o
no, -esso sl questa nuova
posizione Ia risultante serodinamica ¥
=i inclina ail'indietro, diminuisce la
componente Eostentatrice P opposta
alla Q ¢ contemporaneaments nasce
una forza R rtitardatrice che, col di-
minuire 1a velocitd, aumenta tale ef-
fetiu. L'ala non pud pid sostenere il
modelis e quindl la traiettoria tende
a riprendera la direzione primitiva.
Se Invece 11 modello picchia, la T
sl inelina In avantl. la portanza di-
minuisce € nasce una forza T acee-
lerairice; sl ha guindi un forte au-

-nifesta nello stahmzxaton: I model-

lo wolera ora in tale assetfo.

O _Neg; The

Fezone fl funzionamento: un mo-
della con questo Hpo ¢ stabilizzato-
Te & come sospesc per il centro di
pressione alare C. P, (fig. 4). Perche
sia come sl dice scentratos & neces-
sario che il prodotto della forza-peso

Fig 4 gouigrio PERcHe

Pulce co)ePag cpced

Py
SRUILIAMD  PERMET
P {£.0-C P2 B s B-c.p)

del modello, P, moltiplicata per la
distanza C. G.-C. P. gla uguale al
prodotto della forza ‘P.l — dépor-
tanzs dello stubilizzatore — per ia
distanza del punto d'applicazione di
tale forza — €. P.I, da €. P. Insom-
ma sono le stesse condizioni per a-
vere 'equilibrio nella stadera. Quan-
do° Janciamo il modelo nasee ia so-
Hta forza autorotatrice nell’ala, Au-
ments  contemporanesmente 1" inoi-
denza dello stabilizzatore, con la con-
semuenrza che la forza F.1 tende ad
annullarsi. L'equlibrio in gueste eon-
dizioni & turbato avendosl il soprav-
vento dalla forza-peso del modello

a) profili rimmetrlci 4 incidenza po-
sitiva all’ala;

RENZD FONTANEST

Il Sotissepretario britannic

b} profili el con

ria 518 | e I'af-

convessita verso alto cnlsnati in mo-
do ‘da essere porta

Figs

fermazions che gl lng]esl ntengcmo_
£ia di assolvere al loro compito di al-
leatl dei sovietici bombardando 1
Continente, e che percid il seconds
Ironte restera una chimerica llusio-
ne dy Stalin. Egli ha infattf afferma-
to: «Le forze aemee a]leale sul solo
fronte
quasi la meta degll aeroplan! da cae-
cla germanici. Se questi aeroplant
fossero statl disponibili per le opera-
zioni sul fronte orientsle, | nostri al-
leati russi sarebbero statl ancora. Rl
tartassati e provatl mnella Joro resi-
stenzas. E se gli aeroplani da caccia
tedeschi impegnatl con tutto il resto
sul fronte orlentale — avra risposto
Stalin — fosse stati disponibili in oe-
cidente, addlo inglesi,

La Gran Brétagna d.l.spone attual-
mente di sef tipi di apparecchi che
essere imbarcati sulle navl

A %—\ =
L=

EQUILIBUIO PERHE™
Ex(ep—co)=Faefe.ta—c.c)

In questo caso (fig. §) II modello-ha
il fulero nel centro di gravitd, Due
forze, la portanza dell’ala e la por=
tanza dello stabilizzatore, tendono a
far ruotare in senso inversa 1l mo-
dello che risuliera centrato quando
i loro momenti saranno” uguaii.

Quand.o il modelle vola, l'ala ten-

in autor

portaerei:
ed uno
chi britannici sono cnst{tulti dal yer-
chio «Swor un biplanc aerosi-
lurante che non supera 1240 k.
ara; TeAlbacores — 11 solo apparec-
chio in. picchiata britannico che perd
non sembra che soddisfl tutte le a-
spettative; lo « Skuaw, aerosflurante
di tipo pit mederno; e gli apparec-
chl da caccla «Hoc» e sFairey Tul-
marx. Tl #ipo americano & il cacela
“Grumman Marlet = che con la sua
geluclta oraria di circa 520 km. ora,

cingue di mndcllo inglese

ma amahe questa volta... non ce la
fa, perché contrastata dalla forza di

dello stabil e che
& anch'esso una vers e Dropria pic-
cola ala. 11 vnlo sfarfallante di alcu-
ni di tali modelli & dO\-.’th:D al fatto
che l'escursione del centro™di pres-
stone & maggiore mell'ala che nello
stabilizzatore. Questo avviene soitan-

to se il piano di coda ha un profile
meng instab].le ehe que:llo dell® qla-

=pacial

il pift veloce . aeropla-
ho imbarcato su porteerei.

[
Gl aceessori e 1 dispositivi dl un

sario un lavore che in rnalll casl &
pill junge di gqueilo occorrents per
la_ costruzione dell’acroplanc  stesso,
‘Tanto per citare un esempio, baster)
accennare sl grosso apperéecchio te-
deseo «Junkers. Ju Sfx. La lun,

co con lncmenza positiva, Tn tal l:a-
0 51 ha che, sumentando le inci-
denze, il C. ¥, dello stabilizzatore ve-
sta sempre’ nello stess, w»unto o si

LA MADONNINA DI RICOGNITORI

Gli avieri di un nostro reparto da

in della Sfeilia hanno volute erigere quest: e.a.muilinn.

alla protetirice degli aviatori, la Madonna dl Loreto. ]I meo Bipartite d.i nn n!lhm serve da
del

1a e 11 accanto sosta, di

ritorno da nnzzmneemanmdem

Sﬁ mﬁa del veli-

volo spicea ia bianca croce,

eru.I!

sentn per gl aviatori il pl.ﬁ vive auspm'lo af \flm nelle loro rischiose missioni hllliahe

“dei eavi elettriel stesi
nelt’apparecchio  ammonta ad  oltre
8200 metrt, con 3900 morsett! & attac-
co. Tutto I'insieme degll implantl e-
letiriel pesa 5 gquintall e comprende
un migitaio di apparati di genere
diversu.  E' interessante anche con-
statare che in questi apparati viene
implegata una gomma speciale con-
duttrice dell’ elettricits, che ha una
parie. Importante  nell’elminazione
delle cariche  elettrostatiche,

Il. monoposto da  caccia bimotore
= Whirlwind »  costruite dslle fab-
briche britanniche «Westland Alrerast
Litds, 5l sarebbe dimostrato di diff-
cl.l.lss:mo maneggio e pliotaggio, T Ca-
nadi, che doveva effettuarne la co-
struzione sotto licenza, ha abbando-
nato Tidea, e sembra che la produ-
zione ne sia stats interrotta anche in
Inghtlterra. Gll esemplari  esisténtl
1 In aero-
plani da cumbx‘tﬁmenm & bombardier]
leggerl

Glt inglesi fanno un gran chiasso
lnmmo al lcro nUoVD. amplana da

H-wlllana M:osqulto- aﬂ'emamo che
& 11 pin veloce e il pit perfetto ae-
ropiano del mondo, E' interessante
In ogni modo rilevare che gquesto
modernissimo  apparecehio & intera-
mente costruito In legno ed & pro-
dotto da una ditta che dalla fine del-
ia Grande Guerra non aveya pid co-
strulto aeroplanl militarf. Dotato di
due motori Rolls, Royee da 1300 ea-
vaill, szionantl eliche tripale a aiste-
ma ldrostatico, i1 « Mosguito » sareb-
be drmato df goattre ecannoni da 20
mim. e da 4 mitraglistrict da 303, Sis
i1 carrello -che le ruete di coda sono
retrattill =

Dopo e eorazzate anche le portae-
rei minaccizng di scomparire dali'o-
rizzonte -degli entusiasmi americani.
IL noto mstrum:re aermaunm sta-
o Se-
vmsksh ha recentement_e . dichiarato
che l'aviazlone da bombardamento
deciderd Vattuale goerrs, ed ha e-

_spresso il parere che gli Statl Unitd

non dovrebbero coStruire un NUMEro
di portaerei maggiore di gquello che
possa  venire completato prima  del
1944. vDopo 41 1
egli — le pertaerei saranno supera-
te, cosl come lo sbno oggl le coraz=
Z01E ¥, .



LIS OEL PARACANITE

Ii sottotenente pilota Guidl ~dopo
es3eral  coperatulato con s¢ stészo,
mediante una vigorosa stretta di ma-
ni, per Yottimo estto del pim‘lammbu

Non potd rendersi conto, sul momen-
to, di che cosa si trattasse; tuttavia,
dlistinto ‘e come era stato strappato
dal “primitivo  appogglo, =t afferco

dalul “lascit il trag

dello «Sparyieros e =i accinse a rag-
glungere 1a cabina di pilotaggio. E-
Ta particolarmente- orgoglioso di co-
me era riuscito a plazzare le bombe
sulle navi alla fonda e sulle banchi-
ne del porto di Bona, in’ Algeria, ove
da quaiche giorno erano slzar:ate ﬂw—
:&E anglo-an icane. T

), sia come d “¢he £o-
me pgittata. Sostd ancora gualche mi-
nuto ad osseryare il pigro alzarsi del-
1= gigamtesche nuvole di fumao cau-
sate dallo scopplo delle bombe di me-
dio callbro sganclate’'da Iui e dai suol
colleghi (evidentemente diversi In-
cendl” sl stavano sv!.luppando},
vole che & poco & poco .andavanb
coprendo 1'intere porto € la parte pid
v‘.lelnaf della clﬂa Uno ﬁnettaco‘l.o “di

no  dalle quotldlane espeﬂenr.e ‘della
vhao : -

Infine, st séos'se Il ‘porto mon ETa
ormai che un leve disegno che in-
cideva

I'uniformita del!.a nosta, no-

tozse facil

nte '] supporto dell'ar-
ma, mentre sentiva 1a parte superio-
re del corpo investita vielentemente
dal wento del wolo. rrtey
Quast nello stesso Istante, Terretl
aveva lasclato Pimpugnatura della
mitragliatrice e con ambe le brac-
cia gli stringeva le ginoechis, urlan-
do eon quanto Aato aveva:

0.8 ElI!“lL‘ ri T Dal-

'tmnde, sentiva che non avrebbe po-

tutn resiziere in guelia situazione fi-
rio al momento dell’aticrraggio.

Fortunatamerte egli non era solo a

‘com'ba\bere contiro un waaegum ﬂi

Corse & uno del finestrini laterali in
fuzoliera, sl affaccid e vide il para-
caduté, ‘ora solo & metd gonfiato, che
eontinuava a ‘wvenire trascinato dal-
Iaeroplano, 1z funicelle aggroviglia-
te attorno al pianoe di coda.

Quando era stato liberato dal suo
COTRG, e5s50° non era gadudo, ma ers
andato 3 finire net Hmoni, di cui ara
impediva 1 liber! moyimenti.

D'un balzo egli fu al posto di pi-
lotagglo = rapidsmente informd i
prims pilota ‘della nuwova situazione,
che si presentava pericoloss per tui-
ti loro. Sarebbe bastato infatti che
le funicelle avessero bloceato intera-
fnente i timoni perché 1'aeroplano sl
fosse trovato senza DIl possibility di
governo, ihteramente in balia di se
EtegE0.

A bordo tutti erand ora impallidi-

1i, Ls costa distava ancora oltre un’o-

Ta di velo e.nonostante ripetutamen-
te vi avesserg pensato. non appariva
in alean modo possibile al compo-
nenti l'equipaggio di liberare i ti-
moni dal groviglio delle fonicelle. 11
yavaa; it 3 y
noltre sensibilmente il wplo, DDPD—
ncndcl una non Heve resistenza e di-
do ancorz o 1z

Eia scarsa ‘liberia di manovia dei ti-
monl. A& volts P'eeropiano. 3l metleva
@ pleehiare’ paurosamente, & 1 piloti
rluscivano o rimetterlo in Loea di
volo soltanto diminuendo la veloel-
dgl motori. A wvolte I acroplano

sl metteva a con icalo dl
dare In perdita dl velovitd, Fortuna-
tamente la calotta del paracadute

o 13 da =

. un‘ora. Fi ira la
foschia ‘del mare, apperve una striscia
grigiastra di aspetio pill consistente:
era la costa. Bastava durare ancora
poche decine dl minuti o Ia salvezza
sarebbe stata rapgiunta.

1 pilloti sepperoc  durare ¢ prud.un—

diressero 1 al pli
'-ricmo aeroporto. Un quarto d'ora pig
tardi, malgrade Uingombro dato dal
paracardule, esdi riuscivano ad atter-
rare regolarmente.

Come l'equipaggio scese a terra, in
mezzo ai colleghi accorsi e curiost di
sapere il perché di quel paracadute
appeso alla coda, il sottotenente Gui-
di diede In un gran sospiro di sol-
lievo e commentd per tutti:

— Meglio di cosi non poteva fini-
Te, Non ci abblamo rimesso neppure
1t dute. to e
me l'avessero addebitato!

Borse di studio

tica delifUniversitd di Roma & del R.

Tstituta Politecnico di Torine, hanno
in data 16 di 1922 un

concorso per 3i borse @i studlo, in-
tegrativo di quello emanato 1l 1 ot-
w'm 1942 per 106 borse di studio, per
ia =peci, ione ed il i

to della -laurea in Ingegneria aero-
Le horse dell'importo di Li-

lo wsp.ﬂ'» eTEN rlpre.ndeva d.a 5010 1'as-

vicende casi mal
dalla visione del paracadute aperto,

i1 motorista & l'armiere, che stavano

alle mitra laterall, in
afutn all'erretl & informarone il pri-
mo pilota deil."awentura che il suo

“Setto oF

le. Quanto al manteni-
mento deila _direzione, era suificiente

azionare in misura oppnrt'una g a--

lettoni.

cld,. e governo deli’ae-
TODIANG ErA DUr sempre  insicuro e

T il p d sl
2 aperin]
-Questo grido, che riusei a decifra-

‘re nonostante it fragore del motorl

e o s’oord!mmo causato dallimpe-
tuositd del vento che lo colpivs al
viso, fece wvolgere il capo al sottole-
nente Guidi. Cit -che wide 1o :1Empl

stava  vi
mente {1 pcrimo puota rlﬂusse 1 mo-
tori e la ve!.eclt-é dell’asToplano. cid
che valse o diminuire, sebbene di po-
co la (razione del paracadute. Quin-
di fu nre'sa 1: decisione di slar.'clare
il = o a s&
ste_au.

Ad ogni momenio sembra-
¥a zi piletl & agll speclall.mﬂ che ne

‘seEnivano con ansia ogni noviments,
i vedere Yaeroplanc precipitare sen-
‘za aleuns possibilith di trarlo dalla

caduta, E ¢on impazienza che crescé-
va di istante in istante essi serutava-

terrore. Dietro a lul, dal

.'wntu si apriva la calotta del suo

adute, mexlwe e numevose fu-
nicel!e di =sosp pre pilt si

o menda” i T ‘
i afferrato per le gambe, lerreti
& una mano e, trovata, 1astoni

tendevano, esercitande una forza ri-
di

1a leva a sn:atbo ‘della cintura, 1'azio-
no, Guidi sl senti imme-

io dall'aeroplano. Senti ia

- del paracadute ‘esercitare una pres

sul suo al
punfn che gli parye di perdere i sen-
si. Ma una volontd non minore del
dolore che provava e della trasione
del i 1o uc a non

50 generate dal

bombirdamen era.
'p):udente mm“n solo il primo pl-
lota al comandi, giacché era da te-
mersi, pure sulla via del ritorno, l’a 72
taceo di formazioni da caocla nemi-
che, Lanecio un ramdn aaaquw SEIA-“‘-

mouaz-e ia prn?sa delle nue maml

netlo _nfterrsm shtdameme alle gam-
be.

‘Ricostrui in un hc.'leno quello che
era accaduto. Evidentemente nel
siram per non - perdere 1equilibrio

do all'ingiro, the tuttavia lo
lizzd rivelandogit f1 eieln tutto sgem-
bro da ogni mma.ia. L dcpo a

dell’zeropiano nel-
mmﬂ: i vuoto d'arla, Ia leva
di seatto, - azionaw Tapertura coman-
data del | dute, 51 era lmpigli

: snllevatu dal-
La dolorosa presnlane che.
la eintura gl esercitava
sullo stomaco e al tempn
stésso cesso da formidabi-

1e trazione eui dispemta—
mente sl era nppnm per

lenzm: e il viso cosi a

4 in- uNE SPOrECTZA & AVEVE J'Junzin—
nato, La piceola calote:

sia 1a ﬂnestra superl«ore el veﬁw del
volo, agendo sulla calotta, aveya pro-

era 5 m.o &i fossero \reriﬁeahe con
iutto cid e malgrado ora fosse in
grado 6l ricostruire laccaduw‘_lh
magal pre::arix

Jungo st dall’aria a
una velogia di oltre
trocenin enllometri 1'orn.
rntnmu a il git spec{
1'!zsuh fora ridev;

‘vano a dolergli terribilmente. Sen

& pe Le mani

tiva penzn'argl nella carne gli spl:
‘goli duri e acuti delle spﬁramze cul
‘i era aggnppato ‘& -a tratti le forze

tanto, -eeﬂ.'ava ‘di non pm'—
-dere aleuno di quest] com-

il pen-

'Pfobnh_ummte nen gu sarebbe_ suc-.
nulla dl grave: Il paracadute

1o avx'ebbe soTTELt0 e calato guindi

al suolo, Ma rabbrividi
riflettendo che lo xSparvieres sorvo-
leva in quei momento il mare e che

to il suo wiso si fece
preoccupato '€ nervosa-
mente egli manovs § co-
mandi dell! apparacehio,
T sottotenénte Gildi e
ne rese confo e fmme-
di te intul di che

paravano dalla terra i

fine Io av

atteso se sl fosse sb- -

cqﬁa poteva trzttarsl,

no. Foriz per yedere se compa-
Tisse la costa,

‘Trascorse ‘in tal modo, in una logo-
rante- alernativa 4l speranza e ab-

Te 1% mila annue, istituite ca:i £LON=
iributl largitl dal Ministero. dell'Ae-
e dalle pri i ditte co-
sh‘nl:l-r:ci aeronautiche, sarapno- at-
trlbull.e_ ai eoncorrenti che rispondano
zlle condiziont volute dal bando e sia-
no dichiarati meritevoli dell’assegna-
zigne da appesita Commissione.
Le domande, corredate delis pre-
scritla decumentazione, dovranno per-

venire i.;'ul.u -al wMini
_ro dell’Aeronautica, Ispettorato’ del
Genio ‘e della p

aeronautics mon pid tardi del 5 gen-
najo 1943 s




(L AQUILONE l.ﬂ\li

LITTA
1

nuove lnverno sul fronte russo

Xt

CINTRE

metri olio, sui teletermometrl. Da

a mente & pra-
wvati nelio spirito combattivo degll uo-
mini nelfeceellenzs delle macchine e
nella predispoaizione dei servizi | re-
parti dell’aviazione f{taliana. Logico
e rchiarissimo che hanno  glovato in
proposita le esperiepze fatte neil'in-
VETOO SCOLS0.

@uali gsono le prmcmali eause delle
difficolta £r
dellath\hm della g'uerrx apreat

acile dirlo; a terra il fl‘aﬁdD ed

aggiungere la disfunzio-
ne del carrello, il parabrezca appan-
nate, il sovrastante pericolo delle for-
mazionl di ghiaccio e delle Improvvi-

.-se fulminee mebbie che oceultano i

campo d'atlerragzlo.

Queste le difficoltd pld comunl e
ricorrentl che le “ininterrotte espe-
rignze hanno smussato e diminuiio.
Dapprima i1 motore, sensibilissimo 21
freddo, & stato oggetto di particelart
cure. ?arer.‘ch: i aistemni progeitati ed

ti, del guali con succeso Quel-

in volo le cattive
riche. Soffermiamoci per un po’ sui
piccoli ed innumerevoli problemi di o=
Eni ora e di ogni glorno che debbo-
no  risolversi nel pit breve tempo
possibile per far =i che il velivolo toc-
chi la pista e sia nelle necessarie con-
dizioni di decollo. Problema essen-
#igie guelio dl dominare il freddo,
di creare in una patola i calore, i
allmentarlo, di diramarlo alle varie
parti ed orgsnl hisognosi. A quaran-
td ‘gradl $offo Zero & maturale' che ne
possano risentive danni 1 motorl, gH
impisnti oleodinamici, 1 freni, tuttl
gl fstrumentl di controlle del mo-
tori e navigazione, le macchine foto-
grafiche,

.%h:lvité meravigiiosa senza dubbio
aleuno guella compiuta dzl piloti =
dagll specialistl per oitenere if mas-
sima effetto dalla macching. Per con-
vincersene Dasta tener presente che
gli specialistl wwompiono 11 miracalo

At camblare i motorl ap - appena
in guattro giorni con siomnate lavo-
rative di ofto e nove ore. I che si-
g'm.ﬁd:a panm un prh-na,tu ~della re-

Io xdei mattonls refrattari convenien-
temente riscaldati ad un  braciere
messo a pochi metr] dall’seroplano
e poi intramessi fra. i eilindri del mo-
tore. Altri mationi sagomati erano
postl sccanto al carburatore, aue uﬂ.‘-

i pre;emhmo Fiii che ha rc!icemente SUpErato le prove per essere nominato

wlotografo sp

Sorridete, ¢ Fifl seatterd ung

bellisstina istantanea.

se d'aria. al del

to e subito sesumit dal caldi man
mang che =l raffreddavano. In segui-
to era messo in attivith il eriscalda-
tore permanente:, cioe le stufe mes-
se davantl sl motorl degli apparecchi
e d'intorno un' cilindre chiuso di mat-
tonl. L'arid cosi entrsndo da due o
ire prese praticate {n basso lambende
1e parets delia stufa si riscsldava e ve-
niva convopifata al motore. Assidue
e&d attente eure rivolte poialla mes-
s8 in moto dei maotori. Collegata ef-
al tubo
dell’olio all! usc!ra dal motors e fssa-
1o alla gamba del carrello, attenen-
dosene un pronto controllo della
colazione del Iubrificante~appena av-

viato il motore e stando & terra.
11 lavoro del montatori, Oggetto
I'implanto olecdinamico ed 11 funzio-
naments dei frenl A bassissima_ tem-
‘olio - olegdi-

che il ven-

to dl.an:eio f:nheede soltanto di poter

lavorare wentl o venticingue minuti

ora costringendo Ell addet-
per

ue ‘minuti stretti alla stufa

il congelamento delle
mani e dei pledi Ed 1 pilotl? Ben
difficile per essi {1 volo senza pater
‘fare totale. assegmmenbo a cawnsn del—

nomico  diventando. denso. ostacola la
regolare manovra di entreta e di u-
scita del carrello.

_Btava pr

tare sistematico delle ruete e con
1 a dello strato di ghinc-
cig. Impedita inoltre Tentrata defla
neve nei fori d'alleggerimento  con
lamierini oppure coprendo tutta la
ruota con secenl e tell. Per rimedia-
re allindurimento. da-grasso. lubrifl-

motori e della regolazione del passo
delle eliche.

Liregolare, sempre per Feffetio del
gran fredde, |l funzionamento degll
indicatori di veloeita, sia gquelli del
tipe. normale e =iz quellf risealdati
eleltrleamente, a causa delle infiltra-

Tﬁnvdmzaursn T'ellea. Questa lo-
cuzione, che riportiame nella sua
forma pil usata, nonostantie la-soa

...,
.—‘

INCIE -

numerl di givi del motore. A nal-
Ta viarrebbe, in effetti, sincropizza-
g il tiro com una deta velocitd

ietd, aa luogo 2-di-
ussioni tra i profani,

del motors, 28 poi

a cagione della s inesaflezza An-
che’ ultimamente abbiamoe  sentito
la giusta osservazions di un nostrn
lettore non sprovvisto. dl arume
critico: «Ma come
fanna le mitra-
eliatrici a spara-
. Te atlraverso le.
Hea  senza ‘Han-
neggtarla ¥ ».' In
Teaitd e mitra
gltatrici instaliate
in fusoliera’ su-
gl aeropiani da
caeeia mon spara-
no attraverso l'e-
lica, ma tra una
Dali e Valtra, nej
brevissimi inter-
valli di tempo du-
‘rante i quali es-
se durante-il 3
wvorticoso girare pon sono affac-
ciate alla bocca deile mitrag.ia-
5i tratta, come & facile arguire,
di fraitoni di secondo,
sufficlentl ai projethiif, la cui ve-
locith Iniziale & di varie centinals
di metri il secondo, di us¢ire dalla
cannd e dalla zona del disco del-
Y'elica, prima che le pale arrivino
& provocare una. collisione, parﬂ-
'colsrmenle pericolosa nel caso in
ol wen rati profiettili esplo-
sivi. 11 r:tmn con cui | projettill
escono dalla cannz deve in ognl
caso — per evitare di colpire [e
e — accordarsi con le possipili
weloeitsd di rotarione dell’elica, va-
lg a dire con tutta la gamma dei

“rente complessits, viene realizza-

imenti pud se-
cadere di sparare col motore che
funziond a un regime di girl alto
o plu bBasso, Per ottenere una sin-
i rnm?m?mne valida ad oeni TeRi-
me di funziona-
ménto del moto-
re, Il ‘romando
di spare -aziona-
to dal pilota agi-
S¢e attraverso u-
nE speciale  sea-
tola di sincroniz-
azione collegata
“oon uno degli ai-
beri del motore.
. Grazie ad essa,
a un regime bas-
1. oa0 eorrispondono
proporsionslmen-
te pochi colpi
sparati, ad un Te-
gime alto di giri
un numero di colpi pitielevato. In
i3l modo & consentito in ogal caso
ai projetifli di passare oltre la zo-
na battuta dalle pale dell’ elica -
senza  corrers il pericolo di ur-
tarle. Nei primi dispositivi di sin-
cronizFasione gquando ancors era-
no impicgate escoe di dcgno, c'e-
ra &i tanto in tanto ‘qualéhe pal-
ottola indiicialinats che siusciva
a passare’ pari: A parte le pale:
ma onnai la scatola di sincroniz-
zazione e il funrionamento delle-
Armi seno sufficientemente perfe-
rionati e il tiro attraverso il di-
sco deliclics, ‘nonostanie l'asppa-

to con piens Sicurezia.

catore degll snodl e del rinvil dei

comandl &l & provveduto bagnando

prima del decollo del welivole detti

snodi’ e rinvil Ton olio rmcaldaﬁn del-

Timpianto oleodinamico.

"I freddo ed i gelo nom ﬂspamla-
e

‘ziond  otturatrici

zionl di neve nei piccoll fori delle
prese statiche & dinamiche, infiltra-
che avevano il de-
precato. effetto della errata segnala-
ziene delie citre. Volo, quindi, dif-
ficilissimo e pericoloso.

vano le £l
che erano opporiunamente toite dagh
apparecchi e messe al riparo. Nessun

e, al eontrario, il funziona-
mento degl strumenti  giroscopici e
delle bussale, le guall sublvano so-

SECU~
menti del eruseotto quanu che de-
=11 =
il grasso. che wnﬂw_ J. rinvil indu-
rendosi Io diva in

£let-
trici e 'impisnte radio. Fra gl

? n Vinflusso distur delle
zone sorvolate cesparse i miniere
di ferro estendentisi Ananche negli ae-
Toporti. Abbastanza soddicfacenta

delle foto-

la rotazione dei flessi-

conseguenza
bili ‘e 3 volte ne produceva la rot-
tura.

Ora, se sl pensi per poco all'arduo
compito degli addetti al cambiamen-
to del flessibile d'un contagirl co-
stretti a sfidare durante 11 lavoro al-
I'aria aperta | circa trentasei gradi
sotto zere e le diacee scudlsciate del

1 se ne deduce il

Tenendo presente che 1'a; hi
non soitanto deve ru.liare “per fratti
estesi ma anche decollare ed atterra-
e su una pista ricoperta spessissimo

da uno strafo di ghizcelo & facile

rendersl, conto dellfmportanza  del

la bassa
di velocita, sul v.-umsgm sul ,m.snn—

buon dej freni. Un ri-
mema & stato trovato con lo Smon-

_ vento; 3

r non e

cente, per eni accadeva che 1 pilot
spinti dall'urgenza delle azioni ¢ dal
loro genercso impeto =i inoltravano
sulie: vie dell'aria pur pon sssendo
sicuri della efficienza degll strumentl
indicatori della condatta dn yolo del

i o degli i,

Ed alle armi di bordo, ad offesa &
difesa, vita e ragione et velivoll di
glIarra, che danni ed inceppamenti
produceva 1l ferddo? Fortunstamen-
te quasf. nl!ssunn‘ _grazie ai prescrit-

EUH
~ A conclusione’ di gueste mnﬁﬂi ap=
dl appunti, si pud dire che 1l nun-
wvo inverno della campagna Tassa m
sorprende affatto. 1 reparti d u'a\da-
zione italiana sl riaffermano in uni
salds compatiezza, espertz e adde-
atrata nelle’ pilt favorevoll  condizio-

ni, come sl voleva e como si pot:.'vn,_

MERCURIO

———
“NON TI SPAVENTARE, TED:H0
AGIA VOLATO CON UN SENZACODA




ineastratl per tre m!.l.'il—
metrl nelle

AC.1003 =

gida:mle alla fusolie-
‘un trespo-

La fedeltd della linea
di flaneo & assicurata
da due listelll sagomat!
ricavati da

lo @l montanti opportu-
namente carenat!, inca-
strati e incollati alle

di 3 mm. di spessum‘ 1
restanti correntl incol-
lati sulla periferia del.'ie'
ordinate senza essere |

castratl sono listelll dl
tiglio da mm_ x4 in nu-
mero dl 20 | guall as-

—
e All’ordinata N. 1% & at-
: 3‘5‘3’&“3&1 Sines ai gy taceato solidamente 1
ruoting di coda, che al-
e o e = sollera, e le conferieo-  yocone Genc Tines in.
& ho. “po”t"b‘-'gtem d""“n‘: feriore di fusoliera &
oppor
| s;urum?lmcltazm}:l "-';"’ te. . Una mcﬁ‘bl.a earena-
verificano nelle velo=  {yra  smontabile  per-
¢l plechiate e nelle bru=  hepte l'ispezione del co-
sche. ml.::;:ate. tuttn-ln mmmo del piano di co- BLAgy
& ricoperto in seta ver- stabilizzatore ém o 10 3 2
e niciata, eccetio la parte rismmemz all’ omﬁna—
anteriore che & ricoper- ta N.
ta con materiale leggero G:rlmpo motopropulso-
{balsa o ferola) o con re — B’ composto da un
f 1 motorine 8 scopplo ti-

stesse ordi Jead
Un ampio raccorde df
smpinn.aociam risol-
ve molto bene e con
semplicits  "andamento
aerodinamico ala infe-
riore-fuseliera.

Dopo I.e.]rl.pewte demam]e fatteml
me costrulto reeemememe. mi deci-

La prima ordinata &
costrulta 1n  compensa-
to da mm. & e rinfor-
Zata poiché deve sop-
E portare il eastello mo-
tore, con le relative w—

az:hmj

po Browlng da- 16 cm.3
di l:mmirau fissato al-
le longherine portamo-
Inre 11 castello motore

& del tipo metallico, rea-
lizzato in lamiera e da

tutte le sonocumom
ehe gl verificano per ef-

saldati: & HAssato alla
pﬂma ordinata median-
ind.

fetto centrifugo d
11 modello manovra in

volo.
Nella | wventrale
della fusoliera tra le ordinate 1 ¢ 3
& stato ricavato lo spazio per po-
ter allogg:iare i1 sistema di camandn

1o

do a far e alcune
corredate di aleuni narﬂmlaﬂ tecni-
ci’ v costruttivi.

E’ questo un modello
biplano con matore a
scopplo. studiato e co-
‘strulto per lacrobazia,
l'autopilota @ stto rea-
lizzato da un sistema di
leve e came azionate da
un sistema ad - orolo-

lareggiata delle  varie
partl che lo compongo-
10, EEPONgo le sue prin-
cipall earatteristiche;

Apertura  alare milli-
metri 2200;

leghma fusa!.) eTa
mm. 1600;

Superficie porlant’e
drn? 128;

Peso in ordine di \ruin

EF. 3970;
‘Sealamento -ajarsdige
. Distanza ‘fra 1 plani al&rl ‘mm. 300

i funnll-ru — E' eosﬂ‘mua da 13 -

com-
pemlto a.t betulla dl mm. l,l, e te-
nute insieme da -due correnti prin-
# cipall_sulla Hnea di wvolo (mm. 6x6)

dl una capoftina.
Le ordinate 3 a!sonomhuilern

un $ol pezzo col longheroni del pla-
netto centrale Inﬁerlome. nlle ol e

Per l'acrobazia sull'as-

Tatore e gerbatoio acro-
batici affinche non man-
chi 1a regolare alimen-
tarione durante le ma-
novie. Fer permetters
Ia resllzzazione di gie-
sto dispositive Pimpian-
to elettrico & stato tra-

Ao RT1228 g,

tare la papottina situata avantl al-
T'ala . guindi

diuisegm L 1)
ellnﬁl'delupoanuese-

e
"L AQUILON
mma delag:nl alarl; per conferire
due montantini paralleli di tubo di
alluminio

da § mm. di_ diametro. I-
noltre - per alcune acrobarie pid Ti-

wo.
claic da 2/10 di mm. i quali confe-
Tiscono &l I:oapleam alare: una Fo-

1l volo

, tutto il sistema & rea
“lizzato con tubetti di ottone saldath

mmemmmmpummn

R PER Firaee:
f:\.wubnﬂoun 2
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tr ek

sportato nell'interno della fusoliera, all’argento; il prol rodinamt diedro
nello stesso vano ehe alloggia l'auto- co & stato risolto applicande alle nblm £ stato adottato un profilo bi-
comando. di forza una car  Smon: 0 1] NACA 23012,
I complesso motore & opportuna-  tabile in lamiera di ailuminio. I!. ﬁl— "Gl alettonf di comando sono stati
mente carenato, mediante una capot- delle ‘gambe di forza con la ricavati alle estremitd delle guatiro
tina di alluminio battuto, ed é ribal- = struttura del modello & stabu otte-  semiall. L'autopilota comanda diret-
tabile a cerniera verso l'indietro per nuto saldando gueste, una alla b tam-nbe 1a coppia Inferfore la quale
effettuare le eventuall revisioni al 'ala Taltra _sd : ‘aste rigide tr e il mo-
nc:;tm. u;e Eﬂﬁm una - le i i I cavi di
legamenti elettric ece. Nella pam. sate mediante bu‘l.lonci.lﬁ st lonsha- comando mediante appositi gancl
anteriore’ di detta capottina & stata - roni del pianetio centrale, i dell'at-

Fr:iuea\la una luce pgr l'enu'na del-

10 del motare, postemrwemn Illl'&]-.
tra luce permette 1'uscita dell’aria e ~
dei gas di scarico. L'eliea & del tipo

‘mormale usata per il suddetto motore.

tive di manovra — Un si-
stema ad orologerfa da il moto di
rouzlom a2 cingque came di !arma

e sulla- cui-
poggiare le leve di- comando. Ssgo-
mahduu opponnnamm!e le’ came si

vanno &

La ceflula — E' costituita da due

uniti’ in
m:m deile semiall Inferiori, dettl ca-
sono accessiblll mediante s‘porle!-

plani alari scalati ogpamnammb:
da

La parte
quattro semiali che sl uniscono al

glanetti centrall mediante una balo-
netta
e 1a guale trova allogglo ln ‘una sca-

tola ricavata appositamente nel lon-

gherone . .
11 longherone & a sezione di dop-

plo T formato d.a due somm; smma—

pud

late 3x5 di spruce e da
betulla da' 14/10° d.l

sirémitd 1
r.e.lﬂ e I ba!omm,e per l'ammco del-
i o

Le c:nque l:nma azlonano | seguen-

tm{e del’ala superiore & ﬂmw rl—

s

con'PLssm

DELLAUTOCOMANDPD
A ORILOGE/IR -

13 t.unnne o odl-

3) alettond;

4) antieipo colle-
gato al regolatore
del gas per varia-
Te il numero di gi-
11 del motore.

Il quinto coman-
do serve per azio-
nare  un  sistema
qualsigsl installato
& hordo.

t; in 3 minutl, guin-
le manovre
sono  durare ,F"B'

esgere fatto come

normale a

motore mediante 11

o un pla-

: altri-

mentt sl pud farlo

atterrares addirittu-

ra con 1'elica in
€Tocs..

Per variare Ie ma—

_ :
mililmetro di spessore. Detto longhe-
rone & l'unica struttura di forza m-

-mlnle & ﬁl

metro, & da un rivestimento di im
pialiaceiatura di ‘pioppo fino al lﬂ %
della corda alare. Tl bordo d'uscita &

" un normale listello triangelare di

‘mm. -4x1Z applicate slle code delle

. eentine ‘col solito gistema ad ineastro,

Gli impennaggl — 11 paano oriz-
forma elittica ed & co-
ue pezzi, o mhdllzzamre'

(coatinga ' peg. T col, 1M

\smmn in
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LEZIONE XXI (Teorica)

Riepl
o & stato detto urcﬁ 1a r.:abilita de:l
modello:

1) Ai fini della migliore stabilitd
del modello occorre che T'ala sla al-
ta, poggiata clod sul dorso della fu-

tiate nells costruzione di almeno 3
modelli progettati da esperti aeromo-
dellistl & le cul particoiaritd costrut-
tive risnltino chiare dalle relative ta-
wole in- grandezza haturale, 3

LEZIONE XXI (Pratica)
Un buen sistema per pullre | pen-

Cenline delle ali al naturale. Nel pros-
simo numero pubblicheremo quelle

degli impennaggi

che arrangiare con lamette da rasofo.
Finito anche questo lavoro si. pro-
cede a separare i due stratl di legno
introducende fra essi vieino al chio-
di ‘una’ lama i tempering @ facendo
forza guanto necegsario. Le centine.
costituenti ogni coppia vanno diztin-

A GASTELLANI

CREMONA
Via 8. Brandi 25

Tavale eostruttive mazionzii e stranfere.
Huovissime tavole - | migliorl _rt,n
eliche. pucchi materiali, seatole mm glin,
__ modelli in ardine i wolo -
Cataloge illnstrato e luhnn prezzi
inviando L. 3 a mezzo vaglia.

te con apposito c(mrrasaegno modo
che nel

simmetrieamente nelle Cdus semla]‘
(rontinua) CIT,

L'aeromodelio biplano
acrobatico “A. C. 1aua,.

{Soguan dulle: pagina &)

& l'equilibratore, I1 primo & fissato
mgidamente slla fusoliera, mentre 1
piano mobile & anito al primo me-
diante guatiro cerniere di lamierino
&i sllwminio, TUn travetto di legno
portante il bliancere di ecomando U=
nisce 1 due eguili-
bratori. La rigidita
d.e-Ilo stabilizzatore

MOV

Modelli
e parti staccate
La pitt completa organizzazione
italiana per I acromodellismn
LISTINO PREZZ] CRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Hilano, via 8. Spirito 14, tel. 70666

volanti

da un
travc a doppio T,
il bordo  d'attae-
oo & formato da un
listelle di  pilop-
po con rivestimen-

to di impialliccia-

tura, simiie a guel-

1o delle ali, le cen-

tine sono interval-

late di 60 millime-
i

L'equilibratore &

sollera, o meglic ancora in posizio-
ne di parasole,

2) Pl alta & Vala, minore diedro &
necessario per oftenere la stessa sta-
bilita laterale. Quindi, con ala in pa=
rasole maggiore portanza e quindi sf-
ficienza dell’ala.

3y Al fini delia stabillta longitudi-
nale Tincidenza deil'ala deve esseis
sempre maggiore di guella del pia-
no di coda orizzomtale {in genere &-
la 4 2° impennagglo of). Conviens
dare al plano orizzontale una super-
Heie ampia in genere 1/3 (%) della
superficie alare),

# Al fnt gella staniiita di rotta e
in vira ¢l

verticale sia del Hpu a doppla de-
riva.

§) Conviene che te doppie derive
siano poste sll'estremitd perch? ol-
tre; avere una migliorata stabilith di
rotts &1 anmenta l'efficlenza dell'im-
pennaggio orizzontale e quindi la sta-
Bbilith longitudinale.

“Nel modello volante tutto dipende
dalla stabilita. Non pud esservi un
modelle in possesso di buone dotl dl
wolo &8 hon molto stabile, NEssOn mMo-
dello pud essers di alto yendimento
se& non perferiamente stablle,

felll deile verniel colorate senza sclu-

pare acetone & il seguente: sublto do-

po I'uzo pulire il pennello con dzua

carta, anche i giorfiale, cercando di

purtare ¥ia qua.nta pin ve‘rntce é
80

poi
1o in un vasetto pieno di amua e lu_
_si lascla cosi per- gualche ora. Lo st

catl alie setole sl statcano polveriz-
zandosl, Occorre DETO uSATE LI pens
nello per ‘ogni colore.

el lavorare teners presente che
non sl deve abbondare nella vernice.
Meglic dare dut manl ben tirate che
una troppe  abbondante. Verniciare

T'ala e gl impennaggl nel senso del-

1z corda e-ia fusoliera nel senso del-
la sua lunghezza.
La nogtra fusoliera va lasciata asciu-
gare per alcune ore, preferiblimente
tenendola sotto peso (si metia soi-
to peso non appena la vernice non
attacca pid in modo sensibiie, clod
dopo. un periode yariabiie fra mez-
Z'Ord @ Unora e mezza):
la carts @ ben tesa non vuol dire
che la wernice sia completamente a-
seiutta, B! conzigliabile lasclare la
llera sotto peso per 24 ore. Dopo

Quindi ‘nel prog

un
volante. occorre tenere enntu (deile

questo permdo la si pud toglieve con
quillith perché essa non s

pnzﬂema Una d.eﬁmnnw 5tabLLi|s tra-

-nEceesarln aumentare 11 diedro; se Ia
stabilita in wvirata non é soddistacen-
te pecorre modificare la  superficie
dell’impennagglo verticale, ecc, Non
procedere subito a queste n\odi.ﬂ-

muoverd pill e Testera sempre ben .

dritta,

Cominclame ora 1a costruzions dek-
Fala e degll impennagg:
costruiremo le centine. Queste sono
in tranciato di pioppo da mm: 1 e
nella flgura som ri‘prodone in gran-

TH E fare u-

cazioni
al pericolo dl scassature u quanto
meng, avers un apparecchio che pud
dare solo in minima parte dimostra-
zione delie sue dotl,

E ora, cari.amicl, & giunto i1 mo-
mento di parlare del progetto del ve-
leggiatore. Progetto! Non impressio-
niamoci di questo parolone, Tna non
pigumo,o nem:ueno troppo alla leg~

Ber:
Anss:u:bu il progeito pud essere

no stampo (modello) in compensato
il guale permetta di disegnare sul
legno, con facilita e rapdd.ih\. un. nu-
MEero i

o stampo &t ricava dal diaagnu Tela-

‘tivo-mediante ricaleo con carfa car-
bone, Cosi facendo non danneggerete.

i1 giornale.
Le centine vanno traforate a cop-

‘pla cloé & riunlranno due strad di

legno mediante chiodin fsemenze da
che wanno il in cor-

T'una

rispcmienm dei puntl neri  segnat
:u ciascunn :emma:

ratteristiche “teeni

dello

trom-

e
diglamo cosl, eesternoe del
- e delle sue parti (ala, fusollera, ecc.);
la seconda invéce realizza lo sche-
letro che da forma alla ricopertura
& ciod rende il modello perfettamente

e.‘msj'nn mhibn dopo passati al. dl 13

del secondo strato di legno & VAnDno

pol ribattutt con un martello appog- *

giandu 1z capoechia contro una piastry
ferro da ‘stiTo

rispondente a guelle linee
diafe nella prima. Queste due. parti
sono egualmente importanti perche
un modello perfettamente impostato
came caratwr]stichc tecniche o come

a gas, ece).

Le Iamette per 'archetto da traforo
devono essera le plit sottili e occor=
Ie pmeedere el 1awro ccm rautela

dei

linge esterne dare seas
dentl & causas de].la cattiva costruzio-
ne (cattivo siu:dio ‘delle. stmtzure) 3
X 1l # cui

:gast delle centine pere‘hé §l tranciato

abhmama Iragile o soggetto A
i1 Javoro a1

. esterno dells cen-

mia. stato e ‘nel
modo  pit brillants pud dare cattivi
risultatl di volo perché d.al pu.mo cg.

tine va ri.ﬁmto con carta vetrata in
modo  che' ognl coppda nornsponda

vista delle caratieristiche t
stato impostata male.
Pereld, cari amicl, lo vi parlo della
progestazions; ma sigo da vol una
promessa o clod che prima di mette-
Te in pratica gueste note vi csercl-

i

‘traforano pol: gﬂ dneagtel e =i 1]
seono con plecole limetts ereat “ap-
positamente’ per il traforo (costo oir-
ca L. %). Potete comprarne uns piat-
ta & una mezza fonda. Ci 51 pud an-

Quando

i Per prime.

di costruzions si-
mile, perd il tra-
Ve & dapmo &
stato ekl da-

to che avrebbe

conferito ad esso

una eecessiva  ed
inutile robustezzs; il Lordo d'uscita &
un  Hstello  triangolare  opportuna-
mente piegato ed adattato,

Il piano vertleale dl costruzione a-
nalopa a guella del timone di quots &
formato dalla deriva Asss e dal t-
mone propriamente detto,

Tutte le superfici mobill df questi
ultimi sonno- compensate anche dina-
micamente.

La ricopertura delle quattro semiail
e degll impennaggi ¢ realizzata in
carta pergamina verniciatas alla ni-
trocelhinasa,

ALDO CALZA
Vie Foligno, 10 - Roma

Avete comprato il N_ 4 di
Aviatori Avventurosi ?
E* interessantissimo,

Costa L. 1,50

EEOR

CEP SR

gzm- sodddisfatin 3
U impaziente. at- | -\
aatomodellisme

Volums in 8.

di 304 pegine ron
255 diseqnt o 111 AU

ussta pubblicazione & destinata

ai glovami che =i dedicans ol

L'cttivite eromedsllistica & che wo-
_clinno were una guida praticg e

Come le tre procedenti sdizioni; cmche
ristompa sq.'n‘,i pmstn Bscmnld

INDIRIZZERE LE ORDINAZIONI ALL®

“E' uscila o I risicmea
della terza edi-

Zidne de

- sicura nslia costruzions del loro upnrmm:hl

AL EDIZIONE

it 'sx:_q_uln'- RISTAMPE

questc
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u Riglo;, Partanna — Flak ra-
sarebbe pit éh S8 prAma
risposta 4 oubblicasse la  do-
ada, epecislmente- sulla Posta gel-
Pasromodellista, Ma guesta buona-i-
den costa dello spakio, che ora non
apbiamo, Vedremoc dopno Ia guerra.

3 per il distintiza 1 puol Tnan-
mezzo vaglia postale, Sono
eplagente di: dirtl ' che io, non essen-
do un divo del
nof mandare in
mie fotggrefe. Que farml foto-
gmr.a.l_ e dedicare mie tologlaﬁe ad
amici @ letlori non & una mig debo-
ca, per foriuna. Tu sai che fo nok
i Rualeuno dird ¢he o
sono moits’ biutto, Bene, bene. Det
th (eon due 1) e 11 regna del
£

M# perbacco, di al tug smico Pictto
={iarsi & serivers all'Ammind-
ine segnalande il fatto. BE' una
Cosa  tanic semiplies!

Agosting  Pedrino, Saletio di Mon-
Secondo 13 mia maqaxts

t=ril -a scrivere h_-en__
sollecitands eleschi
nuoyl soci, aves-

neora fatto, Al r Pas-
vala, omodellisme e
Bilect ehilometen in b=
Jetta per acquistars il nostro glor-
nule rappreseniano una prove ineon-
Tutabil diventare ingegnore. de-
r racla ‘migliore & guélln
ie souole che condu-
gnecia. = 11
Caollegio Aeronautics di Forll & uno
del migliori collegi del mondo, le o
dico 10, Dopo aver ottenuto il diplo-
ma delle s edie superiof po-
| pazsare *all i o all’Ac-
cad i Cas +
numera una, notizia cirea le borse di
stugiio  per Ingegneria ssronautica

di
cong allas fapolta di - ing

Par | numerl  arretrati devi rlvol-
partl all" smministraziome i red ta-
mente: :

Angelo: Turri, Gallarate — Ti as-

sicuto che i1 giormale viene spedito
sempre  regolarmentel Purtropbo e
. son0 -3 disposisione per pri-
delin Stato, per trasporti di
Ad ognl medo ho trasmesso
tern gl nostro distributore,
zio della benevolenza e del-
le parole di elogio. Gragie degll au-
gurl, che ricambio di tutto’ cuore.

Eduardo  Marietta, Coazze — Ahi-
me, e annate 194 e 1941 'de «LAgUI-
Lo mon ‘somo. complete ed |0 non
sono. in grado Sppere sel esistono,
o no, lettori in possesso dei numer]
che mancand a mol & siano  inclive
disposti ‘a venderli.. S8& tu proprio ci
ileni dewi’ fare un lavoro’ piuttosto
eomplicato. Prima scrivere all’Amimni=
nistragione’ chiedendo guali numeri
mansang (meglio farsell mandare sen-
“altragy; & guindl serivere ail’iinione
bbitcita e fare una piccola Inser-
one. Cosa complicata & costoss, oo-
wedi, Fai cid che credi, ora. Clao.

~Condor R. M., Uding — Comincia-
o dal tondo. Le battute non sono
gran che, smico bello. L' unica
decente & guella del carro di fagiuoll,
peco dubito  ¢hie’ Crivelln IT te la
passi: ¢ cosl ésigente e sofiatics; tuel
tinol Pensa che & stato richizmato
alle srmi. B’ partito. Io potrsl ten-
tare gl buggerarlp durante la sua a5-
mz tema di non fare in o tepi-
fzrid, essendo stato urgente-
amate in BRoma dal Mi-
ta, potrebie avca-

rmente
niistern delia Cuer
dere phe piombasse in redaziono d'\

un momento all’altro. L'idea
avnee dei lettorls non @ poi un 1dza
leonardesea, convenlaimone. Ad ogni
modg & un'ides; Anche @ forscli -dei
cavoll servono a gualcosa, come sai,
Lodo !a tus puntualitd nel rinnovare
Vabbonamento. Cio dimostra che sei
proprioe. un _ledelino... Anzi un fede-
lope; perché —— come mi riveli —
tu acguizti ben due cople del gior-
nale ogni settimana. A Veneris esi-
stéva un veccnictio che comperava
ogri domenica sétte cople del sGaz-
zettinges, cosi — diceva il — rispar-
miava di andare dal giornalaio gl
altrl successivi =ei giorni. Grazie del-
le fotggrafie.

Valerip Poltrinieri, Aguilotto cantu-
rino — (Awvevo letlop caniering, e il
mio animo musicale aveva gussulia-
to.  Belle  pseudonimo, pensava. -In-

wece l'aguilotto @.di Canti, come a3’

dire comodine di Cantdl, Canterano di
Cantit, o, meglio ancora, Canterand
Canterino). Dungue “tu non ami 1l
latiro: now sel 1l solo, ma hal torto.
Pensa che o ho un amico professore
i latino il prof. -Dente, se 1l inte-
resta saperio) ed & giunto alla beil-
1n etdi di.. molti anni felici.. Dun-
fque 3 lui piace il 1gtino. Con gua-

1o diloma 4i seuela media so-
e Bud andare asllAcesdemia
'ta. Ricambie il Tombante sa-
i picchiata, o cdnderino di
et

Z10 FALCONE

Un monumento
o08 slyiaton

Lz Repia Aeronautica bRandizsee un
concorso g due gradi per un Monu-
mento. all'Aviatore, a cm'wtrunnu
concorrere tuttl ‘gli artisti i
solarmente  iseritti per Panng X
al si 1o Mezionale E
Are,

I opera. dovra ispivarsl agli  eroi
dells guerra dell®aria ed. esaltare non
2olos 11 woln in gemerale, ma in par-
ticelare Ul volo dl gnera.

L'artista. dovra tenecr preseénte che
il monumento  SOCEPra S Un& gran-
de piazza ad esedra della Vis Impe-
riale della nuova Roma In espansio-
e versoo - mare. L plazza dl cirea
200 metri di diametro aved alle spal-
Ie grandiosi palazzii e, ol fronte, ol-
tre la strada <1 100 metti di larghezs-
Za, un vasto terreno alberato, ID mo-
numento 513 posto al ceéntro della
piazzn. e guindi dovri essere pgodi-
hite da ogni Eato, pure potendo ave-
resla fronte pringipale verso la gran-
dioea sirad

T progetti dovranno
Ministero dell"Aeronpitica
nette. -— Rama, entro- il 15 gingno
I annp XXI, ¢ dovranno ‘esgsers
contrassernati col nome e cognome
del progett

I premi per un-ammontare di lice
100000 saranno assegnat! neila . g
definitiva, & giudizie *insindacabile
della Gluria, nelle seguenti misure:
I premio Lo s0.000: 2 premic L. 25.000;
3. premio L. 15.000.

giurigere sf
Gabil-

GASTONE MARTINI = Diretlore responss

“Matiiny lusteato,,

Caneens, Ll rsirhuzione n. . B
. Panidlen 3 — ROM

Aa———

UL

L]
Attenzione /
Dopo il successe rigortato dal-
la I & Il edizione di

Come si diventa
3 : ®
Aviatori
del Cel. Della Noca
58 ne prevede uno maogiore
per la terzs che & in stampa.
A GIERN] NE COMUNICHE-
REMO U USCITA E IL PREZZO
E* indispensabile a chisi vuole
arruciare in aviazione.
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..una manata sulla gamba del compagno che siede accanto..

fComirpozions dal o 2

Son. guestt 1 momenti
glorl della guerTa aereal abh.
re un'impresa guando 5@ giE ini-
ziata, guando nel cuore e neii’anima
52 pla vissuta, groando es=a & slats
vovata e e BmoI
perfezionata, tivy avantl per con-
c¢retarla; quande & sulla rotts del
nemica, con lo spirito ¢ le armi pron-
te alla Jotta.

aen
< Eecols — grida {1 pilota ed ac-
cenna in baszo, dinanzi a sé. Lon-
tano, #epare Uobiettiva. Tra gual-
che minuto vl sarenno sopra. A bor-
do ¢i sl prepara per il combattimen-
to: gli sportelloni vengono aperti e
da essi Pariz gelida s'ingolfz e corre
per |a fusoliers: il pilota & seeso mel-
la gondola df puntamento; l'armiere
ha tolte Ia sicura, ;

1l loro arrivo, certamente, & gl
stato segnalato. Tra poechi minutl do-
wrebbers essere sulls perpendicolare.
Ecco infatil, accendersi nel buio
mille pentl lominesl, salire sirisce
incandescenti; | teorie di fammelie
balenanti vengono sm dalla terra,
sventagliano, scivolano wia da un la-

iscone gl scoppl delle granate

e
ii che danne riyerberi subitanei o
la grua di cristailo, spruzzeng il ci
lo gl incrinature 4 fuoco,  creang
una: ridda infernale lungo Ia xotta
degli apparecchi. Salgorio ormai inin-
terrottamente ds - terra miciadi- di
punti luminosi a creare una ‘corting
df ferro; 1 riflettor] st affannano a
frugare limmensita nera e sembtano
brancalare come mani  pigantesche
che —cerching = non ‘trovino: 1 fasci
41 luce spazzanc da destra a ginisira,
pol tornano indietre, d'un tratte s
fermanc come assorti e incerti sulla
atrada da seguire; subito altri s pre-
cipitano =oprs, s'incrocianc a vedere
s& guelll’ han scovato nulla; &4 ecco-
ne ancora giungere da lontano we-
Ioeissimi, intromettersi tra i primi,
creando una gran 'nac"‘ni:: i ]uce

ho & terra? Il tempo sémbra unghis-
sime. B i pilotl hanno lo sguardo fis-
st in basso, in attesa deila vampa. 1
proi¢tiili che Yengono su, le granate
che esplodomo rabbiose, i riflettord
inguieti confondono la vista.

Ma 1o, eccole lageinl una,; due, ‘tre,
; cénto. Aammate g;games-he &1
sono accese l'una dietre V'altra, l'u-
na stretfa  ail’alira; Il tlco & stato
centratissima,

TUna manata sulla gamba del com-
pagno che siede sccanto per dar sfo-
g0 in gualche modo alla gloia. Un
altro sguardo’ gil: altre esplosioni.
La baze navale e il campo di avia-
#ioné¢ sono colpiti ripetutamente.

Sotto, ardono -innumeri braclerl
Tossi B -menire =l aerei =i allonta-
nano, ad uno ‘ad uno, s Spengono
1 fasel di luce; ad una ad una s

ung, plan. plang, o
CErea- tratto “per-tratto; l1faltro, ner-
VOSD, SCAppa gua e 13, pol =i ferma
di colpo; aleuni son larghi come pon-
ti gettati tra la terra e i cielo;-al-
trl, zotiill come spade, e sono i pil
Iucenti.

Gill le bombel Vanno wiz ad una
ad una; 0 a grappoll, -con’ un  rarmo-
re sordo e breve, Quando arriveran-

acquetano e armi latranti.

Il mare passa di nuove sottol car-
Telli, sotto Ie ali. Una lezgerissima
vejatura pilt chiara i stende suil'az-
zurto cupo della nette ad snnuncia-
1 I'zlba e impallidiscono le stelle pin
vicine ali'orizzonte

- PERSEQ
FINE

PER I NOSTRI

RAGALZLI

Le recenti stetistiche of dico-
no che vl sono in Italfs circa 0
milioni & mezio di ragazx.

L'Editoriale  Aeronautica pub-
blica: gid per lorn due. perlodi-
ci: yL'Aguilone. settimanale il-
lustrato a' eclori che tratta og
rema- dell’aviazione ed sAviato-
i Avventurosts guindicinaie che
Tacconta, mediante disegni, 3 pid
brilisnti episadi delle imprese
aered di guerra-¢ di pace,

Fino sd oegl, perd, YEditoria-
le Aeronautice non sl era dedl-
eato ad ‘editate glocattdll stam-
pari ed ora colma guesta la
na eon 16 seguenti pubblicazioni:

IL PICCOLO
COSTRUTTORE
AERONAUTICO

Collang di cartoni raffiguranti
le varie partl di singeli aeropia-
mi ‘le quali, ritagllate e incollate
come nelle apposite istruzioni 2
SPiPZ"I:D, daranno mnﬂo ai gio-
vanl di costrulre on modelling
di aeroplano perfettamente si-
mile a quello vero & 50 volle pin
piccolo. -

Sono stai pubblicati:

i trifnotore da bombardamen-
io = siluramenio tips S. M. 70
cartoni (em. 25%35) Tacchiust
in apposita bucsts al prezzo di
Lire 4;

il velivole da caccla Aer. Mac-
chi Castoldi 202 cartone (em.
6235y a1 prezzo ai Lo L.

Sono in preparazione:

il bimotore da bombardamento
Fiat Br. 20;
il caceia tipo RE 2000

i1 welivolop da addestramento
caccia Nerdl ¥, N. #5.

FIGURINE DEI
VELIVOLI
IN GUERRA

Sono 4 principall tipi 4i weli-
voli da gnerra italiani, germa-
nici ¢ nemici riprodotti- a colorl
nel diritte e mel Tovescio e riu-
niti su cartoni delie dimensiont
di oo 25x35 con Vindicazione
del oo impiego e carafteristi-
che,

1 carton] finbra pubblleati so-
a0 | Cseguentic

Tavola T - ITALIA - Piaggio
9

GERMANIA - Ju.
62 - Ju &7 - Me: 108,

Tavola I - ITALIA - Ba. 65 -
Cant. Z 501 - Cant,
2 506 - Br. 20 - Ca,
3913 - Aer. Macehi

€, 202
GERMANIA - Ju,
88 - He 113,
INGHILTERRA -
Epithre.

Tavols OL - ITALIA - 'S, M. 32
- Ba. 88 - RE 2000,
INGHILTERRA -
Blenheim - Short
Sunderland - Hur-
ricane - Beaufigh-
ter.

Tulti i predettl giocattoll stam-
patl spno in - vendita presso le
edicole di glornali, le librerie &
cartolerie  oppure  direttamenie
all’
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