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Domenics 30 di-
cembre si svolle,
sul solito campo
della Torraccia,
la gara indetta
dalla Ditta Aero-
piccola di Torino
e curata dalla sua

Rappresentanza
per I'Italla Cen-
tromeridionale,

Favorita da un
tempo splendido,
la manifestazione
riusci magnifica-
mente e fu molto Interessante per
i1 confronto {fra l'aeromodellismo
romano, napoletano e viterbese,

Diremo le nostre impressioni in
merito, dopo una breve cronaca
della gara.

Sin dalle 8 del mattino parecchi
concorrentl si erano portati sul cam-
Po per mettere a punto i modelli,
tuttavia la gara non ebbe Iinizio
che alle ore 9.30 circa.

Dalle tre categorie, quella dei mo-

*deli con motore meccanico diede
origine alla lotta pia interessante,
sia per il numero del concorrenti,
sia per le ottime doti deli motori e
degli apparecchi,

Nel primo lancio si facevano no-
tare i1 modelic di Ridenti; I'APE
16 di Peruzzi (vincitore del campio-
nato romano, modello del quale dia-
mo in questo numero la descrizione
€ gli scheml); i1 modellino del vi-
terbese Frillici e il «Nettunor» del
napoletano Pe.lecchia, Comunque,
malgrado la bella e rapida salita
in quota, nessun modello riusciva
a raggiungere un tempo di volo di
molto superiore al due minuti (il
tempo maggiore era ottenuto da
Frillici: 2'18").

L'inizio era tuttavia promettente e
metteva in luce 1 migliori modelll,
ad eccezione di quel.o di Pascale
(impossibilitato a lanciare perch
ancora privo di batteria di avvia-
mento per i! suo Kratmo) e del

«Palla d’oro» del romano Travagli
che, dopo un disastroso volo a spi-
rale, andava ad infrangersi al suo-
lo. Peccato davvero, perché esso a-
veva dimostrato in precedenti pro-
ve ottime doti di volo,

(RONA(

LA GARA AEROPICCOLA

Al secondo lanclo La Rocca di
Napoli, con un volo di 401" e 8/10,
passava a. comando della classifica,
mentre Pascale, trovata finalmente
la maniera di mettere in moto il
motore, clusciva a far volare il suo
modello per 4'35”, i1 miglior volo
del secondo lancio. Dal canto suo
Peruzzi otteneva 3'01" 2/10, mentre
Ridentl non riusciva a raggiungere
i 2 minuti (1'51"'8/10), La classlfica,
dopo 1. secondo lancio, era pertan-
to la seguente:

1) La Rocca con 5°38" complessivi;
2) Peruzzi con 4'50”2/10 complessi-
vi; 3) Pascale con 4'35" .complessivi;
4) Ridentl con 3'52" complessivi; 5)
Frillici 3'36" complessivi.

Al terzo lancio si avevano due
momenti emozionanti: il primo, do-
vuto ad un infortunio di Pascale
che, mentre il suo motore era in

. moto, volgendosi per lanciare, ur-

tava inavvertiitamente con ii brae-
cio l'ellca e faceva partire di netto
il castello motore dimostratosi spro.
porzionatamente piu debole del ne-
cessario; i1 secondo, allorquando La
Rocca, dopo aver lottato a lungo
con 11 suo motore, riusciva final-
mente a metterlo in moto, ma lan-
ciava in malo modo cosicché il mo-
dello partiva con ' impennaggio
molto inclinato da un lato e dava
I'impressione di dover da un mo-
mento al’altro precipitare, Senon-
ché, conseguentemente alle vibra-
zloni del motore, tutto tornava a
posto e il volo si risolveva con la
scomparsa alla vista.dopo oltre sel
minuti di volo mentre il modello
era ancora ad una quota altissima.
Nel terzo lancio il solo Frillici ot-

teneva un tempo
discreto  (2'26").
Dopeo 11 terzo lan-
cio nessun muta-
mento subiva la
' ¢.assifica per il
primo e il secon-
do posto, mentre
al terzo passava

j Frillici, seguito
- da Ridentl e
Fascale.

Nella categoria
modelli con mo-
tore ad elastico due soll concorren-
ti eseguivano tutti e tre i1 lanci e
pitl precisamente, Kanneworff e Ga.
ghiotta, Tl comportamento in gZara
dei rispettivi modelll & stato per-
fettamente l'opposto: infatti ne!
mentre- quello di Kanneworff, dopo
un promettente 2'41'4/10 mon riu-
sciva ad ottenere che due meno che
mediocri 1'16"7/10 e 45"4/10, quel-
lo di Gagliotta dopo un volo di 1'11"
e 1/10 e un secondo di 1'11"'5/10 chiu-
deva in bellezza con 2'08''6/10. Kan-
neworft otteneva la vittoria con un
distacco dal suo antagonista di so-
1i 13'3/10. .

Nella categoria wveleggiatori Mon-
tanari acquistava un forte vantag-
glo inizlale con un primo lancio
della durata ¢i §'28" 5/10. Gl ailtrl
concorrentl non riuscivano infatti
ad ottenere piu di 2'13"8/10 (Cane-
strelli); al secondo lancio le posi-
zion! non cambiavano in' quanto il
modello di Montanari sl manteneva
in aria 3'34""5/10 superato solo da
Borzelli (4'09'") mentre gli altri non
riuscivano che a superare di poco
il minuto., Dopo il secondo lancio
le classifiche erano le seguenti:

1) Montanari, tempo complessivo
8'58"; 2) Borzelli, tempo complessi-
vo 4'09"; 3) Canestrelll, tempo com-
plessivo 3'22"; 4) Bragaglia, tempo
complesesive 3'03" 6/10; 5) Popoli,
tempo complessivo 302" 6/10,

Al terzo lancio il modello df Mon-
tanari non riusciva a mantenersi in
aria pid di 17" 5/10 a causa (cl &
sembrato) di un errore di lancio.
Per contro Bragaglia otteneva ux
volo di 2'38" 3/10 e riusciva a ri-
salire ne.la classifica finale sino al 2
- posto. Al terzo si mantenava Cane-
strelli, mentre Borzelli che non a-
veva eseguito i1 terzo lancio (come
del resto anche Popoll) si classifi-
cava al 4 posto.

Chiusa la gara si & svolta sul
campo .a premiazione che ha dato
luogo a lusinghieri commenti nei
confronti dell'iniziativa dell’Aero-
piceola, anche perché guesta ha ri-
nunciato all'introito delle tasse di
iscrizione del concorrenti ammon-
tante a L. 4000, che ha devoluto al
fondo patrimoniale delia costituenda
Federazione Italilana aeromodellisti.

Il confrontoc fra l'aeromodellismo
romano, napoletano e viterbese @&
stato quanto mal istruttivo. ;

Dei viterbesi Frillici e Oliva di-
remo subito che si tratta di due
buonl elementi affinatisi in questi
ultimi tempi neila tecnica del meo-
dello a motore. Hanno gia raggiun-
to buoni risultati e certamente per
i1 futuro faranno parlare ancora di
pitt nei lorc confrontl, Devono es-
sere incoragglati e alutatl, Essi fan-
rio parte del Circolo Costruttorl Ae-
romodelli di Viterbo (C. C. A, V.)
che vorremmo vedere rappresentato
da un magglor numero di concor-
renti alle gare romane, data anche
la relativa vicinanza e .'esistenza
di buoni mezzi dl comunicazione.
(Continua a pag, 96)



L'aeromodellismo si risveglia, Diremo meglio che si risvegliano
gli aeromodellisti vecchi (ne abblamo testimonianza dalle numerose
lettere che c! giungono ora che, findimente, la nostra rivista ha ini-
ziato le pubblicazioni regolari). E con i vecchi si desta l'interessamento
e l'entusizsmo det novellini, dei neofiti, dei principianti, i quali ven-
gono a ingrossare le file di questa grande famiglla di costruttori abili,
seril, appassionati., Per dovere di cronaca diremo anche che, accanto al
costruttori di modelli volanti, fanno sentire la loro voce alcuni co-
struttor: di barche, di auto, 4 treni, Per ora si tratta di voci e di atti-
vita isolate, Ma non per quesio esse sono meno importanti. Tant'é
vero che « Modellismo » ha voluto accogliere anche costoro e a questo
scopo ha riservato una porzioncina del suo preziosissimo spazio alle
barche e alle automobili, Pubblicheremo presto un interessante mo-
dello di treno. Fedele al suo programma, che & espresso in sintesi
panoramica dal vario contenuto del numero uno, « Modellismo » sara
il portavoce, l'amico, il consigliere, l'informatore di tutti i modellistl.

Naturalmente, come dicevamo, il maggiore spazio sara dedicato
all'aeromodellismo, Quindi, par.ando di attivita, oggi ci riferiamo par-
ticolarmente all’attivitd degli aeromodellisti.

Vediamo un po', in breve, cosa succede in Italia

Prima di tutto gli aeromodellisti di tutti i centri, nei quali anche
nel passato c'é stata attivitd, si stanno organizzando o riorganizzando.
Sorgono dungue nuovl clubs, o ciredd, o gruppi, mentre sulla traccia
delle vecchie organizzazioni si ricostruiscono le nuove, mediante ele-
zioni che ei risultano veramente libere, cioé veramente democratiche.
Wel nosiri notizlarii nazionali segnaleremo via via (e gla in questo nu-
mero compalono le prime notizie) il sorgere di queste associazioni e
la loro attivita sociale e agonistica, (Parleremo anche delle glorie e
miserie del varii CAR, CAV eccetera ecceterone).

Intanto (promotori Bonsi, Travagli e Tione) & sorta, con centro
drirradiazione in Firenze, l'idea della Federazione Nazionale delle
Assoclazioni Aeromodellistiche, Idea eccellente, per quanto "eggermente
sfasata rispetto all’organizzazione delle associazioni Reglonali, Pro-
vinciall e Comunali, periferiche insomma, e quindi non facllmente
attuablle immediatamente, Con qu2sto non vogliamo mica, perd, sco-
ragglare i promotori. Tutt'altro, Sapplamo che Bonsi si da molto da
fare in Firenze, parlando, scrivendo, cic.ostilando. Proprio in quest!
glorni abblamo visto una circolare della Segreteria del Gruppo Aero-
modellistico Fiorentino con la quale si invitano gli aeromedellisti ita-
llani a orgenizzarsi entro {1 15 febbraio (troppo poco tempo 2 dispo-
sizione, ripetiamo). La circolare consiglia:

a) 11 collegamento con tutte le attivita, sla pure embrionali, sparse
nella reglcne e la loro adesione all'iniziativa;

b) una riunione del rappresentantl dei wvarl Gruppi o Centrl o

Cireoli regionali;

c) l'elezione di un rappresentante reglonale;

d) l'enunciazione del temi che dovranno essere posti alla discus-
slone nazionale (statuto del.'organismo centrale, regolamentazioni,
rapportl di esistenza, ecc).

La circolare chiede anche che le organizzazioni periferiche mandino
al promotori florentini:

a) dichiarazione da cui risulti che 1 Gruppi e Associazioni Aero-
modellistiche XYZ hanno eletto i1 Sig. XY quale rappresentante della
reglon= ¥;

b) eienco deli Gruppi che hanno aderito all'inizlativa di creare
un'Organizzazione Aeromodellistica Nazionale;

c) resoconto delle idee e opinioni espresse dagli aeromodellisti di
ogni regione nonché i temi che vengono proposti alla discussione
Nazlonale;

d) cittad proposta quale sede della prima riunione dei rappresentanti,

Il Gruppo Aeromodellistico Fiorentino si ripromette, quindi, dopo
aver esaminate tutte le adesionl periferiche, di informare le varie
Associazioni circa la clttd che la maggloranza avra scelto quale sede
della prima riunione dei rappresentanti de=signati. Detta riunione do-
vrebbe aver luogo entro la prima quindicina del prossimo marzo.

Torniamo a dire che tutte queste belle cose non si potranno fare
entro si breve tempo, nonostante )Ja buona volonta dei florentini, Ad
ogni modo pensiamo (e giriamo la proposta a Bonsi e compagni) che
in occasione della Coppa Model.ismo, che si disputera a Roma ap-
punto in aprile, fra il 14 e i1 22, si potrebbe, approfittando dell'inter-
vento deg:l aeromodellisti pill quo‘ati d'Italia, dedicare mezza glornata
alle discusson' propagandistiche attorno allo scottante argomento della
Federazione. Insomma, pur “odando a gran voce l'iniziativa fiorentina,
chiediamd che le cose sian fatte con molta calma e ponderatezza, Non
dimentichiamo che esiste un florentissimo entusiastico aeromodellismo
meridionale, come esiste un aeromodellismo potentissimo e serio del-
I'alta Ttalia, i1 quale ultimo, essendo in fase di alacrissima riorganiz-
zazione (vedi Milano, Torino, Genova, Parma, Bologna; Venezia; Udi-

AERCMODELLIS!

COPPA “MODELLISMO ,

Nel numero scorsn ¢ sModellismo» abbiamo pubblicato il re-
golamento della «Coppa Modellismo» che si svolgera a Roma nella
prossima primavera. Oggi siamo in grado di offrire dettagli pia
precisi circa l'organizzazione di questa competizione che richia-
mera su un campod romano i migliorl aeromodellisti di tutta Ita-
a, per disputarvi il trofeo della gara che sin da oggi possiamo
definire come ia piu irteressante competizione aeromodellista del-
l'anno, «Espresso» —— ii brillante e diffusissimo quotidiano romane
— € « Modelllsmo » ne stanno gii curande nel particolari la
complessa orgarnuzzazione, che dovra poter offrire al concorrenti
tutte le migliorl facilitezioni e comoditi oggi possibili. Invitia-
mo tutti g.i aeromodellisti desiderosi di partecipare a questo
convegnn rcrawno che si svolgera sotto gli auspici di un grande
quotidiano e della nostra rivista di considerare attentamente {l
calendario e persuadersi che non molte tempo rimane ad essi
ancora da perdere in temporeggiamentl. La nostra gara pasquale
& prossima e non v'¢ per gli aeromodellisti che studiare sin da
questo momento co:s somma attenzione tutte le possibilitd in
loro mano e aderire all'iniziativa,

Circa i premi, ¢ riserviamo & comunicare l'elenco nel nu-
mero 5, quando c.oé ditte e giornall interpellati ei avranno co-
municato la loro adesione e relativi preml, che saranno in de-
aaro, in materiali, eccetera.

Per il regolamento consultate {1 N, 3, nel quale & stato pub-
blicato integraimente

ne, Trevise, Padova, eccetera), non pud ancora (né .o potrid nei pros-
simi pochi 30 giorni) esercitare il suo vero peso sulla nascente Fede-
razione, Sarebbe un grande errore creare un'organizzazione che non
rispondesse ai bisogni, ai desideri, alle tendenze e ai programmi di
tutti i centri jtaliani. Pena l'insuccesso. Né una federazione con con-
sistenza e relativo prestiglo soltanto regionali sarebbe cosa da augu-
rarsi, Non servirebbe a nulla e darebbe una errata e pericolosa dimo-
strazione di disordine e di immaturitd. Attenti dunque ai mali pass!
L'aeromodellismo, che le recenti elezioni dei dirigenti :'Aero Club cli
Roma (dirigenti che sono stati chiamati temporaneamente a reggers
le sorti dell’Aero Club d'Italia) hannoe — a detta di alcuni aeromo-
dellist! che si1 son lagnati con noi — ignorato | costruttori di modelli,
ha bisogno d’essere compatto, solidale in tutti | suoi settori e luoghi
di attivitd, Solc a questo patto sara forte e potrd dire la sua parola sia
nel campo sociale (Aeroclubs), sia In gquello agonistico nazionale e
Internazionale.

Se poi qualcuno & di opinione diversa, noi siamo qui per raccogliere
tutte le vocl, per far nostre tutte le buone cause e magari per ren-
dere pubbliche — se pure con le debite riserve — le idee che non
condividiamo.

« Modellismo » non & soltanto il vostro giornde: & la vostra pa-
lastra, Approfittatene,

GASTONE MARTINI

: ;::id T;:rtccc{q: 1; o N cl-: s
n del napolesar.

Pellecchia, afle oo

. ael 30 di o

embre :




VELEG

Vi - presenteremo ora un aeromcdello del tipo
veleggiatore che & stato, dal progettista e costrut-
tore, battezzato « Sogliola », Infatti, data la forma
della fusoliera molto sottile e piatta, assomiglia al
pesce che porta guestc nome.

Eccone le caratteristiche principali:

Lunghezza fusollera em. 100; apertura alare cm.
200; apertura impennaggi cm, 80; superficie alare
dm2 35; carico per dm3l g. 16; profilo alare Gottin-
ga 498; profilo impennaggi N.A.C.A. 0009 T,

Come avrete notato dalle figure, la veduta di
insieme del modello & riprodotta in scala mentre
i particolari quali le ordinate, e centine, sia del-
I'ala che degli impennaggi, ecc, sono statl disegnati
a grandezza naturale. Sara percid necessario, vo-
lendolo costruire, rifare f* disegno al vero sla dell'ala che degli im-
pennaggl & cid per il montaggio dei pezzi suddettl.

Entrlamo subito in argomerto ed esaminiamo la costruzione:

Fusoliera, — E’ composta di 11 ordinate, poste ad una distanza va-
riabile fra loro, ricavate alcune, e precisamente quelle contradistinte
dat N. 1: 2; 3; 4; 5; 6; 11, da compensato di ploppo da 2 mm. mentre
1e altre sono di compensato da 1 mm. Dato perd che in questo mo-
mento & difficile trovare sul mercato del compensato di quest'ultimo
tipo, guesto pud essere sostituito da quello dello spessore di mm, 1,5
di pioppo. pit facilmente trovabile.

Avrete certamente notato che le ordinate, sempre per necessitad di
spazio, sono state disegnate
solo per meta

Le ordinate vengono unite fra
@l loro per mezzo di 2 lon-
gheroni principali della se-
zione di mm. 2x5 e da altri
10 della sezione di mm. 2X2.
Questi longheroni possono es-
sere a piacimento o di ploppo
o & tiglio, ma consigliamo
guest’ultima qualita essendo
di legno plu leggero.

Semiali __ Ogni semiala &
composta da un complesso dl
14 centine ricavate da tavo-
lette di picppo dello spessore di 1 mm, o 1,5, mentre la prima & di
compenszto da 2 mm.

Anche per le centine siamo stati costretti ad omettere la traccia-
tura dell’alleggerimento interno per ovvie ragioni di spazio, ma con-
sigliamo di procedere a questa operazione seguendo \'esempio che ri-
produciamo in flgura,

Le centine sono unite fra loro da un longherone a C della sezione
di mm. 5%2u, mentre per | bordi di entrata € d{ uscita sono statl ri-
spettivamentc usati listelll di mm. 2X5 rettangolar! e mm. sxlu
triangolari,

La curvetura del bordo dl uscita & stata ottenuta lamellando il
listello sin verso %'a metd e quindi incollandolo seguendo il disegno,

L'attacco delle due semiali alla fusoliera viene effettuato me-
diante un sistema ormai molto noto: con due balonette verticall di
compensato dello spessore di mm, 3 che sl Ineastrzno in un cassone

ricavato nel longherone delle semlalli, L'attacco & reso poi piu so-
tido mediante un lstello della sezione 3X3 che s incastra solo
nella prima centina per una lunghezza di cm. 1. L'attacco delle semiall
& completo da un sistema di elastici che, passant! attraverso la fuso-
liera, msntengono aderenti le semiali medesime consentendo anche
la necessaria elasticith in caso di urti contro alberi, murl, ece. urti
che possiamo definire di ordinaria amministrazione nel campo dei
modelli velant:, ?

Piani dl coda. — 1 pisnl di coda orizzontall sono costituiti da un
complesso di 12 centine, anch’esse di tranclato dello spessore ai quello
usato per le centine delle semlali, e sono sorrette da un longherone
principale della sezione 3X10 mentre per il bordo di entrata & stato
usato un listello 2X5 e per quello di uscita un lstello 3X7 triangolare.

Anche | piani di coda sono uniti alla fusoliera mediante delle balo-
nette verticali sulle quali vanno ad incastrarsi sia i plani orizzon-
tall che I' timone. Per ottenere la necessaria soliditd e nello stesso
tempo elasticitd, { plani di coda sono tenuti aderent{ aFa fusoliera
mediante degl! elastici passantl sopra gl impennaggl e fissatl alla
fuzoliera medesima con due appositi gancetti ricavatli da filo d'acciaio
dello spessore dif mm. 0,5,

Montagglo, — Una volta che tutti i pezzi sono stati opportuna-
mente traforati si procedera al montaggio prima della fusoliera indi
delle semia.l ed infine dei plani di coda seguendo quegli opportuni
accorgimentl di cui ognl aeromodellista & gia a conoscenza.

Ricopertura, — Prima di procedere alla ricopertura dello scheletro
sarid bene, affinché la carta una volta tesa non presentl pieghe
esteticamente poco belle, scartevetrare tuttl i puntl dove dovra essere
incollata la carta. Ricoprire quindi il modeko usando. carta sSuperavio»
per la sola fusollera e carta «Avio» per le semiali e gl Impennaggi.

Centraggio — Prima di ricoprire 1a fuscliera & necessario porre,
come & chiaramente rappresentato in figura, una zavorra flssa di piombo
del peso di gr, 200 immediatamente dope la prima ordinata.

Lanclare gquind: i1 modello cercando di ottenere una planata
rettilinea aggiungendo poco a poco della zavorra di piombo nell’appo-
sito alloggiamento ricavato nel sughero della prua della fusoliera,

Una volta che il mode.lo ¢ perfettamente centrato, ossia che non
tende né u piechiare né a cabrare, si potrad lanciarlo, sempre contro
vento, con il cave o con un verricello.

VITTORIO BERNACCA
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ABROMODELLISM

(Conun-u;zione del num, preced.)

La figura 4 rappresénta un'ala, Il
bordo anteriore rispetto al senso del
moto (quello cloé' che viene per pri-
mo” colpito dal flusso dell’aria) si
chiama «bordo d'attacco» o anche
«bordo d’entratas; quello posteriore
viene detto «bordo d'uscitas La-lun-
ghezza dell'ala da una estremitd a.-
l'altra si dice sapertura alares; la
larghezza «corda alares o «profon-
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CORME ALARL
il

ditds. «Allungamento» & il rapporto
fra aperturz e corda alare. Per a-
vere l'allungamento occorre cio¢ di-
videre l'apertura per la corda, L’a.a
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Fig 5

pud essere «a profonditd costantes
(fig, 5 b) o «rastremata- (fig. 5 a)-
Nelle ali rastremate l'allungamen-

to & il rapporto fra l'apertura e la
.wcorda media, ciod.la corda risul-
tante facendo la media aritmetica
fra la corda massima e la minima.
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In flgura 6 sono indicate con nu-
meri le strutture che compongono
1'vossatura» 0 .0 +scheletro» dell’ala:

i numero 1 & il «<longherones; :1
n, 2, il sbordo d'attaccos; il n. 3,
{l «bordo d'uscitas; il n, 4, il «con-
torno marginales o «contorno d'e-
stremita». Le strutture indicate con
il numero 5 sono le «centines. In
figura 7 & rappresentata una cen-

tina, La linea curva superiore si
chiama il =dorsos e la curva infe-
riore il «ventres. Le centine ser-
vono a dare i1 sprofi.o» all'ala, GU
impennaggi hanno le stesse strut-
ture dell’ala. La superficie dell'ala
o «superficie alares o esuperficie
portante» & data dal prodotto della
apertura per la corda media. «Ca-
rico alare» dicesi il peso che deve
sostenere l'unitd di superficie: & cloé
il peso totale de. modello diviso per
la superficle dell'ala, Nei{ modelli
volantl la superficie alare si esprime
in decimetrl gquadrati, i1 peso in
grammi e il carico alare in grammi
per decimetro guadrato, A titolo di
esempio: peso del modello gr, 240;
-superficie alare dmq. 20. Il carico
alare risulta di 12 gr, per dmgq. In
figura 8 & rappresentata una fuso-
liera: 1 pezzi longitudinali sono chia-
mati «longheroni» o «correnti» e i
pezzi che servono a dare forma alla
fusoliera e sono perpendicolarl ai
primi vengono dett! «ordinates., .E
con la nomenclatura per ora basta.
Vediartio ora invece perché il mo-
dello sl solleva in aria:

Ogni superficie piana (inclinata in
modo che il bordo d'attaceo sia pit
a:to del bordo d'uscita) sulla quale
batta il vento, riceve dall’aria una
spinta verso l'alto, Ecco perché si
sostiene in aria I'sAquilones o «Cer-
vo volantes, delizia del bimbi di
tutti 1 tempi, Ora fra aquilone e
aeroplano c'é una sola differenza:
nel caso dell'aquilone la superficle
inelinata & ferma e il vento per-
cuotendola ne produce 1l sostenta-
mento; nel caso dell'aeroplanc & la
superficle (ala) che si muove men-
tre l'arla puo anche essere com-
p.etamente ferma. Quando il velivo-
lo & fermo a terra la sola forza e-
sistente & quella del suo peso (g)
che .o tiene schlacclato contro il
suolo (fig. 9) Messo in moto il mo-
tore questo fa motare 1'elica che,
avvitandosi nell’aria, trascina die-
tro di se l’aereo il quale prende a
correre sul campo, Entrano dun-
que in azione nuove forze (fig, 10)
in primo luogo la forza T dovuta
alla trazione dell'elica e pol la for-
za F dovuta a.la pressione dell’aria
contro l'ala; questa forza F si pud
scomporre in due, una verticale e
una orizzontale. D queste la R pro-
duce solo resistenza all’avanzamen-
to, mentre la S tende a sollevare
I'aereo. Finché la S ¢ minore della
G 11 velivolo non pud staccarsi dal
suolo; quando la § & divenuta mag-
giore della G 11 velivolo si solleva.
Una volta che il velivolo si & solle-
vato e ha raggiunto una certa al-
tezza (quota) per proseguire il volo
orizzontale, ciod sempre alla stessa
quota, basta che S8 diventi eguale
a G, cloé basta diminuire la velo-
citd di rotazione dell'elica, clog ri-
durre il numero df giri del motore,

E SE L’ELICA SI FERMA?

Cl potrebbe domandare qualcuno:
«E se l'elica si ferma, i modello
cade?» No, se il modello & «centra-
to» cloé¢ equilibrato bene esso non
cade, ma prende a scivolare dolce-
mente nell’aria con il muso pun-
tato pli o meno verso il basso (ln
assetto pitl o meno picchiato),

Osserviamo la figura 11, Supponia-
mo, per eccesso, di tenere un mo-

87

Fig.9

Sl

dellp in posizione verticale con il
muso puntato verso il basso (pos. 1);
lasciamolo libero: per effetto del suo
peso esso piomba gia verticalmente,

te (pos, 3), Ormai la forza G
diretta verticalmente verso il basso
pud essere scomposta nelle due T e
P (pos, 3). La prima trascina in a-
vanti i1 modello ¢ ad essa si op-
pone la resistenza all'avanzamento,
mentre la P tende a spostare il mo-
dello in senso contrario alla por-
tanza S (pos. 4). Il modello sl sta-
bilizza in definitiva secondo una
tralettoria inclinata per la quale S
sia eguale a P (pos, 5). L'angolo dl
inclinazione dipende dalla R: mag-

Fig.10

e

senonche, a causa della veloeitd di
spostamento, l'aria viene a battere
sul.’ala generando la portanza S e

Fig.

L 4 a@%{
5 e

la resistenza all'avanzamento R
(pos. 2). Per efletto della portanza

il modello tende a sollevare il muso,

mentre continua a scendere veloce-

giore essa & magglore deve ;ss_ere
l'angolo d'inclinazione perché la T
sla sufficiente a far si che la S sla
eguale a P. In poche parole plua il
modello & ben curato aerodinami-
camente, cioéd ha minime resistenze
passive, minore € l'angolo d'lneli-
nazione necessario, Questo angolo si
chiama angolo di volo librato e da
esso logicamente dipende la distanza
che i1 modello pud percorrere. par-
tendo da una certa altezza H (Bgu-
ra 12). 2

Ho spiegato come si solleva in a-
ria un modello con motore e con
eleca, I. mod‘ellq veleggiatore viene
invece o lanclato dall’'alto di una
collina o tralnato mediante un filo
né piu, né meno che un comune
Aquilone; raggiunta una certa al-
tezza lo si lascia libero, Dopo I'im-
pulso del lanclo nel primo caso. o
dopo che viene lasclato libero nel
secondo il veleggiatore segue una
traiettorla pit o meno inclinata co-
me splegato pil sopra,

(continua) CARLO TIONE
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Giuseppe Vindigni, Siracusa —
Ricevuto e provveduto per la pub-
blicazione. Bravi gli «aretuseil» ¢
un bravo speciale a Ciceio nostro.
Desidero essere messo a contatto
con § catanes| e i palermitani e per-
tanto comunica loro il mlo indi-
rizzo pregandold di scrivermi diret-
tamente, Per quanto riguarda la Fe-
derazione siamo perfettamente di
accordo. E al riguardo mandate la
vostra adesione a Carlo Mercadante
che funge da rappresentante prov-
visorio per {' Centro-Sud. Provve-
dete poi d'accordo con gli altri ae-
romodellisti sicillani alla nomina
del vostro rappresentante regionale,

Quando leggerete queste righe a-
vrete gia ricevuto le cople del se-
condo e del terzo numero di «smo-
dellismo» che vi ho fatto immedia-
tamente spedire non appena sono
state approntate, Saluti,

Franco Conte, Torino — Spero
troverai giusto quanto ho esposto in
«Parcle chiares. Dobbiamo rinuncia-
re ai nostrl personalismi e al nostri
particolari punti di vista per riusci-
re anzitutto a creare questa Fede-
razione. E' questo il fine immedia-
to cui dobblamo tendere con tutite
le nostre forze, Cordialmente,

Enrico Delle Plane, Genova —

. Sono sempre in attesa di notizie tue

e dei colleghi genovesi. Saluti.

Gruppo Aeromodellisti, Bologna
Anche a vol come sopra, Fatevl vivi
quanto prima; aspetto vostre no-
tizie.



LEROMODELTLISMO

wuesto modelip, costruito da Angelo Peruzzi, ha vinto il Campio-
nato romano 1945 - categoria C - motori a scoppio. )

Essc non presenta speciall particolarita di progetto o @i costru-
zione, ma la sua struttura razionale e robusta, la grande stabilita del
suo volo, le ottime dotl ai salita e di planata ne fanno un modello
interessante per tutti coloro che desiderano possedere un apparecchio
che non costi eccessivamente, sia di faclle realizzazione e abbia la
possibilita ¢i essere sempre fra i candidat| alla vittoria in virtd delle
sue doti. di volo e della regolaritd dimostrata in pi di una gara.

I'criginale, costruito esclusivamente con materiali nazionali ed
azionato da un motore ad autoaccensione Dyno 1 da 2 ¢mgq., pesa
gramml 600 circa,

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Lunghezza fusollera cm. Js; Apertura alare cm, 128; Corda alare
om, 22,5; Superficie alare dmgq. 28; Peso totale modello in ordine volo
gr, 600; Pesy motore gr. 200; Peso apparecchio gr. 400; Carico alare
gr. 22 per dmg,; Motore Dyno - - cmq. 2 potenza HF 08 - peso:
gr, 200 circa: dlametro elca: cm. 2.

COSTRUZIONE

Fusollera: E' costruita con il sistema a traliccio, I longheron! sono
in tiglio della sezione di m/m 3X3; i traversini, dello stesso mate-
riale hanpo la sezione di m/m 2X3.

Le mlsure necessarle per disegnare la fusoliera in grandezza na-
turale sono indicate nells tabella riportata nella tavola B. Occorre
tener presente che le longherine sulle quall & montato il motore
hanno un'incidenza negativa di quattro gradi rispetto all'asse longi-
tudinale della fusoliera, :

Ala: L'originale & in un solo pezzo e viene tenuta a posto sulla
fusoliera mediante anelli di elastico. Il profilo base & riportato in
grand:zta naturale a tavola B. Mentre le due centine centrali sono
eguali, ma piane inferiormente, verso le estremita i1 profilo si tra-
sforma progressivamente sino a divenire biconvesso simmetrico al-

l'ultima centina, Le estremitd delia ala presentano uno svergola-’

mento negative di circa 2 gradi, T1 bordo d'attacco dell’ala & in ton-
dino del &smetro di m/m 4:; il bordo d'uscita in lstello triangolare
della sezione di m/m 3X12; il longherone & composto da una suoletta
di trancisto detlo spessore di m/m 1 e da due listelll scanalati in
tiglio della sezione d m/m 2x3; le centine sono in tranciato di plop
po da m/m 1 _'
Impennaggl: Il profilo & un biconvesso simmetrico a placere, ma
&{ spessore tale che la centina centrale abbia ugo spessore di m,/m,
16 circa. Le centine sono in tranciato da m/m 1; il bordo d'attacco
in tondino da m/m 3; il longherone in tiglio della sezione di m/m
3% 7 ed infine 11 bordo d'uscita & un lstelo triangolare da m/m 3X7.
Dispositive di arresto del motore: E' del tipo a strozzamento della
prasa d’aria del carburatore. Esso & chiaramente rappresentato nel parti.
colarl A e B della tavola B, Al braccio di un comune autoscatto per
macchina fotografica e saldato a stagno (meglio ad ottone) un'asta
costruita da filo d'acciaio del diametro di m/m 1,5 che passa attra-
verso la prima ordinata in apposita gulda costituita da un tubetto di

ottone o d! alluminio di adatto dlametro interno, Il tubetto della

-lunghezza di c¢m. 1 pldt o meno 2 & fissato all'ordinata mediante bloe-

caggio,a base di collante. Avanti alla prima ordinata sull’asta in filo
d'acciaio viene saldata una rondella di ottone del dlametro di m/m
18 cirza sulla quale & fissata una rondella di gomma molto elastica
{gomma piuma).

Questa rondella nella posizlone estrema (autoscatto quasi scarico)
facendo pressione contro l'orifizio della presa d'aria del carburatore
jmpedisce che l'aria stessa possa passare attraverso il detto orifizio
determinando l'arresto del motore, Per la messa in moto di questo
occorre caricare l'autoscatto, bloccandone i funzionamento con 1'in-
serzione di piccolo cavicchio in legno (tondino da 2 o 3 mm)) in appo-
sito foro praticato anteriormente alle graduazioni 20, 25, 30 secondi
stabilite sperimentalmente sull'apposito quadrante indicatore i1 cui
indice costitulser anche la leva di carica dell’autoscatto.

Allorquardo si lancia i modello ricordarsi di togliere — nell'l-
stante del lanclo — il cavicchio di bloccagglo, altrimenti il dispositivo
di arresto del motore non potra funzionare come & ovvio.

Centraggio e prove di volo: Nessuna difficoltd di centraggio se il
modelio ¢ ben costruito in medo che le incidenze risultino in effetti
quelie stabllite nel progetto. Eseguito questo controllo in modo rigo-
roso, il modello viene dapprima centrato in volo librato, Si toglie le-
lica e si avvolge sull’albero motore del filo- di piombo per un peso
perfetiainente corrispondente a quello dek'elica stessa (cld per evi-
tare inutili e costose rotture di guesto organc). Se il modello picchia
si sposta l'ala in avantl; se cabra l'ala va spostata indletro. Trovata
la posizione giusta si traceta una linea sul dorso della fusoliera in
corrispondenza del bordo d’uscita dell'ala, La tracciatura deve essere
indelebile in modo da non avere dubbi nella verifica da eseguire pri-
ma di ogni lancio a scanso d'incidenti.

Si monta pol l'elica e sl avvia il motore, Si lancia i1 modello con
autoscatto a pochi secondl e il motore a regime ridotto, Dopo aver
constatato che il modello si comporta bente lo si potra .anclare con il
motore al massimo regime. Se in queste condizioni il modello ca-
brasse troppo minacciando di andare in perdita di velocitd occorre-
rebbe inclinare ulteriormente verso il basso l'asse dell'elica. Cid si pud
sempre otterere inserendo in corrispondenza del fori posteriori delle
piastre di fissaggio dei motore e precisamente tra queste e le longhe-
rine una ¢ piu rondelle,

La presente descrizione e le tavole allegate sono state ricavate su .
disegni e dati forniti dal costruttore e progettista dell’APE 16, Peruz-

zi Angelo,
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Dopo il « Macchi 202» eccovi lo
«Spitfires, la riproduzione di uno
d=i migliori cacela di- quest’ultima
guerra. Dal disegni e dalle foto vi
& reso possibile constatare che la
riduzione in scala & fedele.

Soltanto 1 plani di coda sono sta-
ti ingranditi per rendere la super-
ficie degli stessi proporzionata a

balsa, si sa, & il preferito e in que-
sti ultimi tempi & ricomparso in
commercio (non certo in forti quan-
titad, ma sl trova). La ferola, il pau-
lonia, il pioppo alleggerito con uno
speciale trattamento chimico ed al-
tri buoni legni non & cosa rara tro-
varli in commercio.

Realizzare la costruzione del mo-
dello & cosa che di ampie soddi-
sfazioni, ma per eseguirla bisogna
essere armati di una santa e buona
pazienza; la precisione & un’ altra

quella alare, E' cosa di poco, perd, .

ché soltanto un occhio bene eserci-
tato alla conoscenza dei vari tipi di
aeroplani ‘potrebbe Individuare.

Il -modello essendo di piccole di-
mensioni, non pud per le stesse ra-
gloni far voli da modelli da gara
ma vola, «svolazzas come si dice in
gergo aeromodellistico.

Il sistemna di costruzione si addice
all'impiego dei materiall leggeri, Tl

buona prerogativa che bisogra rl-
spettare,

COSTRUZIONE

La costruzione del modello non
presenta alcuna difficolta; tutte le
part] di esso vanno elaborate se-
condo sistemi e procedimenti che
tutti conoscono (parlo per i pro-
vettl). I novellini debbono segnare
il passo? Nient'affatto, ma che stia-

no attenti: delusioni non potrebbe-_

TO mancare.

I disegni presentati sono abba-
stanza chiari ed¢ ora a voi, un au-
gurio per una buona rea.zzazione,

La fusoliera. - Consta di 13 ordi-
nate. I longheroni{ che la compon-

Eono sono tutti affioranti eccetto gli
A, A’ e B 1 quall, semi incastrati,
saranno d'alute al costruttore per
il montaggio della fusollera stessa
che &, dalla prima alla terza ordi-
nata, impanellata con tavolette da
m/m 2; dalla terza alla settima or-
dinata, invece, & ricoperta con tran-
clato o impiallacciatura di balsa da
m/m 0,2, ;

Filo d'acciaio da m/m 1 verra a-
doperato per i ganei, per il earrel-
lo e per il ruotino dl coda. Questi

AERUMODELLISMO

due ultimi sono guarniti con un tu-
betto, d'alluminio da m/m 3 di dia-
metro. L'abitacolo, in celluloide pie-
gato a caldo, & fissato con coliante,
Le tavole 1 e 2 ne completano la
descrizione,

L'Ala. - E' composta di 13 centine,
Il bordo d’entrata & in balsa 3x3, il
bordo d'uscita & 2x8, i1 longherone,
rastremato all’estremitd, & 3x8. La
tavola n, 3 mostra chiaramente tut-

‘ti 1 particolar! costruttivi ed & su-

perfluo ripeterli.

Impennaggi, - Sono fissati alla fu-
soliera e ricoperti, per la prima me-
ta, con tranciato di balsa da m/m
0,2,

Ricopertura e prove di volo. - Tut-
te le parti del modello sono unite a
mezzo dl collante cellulosico; lo
scheletro & ricoperto in ecarta Movo

o da duplicatori, Le coccarde, I'an-
tenna radio, i radiatori, i tubo di
Pitot e gli scappamenti, completano
e caratterizzano il modello dell’or-
mai famoso caccia inglese.

Per la forza di trazione dell’elica
si useranno n, 10 fili d'elastico 1x3,
montato a treccia e lubrificato con
glicerina. Le prove di centraggio e
di volo si effettueranno in aria cal-
ma e in luoghi ove l'erba sia alta,

ERCOLE ARSENI
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(Continuazione dal N, preced.)

Un modello si pud attrezzare in diversi modi; ne descriverd due,
uno 2assal semplice e rudimentale, per chi vuole una barchetta che
navighi e basta, senza impegnare iroppo la propria pazienza, ed un
altro meglio rifinito, che rende il modello un grazioso soprammo-
bile, senza per questo che vada meno bene. :

Per la prima maniera basta avere un tondino da 4 mm.; tagilarne
un pezzo lungo 38 cm. (albero), assottigiarne un poco ’estremita,
e fissare mel foro apposito della coverta (E). Un secondo pezzo lungo
17 cm. serve la boma, e va attaccatc all'albero crizzontalmente verso
poppa ad una altezza di 4 cm, dalla coverta, per mezzo di un oc-
chiellino di rame fissato a.la sua estremita, ed uno fissato sull'albero,
in modo che la boma possa ruotare di circa 180 gradi nel piano oriz-
zontale e di 90 gradi In quelo verticale; l'estremiti libera della boma
va trattenuta per mezzo di un filo lungo 18-20 c¢m., che sl lega ad una
«galloceia» incollata. un poco a proravia della dentiera portabarra.

Una galloceia & un pezzo di legno a forma di T; in questo caso il
gambo dei T & lungo tre mm, e la traversa sel; si incolla in modo
che la traversa stia in alto, e si lega la manovra a questa arrotolan-
dovela intorno -due o tre volte,

La vela pid grande (randa) va fissata &.1'albero con un filo messo
ad elica, ed assicurato in cima ed all'angolo con la boma; analoga-
mente sulla boma stessa,

Quanto a quella pit piccola (fiocco o flocco) va legata ad un gan-
cetto appositc posto sulla coverta ad un centimetro e mezzo a pop-
pavia della prua, e su.l'albero nella parte anteriore a 14 centimetri
dall’estremita.

Il terzo vertice di questa vela porta due fili lunghi 10 cm,, che
si legano a due gallocce fissate a mezza barca, a due centimetri dal
bordo,

I.a barchetta & cosl pronta a prendere il mare,

Chi volesse avere un'attrezzatura pitu perfezionata, costruisca 1'al-
bero e la boma aFa « Marconi », }

Tagllare due pezzi di listello 2x4 lunghi 38 cm, e scartavetrars
con cura; pei con un temperino od una lametta scavare un’incisione
larga un millimetro ¢ mezzo e profonda uno scarso, nella faccia pid
larga el listello, un poco spostata verso un bordo e para.lelamente
a questo, in modo che restino due superficie plane, una larga circa
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2 mm. e l'altra mezzo; la scanalatura incomincia ad un centimetro.
dall'estremitd superiore, & lunga 29 cm. e termina plegando verso il
bordo del listello ed uscendo attraverso ¥ bordo stretto, che & in que-
sto punto aperto. y

Rifinire 1 due canaletti facendovi scorrere la punta di una lima in
modo da darz loro una forma rotonda ed eliminare tutte le schegge,
Fare sattenzione al fatto che i due pezzi cosi preparati deveno com-
baciare; essi non devono essere uguali, ma uguali «specularmentes,
come la mano destra e la sinistra, per intendersi,

Prima di incollarii, raschiare un poco i1 bordo pid stretto di en-
trambi i lstelli per toglierne ecirca mm, 0,25 da ciascuno. Incollando
i due pezzi fare attenzione che il collante non vada né nella scanalalura
né nella fessura che resta fra i due bordi pil stretti.

Si otterrd cosl un albero con una sezione come & indicato nelia
tav, 1, con una fessura che si deve rivolgere verso poppa; la parte
inferiore dell’albero resta piena, La boma & costruita in maniera
uguale; lunga 17 cm., la scanalatura incomincia ad un em. dalla sua
estremita e termina con 1'apertura ad un em, dall'altra, che & queila
che va verso l'albero. ’

Il giunto snodato fra l'albero e la boma si pud fare come il cardine
di una porta, tenendo presents che la boma deve esser libera di com-
plere i movimenti indicati prima: & meglio che sia anche stilabile, al
fine di poterla fare girare sul proprio asse, per poter diminuire la

‘superficie velica in caso di vento forte (prender terzaroli).

La vela alla «Marconi», della forma indicata nella figura, deve avere
gli orli lungo l'albero e la boma assal poco spessi; & bene cha la
stoffa sia plegata una volta sola, Sulla cima di questi orll si cuce a
mano una sralinga», uno spago canapa ritorto spesso un mm. cirea,
che si deve infilare nelle scanalature dell'albero e della boma, mentre
la stoffa passa attraverso la fessura, La sralingas deve essere tagliata
nettamente alle due estremita, senza nodi né stilacciature, Facendo
scorrere ‘a ralinga nelle due scanalature, si issa la vela; lo spessore
dello spago deve essere sufficlente per non attraversare la fessura.

La vela pud avere nell'angolo superiore un pezzettino di legno
triangolare con un fore in cima, in cui si infila il ganelo di filo di
rame del fillo (drizza) destinato a tirar su la vela; questo filo Scorre
in un forellino praticato all'estremita dell'albero, e scende in coverta;
si lega alla base dell'albero stesso con una galloccia, precedentemente
descritta. Per mantenere stesa la vela lungo il bordo libero, vi si fanno
ire piccole guaine come nella figura, dentro a¥e quali si infilano tre
stecchette di impiallaceiatura, larghe mm, 2,5. s

Il flocco & fissato come ho spilegato prima, con un ganclo di rame
infilato in un occhellino fisso sulla coverta; in alto ha un altro occhiel-
fino a cul sl sggancia la «drizza del flocco», che scorre in un terzo
occhiello pure di rame, fissato sull’albero a prua, dalla parte opposta
alla scanaiatura, e che si lega a pi¢ d’albero, Le scotte del flocco sono
due, come nell'attrezzatura pit semplice.

A popps, sul'ordinata N. 6, & fissato un archetto di fllo di rame
largo 25 mm. e sporgente 8, verticale sotto al quale passa la barra
del tinione; su questo «archetto di poppas scorre l'anello inferiore
di un filo di reme pilegato ad 8; in quello superiore & legata la
scotta della randa, che va ak'estremitid della boma, scorrendo attra-
vreso un occhiellino, Questo, a sua volta, & lbero di girare sull’asse
della boma affinché, mentre si ruota la boma per fare terzaroli, non
sl arrotoll la scotta sulla boma stessa,

La scotta va poi alla solita galloccia sulla coverta. )

L'attrezzatura & completata dalle sartie, che sono 4: due fisse, fatte
di cavetto di rame a treccia, che sono fissate all'albero con due anelini
di rame posti un centimetro pill su di quello della drizza del flocco, €
vanno al due bordi della barca ak'altezza del piede dell’albero; e due
«volantis che sono fissate sull'albero agli stessi occhielli delle prime
due; lunghe 12 cm., terminano con.-un 8 di rame ciascuna, nel quale
scorre un file di cotone come e altre manovre, che & flssato su ciascun
bordo della barca a 10,5 cm. dalla poppa ‘con uno del soliti occhlelli;
I'altra estremita si lega a due gallocce al latl 41 gquella per ta scotta
della randa,

Infine, lungo il bordo del flocco, ma separato da questo, tra la
prua e l'albero, c'¢ lo «straglio» fissato con occhiellini,

Per poter tendere a piacere le sartle e lo straglio si facciano ter-
minare a 15 mm. dalla coverta con uno dei soliti 8 di fil di rame: tra
I'anello inferiore di questo e l'occhiello fisso allo scafo sj passi tre o
quattro voite un fllo di cotone, che serve per tendere la sartia.e si lega
poi ad uno degli anelli, -

Allo scopo di completare 1'imitazione di una barca vera, si facciano
delle impunture parallele a macchina sulle vele, con filo nero o mar-
rone, come @ indicato nella figura, 'a distanza di 25 mm, 1'una dall’altra.

GABBIANO

& il pil originale settima-
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per gli appassionati di misteri e problemi polizieschi.







AEROMODELLISMO

PASSAPORTI

Sarebbe un'ottima cosa se gli ae-
romodellist]l 1tallani che mandano
all’estero  folografle dell’attivita i-
tellana, mandassero fotografie mo-
derne, agglornate e sopratutto bel-
le. Purtroppo, invece, da anni, tutte
le volte che le riviste estere pub-
blicano qualcosa di itallano si tratta
di foto vecchie di almeno tre anni,
L'ultimo caso lo abblamo visto su
Model Airplane News del luglio
scorso, Su tale rivista, infattl, sono

ELICA -

CUBCINETTI
REGGISPINTY

pubblicate 5 fotografle 1ta.iane pro-
babilmente del tempo del Trofeo
Graffer; non =olo, ma Adriano Bac-

CAVD DI
TRAINO

/
SPINOTTO |

chetti, per esempio, & diventato
Bruno Bucchi; e cosi via.
Amicl, pensate che le fotografle

che voi consegnate al vostro amlco
americano o inglese per la pubbli-
cazione o che, pegglo ancora, spe-
dite all’estero alle riviste specializ-
zate, saranno viste da milioni di ae-
romodellisti di tutto il mondo e
quindl non bisogna mandare all'este-
ro cronache e fotografie che facclano
no pensare che nol slamo degli zu-
1t in fatto di aeromodellismo. Gra-
zie a' Dio non abbiamo in materia
nulla da imparare, bensi qualcosa
da insegnare,

Ma passiamo alle notizie,

All'estero ¢ molto pia diffuso che
da noi l'uso dl costruire modelli in
scala; per guesto una delle preoceu-
pazioni maggiori & quella delle tra-
smissioni alle eliche nel modeli plu.
rimotorl, Un aeromodellista ingie-
se, a8 nome Moore, ha brevettato e
messo In vendita un tipo di trasmis-
slone semplicissimo e, a suo dire,
efficientissimo,

11 disegnino & sbbastanza chiaro,
Ad ogni modo diremo che la tra-
smissione & composta di 3 o pin
pezzi, sagomati come nel disegno,
ni filo di accialo di diametro pro-
porzionato; il primo pezzo, nell'in-
terno dela fusoliera, & il gancio
porta matassa, {1 secondo & un ele-
mento di collegamento, ed il terzo
& l'albero portaelica: & evidente che
tutti e tre | pezzi dovranno girare
in adatti supporti.

Sempre a proposito di aggeggl a
base di fllo d'accialo, & interessante
il dispositivoe ideato dall'americanc
George Kanakos per trainare in quo-
ta un modello ad elastico, Un si-
stema clo® per Incrociare un wve-
leggiatore con un modello ad ela-
stico,

8i tratta di un modello ad elastico
(originalmente un canard con elica
propulsiva) sotto {1 ventre del quale
& stato applicato un gancio per il
traino col cavo; al cavo, oltre l'a-
nello per il traino, & attaccato un
cordino con uno spinotto di fillo di
acciaio, 11 quale, passando in due
occhielli sotto ‘il tappo portaelica,
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¥a a bploccare l'elica stessa. Una
volta trainato 1 modello in quota,
i’anello di .traino sl sfilla trascinan-
do con s¢ lo spinottino dl bloccag-

DOMANDE

— Che ne & del «S. A P,»
{Sezione Aerom. Pistoiese?),
— Che ne ¢ del « G.AM.»
{Gruppo Aerom, Modenese?).
| —— Cosa fanno quei bravi
|| aeromodellisti veneziani?
| — Vorremmo sapere se e-
' siste ancora il «G.A V.» (Grup-
po Aeromodel. Viareggiano),

— A Chisignago (Venezia) |
esiste ancora il «G.A Ao? _['

— Che ne & del Gruppo |
Aerom, Icaro di Sarzana? i

— A Treviso, si & fatto, o |
-no, i1 Club Aeromodellistico? |

— Il Gruppo Aeromodelli- ||
sti Cerlo di Capri & morto |
annegato?

— Chi o dara notizie di
quell'altro «G.A.M» che &, o
fu, il Gruppo Aeromodeilisti
Montecatini? . '

s|
I
|

glo e ’elica & cosl libera di metters|
in moto e far guadagnare ancora
quota all’apparecchio. Certamente
nessun regolamento &l gara permet-
terebbe un simile modello, ma pud
essere un sistema per divertirsi.

CRONACHE

(Continuazione della pag. 82)

Riconosciuto lo sforzo dei viter-
besi, passiamo a parlare degli altri,

I napoletani erano sinora cono-
sciutl come buonl costruttori di ve-
legglatori e anche, sia pure in mi-
nor misura, di modelli ad elastico.

Dopo la prova fornita sul campo
della Torraccia dobblamo obbletti-
vamente riconoscere che nella ca-
tegoria aeromodelli con motore a
scopplo sono statl fatti passi &1 gi-
gante. Aspettiamo 1 «<motoristi» al
varco per la Coppa «Modelllsmo» il
cul aspetto pili interessante sar3 ap-
punto i1 confronto fra gli aeromo-
dellisti di tutte le regioni.

Altro elogio da rivolgere al na-
poletani & dovuto alla numerosa lo-
ro partecipazione alla gara Dieci
iseritti (su di un totale di 38) ad
una manifestazione fuori Sede,

Quanto ai romani non nascon-

diamo che da loro ci saremmo a-
spettato di pli;

Dove sono finitl { bei modelll ad
elastico ammirati durante tutto 1’an-
no? A parte Kannemorff che, del
resto, ha fornito una prova medio-
cre, quale altro concorrente roma-
no di rilievo si & presentato in que-
sta categorla? Ridenti, Janni, Pe-
ruzzi e gii altrl si devono ricordare
che & conveniente scendere in cam-
po nelle gare interregionall per con-
quistarsi una fama anche nelle altre
citta. ;

Per | veleggiatorl abblamo notato
che ne2ssuno dei grandi cassi» del
passato era presente sul campo il 20
dicembre,

Nei modelli con motore a scoppio,
ora in grande voga anche a Roma,
5l sono avutl del risultatd buoni, ma
non brillantl come speravamo,

Ed ecco, per finire, la classifica
ufficlale della gara:

Cat. A (Velegglatori):

1 Montanarl Aldo, Ind. tempo
81u%5"5/10; 2 Bragaglia Claudio Orsi-
nd, tempo 5'61"9/10; 3 Canestrelli
Antonlo, Napoli, tempo 4'39"'7/10 (tre
lanci).

Cat, B (Elastico);

1 Kanneworff Loris - CAR, tempo
£44"5/10; 2 Qagliotta Salvatore, Na-
poli, tempo 4'31"2/10; 3 Canestrelli
Pio, Napoli, tempo 1'42"3/10 (due
lanet),

Cat. C (motore meccanico)

1 La Rocca Aldo, Napoli, mot.
Elia, tempo 13'26"; 2 Peruzzi Ange-
lo, 8, Giuseppe, Dyno, tempo 6'17"
e 1/10; 3 Frillici Pietro, Viterbo -
D.2 (movo), tempo 62" (tre lanci).

RIVISTA AERONAUTICA:

sclentifica, tecnica, industria-

le, giuridjca, media, profes-

glonale; articoli originalli, no-

tiziario, srticoli tradottl; nata
| nel 1926; la nuova serie & co-
| minclata nel gennailo 1945;
|| mensile; fl.ustrata; almeno 48 |
|| pagine; L, 30 a copia in Ro- |
i ma, 3% fuorl Roma, abbona- |
i mento annuo lre trecento; |
{| facilitazioni al Soci della As- |
|\ soclazione Culturale Aeronau-
tica,
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