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L D0MIND AERED

Esiste un dominio aeéree relativo ¢ un do-
minio aereo assoluto. Una mhme in guerra pud
avere aereo in un
teatro delle operazioni he.lﬂ:hl a seapito degl
altri teatri o settori o fronti; oppure pud ave-
Te I dominio aereo assoluto, ciod essere im
condizioni di superioritd ovungue, o, per Io
mmm«nzﬂmmammnnnm
da poter
unitd organiche dove gii avvenimenti heum lo
ﬂe.hledeno, #enza, per altro, creare vuotl o squi-
al buon delle op

nl. Quindl, per potere aereo, o dominio del-
Yaria, non si deve Intendere aridamente i1 pw
sesso dl un dal

quelli posseduti dall’avversario in campo, o cn-
‘mungue il posseszo «ii una grande quantiti 4l
velivoll. Il poters aereo @ dato: 1) da una quan-
Hﬂﬂlmmemalpmunﬂ.dualpnn-
4 gquella del-
l'am'lll'lo. o degli avversarl messi insieme;
%) da una consistente secondz linea e da una
buona dotazione dl apparecchl scuola e per
servizi ausiliari; 3) da una attrezzatura tecnleo
industriale tanto vasta e sparsa guanto coordi-
mats ¢ razionale; 4) da una-varietd ben pon-
derata e sperimentata di tipl e di specialitd;
5) da un corpe di aviatorl addestrati e da ri-
serve umane ineszuribill; 6 da uwn alto spiri-
wn degli 7} da un’
mm ansiliaria perfetts; ¥) da uno Stato Mag-
nm._m_elw. riceo di esperienza, rapido nelle

decisioni gquanto ponderato nello studio dei pia-
nie dal:l'tnuﬂago dell’arma; % da un‘adeguata
disl delle basl; 18) da
mmnmhmﬂmemlenmamie
specialiti delle Forze Armate della Nazione.
Questi, in sintesl, i princlpall fattorl che costl-
tulscono i1 potere aereo.
Diclamo subite che il concetto «due popoli e
UnL gUerfa: non potrebbe avere pin ferrea stret-
ta ed Mumme appﬂgamme. sia per cid che
a, sia per

cio che Tassi: e la

mutua nel campo della produzione industriale
e delle materie prime. Se 11 x:wu pubblico lta-
liano potesse conoscere certl datl o notizie, a-
vrebbe motivo non seltanto di stupirsi, ma d'es-

larionl in use amehe presso I'alleato somo do-
w&:lmimmu:um&emhleme
nostre qui). Co-
mmmmwzwbmma
un comune osservatore 2 la seguente: mentre |
tedeschl hanno dato un grande impunlso ad un

appar da
in plechiata — 1o JU 87 — e guindi al bimo-
italianl hanno silu-
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in lotta, all'esame del vart futtor, — Hssam gll

grosso modo in dieci punti — che costituiscono
il potere aerco.

lata la potenza polacca, durante 1 circa olto
mesi dl attesa prima dell'offensiva in occlden-
te le fabbriche tedesche hanno potuto non: solo

PUNTO PRIMO: per iale del
nemico, all'inizio della guerra (settembre 153%)

[
aeree e sopratutto nn tipo di siluro eccel-
sotto tuttl i punti di vista. Siluranti e
dinno risnltati non ottenut! finorz in nes-

In gquanto al dominio aereo Te-
latlvo ad un determinato teatro delle operazio-
ni — gquello dell'Africa settentrionale — con-
seguito dal nemico In uma o doe occasioni, a
parte che tale dominle & stalo pid vantato ¢

che Ia supe-

rlorith dell’avversario & stata di breve darata
# soltanto numerica.

Ma passiamo, con riferimento alle due parti

e Polonia non possedevano,

I vooti ma accrescere notevolmente 1
loro efettivi. Comungue sia, all'epoca dell'in-

sedeva ¢ possiede, perfexionata ognl giorne, In
Germania. Non & un mistero per nessuno che
tutta Vindustria tedesca — la pid perfezionaty
del mondo — & oggl trasformata in industria
di guerra, che un determinato pezrzo per un

tervento 1840) Ia ae-
rea

gl ap ai cni di
Ia sola Germania, Ciﬁ dev'essere state vero,
dato c¢he non un solo apparecchio hanno Fran-
cia ¢ Inghilterra Inviato alla Polomia, la guale,
nello spazio dl una settimana, si trovd presso

che priva d i ma se, che le
forze aered. immobilizzate da una parte e dal-
Yaltra del fromte occidentale — fronte fran-

cese — slano state equivalenti, e quelle Im-
mobilizzate (quasl tutte per merito della enon
bam.-mzan Italiana) dagll afleati sui loro ter-
una poten-
zlut saperioritd numerica, & cerio che, debel-

delle p ﬂe:ll'.l\sse sl riveld
netta su tuttl § frontl, compresi quelll coloniall
investiti dalla guerra.

velivolo viene prodoito contempo-
raneamente da decine e, se necessario, centi-
naia di fabbriche dislocate nel wvarl punti del
mdz. Gli stessi metodi sono stati gl via wia

PUNTO SEC le
del punto primo.

PUNTO TERZO; conseguita la superioriti ae-
rea iniziale sul nemico, in una guerra-che, co-
me ]2 presente, presentava delle gravi incogni-
te in fatto di complicazioni e quindi di dorata,
new:ma poterla mantenere, clod dispme di

ti nelie bbri dei paesi conguistati.

In guanto all'ltslia, essa ha Implanti industriali
tall & tanti o tecnici ¢ maestranze tantp eceel-
lenti da lire la 1 qua-
litativa. Quantitativamente, mercé lottima at-
e i nmovl sorti

un po’ ﬁmrnnq;ue & organizzati razionalmente, la

vasta e
peﬂoﬂ a gquella dell'avversario e del suol Bl~
leati attuali e futuri. Questa awrezeatura pos-

P tocea oggl degli indicl che, propor-
feontinua a puq 5)



{contiaua dal aum, - poac,)

ell'uno & nell'sliro caso, 11
corpo- immaginato avra su-
bito una deviarione destra
dalla direzione per

. speciali tipi isobaricl, che sl

/ "‘"’Q

vento, quando sl realizzano que'.lﬂ-l
chiama-
no cicloni e anticicloni.

Sappiamo che il ciclone & una Zona
2 bassa pressione circondata da zo-
ne di’ pressione pia alta: le isobare a

iare sll’equatore. Per wun

corpo che s movesse nel-

l'emisferc australe biso-
gnerebbe fare un analogo ragiona-
mento, salvo che 31 glungerebbe a
conclusioni oppaste, in quanto il cor-
po stesso wesrebhbe ad essere deviato
wverso sinistra. Applicando ora questa
legge di ¥errel ai venti, sl avra che
quando 1'aria 3. muove verso i poli.
cioé verso regioni i maggior latitu-
dine, si {roverd alguanto devista ves—
10 levante, mentre gquando si sposta
wverso 1'equatore, cloé verso regloni
di minor iatitudine, sl troverd al-
guanto deviata verso ponente.

Sono guesti ¢ fattl a cui Buys-Bal-
lot ha dato una formula nella sua
legge che dice: I venti sono deviati

la direzione del gradiente verso
destra nelPemisfero boreale, verso si-
nistra nell'emisfero australes; e ncl-
Valtra: «Se sl ziceve il yento alle
spalle, la minore pressione nell'emi-
sfero boreale & a sinisira e ‘=ul da-
wvanti e la maggiore & a desira e sul-
1" indietro, mentre netl’ emisfers au-
strale avviene l'oppostos. Il che, in
parole povere, significa che la de-
viazione avviens verso oriente per i
wenti che procedons dall'equatore al
poli, werso occidente per i venti che
procedono dai poli- all'eguatore, tan-

linee curve, chiuse, quasi concentri-

che ¢l danmo lidea di una conca. Eb-

Bene in quella zona i venti afflui-

rarno da ogni parte, con tanto n?g-
to

. es50 anportate da pld racm’slgeo:{e

suffragate da ampia messe di

Ora che abbiamo studiato la gene-
a1, la direzione e la wiodta del ven-
10, =t di gulla
superficie terr&tre, per avere un'i-
dea di quelia cireolare atmosferica

.che, come abbiamo detto ANcora; TEpP-

presenta per nof unha necessith i
vita.
dividere ! wventi in e

glor quan
dislivelio barico, ma non si Incon-
treranno in un sole puntg,

prima vista ci aspetteremo: per !.a

cat:cgone wenti costantl, wventl pe-

riodicl, e venti irregolari.
Sl d.iccmo neostantis gquel ventl che.
perm te la causa che W

legee Gi Buys-Ballot, g
moto vorticoso, intorno ad una zm
centrale di calma, 11 quale si effet-
tuera lungo trajetterie in formal di
spirali in senso destrorso, ciod contra-
rio a quello che hanno le Iancette del-

produce,  soffianc  continuamente &

* sempre nello stesso senso. Sono. Ap-

punto tali ghi alisei e i contralised. Se
il regime dei venti fosse unicamente
rego}sm d_al fattore temperatura, -

Yorologio, nell’ A
ie, & in genso sinistrorso mellsmisfero
meridionale. Mella zona centrale, ove
confiuiscono 1 ventl, =1 detefminera.
sla perché ivi \arla & pig calda e
percid meno densa, sia per la pres-
slone deile masse d'arla laterali, una
di

minore
portanza def fenomeno ciclonico.
Quando invece sl wverifica il t[pn

intensitd a seconda d.ellj.m_,--

nelle zone 'egua-
toriali e La minima nelle zone polat,
noi - dovrernmo wvedere la supesiicie
terrestre pércorsa da dae sole car-
renti: uns. d'aris fredds, fluente dat
poll deil’'equatore & passante atirs-
verso le regioni basse ‘dell’atmosfera:
Valtra, d'aria calda, fluente dall'e-
quatore ai poli, passente attraverso
le regioni pid alte. Ma per i'infiuen-
za delia rotazione terresire, gquesto

anticiclonico, nel quale abhi
centco ia zona di pil alta prmlone
e le linee isobariche tutt'intorno de-
gragantl ¢l danno Ulidea di una ei-
ma che. sk eleva solitaria fra terre
pilt basse, zona d'aria fredda lascla-
ta tutt'intorne da zone d'aria ca'da,
allora vedia.-nc"veﬂﬂcarsl il fenome-
D In massa

to nell'une quante neli'aliro
Vediamo ora come =i comporta i
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d'ana si spoeta dal ecentro alla pe-
riferia con moto vorticoso, sempre

secondo traletiorie In forma di spi-
rail, invertendosl il senso di rotazio-
ne dei due emisfert. . Nel centro poi

assal della clreola-
zlone at erica viene di
alterato. Le osservazioni direfte dan-
fio come presenti nel due emisferl

jonaii -« mer due zo-
ne di alta pressione, mﬁe alguanto:
pitt su dei tropici, tra il 30° e il

35° di latitudine nord e sud, e avente
andamento non ‘moltc regelare. nel
nostro. emisfero a causa dell'irrego-
lare distribuzione dei marl e dslls

terraferma.

Orbene, da queste zone di alta pres-
awm‘: spirgno  costantemente verso
— che & una zona di bas-

si ha una corrente dl
aria fredda che viene a sostituire
guella che affluisce verso L margini

s.a pressione, pcrc.hé ivi le terre ¢ i
mrl Ll.u

egternl-dell’

T i !orﬂ. & continue
if — dei venti i

perd. subito che guesto sch tra-
dizienale — come vedremo pid ino-
nantl — mnon & da premie_rs: let?d

quali, ln ohbedllnza alia legge Buys-
Ballot, subiranno uns deviazione ver-
50 d sono gl ‘alized di nord-

ma con e p

est (cirettt ciod verso sud-ovests nel-

(VAQUIONE

Questo sistema circolatorio & com-

pletato da un sistema analogo, che ha
il auno svolgimento tra le zone dlalta
pressione su circondate e le reglont
polari: i venti che ivi spirang, pran-
dono il nome i «Estratropicall dl o-
westr (ciod direttt verso sud est) nel-
Uemisfero boreale e sEstratropicall ol
Nord-Ovest  (ciog verso  sud-
esty - nell’emisfero anstrale: gl uni
e gil altri con d.trezinne deviata ri-
Epetto al gradi ‘bar;
Anche qul, al flusso G'arta che dalle
calme. tropicall risale’ verso [ poli,
corrisponde un riflusso dal poli =zlle
calme tmnicali. cal qunle- 11 ritmo st
completa &

=1 emama:uo peﬂoﬁicﬂ quei venti che
in determinati period! spiranc in un
senso, mentre in altri periodl spirano
in senso opposto.

Son tali i “Monsonls, tra cul partico-
lare importanza hanno quelli =pi-
rano tra 1Oceano Indiano e l'Asia
i

I'emisfero boreale e gli a!:sed di nord-
est (direttl cloé verso 1)
nell'emisfere australe.

Se & lecito un ricordo storico, pen-
slamo che furono gl atlsei a favori-
re la fortunosa navigazione di Cri-
stofors Colombo verso il nuove mon-
do, nel 14837

In corrispondenza di guesto affius-
so d'aria dalle zone di alta pressione

. sia. perché In: navi-

e a vela in quei paraggi, sia
perché tra gli ardorl dell’estate reca-
0o umiditd e frescura alle terre asso-
late deil'India, e danno origine a guel-
la stagione delle pioggie che per guei

paest una
per .l-ag!'l.colhlra‘ I¥estate infattl, es-
51 dal mare al continenta,
percha qui 1" aria maggiormente ri-
che sul mare dalla fortissi-

il ’J 171
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ma irradigzione terrestre sl Innalza
ilchiamando correnti fresche dzil’ o-
no. D'inverno le cose si Invertp-
m‘ Faria pitt calda del mare s In-
nalza, e allora dalla terra affluizcono
correnti d'aria fredda. La direzione
d2i monsoni dell'Thdia, non & per-

_pendicolare all'Equatore: d'estate U

spira’ da sud-ovest, d'inverne
da nord-est. Tra 1'uno e l'altro perio-
do, cioa in primavers & in aptun-
no, si hanno due periodi di relativa
calma dovuti alla presso che ugua-
le temperatura della terra e del ma-
re. Questa calma perd subisce delle
wiolente perturbazionl al momento in
rui 1 wenti invertono la loro direzione,

Agppartengono 8 questo tipo anche
i ventl che spiranc {periodici), nel-
Temizfero mustrale, tra 1'Oceano In-
diano e le forre d'Australia; & solo
da tener presente che, essendo cold
invertito 11 ciclo delle stagioni in
rapporto al mesi dell’anno, rimane
pure invertita la direzione dei mon-
soni rispetto a quelia che essi assumo-
ng nell’emisfero boreale. Altri vyenti
periodicl sono gl <Btesls, col guale
nome gli antichi Greci indicavano i
wenti ¢he ogni anno, nella stessa sta-
gione, soiflavano sull’Egeo: d'sstate,
da nord a sud; dinverno da sud s
nord. Sono questi i venti che splrano
t:a 1 deserti africani e i1 Mediterra-

Vale a splegarll quello che sl &
detto dei Monsond.

Anche le «Brezzes sono ventl pe-
ripdici; spirano sul mattino dalla co-
sta al mare; sulla sera dal mare alla
costa, Ablamo gld accennato alla sple-
Eazione del fenomeno percld nom cf
ripeteremo.  Agglunsiamo solo che
non hanno diversa splegazione delle
brezze che sofffano sul laghi come
1a «Brevar del lago di Como e 1 ven-
ti di walie ascendentl pelle ore diur-
ne e discendentl in quelle notturne,
dovutl ai disllvelll di temperatura,
che ‘sl formano tra il fondo = il pen-
dic o tra queqm e la cima libera del-

wverso l'equatore, attraverso le regio-
ol inferiori dell’etmaosfera, si ha un
aliro afflusso d'arfa dail’equatore ai
tropiel, attraverso perd le rone pii
alte: sono questi | contralisef, i gqua-
1i nel loro cammino verso le zone di
calma tropicale, dove discepdono raf-
freddati, verso i svolo, sublscono a
loro wolta una deviazione Verso o-
riente, in conformitd sempre deila
legge di Buys-Balioh

la

Una porfserei nemica “pescata,,
dalls 1 -}
Meditérraneo.

nostra

.Fohu R. A.)

Infine si chlamano Irregolarl o Va-

Tiabill, quel ventf che, non avendo
una causa permamnie. non hanno
per

di atii.itd nd upa dﬂu‘mlnau dire-
zigne. Spirano quindi dovungue, per
una causa o per l'altra, =i sia for-

mata wna zona ciclonica o antici-
wclenica.

{continma) " PLINIO ROVESTT
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L’VIIT Concorso Nazionsle ha delu-
80, € Vero, In questa categoria; guai-
cuno ha detto giustamente. che | con-

correnti non erano  sufficlentemente

preparath. e o
Qualcuno an etto _l pro-
dezze «da  giceattolari» ds parte dl
aluni concorrentl. Vogllamo gqui por-
re ura domanda: to tempo & tra-
secrso prima che daue gare a maw-

Ques!o VIII Cuncnrao & stato 1.1 nrl.-
mo che ha visto una gara accanlta
studiate per la pgara. Gli autocoman-
dati sono al loro primo esordio. Mol-
ta incompetenza, meglio molta inespe-
- rienza, regna oV
ri. Perd non suna riuseita di tale
Coneorso vogliamo dilungarci bensi
sull’ utilitd che pufd avere detia ca-

rana fra i costrutto-

canica senzz dover ricorrere all’ueo
di gallerie speclalf. L'utilitd diretta

tegoria anche in ricerche
che di lshoratorio di prove in wvolo
in

per ognl singolo asromodellista con-
sizte nel fatto che {1 fardells di no-
?m‘ viene ad

dibero di mec-

con perfe-
della sua formazione teo-

rice-pratica, coss questa molta uti-
le, almeno secondo il nostro punto di

nmeeea'l‘:i}nﬁmoseviamca
dei leggeri Ainamiei

superficie’ moblle sia ‘compensata ze—

rodi

vista che ritiene 1 fu-
turo tecnico, futuro pilota o nel ca-
&0 pill disperato simpatizzante per i
prumsso aeronautico.
Molte 8\?0]\412.“)!!‘!!l
1 {3

ai propri modelll. S| comprend 1.
pin ﬁcu:n%me 1& prontezza che oe-
corre nella ‘'manoyra ¢ tutth | deslder
i un pilota ﬂmhmﬂuueuma-
qlitad di un
Dungue non bisogna condannare e
tacciare i poca serietd tale categorial
Il regolamento di gara, per questa

sembreranno pid
s . fare

ta delle compl hﬂ}n
dosatura del movimenti e nells co-
struzione delle parti mobill. A croce
che & 1l tipo normale; a T che ha
0 vantaggio di allontanare dalla scia
ﬁu-al& 1 manl di profondita ma ha

za  notev i in
guanto. innalaam anche Je a-
ste di comando e guindl 1 pesi. Nel
tipe a croce che considereremo piit
da vicino essendo il pifi comune i
sono pure le ilita di unione;
1) porre anteriormente il timone dl

i1

¥ ora caso - dbba-

dvete acquistate il n. 5 di
AVIATOR! AVVENTURDSI?

stanza inferessante’ & che presenia

non lievi difficoltd ad essere risolto.

Con la nostra discussione non nre—
di evitare tota

categoria, andrk, credo,
Torse BssT-
gnando magarl un tema, per esem-

pw ﬁrma a aestra, ‘a si.msh:a Wi

granvol!a e uscita in virata cabrata.
Tale tema dovrebbe éssers svolto da

-tutti i concerrenti.

Come ben si -comprende, tale cate-

& fine = se stessa bensi -

gorla non

prepara xﬂ asromodellisti &l radio
comandoe credo che tale categoria
sta un pu’ l‘aspjrazlo‘ne dal ngnl ae-

23 porre
timone ‘di 0

4 nil da  disastri bens!

2. per molte rag'ion.i ae:odlx:amiche e
Aer

al-
lungo il braccio che separa Passe di
cerniera del timone di profonditi
dall'ala ed agll assettl cabrati 11 t-

-mone dl direzione ¢ molto pit effi-

cage. Strutturalments a  parita di
braccio di leva posso costruire una
fusoilera pit corta.

Dal 1639 uao taile accoppiamento nol
modem di tipo pin svariatoe e ne so-

rmodel.itsla in gambu i

i1 delio & un
dnsidm‘io che pochi finora hanno po-
tuto soddisfare! Insomma gquesta ca—
tegoria vorrebbe essere gualcosa co-
me 1o erano | modelll ad arla com-

‘pressa prima della comparsa del mo-

torl a scoppio. £
Non el dilunghizmo pgn:ib pit a8
lungo sull'interesse di tenere in vita.

‘tale eategoria eomsiderando anche il

fatto che é stato prmessn molto dal-
I'slto, un , per f prossi-

dello. che deve evo}u.lr&. Qualv:lmu-

Dud che un
munite di parti mobill possa evolul-
re correttamente. N‘!en!e dl pil er-

airiaes e ah

Una delle evoluzioni pia interes-
santl per un autocomandato & la vi-
te- che se non presenta difficoltd al
suo inizio 1o presenta mrtrom alla
fAne. Liuscita dalla vita dev'essere
pressoché istantanea, per non arri-
schiare di sesssare tutto, guesto &
Intuitivo.

La difficoltd oltre che aerodina-
mica & anche le sotto sfor-
£0: pEr nessuna ragione le ali de-
vono torcersl in maniera sensibile;

tamm:ﬂ Ecco una domanda molto im-
portante che viene neamente
alle labbra di tuttl gli zeromodellisti
che sl acrcingono a rlsolvere tale pro-

dev'essere rigida atiorno
tutth gli assi, 1 timoni devono resi-
stere agil sforzl cul sono sottopostl,
le superfici di compensazione devo-

‘no  eszere ginstalnn_lh! calcolate per

blema. Ad un qumm genere mm

& molto

mente perché la domanda é troppa
moltl

non p 5 4

siml. Insornma disegmare una tale
struttura non & da principlantl senza
nozioni di meceanica & di reslstenza

piano orizzontale - eguale ad
/4 i quella alare, mentre la super-
ficie mobile pud essere 035—040 del=
la superficie totale dell”

| sogna a

dat

notl studiesl se non o per-
derel l.ndt;n dedalo di splegazionl co-
i z

B0 pa
esperienza  che 1'aeromodellista non
ved! di buon occhio tali cose passo

Peér il complesso ~timone di di-
ﬁmme, la superficie puﬁ essere, In
a di i

rato; T
autocomandato e non divenumo Bi-
sogna cicé che gia diverso comple-
tamente da un normale modello, de-
veé avvicinarsi ad un vero apparec—
chin senza diventare la copia in si-
militudine meccanica per non nerd&
re guel} di iy

to necessario alla buona Tiuscita di
on volo con condizioni meteorologl-
che I

La stnhi.uta 'pendolam dovrd per
forza perdere un po' della sua im-
portanza per lasciare posto al centra-
mento  stablle  aerodinamicamente.
Cio# quel centramento otfenuto po-
nendo il baricentro avanti al fuoeo
dell’ala. 1l modello risultera pit ea-
ricato, ciog pili veloce.

Non interessando perd a noi nien-
t'altro ¢he la manovrabilita poco va-
lore ha una piccola differenza di ca-
rico. Lo e dovra
rismente essere, in Vvolo normale,
lepgerments negativo, magart un 'bl-

fcentro

1/8 di guella alate
mentre la deriva ayvra una supsrficie
8=0.5 di guella de]

isigli  pratici. Sono  favorevoll
mud_ﬂ.che ad un progetfo: a) l'au-
‘mento deil’allungamento alars, dimi-
nuzione del carico alare, svergola-
mento negativo geometrico ed aero-

Come ben si comprende, tali valorl
servono sole ad indirizzare verso la
glusta soluzione Yaseromodellista sen-
Za -perd essere valorl assolut! ma va-
lori che vanno ponderati e scelth ca-
§0 DPEr caso. Su tali valori ha in-
fiuenza la forma in pianta dell’ala,
il suo dledro frantale, {1 profilo o ot-
tato, il fipo di fusoliera (lunga, cor-
ta, di zezione piatta rotonda), l'ac-
copplamento dei timoni, il centragglo
pill o meno avanzato e quindl il gra-
do di Sns‘habﬂila

Par-
invece 1a distanza del haﬂcenh:u dal

. &1 esposti c¢i el

dell’ala, freceis positivag
b) sumento della superficie di deriva
per rallentare 1a citd di-rotazio-
ne delle vite; o) aumento dells su-
perficie del timone. C
Consiierando da vicino | cpnsigh
endiame. subito con-
to del vantaggl aerodinamisf. Lo
svergolamento & stato  tante wolte
consigliato & non stard gqui = rispie-
gare l'aziome antirotatoria da esso
esplicata; la frecela in pianta con-
trasta vivamente Tazione del timo-
ne di direzione; analoga azione ha
by, o invece ci dice che una super-
ﬁ.::ie Jdoma m fac.l.lmeme il momen=

delle masse attorno guesto punto) i1
gradienta di momento dl ogni' su-

perficie mobile,

Altra cosa abbastanza Importanie
& Ventitd dello sforzo al quale & sot-
o il dispositivo ad orologeria

che fa ruotare le camme. Infattl bi-

COTVESS0 o invertito. Su . :
tale argomento insisto pe questn  SUEna pensare che sotto sforzo Vau-

grado di stability & molto Importants. che
Un altro che le rallenta la sua rota-
curare d & la zione; questo rallentamento pud gio-
care dei bruttl scherzi (magart but-

reciproea dei timond.
Vol potete adottare tre diversi tipl
dl accoppiamento del timoni; a ¥,

tarvi in wite il modslio). Per tale
ragione sard desiderabile che ogni

in auto-
mmlnne il madenq Questo credia-
mo sia 1] casg difficile da risol-
versi e pemlcf. consigliamo  come

da rsi anche
per amnmtam un pc' Ie epgnizioni
a0Cora vaghe,

che fanno percid della wvite guast
un enigma anche per I wverl pro-
gettistl, Diamo pol qul sotto alcune
caratteristiche di vite per apparecchi
verl. Tempo per complers un giro
T dell’elted 5—15 ™.
Peﬂma di guota eirea 10 valte 11
raggio. ADRIANO BACCHETTI

ttenersl al consighi del pd.\‘s g
voglia




LEe navi erano Bpparse improvvisa-
mente tra uno squarcie di nubl e
cancellate subito da una pennellata
di foschia: la wisione era stata cosl
rapida e lncerta da indurre in erro-
ré un osservatore normale; ma quelli

croce; poleva stazzare 20.000 tonnel-
late. Un bel boccone, pensarong a
bordo, e il pilota tird su l'acreo, a
tutta manetta, cacciandosi in. quel
tetto-dl nuvole che, se non era ser-
vito agll inglesi, faceva adeszso malto
a lui. Una spruzzata di gra-

della non st lasc ab-
bindolare e guando vedono vedono
glusts e bene. L'aereo descrisse una
breve curva e mise il muso in basso,
a spavare entro’ Ié nuvole per feca-
nasare meglio. Una glornata d'infer-
nol Raffiche violente che facevano
palzare il gros=o trimotore, plogela,
e foschia e nuvole da per tutto, che,
come quel trucioll che si mettono
nelle casse da imballaggio, turavano
tuttl i buchl e finivano per stendere
sul mare una coperta imbottita sofdi-
ce e densa. Densa, ma non impene-
trabile e i nostzl piloti, ‘che hanno
ia testa dura e la mania di mandare
all’aria tutte le speranze degli ingle-
ai, vi sl g dentro a cap

Beh, penssrono, s song nayl s ove-
drannp! Ed erano veramente navi.
Dei mercantill grossi e panciutl che
se ne andavano speénnacchiando fu-
mo:- e sputando acgua da tutte le par-
ti, ché [l mara era grosso e, ad al-
cuni, saliva fin sopra ia prua & spaz-
zava [I prime ponte ¢ scendeva poi
£l In tantl rigagnoll mentre il ven-
to & inearicava, da parte zua, di por-
tar via un bel po' d'acgua e dl shat-
terla, polverizzata, contro le struttu-
e & le ciminlere. C'era anche un
transatlantiec che, cosl ad occhio e

nate antiaeree gli aveva infatti dato
il saluto e certo le altre non si sa-
rebbero fatte attendere. I marconi-
sta era gia al lavore e con tutti gue-
gli aggeggi, con quelle manopole e

“bottoncinl avvertiva adesso le nosire

basi pilt viclne: Ehl, ragazzl, c'& la-
¥oro per vol; roba scelta, di prima
qualita,

E negll aeroporti dove erano in
continue mevimento | grossi erosl-
luranti e dove gii equipaggl, di ritor-
no da un’aziope, chiedevano se ¢'era
ancora da menar le mani, glunse i1
ticehettio dell'idro sulla rotta di rien-
tro. Quei brevi segnall sl tramuta-

‘rono in parcle, le parole in ordine,

e i pilotl corsero infilandosi il casco
e | motori gridarono, e in breve tut-
to fu pronto per andare a far guat-
tro chiacchiere con il nemico.
Quelli delle navi stavano ancera ri-
pensando al ricognitore itallano cosi
poco. opportunao, che gli «Sparvieris e-
ranc giad sopra, Il tempo, naturalmen-
te, non era migliorato & per glungere
nei pressi di Capo Bougaron, dove
dovevano trovarsi i navigli angloame-
ricanl, | nosirl plletl avevano dovulo

faticare non poco. Di sscoppoies ne

BVEVADN prese quante ne avevano vo-

lute, ed anche di piu, ed erano statl
sempre con P'ansia & non trovare
quello che cercavano, ché al convo-
glo sarebbe stato facile, tra la neb-
bia artificiale e guella naturale, i
passar via Inosservato, E sarebbe sta-
to allora guanto mal seccante dover-
sene tornare a casa con il siluro sotto
Ia pancia e l'aria cootrita.

Invece tutto era andato bene; per
noi, g'intende. Le grosse navi erana
apparse nette sul mare tutto bavoso
di schluma e contro Ja pid grossa &

——
{LPAQUILO

to per il gran colpo, pol erolld git
dimprovviso e spari, con la prua in
alto, fra le onde fameliche. Una ter-
23 sguadrigia plombava sulle navi
spaurite e gbrancate alle 14,40. Ed an-
eora una nave di medio tonnellaggio,
spezzata in due, si inabissava.
L

Lz erreti » del ricognitore, guanda
venne-a sapere dell'azione contro il
convoglib, gonfid {1 petto e sl caceld
pro!ondxnﬁnbe Ie mani in tasea, ¢,
agll avierl the commentavano cow

termini entusissti 1’ ardire degl e

quipaggl stlurantl, sbuftd in faccia tra
il fumo di una slgaretta: «Beh, dopo
tutto, se non c'ero i0..s.

PERSEQ
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Steno Strazzeri, Sanremp — Tl co
siglio leggere un libretto che t 5;:

tografie che se buons pubblicherd.
Quanto al tuo veleggiatore con tutia
probabilitd he il gancio troppo in-
dietro,

Renzo Fontanesi, Modena — No,
Tidea non wa. Vedrai il nuove Rego-
lamento e sono sicuro che ti placera.

Kovera Mario, Canale d'Alba — DMi
splace, ma non ritengo pubblicabile.
Giorgio Gambini, Milane — Mi spia-

e, ma non posso passare per la pub-
blicazione.

GIAR.

Al VII
Modelli Volanti — svoltosi nel glor-
ol m—n ottuhre m-ﬂ! sull"Aeroporto di
dal-
I'aero Club di szena. hamm par-

Ta assal utile:

egge — guel famoso trar ai
28000 tonnellate — si avventarono i
nostri siluratori. Naturalmente, appo-
na avvertita la presenza degli «Spar-
vieris, tutte le bocche 'da fuoco co-
minciarono a urlare come ind 4

Al El EC)
Chiedilo alla Runa- Sede Centrale,
Via Cesare Beccaria, 35, Homa in-
viandoe vaglia di lire 6. I motorino
Giglio era fabbricato s Firenze, ma
mi econsta che 1a produrions & cesss-
ta. Se wvuol un motore-di maggiore
ti

it e a scaraventare contro  quest
guello che normalmente si chiama un
uragano di ferro e di fucco. La rea-
zione era fortissima e creava un mu-

i1 wVega Te.

Iv_o Messieant, 5. Frediano a Setti-
mo — Per sciogliere la cellulofide &
ario 1'acetone. Il diluente ger-

ve bene sola a qltuiwe La sezione

ro dinanzi af frimotori al-
Vattacco. Ma i siluranti passarono. Le
ali furono sbrecciate, { flanchi fora-
i, ma i eiluri vennere sganciati e
cadders In acqua con un grande
spruzzo di schiuma, correndo guindi
verso la HRancata grigia e nera del
piroscafo, troppo carico e adiposo per
sfuggire. La seia, dritta come un col-
po di spads, si fermd contro la nave
e subito sorse dal mare un gigantesco
velario di fismima ¢ di acqua che si
apri a ventagho € si corond di tor-
bido. fumo. Lo schianto sovrastd le
artiglierie e il 1ombo del motorl e
giunse agli womini rannicchiati negli
=serel come uno squills di vittoria, Lo
sSparvieros, in strette virate, e ca-
brate improvvise ¢ affondate che moz-
zavano il respiro, sgusciava vis dalla
che ) di o
nella loro rete e celebrava In una
danza apocalitfica il bel colpe messo
a =segno. I transatlantico era avvolto
da sclarpe di fumo e piegava dolo-
rozamente su un flanco. Su di luil &
intorno a Wil brulicavano miglisia di
uomini in disperata ricerca dl scam-
po e i 1e o
galleggiavano come turaceloll in- at-
tesa di essere pescati dalle altre na-
vi. A bordo dello «Sparviero: si coms=
mentava 'azione, «Era pieno di trup-
Da come un uove! A casa — e in-
tendevano al campo — saranno con-
tentils,
L'agonia della nave fu breve. Uno
sbuffo blanco venne fuori dalle ci-

di
:m:n 1x3. Quel mode‘.lln i 1n scala 1:1.

Sergic Lotto, Rovige — Puoi Ti-
volgertl, per le limette da traforo,
alla Ditta Aetomodelll e Accessori di
Bologna, Il prezzo attuale dovrebbe
essere di circa lire I eadauna.

Enzo Ciattoni, Pisa — Per quesiti
aeromodeliisticl devi rivolgerti alla
«Posta Aeromodellistar. La superficie
alare o superficie portante & la su-
perficie della vista in pianta dell’ala.
Cipé non si tiene conto dello svilup-
po delle curve del profilo. Quanto al-
Ja superficie utile, & quella determi-
nata daila proiezione dell’ala sul pla-
no. Pertanto magglore & il diedro e
minore & la superficie utile. L'aper-
tura alare & la distanza in linea ret-
ta fra le due estremith. La fusoliera
dovrebbe avers wuna Iunghezza i
circa 2/3 dellapertura. In genere gli
aeromodellisti, mentre per § modelld
a elastico si attengono a guesta nor-
ms, per i wveleggintori adottano fu-
soliere pilt corte. Conylene perd non
zeznuere al dl sotto del rapporto sud-
etto,

Dante Bozzettl, Canzo — Llopusco-
1o nel guale sono confenute le nor-
me FAI per i primati del modelli vo-
lanti puoi richiederlo slla Runa, Se-
de - Centrale, Vla Cesare Beccarla,
35 - Roma, Un aeromodello a eliche
ha parte della superficte dell'ala mo-
bile. Con detta superficie mobile si
dovrebbe oitenere 1'impulso necessa-
Tio alla traslazione.

Okmar Lorls, Livorno — Non wvi
sono formule precise. Per un model-. -

1o di on metro di apertura e del pe-
so di gr. 150-200 occorrono dal 20 al
26 Al da mm. Ixl. Per un modello
sui 120 centimetri da 24 a 30 Al del-
la gezione anzidetta. Non conosco ih-
dirizzi di case costruttrici svizzere.
‘a jmdiTizzi di riviste tede-

2l poi, e 3
in segulto sempre pitt veloce, si ac-
centud linclinazione, fino a che non
wvenne fuori la chiglia e tutto ando
git gorgogliando tra un maostruoso
ribollire di schiuma.

sche, indirizzl che non sel solo a
chledere, - accontenterd tutti prossi-
mamente.

Nando Spadafora, Ancona — Per
la caseina puol rivolgertl alla Ditla

La caccia britannica, in va-
lo, tenté inutilmente di contrastare
. #1 ritorno del mostri =79 Raffiche

nutrite e ben dirette la costrinsero a
desgistere da bellicosi propositl

Questy avveniva alle ore 133 a
circa 10 miglia a nord est di Capo
‘Bougaron, vieino al golfo di Philip-
peville, :

Alle 14,30 un secondo attacco fuo
portato contro il convoglio che inu-
tiimente cercd di celarsi dietro cor-
tine fumogene. Anche guesta volta la
reazione fu fortissima ed anche que-
sta volta In cacela cercd di intercei-
tare gli «Sparvieris. Ma né il tempo,
né il fumo, né Fartiglieris, né gii
«Spitfress fermarono | trimotori che

Aviominima. Per il cellante alla «fe-

delli e Via Riva Reno.
118 - Bologna. Quanto alla searsezza
di materiall non ¢'® pulla da fare.
Ognuno deve, nel moments attuale,
arrangiamsl come pud.

Edgardo Clani, Milano — Vedrd al
sistemare tutto.

Enzo Bavecchi, Pescara — Usa il
profilo 5. L. 1 incidenza alare due

Eradl positivi, incidenza piano di eo- «

da zero gradi.

Benito Monl, Chiogia — Mi spiace,
ma non posso far pubblicars.

+ Enricp Merani, Genova — Ho pas-

fsato per la nubblicazm-ne.

| Boffelli Romano, Milano — Vedi
Irisposta = Okmar Lorls. Non esiste

“una formula esatta.

Dario daeili, Le, — WVedrd

calarono come fulmini, ono
1 siluri, passarono tra la rabbla ne-
Tnica concretata in miglala di prolet-
Hil, & rlentrarono illesi alla base. Un

da 6000 Testd un

attimo in equillbrio, come trasogna-

FRANG
di accontentarti, I tuol amicl possano
frequentare corsi di pilotaggio.

Egidio Gerea, Bergamo — Puoi be-
nissimo munire il tuo modello di sei.
B¢ & un buon modello ofterral e-
gualmente ottiml voll. Mandami fo-

tecipato 295 modelli veleggiatori con
188 concorrenti di 61 gruppl, e 99 mo-
delll di altre categorie. &' stato sod-
disfacente anche dal lato tecnico per
la warietd di modellt presentati nelle
diverse formule. If numero di model-
1i eostrultl su disegno del concorrente,
presentail in gara quest’, am\a viene
n luce
le gqualiti d'inventiva e d'ingegnusl—
th di moltl aeromodellisti, Ecco aleu-
ni templ nelle varie categorie calco-
lati sulla somma det lancl. Catego-
ria modellf con motore a scopplo:
{modello su piano costruttivo) Schnei-
der Paul-Seon 413 secondi: IT classi-
ficato: Soermitz Willl, Dietikon (un
solo. lancio) 362 secondi. IIL classifi-
cato Strub Fritz, Basilea 656 secondl.
Baesi sono invece | templ nella ca-
tegoria modelll ad efastico, di fattl 11
tempo magglore raggiunto in due lan-
cl da Mejer Artur di Schoran Werd
assomma a soli 62 secondi. Nella clas-
sifica’ per grippl & IR testa quello di
Basilea che nella ecategoria B. veleg-
glatori ha totalizzato 1595 secondi se-
Buito a breve distanza da quello. di
~Zurigo con 1413 secondi. In questa ca-
tegoria  (prog del .
Krieger: Lucien di Basilea ha 00!1—
lizzato 870 secondi, mentre In gquel-
la 1 pia'ni ivi Mes-
serli Rudelf di Siebnen, con Pilot 4
ha ottenuto 1060 szcondi.

G. ¥,
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{continuazione della prima pagina)

zlonalmente, possono _Teggere in can-
fronto can queui. dell”

contro i
nel territorio rusw. se continuerd a
rifornin i

apparsechl per i1 trasporto dl mate-
riall e truppe (5. 82, G. 12, Ju §2), o

con | bombardieri pesanti a larga
autonomia implegati contro il navi-

glio o contro importantl obiettivi
lontani (B. 108, F. W. 200) e via di-
cendo, e la dimostrazione sarebbe

Daﬂmnu efficace,

Punto quinto: a dimemnza dei paesl
democraticl presso i gquali l'aviazic-
ne é un mestiere lucro-

mia.
LInghilterra, dal canto suo, Der
guanto avesse prima defla guerra u-
na nntevnle produzlona sul suclo me-
la sua or in=-

Rimane infine, da prendere in esa-
me, 11 potenziale industriaie della
Russia. La valutazione, a gquesto pun-
to. risulta assai meno "agevole, dato

dustriale deve fare i contl con Ie
difficolta dl rifornimento delle mate-
rie prime e con | bombardieri tede-
schi; di fatti, mentre soltanto una
parte del territorio del Reich o dei
paesi occupaﬂ dal Relch v-iene bom-

da cui & cin d il mon-
d.n delle Repubbliche Sovietlche. Ma
¢l basterd la seguente considerazione:
la Germania, dopo avere distrutto 1!1
un primo tempo i guatiro quinti de-
gl appareechi russi & aver successi-
distrutto i due ferzi delle

zione nemlcs, tutto il terrihw‘lu del-
T'isola inglese & compreso nel Tageio
d'azione dell'arma aerca germanica.
L'Inghilterra possiede anche delie
fabbriche d'aeroplani nei territori i
oltremare, per esempio in India, in

fabbriche, ha potuto, nonostante le-
norme fornitura angloamericana di
materiale bellico d'ogni geners e spe-
cialmente d’seroplani, tenere per due
inverni a bada il potents avversario
(‘unico potente e deciso avversario

50 Ppeggio, unatthn:a da sperico-
Lﬁ!l in Ttaliz, in' Germania e in Glap-
provengono e passanco tuttl do

pulsano i cuori wvivi della nazione,
rappresentano i punti di partenza per
la continua offésa ai territorl. e al

_traffici del nemico: Lungo sarebhe

prendere in esame e illustrare con
abbondanti dettagli Iimportanza del-
ie rlgasl di cui daxpunsona Utall.a

le soglie del viann Oriente & ¢l quei-
le giapponesi fra il Paclfico & 1I'In-
diano. Bastera, per rendersene con-
to, dare uno sguardo ad un comune
blanisfero.
Punto aecl.mo' la pin stretta leale
“fra

pone

1e scuole militari doye a; la
diseipiina, l'ordine, 1a serietad. Ne dec-
Tiva di conseguenza che le potenze del
‘Tripartito dl.spongam di una massa
sempre numerosa di pilotl e dl spe-
cialisti che fanno parte di un Ill;l:lﬂ

Io € vivo i cul elémenti hanno acqui-
sito tutte le medesime cognizioni e
superato e medesime esperienze.
Presso. 1 nostri avversari, e special-
mente negli Statl Unitl, nel gual
1" organizzazione militare assorbe un
limltatissimo numern dl r:lteadim 1

lene

avia-
zione & maring e fra aviazione e eser-
cito & Ia Prima e

del migliore o assnluio successo, Mon
diremo qui 'la colleboraziory dells
nosite forze armate, che tuttl cono-
scono, o di quella che esiste fra quel-
le dei nostri alleatl Spltanto a mo
i conciusione, riportereme unc del
tanti rimbrotti dells stampa democra-
tiea, Seriveva tempo fa il corrispon-

- dente del Cairo dell’americano «Chri-

stian Science Monitor»: «Le cause
prinelpall delle sconfitte britanniche
dal cattive lmplego delle

depgH
fatto fra gente doznl specie. Questi

divisionl corazzate e, sopra ‘tutto,
dalla manchevole collaborazione se-
La realtd & che gl in-

Anstralia e nel Canada. Noi non co-
nosciamo con precisione l'entiti e la

bontd  di q}uestl implantl, ma,
fatio  che .'lunpm ms’leee non sla

dells Germania), intervenendo conti-
nuamente nelle battaglie con 1'avia-
zione, e, spesso, ¢ NON quasi Sem-
pre, per il fatto di non essere legata
alle i del suolo co-

mE]

la paritd con le potenze dtﬂl,‘sse ]
della considerazione atiusle che la
maggioranza di quel territori {eschi-
s0 soltanto i1 Canadd) debbono pen-
sare alla loro' difesa contro il ‘Giap-
pone strapotente, dobblamo trarre la
conclusione che poeo contributo ha
avuto la madrepatria fino ad oggl da
guelle industrie. Rimane "America
del Nord con la sua grande atirez-
gatura industriale. A questo propo-
sito va subito posto in rillevo che gl
Statl Uniti hanno sempre rifornito le
Putmme democratiche di materiale a

mente di

I.a guerra dura giad da ‘parecehio

ancora effetti notevoll di m]l. forni-

me 1 mezzi corazzatl o co'munque
rotabili, con risuitati

aviatorl, non essendo degll ottimd pi-
lotl o degh eccellenti meceanici, non
hanno né istruzione né il senso della
diseiplina e dell'ordine dell'womo, &
particolarmente del glovane, che si
forma nella severa vita militare, Foi-
se fanno eccezione gl equipaggi del-

rlsulnnvl. Questa, a parere nostro, cl

Pavi russa, Ma Cosloro, pur pro-

sembra la migliore azione del-
la potenza dell’aviazione tedesca €
della sua stragrande superloritdi nu-
merica e gualitativa.

Punto guarto: un esame partico-
lareggiato dei varli tipl e specialita
in uso presso tuttt { belllgerantl cl

Tont: Basti

por q
mettere semplicemente in rillevo che,
mentre | demoplutocratici e i rTussi
hanno sempre proceduto a tentonl in
fatto di specialitd e di impiego al
punto che nessuno del tre paesi pos-
sleua nd un 'I:luan aeroplano per 11
, né un

ture non si sono 1 pro-

gettl, la
000 un;luxsa ] Ia realth dei fatt

& un'altra. La & che, mentre
fino ad oggi gll Stati Uniti hanno
e AN

da ora In avmtl — ammesso e sla
pure concesso, che gquel paese stia
sul serio mettendo le sue industrie

m. gu aeroplanl necessarl a colma-

vuotl gld fattisl e a sopperire

anusum a cul lo softopone la par-

tecipazione attiva alla guma nel va-
Cina

e mtﬁ e tre sono statl
pilt 0 meno .{mmtl.n:au da una pre-
sunts necessitd di costifuire una po-
tente flotta dl bombardierl e sopra
tutto di boml erl pesanti a gran-
de autonomia, le Potenze del Tripar-
tito, favorite da una brillante parten-
zan!acmdoteﬁumdeuepd warie
esperfenze, df no i nbrgantel
tanty snelli e complessi da parmet-
ters! gll impileghl pil svariatt con 1
T

dalle or railita-
ri, hanno tuttl i difetti che derivano
da una SCarsa nreparaz‘lane in un
paese non  ancora

j{lesl e gll americani somo ancora al
passi sull'applicazione dei nuo-
vi metodl di guerras.

(L0 PENND! i

Nelson Cortopassi, Lucea — Credo
c.he tu vogla dire «il concorso per
Aeronauticar Ma se non ml
zpe_cmehi cosa t interessa come pos-
50 rispondertl? DI concorsi ee ne so-
no fantl sempre: ma mon so se tu
intenda partecipare come pilota, uf-
ficlale o sottufficiale, o specialista e
s oosi. In guale specialithd, o aviere
© ruolo ammi atlva, o
commissario,

sanith o altro, Co-
me ben comprendl non posso dirtl
nulia. Solo un consigho t posso dare:
rivolgiti alla. Runa della tuax citta
che ti potrd dare tutte le spiegazioni,
«Le vie dell"Arias pubblicano Sempre
tuttl | concorsl: anche 11 puot tro-
vare guello che ti interessa,

Franco ¥Ferrarl Torlmo — E° posa
fatta, ragazzo mio! Sei accollo a brae-
aperte nella famiglia dell’Aqui-
lone e ti ringrazio deglt apprezza-
mentl & degli elogl che rivolgl a! tuo
e al nostro glornale. Son felice di sa-
pere che hal In animo di indossare
la’ divisa azzurra come motorista;
per cul il facelo tuttl 1 migliord au-
gurl anche per quella carriera che
puol avere sicuramente aperts di-
nanzi a te. Bacta volontd & saper fa-
re. Tl resto fila da sé.

K 1-5 Certaldo — Non so perché
1a tua fotografia mi ha fatto vemre
in mente guella poesia che dice <T'a-
mo pio boves. Non perché tu assoml-
g1 a quel nobile animaie che una
volta ci forniva il cuofo per le sear-
pe & la carpe per il brode, ma per
via del monuments e della tua posa
statuaria; Sembra che dica : Eccoci
qui, siamo in due. Dante a nord ed
io a sud. Chl pid grande? Al poste-
ri Pardua sentenza. E le case, dle-
tro, che, eblgottite di tanta grandez-
Za, pencolano shilenche. No, c¢aro
¥ 1-5 questa foto non te la pubbli-
cherd: non avrel plii cuore di bacla-
re | ‘miel bambini. L' altra chissal
Sono ancora glovane e dl follie se
ne fanno ancors,

Emilio Spinecsi, Vecchiano — Beh,
hnon si pud dire certo che tu sla sta-
to di una chiarezza smagliante; tut-
tavia mi sembra d'aver capito che
vorrest] splegazionl sul come costrui-
re un aeromodello. La cosa & un po'
lunghetta & fon tanto semplice co-
me credi, «L'Aguilones ha iniziato da
tempo un  ottimo & cigglmo
di Aeromodellismos teorico-
pratico che fa proprio al casp tuo.
Perch2 non lo leggi? I.mmreral a
eostruire perfing § P. 108,

progredito.

Punto sesto: crediamo non sla il ca-
so0 illustrare lo spirito combattive de-
gli- aviatori italiani, tedeschi e glap-
ponesi: le cronache di tutti 1 gloral
& di tutte le ore esaltano 1 pil subli-
mi att di valore e di saccificio.

Punto settimo: l'organizzazione: au-
siliaria delle armate aeree del Tri-
partito & sempunemdh:e perfetta: @
quella che permette di favorire i sue-
cessl incomtestabili di tutti 1 giorni,
In tutll 1 eiell d'oriente g d'occidente.

Punte offave: nulla & improvvisato
presso ie organizzazioni militari del-
lg potenze militariste del Tr

Carlo D'Angelo, Palermo — Natu-
come hai tu, non
abbiamo tutte le annate, dalia prima
ad oggi, complete. Tall possono es-
zere. fino a .due, fre anni addietro,
pol | numeri cominciano a mancare.
Tna risposta pit esaurlente 13 puol
avere dal <Heparto Commerciale -
Editoriale Aeroffiutico - Via Ripen-
g8 1= 8 cui H consiglio serivere

Angele Zoccoletto, Venezla — Gra-
zie dei saluti che ricambio a te e
agl altrl «consumatori» del nostro
glornale.

Pino Bagllorl, Ancona — Wa bene.
in ognl modo ho interessato 1'Ufficio

ia serietd e la preparazione e la tra-
dizione dei nostri Stati Maggiori so.
no i fattori primi del sueccesso.

Punto momo: con la da
parte dei glapponesi delle isole ame-

. ricane del Pacifico e dei territori dei

mari cinesi del Sud, le potenze del
Tripariito sono oggi in possesso dl
un cempluso strategico dl basl che,
una barriera di-

ma si potrebbe espmplificare anche
con la cacela pesante (mitragllamen-

i seftord,

to, ece) e con gh

per la i An-

£ona,
Salvatore Paterna, hlemn — 1
«Ecco Il non sono
veramente curatl da nol, bensi e-

scono sotto {1 nostro nome. Tl Calen-

o dell’Aviatore in guerra 1942 non
& a eolorl, ma in ottime cartoline
fotografiche in rotocalco. Fer il tuo
glusbr.- reclamo ho interessato T'Uff-
perché nol non ab-

ﬂmsiva attorno ai territord
litani dove sorgono | magglori com-
plessi industriali e dove in defnitiva

marno mulla 3 che vedere.
CRIVELLO II
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' AEACNODELLISHO

LEZIONE XXII (teorica)

Stabllita Yapertura alare, I'allun-
gamento, Iz superficie alare, la su-
perficie d=l plano orizzontsle e ‘di
quello vertieale 1 dovra ora stable
lire la lunghezza delld fusoliera. Ja
sud sezione maestra, 11 profilp alare
& guello per gll impennaggl e infine
Tineidenza dell'ala e del piano di
coda orizzontale.

1) Lunghezza della fusollera: come
Tegola generale 11 braccio di leva

deve es-
nﬂuale alla semia-

dall
zere  allincirea
pertura alare,
Pertante con un‘aperiura di cm.
150 il braccle dl leva dovrd éssere
di circa 75 centimetri (Bractio di le-

FiG.1

va dell'impenaggio & la distanra in-
teivorrente fra il baricentro del mo-
delle e il centro di pressione del-
I'impennaggio).

In pratica sl pud dire che la di-
stanza ira i1 baticentro del modello
e lestremity posteriore della fuso-
lere deve essere uguale alla semi-
apertura: D'altro eanto la posizione
del CP dell’ala (e gquindi del bari-
centro  del modello) deve cadere a
circn il 39, (1/3) dells EZZA
della  fusoliera paﬂ a a,m risults
Pertanto d
della fusoliera pari a

i i '

s;‘s Tizuita

FlG.2

che la parte di essa che dal muso
wva al baricentro & la metd della par-
te posteriore al bariceniro stecco (Mel
ngstro caso cm. 75). Perfanto la no-
stea fusoliera sard lunga cm. T84
=54 3T.50=112.50. "~ “Arrotondando a-
vremo una Jughezza di cm. 112,

#) La serione maestra della fusolle-
ra ha influenza sulla stabilita del
modello. per guanto riguarda la for-
ma. Sono da preferirsi le fusollere al-
e strette {vedi 8g. 1) Per guanto ri-
guavia la maggiore o minore sezio-
ne mmoestra essa dipende pii che al-
dalio  speciale  regolamento cul
= risponders il modello. Per |

promatl - ipternazionsli - valgono  le

norrmEe AT le quall prescrivono, per

1, modelll veleggiatorl, una sezione

magstta minima 5 =TL3/20 in cui s

& la superficie della sezione maestra
L

fuori tuttos della fusoliera. Allor-
quando 1] Regolamento della gara

se-
mil=
mia
nore & la sezione, minore ia re-
;sistenza all'avanzamento della {uso-
Hera ¢ quindi di tetto il modello. Ri-
durre la resistenza ali'avanzamento
significa aumentare la finezza dell’ap-
parecchio e cloé migliorare 11 suo
rendimento.

3) Il profilo per £l impennagei &
in genere un biconvesso simmetrico
dello spessore pill conveniente. Ra-
ramente nel velegpgiatori sl usa, per
il plano orizzontale, un profilo pia-

non preseriva una determinata
zieéne maesira conviene usare la
nima sezigne possiblle in guanto

no convesso portante o deportanfe
irovesciato). Per l'ala =i usera inve-
€& Un Cohcavo convesso del genere
S.L. 1, Gotlinga 549 Elffel 400, gotlin-
ga 40t C. 1. ece. 1

4) Bisogna® tenere presente che I'ala
deve sempre avere un‘incklenza mags
Elore del plano orizzontale. In ge-
nere la differenzs d'incidenza & di
due gradi. ~

LEZIONE XXII (pratica)

Vediamo ora come sl uniscono le
due semiali. Nells precedente lezio-
ne avrete pofuto netare una fAgura
che mostra la parte centrale deil'a-
Jae I due ponticelll p) che servono
di unione al longheroni. Dettl pon-
tigelli, spdimati di collante o di ca-
seina vengono applicat! alle estre-
imitd centrall del due semi-longhero-
ni e vanmo mantenuti- a posto finché
la colla non si & asclugatd mediante
pinze da bueato alle guali viene ap-
piatiits 12 testa ifig. 1). Si preparano
due listeld ai gusli viene praticata
una tacca profonda, esattamente al-
Taltezza. di cm. 12 (fig. ) € si pon-

‘gono alle estrem'td dell'sla flg. 3 e

35, facendo in modo che essl resting
ben wertleall. Cosl operando = & si-
curi che le estremith de'l’ala saran-
no elevate in modo ugusale sul pla-
no  le due semiali avranno la stes-
so diedro). E' opportuno mettere dei
pesi al centrg perché appunto iz par-
te centrale sia ben posata sul piano.

Sl mettono pol i fazzelett! di com-

Bz
'

FiG. 4

pensato al bordo d'attaceo e al bor-
do d'uscita (8g. 4.

Resta inteso che avendo a disposi-
zione un normale piano di montaggio
@ preferibile senz'altro usarlo.

Tolta 'ala dal piano di montagsio
o liberata dai listellett! e dalle pin-
ze da bucato si provvede a collega-
Te le due centine centrali con alcu-
ni listelli” 23 millimetri che servi-
ranno da somgna al riveshmentu in

in

sto- dvmemﬂrto va iocolato prima
sul ventre ¢ poi sul dorso e con le
fibre del legno (se In Impiallacela-

®

turay n:]l senzo dell'apertura (fig. &

= ﬁx
questa e la-
sr:mte asciugare 18 incolizture 51 pro-
cede a tagllare ogni asperitd dallala
& 4 pr la per la r !
Ci resta ora da costruire lo sche-
letro degli Impennaggi. Prenderemo
un listelio x5 e 1o tapll
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L FHEEITORF

Vi presenio un aeromodello valeg
Elatore di medie dimensioni che
Milano ha avuto uns particolare mr—
tuna ed una rapida diffusione special-
mente tra i principlant.

L'sI GAMM» & un tipico modelo
scuola:  grandissima  robustezza, fa-
cile  costrurione e centrageio, ottimi
risultati di volo.

I1 modellp originale compl oltre 50
voll, sempre superfor! al minuto pri-
mo e ¢on soll-30 metri dl cavo senza
mai danneggiarsi: andd & sbattere
eontro case senze riportare 1 mini-
mo Etrappo; cadde in plechiata da
oltre 26 metri, ed ebbe solo uno strap-
po mel Tivestimento del timone ver-
ticale solo perche il timone orizzon-
tale, in quella prima cdizione, era
fisso, Altro notevole pregio & la sta-

sperzoni da om. 50 clrea

Questi due spezzoni saranno  rispet-
tivameénte il bordo d’attacco e il lon-
gherone del plano orizzontale.
Il perzo avanzato del iistelio 3x5 che
& servite per il longherone

Con -

billtd: sganclato parecchie volte in
in due. posi cabratissima, dopo poche
Sy £ :

mente.

Un modello costruito da un allieva,
dopo 5 minuti e 30 secondi vola,

della fusoliera rbeaversmo {1 longhe-
roneé del planp verticale. Detto lom-
gherone va rastremato come werrd
imdicato nella prossima lezione,

Il bordo d'uscita del plano orizzon-

‘tale & in listello triangolare 3xT-e i

contornt di estremita in compensato
da mm. 1. Ii bordo d'entrata e il bor-
do dhuscita del piano werticale sono
in compensato da momn. 1. Anche gue-
st pe come pu.re le centine de;
due

Ecompariva éln altezza dalla vista,

an che sl pod
veramente sfruttare & che stenta ad
esalare 1'uttimo respira.
Ma passiamo alla descrizione:

ALA; Ha un'aperturs di 180 em.,
una superficie di 2 dm2, e un allun-
Eamento 10 pe

E' costituita da 26 l:enﬂne in tran-
clats di ploppo da mm. non alleg-
gerite. 11 profila & 1’EIFFEL 408 chs
& partire dalla centina E sl trasforma
nella centina H in biconvesso sim-

B
mero pubblicati in gﬂmﬂnm natu—
rale.
IT

Il bordo d'entrata & un tondine di
pioppo df 3 mm. 4 diametro.
Il longherone & costituito da due -

ste.ll di tigiio (2x6 inferl

4 superiormente] mon af” soranti !
rml\:vrzat.i eon da

se;-e pol ﬂm—ati zd esse od uj hmchnl
in refe.

mm. 0,5 a partire dal centro delfala
sino alla centina B.

Il bordo dfuscita é un lstello trian-
Eclare di mm. 3x7.

Le =emiall sono unite per mezzo
dl due piasirine trapezioidall in com-=
pensato da mm. 1

La parte cenirale dell’ala & rico-
oerba tanto sim-}omente che 1n!.e-

ploppn da mm 0E

La ricopertura & in carta MOVO
verniciata con emaillite diluita.

FUSOLIERA: E' lunga, compreso il
timone verticale che & solidamente
unito ad essa, cm, 35 ed & formata da
11 prdinate di forma decagonale e
da 10 listelll. Le dimensioni dei listel-
U sono: mun. Zxd gueBa superiore;
™mm. x5 Uinferiore; Zx4 | due lstelll

che =t paralleli
per fuita la lmghezza e che rendono
GU altrl

sono  tondind da 3 mm. di diametro.

Le ordinate A B ed E sono in com-
pehsata di mm. 1,5; tutte l& altre in
trancisto di pioppo da mm. 15 non
alleggerite,

Particolare attenzione va posta nel-
Ia eostruzione delle ordinate T che
hanne 11 compito di reggere i mon-
tantl sul qusll appoggia V'ala. Questo
supporto per l'ala & formato da due
sbarreite parallele in acclalo armo-

da mm. 15 di dismetro e lun-

‘ghe om. 21 che =i ripiegano anterior-

mente & posterformente, come da fi-
gura, per formare i 4 montantind,
Questt ail'estremitd sono piegatl ad
uncino per entrare negll appositi fo-

T due mnmanﬁnl anterfori sono pin
Tunghi di mm. 4 di quelll posteriori
per conferire ali'zla un'incidenza di
1 grado positivo.

La distanza tra le due sharrette pa-
rallele deve essere inferiore di qual-
eche millimetro - alla distanza delle
centine centrall che & cm. 6,3,
L’ala evidentemente viene ﬂ.ssata per
mezzo di elastied,

Tra le ordinate A ¢ B si trova l'al-
loggtamento per la zavorra.

I listelll sono sporgenti e le ordi-
hnateé sona incavate. I

La ricopertura & in garta MOVO
verniciaia con vernice alla nitrocel-
Aulosa  colorata.

IMPENNAGGI: Ii timone wverticale
& fissato alla fusoliera per mezzo del-
le centine M incollate ai listelld cen=
trali paralleli.

Le 4 centine sono in trenciato di
pioppo di 1 mm. e i longheroni sono
due listellt df mm. 2x4

Sopra la centina L & fissata una
piastrina dl compensato da mm. 1,
un peco phl larga della centina stes-
53, sulla quale verrd ad appoggiare
Il timone orizzontale. Questo ha

apertura 41 cm. T ed & formata da
1Il centim in tranciato di pioppo da

llDroﬂloél.lCLmY
szx):l longherone & un listello di mm.

Il timone presenta un diedro ugua-
le & guello alare ed & fissato” al ti-
magne verticale per mezzo di slasticl
partenti da spinotti situatl sotto e

{continug a pog. &)




LEGGENDA
Par 1: C da fis-

lo socessibile a tuttl gl seromodelli-
Btl, siano o no pratici della piecola
Ho qual-

1, Ag-
sare a forza nella parte anteriore del-
1'ogiva part. 2 per completarla aero-
dinamicamente. E' in cirmolo tornito
ed ha lo spessore di mm. 1,5 5i mon-
ta per ultimo.

Part. 2, Ag. 123 — Dgiva vera e
propria su cul & montato il disposi-
tivo. E' in cirmolo tornitc e porta
due forl diametralmente oppostl, uno
per i1 perno porta pala e 1'altro per
I'asta del contropeso. Nel centro ha
un terzo foro per l'asse dell'slica.

Part. 3 fig. 1 — Foro del diam. 4l
mm. 10 per {I perno ports pala.

Part. 4, fig. 123 — Foro del dlam. di
mm. 4 in cul & fissata a forza una
boceola del diam. int. di mam. 2,

. 5, fg. 123 — Tavoletta cir-
colare in betulls ‘da mm. 2 del diam.
& mm. 35, con nel centro un foro

va F. 2 dopo U montaggio delie va-
rie parti.
Part. 6, fig. ¥ — Molla a spirale
del diam. di mm. § € lunga mm. 15.
Part. 1, fig. 33 — Rondells saldata.

Part. 8, fif. -8 — Asse dell'elica
del diam. di mm. 15 opportunamente
plegato.

Part. 8, fig. 1 — 'Ribattino d'allu-

minio del diam. di mm. 2, fissato a
forza nel perno porta pa]a e fuori-
uscente da esso di mm. 7.

Part. 10, fig. 3 — Pala dell’elica.

Part. 11, fig. 2 — Foro per un per-
netto in filo d'alluminio del diam. di
mm. 1,5

Part: 12, fig. 2 — Foro dove va Bs-
sato a forza il ribattino d4'alluminio.

Part. 13, fig. 3 — Asola che permet-
te libertd di movimento all'ssse del-
1‘e1l1:a quando ruota i perno porta
pal

Part. 14, fig. 2 — Dade, che si com-
pra insieme B un raggio 4i blcic].et—

ta, da fizsare a forza nel perno po:
ta pala, a cul va avvitato l'asse del.
contropeso.

Pari. 15, g 2 — Asta sl contro

peso (ragglo di bicleletta).

Part, 16, fif. 4 — Braccic dell'asse
dell’elica che aggancia 11 ribattino
del perno porta pala e lo sposta in
a\ram‘.i guando la moella s distemle,

. - 11 gancio dove si
ia matam va fatto all’asse deu'ell—
ea dopo 01 mom.aggio al rut?e ie par-

gio del part. l. d.eua fig. 1.
Ho cercato di realizzare un siste-
ma dl ellca a passo varlablie in vo-

siasi disposifive complicato pur di
ottenere  semplicitd e nello  stesso
tempo leggerezza. A nessunc pud
sfugglre I'importanza di cld, Passla-
mo ora ad esaminare il complesso.
L'ogiva vera e propria su cul &
montato tutto il dispositivo e che nel
a1 & z

{fig- 1, p. 2), & completata aerodina-
micamente nella parte anterfore dal
part, 1 della fig. 1, che nel disegno
& colorato in nero. Stimo lnul‘.ﬂa dlia-
strare il data la

za del disegno e della leggenda pin
sotto riportata: & evidente che l'uno
e Y'alira 3ono sufficienti per chi in-
traprendesse la costruziohe del siste-
ma. INNustrerd invec

UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTIGO

ROMA - VIA RIPENSE, 1
Telsfonl: 595341 - 5853432 - 585343

I nostri periodici :
L' Ala d'ltalia

frata nel 1919 per vo-
lonid di Mussolini)

i rivista in

carta patinata, con tavole fuori

testo in rotocalco.

TUn L.3=-4A

to annuo L. 45, semestrale Li-

Te 20 - Estero U dopplo.

Le vie dell’aria

Settimansie aeronsutico lllustra-
to di attualitd politica e tecnica,

e 1l

to, che & di una Bempllelta Veramen~
te eccezionale. Sotto Ia trazione del-
Ia matassa cariea l'asse  dell’ elica
* :l. p n) indietreggis, comprimen-
do la 1a (£ %, p. B). A guesto pun-
1o, !aoenudo ruotare con la mano (e
guesto & forse l'unico Inconveniente
del complesso) 1l perno porta pala (£
3, p. 3 nel senso indicato dalla free-
cia mella fig. 3, prima dl tutto sl da
alia pala il massimo calettamento e
poi =i fa in modo che |1 ribatting
dt alluminio (£. 3, p. 8B) venga a con-
tatto con il bracclo part 18 (f. 4) del-
Yasse dell’elica. Succede cosl che
quando, in seguito alla scarica della
matassa la molla si distende, 'asse
dell’eiica do, si

eol bracelo considerato {1 ribatting
fissato Al perno porta pala, facendo
cosl variare il pasao del¥’slica.

Ho creduto pol opportuno non fs-
sare né {1 diametro del filo, nd H nu-
mero delle spire, né il passo della

L'zeromodellista guindi che s ac-
cingesse alla costruzione del mioc di-
zpositivo, dovra applicare quella che
opportunamente risultasse pid effiea-
ee in rapporto alla matassa del suo
modello.

Sl tenga infine presente che la Ag. 4
& solo schematica per (lustrare In
che modo vada plegato Vasse dell'e-
Hea.

Seno certo che la convenienza di
questo  dispositive sard apprezzata
dagll aeromodellisil, Sarebbe anzi mio
desiderie che, chi ne Intraprendesse
la_rcostruzione, mi comunicasse 1 ri-
sultati ottenutl.

MARCELLO CARRIERO
Via Carlo Alberto, 15 - Milano

Un sent. 30 - Abbona-
mento annuo L. 12,50, semestra-
e L. T,

Aviatori avventurosi

Quindicinale in rotocaleo per |
glovani - Albo riccamente fl-
lusirato con disegnl in nero e a

cnlqri riproducenti avventure
veramente vissute dat nostrl
valoros! piloti.

Un numero L. 1,50 - Abbona-

mento annuc al 28 Albl L. 38 -
Estero 11 doppio.

L’Aquilone
Settimanale in rotogalco, per |

Eiovanl, illustrato in nero e a
colori.

Un numero cent. 60 - Abbona-
mentd annuo L. 25, semestrale
L. 14 - Esterp {l dopplo.

Rivista di medicina
aeronautica
Pubblicazione trimestrale. Un

fascicglo L. § - Abbonamento
annuo L. 24 - Estero il doppio.

Ali di guerra

Pubblicazione quindicinale {llu-
strata del combattenti alati e
del produttorl di ali - Esce il
10 ed il 25 4l ogni mese, in ro-

tocaleo Tiecamente {lustrata con
disegni e fotografie inedite.

Un numero L. | - Abbonamento
annuo L. 20 - Estero il doppio.

Atti di Guidonia

Pubblicazione scientifica, bimen-
sile.

Tn f L. 3,60 - Abb
mento per 12 numerl L, 34,50 -
Estero il doppio.

Rivista di diritto
aeronautico

Pubblicazione  trimestrale.

tn L.8-a

to annuo L. 24 - Estero {1 dopplo.
Rivista di metereologia
aeronautica

Pubblicazione trimestrale.
n L. 8 - Abb
to annuo L. 2¢ - Estero il dopplo.

I mumeri arretrati costano I

dopple - Per gl abbonamentd

effetiuare | versamenti sul com-
tc corrente post. 1-24718.
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IA SIAHIIIA
LONGITUDINALE

(Contiaua dal a. 3)

Giluntl fin gul possiamo ora facll-
mente mm!’.nm la sﬂbi]h:ﬁ 'Iongi-
nai

tipo
nel modelll ad all «n tandems e nei
odas o «tutt’slas che dir st
voglia.

Gli <Anatras hanno lo stabillzzato-
re del tipo portante anteriore anzi-
ché posteriore all’ala, ma anche gui
i1 centro di gravith & come nel caso
del modelli a stabilizzatore portante
compreso fra 1 centri di portanza di
detto stabilizzatoré e guello dell’ala.
La & percld

mmammnmuum
nare dannose interferenze, le ali so-

‘C. R. & da una forza t agente in a-
vanti applicata in C. G.; braccio la
dei due centri) che ténderd

fra loro positi o
negathrlmelma, le forZe autorotatri-
ci delle due all tendono reciproca-

seguenza, senza dal
perficie dello stab].ltnamre Tispetto a
quclia alare.
Passiamo ora ad alcune considera-
zionl. E' stato detio dagll espertissl:
che lo stabilizzatore deportante
meglo la picchiata che la

dire per i «Tandems che, costruiti
con ali ugual alla stessa incidenza,
hanno il centro di gravitd esatta-
mvzamﬂmzanaiduem-
tri di pressione. Sono del parere che

tale iipo cosi pocu usm debba ave-

COTTeEEe
cabrata esattamente il conirario per
gl portanti. Vediamo Ia
ragione di old.

Riferendoci. alla figura 7 consideria-

por
Oltre all’effetto dell’aumento df ve-
locitd dovuto alia forza a, abblamo
un'altra forza che tende a ripristi-
nare Yassetto normale. Infattl

trovia-
mo che la forza deportante dello sta- |

inclinandosi all'indietra &

re ottima
Analoghe oarnhzi‘isﬁche di stabili-
t3 e altissime rendimento hanno i

diminuita un poso dlintensith — eo-
me del resto la forza sostentatrice

a far cabrare il modelio. Per equili-
brare tale coppia cabrante & eviden-

io che, flsso
i1 centro di ssione alare, i1 bari-
centro sla pin avanti di guoello che
dovrebbe essers a il C. P. coln-

cidesse col C. G. Esattamente {1 con-
trario per gl seromodelli eol bari-
centrn pitt alto del centro di pres-

se sl avesse un aumento del-
l’Imensua della coppla cabrante di
cui sopra & chiaro che lo spostamen-
to del baricmm'o in avanti mon riu-
seird pin ad equilibrarla e il mo-
dello cabrerd. Quuhn fatto pud av-
venire se la forza
ce agenie nel C. R. — caso della raf-
ﬂea che ia r
'avanzamento — oppure se au-
me-n la trazione o comungue la ve-
locita relativa all’aria — caso del vo-
1o & motore (¢ da notare che in gue-
sto caso Veffetto si somma a gquello

Eﬂuiliion'o
Fx(P~co)=

_L‘H;_(h. & Py
Fe:'cl':e\
F1 X (C.P1 = (7)

q

\.
A

stutt’alas. La figura § rappresenta uno
di fali hi la cui Tl

portante pud esser diviza in due par-
i egnall da un plano verticale: pas-
sante per la retta a-b. Queste due
partl hanno clascuna un centro dl
pressione, rispettivamente C.F. e C.
P.l. Si comprende sa volos che ¢l
troviamo nelle stesse condizioni del
«Tandem» con all alla stm inciden-

delfl’ala — ma & nata una OUOVA-TO-
tevole forza r che tende ad allonta-

QU

e e L,

centro di o i
be essere il pid basso possibile. Ot-
timo, specie per il dovrebbe

pendio,
estere anche il <tandem= con forte
cnrieo alare e con entrambe le ali

liI. Per 1| modeld a
motore a scapplo, mnalg‘lm seﬁz‘nl—

PER 1 NOSTRI
RAGAZLZI

Le recentl statistiche cf dico-
no che vi sono in Italia circa B
milionl e mezzo di ragazzi.

L’Editoriale Aeronautico pub-
blica gid per loro due periodi-
oi: yL'Aquilones settimanale il-
lustrato a colori che tratta ogni
ramo dell’aviazione ed sAviato-
rl Ayventurosis guindicinale che
racconta, mediante disegni, 1 pit
briliant! episodi delle Imprese
aeree di guerra e di pace.

Fine ad oggi, perd, I'Editoria-
le Aercnautico non si era dedi-
cato ad editare glocattoli stam-
pati ed ora colma questa lacu-
na con le seguent! pubblicaziont:

IL PICCOLO
COSTRUTTORE
AERONAUTICO

Collana di cartonl raffigurant!
le varie partl di singoll aeropia-
ni le gquali, ritagliate e incollate
come nelle apposite istruzioni &
spiegato, daranne modo ai glo-
W ai msh'n.lu un madellino

tro guesta

bicon: as|
portante ad adatta incldenza negati-
va. (I1 T. R. 55 di Travagl aveva lo
bl.lnmm Tieutro cal «Gottinga
B16x a —2°).
tomé ttl la shbﬂ!ﬁ nﬂl volo m.na-.
tore, il vento dn!.l‘nﬁga inveﬂn tultu
i1 piano di coda a

si-
mlle—a— th—ven—e 58-voite piir
piceoio.

Sono staii pubblicati;

1 tr da

to e siluramento tipo 5. M. T8
cartoni (em. 25%35) racchiusi
in

(Pelica va inelinata in basso di cir-
cal 2%, l'ala & 8 0% in modo da sol-
levarlo, contrastando la tants maifa-
mata cabrata iniziale; pontempora-
neamente una piceola parte dell’ala
sl trovera nella scia dell'elica e dard
un effetto contrario si, ma molto mi-
nore. RENZO' FONTANESI
Modena - Viale Umberto I, 56
N, . R. — Ci spiace di dover dire,
per la veritd, che Il modello TR. 55
non ha dato mal risultatl assal bril-
Janti e che, se ben ricordiamo, pla-

rrodotto dal fatio, che £
verifica, che la linea di pas-

nava p veloce & in assetto leg-

sasouo]ibarlegntm)ndnlvuloln

nare la coda del modello dalla ver-
ticale ite per il 0, ciot

dallo. O, i1

tende & m in pé oriz-

in
che nasce nel plano di coda una for-
za che tende ad impennare ulterior-
mente il modelio cio® a ritardare 1'a-
zione stabilizzante delle forze che sl
u‘al; i ora

il p con
stabilizzatore portante. Dal.'ln ﬂsura 2
vedismo come in guesto caso nella

e ne

be acceleratrice e ritardatrice che ten-
dono ad aumentare la picchiata e ad

1a Per
& intuitivo che tali forze instabiliz-
zanti e sfabiiizzantl hanno intensita
tanto pit grande quanto pil lo sta-
bunzawm & portante o denoﬂante.

questl fenomeni che Intﬁ abblamo
poluto OSSErvare.

I. Quasi tuttl gl aeromodelll in
planata, se colpitl frontalmente da
una raffica, invece di mantener co-
stante la lorn tralettoria sl Impen-

invece

di colpo, il modello si trovera
fermo e cadra orizzontale ver-
so il basso.

A nostro avviso con I modelll ad
clastico com forte esuberanza dl po-
tenza gquali somo gl attuali, 1'unico
mezzo di m;nm la cabrata {nlzla]e &
Ia

filo portants calmatu eom nn’lhﬁdm
za dif circa 2¢ minore di quella dell’a-
la. @uanto all'incldenza occorre fare
attenzione perché i1 pianc di coda
non l'abbia mal superiore a queila
dell’ala.

Fig. 9

N

nano. Altrettanto fanno i con
motore a forte potenza sotto la tra-
zione dellelica.

II. Un modello in planata colpito
dal dietro da una raffica & costretto
& picchiare. y

ATe PEr i
primo fenomeno che, olire agh altrl
wvarl centri, esiste nel modello in 'vo-

R
il punto di applicazione di un'imma-
Blnaria forza Ttitardatrice aventie lo
stesso effetto delia somma delle re-
sistenze aerodinamiche agentl su tuf-
i gll infiniti puntl ad esze cottopostl.
Dato che nel moderni modelli 1a mas-

In tale moto & evidente che, es-
senda I Bl

e
11 J'ala e lo stablilzzatore, il centro
di resistenza sard compreso fra essl,
ciod sard sempre posteriore al bari-
centro; si avra in tal modo una for-
ta che fard : i B

IL VELEGGIATORE

- GAMM
(uontimua da pag. &)

del timone verticale. L'in-

il
da notare che lo stesso fatto avviene
quando si lanci a_mano un modello

.di bassissimo caﬂ_ alare in dire-

zione sottovento.

cidenza & di un grado negativo.

Il modello & stato progettato secon-
do le regole della F.AL

II centragcio va eseguito snln con

Ed ora vengo alle
I. I migliori veleggiatori dovrebbero
essere | «tutt’alas 3 forte sllungamen-
to e freccias In planta. Essl, se ab-
easere

sima causa di
menhnélala.éﬂsjamcheulc R.

za; percid i 11
dovra trovarsi ,.ndubm:meme & me-
i3 deila distanza C.P.-C.P.1. Eviden-
temente ze st m:nu VErso l'alt.u gl
avan-
il €. G Risul@toﬁll!lﬁsnr?aum

chlata e il contrario per la cahmla.
come vedremo fra poco.

Ed ora poche parole sugli ingiusta-
mente guasl abhandonati biplani. La
stabilizzazione della cellula avviene
con g stabilizzatori usatl nei tipd
normall. Soltanto & da notare che se.

nella vista frontale ad avvi-
clnarsl molte al centro dl pressione
della stegsa.

Ora se il modello & ad ala alta spe-
clalmente se con forte diedro o so-
praelevata so una pinna, tale C. EH.
sl trover3d alto sul baricentro; =i tro-
‘vera invece piii basso di esso nel ca-
so dell'ala bassa. Da cld deriva che,
essendt il centro di gravitd il punio
in eui si pud considerare applicata
la forza trattiva, si avrd una coppia
di forze {costituita fig.  da una forza
T agente verso Vindietro applicata in

veramenfe | «re del pendio» per la
lore cong=nita insensibilitd ad ogni
sosta di raffica. .

IL. Subito dopo, molto adatti per
il volo termico, verrebbero i veleg-
giatori normall a forte allungamento
alare, amﬁ uno  stabilizzatore de-
portante eccessivamente gran-
de, nroﬂlal.o eoll'otﬁmo Clark ¥ 1o
vesciato e a incidenza O° come l’ala.,
oppure uno stabilizzatore neutre con
un profild portante calettato con glu-
sta incldenza negativa o con un pro-

lconvesso simmetrico piuttosto
spesso (es. N.A.C.A. M) a O° Il

, ad ala fissa, L'ala’verra
spostata solo per piccole correziond
di centreggio. Niente paura per e-
ventuall scessature: ala = timond so-
no fissatl in modo elastico e al pﬂmo
urto wiolento si stacchéranno
fusoliera.

Chi desiderasss maggiori splegazio-
ni o la tavola costruttiva =zl vero, sl
rivolga a me.

GIAN MARIA RIMOLDI
Via A. Volta M. 5 - {Milano)

GASTONE MARTINI - Direttore responssbile
UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO

Sismpato nello Stabilimento “*Maffino [Nusfraio,, .

Concess. perlld.imhﬂmi) LE 5.
5. Pamtaleo 3 — ROM.

busta al prezzo &
Lire 4;

il velivolo da caccia Aer. Mac-
chl Castoldi 202 cartone (em.
25x35) 81 prexze 4i L. 1L

Sono in preparczione:

11 bi da bombar

Fiat Br. 20;
il caccia tipo RE 2000;

i da
caccia Nardi F. N. 315

FIGURINE DEI
VELIVOLI
IN GUERRA

Sone i principall tipf & wveli-
voli da guerra itallani, germa-
niel e nemici riprodott! a colorl
nel diritto e nel rovescio e riu-
niti su cartonl delle dimensioni
di cm. 25x35 con Vindlcazione
del Joro Impiego e caratteristi-
che.

I cartoni finora pubblicati so-
no i seguenti:

Tavola I -

GERMANIA - Ju

52 - Ju BT - Me. 100.
Tavela IL - ¥STALIA - Ba. 65 -
Cant. Z 501 - Cant.
Z 506 - Br. 20 - Ca.
313 - Aer. Macchi
C. 202,
GERMANIA - Ju.
8 - He 113,
INGHILTERRA -
Spitfire.

Tavola TIL - ITALIA - 8. M. 22
- Ba. 88 - RE 2000,
INGHILTEERA -
Blenheim - Short
Sunderiand - Hur-
Ticape - Beaufigh-
tergl

Tuttl | predettl glocattoll stam-

pati sone in vendita presso le

edicole di glornall, le Hbrerie « |
cartolerie oppure direttamente
an’

Editoriale Aeronautico
Conto Corr. Postale N. 1-24718
VIA RIPENSE, 1 - ROMA




