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IL RITARDO

che ha subito Modellismo & dovu-
to alla maneata consegna della
carta in bobina da parte della car-
tiera. La macchina che . stampa
Modellismo & dotata dl bobine
speciali che devono essere fabbri-
cate espressamente. Per gquanto
possibile, cercheremo per l'avve-
nire di evitare guesti ritardi.

GLI ABBONATI
sappilano che gli abbonamenti si
considerano per quantiti di fasci-
coli (24-12-6) e non per anno, 0
semestre, o trimestre. Quindi ogni
abbonato riceverd tutti i numeri
pagati.

GLI ARRETRATI

per chi voglia completare le col-
lezioni sono ancora a prezzi nor-
mall. Ma presto, le ultime copie
che rimarranno, costeranno il
doppio,

Avevamo promesso di pariare
del varll C.AV,, C.A.R., eccetera.
L'argomento, che dovrebbe logi-
camente abbracciare tutti { cir-
coli in formazione, formati. sciol-
ti, fallitl, e 'via dicendo, merita
molto spazio. Percié qul ci limi-
teremo a chiedere al C.A.R. ro-
mano che cosa intende fare per
non perire, per non scomparire
nell'indifferenza. Si dira: «ma i
locali?». Gia, come se i locali pio-
vessero dal cielo! Quando i1 C.A.
R, fu fondato in periodo eclande-
stino per nostra iniziativa e con
il nostro concorso, si installd in
un palo di stanze nela sede della

Pegaso. Ma pol (a parte la poca-

frequenza, glustificata per altro
dalla paura delle nazirazzie) si
pensd che la sede della rivista non
era la pill adatta per un circolo
asso.utamente indipendente. Bene,
Noi trovammmo qualche stanza nel
seminterrato delia Sede dell'Aero
Club d'Italia. Li, dopo una o due
sedute piuttosto tempestose, dopo
uno spostamento di mobili con re-
lativa fuoruscita di carte geogra-
fiche, dopo il passaggio di schede
dagli armadi di legno a quelli me-
tallici, 1i fu i1 deserto.. Chi per-
sonalmente s'era assunto la re-
sponsabilitd nei riguardi del pa-
dron di casa, come aveva pagato
per la sede e l'organizzazione in
viale Rossini 21, pagd 11 fitto in
via Beccaria 35.

Ora, fermo restando il fatto che
& difficilissimo trovare una sede,
bisogna- chiedere ai signori del
C.A R. romano cosa inienddno fa-
re, C'¢ cosa che nessuno si renda
conto che. di fronte alle organiz-
zazionl di tutta Italia, quelle di
Roma, e particolarmente il C.A.R.
fanno la figura dei peracottari?

Noi non diciamo che sia facile
trovare una sede in una citta nella
gquale grotte e catacombe sono giu-
dicati castelli principeschi e 1
«garages» palagl flabeschi; no, non
lo diclamo; ma sappiamo che chi
non giuoca al lotto non vince al
lotto. Chiaro? E’ inutile discutere,
rampognare, criticare. Bisogna
cercare una sede con la volonta
di voleria trovare; come bisogna
cercare di andare d'a¢cordo, 'd'ac-
cordo, d'accordo, d'accordo.. O

dobbiamo dire chiaro e tondo che

: 'ﬁfafw

il disaccordo, o sia pure la dispa-
ritd di vedute.. (ma .si tratta sol-
tanto di vedute? e disinteressate?),
dobbiamo insomma dire chiaro e
tondo che, a causa della mancata
fusione dei grandi, cio¢ dei vecchi
aeromodellisti, del santoni, insom-
ma, i pieccol, ossia i glovani, 1
novelli, i volenterosi, i disinteres-
sati, devono rinunciare a orga-
nizzarsi? Parliamoci chiaro, ami-
el romani.

Non volete irregimentarvi alle
dipendenze della R. U, N, A, (par-
don! dell'Aereo Club), epperd non

sapete nemmeno organizzarvi e .

prosperare democraticamente,
Questo & chiaro, ameno per noi.

E a proposito dl noi, vo! capite
bene che cid che abblamo fatto
non possiamo fare nuovamente,
Perche il C.A R, deve essere libe-
ro. indipendente, assolutamente al

di fuori, sla da glornall, che da
organizzazionl industriall o com-
merciall,

®

Una guerra che si & iniziata nel-

1'aria con wvelocitd intorno ai 500

Km. orari ed & terminata con la
meraviglia del caccia a reazione
voianti ad oltre 1000 (si parla di
1600 per l'ultimo tipo di Messer-
schmidt) ha senza dubbio portato
con s& un progresso enorme Tnieilo
studio del motori aerei,

Ed ecco che, mentre sl affaccla-
no sui campi i primi modelli a
reazione, notiamo con vivissimo
compiacimento che { modelli con
motore meccanico presentano oggl
quelle caratteristiche che noi (1
vecchi lettorl de « L'Aquilone »
ricorderanno) desideravamo e per
le quali spezzammo pid di una
lanecia, I1 modello progettatp per

il motore, [l motore progettaio per
i1 modello, Ecco in una sola e-
spressione il nostro desiderio di
allora, ecco quanto ¢l & stato fi-
nalmente dato di vedere in guesto
prineiplo del 1946. Non pil mo-
delloni con ali strane da veleg-
giatore e tutto un complicato si-
stema per regolare incidenza e
coppla di reazione del motore I,
su. campo, al momento del de-
collo & dopo i solitl starnazzanti
voli di prova. Non piu incertezze
di progettazione, interrogativi sul
motore pid adatto, prove di mi-
scele diverse, Oggi l'aeromodelli-
sta conosce finalmente il suo mo-
tore e sa cosa pud trarre da que!
piccolo cuore dlacclalo, Conosce
anche cosa richiede gquell’organi-
smo perché possa rendere J1 suo
massimo, e sa conciliare le neces-
sitda del modello con quelle del
motore sino a farne una sola ne-
cessita, un solo organismo. Abbia-
mo visto modelli pluttosto picco-
1, tutti ben rifiniti, motori ben
costruiti, pratici, efficientl, per-
sino eleganti,

La sosta nel campo della pro-
pulsione ad elastico & ben glusti-
ficata dalla difficoltd per rifornir-
si dl materiale buono, ma non
vorremmeo davvero che, lasciando-
si un po' passivamente trascina-
re da questo fatto, gli aeromodel-
listi specializzati in tale categoria
(e ne avevamo di brillantissimi)
scivolassero in massa fuori stra-
da per comparire alle gare con
altra bandiera. E' nostro desiderlo
che ogni categoria venga incre-
mentata al massimo in questa ri-
presa e nulla sia trascurato per vn
pit rapido e sicuro progresso del-
I'aeromodellismo, E queste tre ca-
tegorie, amici aeromodellisti, de-
vono vivere una a flanco dell'al-
tra e sara aerBmodellista comp.e-
to colul che avra raccolto la sua
esperienza in ognuno dei tre cam-
pl, prima di soffermarsi in quello
che avrd finito col preferire, Lo
entusiasmo con cul ci si dedlea
alla costruzione di velegziatori ci
sembra sia buona promessa e co-
sa, in ogni modo, tale da esciu-
dere che si debbano nutrire pre-
occupazion! per uha categoria che
ha sempre avuto in Italia un nu-
mero cosi grande di seguaci. Ab-
biamo fatto insieme una specie di
punto della situdzione: la realta
& sempre la migliore scuola per
la vita e spero che questo esame
possa suggerire a qualcuno un
buon consiglio. Chi un giorno a:i-
20 stendardi per i tipi Wakefield,
consumando fiato e inchiostro a fa-
vore di Cahill o di Korda o con-
tro costoro, non dimentichi econ
tanta facilita guanto ebbe occa-
sione di apprendere, ma se ne
faccia una buona pedana dalla
quale poter guardare pin oltre, E
che veleggiatoristi, elasticlsti e
motoristi .avorino tutti a flanco,
ben sodo, per le gare che 1i atten-
dano. GUER



Questa & !a voce dell’America,
Nazioni Unite. Attenzione, attenzione! Davanti
a me sta John Zaic, fratello minore del piu
noto Frank Zaic, proprietario e direttore delia
Jasco Co. nonché autore dei famosi annuari di
aeromodelllsmo che recano ii suo nome. John
& il pitt celebre veleggiatorista degli Stati Uni-
ti, & alto, magro, timido, gentile; non fuma
e sembra impacciato nella sua abbondante di-
visa di caporale di fanteria. Sorride sempre,
e ogni volta pare che voglia dire: « Oh, ma le
pare, prego, si accomodi, sa, io, lel, veramen-
te,..». Di passaggio a Roma, incappato nel no-
stro sistema di segnalazione a largo ragglo, &
venuto d'un tratto a trovarsi sotto il tiro im-
placabile delle mie domande.

— Qual'é attualmente la situazione dz1l'aero-
modellismo negli Stati Uniti?

-~ Andiamo ottimamente con i modelli a mo-
tore a scoppio ed anche i veleggiatori stanno
facendo sempre piu proseliti. La categoria a
elastico, Invece, sta facendo marcia indietro.
Colpa della guerra.., 1'elastico costa un occhio,
pochi se la sentono di comprarne.,.

— Come d@a noi. Cosa ne & dei modell
U Control? '

— Stanno diventando popolarissimi.

— Ma questa categoria di modelli fa spe-
cialita a sé, o rientra tra le altre categorie
dell’aeromodellismo americano?

— Oh, no... & sempre aeromodzllismo!

In omaggio alia Nazione Alleata accendo una
Camel e lancio la domanda alla quale tenevo
di’ pit; l'interrogativo che pitt mi preoccupava,
che pil ritenevo interessante per i lettori di
« Modellismo ».

— Cosa sl pensa in America degli aeromode:-
listi italiani?

Zaie mi guarda perplesso, E' un po' confuso,
e scommetto che, se 1'oscuritid del negozio dove
€ avvenuta l'intervista fosse in quel punto stata
squarciata da un provvidenziale raggio di sole,

una delle

nyrej
di rossore a colorire le
Sue guance.

Amiei, guardiamoci
dritti negli occhi, In A-
merica sl ignora che esi-
ste un aeromodellismo
italano, Questo illustre
rappresentante del mo-
dellismo d'Oltre Oceano
dice di essere sbalordito
al sommo di aver nota-
to, nella sua brevissima
permanenza tra noi, i sin-
tomi di un movimento
aeromodellistico degno
(sono parole sue, lui lo
ha detto in americano ma
& lo stesso) del massimo
interesse. E' sopratutto
ammirato dei nostri mo-
tori a ecicio Diesel, affer-
ma di averne sempre
ignorato l'esistenza o qua-
si, e, comunque, di non
aver mai ritenuto che si
potessero costruire com-
mercialmente, in serie. Ha tra le mani un
maotore messo fuori in questi giorni da una
ditta romana, Un motorino da un centime-
tro cubo, che pesa poco pit di %0 grammi, e

. tira come un mulo, con i suoi 6500 giri al minu-

to. Lo guarda come un dottore pud Euardare
Ln neonato a tre teste. Non smette di compli-
mentarsi con il costruttore, lo wvuol provare.
Dice che in America non c'¢ bisogno di Die-
sel, perche di candele, bobine, eccetera se ne
trovano a bizzeffe, ma trova che la cosa @&
uguaimente, per un anierilcano, « very inte-
Testing », Dice che parlerd di quanto ha visto,
perché cid merita di essere raccontato. Alla
mia domanda se in America si pratichino su
notevole scala altre forme di modellismo di-
verse da quella dei modelli volanti, risponde
che si fanno imbarcazioni e automobilette, ma
gli aeromodelli sono enormemente pin diffusi
¢ popolari, Anche l'aeromodellismo radioco-
mandato & diffuso, poiché ne! paese del pe-
trolio, dell'acciaio e di ogni altro ben di Dio,
non c't bisogno di speciali autorizzazioni per
impiantare una piccola trasmittente.  Se le
ragazze fanno aeromodellismo? Ng, a meno co-
si crede di poter affermare Zale, dato I'esiguo
numero di rappresentanti del bel sesso tra gii
iscritti all’Accademia di modelli volanti. Ac-
cademia? Io penso a qua.cosa come una di
quelle Universitd Americane dove gli studenti
sono inesorabilmente perseguitati dalle commis-
sioni d'esame, se non sannc battersi come si
deve al base-ball. No, no, l'Accademia di mo-
delli volanti & una specie di Federazione Na-
zionale promossa e sostenuta dai vecchi aero-
modellisti, e che raceoglie tutti i costruttori di
modelli degli Stati Uniti, Senza una speciale
tessera rilasciata da questa Associazione non

sl puo partecipare ad una gara. Questa Acca-
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demia di modelii volanti conta centinala di
migliaia di iscritti..

John non sa esattamente quanti siano gli
aeromodellisti americani, ma pensa che non
sia esagerato parlare di 6 o 7 miloni.

Parliamo un po' delle gare. In America si
usano, per | veleggiatori, cavi di traino di cento
piedi (circa 30 metri) e questa & la sol4 cosa
che differenzia le norme che da noi i concor-
renti sono costretti ad osservare durante le
gare, da quelle applicate in America. Un cavo
di trenta metri permette ad un veleggiatore,
in assoluta assenza di termiche, ' una discesa
anche di due minuti. Per guanto riguarda i
profili, non ¢i sono novita: negli Stati Uniti é
popolarissimo il NACA 6409, cosi largamente
diffuso anche da noi,

Andiamo fuori, all’'aperto, sotto il cielo grigio

che sembra di novembre. Zaic deve partire,
Ripete che & proprio di passaggio, e questo
gli dispiace. Ha fatto il giro turistico di Roma
con il Red Cross Tour e org ha nella testa
un cae'doscopio dove la cupola di S. Pietro si
trova in immediato contatto con i Eazometri
di 8, Paolo, e non ricorda piu bene se proprio
nel Colosseo Garibakdi sia morto gridando ¢i ri-
vedremo a Filippi. Saluto John Zaic dopo re-
ciproche proteste di amicizia, e c¢i indolenzia-
mo a vicenda le mani con una secarica di po-
derosi « shake-hand.». Il cielo & sempre pit
scuro. Zale si stringe nel giaccone impermea-
bile e si allontana, dritto, stecchito, Hallo,
John, ricordati. di nol.

CRIVELLO
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LA COPPA MODELLISMO

IL TROFEO DEI

Venendo incontro al desiderio
della maggior parte dei nostri a-
mici, abbiamo preso la decisione
di protrarre di circa tre settima-
ne la data della gara per ia Cop-
pa Modellismo, la quale si svol-
gera al campo della Torraccia nei
giorni 11 e 12 maggio. Per il re-
golamento leggere il N. 3 di Mo-
dellismo. Termine per lliscrizione:
4 maggio. 1l Ministero dell’Aero-
nautica appoggera la iniziativa sta-
bilendo un cospicuo premio sulla
ocui entitd e assegnazione saremo
precisi nel prossimo numero.

Come il lettore avra forse ap-
preso da un talloncino di pub-
blicitd comparso nel N. 4 di «Mo-
dellismo», 1' Aviominima, dando
una forma definitiva alla prima
inizialiva della Coppa dei Motori,
ha bandito una gara che si intito-
lera «Trofeo dei Motori» e che si
svolgera ogni anno. Ora, siccome
la data di questa competizione
coincide press'a poco con quella
fissata per la Coppa Modellismo
allo scopo di evitare agli aeromo-
deliisti d&i tutta Italia di fare due
viaggi, abbiamo deciso di abbinare
le due competizioni.

Naturalmente, con l'abbinamento
delle due gare, .a categoria moto-
ri a scoppio nella Coppa Modelli-
smo & abolita.

La S. A, zAviominimas istitui-
sce un Concorso Nazionale per mo-
delli wolanti a motore a scopplo
diviso in due categorle, aperto a
tutti gii aeromodellisti di nazio-
nalitad italiana.

Il concorso verra bandito an-
nualmente in Roma secondo 1le
norme tecniche che verranno di
volta in volta stabilite da una ap-
posita Commissione, nominata dal-
{’Ente che assumera in futuro l'or-
ganizzazione sportiva del.'Aeromo-
dellismo Italiano, In mancanza di
tale Ente le norme tecniche ver-
ranno stabilite dalla 8. A. Avio-
minima,

Viene posto in palio, per ognu-
na delie due categorie, un trofeo
che assume la denominazione di
«Trofeo del motori»,

I trofel verranno consegnati al
termine del concorso, in sede di
premiazione ai primi classificatl
delle due categorie e verranno ri-
messi alla S. A, Aviominima en-
tro un mese dalla data di svolgi-
mento del concorso dell’anno suc-
cessivo per essere rimessi nuova-
mente in pallo. X

I trofel verranno defilnitivamente
aggiudicati agll aeromodellisti che
i vinceranno per almeno dpe an-
ni consecutivi.

I mode:.ll presentatl al concorso
dovranng essere di progettazione
e costruzione dei partecipanti; non
sono ammessi modelli eostruiti da
persona diversa dal partecipdnte.

1 partecipant! si impegnano sul
loro onore al rispetto di guanto
sopra, Il concorrente che venga 2-
spulso dalla gara o squallficato per
indisciplina o slealtd sportiva non
potrad piu partecipare al concorso
negll anni suceessivi

Regolamento per l'anno 1946

a) Il «Trofec dei motoriz per

'anno 1946 si svolgera in Roma
sul campo della «Torraccias nei
giorni e nelle ore fissate per lo
svolgimento della Coppa Model-
lismo,

b) Le gare sono di durata con
funzionamento limitato del mo-
tare.

<) Il concorso ¢ individuale ed
& aperto a tutti gli aeromodellisti
italiani che dovranno inviare la
loro iscrizione entro il giorno 4
maggio a mezzo lettera raccoman-
data alla S, A. Aviominima Roma
S. Basilio 50A oppure alla S, A,
Edizionl Pegaso, Redazione di Mo-
dellismo, Viale Rossini 21 Roma,
accompagnandola con la tassa di
iscrizione di L. 200 per modello €
da un foglio contenente i disegni
in scala 1:10 del mode.lo di cui si
richiede l'iscrizione.

Il concorso & diviso in due ca-
tegorie,

classe A modelli con motore a
scoppio di rcilindrata fino a 2 cc.

classe B modelll con motore a
scopplo di cllindrata fino a 7 cc,

Ogni aeromodellista non pud i-
scrivere pit di un modello per o-
gni categoria.

d) Del ricevimento dell'iscrizione
verra data conferma individuale
insieme al numero d'iscrizione che
dovra essere applicato in modo
chiaro e visibile sul modello con-
corrente,

e) L'effettiva ammissione al con-
concorso a parte l'accettazione del-
la domanda ¢ iscrizione avverra
soltanto dopo il controllo tecnleo
e la punzonatura del modello, im-
medlatamente prima dell’apertura
delle gare stesse.

All" atto della punzonatura del
modello verranno consegnati al
concorrente i fogli di lancio con
l'indicazione dell'ora assegnatagli
per* il lancio.

Il concorrente, all’ora flssata, do-
vra presentare i1 fogllo di lancio
al capo della commissione spor-
tiva della sua categoria il quale
lo ritirera provvedendo ad asse-
gnargli un cronometrista.

Il concorrente che oltrepassati
10 minuti dall'ora fissata non
si sard presentato ad effettuare il
lancio verra considerato rinuncia-
tario,

1) Solo in casl particolari, su rl-
chiesta del concorrente, la gluria
potra posticipare l'ora assegnata
per {1 lancio fino ad un massimo
di minuti 30 per permettere l'e-
secuzione di riparazioni.

g) In caso di riparazioni che por-
tino alla distruzione della punzo-
natura, il concorrente dovra chie-
dere autorizzazione alla giuria e
presentare nuovamente i1 modello
alla punzonatura.

h) I tempi di volo verranno cal-
colati dal momento dell’abbando-
no del modello a sé stesso (tempo
di decollo incluso) filno all'istante
del suo ritorno al suolo, urto con-
tro ostacolo o scomparsa dalla vi-
sta del cronometrista,

I cronometristi potranno fare uso
dl strumenti ottici ma non po-
tranno spostarsi dal loro posto.

Ogni modello concorrente pud

MOTORI

effettuare tre lanci. Saranno clas-
sificati | lanei di durata minima di
20" ognl lancio verra considerato
mancato se inferiore ai 20" e pud
essere ripetuto una volta sola, Due
lanei mancati sono pari ad un
lanecio nullo che verra classificato
con tempo zero. i

i) La classifica per ogni catego-
ria sara effettuata in base alle
classifiche parziali dei tre lanci,
assegnando ad ogni concorrente
un numero di punti uguali al po-
s5to occupato nelle classifiche par-
ziali, assegnando al rinunciatari od
ai lanci nulli un numero di punti
uguale a quello deli’'ultimo classi-
fleato con tempo non nullo, pida
un punto. Sommando i punti otte-
nuti in ogni lancio e disponendo |
concorrenti in ogjine crescente di
punteggio si otterra la classifica
individuale di categoria,

1) A paritd di punteggio decide
il tempo massimo dei due concor-
rentl in paritia. I concorrenti che
danneggiano i modelli altrui, in-
tralciano lo svolgimento della
competizione o comungque non si
uniformino al Regolamento di ga-
ra saranno squalificati.

m) Gl eventuali reclami devo-

della giuria entro 30 minuti dalla
chiusura del lanci accompagnati
no, essere indirizzati al presidente
da una quota di L, 150 che verra
restituita soclo nel caso che il re-
clamo risulti fondato.

n) Per ognl controversia che esca
dallo spirito e dalla lettera del
presente regolamento fa testo uni-
camente il Regolamento sportivo

della FAL

0) La giuria sara cosi composta:

Sig. Carlo Mercadante - Delega-
to dell’Aeromodellismo di Roma -
Presidente;

Gastone Martini - Sig, Uberto
Travagli - Sig. Mario Guerri - Un
rappresentante del RAeCI. Membri

La commissione sportiva sara
cosi compagta: Sig. Uberto Tra-
vagll, Direttore di gara; Slg. Fer-
dinando Cotta - Gilorgio Insom,
Commissari. .

La 8. A. Aviominima non assu-
me altro impegno oltre quello di
assegnare | premi stabiliti secon-
do le classifiche redatte dalla com-
missione sportiva e declina ogni
responsabilita per qualsiasi danno
possa derivare alle persone od al-
le cose dei concorrent! o di terzi
in relazione allo svolgimento del-
le gare,

REGOLAMENTO TECNICO

1) Possono partecipare alla gara
modelli di qualunque tipo aziona-
ti da motori a scoppio. .,

2) Sono ammesse due classi di

(Continua a pag. 103)

Jeala 77 8

&
S
3
U, 46 | 92
-2_0'
g L T, - m




Ul

Questo modelle & il risultato di
una sfida.

Mo.ta gente aveva sostenuto la
idea che non fosse possibile co-
struire il modello di un vero au-
togiro, ma Louis Garami non era
di guesto parere, Goldberg aveva,
si, costruito un autogiro, ma aveva
usato le ali e senza di esse il mo-
dello non volava mentre volava
lo stesso senza il motore, Il primo
modeilo sulla teoria di Garami
venne costruito nel 1936 da Henry
Struck e i risultati furono cosi
soddisfacentl da decidere Garami
a costruirne uno di lusso. Si trat-
tava di un piccolo modello a ca-
bina con un motore di 50 cm. di
diametro, Quella che presentiamo
& una versione di guel predeces-
sore ed & stata progettata per voli
da sala ed all'aperto insieme, Mol-
ti esperimenti e modifiche furono
necessari per ottenere un centrag-
gio soddisfacente; fu necessario
un intero giorno nel guale wven-
nero eseguiti pid di cento wveli di
prova prima che fosse raggiunto

l'attuale centraggio e disposizione.

di forze,

Garamli parti con la linea di tra-
zione a zero e arrivo fino a 10 gra-
di di negativo sull'asse dell'elica,
Cid fu necessario per evitare la
cabrata iniziale sotto potenza.

La coppia di reazione fu un au-
tentico problema. ma poiché la
trazione negativa dava al modello
una maggiore velocitd aumentan-
do la portanza del rotore fu suf-
ficiente inclinare l'asse del rotore
immediatamente al di sotto di
questa di circa 5 gradi dal
lato opposto alla coppia. Un pic-
colo paio di pinze fu sufficiente
alla biscgna, L'effetto dei timoni
di direzione & trascurabile e pud
-essere usato per | piccoli aggiu-
stamenti, Il centro di gravita deve
trovarsi assolutamente in linea col
centro del supporto del rotore. Ba-
stera per questo togliere il rotore
e sospendere il modello per l'asse
di questo’ spostando 1l supporwo
finché la fusoliera non sara per-
fettamente orizzontale. Troppa
gente & dell'idea sbagliata che le
pale del rotore debbano essere
calettate positivamente; in una si-
mile condizione il rotore girereb-
be al contrario col bordo d'uscita
in avanti forzando l'apparecchio
a scendere invece che a salire,

Per evitare cid le pale sonpo ca-
lettate da -4 a ~3 grad! di inciden-
za, mentre il diedro delle pale ha
dimostrato di essere sufficiente
poiche, se la velocitd aumenta, le
pale si flettono aumentandone il
valore,

Per provare il modello & bene
montare su di una sedia e, dopo
aver avviato a mano il rotore in

AEROMODELLISMO
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senso contrario alle lancette del-
I'orologio, lasciar andare il mo-
dello osservando la velocitd di di-
scesa che dovra essere press'a po-
co gquella di un paracadute di
carta. Otto fili di elastico 1x3 so-
no stati usati per la matassa ela-
stica, I voli di prova a 1 motors
dovranno essere iniziati con 5 gra-
di di correzione verso il Dbasso
dell'asse dell'elica e 5 gradi di in-
clinazione laterale per correggere
la coppia di reazione, Se dovesse
presentars{ una tendenza a cabra-
re sottopotenza dovrd essere au-
mentata inclinazione verso il
basso dell’asse dell’elica. Come &
stato detto, sul modello originale,
sono stati raggiunti 1 10 gradi ne-
gativi. La velocita sulla traletto-
ria & comparabile con quella di
un normale modello,

La costruzione & molto semplice
e il disegno sscopplator piu le tre
viste in scala sono pit che suffi-
cienti, per un modellista medlo, a
ricavare i disegni costruttivi. Molto

m

importante & il supporto del roto-
re e il giunto delle pale, che deb-
bono poter girare molto libera-
mente; eventualmente una goccia
d'olic pud alutare molto, '

Costruite il rotore in piano e
badate bene al calettamento delle
pale che dovranno
assolutamente avere
tutte lo stesso an-
golo di attacco. Per
impedire che il ro-
tore si sfili dall’as-
se pud bastare una
goceia di  collante
sull'estremita di
questo, ma una
rondella saldata
& certamente mi-
gliore,

Tutta la costru-
zione & in balsa
ed il sistema en-

struttive & pia
che ortodosso.
Troppa gente

ha sostenuto che

non era possibiie: ora anche voi
potete essere in grado &i dimostra-
re che avevano torto, Un po' di
attenzione aella costruzione vi as-
sicurera muolte ore di voli, almeno
quante pud durarne un modello
normale, Ed ora coraggio e fatelo
girare. LOUIS GARAMYI
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(Cuntinuazione dal num. preced.)

Attrezzi necessar! per la costru-
zione dal modelli volanti sono:

— archetto da traforo lunghez-
za ecm, 30-235; -

— seghette da traforo n. 00, 0,
1, 2 da applicare a detto archetto;

— assicella da traforo con mor-
setto per applicarla al tavolo di
lavoro;

— trapanino da traforo con pun-
te di vario numero;

—— lime da traforo come appres-
so specificate; plana, mezza tonda,
tonda, triangolare ecc;

— 1 pinza a becchi piatti ed 1
a becchi tondi;

— 1 piccolo tronchese;

— 1 martelletto;

— 1 palo di forbici;

— .amette da rasolo usate;

—_ carta vetratan, 00, 0,1, 2 e 3.

Sono poil necessari alcuni pen-
nelli platti (pennellesse) nonché
vasetti e bpmgnette per colle,
vernici, dlluenti ecec.

Questo per quanto riguarda la
costruzione vera e propria,

Per il progetto occorre carta,
preferiblimente  millimetrata; 1
matita n. 2 e 1 n. 3; una squadra;
una riga; una scatola di compas-
si; puntine da disegno, ecc.

Gli attrazzi dovranno essere di
buona qualitd. Meglio spendere
gualcosa di pitt per avere un 0g-
getto migliore che comprarne due
scadenti a prezzo pia basso,

GH attrezzi vanno tenuti con
cura, puliti dopo l'uso e legger-
mente unti ogni tanto per evitare
che si arruginiscano. Sarad bene
fare una cassettina, magari a mu-
ro, quasi un piecolo armadietto,
ne. quale saranno sistemati in
buon ordine, In modo da poterll
avere subito sottomano, senza per-
dita di tempo. La cassetta potreb-
be essere anche costruita a vali-
getta e cioé con manico e serra-
tura. Questa soluzione & molta co-
moda per portare gli attrezzi sul
campo delle prove onde eseguire
piccole riparazioni che si rendes-
sero necessarie, 1

Molti dei vostri borsellini non
saranno troppo pieni: non & una
vergogna di questi templ! Allora
comperate un attrezzo alla volta.
comineiands magari, dall'archetto
e relative seghette, poi qualche
limetta, la pinza plana ecc,

I materialli impiegati, nella co-
struzione degli aeromodelll sono
metalli, legni, colle, vernici, carte.

Metalli __ L’acciaio & usato, sot-

to forma di filo di vario diame-
tro, per costruire carrelli, ganci
per e.astico, assi di eliche, ganecl
di traino per veleggiatori, L'ac-
claio si salda difficilmente con lo
stagno, ma in genere, a prescinde-
re dalle gambe di forza déi car-
relli; non esistono altre parti che
richiedang ssldature. ' Del resto
anche 1 carrelli possono essere
‘progettati in modo che non siann
necessarie saldature.
. Con l'ottone, sotto forma di la-
mierino di vario spessore, si fan-
no rondelle per cuscinetti a sfere,
per gulde degli assi delle ruote,
dell'eiica, ecc,

Il filo di rame si usa per fare
le legature delle gambe di forza

del carrelli. legature che variiu
poi saldate a stagno. L'alluminio
sl usa, sotto forma di lamierina,

per capottature di motorini a scop-

plo e im tubl, filo eéc,, per impie-
ghi vari.

Il duralluminio & poco usatd
(balonette delle al: ed altre parti
del genere),

Balsa __ _eggerissimo: pia leg-
gero del sughero. E' un legno ori-
ginario dell'America del Sud. Ma
esiste di durezza e dil peso diversi;
il balsa duro, piu pesante e resi-
stente, adatto per listelli e pezzi
soggetti a magglore sforzo; ii bal-
ss medlo per centine, ordinate
ecc.; infine il balsa pia leggero e
tenero, adatto per pezzi di riem-
pimento ece, :

Data la sua provenienza, in Ita-
ita se ne trova poco € in conse-
guenza il sue costo & assal elevato.
Un surrogato del balsa & la fe-
rola. una specie di canna che cre-
sce in Italia Meridionale e in Si-
cilia, II suo peso & anche inferio-
re, in aleuni ecasi, a quello de! bal-
sa, perd anche la sua resistenza
& minore, Pud essere usato per
centine, ordinate, bord! d'uscita,
pezzi di riempimento ecc. Non &
possibile usarlo per { listelli a cau-
sa del nod! che i tronchi presen-
tano e la cui massima distanza
non supera I 40 centimetri, in ecasi
rari, essendo in media minore.

Spruce — assai elastico e quin-
di adatto per listelli; facile a la-
vorare e compatto, Originario del-
I'America Settentrionale non si
trova in commercio in Italia (salvo
rare eccezioni). Possono essere ri-
cavati listelli da longheroni di vec-
¢hi apparegchi fuori uso e da
scartli o avanzi di lavorazione di
cantieri aeronautlci

Pud essere sostituito dall’abete
scelto (senza nodi e con fibra
stretta e parallela).

Ploppo _ Leggero, e fibroso,
adatto per bloechi di eliche in
sostituzione del eirmolo. Se ne
possono fare pure listelli, Sotto
forma di tranciato da 1 mm. di
spessore & adatto per ricavarne
centine e ordinate di fusoliere
(quest’ultime specialmente in com-
pensato dl pioppo), Sotto forma di

impelliceiatura 5/10 di millimetro
serve per rivestimenti.

Tiglio — Di peso leggermente
superiore al pioppo, ma di esso
pin adatto per listelll.

Acero — Adatto, sotto forma di

Impellicciatura sottilissima, per
rivestimenti,

Cirmolo __ Abete a fibre com-
patte,

E’ il legno pin facile a lavorare,
Se ne fanno eliche che riescono
pit elastiche e leggere di quelle
in ploppo. Tutti i pezzi tornit{ so-
no generalmente in cirmolo.

Betulla . Sotto forma di com-
pensato di vari spessori per centi-
ne, ordinate, pattini, contorni mar-
ginall delle ali, dei pian! di coda,
eccetera,

Bambu — Sotto forma di ton-
dini o listelli per parti curve qua-
11 ad esempio i bordl marginall
delle ali, il contorno dei piani di
coda ecc. ecc, e per gambe di

forza dei carrelli di modelli ad
elastico.
Sughero — S! usa per musi di

fusoliera, pezzi di riempimento,

Colle per legno — Nella costru-
zione dei modelli volanti non &
opportuno usare né la colla da fa-
legname, né altri adesivi quali la
resina indiana, ece, perché sono
troppo sensibili all'umidita e al

per ognl applicazione modellistica,,
2 cc. 170 grammi 1/10 HP 5000 giri

E allestito con uno speciale serbatoio irasparente che
permette l'applicazione ed il comando del motore in
gualsiasi posizione.
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Chiedete il listino prexzi dei motori e materiali modellistici a MOV O
Modelli Volanti ¢ Parti Staccate - Milano, Via S. Spirito, 14 - Telf. 70-666

calare,

Gli unici adesivi conve-
nienti sono la colla alla caselpe
ed il collante cellulosico.

La co:la -alla caseina ha un pote-
re adesivo fortissimo ed ha 1l
pregio di essere quasi insensibile
all'umiditd e al calore, Presenta
I'inconveniente di richledere una
certa preparazione, di essere uti-
lizzabile solo per qualche ora e
di richiedere una dozzina di ore
per l'essiccamento delle incollatu:
re, Per tutto cld si & cercato un
adesivo pil conveniente e lo si &
trovato nel collante cellulosico di
cui parleremo pld sotto. La ca-
seina che & un prodotto composto
di derivanti del latte combinati
con sostanze alcaline si prepara
mescolando una parte di poivere
con due parti di acqua. Agitare
per 5 o 6 minuti sino ad ottenere
un liguido denso ed omogeneo,
lasclare poi riposare per circa 20
minuti dopo di cheé la colla e
pronta per l'uso,

(continua) CARLO TIONE

SETTE ISPETTORI
della DIES

sono stati incaricati di distri-
buire premi per 1000 lire al
giorno a persone sorprese in
pubblico a leggere, sfogliare,
acquistare

IL CORRIERE DE! GIUOCHI

il pia intelligente e dllettevo-
le settimanale d'enigmistica,
giuochi polizieschi,
pageg. a tutti colori, L. 12,

Completamente rinnovato e
perfezionato

IL CORRIERE DEI GIUOCHI

¢ anche il migliore per ab-
bondanza e originalita di con-
corsi e per ricchezza di
premi.

ecc. 16

Confrontatelo, e poi

giudicatelo!
Leggere

Il Corriere dei Giuochi

& segno di distinzione.




Il G R 72 & un modello da gara.
Ha dimostrato in molte impor-
tanti competizioni regionali di es-
sere un buon scalatore e planatore.
La sua velocitd ascensionale &
stata calcolata sui 7 o 8 metri al
secondo, La costruzione & sem-
plice ma va eseguita con la mas-
sima attenzione e precisione,

COSTRUZIONE

Fusoliera — La costruzione del-
la fusoliera €& mista, Le ordinate
prima e seconda vengono Cco-
struite In compensato da mm, 3
di spessore; per la terza, la guar-
ta e la quinta & bene impiegare
il compensato da mm_ 2. Il resto
delia fusoliera & costruito a trali-
cio con listellf di taglio da mm.
3x3.

Il ecarrello, fissato alla seconda
ordinata per mezzo di una piastra
da mm, 2 di spessore e un bullon-
cino, & in filo d'accialo armonico
da 3 mm. Per le ruote adoperare
1 normali bulloncini di gomma.,

I. Castello motore & realizzato
con due assicelle in ,egno duro in-
castrate e incollate alla I, II e IIl
ordinata, Dette assicelle debbono
esserg rastremate verso l'estremita
anteriore per l'incidenza negativa

al motore che si aggira sul - 5
gradi.
L'ala — E' rettangolare con e-

stremita arrotondate e al centro
raccordate verso l'interno. E' pre-
feribile costruirla in balsa ecce-
zion fatta per il bordeo d'entrata
che & un listello di tig.io 4x4.
Il longherone €& in balsa du-
ro 4x17 rastremato all'estrem:ta;
il bordo d'uscita & anch'esso in
ba.sa da mm. 2, & il buon clark ¥
adattato anche ai plani di coda.
L'ala & fissata alla fusoliera per
mezzo di elastici per facilitare il
centraggio.

Impennagegi — I profilo usato
per i. timone di direzione, che &
incollato ala fusoliera. & un nor-
male biconvesso con uno spessore
che si aggira sui 10 o 12 per cento.
Il bordo d'entrata & un tondino
di pioppo da 3 mm, ¢i diamatro.
piegato a vapore. Il bordo d'usci-
ta & in balsa 2x10 e le ceattne.
dello stesso materiale, hanra .o
spessole di 2 mm,

coda si inzastcano a
forecella nel timone & direzivne e
sono sopraelevati rispacto all’ as-
se del motore. La costruzione del
plani di coda & anch'essa in kasa

1 piani di

eccetto per il hordo
d' entrata che & un
listello quadrangola-
re in tipo da 1am.
3x3.

Ricopertura — Per
la fusoliera & prefe-
ribile usars la carta
pergamina <he & re-
sistente; per l'za e
gli impennaggi, Iin-
vece. la carta cusi-
detta AVIO, o da du-
plicatori, & la piQi in-
dicata essendo p'a
leggera,

Per la veraiziatura
& consigliabile la
vernice alla introcel-
lulosa traspacente e,
inoltre, una mano di
vernice colorata alla
fusoliera.

Il motore usato dal

G. R. 72 era un D, 2
e l'e.ica implegata era del diame-
tro di mm, 260.
1l centraggio del modeilo va fat-
to con lanci a mano in luoghi
calmi e dove l'erba sia alta, poi
in gara... dare tutto motore e la
vittoria sara vostra!

IL TROFGO Del MOTORI

(continua da pag 100)

model.o contraddistinto dalla ci-
lindrata del motore o dalla som-
ma delle cilindrate dei motori u-
sati:

Classe A fino a 2 cme.

Classe B da 2 cme. a 7 cme,

3) Per rcilindrata dei motori sl
intende il volume di un cilindro
avente per base un cerchio di &
pari all'alesaggio e per altezza la
corsa totale del pistone dal punto
morto inferiore al punto morto
superiore, (Esempio: Un motore a-
vente alesaggio mm 10 e corsa mm
15 avra una cilindrata di:

5x3,14x05=1,1T75 cc.

4) Per | motori di classe A é
amm:essa una tolleranza in pit del
2 per cento, per quelii di catego-

ria B & ammessa una tolleranza
in piu del 5 per cento. La verifi-
ca della cilindrata del motore ver-

ra eseguita sugli apparecchi vin-

centi al term'ne della competi-

* zione,

5) 1 modelli concorrentl potran-
no essere di qualsiasi tipo e do-
vranno rispondere alle seguent
condizioni:

Devono essere a fusoliera Inte-
ramente chiusa (salvo eventuali a-
perture per i carre.li retrattili) ed
in ogni caso la sezione maestra
della fusoliera non potra essere di
larghezza minore del carter del
motore e di altezza minore del-
‘altezza massima d'ingombro del
motore. )

L'apertura alare non potra esse-
Te superiore a m. 3,50 '

AEROMODELLISMG

Non & ammesso in volo lo sgan-
cio di parti del modelio.

Devono essere ben visibili sull'a-
.a e sulla fusoliera la lettera di-
stintiva della classe (A-B) ed il
numero d'iscrizione del modello.

I modelli devono poter decoilare
dal suolo con i propri mezzi senza
ausili esterni; non potranno essere
accompagnati con la mano., ma do-
vranno essere lasciati da fermo, i
modelli dovranno essere equipag-
Eglati con dispositivi di arresto del
motore dopo una durata di fun-
zionamento di 20 secondi. Non so-
no ammessi scarti @i motore in
piu del fissato. I lanci con durata
di motore superiore al prescritto
vengono considerati lanci mancati,

6) E' ammessa la sostituzione di
tutto o parte dei modelli concor-
renti con altre perfettamente i-
dentiche nel caso di avarie o ri-
parazioni. In tal caso il concor-
rente dovra richiedere la punzo-
natura preventiva delle parti di
ricambio. -

7) All'atto dell'iscrizione il con-
corrente dovra inviare un carton-
cino delie dimensioni di em. 18x15
contenenti gli schemi in seala 1:10
del modello del quale si richiede
I'iscrizione, le caratteristiche del
motore usato, ed il numero delle
parti di rleamblo del modello del-
le gua.i si richiede punzonatura.

PREMI

I premi in palic per la competi-
zione 1946 sono i seguenti:

Classe A: 1 classificato: Trofeo
dei motori ed un motore =«Ato-
matic 4».

2 classificato: I Motore «Atoma-
tic 4» e diploma.

3 classificato: L. 1000, diploma e
abbonamento semn. a  -Modeilismeo.

4 classificato: 1 abbonamento an-
nuale a «Modellismo» e diploma.

5 classificato: diploma,

Classe B: 1 classificato: Trofeo
dei motori e 1 motore «Atoma-
tie 1=

2 classificato: 1 motore «Atoma-
tic 1» e diploma.

3 classificato: L. 1000, diploma e
abbonamento sem. a Modellismo.

4 classificato: 1 abbonamento an-
nuale a «Modellismo» e diploma.

5 classificato: diploma.

In un articolo pubblicato nel
N. 3, riferendosi al convegno
Fiorentino, chi scriveva si la-
scld sfuggire dalla penna alcune
inesattezze sulla partecipazione
del nostro bravo Carlo Mer-
cadante a tale riunione ed ora,
accertata la verita, ritenlamo
nostro dovere verso ii Merca-
dante e verso i lettori riferire
glustamente le cose come an-
darono, Carlo Mercadante, elet-
to dai circoli romani delegato
per l'aeromodellismo e rappre-
sentante per la cittad, come tale
fu Invitato dai Florentini a
partecipare al Congresso, € non
si recd — come noil pubbli-
cammo erroneamente — a Fi-
renze di sua personale 'nmiziati-
va, Chiediamo scusa a Merca-
dante ed al lettori per il lap-
sus, del quale attribulamo la
responsabilita all’autore dell’ar-
ticolo poco aggiornato, evi-
dentemente, con tali guestioni
organizzative. el
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{Dal nostro

Il 26 marzo 1946 Nord, Centro e
Sud si sino riincontratl dopo qua-
si quattro anni sullo stesso ¢am-
po di gara.

E' questa senz'altro una cosa di
cul possiamo essere grati ai pi-

inviato)

sani. Per il resto, per certe evita-=-

bili e inevitabili deficienze, be'..
Eravamo troppo occupati a sa.u-
tare | veecchi amiel che da tanrti
anni non vedevamo, per accorger-
ci che nemmeno gli organizzatori,
la mattina alle 8, sapevano dove si
sarebbe svolta la gara; eravamo
troppo occupati a domandarcl
scamblevoll notizie, per accorgerci
che i cronometristi erano pochi,
che la pista di lancio era disastro-
sa e che c'era abbondanza solo di
confusione. Ma perdoniamo vo.en-
tlert 1-nostri amici pisanl, ben sa-
pendo con quanta volontd hanno
fatto cid che hanno potuto. Del
resto basterebbe considerare é_‘.jhe
hanno creato tutto dal niente, ri-
mettendoei di propria tasca, nul-
I'altro desiderando che vedere riu-
niti presso di lero il maggior nu-
mero possibile di aeromodeliisti.

Cid che ci ha un poco~delusf a
Pisa, pero, & la scarsa prepara-
razione di troppi concorrenti: an-
cora troppi modelli centrat in
fretta sul campo la mattina della
gara o non ancora perfettamente
a punto; ancora troppe sguadre
che non sanno fare una gZara «di
squadra» (ma forse questo & do-
vuto 3. fatto che le «gare a sgua-
dra» non si addicono all'aeromo-
dellismo).

Dal punto di vista tecn:co, e Jdif-
ficilissimo dare un giudizio: la for-

Centro, sud e nord a colloguio ;

Arseni, Canestrelli e Conte

- vittoria ‘con un modello

tuna, nonostante la giornata scar-
sissima di termiche, ha giocato
ancora troppo e se si toglie Gnesi
che, nelia categoria a motore a
scoppio, ha veramente meritato la
indovi-
nato e perfettamente a punto, po-
co sl pud dire degli altri,

Grande la disparita del tipi di
modelli in campo. Abbiamo visto
model.i Wakefiel@ a flanco a mo-
dellini da 65, o a modellori ca-
ricati a 5 grammi per dmgq.

Nei veleggiatori la stessa dispa-
rita di carichi alari, ma niente di
nuovo, anzi molto di vecchio; ab-
biamo, infatti, rivisto modelli con
iunghe derive dorsali sulle fusolie-
re o con fusoliere a scarpa e tra-
v: di coda, formule sorpassatissi-
me e ormai da anni giudicate inef-
ficlenti, che sono tornate a galla
non st sa perche. 4

Unica cosa nuova, i veleggiato-
re di Bonlfacio. che ha perduto
‘n volo, durante una serie di spa-
ventose scampanate, meta del pia-
no di coda, rimettendosi in linea
e finendo il volo con una magnifi-
ca planata fra le risate e la stu-
pefazione dei presentl.

Fra i modelli a scopp'o .e me-
desime incertezze e grande varieta
di tipi.

Modelli caricatt a 20 e passa

grammi per dmg. e modelli cari-
cat! a 9, modelli plccolissimi a
grande potenza superficiale e mo-
de.loni di oltre due rmet-i. mmodelli
con fusoliere Fai e modeili con
fusoliere in tubo d'alluminio di un
em. di diametro come quello di
Gnesi.

In complesso non abbiamo visto
il progresso tanto decantato da
a.cuni, Se si tiene presente l'asso-

Abbilamo rivisto De Michell:
sta volta alle prese con un 0,6 cmc,

que-
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luta mancanza di nor-
me tecnlche vincolatri-
cl, § temp! ottenut! non
sono proprio nlente di
eccezionale.

Da questo punto i
vista la gara di Pisa ha
chiuso la polemieca «Ca-
rettor a neto vantag-
glo del vezchlo Adol-
fo. Ma di gquesto per-
leremo un altra volta.

Salutiamn invece ia
presenza in gara di n-
na ragazza (& la prima
volta, a quanto e¢f ri-
sulta) della squadra i
Spezia; ne abbiamo am.
mirato {1 veleggiatore
e la sleurezza n pgara:
cl auguriamo di veder-
la ancora e insieme ad

altre «rondint », nossi-
bilmente,

Ed eccovi, infine, le
classifiche:

Cat. A modelll veleg-
glatori (41 concorrenti).

1. Nustrini G.A.F. Firenze; Pun-
ti §; tempo max. 26'43".

2. de Benedettli S A.T. Torlno;
Punti 12; tempo max. 3'43".

3. Pisani Indip. Pisa; Punti
tempo max. 638",

4. Maina S.A.T. Torino; Punti 14;
tempo max. 3'33",

5, Corucei ALA Livorno;
ti 15; tempo max, 3' 43"2/10,

14;

Pun-

cat. B modelii ad¢ elastico (14
concorrenti),

1. Torta S.A.T. Torino; tempo
max. 8'30",

2, Cassola Edera Pisa; tempo
max. 3'18".

3. Conte S.A.T., Torino; tempo
max, 535"1/5.

4, Gnes| edera Pisa; tempo max.
3'2"3/5.

5. de Benedetti S.A.T. Torino;
tempo max. 1%6"2/5

Cat. C modelll a motore a scup-
pio (19 concorrentt),

1. Gnesi Edera Pisa;
tempo max, 4'26™/5.

2. La Rocca G.A. N, Napoll; pun-
ti 5; tempo massimo 3'12",

3. Ballario SAT Torino punti 7;
tempo massimo 4’7",

4. Elia AGO Torino punti 8; tem-
po massimo 2'48".

5. Presenti GAF Firenze puntl
11; tempo massimo 2'17''2/10.

Punti 3;

Classifica per squadre:

Edera sportiva Pisa ounti 9 ;
GAF Firenze p. 17; GAN Napoh
P. 21; SAT Torino p. 24,45; ALA
Livorno p. M.5; Icaro .a Spezia,
p. 94.03.

Il gilorno successiveo alla gara i
delegati regionall e provinciald

presenti e Pisa si sono riuniti per
discutere se si debba o meno rno-
stituire la FANI (Federazione Ae-
romodellistica Nazionale Itsz.lana).

Su gquesto atto di nascita della
FANI ritorneremo ancora; per ora
non abblamo pia spaiio.

UTI

L.

Marla Figara dl La Spezia ha ria-
bilitato le ragazze aeromodelliste

I delegati della FANI (si fard o
non si fara?) si sono fatti foto-
grafare sotto la torre. Arseni uon
c'entrava in altezza e I'hanno mes-
s0 orizzontale

o D

Un magnitico modello velzggiatore
con fusoliera a gusclo, in carta

Presenti del GAF si & costruito il
modello, i1l motore e il 1. posto

Anche Fuavilla si ¢ rivistio in ziro,

sila pure come spettatore. Eccolo
seminascosto da un mode'llno ge--
novese

[
|
E
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Ella alle prese con uno dei tanti
« Ela »

Se un glorno faremo una gara al
polo nord, ci sard certamente una
squadra napoletana!
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Per facilitare il decollo degli idromodelli, si consiglia in genere
d: porre la verticale baricentrica leggermente dietro il gradiho prin-
cipale, allo scopo di poter disporre durante il flottaggio di un mo-
mento cabrante intorno al gradino, di cui servirsl per il distacco. An-
che ammettendo l'esattezza di una tale considerazione, ci si trova ad
affrontare il problema della stabilitd longitudinale in acqua in una si-
tuazione molto svantaggiosa: la necessitd infattl di disporre poca su-
perflcie e soprattutto poca lunghezza di scafo immersa posteriormente
al gradino per evitarne l'effetto frenante durante il flottagglo, porta
ad uno scarso volume immerso posteriormante al baricentro} questio
in genere sara insufficiente per l'equilibrio idrostatico, e I'idrdmodello
da fermo affondera di poppa fino a che il centro di spinta idrostatica
(baricentro del volume immerso) verra a porsi, arretrando, sulla ver-

ticale barjcentrica.
Allo scopo di evitare tale inconveniente ho messo a punto uno

schema che passo a descrivere, limitandomi alla parte idrostatica ed
idrodinamica e tralasciando di proposito la parte aerodinamica che pud
ricollegarsi a quella di un comune aeromodello,

Si progetterid lo scafo in modo tale che il volume della parte im-
mersa sia di tanti em3 quant'¢ il peso dell'intero modello espresso in
grammi. Non & bene che lo scafo sia immerso molto profondamente,
perché l'uscita dall'acqua sarebbe pia difficoltosa, un'eccessiva lun-
ghezza non & parimenti consigliabile causa le forti resistenze d'attrite
che essa genera, desiderabile invece & un buon sviluppo in larghezza,
purché non eccessivo, che dari luogo ad una forte spinta idrodinamica.
Tre gradini sonc superflui, due desiderabili: se ne porra uno, il prin-
cipale, circa a meta lunghezza della parte immersa, ed il secondo con-
sistera in una brusca interruzione dello sviluppo verticale, come del-
l'orizzontale, della parte immersa alla estrema poppa. La superficie
immersa posteriormente al gradino principale, vi si & gia accennato. e
bene sia quanto pitt limitata possibile: si eviteranno quindi le code
iunghe, se ne limitera la larghezza iniziando la rastremazione in pian-
ta della parte immersa non posteriormente al gradino principale (me-
glio in rorrispondenza dello stesso) e se ne limliterd anche lo sviluppo
in altezza inclinando verso l'alto ia chiglia di un angolo di 5-10. Con
quest'ultimo accorgimento si ottiene anche lo scopo di liberare subito
la coda dal contatto con l'acqua appena iniziato il flottaggio. La sta-
bilita laterale, difettosa in questo tipo di gallegglanti, sara assicurata
da due pinne: di queste inoltre ci si giovera ai fini della sostentazione
idrodinamieca., Il fondo scafo sarebbe bene fosse plano per avere una
minima superficie immersa ed una buona sp!nta idrodinamica, tuttavia
una forma a chig]ia anteriormente al gradino principale, & meno ac-
centuata man mano che ci si allontana dalla prua, pud servire a con-
vogliare aria verso ii gradino esaltandone le funzioni ed a preservare
l'elica ed il motore da spruzzi di acqua.

Esaminiamo ora in fig. 1 l'idromodello durante il flottaggio, e le
forze ad esso applicate, In T & la trazione dell'elica, in R' la risultante
aerodinamica dell'ala, in R” la medesima dell'impennaggio orizzontale
(supposto portante per abbassare il carico alare), in R'™ la risu.tante
idrodinamica della pinna stabilizzatrice, in S la spinta idrodinamieca
sulla sola parte immersa anteriormente al gradino (la posteriore non
ha funzioni ldrodinamiche), in @ la spinta idrostatica agente sulia
medesima rettu di P, peso del modello, ed a questa uguale ed opposta
come presuppone l'equilibrio idrostatico.

Sollecitato da T, il modello comincia i1 fiottaggio: data la bassza
wvelocita, le azioni aerodinamiche delle superfici esposte al vento pos-
sono essere trascurate, non altrettanto per le azioni idrodinamiche
subita notevoli data .a elevata densita dell'acqua. Il modello sara dun-
que soggetto alle P, Q, T, S, R'",
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La risultante delle S e¢ R'"' da una componente orizzontale R2 ed
una componente verticale P2 anteriore al baricentro G; dato inoltre
che Q diminuisce sin dai primi istanti con la fuoruscita dello scafo
dali'acqua, nasce una nuova forza, P—Q, in continuo aumento fino
a raggiungere il valore massimo P per Q=0, applicata in G. Il mo-
dello pud cosi essere supposto sospeso per C' P'' e sollecitato da T,
R2, P__Q, P2. R2 si oppone direttamente a T; T genera un momento
picchiante intorno a C” P’ cul si oppone un momento cabrante di
P_—_Q. Dato il braccio necessariamente forte di T, per avere una rea-
zione sufficiente da parte di P—Q bisogna che @ vada rapidamente a
zero, cioé che lo scafo esca subito dall'acqua: il che si identifica con
l'ideale del decollo rapido. Lo scopo & ottenuto se si riesce: ad avere
una P2 tanto intensa da far balzare in alto lo scafo fin dai primi istanti;
cid si ottiene favorendo S con una forte Inclinazione dello scafo a
prua, badando a non eccedere per non esaltare troppo R2 (sugli idro-
volant] si consiglia di non superare i 20), ma soprattutto curando l'ef-
ficienza idrodinamica della pinna: essa sara sottile, avra una forte in-
cidenza pésiuva._ restera, in posizione di riposo, quasi completamente
immersa, ed avra il bordo di uscita troncato a spigolo vivo per faci-
litare 11 distacco dei filetti di acqua,; la centina di attacco della pinna
giungera con il suo bordo di uscita fino alla sommita del gradino. Dal
iato costruttivo si badera a che la pinna sia molto rigida ed abbla una
copertura assolutamente impermeabile ed indeformabile sotto le forti
presslioni idrodinamiche: quindi monolongherone, centine frequenti, co-
pertura in impellicciatura; l'attacco, in considerazione &i urti violentl
in atterraggio, pud essere a baionetta orizzontale purché ben realizzata;

il profilo sarad biconvesso.

Uscendo lo scafo dall’acqua & da notare che .l'inclinazione verso
l'alto della chiglia posteriormente al gradino accelera “la diminuzione
di Q, e contribuisce, per l'effetto idrostatico gm cunslderato al desi-
derato momento cabrante.

Quando tutta la pinna sara fuori cal pelo clela gua, la velocita
sard tale da permettere di prendere in considerazione le azioni aero-
dinamiche R’ e’ R", mentre R'" da idro diventerad aerodinamica, cam-
biando intensitd e direzione. Va da sé che si avrad gia avuto cura di
porre C. P, punto di applicazione della risultante di R R", ed R!"
(aerodinamica) sulla verticale baricentrica per avere l'equilibrio lon-
gitudinale in volo. All'istante che noi conslderiamo, perd, R", pur es-
sendo giad di natura aerodinamica, ha un valore superiore a quello .che
le compete in volo, ¢ata la vicinanza della superficie dell’acqua con
formazione del cosidetto cuscinetto d'aria. C P risulta quindi legger-
mente pitl avanti del previsto, cosa questa che provoca, per effetto
pendolare, un momento cabrante in opposizione a quello che T genera
in senso picchiante intorno a C P. Il modello tocea ancora l'acqua con
una picrola parte dello scafo in corrispondenza del gradino, ma, data
l'esiguitd della parte immersa, & chiaro che le azioni idrostatica ed
idrodinamica sono minime, comungue trascurabili di fronte alla note-
volissima risultante aerodinamica applicata in C P. Il modello pud
quindi considerarsi gia in volo con un supplemento di resistenza non
completamente passiva in corrispondenza del gradine; se quindi avviene
qualche rotazione (a meno che non intervengano cause esterne) essa
avverra intorno al C P e non intorno al gradino, circostanza che giu-~
stifica i dubbi espressi all'inizio dell'articolo cirea 1'utilita di un arre-
tramento del baricentro. La corsa sul gradino durera finché il modello
avra acquistato una velocita sufficiente per il sostentamento aerodi-

namico.
Terminiamo con il notare che questa ultima Iase avviene in con-

dizioni di equilibrio stabile. Se infatti una causa esterna provocasse
un'impennata del modello, mentre la coda non toccherebbe l'acqua a
causa dell’inclinazione della chiglia evitando quindi ogni frenamento,
il braccio @i P rispetto a C P verrebbe a diminuire e ad annullarsi
permettendo a T di ristabilire ’equilibrio. Un'’eventuale picchiata fa-
rebbe nascere immediatamente, causa l'immersione di superficis ante-

riormente al gradino, una S che ristabilirebbe del pari l'equilibrio.
TULLIO TAGLIAFERRI
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Si chiedono notizie di.....

La gueira & passata e la Domlinante sta lentamente ripren-
dendo la sua vita di pace. Sla pure fra i tettli scoperchiati e fra
i cumuli di macerle Genova ritrova Il suo volto e¢ anche i no-
stri amiel modellisti hanno ripreso il lavoro. Sappiamo che gia
pil di uno scafo ha ripreso il mare al lido d'Albaro o dovunque
uno specchic d'acqua tranquillo (o abbia permesso; ma non ab-
biamo ancora notizle del nostri amleci dell’AMMI e della Microvela,

L’Associazione Modellistica Marinara Itallana e la Miecrovela
uniche nel loro genere In Italla, devono risorgere e devono servire
che se la sua costruzione non & di guida e di esempio al mode.listi marinari delle altre citth
eccessivamente difficlle, d'Italia. Devono le bianche vele dei modelli tornare a sfarfal-

Eccovene Intanto le caratterl- lare tra le boe del lido d’Albaro perché questa bellissima tradi-

FINO

REGATA

LO DA F
AélC.).D%Pl:iT ERNAZIO NALE

Questa volta presentiamo ai no-
stri amiei uno scafo da gara, pro-
gettato e costruito per guesto sco-
po e che non lo ha fallito, Infatti
ho partecipato con esso a 2 regate
a Genova negli anni 1937-38 otte-
nendo con facilitd i1 2. peosto in

Ripandelli,

cco una sua riproduzione del “‘Saturnia,,

classifica su oltre 25 concorrentl,
Non si tratta naturalmente di un
mode.lo adatto ai principianti an-

Modellistil

mandateci le pii belle foto-
grafie dei vostri modelli, reso-
conti e fotografie di gare. di-
segni costruttivi, articoll e no-
tiziarii.

Il vostro lavoro verra retri-
buito.

MODELLISMO

non & soltanto la vostra rivi-
sta, ma anche e sopra tutto la
«vostra palestras,

Modellisti |

vorremmo aumentare il nu-
mero delle pagine di «Modelli-
smo» aumentandone, necessa-
riamente e proporzionalmente,
il prezzo. Ma per far cido ab-
biamo bisogno di conoscere ‘a
opinione di tutti.

Scriveteci subito, tuttil
'E cosi cl darete anche un

gludizio su « Modelllsmos, e
magarl del consigli, di cul fa-

remo tesoro.

stiche:

Lunghezza dello Scafo cm. B80;
larghezza dello scafo cm. 21,6; al-
tezza dello scafo cm, 21,6; altezza
dell’albero cm. 96; lunghezza Bo-
ma cm. 40,

Lo scafo & costruito a tavole so-
vrapposte, di mm. 20 di spessore,
secondo lo stesso sistema gla illu-
strato su queste pagine,

Si raccomanda esclusivamente che
lo spessore della parete dello scafo
sla mantenuto [l pil possibile co-
stante nel procedere all'allegge-

il veechio "'Ripa,, ¢ modellista multiforme.

rimento interno, Per ottenere un
buon risultato & consigliabile usa-
re legno dolce come tiglio, ecirmo-
i0, ece,

Il plombo di zavorra é filssato al-
la chiglia per mezzo di 3 viti &i
ottone a testa piana; i1 peso di
ess0 pud variare fra Kg 25 e 3
a seconda se si vuole ottenere un
modello pilt 0 meno resistente al
vento, y

E' bene che la coperta non ab-
bia nessuna apertura, ed il bocca-
porto sia solo per estestica flssato
alla coperta con collante e del
piccoli spinotti di legno.

Per fissare la coperta si possono
Invece usare dei chiodini di ot-
tone e del collante o della casei-
na; per la verniciatura si pud u-
sare lo stesso sistema indicato su
queste pagine per il « Cucciolo»
i’albero & in due pezzi a canale
interno per il passaggio della ra-
linga della vela, L'incollatura del
due pezzi pud essere fatta con
collante o, se si hanno a disposi-
zloni sufficlent! morsetti, caseina.

La sezione che dovra avere l'al-

Amiel

pubblicheremo vostre notizie,
aiuteremo, daremo anche noj

zione non wvada perduta, ma si rinforzi e faccla proseliti,

del’AMMI e della Mlcrovela slamo a vostra disposi-
zione: Modellismo & il vostro giornale. Scrivetecl: vi aluteremo.
vostre
dei preml,
anziani e { pia attivi di vol s! facciano avanti,

relazioni; fate gare: wvi
ma fatevi vivi. I pia

bero & chiaramente indicata nel
disegno.

Per le crocette (buttafuori) sl
adoperi del lamierino di ottone,
o di altro metallo inossidabile e-
scludendo assolutamente l'allumi-
nio nel caso di imbarecazioni de-
stinate all’acqua salsa,

Per l'attacco delle sartie allo
scafo penso che il disegno sia ab-
bastanza chiaro e cosi pure per
g1l attacchi del flocco e degli stra-
gli.

La difficoltd magglore certamen-
te verra incontrata nella costru-
zione dell’attacco della boma al-
1’albero; tutte le guarnizioni sono
ricavate dal tubetto di ottone di
adatto diametro,

Si tenga presente che 1'occhiel-
lo di fondo del n. 2 deve poter
ruotare nella sede per permettere
di far terzaruolo in caso di ne-
cessita,

Per l'unione delle crocette al-
I'albero si usa una stretta piastri-
na di ottone (8) una estremita
della quale dovra essere arroto-
lata e saldata per il fissaggio delle
sartie e l'altra, piegata a squadra,
servira per il fissaggio della cro-
cetta,

Bozze!ll e gallocce (bitte) po-
tranno essere costruitl in legno,
ma chi ha qualche soldino (a!
tempo d'oggl la parola soldino e
divenuta, forse, eufemistica) potra
usare vantaggiosamente quelli for-
niti da! commercio.

Cercate di tagliare le vele con
cura, magarl usando un modello
di carta resistente e facendo at-
tenzlone alla curva della balu-
mina.

Dal lato che deve scorrere nella
guida dell’albero e della boma la
tela va riplegata e cucita in ma-
niera da formare una specie di
guaina nella quale andra infiliato
un buon cordoncino ritorto che
servird ad impedire che la vela
sl sfili dal canale, Il cordonclno
dovra essere cuclto alle estremita
delia guaina per impedire che la
vela si arricei infillandola nell’al-
bero.

La tela ideale per le vele & la
pe.le d'uovo; cercate di trovarvi
qualecosa di simile,

Ed ora ragazzi, tuttl alle mano-
vre: ancora a riva! Vira a la-
sciare!

R, CRISFO

L’idrescivolante ‘& certamente il trait-d’union fra il modello
volante e il modello navigante
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2 ER UMUDELLIbMU

(RONAC

MILANO

Da Milano giungono voci quanto
mai liete circa la ripresa della lo-
cale attivita aeromodellistica. Ve-
ramente noi non dubitavamo che
guanto prima questo sarebbe avve-
nuto, ricordando con quanta soler-
zia gl « anziani » ambrosiani sa-
pevano battersi, nei bei tempi
passatl, per tener alta la loro ban-
diera. Salutiamo sopratuttc con
gloia il riapparire di tante firme
illustri nel passato, e che gia ora,
all'inizio di gquesta ripresa, meri- .
tano tanto. Ecco 1 nomi dei com-
ponentj il consiglio che dirige la
attivitd della Sezione aeromodel-
listica Centrale del C. 8. A.:

Presidente: Della Torre Gian
Luigi, laur. ing.; Assistente: Don
Nagel Agostino, prof. fisica-mate-
matica; Direttore Tecnico: Frati
Stelio Ing.; Istruttori: Marzoli Die-
go, laur. ing.; Scuri Luigi, laur.
1ng.; Segr. Economo: Saporiti
Franco, all. ing.; Bibliotecario:
Prina Eugenio, studente; Incari-
cato materiali: Scuri Luigi, laur.
ingegnere,

SASSARI

Il 21 ottobre u. s, si sono riuniti
all'aeroporto di Fertilis per una
manifestazione di chiusura, gli ae-
romodellisti di Sassari e Cagliari,

La gara, che ha dato ottimi ri-
su.tati, & riuscita interessantissima
non solo per il numero abbastanza
rilevante dei modelli presentati,
ma sopratutto per !a lotta serrata
fra i cagliaritani Marini. Dejana,
Sabiucciu e il sassarese Fasseroni,
gla vineitore nella penuliima gara
svo.tasi il 2 settembre all'aercpor-
to di Monserrato,

Alla manifestazione riuscitissima
grazie alle condizioni atmosferiche’
favorevoli ed all'interessamento
dell’Aeronautica, che ha messo a
disposizione dei partecipanti il
campo ed i mezzi di trasporto, si
€ notata anche la presenza di al-
cune ragazze che per la prima vol-
ta hanno partecipato con vari mo-
delli. E' questa una prova che la
passione aviatoria ¢ sempre in au-
mento anche nel campo femmini-
le, La classifica fAinale é& la se-
Euente:

_Cm;urh veleggiatori:

1) Passeroni Mario (Sassari) 122"
2) Marini Giulio (Cagliari) 1'19";
3) Babjucciu Giuseppe (Cagliari)
1'15",

Categoria ad elastico:

1) Frau Cesare (Sassari) 0'50"; 2)
Marini Giulio (Cagliari) 0'3¢"; 3)
Dejana (Cagliari) 0°23",

SIRACUSA

(Vuid.) — Il Gruppo Aeromodel-
listi Aretuseo prosegue la sua atti.
vitd con grende fervore. Ha avuto
luogo una mostra che non ha man-
cato d'interessare vivamente un
gran numero di persone,

Le gare disputate a fine ottobre

‘regionale.

e nel mese di novembre hanno vi-
sto ‘nuovi successi di Clecio Rus-
so (assal noto anche negli am-
bienti romani). Pino e Bosurg: due
giovani elementi che promettono
assal bene si sono messi in luce e
crediamo faranno parlare di se
nel 1946,

Ecco le classifiche:
Gara del 27-10-45 - Veleggiatori:

1) Russo Francesco 1'57"1/5 pun-
ti 4; 2) Pino Francesco 1'49"3/5;
punti 5; 3) Bosurgi N. 1'45" pun-
ti 9; 4) Lanteri R, 1'27" punti 12.
Gara dell'11-11-45 - cat. Veleggia-
tori,

1) Lanteri 1'45"; 2) Urzi 1'35” 1/5;
3) Bosurgi 1'02'.
cat, Elastieo

1) Pino F. 2'16";
3) Lanteri 1'20"1/5.
Gara del 25-11-1945

cat. Veleggiatori

1) Bosurgi Nello 1'29'; 2) Capo-
dicasa Aldo 1'23"; 3) Agliano Raf-
faele 1'13"1/5,

cat. Elastico

1) Russo Francesco 4'27" - 728"
(scomparsa alla vista); 2) Puio
Francesco 2'29"1/5, ‘

I. Gruppo Aretuseo ha ora pre-
50 contatto con gli aeromodellisti
di Catania e hanno in progetto un
raduno,

PALERMO

(Vuid.) Nell'apriie 1946 si
svolgerd a Palermo il campionato
I siracusani e i cata-
nesi sono gia stati invitati e sl
stanno preparando sin d'ora.

TORINO

Il Notiziario Aeromodel.istico, in
collaborazione con | gruppi SAT
e AGO, ha stabilito un calenda-
rio di gare che si svolgeranno
quest'anno a Torlno, e che pub-
blichiamo wvolentieri, beneaugu-
rando, .
Calendario di gara per il 1846:

7 Aprile - Gara Interprovincia.e
valevole come 1. eliminatoria del
Campionato Piemontese (Coppa
Guidetti - Individuale - non tra-
smissibile), Tre categorie.

19 Magglo - Categoria motomo-
delli - Amichevole - Dividi 1'In-
casso (nuovo metodo ponderato).

2 Giugno - Gara interprovinecla-
le valevole come 2, eliminatoria
del Campionato Piemontese. Tre
categorie,

1 Luglio - Grande gara inter-
regionale a carattere Nazionale
per la disputa della coppa Tori-
no (a squadre - annuale). Tre ca-
tegorie,

25 Agosto - Divid! l'incasso (si-
stema ponderato). Soli modeli
IDRO ad elastico ed a scoppio, Si
svolgerd ad Avigliana (Torino).
Mezzi di locomozione a disposizio-
ne dei concorrenti,

15 Settembre - Gara interprovin-

2 Russo 1'3

.
'

Not nen
meno che non si
parte di questa, ma oggi ci sentiamo

c1 siamo sinora occupati di
vcglia considerare ['aeromodeliismo come facente

aeroplani e d: aviazione, a

un po' solleticare dalla novita che

ci perviene d'Oltreoceano, e non possiamo fare a meno di darvene
cenno. (E poi, potrebbe anche aggiungere un redattore sofistico, quest!
non sono aeroplani, ma ancora modelli di aerop.an!!).

Osservate questi schemi e le fotografie riprodotte, e vi convincerete

che la novita ¢ ben grossa. Questo

mastodontico DC-8, l'ultimo pro-

getto della Dcuglas, oltre ad un'originale fusoliera a sezione cilindri-

ca attraversata a:la meta della sua

lunghezza dall’ala monoplana, al

carrelio triciclo e ad altra innovazione di m'nor portata che il lettore
pud riscontrare con l'esame del disegni che riproduciamo, ha due eli-

che coassiall rotanti in senso inverso e reversibili sistemate dietro

piani di coda, mosse da una coppia di motori Allison dalla pptenza
comp.essiva di 3260 HP, collocati, a loro volta, a prua, esattamente tra
la cabina dei piloti e il vano per i passeggeri, quindi bene accessibili
alle persone d'equipaggio. Le due eliche sono azionate da due alberi
che percorrono tutta la fusoliera per una lunghezza di 18 metri e tra-
smettono, mediante una serie di giunti, il movimento al gruppo pro-
pulsore, che & situato su di un asso notevo.mente pia alto di quello dei

motori.
scopplo, prima di cedere le armi di
zione, vogliano vender cara la pelle?

La novita, come. vedete, c'é,

Che g'i aeroplani con motore a
fronte a. sibilanti colleghi a rea-
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clale wvalevole come finale del
Camp. Piemontese (Coppa Guidet-
t1 - individuale)., Tre categorie,

13 Ottobre Dividi I'incasso
{ponderato), Tre categorie.

3 Novembre Dividi l'incasso
(ponderato). Tre categorie - Ami-
chevole,

Per ogni gara si pubblicheranno
tutti i regolamenti. Il comitato ¢r-
ganizzativo assicura fin d'ora che
sarad sua cura massima i'organiz-
zazione sportiva e provvedera per
I'al.oggio di quelle squadre che
pervenissero a Torino e che n2 in-
formassero in tempo utile {1l Co-
mitato stesso,



PASSADORT

Il solito italiano

V! ricordate il nostro amlco Car-
lo Pinotti corrispondente svedese
del vecchio sAquiones?

«Model Airplane Newss ¢i ha
date sue notizie indirettamente

parlando di motori Dlesel,

A quanto sembra il nostro vee-
chio Pinotti costruisce come sem-
pre motori e a quanto sembra co-
struisce ora un Diesel da 2 cm.
cubi, del tipo® del Dyno.

Per chi non o sapesse diremo
che Pinotti & un ottimo violini-
sta italiano, da anuni residente a
Maimo in Swvezia, che nelie ore
liberg costruisce motor!l ed a quan-
to ¢l risulta é& l'unico costruttore

di motori in Svezia. Caro Carlo,
se per caso ti capitasse di leggere
queste righe, scrivici; noi ancora
non siamo riuscitli a metterci in
contatto diretto con te.

25 milioni di dollari

Mr. Sundel Doniger, Presidente
della X-acto Crescent Products
Co. Inc. Segretario generale del
Model Industry Association Mar-
keting Committee (Comitato Com-
merciale dell' Associazione In-

dustriali Modellisti) ha dichiarato
che la cifra d'affari negli ultimi
diect anni nel campo modellistico
nordamericano ha raggiunto | 25
milioni di deollari annua.i e che
seguitando al ritmo attuale tale
cifra promette di duplicare e for-
se triplicare in breve tempo.

La magglor parte di tale cifra
¢ assorbita dal modelli volantl
ma un buon interesse hanno anche
i modelli navall, le ferrovie e i
lavori in legno in generale,

E' vero che gll americani sono

135 milioni, cio& 3 volte nol, ma,
per essere in parti. il movimento
dela nostra industria dovrebbe
essere almeno di 8 milioni di dol-
lari l'anno, cioé¢ al cambio uffi-
ciale, 1.800.000.000 di lire. Calco-
lando che soio il 60 per cento di
tale cifra debba essere attribuito
ai modelli volanti si ha sempre la
ragguardevole cifra di 1.080.000.000
pari a 90000.000 = lire mensili,

Signori Travagli, Insom.

Cierici,
Vantini, Carelli, Conte, ecc.

cerebbe eh!

V1 pia.

Signori, non esageriamol

L'Agenzia Russa TASS dopo a-
ver proclamato che gli aeromo-
dellisti russi detengono 13 dei 18
primati mondiali per modelli vo-
lant! stabiliti dalla Federation ae-
ronautigque internationale (ma i
record stabiliti sono 23 e non 18)
ha annunciato che un modeilo ad

IL CORRIERE DEI GIUOCHI

per gli appassionati di misteri e problemi poliziescl’_ii‘

e il pil originale settima-
nale per gli enigmistici e

elastico di costruzione russa ha te-
nuto l'aria per 26 minuti raggiun-
gendo la quota di 2280 metri e
coprendo una distanza di 7 Km.
circa. A parte Il fatto che 26 mi-
nutl di durata non sono niente di
eccezionale ci piacerebbe avere i
disegnl di un simile modello; in-
fatti se il mode.lo avesse un tem-
po di secarica di 3 minutl avrebbe
dovuto salire ad una media di 12
m. al secondo per raggiungere
una simile guota con una velocita
sulla tralettoria di circa 180 Kmh!
E se un simile model.o avesse po-
tuto arrivare da D a 2280 m. in un
secondo avrebbe avuto dinanzi a
se 2159 secondi per tornare a ter-
ra... alla media di pin di un me-
tro al secondo di discesa! poiché
certamente per arrivare ad una
simile quota deve avere impiega-
to un po' piil di un secondo che
razza di pilechiata deve aver fatto
per ritornare a terra a tempo as-
sleme alla notizia TASS?

Tanto per la cronaca: prima dei.
la guerra n, 2 la Russia non aveva
mai partecipato a concorsi inter-
nazionali di modelli volanti.

Sessanta miglia all’ora

Si & recentemente tenuto al Kis-
sena Park, Queens, N.Y¥Y, l'annuale
concorso « Walter Elliott Memo-
rials riservato a modelli di moto-
scafl da corsa.

Eccetto qualche esemplare di
motore di produzione industriale,
la maggior parte del motori mon-
tati sugli scafi concorrenti era co-
struita «in casa» e la maggioranza
di essi erano autentici capolavori.
Predominavano I due tempi e la

AEROMODELLISMO

maggioranza dl essi montava car-
buratori a wvalvola rotativa, con
grande abbondanza di testate spe-
ciali, specia.i carburatorl e tante
altre cose speciall tanto da girare
in‘orno ed oltre 4 15000 girl al
minuto. Il concorso si & svolto,
come le precedenti 11 volte se-
condo cinque c.assl. Motorl dl A
vanno da 30 ec. in su; { motori
dl classe B arrivano fino a 30 ce.
e gquelli di classe C fino a 15. La
classe D arriva flno a 10 cc. men-
tre &l disotto di tale cilindrata si
ha la c.asse E. Le velocita dipen-
dono naturalmente sia dal motore
che dallo scafo, La classe A rag-
glunge di medla le 45 miglia ora-
rie mentre la classe B sa fare di
meglio arrivando fino a 60 miglia.
La velocita di eclasse C sono in
media piti basse di 5 miglia men-
tre le clessi D & E si aggirano
sulie 40 miglia. I motori fatti in
casa sono realmente dei capola-
vori di costruzione e la maggio-
ranza di essi usano leghe al ma-
gnesio per il carter. Le miscele
usate sono generalmente a base
di aleool ed olio di ricino con un
rapporto di compressione attorno
a 12:1. Quando qualcuno di questi
diaveli aequatici molla l'ormeg-
gio, niente tocca l'acqua oltre 1'e-
lica.
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