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Attensione, amic: asromodeliisti!
L'Aero Ciub d'ltalia, per bocca del
suo vice presidente col. Giuliani,
ha fatto sapere che intende aiutare
i costruttori di aeromodelli e favo-
rire un uiteriore sviluppo deil’ae-
romodeilismo dopo la tragica parali-
si di questi due ultimi anni. Prende-
te in paroia I'Aero. Club, in meodo
che, se si dovesse seguitare a .. dor-
mire non si possa dire che il narco-
tico .'avete preso voi. giovani, e non
loro,-i vecchi (pardon! gli adulti).
Prendete accordi con le sedi pro-
vinciali Fatevi soci dell"Aero Ciub,
e pol datevi da fare. Capito?

* %X %

Dispiacerebbe al nostro carissimo
amico Generale Amedeo Mecozzi
spiegarci lo scopo del titolo «Noi in-
coraggiamo « disinteressatamente »
l'aeromodellismo », comparso a pa-
gina 3 di «Glovani Ali» del 10 apri-
le? Che cosa significa quell'avverbio
« d'sinteressatamente », che sarebbe
assolutamente superfluo se non ri-
velasse un intendimento polemico
nei riguardi di presunti =«incorag-
giatori® dell’aeromodellismo interes-
sati»? E che significa disinteressato?
Che forse il Generale Mecozzi, €
I'A.C.A., e Giovani Ali, e il Giorna-
le dell’Aviatore e 1'Azienda Pubbli-
cazioni Aeronautiche, e 1'Ascaer,
eccetera ecceterone, non hanno nes-
sun interesse, non ricevono nessun
vantaggio, né diretto né indirétto,
dagli aeromodellist! e dall'aeromo-
dellismo? E se cosi fosse, perché se
ne occupano? perché se ne interes-
sano? Forse per la soddisfazione di
elargire, bonaventurescamente lire
100 mila ai costruttori di miecidiall
aeromodelli a polvere pirica? E se
dannatamente fosse soltanto per pu-
ra soddisfazione, per placare un tre-
mendo furor mecenatesco (unita-
mente alllinconfessabile eventuale
sadismo di veder scoppiare fragoro-
samente molti ordigni non certa-
mente volanti), non sarebbe tutto
questo un agire per interesse? In-
dubbiamente il nostro amico Gene-
rale Mszcozzi non paga di tasca sua
il tipografo che stampa Giovani
Ali, né ha i sonni ossessionati dal
timore di un fallimento della sua
impresa editoriale (beato luil): e
ie lire 1060.000, se non son di Bona-
ventura ne di Pantalone, certo non
sono di un ignoto privato disinte=
ressato. Chiaro?

E se tutto cid & chiaro, come @
chiaro, si dica =« Noi incoraggiamo
|' aeromodellisma », senza avverbl
Se no € polemica sorniona; o coda di
paglia.

Sarebbe veramente buffo se nol
dicessimo che incoraggiamo l'aero-
modellismo disinteressatamente. Nol
amiamo 1'aesromodellismo, ma dob-
biamo vivere e tenere in vita la ri-
vista, e migliorarla, e diffonderla...
diffonderla per diffondere l'aeromo-
dellismo; per creare nuovi aeromo-
dellisti, i quali acquisteranno a lo-
ro volta ia rivista, nonché materiali
ed attrezzi da Move a all’Aviomi-
nima, le quali ditte faranno la pub-

hiieita a pagamento su «Modeili-
smos, e Modellismo e Aviominima e
Corriere dello Sport — interessa-
tamente —_ bandiranno e organizze-
ranno delle gare a cul tutti { bra-
vi aeromeodellisti «avranno interes-
ses di partecipare, per vincere pre-
mi e conquistare onori...

Noi della rivista abbiamo pia vol-
te detto e scritto che snon siamo
al servizio di nessun interesse pri-
vato, neé agli ordini di nessun ente»,
e cid per far sapere la verita, per
rassicurare insomma gli aeromodel-
listi che se parliamo di un modello
o di un motore o di che che sia lo
facciamo indipendentemente dalla
ditta costruttrice e soltanto per l'in-
teresse che un determinato argo-
mento pud assumere, a nostro pare-
re, per i lettori; per informare in-
fine gli aeromodellisti che & finito
i1 tempo degli ordini dall’alto, del
va tutto bene o del va tutto male,

a seconda dell'umore di questo o

di quel capo-ufficio, di questo ©
quel fettucciato.

Noi non siamo a servizio di nessun
interesse privato che non sia |l no-
stro, il quale nostro interesse si
identifica con quello dell'aesromodel-
lismo ché vogliamo diffondere e de-
gli aeromodellisti che vogliamo in-
formare e possibilmente erudire il
pitt e il meglio possibile; noi pari-
menti non siamo al servizio di nes-
sun en‘e pubblico, cioé partiti, mi-
nisteri, governi, associazioni: nol
siamo al servizio dei modellisti in
quanto #si interessano» della nostra
rivista; noi siamo al servizio del mo-
dellismo, -perché ci place il model-
lismo in genere e l'aeromodellismo
in particolare; perché stimiamo i
costruttori di aeromodelli la gente
piu simpatica, piu poetica, pil stra-
ordinaria, strampalata e adorabile di
questo troppo spesso,esageratamen-
te stupido mondo senza ideali e sen-
za logica.

(A .questo punto il Generale Me-
cozzi ci da ragione; oppure se la
eava strepitando che i giornalisti
sono la peste di questo orribile mon-

i

do senza ldeall, senza loglea, sonza
sénso comune, eccetera ecccteror.
No?).

* ¥ ¥

E' stata costituita ufficialmente la
F.A.N.I. Noi ci eravamo permessi
di consigliare i promotori a non
fare le cose troppo precipitosamens-
te. La F.A.N.I. & stata costituita,
Bene. Ma & vero, o no, che dalla
Federazione Nazionale sono rimaste
fuori addirittura delle Regioni, e
cipé, tanto per non fare nomi, la
Lombardia e il Piemonte? Se cid &
vero, si pud sapere cosa significano
queste estrusioni? questi sdegnosi
isplamenti? questi « separatismi s
medioevali, inutili, dannosi. ridicoli?

Altre cose vorremmo dire a com-
mento della notizia e della costitu-,
zione della F.AN I, ma preferiamo
farne oggetto di un commento che
pubblicheremo nel prossimo numero.

* % %

Veramente, poiché non ci piace la
polemica pettegola, né abbiamo spa-
zio e tempo da buttare, abbiamo
fatto finta di non accorgerei di mol-
te cose che non gl piacciono in qual-
che pubbiicazione cosiddetta d'ae-
romodallismo. Abbiamo  assistito
perfino divertiti a polemiche che,
invece di avere per oggetto l'aero-
modellismo puro e semplice, aveva-
no per oggetto la grammatica e la
sintassi, e magari l'ortografia. di
improvvisati secrittori. Noi abbiamo
letto e abbiamo concluso col dire
che la botte da il vino che ha. Ma
ora che, oltre alle polemiche e alle
sferzate inscenate per il gusto della
polemica e delle punzecchiature,
vediamo su certe pubblicazioni d'ae-
romodellismo imitazioni e rifaci-
menti di articoli o di impaginazio-

ni del passato, ora noi diciamo:
piantatela.
Naturalmente, siccome non vo-

gliamo perdere tempo € spazio, non
citeremo nomi, né giornall. (Perd a
Muscariello possiamo dire che il ti- -
tolino « Cartello » per le inserzioni
di piceola pubblicitda & stato inven-
tato dall’Aquilone per L’Aquilone,
come « La palestra dell’aeromodel-
lista » era un titolo di una rubrica
dell’Aquilone. Non sa il Muscariel-
lo che chi riproduce articoii ti-
toli testate eccetera di altri gilor-
nali & colpevole di plagio? Non sa
il M. che per plaglo st pud finire
davanti al giudice? Certo che lo

sa, giacché in fondo alla sua rivista
ha fatto scrivere in corsivo «divie-
to di riprodurre, ecc.». Ma allora
che vuole? f

st

Questo & uno

dei primi aeromodelli a razzo co-
struito a Roma ad opera di Luea degli Albizi e
Tito Tomassinl. Il

modello ha volafo -con ottimi
risultatd
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AEROMODELLISMO

inentos, li gara per la prima Coppa Modellismo & riuscita bene; almeno
cosi cl sembra, e diciamo bene semplicemente, e non perfetta glacché
nu:la riesce perfetto su questa terra in genere e mai riesce perfetia in
particolare una gara sportiva, se non altro perché { partecipanti son
tanti, le esigenze molte e lo spirito obbiettivo non abbonda nell’animale
uomo. Ma nel complesso, da quel che abbiamo visto noi cronisti e da
cid che hanno dichiarato i concorrenti e, sopra tutto, dalla mancanza
di incidenti, controversie, proteste e reclami, si pud dire che tutto &
andato bene,

E meglio andra il prossimo anno, quando la rivista, uscendo con la
regolaritd e puntualitd con cui ¢l proponiamo di farla uscire, potra pub-
blicare per tempn e tempestivamente { comunicati, | regoiamenti, 1'e.enco
dei premi, eccetera. Questa velta, a causa del ritardo nella consegna
della carta da parte della cartiera (ringraziamo i divoratori di carla
pro elezioni politiche) e a causa deile tattative (trattative ancora in
corso, ma di imminente conclusione) per il passaggio dalla stamperia
di Napoli a¢ una di Roma o di Milano, quando pil sarebbe stato utile
uscire in pubblico con la rivista, siamo rimasti arenati, ¢ soltanto a pochi
giorni da quello fAssato per le pare (data gia prorogata. e quindi impre-
rozabile) abbiamo poetuto far giungere in tutta Italla «Modellismo» con
la conferma della data e il iegolamento per il Trofeo dei Motori, opera
abbinata a quella organizzata dalla nostra rivista per l'elementare pra-
tica ragione di far fare un solo viaggio ai concorrenti che avessero vo-
luto partecipare a tutte le diverse categorie.

Nonostante e a dispetto di tutto queésto, 1 partecipanti sono stati circa
100. Brava gente, volenieiosz e.. fidente, gli aeromodellisti. Fidente,
giacché tutti son venuti a3 Roma (e ne son venuti perfino da Bari, Mi-
lano, Livorno, Pisa, Bologna, Napoli ecc.) senza avere la minima idea
dell'entita dei premi. Cid significa che, primo, g'i aeromodellizti sono
dei veri sportivi, assolutamnente disinteressati. secondo che (via, lascia-
tecelo dire!) un certo credito ce '2bbiamo, giacche i concorrenti avran-
no certamente concluso che «Modellismor» non poieva chiamarli a Roma
per un pugne di sbruscelini» Ch, Dio! Non & che si sia trattato di pre-
mi del valore di uno o pia milioni; no davvero. Ma dati i tempi, i chia-
ri di luna, eccetera eccetera, l'avere speso fra l'una e l'altra gara, fra
premi in denaro e in oggetti, fra organizzazione e il resto cirea
130.000 lire, non € poco: dimostra per lo meno una grande buona
volonta.

Per esempio: davanti al dilemma se dare in premio la solita
coppetta di metallo da 1000 lire acquistata da. chincagliere o far
fare espress_amen'te da uno scultore vero, coppe e trofei artistici,
di bronzo e di marmo, abbiamo preferito quel corno (del di-
lemma) ‘che poneva noi di fronte alla necessita di sborsare alcu-
ne decine di biglietti da mille (progetti, bozzettl, modelli e fu-
sioni in bronzo) e i vinecitori di accontentarsi di ammirare i
bozzettl (2 poi, a causa della giornata festiva e di un contrat-
temnpo, 1 vincitori non hanno avuto la soddisfazione di vedere
nemmeno quelli!).

Insomma, abbiamo fatto cié che abbiamo potuto e tutte que-
ste chiacchiere le abbiamo fatte per farci perdonare e scusare
per quello che avremmo voluto e dovuto fare. Ed ora passiamo
alle solite note di cronaca, che potrebbero incominciarg come
il 999 dei resoconti sportivi, e cioeé: «Favorite da un tempo me-
raviglioso si sono svolte, eccetera ecceterones Noi diremo solo

pit semplicemente che se il solito ponentino (vento) non sl
is-;e precipitato sul campo con tanto anticipo e con tanta lena,
sarebbe stato assai meglio. Diremo anche che, a dispetto dei
mezzi di {rasporio modesti (tram), il pubblico, specialmente
ne! secondo glorno (domenica), & accorso volenteroso, curioso,
enfusiasta, epcceters eccetera. Dire_'m'o che l'unico fortunato-mor-
tale, che non ha viaggiato in tram, & stato Gustavo Clerici, il
quale . uditet udite! — montalo su un aeroplano alle nave
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e trenta a Milano, alle 11 ecirca, dopo aver elegantemente sorvolato la
Torraccia, atterrava a Centocelle, che & a .. 500 metri dalla Torrac-
cia. Beh, pill organizza!!, anzi pi industriali e milanesi di cosi, si cre-
pa, convenitene!

Non dimenticheremo. nel nostro resoconto introduttive a qQuell
tecnico e critico che seguira, di rivolgere il dovuto caldo rinpgrazia-
mento al Ministero dell'Aeronautica e particolarmente al gentile Capo
di Gabinetto Col. Ludovico per l'assistenza (autocarro) e per il contri-
buto in danaro offertl, cosl come ringraziamo le Direzioni e le Ammi-
nistrazioni del « Corriere dello Sport» e di « Fote Sport» per la loro
assistenza e per le Coppe = per le medaglie messe in palio. Un premio
€ stato gentilmente offerto anche dalla Ditta Cardone (ottica e Fulcar-
Film). In quanto all’Aero Club d'Italia, oltre a un premio di 5.000 lire,
ha offerte la mazgior parte dell'attrezzatura ed ha messo alfine a dispo-
sizione dei delegati della. costituenda FANI il salone delle adunanze
Fra gli offerenti figurano anche: Movo di Milano (un motorino «D. 23),
Aviominima di Roma (un materine =Atomic 4»), la ditta Aeromodelli
di Roma (1006 lire di materiali) A Clerici, Travagli ¢ <Aeromodeilis 1
nostri pia vivi ringraziament!. Ringraziamo anche i cronometristi e la
giuria. Tutti sono siati gentili e disinteressati con noi.

Finite le gare, domenica 12 nel pomeriggio, tutti i partecipanti alle
gare si sono riuniti nella sede dell'Aero Club d'Italia in via Beccaria

Giuliani, che & un galantuomo a prima vista, il Col. Giullani di-
ciamo, che senza saperlo s'eé trovato a fare il vicepresidente dell’Aero
C.ub e lo fa coscienziosamente ha parlato agli aeromodellisti interve-
nutl al nostro primo cencorsa per la coppa Modellisme trovando parole
e accenti che non ci zaremmo immaginati in un uomo che dichiara di
conoscere | costruttori di modelli volanti da pochi giorni, anzi d’averli
veramente conosciuti durante i due glorni di competizioni alla Tor-
raccia, Se avessimo previsto un discorsetto, alla buona si, ma tanto
preciso, chiaro, e sinteressantes per gli aeromodellisti in particolare e
per i giovani in genere, avremmo mobilitato uno stenograto (per esem-
pio Crivello II, quel sornione, che invece ha disertato la riunione finalz)
e avremmo riferito ai leitori parola pet parola.

Giuliani, press’a poco, ha detto cosi. Carl ragazzi, vol vi siete dati
convegno in un campo alle porte di Roma per misurarvi in una nobile
competizione che ha messo in evidenza presso i compagni competenti
e gli spettatori tifosi le vostre capacitid di costruttori intelligenti e di
studiosi della tecnica e dei problemi costruttivi, la vostra maturita spor-
tiva e, sopra tutto, il vostro spirite di sacrificio, quello spirito che vi ha
spinti ad affrontare un viaggio disagevole dopo un lavoro che vi é
costato fatica e danaro. Se sul nostro disgraziato Paese e sulla nostra
attrezzatura non fosse passato l'uragano che sapete e se io, assente,
avessi potuto organizzare qual¢osa di piu che quattro parcle di saluto
e di plauso, I'Aero Club vi avrebbe ricevuti e ospitati e assistiti pia
degnamente; ma io approfitto di gquesto nostro prime incontro, di que-
sta nostra prima conoscenza, per dirvi che 1'Aero Club d'Italia, per
quanto dipende da me e dal mio potere, e finché io sard a questo postu
che la fiducia dei soci e degli amici ha voluto assegnarmi in un mo-
mento tanto difficile per il nostro soda.izio, per assicurarvi, ripeto, che

petto che segue i voli

con sussiegoso interesse
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I'Aern Club d'Italia fard per gli aeromodellisti
tut*o cié che potra fare, molto di pit, comunque,
4} guanto non sia state fatto finora, giacché
reputc che la vostra attivitd debba essere inco-
raggiata, sostenuta, sviluppata.

E saremo noi a dare, e non a chiede-
dere, giacché voi
visto che sono i genitori, i padri, i grandi, in-
somma, a dare ai figli, ai giovani Noi daremo,
noi vi aiuteremo nel migliore dei modi. Ma &
necessario che vi organizziate, non dico sotto
il manteilo dell’Aero Club, ma in libere asso-
~iazioni, le quali, composte di membri regolar-
mente iseritti all'Aero Club, facciano capo in
un cerio senso alla nostra libera organizzazio-
ne D=! resto, se gli aeromodellisti saranno so-
ci de!’Aerg Club avranno modo, a traverso
la voce dei loro rappresentanti in seno al con-
siglio, di esercitare il loro peso in favore della
lore attivita, che sta tanto a cuore a voi gio-
van! costruitori e a noi vecchi piloti.

EdG ora, poiché molti di voi sono convenuti
a Homa per partecipare all'importante seduta
per la costituzione della Federazione Naziona-
le, mettetevi a! lavoro. Ma prima lasciateml
dire una cosa che mi sta a cuore: ragazzi, pian-
tiamola con il nord e con il sud, con il centro
e con la periferia, Piantiamola! Esiste una sc.a
Italia, una sola povera grande immortale Ita-
lia che ha bisogno di concordia, di lavoro, di
solidarieta. di bonta; un'Italia che ha bizogno
di essere unita, pill unita che mai; che ha bi-
sogno di tutti e specialmente di voi giovani,
perché siete voi giovani che dovete rifare que-
sta Italia che noi vecchi abbiamo fatta grande
e, non tuiti colpevoimente, lasciata precipitare
sull’'orlo dell'abissoc E ancora: non siate filo-
tizio e filocalo: siate filoitaliani, perché essere
italiani non deve essere un disonore, ma un
orgoglio. Noi non siamo inferiori a nessuno. Ed
ora gli organizzatori delle gare distribuiscano
i premi ai bravi vincitori. Arrivederci, ragazzi:
arrivederci ad un'altra gara, che mi auguro
prossima, importante, e che richiami tutti i
migliori asromodel.isti di tutte le province ita-
liane. Tutte, dico, e il mio pensiero va in que-
sto momento __ voi lo capite — alle martiri
cittda della Venezia Giulia.

Questo ha detto, con commosso accento, il
colonpello Giuliani E dopo di queste vera-
mente nobili parole gli organizzatori delle gare
hanno incominciato la distribuzione dei premi.

MART.

slete giovani e s'é sempre’

La primavera parlava dolcemente al cuore di
ognuno ¢ i1 giovani, sedotti dalla carezzevoie
voce della natura in estasi nonché rassicurati
per la mancata partecipazione di Uberto Trava-
gll (pericolo pubblico N. 1) affollavano lo spazio
attorno alla pista di lancio, guardandosi bene,
natura!mente, dal rimanere al dif .3 dei nastri
ch2 delimitavano graziosamente lo spazio stesso,
ma accalcandosi chiassosamente laddove, come
infermava la stentorea voce del sullodato Tra

vagli, nun concorrente ma giudice. metropolitano,

segnavoli, strilione e, infine, petu.ante (nota
d=21 direttor2), l'accesso era riservato a lui a
me e al fnodelli con motore a scoppio munit
di regolare proprietario. Ma, permettetemi di
ripeterla perché ¢ una frase che mi piace, a
primavera parlava dolcemente al cuore di ognu-
no, il sole impolverava d'oro i riccloli d'An-
dreina, e importanti sfilatini ripieni & pro-
sciutto “attendevano, tra le bottigliette di col-
lante e le eliche di ricambio, di soddisfare i
famelici stomaci del costruttor. Stomaci o sto-
machi? Monarchia o repubblica? Il mondo &
grande e terribile, piccioncini miei, ed enormi
interrogativi ne ricoprono le ammuffite pareti.
E Papalia? Somma i interrogativi, proolema
assillante. polimaterico ed esentasse, il Papalia,
reduce dai migliori campi di concentramento
alleati, signoreggiava sulla folla che, frater-
nizzande proletariamente con ragni ed altri dit-
teri della fauna torraccensis, gremiva il cam-
po assolato. Al sommo di ogni organizzazione
individvale, il Papalia, giunto sul campo mu-
nito d¢! propria camionetta, con schiavi al se-
guito ed un imponente modello volante dalle
ali artisticamente piegate ad intrecciare at-
torno. alia gondola motrice (si trattava di un
tutt’sla) gradevoli motivi di stile floreale, dopo
aver raccomandato alla folla, che attorno a 'ui
si stringeva ansiosa, di mantenere la distanza
regolamentare di tre metri e di non condurre
a tale vista s'gnore in stato interessante ripar-
tiva pcco dopo con { propri mezzi, salutato da
un plebiscito di entusiasmo dalla folla plau-
dente. Percheé rischiare di perdere il modello
o romperne parti in lanci ed altri esibizionismi?
Sorpassando le solite inutili burocratiche pra-
tiche passatiste ed antiprogressiste degne tutt'al
pit di un regime dittatoriale, il Papalia, ante-
signano e principe dell'era della liberta, s'iscri-
veva, si presentava al campo, montava il tut-

t'ala, lo smontava e raplidissimamente ripartiva.
cosi che, mentre gli altri concorrenti anc
si attardavano in prove rischiose ed interm:
nabili, egli gia era di fronte al domenicale piat-
to di spaghetti, dopo aver superato preoccupa-
zioni e tentennamenti. Viva la democrazia, ami-
ci, e anche la serva del piano di sopra. Ma or-
mai il meriggio andava avvicinandosi e il sole,
sfruttando accortamente una termica, saliva al-
to nel cielo d'Italia oggi ancora terso, ma do-
mani, chissad dopo il due giugno, forse gia quar-
to o quinto. Le fanciulle, numerose e belle di
guella bellezza tipica che Irraggia sul wvolto
delle ragazze che, frequentando i campi di gara
aeromodellistici, di questa nobile attivita gio-
venile, (si, ho scritto giovenile, direttore, e tu
permettimni guesto atto di liberalitad) di questa
nobile attivita giovenile, ripeto, assimilano pre-
sto tutta la poesia, la fine estetica nonché il
soave profumo delle vernici alla cellulosa, dei
collante, degli olii pesanti e altri elementi di
cui mi sfugge il nome, si andavano mollemente
sdraiando sui cardi e sul nidi di formiche, eb-
bre ormai di aeromodellismo.

Il vento continuava a soffiare gagliardo, cam-
biando ogni tre minuti la propria direzione, e
guesto al solo e inconfondibile scopo di dare
un lavoro di pid al Travagli, costretto dal ca-
priccio @i Eolo a spostare di continuo la pista
in fine compensato di legno di tec, il legno-
ferro con il quale i malesi fabbricano le lamette
da barba (Szlgari). I1 Mercadante, tenace e vo-
litivo, parlava ancora, imperterrito al microfo-
no della stazione radio-Modellismo, infaticabile
e inattaccabile dalle tarme. Egli ha sempre par-
lato, dalle otto del mattino alle ore guattordici
svolg:ndo importanti programmi radiofonici,
senza che una sola parola giungesse mai alle
orecchle dei concorrenti, i quali perciéo sono riu-
ssit. a mantenere un contegno correttissimo e
disciplinatissimo durante l'intera manifestazio-
ne. Ottimo coadiuvatore del Mercadante il Tione,
perd senza cappello di paglia. A otto metr] dal
recintc con parasoli e antenne con maniche a
vento della gluria, il proletario Giovanni Pan-
zotti vendeva democraticamente gassose e aran-
ciate Serrati in una perfetta organizzazione e-
sempiare ch2 io dall'alto di gqueste colonne a
voi tutti addito con la mano sinistra perché la
destra 1'no sporcata mettendo a posto il nastro
della macchina, i napoletani offrivano al pre-




senii non sigarette piu o meno abilmente zigr!
nate, bensl lo spettacolo di una solidarieta. d
una serieta, di una capacita ben rare e dei tutio
lodevolissime, oltre a quello dato dai loro co-
pricapi argentati allo scopo di rifrangere i raggi
del sole ed evitare cosi 1l'ebollizione e conse-
suente cottura della materia cerebrale, di cu:
invece, non usando egli copricapo argentato, €
rimasto vittima 1'Arseni. Il Nostro, infatti, & in
procinto di partire per I'America Latina, dove
si rechera per diffondere tra gli indii venezue-
lani il verbo aeromodellistico. Lo seguira co-
stante il nostro pensiero, nonché gquello dei pa-
zientissimi ereditori. Ma come trascurare !Ia
pr2senza sul campo di quel magnifico manipolo
di plonieri tutto luce e trionfo del nostro aero-
modellismo? Oltre il Travagli su citato si lascia-
vano vedere e toccare dalla folla il Tosaroni,
anch'egli reduce da importanti prigioni, Lello,
il Martorello, il Carza, il Ripandelli e altri 4:
cui i sfugge il nome. Si muoveva, con Dassc
agile e sicuro come sui viali di § Siro, il Cle-
rici, elegante ed aviotrasportato; applaudita la
presenza, premio e conforto per i concorrentl,
del nostro direttore, i cul magnifici baffi corviin
sono costante oggetto della mia invidia (dichia-
razione falsa e subdola avente per scopo di ec-
citare la benevolenza del suddetto nel fatale
momerto delia compilazione delle note di colla-
borazione). Rimarchevole la presenza di Nada
che mi ha dato una pagnottella con la ricotta
salata. I grilll frinivano, le rondini stridevano,
le pecore belavano, le mucche muggivano, gli
aeromodelli volavano. Il pecari, specie di maiale
selvatico delle foreste brasiliane, emette una
sorta di lamento -che differisce dal grugnito del
maiale domestico Ha zanne ricurve e taglienti,
che usa come arma di offesa. Le sue dimensioni
raggiungono quelle di un grosso ‘cinghiale, ma
con esgo non si, fanno cinghie. Questo non c'en-
tra con la gara, ma ce 1'ho messo perché mi
piace passare per una persona istruita. Allra
cosa non trascurabile & il modello a reazione di
Tomassini e Co. II modello & un normale mo-
dello con aspetto piuttosto di veleggiatorino di
provincia. La reazione & quella che viene pro-
vocata nei presenti al momento della partenza
Alta. scpra la choma scura dei pini secolari, Ia
Torraccia dominava impassibile la campagna lu-
minosa. Io, invece, avevo fame, e se non ci
fosse stata Nada con quel panino sarei morto.
Avete fatto caso che Giorgio Insom sembra pro-
prio un prete presbiteriano? Ma adesso basia.
razazzi. con questa storia dell'articolo sullz 52T
Ne ho abbastanza, io. Amici, eh? E votate oo™
pa:yi per il partito =Centina e longherone.,
CRIVEILO

11 MAGGIO: ELANTICO E VELEGGIATORI

Se le gare si fossero potute svolgere alla
Marcigliana invece che sulle alture scontrose
delia Torraccla, nulla sarebbe mancato a gue-
sta =Nazionale» in diciottes.mo. Ma la «Mareci-
glianas, purtroppo, ha smobilitato ed ora & tor-
nata alla, forse pil utile, antica destinazione
di campo di grano; i romani si sono visti quin-
di costretti a riesumare la «Torraccias, il vee-
chio campaccio che vide i primi voli dei pio-
nieti nel lontano 1911. Irregolaritd del terreno
a2 p:irte. non & un campo pessimo e, anzi, i ro-
mani han finito con 1'affezionarsi al panorama
¢on la vecchia torre circondata dai pini come
vi sono affezionati alle termiche generosissime
(gualche domenica prima Ninetto Ridenti ave-
va totalizzato oltre 37 minuti con un modello
ad elastico recuperandolo a 200 metri dal punto
di larcio). Peccato che alla Torraccia i1 padro-
ne sia il vento. Vento generoso, fin troppo!, &i
cul si sono avvantaggiatli i modelli pill caricati
e queili verniciati di scuro, che sono rimast
in wvista pil a lungo.

Cid nonostante la gara si & svolta abbastanza
regolarmente.

Hanno cominciato i modelli ad elastico la
mattina del sabato: 28 concorrenti iseritti, 25
presenti in pista. Il vento & assente e i lanci
si svolgono regolari uno dietro l'altro; quaiche
termichetta, ma niente di grave; la prima se-
rie 1 lanci si chiude con un massimo di 3'34"
di Morelli, Media dei tempi piuttosto bassa,
molti lanei nulli.

E’ al sazcondo lancio che la gara comincia a
farsi serrata; si & alzato un po’ di vento e i
modelli cominciano a filare via Quasi tutti 1
lanci sono superiori al minuto e Cuniberti di
Bologna, che per primo infila la termica, perde
il modello. E' il primo a beneficiare del colo-
re. Infatti, ii modello, verniclato in glallo e
ners pud essere seguito abbastanza bene, ma
a tutto c'® un limite e il cronometrista lo perde
di wista in distanza dopo 5'43" e 6/10.

Da guesto momento comineiano le palpitazio-
ni di cuore di Cun'berti ad ogni lancio un po’
fuor: c¢el normale, ma & il modelio di Naldoni
che gli fa raggiungere l'apice dell’ansieta, quan-
do la lancetta del cronometro supera i 5 mi-
nuti. Purtroppo il modello & bianco e si segue
male e guando il cronometrista annuncia «non
lo vedo piur la lancetta segna 5'43"". La volta
prossima Naldoni verra in gara con un mo-
dello nero come un carro di 3 classe, in com-
penso il lunghissimo Cuniberti (& pid alto lui,
o Arseni?) & cresciuto gualche altro centimetro
per la gioia.

I. vento nel frattempo eresce e superare tems-

Montanari, vincitore del primo
premio della categoria A

pi gia raggiunti diventa un sogno: ormai non
rimane agli altri che dividersi i posti d'onore:
Insieme al vento, nel secondo e terzo lancio, st
sono alzati anche i tempi medi, ma francamen-
te ci aspettavamo di pin.

In ogni modo la categoria ad elastico & cer-
tamente in decadenza; con la scarsiti di gom-
ma e la iiberta del regolamento tecnico i mo-
delli si sono orientati attorno al tipo da «85: e,
ormai da un pezzo, in gara non si vede pih
niente di nuovo. Sono sempre gli stessi mo-
delli, somigliantissimi fra lorp, semplici fino
alla schematicitad. Occorre una ventata di rin-
novamento e_ a parer nostro, l'unico sistema
2 un regolamento chiuso che forzi i costruttori
a studiare un po' di pit i loro modelli ren-
dendone piu difficlle il calcolo e la costruzio-
ne Ma di questo parleremo un’altra volta.

Alternati con i modelli ad elastico hanno lan-
clato i wveleggistori. Come al solito & questa la
categoria pili numerosa: 37 iscritti, 34 lanci. E'
la categoria in cul pilt hanno giocato le ter-
miche, ma, a parer nostro, gquesta volta la buo-
na sorte ha saputo scegliere bene e non si sono
avuti, in fondo, quegl scandalosi colpi di for-
tuna che normalmente portano alla vittoria il
meno meritevole dei concorrent.

Col primo lancio Montanari & balzato in testa
con il suo elegante 3,50, che fin dal primeo lan-
cio di prova della mattinata aveva tentato di
scappare, totalizzando 8'35'9/10, uscendo di wvi-
sta e lasciando solo e sconsolato il proprietario
il guale, benché se lo sia meritato, & stato cer-
tamente il concorrente pin fortunato. Infatti il
veleggiatore & tornato a casa il lunedi succes-
siv: in seguito ad una telefonata da Mentana
che ne segnalava il ritrovamento ad una venti-
na di chilometri di distanza verso Guidonmia.

Nonostante gli sforzi, il tempo di Montanari
non & stato pil superato e solo al terzo lancio
IMigliuolo di Napoll riusciva a staccarsi cal
gruppo e a piazzarsi secondo con T30", seguito
a ruota da Tomassinl con 62"1/10 La media
dei tempi & stata alta: superiore ai 4 minutl
fino al 5. classificato e superiore ai 2 minuti
fino al M.!

In complesso, quindi, una gara combattuta in
cui é difficile dire bene o male di gualcuno.
Bisogrierebbe dire bene di tutti, anche di Bor-
zelli, che si ostina a costruire dei tutt’ala che
non riesce a tenere in direzione sotto cavo; an-
che di Bonifacio, il livornese, che sta diven-
tando popolarissimo su tutti i campi italiani e
che per aiutare i compagni di squadra ha finifo
cn! perdere il proprio turno al 1. lancio; e cosl
anche della numerosissima squadra napoleta-




A ERCMODELLISMO

L'originale Trofeo del Motori, opera dello
‘scultore A. Mastrojanni

na che avrebbe potuto fare certamente molto
di pii se non fosse stata tanto numerosa ¢ pre-
occupata di troppe cose. La solidarieta dél na-
pa'etani ¢ ammirevole Quando qualeuno della
squadra lancia tutti i compagni gli sono attorno
per aiutarlo e consigliarlo, ma con questo sl-
siema sono in molti a pensare aéli altri e soli
a pensare a sé stessl per quanto possa sembrare
una contraddizione.

Dal! punto di vista tecnico anche in guesta
categoria poco da segnalare a parte il fatto che
il modello di Montanari ha riaffermato la su-
perioritd del profilo sottila sul semispesso, cosa
che tropps spesso gli aeromodellisti dimentica-
no. Bisogna che molti costruttori si convincano
che 'n campo aeromodellistico, alle basse ve-
lorita. i profii alari che si comportano meglio
sono quealli con uno spessore massimo del 3-109;
e che si pud costruire un'ala di 3 metri e mez-
zo ugualmente robusta anche con uno spessore
massimo all'incastro di 18-22 mm.

In complesso si pud dire che in campo ve-
leggistori, i costruttori sono convinti che il
«Leggerismos» troppo spinto & tutt’aliro che uti-
le; infatti la guasi totalitd dei modelli raggian-
geva il carico alare F.AI o se ne distacecava
di pochissimo. »

Nonostante il vento forte le scassature sotto
traino sono state relativamente poche: due o
tre in tutto.

Guardate e riguardate
questo marchio

S

E il distintivo degli Albi
con le piu avvincenti tra-
me, con i piu bei disegni

ALBI DELLO SCUDO ROSSO
OSSQEI oands 01134 191V
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Senza dubbio ormai linteresse delle gare ae-
romodellistiche si va polarizzando attorno al
mcdelli con motore a scoppio e questa cate-
goria va diventando sempre pid popolare, Ben
32 concorrenti, infatti, divisi in due classi, si
sono disputati l'artistica stele di bronzo del
Trofeo dei Maotori, posta in palio dalla S. A.
Aviominima. Purtroppo in gara mancava una
classe: quella dei motori da 7 2 10 ¢cm3, ma a
quanto ci & stato detto, tale classe & stata tra-
scurata perché si prevedeva un numero ecces-
sivamente basso di concorrenti. Ad ogni modo
i dirigenti di Aviominima ¢i hanno assicurato
che se l'anno prossimo sara prevedibile un
maggior numero di concorrenti, la classe B sara
limitata a 6§ cm3 e verra introdotta una classe
C da 6 a 18 cmec.

Purtroppo anche questa competizione, co-
me la Coppa Modellismo alla quale era legata,
ha risentito dell'insufficiente lancio pubblicita-
rio e il numero dei concorranti & stato infe-
riore a quello che avrebbe potuto essére. Nono-
stante cid. la gara non ha perduto di interesse
poiché erano presenti sul campo [ noml pid
famosl della categoria.

"1 pronostici del sabato, infatti, davano come
favoriti il campione Alta Italia Raggi per la
classe A e Piero Gnesi, reduce dai trionfi di
Pisa, per la classe B; il serafico Raggi infatti
ha saputo mantenere almeno in parte le sue
promesse piazzandosi secondo. Gnesi invece ha
deluso rimanendo 4. nonostante gli acrobatici
travestimenti di all ed altri importanti pezzi
(ma la giuria gle I'na mandata buonal).
Inizigtasi in perfetto orario, la gara si apriva
con il 1. lancio @l classe A; l'unica serie di
lanci che £ & svelta tranquillamente e senza
vento. Ad eccezione dei primi 5 classificati, pe-
rd molti concorrenti non sono riusciti 2 compiere
il primo lancio. La durezza del regolamento che
ammetteva una sola ripetizione per un lancio
nullo bLa, infatti, tagliato le gambe 2 molti con-
correnti. Troppi modelli erano durl al decollo
e le rapottature contro l'erba a 3 metri di di-
stanza dal terreno della pista di lancio non sono
state rare. ”

Ridenti, uno dei favoriti deila glornata, g:a al
primo lancio si portava in testa con 1'49"_5;’1&.
seguito da Peruzzi e da Raggl, mentre Senia, il
predestinato vincitore, rimaneva al 4. Al secon-
do lancio Raggi passava in testa con il miglior
volo della sua classe, raggiungendo 1 4'5¢"7/10
alutato da Santa Termieca, seguito da Senla e da
Frillici che avrebbe meritato di un pia 4! un
§. posto se fosse stato piu regolare.

BESRESEEEE
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Al terzo lancio & in testa Gagliotta di Napoli
con 1'13" e cio gli fruttera il 4. posto in ciassi-
fica. Raggi, invece, non combina un gran che
rimanendo 5. e perdendo quindi il primo posto
nella classifica generale. Ridenti & di nuova 4.
e Senia ¢ sempre 2. CON una regolarita notevole.

Gara piuttosto combatiuta, dungque, e di esito
incerto fine all'ultime momento, ma l'avversa-
rio piu forte & senza dubbio stato il vento.

Abbiamo notato con dispiacere che troppi mo-
tori si sono rifiutati alla partenza facendo perde-
re miputi preziosi ai loro proprietari e creando
confusione aile piste.

Alternandosi ai lancl di classe A, hanno lan-
ciato i fratelli maggiori di classe B.

E' in questa categoria che la lotta & stata pil
serrata, eccezion fatta per Montanari che s} &
conquistato il 1. posto sia al 1, che al 3. lancio.

1l vento {fortissimo ha favorito sicuramente
I modelli d¢i apertura maggiore, piu stabili e
pill regolari, ed infatti i prim! 3 classificati rag-
giungono i 2 metri i apertura o addirittura, co-
me Sinopoli, i 2,50.

1 Miss K2. di Gnesi, invece, ha canfermato 1'i-
dea di molti attorno alla difficoltd di centraggio
@i modelii picecoli e surpotenti e, nonostante le
asserzioni del costruttore, ha dimostrato di non
avere sufficiente stabilitd in salita per poter
tenere testa ad un vento a raffiche veramente
forte.

Ben poco di nuovo in campo motoristico.

I diesel sono ormai i padroni assoiuti del cam-
po; non un solo motore ad accensione elettrica
era presente.

Nella classe A il grossc dei motori €ra rappre.
sentato dal Movo D.2, ma come sempre succede
in simili casi la vittoria € toccata all’unico Del-
ta 2, presentg sul campo.

Buono il motore di Gagliotta, costruito a Na-
poli non ricordiamo piu da chi; ammirate I'Ato-
matie da 1 eme che purtroppo non & stato pos-
sibile vedere in gara per una irreparabile scas-
satura del modellg durante una prova.

Fra i =classe B» il Brosso era rappresentato
come al solito dagli Elia, ma la vittoria & toe-
cata agli Atomatic 4 che, presentl sul campo i
tre soltanto, si sono fatti la parte ¢del leone por-
tando via il primo ed il secondo posto e, se
Toscano avesse tenuto una condotta di gara me-
no affrettata e non avesse perduto comp.gia-
mente il primo turno di lancio, forse anche il
terzo posto avrebbe avuto un‘altra destinazig:iz.

Naturalmente, prima e dopo la gara, le discus-
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Ecco Il vincitore (un po’ sbiadito) delia
classe B del Trofeo del Motorl




e aepiend ..vlcchi titosi
echl campioni ¢
v:'l. ritrovano su'.t:nn.‘t i caznpl

siori tecniche sonc state animatissime e ¢ &
sembrato che molti sostenitori della formula li-
Lie va, che sembravano irridueibili,, si stiang con-
veriendo all'idea della formula chiusa, cui sono
tiverevoli la maggioranza dei vecchi.

A che serve infatti un sistema di classifica a
punteggio, se il fatto di prendere una termica
trusee col diventare una sfortuna gravissima nel
caso di perdita del modello?

Se un disgraziato aeromodellista incappa In
dan incidente del genere al primo lancio (e con
maodelli a formula libera cio & facilissimo) pra-
ticamente egli ha perduto la gara, poicheé, non
potendo effettuare i lanei sucecessivi, si trovera
alla fine con un canestro di punti tale da arri-
vare buon dltimo.

Se & deprecabile che vineca un qualsiasi scasso-
ne unicamente perché ha avuto la fortuna sfac-
cinta di trovare una termica compiacente, & al-
trettanto deprecabile, a parer nostro, che un
ott'mo modello perda tutte le sue possibilitd so-
lo perché ha avute la maledetta scarogna di
inzeppare nella sullodata termica dispettosa.

Sarebbe ora, dunque, che si tornasse ad un
regolamento tecnico chiuso, magari pesantissi-
mo; non importa se | tempi massimi in gara non
covessero superare i 30 secondi, l'interessante &
che si possa universalmente riconoscere la bonta
di an modello che riesca a superarli anche sol-
tanto di 5/10 di secondo.

Allora potremmo effettivamente staccare | ca-
valli al wvincitore,

R A IFIF
PUGNO D'ACCIAIO

¢ il celebre protagonista del famoso
cineromanzo di

GIRAMONDO

il pit ricco settimanale di racconti
di avventure di viaggl. Chisdete Giremondo
in tutte le edicole o alle
EDIZIONI CAPRIOTTI
Via Cicerone. 56 - ROMA
Sono usciti i primi episodi di RAFF PUGNO
D'ACUIALO raccolti in ricehi
ALBI TUTTI A COLORI
di ben 20 pagine. Chiedeteli al giornalaio
o alla nosira amminisirazione,
Costano L. 30

Sono albi senza precedenti senza eguall.

Categoria A (veleggiatori)

1. - Coppa artistica trasmissibile della rivista
«Model.ismo» (opera dello scultore Alberto Ma-
strojanni), un motorino «Atomatic 4» offerto dal-
I'Aviom'nima, e lire 5000 del Ministero dell’Ae-
ronautica.

2. - Coppa del «Corriere dello Sport: e 1000
iire In materiale della ditta Aeromodelli di Ro-
maz2 e lire 4000,

3 - Medaglia del «Corriere de.lo Sport:, abbo-
namento a « Modellismo » lire 2300 dell’Aero
C.ub d'Italia.

4. - Medaglia del «Corriere dello Sport«, abbo-
namento a «Modellismo», lire 1500,

5. - Medaglia del «Corriere del.o Sport», abbo-
namento a s«Modellismo», lire 1000

Categoria B (modelli ad elastico)

1. - Coppa or'ginale de.la rivista sModellismo»
(upera di A. Mastrojanni, trasmissibile), un mo-
torino D 2 di Movo e lire 5000 del Ministero del-
I'Aeronautica,

2. - Coppa del settimanale illustrato «Foto-
sport», un contasecondi de.l'ottica Cardone, 1li-
re £000.

3. - Medaglia del «Corriere dello Sports, abbo-
namento a «Modellismo», lire 2300 dell’Aero Club
d'Itaia.

4. - Medaglia del «Corriere dello Sport.. abbo-
namento a «Modelllsmo», lire 1500

5. - Medaglia del
«Corriere del.o Sport-,
abbonamento a «Mo-
dellismo», Lire 1000.

Categoria C (motori)

Classe A
1. - Trofeo dei mo-
tori (trofeo biennale

offerto dalla 5. A, A-
viominima, opera del-
lo  scuitore Alberto
Mastrojanni), un mo-
tore Atomatlc 4 e li-
re 2000.

2 - Un motore Ato-

matic 4, lire 1000 e
diploma.

3. - Lire 1000, un ab-
bonamento annuo a
¥ Modellsmo » e di-
ploma.

4. - Lire 300 In mate-
riali, un abbonamen-
te annuo a Maodelli-
smo e dip.oma.

5. - Lire 500 In ma-
teriall, un abbonamen-
to semestrale a Model-
lismo e diploma

- Sinopoli,
classe B dei

SERHR

secondo

"AEROMODELLIS

Categoria C (motori) Classe B

1. - Trofeo del motori (trofeo biennale offerto
dalla S. A. Aviominima, opera delio scultore
Alberto Mastrojanni), un motore Atomatic 1 e
lire 2000.

2. - Un motore Atomatic 1, lire 1000 e diploma.

3 - Lire 1000, un abbonamento annuo a Mo-
dellismo e diploma.

4. - Lire 500 in materiaii, un abbonamento an-
nuo a Modellismo e diplema.

5. - Lire 500 in materiali, un abbonamento se-
mestrale a Modellismo e diploma.

LE CLASSIFICHE

Coppa Modellismo - Categoria A - Veleggiatori

1. - MONTANARI Aldo C A.B. Roma 8'35"'9/10;
2. - MIGLIUOLO Paclo G.A.N. Napoli T'30"; 3 -
-TOMASSINI Tito S.C A. Roma 8'2"1/1!1; 4. - ROS-
SI Anacleto Guidonia 5'13"7/10; 5. - CECCONI
Costantino Guidonia 4'56"8/10; 6. - BORZELLI
Renzo C.A V. Roma 4'51"1/10; 7. - SANDRONI
Ez'o A.L.A. Livorno 3'8"6/10; 8. - CAVATERREA
Omero «Orsini» Roma 2'52""; 9 - DI MARCO
Antonio G.A.N. Napoli 2'34"'1/10; 10. - MARTIN
Valentino indipendente 2'11"5£10.

Categoria B - Modelll ad elastico

1 - CUNIBERTI Achille A.A.B. Bologna 543"
e 6/10; NALDONI Giulic «Arcobaleno» Roma
5'43”; 3. - MORETTI Sergio C.A.V. Roma 33"
e 2/10; 4 - RIDENTI Glovanni G.A.S.A. Roma
3'20"'3/10; 5 MELONI Ivo Guidonia 3'14"4/10;
6. - LA ROCCA Ado G.AN Napoli 3'59/10;
7. - CECCONI Costantino Guldonia 2'67'3/10;
8 - CUCINELLA Giuseppe Guidonia 2'56"; 9. -
IANNI Giampiero G.A.S.A. Roma 2'44"4/10; 10
PASCALE Lu'gi G A.N. Napoli 2'15"6/10.

TROFEO DEI MOTORI

Classe A

1. SENIA Massimo Viterbe 1'35"5/10 - 8; 2,
RAGGI Pleriuigi C.AM Milano 454"7/10-9;
3. RILDENTI Giovanni G.A.S.A Roma 1'49"'5/10-9;
4. GAGLIOTTA Sa.vatore G.A.N. Napoli 1'.2" -12;
5. PERUZZI Angslo S. Giuseppe Roma 1'16"5/10-
13; 6. FRILLICI Fietrc Viterbo 11i"-14; 7. PEL-
LECCHTA Marcello G.AN. Napo. 0%3"-17; 8.
DURANTE Furio S.C.A. Roma 0'37'7/10-19.

Classe B

1, MONTANARI Aldo C.A:B. Roma 3'52"1/10-10,
2 SINOPOLI Raffaeie C.A.B. Roma 3'31"5/10 12;
3. KANNEWORFF Lor's G.A.S.A Roma 210" e
5/10-12;: 4 GNESI Pierluigi Pisa 3'10"-16; 5. FA-
VILLINI Gilovanni A.L.A. Livorno I'Dl"i/lﬂ-lﬁ:
6. LA ROCCA Aldo G A.N. Napoli 49'4/10-i7;
7. PELLECCHIA Marcel.o G.A.N Napoli 503"
e ﬂ/lB—ZD; 8. TGS_CANO Sergio C A.V. Roma 1'15™
e 5/10-20; 9. OLIVA Filippo Viterbo l'i/Aﬂ-EI.:
10. NUDI Nedo A.L A. Livorno 33'1.10-23.

classificato,
motori
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Cecconi di

§ sificato della classe A - Trofeo

Guidonia

quinto della cat. A.

i.a Rocca di Napoli

Toscano di Roma, clas-
se B dei Motor

Canestrelll di Napoli

Senia di Viterbo, primo clas-

dei Motori

Jnterferenze, confusione,
disordine, regresso, ecc.

Riceviamo da Milano la seguente lettera e do-
po averla letta attentamente ¢ con molto inte-
resse, decidiamo di pubblicarla integraimente
giacché rispecchia con perfetta esattezza la si-
tuazione come la pud vedere un occhio obbiet-
tivo. E noi crediamo di essere obbiettivi se di-
ciamo che le contestazioni e i rilievi dell’ami-
co Clerici rispondono ad una situazione reale
che, se in un certo scnso dimostra la vitalita
de'l'aeromodellismo italiano "~ dall’altro denota
un disordine e una dispersione di energle che
si risolvono in un vero e proprio danmo per lo
sviluppo di un aeromodellismo nazionale com-
patto. I gruppi e le associazioni dovrebbero
rendersi conto che gli aeromodellisti devono
fare gli aeromodellisti, e non i commercianti
e che le ditte devono rimanere il pii possibile
a! di fuori delle epastettes, sopra tutto non fa-
cendo partecipare continuamente lore «scude-
ries a gare magari da loro stesse promosse, Al-
trimenti l'aesromodellismo si ridurrd a sterili
gare fra ditte che lottano per non morire e che
tiniranno proprio per morire a causa di questa
attiviti innaturale. Ma ecco la lettera di Clericl.

Caro Martind,
ho la tua lettera del 1. corrente e ti ringra-
zio. M!{ auguro che sia arrivata la carta e che
« Mode'lismeo » ritorni ad esserg la bella rivista
dei primissimi numeri. Faceva piacere l'avere
sotiomano qualche cosa di realmente «pulitos.
Compiimenti. Tieni presente che a Milano ab-
biamo costituito — e gia funziona da tempo —
la Libreria Aeronautica Internazionale, di cul
sono direttamente interessato e che svolge un
notevole iavoro.

Ho esaminato quanto mi dici circa la Coppa
Modellismo ed a questo proposito approfitto del-
I'occasione per esporti le mie vedute su un
complesso di ecircostanze venutesi a creare in
quest! ultimi tempi nei rapporti fra le Dire-
zicn; dei Gilornali Aeronautici, le Difte Aero-
modeliistiche, i Comitati organizzatori le wvaris
gare ed i Grupp! Aeromodellistici. E' una que-
stione che avevo in animo di esporti da tempo
e della quale puoi fare l'uso che cred! pia op-
portuno.

Dopo la hberazvcne i'aeromodeilismo italiano
5t & frantumato in tantl aeromodeil’smi reglo-
nali, quest! a loro voita in tanti aeromodelli~
smi minori quanti sono i vari Gruppl, Associa-
zionl, Circoli o Clubs rappresentanti la passio-
ne aeromodellistica degli abitant! delle m!nori
lreaiita, Dove esiste una Parrocchia — per usa-
re ur termine di «circoscriziones si puo rite-
nere che esista un Gruppo aeromodellistico.
Ottima cosa dal lato agonistico e di propagan-
da Anche ii fenomeno della stampa aeronau-
tica specialitd aeromodellistica — si & esal-
tato all'inverosimile e tu sai quante pubblica-
zioni sono oggi d:sponibili. D! veramente ori-
ginale vi & poco. ma ad ogni modo la stampa
nzcorre ed & bene che ci sia.

Ora succede questo: tutli, (Glornall

Riviste.

! L.a solita garetfta ln la,mlgll.. _
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Gruppi, Ditte ecc.) si sono sentlti in dovere di
DTganizzare gare, indire concorsi, di smuovere
reaimente tutto l'ambiente aeromodellistico.
Acrade pero — secondo il mio modesto modo
di ragionare _ che tutto il complesso di cui
sopra si ridueca in una grande dispersione di
forze 1n ogni senso. Questo non gia per il fatto
di far disputare delle gare in se stesse, perché
guestz rappresentano le palestre indispensapili
anche per questa zattivitd, ma perché non esi-
stendo una Federazione che possa guidare e
ccordinare i desiderata di ognuno, le gare si
accavallano, si sovrappongeno, si intersecano ed
in taluni cssi si elidono; i regolamenti guasi
sempre seguono la falsa riga di quelli d! un
tempn mon spronando quindi i costruttori a
realizzare qualche cosa dl nuovo e di geniale,
i premi sono sempre meschini, le organizzazio-
n: si lasciano criticare

La prima iniziativa di tuttl i  Comitat! orga-
nizzator] delie gare & quella di rivoigersi aile
Ditte aesromodellistiche affinché contribuiszano
ad aumentare il gruzzoletto dei premi; ora con-
fidenzialmente ti segnalo che la ns/ Casa in
gquesti ultimi mesi ha gid sostenuto una spesa
di L. 50.000 tra motori dati in premio, buoni
materiale ecec., con vantaggio pubblizitario a
m.o avviso assal modesto. Quei quattrini €ra
pit efficace spenderlli in pubbliecitd sulle Rivi-
ste! Io non recrimino queilc che volontaria-
mente abbiamo fatto per il pas:atc, ma soic mi
preoccupa e desiderp preventivare un poro il
futuro, dato che se si coniinua di questo passo
s{ dovrebbero stanziare zlmeno dieei motori
(L. 30.000) a! mese a fondc perdutc.

Perche il contributo ai prem! non wviene ri-
chiesto snche al Gruppi Aeromodeliistieci? Se
questi Gruppi domani accampano dsi diriiti &
bene che abbiano anche de! deverl. Il racco-
gliere una piccoliss.ma quota fra tutiil gli iserit-
ti una volta tanto & un onere che anche i mea-
no abbienti possono sostenere me in compen-
s0 ogn! aeromodeiilsta potrd consideraisi sem-
pre partecipe ed intimamente interessatc allo
andemento di ogni: competzione.

Ti faccio inolire presente un’altra circostan-
za: oggi ia massima parte degli sercmodelitstd
si guarda bene dall'acquistare i) -materiale pres-
sn e Ditte. ma =i consorzia fra lero, percheé
qualsiasi Gruppo un po' importante traffica in
prorric commerciando fra i suol acedliti (com-
mercio «suis generis» e molto simpatico, perché
prive di tasse, =pese genera. responcsabilita,
rischi ecc.). Quesia @ una ulteriore dispersione
d: fcrze ed & un danno ::he in definitiva st ri-
versa sugli aeromodell stessi, dato che @&
evidenie che una reale diminuzione di prezzi
(meta a cul vogio tendere gfempre magglor-
mente perché @ 'unica via che consenta un am-
pio ingrementg seromodellistico in tutti i ceti)
accoppiata ad una sempre migliorata gqualita
del prodotto. si potrd effettivamente ottenere
s0.0 se si pud contare su lavorazioni in grande
serie, mon gia con avirezzatura improvviszta o




Il modello del napoletanu

Pellecchia, 7. classificato
classe A del motori

di fortuna. Questa & una mia vecchia idea che
non brilla certo di originalitd, ma che avevo
sosteruts a suo tempo anche col povero Bac-
chelli ¢ che Lui giustamente aveva approvato
e 4 cul s stavano gia realizzando | presupposti.

Lesciamo che ognuno faccia il suo mestiere

ECCO LA

Ecco le prime comunicazioni ufficiali della
Federazione Aeromodellistica Nazionale Italiana

e si specializzi ulteriormente, ci sara sempre
pit da guadagnare per tuttl, se ognuno 4l noi
facresse i1 proprio pane in casa ti lascio imma-
ginare le conseguenze! Una leale concorrenza
& bene che ci sia fra le Ditte Aeromodellistiche,
ma non bisogna mettere in lizza queste ultime
con § Gruppi od Associazioni Aeromodellistiche,
i cul finl secondo me devono essere squisita-
mente cd essenzialmernte sportivi E qui per
finire tocco wun altro argomento, delicato ed
importante, se non altro per principio.

E' invalso l'uso nelle ultime gare disputate
di permettere la partecipazione di sguadre rap-

presentanti Ditte Aeromodellistiche. Ora ml
permetto di farti presente — e credo che an-
che tu sia del mio avviso — che per un prin-

cipio se non altro sportivo ritengo assolutamente
fuori luogzo che una Ditta commerciale che pud
disporre di mezzi e di un complesso organiz-
zativo certamente notevoli rispetto a quelli del-
la massa degli aeromodellisti, venga contrappo-
sta ¢ ad aeromodellisti individuali o a Gruppi
Aeromodellistici che hanno come Statuto (o
che aimeno dovrebbero avere, vedi sopra) uno
spirito essenzialmente sportivo della loro orga-
nizzazione. Ci si trova di fronte a questa po-
sizione wveramente antipafica: gli aeromodelli-
sti p:i in gamba e di valore concorrono alle
gare non s50lo senza spendere un soldo per l'ap-
prontamento del modello, ma in pid vengono
pagati dalle Ditte cul sono assoldati e cid in
contrapposto con altri concorrenti che da soli
devono sostenere tutte le spese o con Gruppi
che sono =znimati e sorretti solo dalla passione
e dall’entusiasmo.

Anche in questo campo occorre un riordina-
mento de! regolamenti ed eventualmente sta-
bilire categorie speciali (es. Case costruttrici
dei motori) in cul possano partecipare solo
le Ditte commerciall. Bene inteso queste non
potranno presentare in gara il solo motore, ma
si potrd studiare il sistema per cui 1'aeromodel-
lista, che sara sempre il costruttore del model-
lo, venga ad assumere la veste del «corridores
che partecipa alla gara sotto i colori di una
data Casa costruttrice.

Scusa, caro Amico questa lunga tiritéra, ma
‘ho voluto esporti chiaramente come stanno le
cose e guali sono { miel punti di vista, sicuro
della Tua comprensione e certo di una Tua ri-
sposta in merito. Se mi sard possibile vedrd di
venire costi per la V/s Coppa; nel frattempo
ricevi i miei pil cari saluti

tuo GUSTAVO CLERICI

pery teci dal Comitato di Reggenza con sede
provvisoria in Firenze:

I1 12 e 13 Maggio si sono riunitl a Roma ; rap-
presentanti regionali delle regioni Campania, E-
milia, Lazio, Liguria, Lombardia. Sardegna, Si-
cilia e Toscana per addivenire alla costituzione
d:la Federazione Aeromodellistica Nazionale I-
taliana. E' stata creata la F.A.N.J. come libera
associazione rappresentativa dell'attivita aero-
modeliistica italiana.

E' stato traceciato uno schema di Statuto da
sottoporre all’'approvazione e all'eventuale mo-
difica dell’Assemblea degli Enti Federati, che
avverra in localita da stabilire non oltre il 31
Ottobre prossimo.

E’ stato eletto un Consiglio di Reggenza com-
posto dai seguenti aeromodellisti: Barthe]l Gu-
glielmo (Presidente), Cavini Livio, Buonomo
Riccardo, Glardini, Gnesi Piero. Mercadante
Carlo, So.dano Antigio che rimarra in carica
fino alla data di convocazione dell'Assemblea ed
a cui sono stati demandatd i1 seguenti cumpiti:

1) - Raccogliere le adesioni dei singoli aero-
modellisti e delle Associazioni aeromodellistiche
considerate tali con alméno 10 iscritti. La quota
di adesione alla F A.N.L, intesa come contributo
per l'inizio dell'opera di coordinamento & sta-
bilita in L. 250 per ogni 10 soci aeromodellisti
associati. La quota di iscrizione e la quota di
associazione annua definltiva saranno stabilite
dall’assemblea.

2) - Raccogliere le iniziative relative all'ot-
panizzazione di gare a carattere interregionale
e di comune accordo coordinare la logica e pro-
ficua distribuzione del tempo.

3) - Compilare uno schema di regolamento
tecnico per le gare e sottoporlo alla discussione
e all'approvazione di tutti i Gruppi Federati.

4) - Studiare i rapportl di esistenza fra la
F.ANIL e gli Enti Similari.

5) - I Consiglio di Reggenza elegge la pro-
pria Sede provvisoria in Firenze, )
Plazza Antinori, Numero L

Comunicato N. 1

A) Il Consiglio di Reggenza por-
ta, all'inizio della sua opera, un
cordiale saluto e un sincero au-
gurio a tutti gli aeromodellisti i-
tallani, sicuro che dalla collabo-
razione fattiva di tutti i Gruppi
possa nascere il migliore avveni-
re dell’aeromodellismo nazionale.

B) Ogni Associazione aeromo-
dellistica (almeno 10 soci) che in-
tende aderire e federarsi alla
FANI & pregata di inviare al pia
presto quale pratica amministra-
tiva: 1) copia dello Statuto asso-
ciativo; 2) dichiarazione specifi-
cante la distribuzione g l'assegna-
zione delle cariche sociali; 3; co-

izl
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municazione relativa e aggiornata del nu-
mero dei soci da rinnovarsi - perivdicaiments
insieme alle quote relative; 4) Imporiu glohale
delle quote di adesione computate a L. 250 per
ogni 10 soci. Tale importo dovra essere versato
al nome del Rag Barthel Guglielmo, Piazza
Antinor! 1, Firenze. Gli aeromodellisti che vor-
ranno federarsi singolarmente alla FANI, sono
p_regati di inviare le proprie generalitd, indi-
rizzo e quota di L. 30,

L’Amm:inistrazione del fondo FANI sari te-
nuta dal Rag. Barthel, quale Tesoriere provvi-
sorio, e sara sottoposta allo scrutinio dell’As-
semblea, La consistenza del fonde servira, in at-
tesa di decisione dell’Assemblea solamente al-
l'effettuazione delle pratiche amministrative,

Quezle certificato dj adesione saranno inviati
agli Enti dei bollini da applicare alle tessere
dei propri soci. Agli aeromodellisti federati
singolarmente sara inviata una tessera

C) Le Associazioni Aeromodellistiche che han.
no indetto per il 1946 gare a carattere interre-
gionale sono pregate di inviare il calendario
delle stesse in maniera da poter suggerire il
coordiramento delle date di svolgimento che
everntualmente risultassero sovrapposte.

D) Tutte le Associazioni e gli aeromodeliisti
sono invitati ad inviare entro il 30 Giugno uno
schema di Regolamento tecnico che dovra servi-
re come base per la compilazione del Regolamen-
to tipo per le gare, interregionali e nazionali.

E) Tuttz le Associazioni sono pregate di in-
viare entro il 31 Agosto p. v. le eveftuali mo-
difiche, appunti ed osservazioni relative allo
schema di Statuto deila FANIL

F) Le comunicazioni ed atti della FANI saran-
no inviate a tutti i Gruppi Aeromodellistici af-
filiati ed a tutte le pubblicazioni aeromodeiii~
stiche. Le pili importanti saranno divulgate alia
stampa quotidiana e periodica, e alla radio, non-
ché alle organizzazioni similari estere.

Pubblicheremo nel prossimo numerc un com-
mento alla costituzione della F.A.N.L

g

Hvornese




AEROMODELLISMO

it

Il collante cellulosico & un adesivo rapldissi-
mo. E' un prodotto a base di composti cellu-
losici sciolti in acetone.

Il collante si asciuga rapidamente e si sol'di-
fica in un paio di ore; & sempre pronto all'uso
ed & relativamente economico.

Il collante spastas diluite con un po' di aceto-
ne per renderlo pia fluido, & I'adesivo principe
per i1 balsa, balsital, ecc.

Pitt diluito ancora serve per incollare carta
porosa (svelinas «risos, «setas) sullo scheletro
del modello e per incollare il tessuto di seta per
rivestimento di fusoliere ecc. E' possibile prepa-
rare da soli un buon adesivo sciogliendo cellu-
loide infiammabile in acetone puro.

Per applicare il rivestimento sulla fusolisra,
oltre il collante cellulosico che non & adatto
per tutti i tipi di carta, abblamo la gomma ara-
bica, la resina indiana, la coccoina.

La gamma arabica pud definirsi 1'adesivo d'uso
generale.

Essa perd non va usata troppo liquida come
quella che trovasi in vendita in bottigliette gia
preparate. Occorre confezionarla da sé compe-
randola in polvere e sclogliendola in acqua tie-
pida, avendo cura che il preparato risulti denso
quanto il collante pasta e meglio ancora, un po’
piu denso di esso. La gomma arabica infatti, se
usata troppo liquida produce antiestetiche mac-
chie sulla ricopertura e stenta ad asciugare. Nel
distribuire la gomma arabica fare attenzione a
che questa sia in quantiti sufficiente, senza ec-
cedere, né farla mancare; ¢ bene quindi sten-
derla con un pennello a setole morbide e non
con quelll che generalmente accompagnano le
boccette gia preparate in commercio. La colla al-
1I'amido (coceoina, ecec.) si asciuga pin presto
della gomma arabica, ma la sua forza adesiva
non & troppo rilevante, In genere & bene usarla
solo con carte piuttosto leggere quali la «veli-
na» ecc. In corrispondenza della concavitad ven-
trale delle centine la carta tende spesso a stac-
carsi dal legno.

E' consigliabile pertanto dopo incollata la car-
ta mediante la coccoina ripassare la parte ven-
trale dell'incollatura con un poco di collante
applicandolo mediante uno stecchino, lateral-
mete alla centina.

Operando in questo modo non v'é pit pericolo
che la carta si stacchi.

La resina indiana & un mastice tenacissimo ma
facile a sciogliersi al calore e all'umidita: ne
sconsigliamo pertanto 1'uso.

CARTA - La carta & il rivestimento normale
dei modelll Ve né di mo:ti tipi e per ogni uso,
ma !e qualita pih impiegate sono: «setas, la
spergaminas, la carta per macchine calcolatrici
«Watson» e la «Diplom Papiers.

La carta seta, propriamente detta, difficilmen-
te oggi si trova in commercio; ha bei rifiessi
seriei a cul deve il nome. & sottilissima, leggera,
resistentissima nel senso delia fibra. Essa &

Alllombra della Lanterna.
Un modello di Demicheli
con un Dliesel da 0,6 cmec.

I"ideale per la ricopertura del modelll ad elasti-
co ed in genere per tutti i modelli di medie
dimensioni. Pud essere sostituita con la =zvelinas
assal piu ordinaria, meno leggera e meno re-
sistente.

Migliore della velina & la carta del tipo per
calcolatrici Watson e infatti per i modelli ad
elastico e per le ali dei veleggiatori medi e
questo il tipo di carta che ha avuto il pia largo
impiego sinora. E' conosciuta in Italia sotto :l
nome di carta Movo o Avio.

Essa viene fornita in due colori: bianco e gial-
lo. Non si trova altro che dalle Ditte di Milanc
e d¢i Roma che vendono accessori per aeromo-
delli. La pergamina é forte, ma anche abbastan-
za pesante, dcpo bagnata acquista una tensione
fortissima. Dopo la verniciatura si presenta in
modo assai brillante. A causa perd della sua
forte tensione la consigliamo solo per fusoliere
e ali di veleggiatori robusti e per modelli con
motori a scoppio. Una carta che era stata po-
sta in vendita col ngome di «Super Avios dal-
I'Aviominima di Roma, ha dimostrato doti su-
periori di resistenza. Ve n'é¢ di tre differenti ti-
pi in relazione al peso.

Ne consigliamo 1'uso perché essa facillta il la-
voro di copertura e dopo la bagnatura, sl pre-
senta assolutamente senza grinze.

Le vernici da usare sono molte, ci limitiamo
a guelle strettamente necessarie che hanno dato
sinora migliori risultati: «Emaillites, da usare
diluita come strato @i fondo per rendere la car-
ta, quanto piu possibile, insensibile ali’'umidita.
Il suo diluente & il preparato della casa forni-
trice o, in mancanza, 1'acetone.

«Nitro cellulosa trasparente a pennellos, per
verniciare le ali e gli impennaggi, brillante leg-
gera e di rapido essiccamento.

« Nitroceilulosa colorata a pennel.o », per ver-
niciare fusoliere. Il di-
luente di queste ver-
niei & 1' apposito pre-
parato della casa pro-
duttrice,

In mancanza pud ser-
vire 1' acetone indu-
striale. T pennelli da u-
sare saranno morbidi e
del tipo piatto, detti
s«pennellesses. Dopo 1"u-
so essl vanno ben pu-
litl, lasciati In acqua
per 6 o T ore e fattl a-
sciugare,

Si stropicceranno pol
le setole per rimuove-
re i rimasugi di ver-
nice che, se necessario,
verranno tolti immer-
gendo il pennello In
acetone. Si deve usare
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sempre un penneilo per ciascuna vernice per
non avere la sorpresa d! brutte striature.
Passati in rassegna i varli materiali necessari
alla costruzione degli aeromodelli & necessario
vedere ora come essi devono essere lavorati e

come | vari attrezzi vanno impiegati.

L'attrezzo base & l'archetto da traforo con ie
relative seghette,

Senza di esso non si possono ricavare dai fogli
di compensato, né centine, né ordinate della fu-
soliera, né git altri pezzi sagomati qual i con-
torni d'estremita, i pattini. ecc.

Le seghette vanno montate sull’archetto zon
i denti in basso, cio& wverso U'impugnatura., La
tensicne delle seghette deve essere norma.e: se
la seghetta & poco tesa si lavora male e se 0
€ troppo, si spezza facilmente.

Vi dovref ora spiegare come si deve usgare l'ar-
chetto, ma il traforo & un’arte che va appresa
praticamente e pertanto il miglior consiglio che
posso darvi & &i rivelgervi ad un amico esperio
in guesta arte anche se non aeromodellista.

Ti ttavia qualche piccolo suggerimento dettato
dall'esperienza potra esservi utile. Ricordatevi
anzitutto di tenere l'archetto sempre verticaie
(cid e specia.mente importante, quando si lavo-
rano insieme pitt strati di legno, perché altri-
ment: i pezzi segati ron risultano tutti uguali).

Segate con moto regolare senza forzare la s=-
ghetta che deve fare la sua strada da sé&. Qual-
siasi mutamento di direzione del taglioc deve es-
sere fatto continuando il movimento dell'archet-
to, di modo che la lametta a poco a poco si fac-
cia strada senza sforzo; si possono cosi eseguire
mutamenti & direzione anche ad angolo reito
o, adairittura, acuto. Hitagliate e rifinite e cen-
tine o le ordinate. occorre in molti casi alleg-
gerirle internamente. Per far cid oeccorre fare un
buchetto con il punteruolo o con il trapanino a
mano e introdurre in questo buco la seghetta
che pol viene stretta di nuovo all'archetto. Qe-
corre esercitarsi a seguire le linee tracciate, te-
nendosi appena al di fuori di esse e stando at-
tenti a non toccarle. Cido perché {1 lavoro di ri-
finitura (con lima e carta vetrata) non sia poi
troppo lungo e possa essere preciso avendo per
ri‘er'mento la linea stessa. Ad ogni modo dap-
prima si seguird il disegno a una certa distan-
za. poi, man mano che =i prende ia necessaria
pratica, ci ai avvicineri sempre di pia ad esso.

Vi fono dei ragazzi cosi esperti nelli'arte del
traforo che | loro lavori potrebbers anche non
essere rifiniti con la carta vetrata tanto sono
prec.si.

(continua)
CARLO TIONE



‘ a.z. 3
¥’ il diretto discendente dell’A Z. 15. Differisce dal primo per l'ado-
zionz del carrello re*ratt:le, mcnoruota, che ne aumenta le caratteri-
stiche aerodinamiche.
«1’A.Z. 23» & un modello Wakefield. I dati principail sono: Apertura
alare mm. 1200; lunghezza mm B800; Sup. alare dmg 13; peso.gr. 229;

carico alare 17,61 gr/dmq ; sez. Max. Fuscliera cmgq. 64,8. La costruzio-
ne ¢ completamente in balsa. Le pale dell’elica sono ripiegabili.

COSTRUZIONE

L'ALA __ Il profilo usato & I'Eiffel 400 cidlettato a 4-2. L’ala consta
d! 32 centine ricavate da 1 ns tavoletta di balsa dello spessore di mm. 15
E' monolongherone nen affiorante, anch'esso in balsa 4x8. Il bordo ai
uscita & 3x12 e quello d'entrata 88. La forma ¢ a doppio diedro e si
costruisce in quattro parti. Il profilo usato neila penultima centina estre-
ma € pizno convesso con incidenza di O; quello dell’ultima, invece.
& biconvesso asimmetrico calettato a —1. Cid per aumentare la stabilita
longitudinale del modello. La parie centrale dell'ala & ricoperta in car-
toncino o in impiallacciatura di balsa da mm 0,5. E' fissata alla fuso-

liera per mezzo d: elastici.

LA FUSOLIERA — La costruzione di questa € un po' complessa ma
non difficile. Le ordinate che la compongono si costruiscono incollando
fra di loro strisce di balsa da 2 X 6. Per il montaggio sl costruisce prima
il profilo, mediante tralcci, con i longheroni semiaffioranti A e B, su
di un piano. Poi si montano le ordinate ed il resto dei longheroni che
sono tutti affioranti. E’ -naturale che i tralicel che sono serviti per la

costruzione del profilo vanno pol tolti. I! carrello retrattile & di costru-

L'“A. Z. 23., ¢ un Wakefield
dalle linee classiche. Notare, qui
sopra, il montaggio del carrello

retrattile

AEROMODELLISMO

done semplicissima. La gamba & un tubo & alluminio da mm 3, pie-
gato e forato al purﬂo di rotazione. L'estremitd di esso & tagliata In due
per 1'alloggio a forceila della ruota. L'estremitd superiore, invece, porta
i1 gancio per l'elastico, costruito in filo d’acciaio da mm. 1, infilato e
bloccato al tubetto per una decina di milimetri. L'altro capo dello
elastico del carrello & fissato all’altezza della prima ordinata il che faci-
lita il sistemna di montaggio e smontaggio de. carrello stesso. I1 perno
di rotazione & uno spillo in acclaio da mm. 1 che si pud inserire o to-
gliere a volonta La pancia della fusoliera é impaneliata con strisce di

balsa da mm. 2 di spessore, per la meta anteriore.

IMPENNAGGI  I' profilo dei plano di quota & il «Clark Y» calet-
tato a O; quello del timone di direzione & un biconvesso simmetrico
dellp spessore del 109;. Gli impennaggi sono fissati alia fusoliera con
un elastico (la deriva, inoltre, & sfilabile dal piano di guota mediante
una linguetta di compensato da mm. 1, fissata nella parte inferiore delia
deriva). Lo spessore deile centine degli impennaggi ¢ di mm 15.

GRUPPO MOTOFEOPULSORE —— L’elica é bipala ripiegabile. Il
disegno riproducente lo schema mostra chiaramente in A il cuscinet:o
a sfere, B e C i perni d'arresto (il primo fissato al tappo ed il secondo
saldato suil'asse dell’elica), D tubetto di gomma, E filo d’acciaio da
mm. 2, F tappo in cirmolo, G alloggio in balsa, H elica bipala in balsa;
1 anello per caricamento col trapano, L molla a spirale in acciaio da
mm. 0:45. Il disegno abbastanza chiaro ne completa .a descrizione per
la costruzione

RICOPERTURA E VERNICIATURA — Va fatta con carta MOVO

o AVIO. Dopo essere stata bagnata con un batuffolo di ovatta o, me-

glio, con uno spruzzatore, va fatta asciugare e verniciata con una mano

di nitro cellulosa trasparente. La fusoliera va colorata, inoltre, con
vernice rossa. —
FORZA MOTRICE — E' data da 28 file di elastico 1x3 lunghe 78

centimetri,

CENTRAGGIO E PROVE DI VOLO __ Centrare il modello facendo-

lo planare, con il carrello retratto, in luoghi calmi e dove l'erba sia

" alta. Poi caricare con un centinaio di giri lanciandolo a mano A cen-

i-aggio perfetto fare decollare il modello dal suole. Ne sarete entusiastl

d: guesto Wakefield.. .
ERCOLE ARSENI}
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AEROMODELLISMO

AMO 7

E' questo l'ultimo modeilo da me costruito
ed & il primo sul guale ho montato un motore

Diesel.
Costruito espressamente per partecipare al

Trofeo del Motori, ha superato tutte le mie
speranze (per guante, naturalmente, me avessi)
classificandosi primo deila sua categoria

Non & un modello consigliabile per coloro che
non hanno ancora una certa pratica mel co-
struire, poiché presenta gqualche particolare
difficoltoso che ho introdotto per aumentare
l'aerodinamicitd del modello. Le sue buone do-
ti di planata sono dovute anche alla non pic-
sola superficie alare che diminuisce di molto
il carico; 1 43,8 decimetri quadrati non impedi-
scono perd al modello di avere un’ottima salita.
Ora passiamo aila descrizione delle singole

partl.
La fusoliera & costruita quasi interamente

con materiale nazionale. Le ordinate dalla 2.
in poi sono in compensato da mm. 1,5 allegge-
rite, saivo le prime 4 Sono poste, fra di loro,
ad una distanza piuttosto grande, poiché la
parte inferiore della fusoliera & foderata in
tranciato da mm. 1. Le dimensioni delle ordi-
nate sono fornite dalla tabellina sul disegno;
notare che la curva inferiore delle ordinate &
una semieireonferenza di diametro uguale alla
larzhezza dall’ordinata (in figura segnata con
la lettera =a»). La prima ordinata é in com-
pensato da mm. 3 a 5 strati con incollato an-

ter.ormente un disco
dl compensato da 5
mm. del diametro
del carter del moto-
re (sull'originale &
montate un motore
«Atomatic 42, al qua-
le devo buona parte
della vittoria). La
guota «e» (vedi figu-
ra) va a mano a mano diminuendo cosi che le
fiancate della fusoliera che cominciano paral-
lele si congiungano a spigolo sulla parte supe-
riore dietro le aii.

L’incidenza alare & di 4 gradi.

Il filo di acciaio per il carrello & di mm. 2,5
di diametro '

Le ali sono costruite gquasi completamente
in balsa Le centine, ad eccezione della prima,
sono in balsa da mm. 1. Il profilo delle centine
alari & il Naca 6409. I1 bordo d'uscita ¢ di mm
4xi8, il bordo d’entrata di mm. 4x6, ricavati en-
trambi da una tavola di balsa. 11 longherone
& formato come si vede chiaramente in figura
da una striscia di tranciato da mm. 0,8 e da
due listelli di pioppo 3x3 L’altezza del longhe-
rone & di mm. 16. Le baionette, che sull’origi-
nale sono formate da due lamine di acclaio
sovrapposte, si infilano internamente al longhe-
rone, L.a prima centina di lunghezza di em. 21
va curvata come in fi-
gura, per poter aderi-
re perfettamente alla
fusoliera. Uno spinot-
to tondo fisso alla fu-
soliera a metd fra la
terza e la quarta or-
dinata e due ganci
portaelastico fissati al-
le semiall completano
il fissaggio dell’ala.

I piani di coda sono
quasi tutti in materia-
le nazionale per il
centraggio del model-
lo. Il bordo di entra-
ta & in tondino di
ploppo da
longherone & formato
da una striscia di tran-
ciato da mm. 0,8 e da
due tondini da mm. 2
attaccati alle estremi-
ta; il bordo d'uscita &
in balsa 3x10; le centi-
ne, poste alla distanza
di 5 em. l'una dall’al-
tra, sono in tranciato
da mm. 1. 1 piani di
coda hanno un'inei-
denza di 1

La ricopertura delle

mm 3. Il

ali e de! piant oriz-

126

zontali & in carta ‘Avio; queila della fusoliera
& formata da due strati della medesima carta.

11 motore fissato con il solito tappo a vite
catetteristico dell’Atomatic ha 3. di incidenza
negativa ed & perfettamente diritto in pianta.

Per il centraggio basterd agire sull'incidenza
de! piani di coda che nell'originale si trovano
a virca 2. di incidenza negativa per una posi-
ziona dell'autoscatto compresa fra la 5. e la 6.
ordinata.

I modello ¢ molto stabile e quindi difficil-
mente dara delle noie in centraggio. Ad ogni
modo, prima di lanciare a pieno motore, assi-
curatevi che la planata sia perfetta.

ALDO MONTANARI

Ecco il marchio dei piu
emozionanti cineromanzi

Sono useiti i primi due Albi della serie

AUVENTURE DI PRISCA E SCINTILLA

Fascicoli di 24 pagg. a colori Lire 12
1° episodio: Scintilla alle prese coi gangsters
20 episodio: La villa del mistero

- E’ la steria di un glovane aileta e di una
intelligente ¢ bella giornalista detective.

Imminente il lerzo episodio,
Chiedete alle edicole gli albi del

DISCO ROSSO

Non comperate gli albi a caso !
Sappiate scegliere, distinguere, giudicare!
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AEROMODELLISMO

7 Miss K 2 & un motomodello da gara derivato dal Miss K con
opportune modifiche ed accorgimenti sia dal lato stabilita, sia dal lato
sirutturale.

Con il Miss K ho partecipato a due gare: la « Coppa Arno » (gara
interprovinciale) e la gara regionale Toscana del 3 Febbraio 1946. Nella
prima gara si piazzava al 3. posto a causa della cattiva messa a punto,
dato che avevo terminato la costruzione del modello solo due giorni
primi della gara, nella seconda conquistava il primo posto con un tempo
massimo di 2'7" con 19" di motore a mezzo regime

Con il Miss 2. ho partecipato alla gara nazionale «Trofeo torre pen-
dente » riuscendo primo con 4'26" con 26 di motore.

Come i! Miss K, il Miss K 2. ha come caratteristica principale una
fusoliera metallica in lega leggera d'alluminioc (Avional) che si ¢ di-
mostrata di una praticita e di una robustezza addirittura sorprendente,
pur rimanendo nei limiti d1 peso uguali ad una normale fusoliera co-
struita in balsa.

La fusoliera vera e propria & sostituita da un tubo di Avional del
O di mm. 12, con spessore di parete uguale a mm 05. A detto tubo &
fissata con una serie di ribattini una p‘nna ottenuta per semplice pie-
gatura da una piastra di Avional dello spessore di mm. 0,5 senza cen-
tinatura ad altri organi di forza interni.

Questa fusoliera, olire ad essere molto pratica ed addirittura insecas-
sabile. ¢i offre un altro enorme vantaggio, que.lo di portare il C.S.L.
molto in avanti e molto in alto. E’ questa (almeno secondo le mie teo-
rie) la migliore posizione del C.S.L. per ottenere stabilita durante la
fase di salita del modello. Questo che io dico & in metto contrasto con
quello che si é finora predicato in Italia circa la giusta posizione da dare
al C.S.I. Ho dimosirato perd la fondatezza della mia teoria facendo
eseguire al modello delle salite in candela con una perfetta stabilita
(chi era al « Trofeo torre pendentes ha veduto) e con una veloeita
superiore ai 10 metri al secondo. Credo quindi che la mia teoria sia sta-
ta sufficientemente collaudata dalla pratica, e se altri hanno idee con-
trarie alla mia, non si limitino solo a metterle sulla carta, ma ce le
dimostrino con dati di fatto sul campo di gara.

Onde portare il C.SL. il pit avanti possibile la deriva verticale &
stata ulteriormente impiccolita rispetto a quella del Miss K, ed ora,
nel Miss K 2. ha una superficie pari a decimetri quadrati 0,9 ( un ven-
titreesimo della superficle alare).

La prima, molto alta, conferisce al modello grande stabilitd per i1
noto effetto pendolare, inoltre porta l'ala fuori della scia turbolenta
del’elica, Il motore & montato invertito per abbassare al massimo il
bariceantro. Lo stabilizzatore di grande superficie & profilato con un
piano-convesso ed aiuta l'ala nel suo compito di portanza, oltre ad im-
pedire eventuali pericoli di laopings.

Novita interessante nel Miss K 2. & l'adozione di un’elica in balsa,
che con il suo peso di soli 8 grammi riduce quasi a zero il tanto temuio
effetto giroscopico dell'elica. Infatti si sa che I'effetto giroscopico & di-
rettamente proporzionale al diametro ed al peso del giroscopio.

Non potendo, per evidenti ragioni, diminuire i1 diametro dell'elica,
non rimaneva che ridurna il peso. Per proteggere l'elica da facili rot-
ture, il carrello ¢ stato irrobustito e modificato sino a portare le ruoie
avanti al piano di rotazione dell’elica. .

11 diedro alare & stato leggermer.te aumentato a tutto vantaggio del-
la stabilitd laterale del modello.

Il peso totale del modello & stato portato da gr. 621 nel Miss K a
gr. 317 nel Miss K 2., e cosi il carico alare per dmg. di superficie &
seesc da gr. 30 a gr. 25 con evidente miglioramento della planata non-

)
3

chi della stessa salita.

1! modellp monta un mo-
tore «Vantini= fuori serle da
em. 3,7 del peso di gr. 200 e
della potenza di un quinio
di Hp.

E' facile immaginare come
i1 Miss K 2 sia un modello
dalla salita rapidissima, basta
pensare - che 11 motore tira, al
diametro, piu del doppioc del
peso totale del modello.

Con questo modello possiamo cttenere spettacolari «decolli a schiz-
zo» appoggiando al terreno il bordo d'uscita dello stabilizzatore e tenen-
do la fusoliera in posizione verticale. Abbandonato a se stesso in que-
sta posizione il modello schizzerd via velocissimo verticalmente e dopo
30" di motore vi guardera dall'aito dei suoi 300 metri di quota.

ALA __ Costruzione in balsa. Profilo sottile concavo convesso leg-
germente autostabile evolventesi alle estremita alari in biconvesso sim-
metrico calettato a —2. rispetto all'incidenza di attacco.

Semniali staccate, unite al centro con una baionetta in dural da 0,8
e piccolo perno fissatore d'incidenza in tondino di pioppo. Bordo d'en-
trata 11x7, Bordo d'uscita 4 15. Longherone a C composto da una so-
letta 2xX14 e da due listeli 3x3. Centine da 2 mm. alleggerite. Fra la
prima e la seconda centina copertura in balsa da mm. 1. L'ala viene
fissata all'apposita piastra di avional chiodata alla pinna con legatura
di anellj elastici.

STABILIZZATORE __ Costruzione in balsa. Profilo piano convesso
sottile, Bordo d’entrata 76, Bordo d'uscita 3x13. Longherone 310 ra-
stremato dal centro alle estremita. Centine da mm. 15. Copertura in
balsa da 1 fra le 2 centine centrali. Lo stabilizzatore viene fissato al
tubo-fusoiiera con legature d! anelli elastici, ¢ 2 piastrine da mm. 0.5,
chiodate al tubo, ne impedisconc eventuali rotazioni.

DERIVA VERTICALFE — Profilo biconvesso simmetrico sottile. Bor-
do d’entrata 4x4 di spigolo. Bordo d'uscita 3¢8. Longherone in tondino
di pioppo’ O mm. 4 il cui prolungamento serve da batonetta per il fis-
saggio ailo.stabilizzatore. Centine da mm. 1,5

IL. MOTORE viene fissato a una piastra da mm. 2,5 in dural con
prolungamento posteriore a tubo ricavato al tornio, che si inserisce nel
tubo fusoliera e viene bloccato con gli stessi ribattini che fissano 12
pinna.

CARRELLO — 2 gambe In fllo di acciaio armonico O 2.5. Una at-
traversante il tubo-fusoliera, l'altra fissata alla plastra di attacco del
motore per mezzo delle stesse vifi che bloccano il motore. Ruote tornite
in balsa duro a forma lenticolare con boccale in alluminio.

L'AUTOSCATTO & incassato nella pinna subito dietro l'attacco del
motore e fissato con due viti in alluminio. Esso apre una valvola nel
carter del motore.

RICOPERTURA — Ala e timoni ricoperti con carta da flori rossa
verniciati con una mano di flatting e una a finire di nitrocellulosa tra-
sparente. Questo tipo di copertura e di verniciatura risulta molto ela-
stico, € la carta, anche se esposta lungamente al sole, non aumenta la
sua *ensione, evitando pericolose svergolature.

CENTRAGGIO _ Ala a +2. Stabilizzatore a — 1. Motore a — 3. in
basso e 1. a sinistra, (con elica sinistrorsa) entrare in planata con lanci
a mano, indi provare con motore al minimo e 10" di autosecatto. Aumen-
tare, in voli successivi, gradatamente il numero di giri del motore fino
a raggiungere il massimo. II modello deve salire velocissimo sulla ver-
ticale senza virate. Qualora accennasse ad una leggera virata ricordate
di non correggerla mai con la deriva veticale ma con un piccolo alet-
tone in cartoncino che incollerete al bordo d'usecita di una semiala.

PIERO GNESI

Pro g contro fl «<Miss K 2.»

e il suo vcostruttore sl &

detto fin troppo. Preferia-

mo lasclare il giudizio ai
lettori
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Gli aerei a reazione vanno ormaj rapidamente sostituendo i vecchl
con propu.sione ad elica e, se I'asp2tto dei velivoli perde, con i'elica, una
gualche cosa di ormai familiare e tradizionale, & anche vero che la
puiitezza delle linee e l'eleganza delle forme ci guadagna non poco.

La sagoma del P. 80, di recente entrato in servizio negli Stati Uniti,
ne & la chiara dimostrazione

Puo far piaccre, percid, avere sul proprio tavolo un modellino in
legno di questo apparccchio ed & a tale scopo che, in ultima pagina,
troverere i disegni in seala partieniareggiatissimi della «Stella Filantes,
some gli americani lo hanno battezzato.

La costruzione & semplice per le
ali ed i piani di coda che vanna
ricavati da una tavoletta di legno
dolce (cirmolo o pioppo) e sagomate
con cura.

E' dz nui:r; che per gueste costiu-
zioni non si deve assolutamente u-
sare de! legno fibroso come Vabet2
o ii pino, poiché la differente du-
rezza delle fibre non permette di
agttenere delle superfici perfettamen-
te lisce; non solo, ma anche guando
sembri di averle ottenute, non 4
na la prima mano di vernice si sar2
asciugata le fibre tornano fuorl peg-
gio di prima a causa della differer-
te capacita & assorbimento.

Prima di profilare le ali, quando

pe-

ancora sono sotto forma di tavoiet-
ta, praticate al centro un incastre
all'altezza del .ongherone, come in-
icato nel disegno; vi servira per
unirie alla fusoliera per mezzo di
un longheroncino di compensato da
uno o due miilimetri.

La fusoliera va ricavata dal bloceo
e per semplieitad vi consigiiémo di
costruiria come se convogliatari

non esistessero; una volta finita spia- Vedere schemi a pag, 136
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natene I fianchi nel puntn in cai vanno incoilatt i convogliatori e do-
po aver incollato sulla parte pianadue blocchetti di adatte dimensioni
sagomate il tutio; non sarebbe maleanzi sagomare i convogliatori dopo
aver incol.ato al suo posto anchel'ala per mezzo del sopracitato lon-
gheroncino per il quale avrete avuto cura di praticare un alloggiamento
nella fusoliera.

Il fanaie d'atterragg‘'o, la cabina e i fanali di posizione sull'estra-
mita delle ali potranno essere ricavati da rottam! di plexiglas che po-
trete trovare da qualche aviere del pil vicino aeroporto E’ il materiale
con cul sono fatt i eristalli delle cabine degli aerel per intendercl

11 plexigias si lavora ne pill ne meno come un legno duro e cloé¢ pud
essere sagomato e limato come si vuole. Per renderne .a superficie lu-
cida e trasparente si dovra trattarla con carta smeriglio sempre pin
fina sino a guando tutti i segni deila lima non siano scomparsi e la
superficie non sia pronta per la lucidatura da eseguire con un panno
di lana e <on sidol.

Se avrete avuto cura di verniciare di rosso e di verde 1'alloggio del
fanali d1 posizione, di nero il fondo della cabina e d'argento quello del
fanale d’atterraggio otterrete in trasparenza un bellissimo effetto.

Se per la cabina non disponete di plexiglas di spessore sufficiente,
potrete incollarne pit pezzi con collante, avendo cura che non si for-
mino bolle d'ariz in maniera che l'incollatura non sia visibile

I serbatoi supp.ementiri sono torniti come le ruote del carrello,
ma vi consigliamo di non applicari a posto fino a quando non avrete
completamente firito la verniciatura

Le gambe del carrello sono di filo di aceialo e gli sportelioni sono
di lamierino di ottone o di alluminio da 3 o 4 decimi.

La verniciatura originale & in alluminio con fasce nere antiriflesso,
ma potrete naturalmente adoperare il colore che piu vi piace.

Per ottenere una buona verniciatura la prima cura dovra essere
nella scelta delle verniei alla nitrocellulosa; procuratevi poi dei buoni
pennellini moltec morbid. Non date una sola mano, ma diluite la

vernice e date 3 o0 4 mani: otterrete una superficie piu liscia e uniforme

/

senza striature & pennello.




CRONACHE:

BARIOLI . Domenica 12 Maggio si ¢ svol-
ta a Venezia sulla Laguna la gara «Trofei S.
Mareo = @i aeromodelll con motore 2 scoppio.

La gara, annunciata diverso tempo prima,
ha raceelto un buon numero di concorrenti (16
esattamente).

Il o mo lancio fu quello di Garlato i! popo-
lare «Glorgettos, piuttosto emozionatio Il mo-
tore gira che & un piacere ed il mode.lo parte
come u!ll razzo e comincia a salire sicuro spi-
ralando benissimo. ) .

Dopo | suo! 40" di motore. ché tanti ne con-
templa il regolamento, il volo continua sempre
alla stessa a.tezza con una regolaritd ed una
grazia che raramente si vedono. Il volo assu-
luto & 3'41", tutto sulle acque della Laguna.

Secondo a lanciare & Sivocei Vittorio: se la
parterza & altrettanto bucna che guella del pri-
mo, la salita laseia alquanto a desiderare ed
i! modelo dopo i 40" si trova ancora piuttosto
bassg (veramente non erano 40", ma 33'); tut-
tavia iil modello dimostra di essere bene a pun-
to e spirala allontanandosi. Segna 220" L'am-
maraggio non & molto felice: difatti l'acqua
mossa -dal vento lo fa capottave.

I. bel modello di Cipriano a scafo centrale,
che in arla calina decellava benissimo, fa enor-
mi difficoltd a staccarsi e tenta ad ogni m’nuto
&i infilare sott'acqua l'estremita delle alette
idroplane. Ci riesce finalmente ed il modello in-
fila I'estremita di un'ala e tutta la prua coi
rotore sott'acqua.

Qualche lanco ¢e lo ia vedere anche il bra-
vo Eattistella, {. decollo muttoste lungo ed ii
modello piuttosto pesante non gii permettono

di classificarsi: tutti laneci di 30" effettivi di
volo; troppo poco!

Eccc che allora — verso mezzogiorno . €o-
minciano a lanciare { concorrenti di Treviso.

Cellini mette in moto 1’Antares 2, ma Sartori
non rlesce a far camminare il Kratmo.
Comianque il modelle @i Cell'ni parte bene
e, benché =ia palese una certa fretta nel cen-
traggio, vola assai sicuramente 39" di planata.
Il modello nello scendere si capovolge e, dato
che st trova assal lontano e che la barca dei
rizupert & lenta a wmuoversi, dovra starsene
sott'acqua per circa un buon quarto d'ora
Intanto, menire 1 cronometristi si danno il
cambic perché tutte le condizioni di tempo sia-
ne sfruttate, i concorrenti (ma non hanno fame
mai gquestl ragazzi?) tentano di far partire quei
mod~2!li che erano recalcitrant! sia per il mo-
tore sia per qualcos’aitro durante la mattinata.
Soncini, mentre il motore gira al massimo.
vede i! suo modallo capovalgersi perche preso

Il genovese Mangini
e il suo ennesimo
tutt'ala

neil'onda d! un
motoscafo [passato
lontano: ie ricupe-

ra., ma il castello
motore rimane in-
deboiite a! punta

da sfasciarsi du-
rante la rimessa 1n
moto.

Cosi anche Rossi
non riuscira a par-
tire percheé il suo
Ell{a non parte pev
spruzzl d'acqua ri-
cevutl durante la corsa suli'acqua.

La vera gara riprende verso le 15.

Lznei buoni di Garlato che segna 1'42", Scan-
dzgliato, il cui modeilo, perd, perde in voio
un gslleggiante-ed ammarra cosi a galietio zop-
po con poro danno del modello, ma assai del
motore, che non Wvuol! pia ripartire; il model.o
di Batt'stella, partito un po’ troppo virato, va
a cadere su una barca li vicino dove erano
vari modeili e taglia per meta guello di Sivoe-
ci, che rimane @i stucco, avvilito, perché il
modello «andava» e poteva tentare di fare an-
cora tempi molto buoni.

Il modello investitore? neanche un buchetto
sulla ecarta delle ali! Dopo questa incidente
parte i1 modello di Celiini piccolo e bianco.
Sale come un razzo, ma dimostra ancora in-
certezza nel centraggio e segna sclo 1'2"

Poi Venuti e Contin di Padova riescono a far
staccare dall'acqua e raggiungono 1' di planata.

Ripetiamo: | mode.li erano 16 ma quante par-
tenze cattive vedemmo? Tante e tante. E come
prma gara di idromodelli anche tanti bei voli,
e vero inferiori ai trenta secondi e non classi-
ficati, ma belll lo stesso. Nel complesso dun-
que una gara completamente riuscita.

P
Classifica
1. GARLATO Giorgio di Venezia media 241"
1/5 «Trofeo S. Marco» e L. 3000.
2 SIVOCCI Vittorio di Venezia - media 110"
Copra e L. 2000.

5. CELLINI Giovanni di Treviso - media 50"
1/5 Coppa e L. 1.500.

4 VENUTI e CONTIN di Padova -. media
30" Medaglia grande e L. 1.000.
Alconcorrente
SCANDAGLIATO E-

Sepra: Garbato col suo idromodello vin
citore del «Trofes San Marcos. Sotto: lo
stesso in flottaggio

nizeazionz del gruppo e per la mancanza di
locall. tuttavia si riscontra un numero sempre
maggiore di aldevi e di appassionati Si pre-
vede anche una sezione per i Modellisti navali.
Si ha in programma una serie di raduni @i
gare e di mostre. Gli orientamenti degli aero-
modellisti ionici sono stati press'a poco quelli
di tutte le altre citta: veleggiatori di media a-
pertura, modelli ad elastico, basso carico alare
e piccola apetrura. Si sono visti scarsissiml
maodelli con motore a scoppio

Gli zeromodellisti di Taranto pregano intan-
to gii altri gruppi pugliesi di mettersi in con-
tatto con il G.A L. presso il presidente provvi-
sorio Galliano Galo, Corso Nitti N 69, Taranto.

rando é stata assegna-
ta la Coppa oifferta
dalla Direzione del
Glornale sLa voce Ae-
ronautica» per il con-
corrente pia sfortu-
nato.

A tutti gli altri con-
correnti una medaglia
ricordo

GALLINA - L’aero-
modellismo tarantino
€& in netta ripresa do-
po la stasi dovuta al-
la guerra e al resto.
Si e proceduto alla
costituzione de. G.A.L
{Gruppo Aeromodelli-
stico Jonio), e, sebbe-

m : [ gi: l: : l ge.if.: i
2 cc. 170 grammi 1/10 HP 5000 giri

E allestito con uno speciale serbatoio trasparente che
permetie lapplicczionle ed il comando del motore in
qualsiasi posizione.

MOVO D2 s
BREVETTATO

“Je motore
di alta classe

ne finora non si sia
potuta svolgere una
attiva propaganda, da-
ta l'incompleta orga-

Chiedete il listino prezzi dei motori @ materiali modellisticija M OV O
Modelli Volanti e Parti Staccate - Milano, Via S. Spirito, 14 - Telf, 70-666
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SCALA 1160

La S. MARTA di C. Colombe in origine, cioé prima della traver-
sata, era chiamata «Galenga», ed era considerata inutilizzablle ed ab-
bandonata ne! Porto di Palos.

Essa appartiene alla classe delle navi tonde, cosi chiamate per la
loro forma panciuta e tondeggiante.

11 modello che vi presentiamo € un modello da tavolo, per cui non
richlede di essere vuotato.

I suoi dati originali, secondo quanto riferisce il Marchese De Al-

DESCRIZIONE DELLA CARAVELLA "S. MARIA,

bertis da Genova (Benemerito cultore degli studi Colombiani) sono i

seguenti: Lunghezza m. 26,40; Larghezza m. 820; Altezza m. 4,48; Ton-
neilaggio, Tonn. 252, L2 tavole costruttive sono alla scala di 1 :160.

La costruzione, per la buona riuscita, bisogna che sia accurata in
tutti i suoi particolari. Sarebbe bene adoperare legno di noce o di
fagegio che per la loro durezza bene si prestano alla costruzione. Per
i costoloni longitudinali e trasversali, si usino listelli da 1x1,5 mm.
incollandoli sullo scafo con della caseina.

A causa delle molte pagine dedicate alle cronache della Coppa Modellismo, Trofeo dei Motori e altre gare lo spazio rimasto per
navimodellismo & poco. In compenso nel prossimo numero pubblicheremo schemi e descrizioni di uno del pid bei modelli di
cutter costruiti: il « Kiltie « di John Black ex-presidente dell’International Model Yackt Hacing Union.

132




NAVIMODELLISMO

i

A

£

"

~d
| YV :,
SEZION!I | TRASVERSAL| ~ & & PARTICOLARE
fj b § DELLE CAVIGLIERE
2l =
- =]
e

P —

/
i3
=
il

A1 BOZZEL

TRINCHETTD

Al BOZZELLI

3
N
&
i

ALL'ANTENNA

S8 ALLA VELA
ALLA NEHETTU )
ANTENNA
DI PRORA ' i & S.MARYA
THENRS™ 1 (¢
427 Aua veLa SCALA: 1:60
Dy PRORA ALLA VELA :
MAESTRA
= = = —_cx|
Per i dritti di prora e poppa va bene una tavoletta di mm. 2 di COFFA __ La coffa sari tatta da un cerchietio da 6§ mm di diame-

spessore opportunamente sagomata secondo i1 disegno.
essere incastrata (o incollata) sulla prora e sulla poppa

Quella balaustra che si vede a poppa e a prora deve essere fatta
con dei listeld da 1x0,5 mm., con le colonnine fatte di saggina, ed in-
collate. Per la bucra riascita curare molto questa costruzione.

Per la chiglia usare lo stesso sistema usato per i dritti, con tavo-
letta dello stesso spessore,

Il sartiame deli'albero maestro va imbigottato sul costolone (para-
sartie) pia largo (v disegno). Detto costolone delle dimensioni 2 x 4 mm.,
deve essere ben incollato (per maggiore sicurezza inchiodarlo con dei
comuni spilli). Le 10 bigotte dovranno essere assicurate mediante fori
‘del diametro di mm. 1. Il timone non sarad che una tavoletta di 2 mm
di spessore leggermente rastremato a.l'esterno.

ALBERO DI TRINCHETTO - L’albero di trinchetto aito 88 mm non
& che un listello da 3%x3 mm. opportunamente affusolato; verso l’estre-
mitd a 10 mm da! vertice avrd un foro di un mm. per poter assicurare
quelle manovre che vedete. L'antenna della vela gquadra dovra essere
assicurata all'albero mediante una legatura di filo di refe.

ALBERO DI MAESTRA __ Questo albero alto 112 mm. ricavato

da un listello da 5x5, dovra essere forato sotto la coffa per passare 1!
fllo di refe che costituisce il sartiame. A mm. 2 dall’estremitid avra
un altro foro per assicurare le due sartie volanti.
§ L’antenna grande un po' curva verso l'estremitd va fatta in due
pezzi (vedi disegno) incollati e legati Dovra avere un diametro al
centro ¢i mm. 4 L’antenna piu p ccola, costruita in un solo pezzo,
dovra avere un dametra di mm. 3. Queste due antenne dovranno essere
assicurate all’albero mediante legatiura.

ALBERO DI MEZZANA — T"Tonale a quello di Trinchetto andra
forato all'altezza di mm 12 dal vertice per poter far passare la drizza
della antenna. L'antenna di questo albero & costruita in due pezzi op-
portunamente curvati,

VELATURA __ E' costituita da 4 vele quadre e da una latina. Do-
vranno essere ricavate dalla comune tela bianca. oppure da cartoncino
da disegna. Dette vele dovranno essere assicurate alle relative antenne
medlante cucitura a spirale. Per dare un’aspetto piu reale al modello

Questa deve

dipinger= in rosso una croce di malta al centro della vela quadra
maestra.
VERNICIATURA __ Dopo aver scartavetrato tutto l'insieme deilo

scafo si procedera alla verniciatura.

L'opera viva andra colorata di scuro, mentre 1'opera morta di colore
bruno. A seconda del legno usato per la costruzione, si dovra usare
diversi mod: di verniciatura. (Ad esempio, se & stato usato legno di
noce, bastera colorare @i scuro l'opera viva, verniciando a spirito
l'opera morta). A proia siano dipinti alcuni stemmi che certamente
avrete visto in moltissime illustrazioni.

tro con 8 fori e da una corona del diametro di '8 mm. anch’essa con
8 fori. Le colonnine saranno del tutto simill a quelle della balaustra.
La scialuppa sia costruila secondo quanto indicato dal disegno.

I" modellino potra essere posato su un piedistallo che il costruttore
pirtra fare a suo piacimento. RENATO CRISPO

come S| COSTRUISCE
UN TORNICHETTO

Questi tornichetti sono ricavati da comuni niples e raggl da’ bici-
cletta, &€ meg.io adoperare i niples pid lunghi.

Come si vede chiaramente da. disegno; bisogna prima asportare il
metallo superfluo per poter dar forma al corpo del tornichetto stesso
indi smerigliare per bene fino a ottenere una superficie abbastanza liscia.
" Per il maschio che si avvita nel corpo del tornichetto si adopera un
segmento di raggio in cui la parte curvata, per formare il gancio, va un
po’ piu sottile per dar modo che il ganclo riesca meglio (v disegno).

Costruire poi un tubetto di ottone del diametro estéerno uguale a
quello interno del corpo del tornichetto; detto tubetto andrd saldato
dentro la parte non filettata, perd prima bisognera introdurre nel
tubetto un chiodo di ottone, in modo che sia tenuto dalia testa del
tubetto stesso. Limare via quel poco metallo che avanza per portare
la testa del chiodo uguale al diametro del tubetto. Nel saldare il tubetto,
fare attenzione a non saldare anche il chiodo, indi curvare il chiodo
per formare il gancio e pulire per bene tutto l'insieme. C.




AEROMODELLIS

TSI

ARGENTINA

Mentre in Europa l'aeromodellismo & tut-
t'ora in er’si, fuori d'Europa l'esperienza turo-
pea di un aeromode._lismo “statale o appoggiato
dallp Stato, viene ampiamente sfruttata.

Non ultima & I"Argentina. dove l'aeromodel-
lismo viene incoraggiato sia per fini propa-
gandistici e sia come mezzo educativo.

Le scuole di aeromodeilismo sono organizzate
su un sistema mo.to simile a quello italiano,
in uso prima deila guerra

II Ministero deli'Aria argentino, Infatti, ha
reciutato fra gli aeromodellisti anziani degl
e.ementi idonei, ha fatto frequentare lore un
corso ed ha rilasc’ato dei dip.omi di istrut-
tore.

Gli istruttori cosi qualificati hanno il com-
pitp di istruire ! maestri di scuola che a loro
volta istruiranno gli alievi, Qualcosa di si-
mile, nsomma, ai nostri istruttori di aeromo-
dellismo della Runa.

Inutile dire"che in questi ultimi anni 1'aesro-
modellismo argentino ha fatto passi da gigante

e che va lentamente sganciandosi da.l"aeromo- -

dellismeo nordamericano 4! cui finora & stato tri-
butario sia per i materiali che dal punto di
vista teorico.

AEREI ALLA CATENA

Abblamo qui-accennato al sistema inglese di
modelli controllati con motori e.ettrici Pubbli-
chiamo questa voita una foto di un bimotore
costruito secondo questo sistema. Come si vede
dalla fotografia, il modelio decolla da una pi-
sta circolare e pud girare a differenti guote
Jattorno ad un pilone.

Il cavo di tenuta serve anche per il traspor-

to della corrente elettrica necessaria per | mo-
tori. I piani di coda sono comandatl a distan-
za per mezzo di rinvil da un operatore al di fuo-
ri rdelia traiettoria del velivolo.
« NAZIONALI » AMERICANE

Si & imziata negli Stati Uniti la preparazione
alla pr'ma «Nazionales del dopoguerra che si
svolgera, come al solito, sotto gli auspici della
«Camera di Commercios verso la fine di age-
sto, non sappiamo ancora se a Detroit o a Chi-

cago.
L'aspettativa per guesta gara & notevoie pol-

ché da 3 anni tale competizione era stata so-

spesa e sara interessante vedere quall nuove idee
avranno portato a casa i «reduci» che sono
stati a contatto con gli aeromodellisti di tante
parti del mondo e che certamente nei lunghl
ozil lasciati dalla guerra devono aver accumu-
lato molti progetti e moite idee nuove

IL PRIMO REATTORE PER MODELLI VO-

LANTI.

E' comparso sul mercato nordamericano il
primo reattore per modelll volanti. Si tratta di
una riduzione in secala, semplificata, del V.1
Pesa circa 450 grammi e fornisce una spinta dl
circa 800 gr. Il costo ¢ perd ancaora proibitivo:
35 dollari, oltra il trasporto

IN ALTO: a gquanto

sembra gli americanl non hanno

ancora scoperto il tubo. IN BASSO: una bella

riproduzione dello SKYFARER di Jim Noonasu
di Milwaukee.

Al cambio ufticiale 7875 lire e alla borsa nera
12.000 circa.
GLI AEROMODELLISTI FRANCESI E LA F.A.L

Ci comunicano da Parigi che in Francia gl
aeromodellisti si danno da fare con la F.AL
per la modifica del codice sportivo La prima
riunione ha avuto luogo il 5 magglo sotto la
presidenza de! comandante Eyraud. Cosa desi-
derano mai ottenere, gli aeromodellist] fran-
cesi, di nuovo, a loro vantaggio, dalla F.A.L?T

40/;
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Roma, 12 maggio 1946

" CLASSE “B..

1. classificato

ALDO MONTANARI

2. classificato
RAFFAELE SINOPOLI

entrambi con motore

Atomatic 4

cilindrata cme. 4
giri al minute  4-6000
_ potenza C. V. 0,18
pesc gr. 260

elica diam. c¢m. 31-35
ammissione a valvola
rotativa
fissaggio radiale a vite

Il pit moderno motore
sul mercato.

-2 fe

OFFERTA =
SPECIALE

fino al 30 giugno 1946
il molore verrd ceduto a
litolo di propaganda al
prezzo di L. 3920 com-
pleto di elics, invece di
L. 4500 e a L. 4000 com-
pleto di valvola di arresto.
- Approfittele di questa of-
ferta inviando vaglia

~Aviominima S.A.
Vid S, Basilic S0A
ROMA




LA FUSOLIERA
‘SMONTABILE]
IN QUESTO PUNTDY

E

EMBLEMA

SERBATOIO SUPPL.  —

PORTELL! DI CHIUSURA

ANTENNA RADID
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