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costano il doppio del prexzo normale.

I casa dov'e?

— Legoi, sul fmite estre-
mo delio spiazzo, a destro,
Grande abbastanza perché o
possona stare un pentingio di
uomin.

Il gruppo degli wifitiali della squadriolio
che da pochi minuit ho wtterralo in guel
campeo di prima lineg vi s povig con moltg
premurg. E guando of grrivano ¢ o pene-
trano, i comandante non puo Irotfenersi
dal ridere sarensticamente, Quelly, una ca-
sa? Un caolico ammassc di sporcisie ¢ di
rottamd. Setizg porte © semzy oluusure ool
vento che v fschia
eome  aliroperso  ung
gola di  montagna.
Primo ¢ secondo pia-
no the non gt JLorTi-
spandono  pik  perché
due scalette di legno
mono  stale  distrutte
sotto {1 colpi di un'acs
oeita devastatrice. Lor-
dure dovungue. Now
womin c'erang staty i

dentro, ma beslte ¢
selvaggl. 11 memico,
Juggendo, oanche fra

guelle poche ¢ nisere
mura ed assift arepa
tasciato  un  mulchio
di seonce rovine.

— Ragazzi — -dice
it comondante — qut
non ¢'¢ da perdersi
danimo. ma  bisogra
lavorar sodo. Tulli Fareme i bmuﬁcafm

E uappena detto. ¢ fatto. Una bonifica.
per dovevero, Integrale. Sul campe ed alle
costriziom,. Anche con Laiuts di ung schie-
ra di prigionieri. Now c'erano oh infissi al
te finestre ed efen che improvpisot] fale-
gnami i metltonp o posto. Si riesce pure
a meastraryl 3 pebrl trovati per un felice
coso in un vilaggio vicino, R¥allaccialo il
filo della luce eletirida. Le stanze ripulite
v ricaleinate. Il tepore delle stufe rimesse
in aftivita. Un leftulcio ai pilot, aglt aevie:
ri. Non si dorme piu per terra, ormaoi O
maddp i poter riposare, per poter ccmbat-
tere nel f.'L:Io aﬂ ndomani. II repariy dei
matoristi: una la buracca dov'e :z.‘h}
pata Yoffictna con la forgia, 1o b i

Qui o 50 rare i medico ed il clarurgo o
{'infermiere. B forse so fare meglia I'ojer-
miere che il medico, E me ne vaniv. Cre-
dete forse che sia pil difficile jore il me-
dico che Uinfermiere? Vi sbogliale, E' vero
i1 eonirario. Spetigimente in un aevoporic
@i guerrg. Credetemi, io. sono pia ulile o
feriti ed agh ammaloti come infermicre
che come medico, Di solilo il medico ¢i

sta poco .w contatio dellommalato, ['m-
fermiere ¢i sta di pilt e pertio se egli & cos:
abile ¢ buonp come intendo io puc essere
la causa di guelle guarigioni che janmo sba-
lomdire ¢ che si sogliong chiomare miraco-
loge, Debbo, dungue; alla

wita di guerra

questa seopertu, che so fure assai bene L=
fermiere., Ne somo vperamente felice.

Ma ¢ p-mprio vera tio che dice f copr-
tang Ord., oppure i frafta di affermaziond

— No,

— Hai freddo? Hmi bisogno di stare cal-

do, di riposarti?

— No.

— Eg allora che vuoi?

— Il medico!

- Sei ammalato?

— No, Mio figho, st

— Vuot parlare con

— 51,

Lo eonducono dal captlang Ord. L'tter-
préte & rivolge ptvamente alfujficinte, nel
l'oftesn delle domande che dovrda fare al
russo. Il dapitono gl dice

— Non o bisogne dinterprete. Andate

E por fisza § sum occhi negli oochi del
veecchin. Neanche wna sillabg @ pronuncic
ta. I due s guardeno per guoelche minuio
¢ mon parlgne e s sono. perfettoments
capiti. N sapilano indozsp lo pelliecip & va
ovanti, Il russe lo segue. | duwe voano fuori
del campo, st fwifano nelle ombre della se-
rie che code

I capitano Ord.
maoel italting,  Trricomagser bile
pupazzo di neve

— 8¢ non sbaglio Barbcid ta ia b
bastonzga jreddo. Ma n infermera s sla
bene. Faro presto o sealdarmi

1l comandante oli vo o far pisita

i} madico?

riEntrn 4f fampo indo-
Senrbro W

trova raggrante

— Coeptlane, fie chse ovefe [folto guesin
notte?

— Ho jolio Umnfermiere. swgnor  cobadi-
mello, Un picoino di gualiro anm tonto

Boruccio.. Che piauaio foceva! Adesso sor-
ride. s, che sorvide Sono un infermiere
cof fiolehi, swmor colonpelles Altra prove
Iho netite stanotte. y

Passano aleuni giorni capite, Jru due
tre guatirg feriti ospiteti nella stenza di
transite deil’geroporfo, Pommalate §1ffici-
Iz, colul cloé che Ta bisogno wrgenle di
quaelche: cosa che @ impossibiic trovare

spiattellute o beliy posta per pelarve di mo-
destie” la sug¢ valentia di medico? Chi sa!
Cerla cbsa ¢ pero che, mésso o punlo o
canpo ¢ rimesso in efficeenza la cusd, creale
i allre baracche necessarie, appena ha po-
minciato a junzionare linfermeria lo femao
delVottimo medico 51 ¢ sparsa in futfo l'oe-
reparts Piccolo, magro, coi copelli rosst @
le labbrg atteggiate sempre a sorrisp. non
da nessing soggezione cd invilta fncondi-
sionalamente alla tonfidenza, Pit che di
medico, ha Uaspetto d'un cdppellano. Quan-
do pli quvieri del campo dicomo zitte zitto

bancone. L'infermeria, o reparto di tran-
wto dei feriti. § quali dovranng essere man-
dati per vin aerea agl ospedali lontani. E”
questa lo stanza che ha rithiesto le mag-
giori cure ¢ che é stata vesa, sfruilondo
rutte le.possibilité, o mewn disngialn, Or-
rida, dapprima, col tetto sfondoto, con la
neve diaccia che vendva gil, ed ora tutta
bianee ¢ linda, tiepida e comfortevole, con
lo scoppiettio defla legna nella stuja ¢ con
un vago odore di aicole nell'aria.

Questo € i mic mondo — dice i ca-
pitato medico Ord, che ¢i ¢ addetlo — gui
comeaggo ed obbedis®o nello stessa Tempo.

« il piccolo caporale di sanita» & di lui che
si purla, Ne lu detta fame del capitano

Ord. é rimasta circoseritia olle soma delle

operazioni, Le voeci corrono, si sa. cormond
pie veloeir degli weroploni. A dimostrorio,
i un tardo pomeriggio avviene un julio
ingspetiofo, 87 presente of compo un Tt
chio russo. Fii di ghigecio sulla barba gri-
gia e sulle ciglia. Un. piso smunlc ¢ addo-
lorato, unarie supplice. Si svolge un dia-
logol a segnt fron liie gli woming di guardid.
Non ¢l si roccopezsza niente. St ¢ cositretli
a tidamare linterprete. Questi gli rivoloe
delle domande.

— Hoy' fame?

quelln desolata steppo. 11 Zapitong Ord. @
di| pessime wmore, Sporifc tf sorviso sudla
sua foccia. Egli non s shaglia, guesic pol-
ta. Subenlra ora il perfetlo ciinteo. Quei-
lummaleto = non he del latle del purn ¢
,fri'sco latte. non o'e cura dinfermiere che
basti, guelfammalato se pe muore. Gl ap-
parecclii vonmo e cengouo, sdaricefa cor-
fucee olig) pane bemzina sale. scaricano an
che medicinali -ma non hanng portale an-
cora del latte fresco!

11 medico st torturt il cervedo per oa-
varne um  costrutte. Cercare ol prosstmo
villoggio? Ma se I o somo fante ¢ tante
creaturine denuirite appunto per la man-
canza del latte! Che fave. che dire. o chi
pregare?

Corre intanto lo voce di tlo. corre poil
dell'aeroplano ed wccade che in un lurdo
pomertggic gl ol aero-
porto rivedono il vedehio russc con | ghiac-
ciuoll sulia barbae = =ielle dglin ¢ non e
friste, ma lelo assat e veca une broced
pienm di [nite fresco # ghi avieri sanno che
essy & destinale ol « piteolo caporale  di
sanita ».

wezert di gruardia

m, laneri
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Adetto Tocca agle americani (quells det nord)

Noi non diremo male del nemico; plu
esattamente noi non svalorizzeremo il
nemico. 8i sa che in guerra si vince
esi perde cioé si possono perdere delle
battaglie, anche se non si perde la
guerra. Questo capita a tuttl, e le ra-
gioni sono molteplici, le cause sono
spesso di forza magglore, Comungue,
non & buon lottatore chi non ¢ buon
« incassatore », per -dirla con un. ter-
mine sportivo,

Nol diremo soltanto che la superbia,
la sicumera e la prepotenza degli ame-
ricani & stata punita; come quella degli
inglesi, a suo tempo e In tutti | tempi:
anche jn questi giorni, naturalmente.
Gl americani, che son gente ricca ed
era lontana le mille miglia daj tormen-
ti della guerra, hanno voluto entrare
nella guerra, La colpa magglore & senza
dubbio del Presidente e dei suoi acco-
litl, che sl davano le arle di veggenti,
Ma nom bisogna credere che il popolo
americano (guando diciamo americano
intendiamo americano degli Stati Uni-
ti, cioe del nord) sia estraneo, sia fuori
d'ogni sospetto, sia insomma il tradi-
zionale innocente agnellino sacrificato
sull’aitare della tirannia. No; il popolo
americano € quel popolo dal seno del

uscito — a Dio piacendo o no —
il Prestdente veggente e | suol truci-
baldi ministri.

Andando al cinematografo i popoli di
tutto 1 mendo hanno creduto che gli
americani fossero potenti, in quanto ar-
matl. e bravl soldati, in quanto eroi. 8i
tratta di un errore grossolano. I1 cine-
matografo € un potente istrumento di
propaganda; ma con la solag propagan.
da non st fa, sopratutto non si vinee. la
guerra, La veritd & che gli americani
sanno fare della cinematografia e non
della strategia.

Giusto al cinematografo (Giornale
Luce N. 240) abblamo In questi giorni
veduto uno spettacolo che ci ha stretto
il cuore, Seduti su una comoda poltro-
na abbiamo veduto la intera squadra
navale del Pacifico navigare superba
beecheggiando sulle onde furenti del
meno pacifico dei mari. Belle navi, non
c'é che dire, Grosse e potenti navi, Nav|
da battaglia nuove e nuovissime, ar-

mate con enormi cannonj in triade.
Can simile flotta e con le audaci basi
navali ed aereg plantate come tanti
chiodi nei fianchi del Giappone — pen-
savano e conclamavano gli america-
ni — gll omettinl del Paese del Sol Le-
vante (tramontante, per chi guarda
dalle sponde californiane!) avrebbero
dovuto pensare seriamente ai casi loro.
Ma l'errore di valutazione non aveva
origine forse soltanto dal fatto che chi
gindicava aveva Il maggior numero df
navi da battaglia, ma anche e soprat-
tutto dal fatto che | glapponesl eranoc
considerati dei poveracel:; del disperati
sguattrinat!, Questo errore di valuta-
zione & l'errore che ha portato I'Euro-
pa e il mondo alla presente catastrofe.
Chi sta bene e vive agiatamente in
casa propria, sprofondato in rleche
morbide poltrone, non pénsa che sotfc
alle finestre passa e striscia una folla
misera, enorme e potente che & stufa
di soffrire perché una piceola aliquota
di incoscient! non vuol moilare i beni
superflui che possiede. Cosi avviene per
le Nazioni, I popoli poveri — Italia,
Germania, Glappone, Spagna. Unghe-
ria, Romania, ecc, — si sono stufat] di
strisciare sotto le finestre dei riechi in-
coscientl.

1 piccoli giapponesi che si nutrono
di poche manciate di riso ma che han-
no ung dignita e un onore nazionale

fossero state galleggianti, avrebbero
affondate anche queile. Le basi, inve-
ce, sono state conquistate con una ra-
pidita fulminea in modo che, dopo un
mese di lotta soltanto, non una linea
difensiva di isole e di basl aeronavali
possedeva il Giappone al largo del suo
territorio nazionale, ma due: e l'arco
immenso di guelle basj & diventato an-
cora pid immenso,

Cld che avviene nel Pacifico e nei
paraggi dell'Oceano Indiano & stupe
facente, guasi miracoloso, I piceoil
mangiator] di riso hanno dimostrato e
dimestrane di glorno in giorno, di ora
in ora, di essere dotati di uno stomaco
capace di digerire leoni, elefanti, ser-
penti: ogni cosa! Uno sguardo alla geo-
grafia vi lascera sbalorditi, E state pur
certl, cari amicl. che | fatti sono molto
€ molto pla grand{ delle parole.

Chi glie I'ha fatta fare la guerra agli
americani? Poiché non v'¢ dubbio che
somo stati gl americanl a volere la
guerra con il Giappone & con noi, an-
che se & stato il Giappone a dichis-
rarla per primo e gh altri Stati ade-
renti al Tripartito a dichiararia ai-
I'Americg alla loro volta, Glle I'ha fat-
ta fare, agli americani, il loro egoismo,
il loro spirito affaristico. Non credete
al discorsi che avete sentiti intorno alla
FJemocrazia, alla ilberta. aj sacrl crin-
cipi. Parole. La liberta per (oro do-

tere nel privilegio, amzi

da difendere, oltre che una ita
41 espansione, hanno pazientato fino
all'estremo limite della pazienza. Poi
hanno rott! gli indugi Le belle navi
eternate sulla peilicola propagandistica
sono state affrontate dagll aeroplani e
dal sottomarini: un piceolo giappone-
se, uno solo. ¢ bastato in molti casi
per affondare una di quelle navi.

Non sapplamo con precisione quante
di quelle magnifiche corazzate siano
state affondate: pare 6, pid 4 o 5 dan-
neggiate, pla un’aitra dlecina di navi
minori affondate o danneggiite grave-
mente, Il numero preciso non conta.
Cio che conta ¢ || fatto stupefacente
che i giapponesi hanno affondato la
flotta americang senza patire nessuna
perdita e che se le basi avanzate nel
Pacifico (come tantl chiodl, dicevamo)

nella licenza di trafficare ovunque, dl
comandare ovungue, di avere navi e
fortezze ovungue: di sfruttare il coolie
cinese o || disgrazlato filippino, di pos-
sedere muniere In tuttl i territori del
nuattro mondi lontani dal continente

o oltre a tutte guelle — pid
che sufficienti — di tutte le Americhe
dellUniverso, di possedere banche e

possedere

oro, di e comandare tutio e
tuttl
(Qul parllamo, naturalmente, del-

PAmerica; ma il discorso vale anche
e soprattutto per P'Inghiiterral,

Quel signori obest e sigaruti che di-
rizono il mondo da dietro una scriva-
nia al cinquantesimo plano di un grat-
tacielo. la cui superbia non toechers
mal — se Dio vuole — 11 clelo, si son

detti: ¢« perché i giapponesi devono fab-
oricare hlcicl-et.t.e e orologi pin 2 buon
mercato di nol e pretendono anche di
vendere codesta roba, poniamo, in Ci-
na? Perché la Germania fabbrica deile
macchine tanto robuste e pretende dl
venderle, poniamo, al Portogallo, alla
Turchia o alla Bolivia? Percheé gli ita-
liani, invece di seguitare a suonare le
serenate per coloro che vanno a visi-
tare il loro Paese. pretendono di fab-
bricare aeroplani e venderli al Para-
guai?, oppure perche pretendono di ge-
stire delle linee aeree commerciali a
traverso 1'Atiantico?

Voi capite il sugo del discorso, E vo-
lete allora che del popoli quali I'ita-
liano, il glapponese, |l tedesco, che han-
no millenni di civilitd da difendere e
centinaia di milioni di braccia da of-
frire al lavoro. al progresso, alla civil-
tad (al benessere universalé, insomma),
non abbiano offerto codeste braceia al-
la Patria per farla finita una volta per
sempre con le ingiustizie?

Certo, la guerra non ¢ ancora finita
Certo | nostri nemici sono in possesso
di'enormi risorse economiche e di ma-
terie prime, Anche essi hanno ung vo-
lonta, e il loro furore aumenteri con
gll scacchi che subiranno. Ma non di-
mentichiamo che | nostrl nemlei con-
tano soltanto sulla nostra incapacitd
di resistenza. Ess| sanno bene che gia-
mo { migliori combattenti Non mollia-
mo, dunque,

L'esordio degli americani e | rovesci
degli inglesi danno la prova che tutto
¢ possibile: tutto, Del resto, | giappo
nesl sanno perfettamente che la guer-
ra vera non & guella de] cinematografo,
E gli americani, fino ad oggi. la guerra
'hanno fatta sempre sulle pellicole ci-
nematografiche. Essi sono I pla famosi
e abill produttor! cinematografici del
mondo.

Ma questo non basta Per imparare a
fare dello splendide cinematograto gli
americani hanno impiegato circa ven-
tanni, Per imparare g fare la guerra,
I'Italla, {! Giappone e |a Germania han-
no impiegato venti secoli

Non c¢rediamo che cinema e guerra
siano la stessa cosa,
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1l nostro collaboratore Carlo Tiouwe
¢i mands gquesti «suggerimenti alla
R.UNA.» che noi pubblichiamo jnte-
gralmenie senza. con questo, aderire
in pleng alle sue idee e al suol sug-
gerimenti. Pensiamo che fra tante
v ideos pmbahahmwl dh-temi Ia
RUN.A pot
buona.

La Reale Unione Nazionale Amutm

al
Nazionale. Occorre perd che esse siano ve-
ramente sostonziali, perché il repido svi-
luppe dell'ceromodellizmg € Je sue MUOvE
esigenze da un canto. le oftuali contingen-
wmmrmaodm«emnm

Fri L Nouvoyﬁu
mdﬂunwmdtm Ie M.ﬂmﬂm:
apportare per ¢ rig
zione del C La il ¢ i

mmmmmmmdh
misura preponderante Fentitd dei.. fondi a
disposizione.

[INCHE < /4

Tubo di Pitot, — « Meresciallo, i'indi.
catore di velocite non pe bene ». « Proba-
bifmente si sord ostruito il Pitot. Vedo
subito ». 11 morescisllo moniciore (rova

nel tubo l'als di umo ., esirofta
la -gquale l'indicatore di velocité ritorna |
@ funzionare o per] Cio é avve

fezione.
uutopemhéiimbodi Pitot, m-e:'rm
O

stagno & tr 4 un tro yul
cr b tro che € 1
megiio col nome di indicatore di velo-

date "allarme.
ano dal lette
capotte

E' notte. E' sta
i pilot

i motoristi tolgono le
3i moteri,

anni si somo piazzali @i primi posti delld
. .. cdelli vincitors

mettano di mezso le ali di jarfalla..

Perd vi sono alcune cose che nom vanmno
trascurate perché toccano anche i campo
Lecnico, .

Anzitutte é necessario che ogni Sede Pro-
vinciale possa portere alla gara finale al-
mmzwmmh moynicatmm al
posto di 1. la ifi
Sadlmjcttumbcuaﬂamdmdcﬂe

ne W'uﬂz’.‘ﬁf":‘w‘mlﬂ :Mm E gara in pianure, modelli che avevano sfrut-
poiché in pratica la cosa va diversamen. tato le ascendenze termiche, jormidabili al-
te per i predetti | i ario hxmﬁmbnwampenaoém
anmammum r fnﬂnrod‘u’
= quaiche li:aﬂ)thz . i partecip 3 Ie
le varigzioni Lt

Questo qualche cosa é per Pappunto la e 4 mio avoiso, fe

modelli, uno per il lancio in pianwre ed
uno per quello in pendio.

La classifica assoluta fra
pignura £ quellas in pendio
vire allora di base per la premiazione,
guanto yi viene cosi o tenere in
razione lo specialista dei veleggial

la gara in
dovrebbe

e (caso un po’ difficile).
Tutte le altre cause di voli di breve du-
rafa m d:amttz a difetti vari &qupc

mammmmmg.wgmmm
fdieci metri di elastico, ché ogni metro
pesa circa gr. 3). Sard per! i vostruttori
incitamento a costruire modelli piccoli ¢
leggeri di apertura alore compresa fra 70
e 100 millimetri, modelli gquesti assai pit
Jacili degli attwali ¢ anche piu economici.
Non douvrebbe essere jatta alcuna lmito-
zione né di sezione maestra né di lunghez-
za i fusoliera, né di peso. Naturalmenie
sara da bandirsi completamenie I'uso del
balse (monopolio di pochi anche questo).
" Doora imvece essere consentito quello del
balsital |fjerola) e der sugha'a I concor:

mio conto lancio nullo doprebbe

medicds(wﬁdeidu_em«um

guello dovud umdrs}wtmaﬂjm

Cio dard o tale go-
ranzic di regolaritd. Il Ragota.m.enso della
classifica per Sedi me risullerd semplificalo
a tuito mm;niodqll organizzatori e dei

qualsiasi naotura escluso quello dovuio a
mﬂuagw protungato oltre alla pista di lan-

risti che. stanchi di due intere peaehé m questo coso i tratierebbe
giornate di gare, somo obbli sl di cattive doti del modello
attuale, ad un hwmmngoemtiumocﬂa f: ot centraggio deficiente, ecc.);
fme della & ron ri per i modelli peleggiatori (in pianura):
mmr!oatmmmmm.tm rotfura del cavo di rimorchio e, al mas-

sivo, Infatti anche gquest'anno non é state
possibile comunicare ai ‘concorrenfi. prima

-simo, del gancio di traino, sebbene questo
conveniente dovrebbe essere smputelo o

renti  do

che mei loro apparecchi m henno impie-
gato balsa. Cio sard constatato togliendo in
parte la ricopertura dei modelli classificati
ai primi posti.

(VAQUILONE

cessione di altri 30 yrmmr. a testg farly
o enti delle elimi 1.
Spero che to sopra to
rappmwaione di tutti ol wouwdeﬂiw
diegli elasticisti) i qunh ul-
lfmt pntmnm di il

are

grado di prepumzioulinwemmu
e con [Uimpieg di mate-
riali nazionall,
CARLO THONE

ANCONA

1 baldj seromodellisti di Ancons che. gra-
zie sll'opere di fatiivy dlrlumui_ hanno vsio
in un anno tripl il loro

hanno inlmw I'anno nuovo recandosi o
forte i w4 al jocale
Aeroporto d| Pa in spalle ¢
discussiom: tecniche o frizzi sulle labbra,

circa 30 aercmmodellisti. incuranti delle pes-
sime condizion! atmosferiche, hanno invaso
I'Asroporto che, gradite sorpresa (!171), em
riuoperrmn!.un leggero mw non percié meno

te strato di g 1 1, qum-
nl tutti veleggintori, st umu dimostratl al-
Talt alt =S
m bonth del progettl e delle costruzioni
Nonostante In mancanza, inutie dirlo, esso-
Juta oy L del campo
od 4 vento ohe rendeva lmpossiblle lo sgan-
o dei modelll & quote superiori ai 30 metri.
alcuny i hanno to degh

m yia di luce

Il deco im-

del peote
mediatamente

ettore che
". !ggi:ﬂ:fj

mncorsggiantl risultatl. Cosi un modello ve-
leggiators progeitato ¢ costrulto da Pléro ed
Alberto Moreli. dy 2 metri di apertura, at-
tacco n balonette orizzontali ¢ plano di coda

La ricopertura di tutti i modelli d b
be essere in carta, escludendo assolula-
mente la sela o qualsiasi altro tessuto. Pre-
mi speciali potrebbero essere messi in palio
per le migliori ricoperture di jusoliere in
legno.

sODT he con soll 25 metrn:
d: cowe e nelle condizion) sopradette 1'e 257,
Nel pameriggio, con condizioni atmosferiche
il bel dej 3
&mdellu hs segunato con cave di 49 metri
l e 507, Buona provi ha dato anche U pri-

Per quanto rmrdu poi le
proposte in merito allo svolgimento delle
eliminatorie, vedasi af riguardo il mip ar-
ticolo pubblicato nel n. 40 def 5-10-1941-X1X.

Um'nltima raccomandazione, diretlo que-
sta volta alle Sedi Provincigli: temere um
registring di scavico delln gommia elastico
riceviuta dalla Sede Centralz e nom ceder-
ne un gquantitativo superiore e 30 grammi
per ogni  aeromodellista.  Una ulteriore

¢ dej dello scuole. e

dwl delegate od istruttore Plero Morelll, che
€ riuscito @ segnare templ superlori ai mi-
nuto primo, Di gquesto modello, veramente
ottimo per ls semplicitdé d: costruzione {ain
¢ timoni in un sol perro collegetl com ela-
stico alla fusoliera) la mhuslimg zd H rlsul-
tatl o, daremo

m.rhsl.om Anche fl uwd,euo ad. nhat.iou
(1l famoso AZ 15 di Arseni) de falconaress




I \QUILONE

Revenant si ¢ distinto restando m aria 1°
o 30" con pochi giri & matassa elastica com-
posta di fill sottilissimi mon certo della mi-
gliore gualita. Buone prove hanno usnche
fornito ) modelll degli seromodellist: Bian-
chi e Lanani, Alle prove hanno assistito di-
verst ufficiall dell’Arma AZpurre e molul al-
lievy ufficiali piloti, nonchd Gian Luigi Della-
Torre (il progettista del 5. Ambrogio) che
cample qui Il servizio militare come sottuf-
ficiale alllevo pilota, E' da meftersi in evi-
denza #l fatto che mentre le altre volte In
peggio lhanno avute | modell] scessandosi
eon, epe., guesta vola la peggio I'hannc avie
ta gl aeromodellizti che correndo su] campo

Caro Zio Falcons,

permettimi questo a«caro» p io

Che coo’e 28
DI OTTAND

Il rendiniento dl un motore a  scopplo
& dato dsl rapporfo tra lenergia ottenuta
sottd forma di lavoro meccanico fornito dal
T'albero molore ¢ l'encrgia spesa sotto for-
ma di calorie fornite dalla combustione del

ti voglic un poco bene, bene che ho
contratto nel leggere le tue righe del-
Ia Posta Aerea, piene di buone parole
che dimostrano quanto tu faccia di
tutto per accontentare i tuoi aerc-
nipoti.

ROBERTO BIANCHINI

Corso Vercelli, 8 - Milano

¢ sdrucriolando sul ghidcclo (Aecc.!l) hanno
riportato varie uscite di sangue dal naso &
plecole lividure per il corpo.

Gli assromodellisij di Ancona, i] cui motto
# rAvant a tutti» (nobh se I prendanc
guelll di Nupolit') continueranno a lavoras
=pdo &d & Iare sempre megllo! (€id rompen.

dosi la testa. o qualche cosg d'altro, (a pros
sima volin’ Nota di Zio Falconej.

LUCCA

Da Luccs cf informano che Saetioni e Lip-
pi stanno costruendo un modello rd al bat-
tenti coh uUn nuevo sisterna ideato da Lippi
Comme tutti sanno, questa & un'impress tul-
taltro che facile. Cloé: & faclle costruire
un modello ad ali battentl, ma & difficile
farlo volare. A meno che quaiche balso scon-
«luslonato mon i voglia far passare per volo
verp e proprio. Tempo fa un giovahe “haporta.
tomella redazione de « L'Aquilone » uno stra.
no uweocellaccio di stoffa e pezzett] di legno.
Le ali dell'uccellaccio. a merso di una carica
elasticn, battevano anzi sbatacchliavano. L'uc.
callacclo, che a parere del costruttore, do-
veva esseTe Un modello volante ad ali bat-
tentl, faceva tutto, meno che volare rel-
mente. Con guesto non voglinmo verto soco-
regglare gli amici lucchesi. Anzl. Nol fac-
clamo joro | plia vivi sugud e aspettiamo di
conoscere al pit presto | rizultat; ded loro
ApDAsRIONGto lavoro

Ora, oltre Ia meta del calore svl

signe e | o ¥

tura, se gQuesta non SUPETa un mm limite
gli idrocarburl trovantisi nells miscels co.
miclano & essidarsi prima che abblano rag-
giunte la temperaturs d4'iofismmazione deil
lora vaporl, dando Tuogo & compost! partico-

T d.nila Lusti dedla misecln nel larmente instubili come i perossidl, le cui,
-ll.indm vik persa con | gne di scarico, <ol percentuall nells miscels aumentano col
dei ece., per cui é tempo. colla tem e con la
mm nell” to di sono quindf maoggion nel motorl lenti e n
i rendimento t.ermlao del motore, di m- forte o & sovral
meniare anche il rapporto di e A in oltre 1 300 1
easendo chiaro. che aumentando la si 4 5V do calo-

sione delin s5f det
un sumento delian pressione finale di scop-
piv e dungue una forte spints dello stan-
tafo.

Nel mopori moderni, si sdott quindi

re Dmaerﬂnsvuummea&mémleﬂ&
portare Iz miscels ad uns temperaturas su-

a gueiln d7 dei vapori
di benama tu‘:ta la s £infiamma istan-

altl rapportl di compressione. Tuiitavia pon
& possibile sumentare s placimento l'aliquo.
ta di compressione perché oltre un dato l-
mite &l verifica #i noto fenomeno dela detor

nazione, da non confondersi con lautoac-
censione della miscela, provocata gquest'ul
tima da esagersto anticipo o dalla presenza

di punt: czldi che Innescano I'zccensione
fuori tempo, [ do una tione pre.
matura.

1a detonawione invece si verifica anche in
condizloni pormali dl anticipo, manifestan-
dosi con un repentino sumento di pressione
| B0-T0 e con velocith di
ztone della fiamma eguale o superiore a
quella del suono), dopo l'eccensione e quasi
in fine di combustione.

I della 4 . che pro-
cura violenti scosse sullo stantufio, avverti-
bili da wun martellaments metallico carat.
teristico, causa nel motlore un asumento di
wmpcramra & un nolewﬂ.e a.b‘bnssamcnto di

stesso ﬂ.e} mume Oltre che d.ul batiito, sl
pud guere dells

anche do mpmvvm sburfi di fume nero
frammischiato a scintille allo scarico,

Sulla naturs di tale fenomeno sono sorte
molte ipotesl ¢ pur non essendo ancord oGm.
pletamente spiegulo s pud atiribuire Ja
cpusa, sia & clementl di ordine meoccanieo,
sis alls naturs del carburante sdopersto,

8i ritlene inoltre, che durante la compres-

quesio sumento di temperaturs non & vale
ds portare l'accensione dell'intera- carical
che viene invece causata dalls presenva di
punti caldi o diret dalls scintill

1 costruttorl di moturl hanno cercato di

inuire la {. e la

dei perossidl, sumertando @ numeru del g1
del moteore, ma specltalmente aggtungende al.
da benzing alcune sostanre anildelonanei

le benzine antidetonantl o ad ulto nume
To di ottano, contengono particolar sostanze
destinate a produrre uns diminuzione della
decomposizione dei perossidi ritardandone
1o svHuspo del cafor: ¢he & cousa della de-
tonazione, i modo che la fismnma nprovocata
dally scintilla: ragghunga lintera caricn pri-
mi che abbiu |nizio in decomposizione.

B potere nte di una @

4°

La i ia di poters an-
ttd e ts col oppu-
re con aicole oppure con benzolo ed alcols
Insieme, nells misurs del 20 per cento e pid,
Si aumenta pure l'indice di indetomabilita
della benzing mescolando ad essa plocollssi-
me dosi di sostanze speciall, Ia pitt nota (ra
esse @ 1l piombo tetraetile. Questhultimo pe-
™d viene introdotto con altya soetonza destl-
nata ad impedire la formazione di depositi
piombo neit cilindri e attenuarne anche
la forza tossics.

Oncorre perd precisare ciie se con

il

ABBRIVARE — Provocare e piglia-
Te ['ebbrive (v.) cominciare a muoversl.

ABBRIVO — Velocita inigiale di un
aeromobile (dicesl provecare labbrivo,
dare l'abbrivo, fremare l'abbrivo. eoc.)
sl intende una manovra marinaresca
estesa  allaviazione. Derivato flologi-
camente da «ab» e arivay o aab Ti-
van» o «abriparen,

ABILITAZIONE — Autorizzazione
scritta sul brevetto di pilotaggio con
la guale si specifica il tipo di aseromo-
bile che =al pilota & consentilo con-
durre.

AGCADEMIA — Negli ambienti
aeronautici si sottintende la R. Acco-
denig di Caserte, guella specie di Uni-
versita di s!.ud.l aemnautlc: nella quale
i giovani fisi Le e fisiol
idonei in, possesso del determinati r.i-
toli di studio (licenza delle scuole me-
die superiori) compiono dei corsi di
r:u]mm generale e particolare ‘materie

-]

Fua-

quindi uha caratteristica di egrande valore.
Esistono carburantl che danno luogo Iacil
mente al fennmeno della defonazione, altry

“invece detonann me3c facilmente, altri an-

cora non detonaro. L4 necessitd @@ esprimers
¢on un numero d broprieth dototmnte del
combustiblily alla

degh stess) in uno speciale motors a com-
pressicne variablle compaiandoli ad una cer.
ta miscela di cul ¢ noia la tendenza alle de-
LONAZIONE,

‘Tra gli idrocarburl componentt la benzina
troviamo I'ettano che @& detonantissimo e
T'oftanc che si pud consideraré Indetonante,
Questi due ldrocurburi furono pres| in con-
siderazione quali terminl di- paragone per
stabllire una scala di detonabllithd, assegnan.
do il grade di detonabllita g 3] primo e 100
2l secondo. Miscelando gli stessi secondo le
proporzioni voluts, si ottengono carburanti
d:e vengons designali ¢on Un Oumers cor-

P nie alla le di otiano in
essi contenuta  detto appunto « numerc di
ottano s. Volendo trovare il grado di inde-
tonabilité di un dato carburante, lo sl prova
con un motore speciale (monoclindro) pre-
cedentemente descritto. controllando a qua-
Je valore di compressione comincia a deto-
nare. In seguito. nello stesso motore si rifa
la prova con miscele ottano-etfanoc. per la
stésse comopressione, e guells di queste che
detona con 1o stesso valore di compressione,
determina {1 numero & ottano dells bensi.
na in esame, Come gia abblamo detto, «il
numero di ottano» ha assunito in questi ul-
timi templ una grande importanya diveh-
tando s carstteristica principaie di valute-
gione dells gqualia della benwina,

1 vantaggl nrnmxwh derivant! dall'lmpie.

go 41 di ot
Lano, sono daudaun di

iche teorico-pratiche e leazioni
d1 volo) che durano quattre snni. Do-
po il guarto anno gli allievi, se pro-

mossi, entrano nelArma Aeronautica

| con' il grado di tenente A. A, R N.
W 8 P&

AGCESSOR! — Istrumenfti e COSE a

bordo di un a.emmob.le. quali I'appa-
recchio  radio, gli atlrezzi, macchine
di rilevamendo fotogralico. le provvi-
ste. gli arredi, eoc. Per taiuni anche,
impropriamente, il gruppo motopro-
puisore.

AGCODARS| — La manovra che
compie un velivolo per mettersi in

coda ad un altro, sia durante il de-
collo \v.) o U rullamenia (v.), sia du-
rante il velo.

AGCCOSTARE — iter. mar., Lavvi

cinarsi di un idrovolante ad altra cosa

galleggiante — natante o aeromobi-

¢ — o alla riva, all'aitracco, ect.

Accostare, In  lermine strettamente )
gaeronautico, significs anche mutare

direzione al velivolo: accostare a de-

stra, gccosture a simistre,

menie dey numero di ottano sono andate
aumentando lo possibilith potenzialy di mi-
gliorare le caratteristiche dei motorl, queste
51 sono Ppotute, praticamente. Taggiungers
“olo grazie alla continua evoluzione, special
mente tecnologics., del motore steeso, che
permise di oliminere @i volta in volta gli
inconvenienti sorti con luse & carburant!
ad alto di ottano,

- do una diminusione @i comsumo di com-
neseihlle,

tda Asro-Revue Suissel
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Ordinats
Larghersa

Alterrn

Il «T. 5. Beta» s € dimostralo un buon
veleggiatore da gara per le sue otiime ca-
ratteristiche sia di volo che costruttive;
resistentissimo agli urti, possiede una buo-
na stabilitd e un buon angolo di planata.
Infatti. slle eliminatorie romane si clas-
sificd terzo, dopo | veleggiatori di Mario-
rello e Rodorigo. com un tempo di 225"
maigrado che” lo sgancio del cavo fosse
avvenuto a quota inferiore ai 30 metri e
sue caratteristiche principali sono:

Apertura alare; mm. 2400;

Lunghezza della fusoliera. mm. 900;

Superficie alare. 52 dmg.:

Peso complessive, 760 gr.:

Carico alare. 146 gr. per dmgq.

Allungamento: 1; 16,

La fusoliera, di forme bene avviate, ha
sezione elivtica, 18 gquale viene mantenu-
ta da 16 tondimi da mm, 2; due 3x7 DO-
sti lateralmenie lungo la linea di trazione,
costitniscono 1 listelli di forza, su cul s
montano le ordinate in compensato di be-
(ulia da mm. 2: di queste sono piene la I
la V, 1a VI, la XIII ¢ la XIV, alleggerite
le altre, Superiormente ¢ inferiormente il

{ Wmuma w7
{ mferiormente al 3 < 7

i B ODmy 1 VI VITT IX
S0 56 60 60 60 OD 80 58 53
30 36 40 42 43 43 42 40 3T
48 62 OB 69 88 64 30 52 45
contorno della fusoliera & mantenuto da

due 3x5. ai quali nella parte anteriore €
verso la coda si sostituiscono | due pat-
tini d'atterraggio. ricavali in compensato
di pioppo da mm, 3; l'ampio musone & in
sugherg incavato e contiene il piombo ae-
cessarip al ceniraggio.

L'ala ha il profilo 8. L. 1. calettato a 3¢
positivi, che si mantiene invariato per I1
iratto reftangolare e poi si muta gradual-
mente verso l'estremitd nel NACA M, 3,
posio a 0° d'incidenza; il diedro alare &
di 8 e la freccia ¢ di 2°30". Le cenline
sonp tutte in compensaio di mm. 1 alleg-
gerite, esciuse la II & la IIL. che sono
piene, e la I che ¢ di mm, 2 di spessore:
a4 queste prime tre centine sono fissate Je
‘baionelte orizzontali in compensato di
pioppo da mm. 6. le qusll glinfilano nel-
l'ampio raccordo alare, sagomato con bal-
sital o impiallacciatura. I longheroni sono
costituiti da due 3-7 & da due 3x5 affi-

mm. 3; le curve terminali some in com-
pensato di pioppo da mm._ 2.
L'impennaggio orizzgontale, il cui profilo
€ il Saint Cyr 58 ha per longheroni un
3x7 e un 3«35, incassali internamente alle
centine che sono in tranciato di ptoppo
da mm. 1; il bordo d'attacco &

;\I!l TNE

ERRORI

Abblameo parlato Isltm mlr.a dnsh erm
ri che molti pr
longheroni, E'uez;avnug.di pnrlm-edl
quelli che sf te nel
disegnare l¢ centine, Le ceniine in tran-
cialp iraforato sono certamente leggere e
fragili. Tuttavia anche le gentine in com-
pensato traforato, se non ale oom
accortezza, risultare fragilissime.
Anzilutlo sard bene ci si riferisea alia fi-
gura 1. La cenfina contrassegnatla con la

e

{:‘l'u:ra a) nela quale song pralican gl
incastri per alloggiarvi dei listeli in fun.
zione di longheroni, & [ragilissima in cor-

rispondenza dei punti indicati, Un tipo
pid e ¢ quello contr to con
la lettera b,

Come vedele, traMasi perd di centine
di all montate con listelll in funzione &
longheroni
essere scariato dagli
adoperalo solo dal principlanti data la
relativa facilith di montageio (diciamo re-
lativa perché (| grande numero di incastri
rappresenia sempre una difficoltd per chi
non  abbla sufficiente pratica). Inoitre,
trettandosi 4 costruzioni di principianti,
le cenline potranno essere costruite in
tranciato da mm; 1 ¢ non traforate, Esse
avrannn cosi moks robustezza  per qual-

B o

M

da un tonding-da mm, 3 ed il borde di
ugcita da un listello iriangelare 3x12 sl
leggerito. 11 piang orizzontale viene nfi-
lato al piano verticale per mezzo di una
baioneits. in compensaty da mm. 3.
L'impennaggio verticale, che ha il pro-
filo Saint Cyr iSpessito. & formato dal pro-
lungamento delle ultime ordinate, dal bor-
do dattaccg in tondino da mm. 3 & da
guello druscila in compensato da mm, 2.
La fusoliera & ricopertn in seta tesa con
coliante cellulosico diluito e quindi ripas-
sata con due mani di nitrocellul rossa;

SISL pusiziong degll neasivi
Nei moderni ;

a ur nm
alfiorantl ke centine, se non traforate. quali
gquelle in balsa. polranno avere degli in-
castrl come quelli indicall in fig, 2 lette.
Te &) e bl migliore i sistema indicate in
b) percheé con I'altro, data la tensione del-
ia carta di ricoperiurs. s5i ha un incurve-
menlo che se da un lato pud essere var-
taggioso in gquanto migliorz le caratteristi-
che del diedro, d'altro &nto pud essere

ln ricopertura delle all ¢ degll impennaggi
é falta con carta ]esm fesa con acqua
€ con trasparenie,

nati verso l'estremita: il bordp d'uscita ¢ -

costituito da un listello triangolare 3x12
ed il bordo d'attacco da un tonding da

TITO SPOGLIA

Via Dardanelli, 13 - Roma

Nel 1935 un aviere mi diede alcuni
numeri de « L'Aguilone » che mi misere
un diavelo per capeilo, Facevo progetti
su progetti per divenlare asromodel-
lista ma dovetti rimandarli a pid tardi

P & non avevo fondi.
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Arrivai perfind a sognare avventure
su di un aeroplano, tanto che la notte,
sotto I'impressione eha all'apparecchio

che pil si era to il mo-
tore, mi gettai dnrlurwhm tlnm
col par d (i1 b

domi sul pavimento, Rlsultnm Due
ammaccature ¢ un sette nel lenzuolo
di una quindicina di centimetri e ri-
:n;lh dei genitori, Ora faccio attiva
per o L'Agudl #, che &

un ‘bel giornale da\rm

PIERO TRIVEROD

Via Giobertl, Vercelli

fonte di dannose svergolature, difficili ad
eliminare, Inoltre il longherone deve, sem.
pre nel caso a) sostenere da solo tultl
gli sforzi di flessione dal basso in alto men-
tre nel sistema b) essi sono sopportald in
grandissims anche dalla ricopertu-
ra centrale dell'als.

Nel ¢aso di cenline waforale non sono
necessari ineaa‘ﬁ :h surm mmandhmn il
lettore al or

mo che ove dirathisi mtknhmme di

centine in tr ri dei

rinforzi come indicato in fig. 3.
{Coniinua) TIONE
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Fifty DTS

11 motore tipo Diesel in una delle sue
piit semplici versioni ha fatto or non 2
‘molto il suo ingresso in campo aeromodel-
listico, specialmente nella vicina Svizmsera
dove ¢ gia enirato nelf'uso comune. Era
naturale =i pud anzi dire attesp. che i
costrutiori di motori asromodellistici rivol-

final la loro at a
questo ipo di la cul icita di
funzionamento, specie nells versione «Se-
midiesel» & ben nota, e tale da renderlo
percio molte interessante appunto nel no-
stro campo. L'alluale grande diffusione in
ogni ramo del motore a combustione in-
terna nei suoi vari tipi, quindi anche dei
Diesel. ha dalo modo ai pii di conoscere
sig pure superficialmente il loro sistems
di funzionamento, e guesio ¢l esime, anche
per ragioni di spazio. dal fare un confron-
to deitaglhia’o fra il molore a benzina con
accensione eletirica. comumemente in uso
in seromodeilismo, ed il Diesel stesso. Ci
Hmiteremo soltanio a considerare breve-
mente ialuni vaniaggi che puo offrire que-
st'ultime relativamente al suo modo di fon-
zionare,

E' note che il Diesel (parliamg per ora
del tipo classico) non ha bisogno del grup-
po elettrico d'accensione per provocare ad
un dalo momenip 'esplosione della massa
dei gas compressi nella camera di scop-
pio; in esso infatt] la miscela gassosa for-
nita dalia minufa polverizzazione del car-
buranie mescolaio con aria viene mvece
accesa dall'elevata Temperatura che gi pud
far raggiungere ad una delerminata quan-
titd d'arin  stessa comprimendola forte-
mente ed in modo rapide come pud fare
i} pistone nella sua corsa di ritorno verso
il punto morto superiore. appunto durante
la fase di compressi e di iniezi del
carburante. Tale temperatura che pud ar
rivare a quella di un metallo arroventato
€ quingdi sufficienie a provocare l'esplo-
sione della miscela grazie anche aila pro-
prieta d-ex carburanti mmegat.i di aeccen-
dersi sp e in deter le con-
diziont di ambiente e di temperatura, quali
appunto possone venirsi @ creare nella ca-
mera di scoppio di un motcre,

In fatto di motori aeromodellistici spe-

questa prer i del Dlveﬂ!l .ﬁ
traduce in una lificazione
sima ché pud anche essere garanzia di un

piu sicurg funzionamento olire ad uma
economia sensibile di peso.

Ragionando con cifre alla mano si pud
anzi affermare che nei molorini a benzina
ora in uso, il 50 per cenio almeno delle

neie di avviamento e di funzionamento
proviene dal gruppo d'accensione che non
€ maj assclufamente sicuro anche quando,
# cio del resto non e facile a tutti. € ben
realizzatlo: si pud aggiungere inoltre che
€550 ETUPPO grava sul peso totale del. grup-
po motopropulsore talvolta di oltre il 50
per cenfo,

Allra caratleristica importantissims del
Diese] & quella del sistema di alimenta-
zione; difatti mentre nel motore a carbu-
ranie leggero abbismo bisogno di un or-
gano carburalcre DIl o meno complesso
che provveda alla minutissima suddivisio-
ne del carburante stesso ed alla sug com-
binazione con parti mmnm di aria
prima della | i nel
mm_mmeselmmenmrburantem
scolate allaria viene direftamente iniet-
tato nel cilindro al momento opportuno da
un semplice iniettore; pill semplice di qual-
siasi carburatore sia pure ridotto ai mi-
nimi termini, ma Sempre di difficile

Inzione, com'¢ quelo dei motorini aeromo-

dellistici. Si tratla di una seconda e non
meno importanie semplificazione che si
traduce in un allro innegabile vantaggio.
Basterebbero anzi gueste due caratteristi-
~he basilari del Diese! per farlo preferire.

. indicare la scala

56 veramente ben progewuto e realizzato,
all'altro tipo di motore. Ma vl song d'al-
tra parie ta: sard inoltre

—0

un po’ pia difficile I'oftenere un repporto
peso e potenza uguale a quells del motore
a benzina senza gruppo d'atcensione e cid
anche se {I Diesel risulterd poi globalmen-
te pin leggero dell'sliro. La costruzione di
un Diesel classico presentera anche mag-
giori Wifficolta costruitive a causa dell'e-
jevata compressione da realizzare in un
molore di dimensioni ménuscole, e potreb-
be richiedere crgani di avviamento am-
plementari, ecc,

Ecco verchs i costrutfori sono in m—m—
ca finora ricorsi al sistema « Semidiesel »
o a ntesia caida» che meglio si presta.

‘specie nei monocilindrici. In gquest'ultimo

tipo difacti 1% 4 dela miscela vie-
ne provocata dalla parete caldissima della
testa del cilindro arroveniata prima del-
l'avviamento € manienuta automaticamen-
te dal guirsi delle esplosioni durante
il funzionamento: anche gui naturaimente
¢'é sempre bisogng di una rapida com-
pressions dell’aria ma in modo meng ele-
vato cid che semplifica alguanio la co-
struzione.

I molori di questo tipo at‘ualmente esi-
stenti in aeromodellismo ne rappresentanc
naturalmente la pii semplice espressione;
monocilindrici, due tempi, cilindri senm
alettatura di raff non
necessarip che sia asportalo molio calore
specislmenie nella testa dove occorre anzi
mantenere una buona temperaturs. Anche
i dat{ relativi al pesa al numero di giri

it ti ed alla p lom:ts. se taluni

taloghy ci dl SCTUp ite la ve-
rita, sono buoni. Ne_la ribrica @ Aeromo-
dellismo all'Esteros abbiamo dafo anzi le
caratierisiiche di due di fali motori stra-
nieri plit usatl, ma speriamo prestc di po-
ter parre di qualche imotore Diecel o
Semidiese]l netlamente itallano. poiché non
dubitiamo che anche da nol vi sia chi si
dedichi’ allg risoluzione di quesio interss-
sanie problema.

GI-EFFE

"DELL AEROHODELLISTA

Dante Zorsd, Ferrara. — Con la tua carto.
lina in mano sono rimasto alguonto perplesse
e Irancamente deve dirti che, dato #t lungo
Lempa (TASCOTED, non mi ricordo pia il quesito
rivoltomi. Ti prego pertanto di rifarmi nuovn.
mente 1l e ti risp diry
te. Ricordat) i indicare la lunghszes ed il
Dumerp dei fili di cul € composta 1o matassa.

Attillo Penna, Catania, — 0 « polmone s
altro non & che unn scatola barometnica,
cioé una scatola ondulata sl.wlle a quelle
usate nei Det_
hmwhﬂwnmoﬂdm:m
<he la
o ﬂ.ur.inulaou m caesti mMnmm deriva
'appellativo di « pu‘lmr.\nen

Sigma, Laucera, — Gif articodl vanno wru—
ti su di una sola facciata ¢, possibilmente

macchina. Mnhemmtonmlnte'
Ia

ia In essi trattata
gid stata ripetutamente .

assai bene, il di le del dell
mumdlwtﬁelembuumlgqushnm
o ia

!mmzium della scala sono .tmprl:cd.se & in-
sufficlenti. '.I:‘l pmgo dunque srmi Dervenil‘e
o un Tuovo
d.nmiwttelem'luﬂpanunﬂue cuxdeaehbe
varie centine, quote delle ordinate della fu_
soliera, distanza fra le centine, fra le ordi-
nate, ecc. ed i0o provvederd a farle r}pm
sul disegng che gia hai inviato,

anche il proflo usato per gli un.penmgxl
che nells descrizione hal omesso.

Nardo Maiteo, Padown — iLa ricopertura
del TE 2001 — sll ¢ impennaggi — & in co-
mune carta pergamins, La fusollera ante-
riormente ¢ in balsa massicio sagomato e
pol scavato, per alleggerim posteriormen.
te a guesto muso (che sl estende fino a meta
profondith dell'ala) ed innesiato sd esso &
un tubo in compensato da 1 mm. costruito
su apposita sagoma in legno. La fusoliera é
opera del fratelli Calza, ed é stata costruita
@& Guidonia nel 1940, per un loro modello
che &ndé & suicidarsi sotto un weno dursnte
le ie del Ci =] Ie o
quell’anno.

Giwlio Meli, Bologne — Ho ricevuto 1j.di-
segno e ln descrizione deil's M. G. 83 com-
pletamente rifattl, Li ho passail per la pub.
blicazione assieme a guelll Gell's M, G, 9»,
Sperc tu sia contento.

Antonio c;nmmlt Napal{ — Caro amico,

azlone, ma S0l0 W
pnmnh'irn nwt.l.: sul glusto bindario. Quan-
t= volte ho detto che | disegnl devong essers
corredati di tutte le pecesserie misurc? Lo

, serve poco. Per pubblicare
# tuo senzacodsa attendo Gn.nqq% di ricevere
un disegno completo come detts

72 4747 51 T [ Ao, oot M8 ok VA
o e %
= ] i r;:rlﬁq. H’ﬂq‘:f g
—
g

40 45

75

J. Em,m,#

E“M

L'sOD. 15» (acromodello a elasiico) &
un piccolo modello di forme semplici e
bene studiate che nonostante sia intersmen-
te composto di materiall autarchici facil-
mente trovebili mi ha dato buony risul-
tatl Essendo stalp progettalo per concor-
rere alla coppa « Etlore Crocei che com'é
noto si svolge in stagi molto 3
& stato munito di una matassa elastica pon
molto potente (N. 14 fili mm. 1 x3) per po-
ter rendere possibile ung scarica discreta-
mente lunga:; infatti queslo modello sale
in quola come un comune « Wachefield »,
perd con Il vantaggio di impiegare molio
piu tempo.

L'ala; & composta di 14 centine e di 12
false centine entrambe in {ranciato di piop-
po di 10/10 di mm molto alleggerite: di
un tmdmodi ploppo di mm. 2 per bordo.
d : di un longh o da
mmdh:od.lm:nm,z,ed;unh-
stello di faggio di mm. 2x3, posti uno-
sull'sltro. & una distanza di mm. 5: ¢ di

o

un bordo d'uscita pure in ploppe di wil
limetri 3x7 alleggerito. I1 profilo usato
£ il ¢ Grant M, 8» leggermente modificato
nello spessore; posto & un'incidenza di 5-.
Gli impennaggi; sono costituili da cen-
ne di 5/10, da un longherone di pioppe
. 3x3. ¢ da un tondino di giunco
2 per bordo d'uscia e entrata

DESIDERIO ODASSO
Via Borgo Dora n. 38 - Torino
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rContinuazione dai numert precedenti)

Ora queste diverse condizioni =i otten
_ Eobo i T'assetto; ad es
perché P'app possa, 4 i ad
una veloeit: iny & o poriare
lappuec-:tua ad uue.asettn di maggiore
portanza; v Der t: la ve

locita, lassetio mﬁ conveniente sari gquel-
lo di minore resisténza che pur avendo
minore portanza consente ancora i so-
stentamento, dala la maggiore velocita. I1
pilota, inoltre, deve compensare 1e dtife-
renze del carico che p veri

corra una traietioria rettilinea con veio-

. citd costante.

In i tubio, T le forze agen-
ti sul velivolo: porianza, resm.enza peso.
La portanze, che finora

in eguilibrio le forse agenti normalmente
alla traieltoria;

infine per lo costanza dell'assetlo, ie
vartazioni de! quale produrrebbero eviden-

considerato vertieale, nelim s.upum:u:me
che il moto (o la corrente d'aria) sia oriz-
zontale, va ora considerata come normale
alla lraiettoria, deila quale determinere-
mo pid avanti Finclinazione:

In remlem t..‘ne- fimora per le mede-
sime ragi idersta orizzon-
tale, pa ora considerata come paraliela alla
traiettoria;

il peso. infine, che agisce verticalmen-
te -verso il basso.

Le -prime due dipendong dall'assetto del
velivolo, considerate rispetto alla traietio-
ria. e danno :uogo al momenio rispetto al
paricentro.

Le intensita della portanza e della resi-
stenza sono date dalle formule gia viste
nel cap. I formule 1 e 2. seguenti:

1) P=Cpxdx8xV

2) P=CrxdxB8=x¥V

volo: consumo di mrmra.nle sgancio di
pesi, come bombe ecc.; queste differenze
sono di piccola entita poiché le parti sog-
gette a variare di peso, -come | serbatol, e
quelle che devono essere ‘asciate cadere
sono collocale per guanio é possibile wvi-
cine al bariceniro commplessivo,

Il pilota dispone di due mezzi per va:

Cose che capitano

Alcuni aeromodellisti hanno da tem-
po manifsstato # mwe'rlo <} poter nar-
rare sul loro
2ol captmsmm eaﬂlum mod.alu Ab.
biamo risposto che lo spawio era poco,
per via deila riduzione delle pagine Ma
t nostrl amicl hanno Insistito. Siamo

venutl, dungue, nella determinazione
di accontentarli. Percid bandiamo une
specte di cnnwso allo scopo di invo-
gtiare: 1 d:

1R re fattt singo.
larl reslmente accadutl: In tal modo
potremo scegliere fra un vasto materia.
‘e & pubblitare le cose migliorl,

8i tratin di descrivere In poco spazio]
m formn semplice e possibilmente bril-
lante, del fattl curios! delle vere e
proprie avventure — accudmte agll asro-
 modellist! durante la costruzione o |
lauct dei loro modelll

1 raccontini devono essere brevi — due
o tre cartelle scritte o macching a spa-
zio n:mnale — & narrare fattl vmw
te t. 1 non di
tenere notlzie o i che pm.
sano riuschre sgraditi o & noeumto S
chicchessin.

I Iavori dovranno sempre essere fir-
matl per esteso dall'sutore e controfir-
mati da un dirigente della RUNA. lo-
cale, oppure da almeno tre testimoni.
d.i cu! almeno uno aeromodellista. La

per esteso dell'autore dev'essers
segun.a. dalla firma seritta & macchina
¢ dal preciso recapito.

Ogn! racconto pubhblicnto verr:d retri-
buito con 50 lire €. se accompagnato ds
::wgmm ‘tlb dissent (5] pref bel.
i's e 3 di: i1). ogn:

verrh

foto o P
sato con 10 lre,

Indirizzare slla redazione de LiAgui-
lone — rubrica « Cose che capitanoy —
Ufficio Editorinle Aevonautico - Piawzs
del Popolo, 18 . Roma,

lasselto: agendo sull'equilibratore,

re variando il calettamento gi futio
i1 pﬁsmd(oohh&spmzadjmmtmthe
3 d'as-

riare

CAPITOLO VII

n volo
Forze agenti sul velivolo

do per Cp & Cr | coefficienti del
vedvolo (Cap. IV),

Il peso, sard misurato in Kg., la superfi-
cie in mq., Iz velocith In misec. -

Traiettoria ed equazioni del moto

La traietioria & definita dalla linea per-
corsa dal baricentro del velivolo, € per sod-
disfare alla condizione @i rettilinearita ed
uniformita del moto, é necessario soddi-

Caro Zie Falcone,
Sonp un preaviere siciliano.
Amo moito il tuo giornale asronau-
tico, che da tre anni mi ha dato iante
& di ti e

d'avventurs aviatorii.

Lo preferisco perché & I'unico gior-
nale che in Italia & serio, brioso ed
istrultivo indicato per [a gioventh
che aspira un giorno solcare le vie del
cielo.

Aborrg tutti ghi altri giornali “stan-
dardizzeti uso americano”, Elogio ocon
i RLI-ﬂ il n, .

essere soddisfatie M i ve'lhnlu per-

ROCCO CAFISO
Ragusa Ibla (Sicilia)

sfare alle seguenti gondizioni di squilibrio:
per Tuniformitd de] moto, occorre che

Iz fom parallelamente alla traietloria sic-

no in equilibrio;

per lo reftilinearita, occorre che siano

delle variazioni del moto, sia co-
me velocita che direzione, occorre che sig
nawllo il momento complessivd del velivolo
ﬂspe!lo al acrwewtro

ek o S
e ﬂ eguiilbrio uHa. :msiaz:ome suna “tratet-
toria, 1a di
equilibrio alla trasiazione sullo wormale

« Vittorio, ajutami a tirare guesta funicel.
in.. forza, tienl duro. Bcco fatio »! Finslmen-
te dopo sel ore dl fatica l'alisnte & caricato
& fissato con mezzi alguanto rudimentaly su
un furgoncino, realizzaato alla megiio com al-

cune assicelle & pon due ruote di biclcletia.
Seduti a terra mangiamo un pezzo di pane
— Tando per fare qualche cosa — perché 1a
ansla ol aveva finenco tolto I'sppetito e nel.
lo steseo tempo guardiamo soddisfatti tutto
quel camico di corde, cuscimi, Al di ferro
e paglia che somiglia tanto ad un bazar,
Prendo in mano il timone facendo oscil-
lare tutto 1'insieme per vedere se

LAGUE )

alla traiettoria, la terza definisce l'equazio-
ne di eguilibrio alla rotazione: nel lorp in-
sieme, le ilre sguasioni costituiscono {l si-
stema di eguazioni del moto di regime,

Perché le forze agenti sul velivolo pos-
sano essere in equilibrio, é necessario che

sino per il bari . € che I risul-
tante di due di esse sid uguale e contraria
alia lerza.

GCIORGIO BACCHELLI

fContinua)

Sembra strano, ma guande ci accingiamo
a farc una ghta, il cielo, che si ¢ mantenulo
nei giorni precedenti di un azzwTo tersc €
splendente, nroprio in quel glorno sl copre
di nuvole che non prefudonc nulls dl buono.
Coal avvenne per not Pin dalla mattina ap.
pena slzato — debbo dire che mi alzal moity
presto — g dal {1 cielo e do vidj al-
cube nuvoletle sparse gqua e 13 mi sentil
stringere I cuore e da sllora non feclt aliro
che volgere lo sguardo in alto per vedere ==
valgesse al bello; ma nlente: 1l cielo anwi
Bf riva di pid « ue, avevo declso per
quel glorno e nulla potevn impedirlo,

E wvia allors in vispgio per Verona. Luugo
‘hl strada 1] cielo diventave sempre pli pero

& una ina di i prima
ﬂcﬂ-h méta: gt acgua o catinelle ¢ vento,
Un vento impetuocso che faceva cigolare tutl.
to I'apparecchio ¢ ogni scricchiollo mi andavae
dritro al cuore come se ferissero me. 5i ebbe
cosl un po” dy esitazione: ¢l =i ferma? =i
continua? A plenj voti si continua e via
sotto la piloggin.

PFinalmente, ecco Verona. Per fortuna era
spiovuto e nell'atiraversare ln citth per re-
earcl al posto di allogglo vedevamo la gente
fermarsi ¢ guardarci anche lore con commlise.
rarione; ma noi non ol accorgevamo dl nal-
ia, tanto eravamo presi dalla nostra missio.
ne, Era bellp vedermi guldare U furgoncino
per le viuzzs strette. sAtiento all'nls! String:
@ destra! Raddrizze il tmone!s. Mi parevs
di essere proprip jl pilots di un rimorchdn.
‘ore che Liri in porgo un grosso piroscafo.

1l 15 magglo era 1l gidrno fssato pe] lun-
cio in montsgna. Monte Tondeo ers la loca-
litd presceltn da me 2 Glulla dopc una serie
di 1 €T u
Sioche in mattina dell'ultimo glofmo dj scuo.
In, Pallegra comitiva del oiel compagn) di
liceo, con un duo di signorine, ¢ pronto per
asccompugnarmi. 8i parte. La citia con turti
1 semufori € curve é un ostacolo che alia
fne cl diverte: soste. partenze e nuove fer.
mate. Finnlmente eccoct sulla strada buona.

Dobbiamo tirare per 16 Em. di cui circa
ja meti di forte salita. 11 fresco mattuting <1
ristora, sicché le sforze non lo avvertiamo.
Perd ad un dato momento,.. che succede? Da-
vanti 8 me non vedo pil la comitiva. Sono
mnasto con | suddetti ecolleghl e un nuovo
ajutante. E gll altri? Quei « bel tipis senza
avvertirel avevanc cambinto strmndn, Si rima.
ne un po' amareggiati, poiche venlva 2
mancarci 'afuto propric al momento della
saliin, che si sarebbe presentata fra non mol-
to. «Imprevist] che capitano! dico. Perd una
volta ArTivatl, metteremo le cose & pOSto:
Dente per dente.. No, cuesto forse & troppo,
ma qualche scherzetto amaro per ouei tipi
non mancherd ». I ¢ gruppo motore » ACCOD-
sente ridendo e commentando. Il sole intan.
to cominciava a plzzicire e a farel sudare,
Lrabbondante polvere delln strads, che non
era per niente un biliardo. ¢l acconclava alla
meglilo; ma 51 tirava avanti a tutlo filato.

Monte Tondo l'abbiamo ormai sopra la
testa. Ora viene Ul bello! S1 stringono i denti,
1 si Bt . 5 suda
st suda sl sudz ma 1 convoglio va dimi-
nuendo la velocitd gih ridotta since & quendo
non & avanza pdl.

¢l guardismo in viso come per interro-
garci 8 vicenda, Niente da fare: la volonta
non basta. i

B¢ of fosserp ore ouel., — e mi scappa dl
bomun belmmalmnm_mmsnrebbe

sl

oosa cede. Avevamo lavorato bensl

Corro allora dal {fabbro per prepatare i
gancio da fissare alla bicicletts e guando
tutto & pronto conduco l'apparecchio sotto

qm:l (L
piscona mu niente.
Beh! E° inutile o d. Ocoorre T
1 prublema in aliro modo Pensg allors di
un llo. L'ides ¢ accetiats.

un portico in attesa dl due colleghi che mi

avrebbere alutato nel trasportario a Verona.
Sono: le cingue del pomerigglo « due voel

mroniche gridano dal cortile: GEL lassl,

ai t un

mn guella bararca che hal mbinnw?n

Capii subito trattarsi di Giulio ¢ Toni «fe.

dell alla consegna s,

Cl mettiamo In marcia: 1o 50 una bicicletia
facevo da tratiors e i due colleghy ai Jati
tiravanoe per mantenerlo in Hnea. Lungo la
strads, prima 4] uscire fuori paese, era bello
sentise 1 comment] delle vecchle che, sedute
dinanzi le porte, cf lanciavano sguardi gques)
compassionevoli e nello stesso tempo mi po-
Teva di sentire cid che dicevano alle vicine:
« Che testa hanno | fighioll d’oggi! Cercano .1l
male come | medici; vogliono ammazzarsi &
tutti | costi; non pensano & nient'altro che
rompersi V'osso del collos. Nol perd sorride.
vamo continuando allegri 1l nostro cammino,
Addlo, vecchistte!

tutto, ma quando sj cercano non 51 trova.
no mal.

Infatt: al primo grupoo di casolari mi fer-
me, entro in uno di guesti e chiedo se Aves.
sero.. — & noi 'abblamo un asine, ma ora
¢ al lavoro. Se volete aspettare.. altrimenti
qui vicino vi sono aitrl che possonmo darvelo.

mi caro
condurre tutii gii dal monte e.. i1 somare
pol & balso, tira calel,

1o, che dovevo stare proprio dletro s quel-
Ia bestia, non me la sentivo. .

A salvare la situnzione arriva un giove.
notto che Javorava Il accanto ed aveva sen-
tito di che sl trattava. Mi invita = seguirio
nella stalla, L'ajuto s sellsre {1 sup morello
aqlmld—‘lm—mmmn!mw

a

Anche per guesto cl s| arrangia alla me-
glio: due runicelle le facciamo seryire da
tirant] legandole al manubric del & rimor-




steché jo divento «secondo pi-

tirave magn 5 bt
ma 12 strada facevs paurs con tutte le sue
buche e pletre sporgenti. A volle avevo Ia
impressione che le ruote vedessero sotto guel
peso, che pumentava a scattl pel broschi sus
sultdi. Continuamente si controllava se putto
losse & posto per la preoccupazione dl dover
ad un cerio momenio raccogliere un muc-
chip di rotiaml

Le numerose curve OlSOENAVA proprio ¢ la-
vorarle » per non correre il pericolo di ra-
cassure || furgoncino.

La quots intanto aumentava, Loriszonte
st allargava mostrando un paesaggio bellls.
simo, Gia 1'seroporto di Boscomantico sl po-
teva distinguere [ra uns distesa verde, olr-

dal pastro azzurro argenteo dell’A.
dige. Con U veleggintore szarel dovulo arri-
vare proprio la con un volo di circa 7 Em.,
senza tener conto delie correnti termiche ¢
dinamiche che in quella zona sono fregquentl
e alquanto persistenti. Percidé un lancio po-
teva rivelare gquests localita agll sppassio-
nati del volo e agh aer 1list
della provincis, che ancora si accaniscono
sull'seroporto della citta. per nulla adatto
nlle prove dej loro modelll

Lo scopo piu lmportante & cul cercave di
arrivare era appunio questo.

Nel frattemno In distanzs si era accorciata.
Montecchio |'avevamg lasciato alla nostra de.
stra ed ora I cima si trovava a 150 m. so0-
pra di noy. La guardiamo con desiderio, con
ansia, come se fosse la perra promessa.

La salita ha termine. C1 sentiamo stanchi
ma contenti.

Un profondo respiro df sollievo & il solo
ristoro che ¢! concediamo. Ora perd si deve
smontare 'aliante ¢ portarlo sopra le spalle
sino alle «lines <! decollo ». Percid occorre
l'uluto del compagni che dovrebbero essere
gia arrivatl, Uno rests & far a guardia men-
tre lo con gli altri dus + fodell » imiziamo ia
ricerca lanciando richiam: ¢ appelll. Dopo
un po’ po’ di voce perduwn ecco dall'alto
scendere verso di me « Ulndolente brigata s
<che avrebbe dovito pagare 1l malfatto. Arri-
vano tutti sorridenti e saltellanti, menure
| nostri visl sl sforzano dy avere un aspetto
wcelgliato.

Ma perdoniamo... Slamoe buoni ragazzl nol!
La fatica ci aveva nobilitatl

1a gliomata era strmordinaria. Un leggero
vento da ovest mi offriva la possibilitd di
un valo di pendio, mentre sopra i1 monte
" det i Y

¢ quindi corrent! termiche.

Gii da 30 minutl seguivo attentamenic il
voio di due falchi che ad all splegate veleg-
glavano superbamamn sopra le nostre teste.

— Buon segno! Era auells un invito
che mi entusi .. un richi frresl-
atibile.

Istintivaments mil alzai e u'.wl.tnl gli aliri
per montare aliante.

1 TEg Ai del Tlo che 18-
sciato & valle ¢ avevano segulti fin Iassi,
spinti dalla loro curiosita fnfantile. Quando
poi st trattd di portare l'apparecchio su per
Iz china, fgcevano s para per dare il pro.
prio aluto ed erano contenti se si permet-
teva loro di portare anche un martello. Era
gquellc un grande avvenimento e in quegli
pechisttl visni si Jeggeve Pansie che avevano
per vedere che coss sarebbe successo quel
glorno,

Allorehé il veleggiatore venne montato, essl
&l svvicinarono pln.no plano e | pli « arditi »
glf alettoni con
una strans mmvi;(i.s polché  osservavano
che abbassando o mlzandone uno, anche lal-
tro rioeteva gli stessi movimentl, Mistero?

Noi sedutl in disparte osservavamo queste

soenetie.
Erano circa le guattro del pomeriggio,
do con pi avvist in lonianan-

zo i1 gruppo de! nostrl professori che sl ar-
rampicava lentamente su pel molle, per po-
ter assistere a! mic launcle. Da pr!.m.lpin el
venne la volonta di rﬁde:e, ms comprenden-
de U sig loro eeﬂe
‘brutle oTe passate ne'l.l.a scuola.

Era prossimo (| momenio del decollo. Stra-
ng perd, come Ig mi mantengssl completa-
‘mente unhnu! Quella calma che ¢ cosl d.if—

cio vibrare le alj prendendole alle estremiil
e guindl mi seggo =l posto di pilotaggio.

Momento un po’ emozionante per coloro
che mi stavano & guandare. specie per Giu-
o e Toni che mi siutarono sino agll ultimi
minuti e.. anche per auelle due compagne
uns delle gquall 5| ery CAramente.. espress:.
Li salutal con un sorriso e diedi i1 segmale
del «via» In quell'sttimo sentli che pure io
ml ere un PO’ emozioDato; ma per poco,
perché sublte ritornal perfeitamente calmo.

L'apparecchic incomincld a rullare sul
pendio... gia gl altr) avevano lasciate le all
ed ormai proseguivo da solo. gquando.. ulik
inaspettita asperitid del terreno mi fece per-
dere il carrellp... toccal col pattino a terrs
e subito mi troval fermo

Tuttl accorrono anslosi per sapeére che ©O-
%8 € SUC0ess0.

Ly rassleuro e decido guindl di riprenders
il laneio da quells posizione evitando in wal
modo guel tratto inopportunc.

Liberamm in Tretta la pista da tuttl § sas.
st che potevang ostacolure la -corsu. Anche !
professor! sl unirono in que; lavoro: si =en-
tivano pit glovani,

Quando tutio ¢ pronto: si riparie. Il vento
@l tante In tanto di delle raffiche mole-
ste. L'apparecchio Inlzla ls corss.. sento che
questa volta potrd steccarmi: mas .. ung NUG.
va ventats mi investe di fanco, mi gira 1
veleggiatore verso i precipizio.. non posso
raddrizzare 'alinnte.. 18 velocita non é& sul-
1l timone di diregione non pud ri-

ficiente:

spondere... il saito si avvicins.. lo rimango
calmissimo e giunto sul limite cerco con un
colpo di clos di sollevarmi ma.. 1a velocla
& poca... colpl seechi sotto Ia fusollera, scric-

ficile p simill, sap
tanto pli, che noa mincava 1 pzricom dai
fracissare... ¢ tuttos.

Infatti non oro munito degll aopositi mex
#i per un lancio in montsgna. I cavo ela-
stico, che é la cosa DiG Decessaria, non lo
possedevo. Avevo sperato sino agli ultimi
istant! che ml arrivasse — avendolo chiesto
aAlle diverse scuole dy volo veleggiato — ma
ormal.. e col cavo O SENZa CARVD avevo dealso
per quel giorno. Nessuno avrebbe potuto im-
peditmelo.

Lrunico mezzo di oul disponevo €0s Un car.
rello, come aueili che si usano per le par.
tenze a . Con guesto pensavo di
sfruttare I nenﬂ.ia dells montagna e mn.
dere cosi la vel ia per

Sulla mia destra — proprio dalla m
che spirava il vento — vl ers un precipizio
di qualche centinato dl mefri sicché non
potevo partire contro vento, ma eo
stretto ad averio di fianco. Percid le proba-
bilits di riuscire erano poche: ma non mi
ritirai.

Quel glorno, sarebbe dovuto venire anche
Toson, il mio istruttore, e la sua
avrebbe  forse, Dotutp evitare (I meeno disa.
stro; ma avero sbaglinto sirads. Cosleché
dectsi alla fine di pmlm
a

chiolii, schiantl, salti e un colpo secco che
mi . Tutto guesto in pochl secondi.
Ml aveva 1 un sul

quale lappareﬂ:-hio sl m fermato cadendo
quas; & COrpo mOorto.

Rimango nel posto di pilotaggio e mi
guardo attorno.
I i quel fracas-

wuenunmmdmm pily, stavano fermi e
muti, osservando il «S, Rocco» & meravi-
gliendosi per la celma che serbavo men.
tre uscivo fuori. Dovetti essere lo a scuo-
terli: « Ehi| che fate lassi — gridaj — scen.
dete, sono ancora intero.. Forza, animo, niu-
tatem), che dobbiamo smontario! s

In poco tempo l'aliante era caricato e fis-
sato sul Turgoncino,

1 se ne d. Allors ml se-
dﬂnmmemmlicn.
mull bianchi, la valle, l'aeroporto lontano.
Sembrava forse che lossi abbattuto moral-
menie o invece pensavo che Ira un mese
l'avrei voluto ritentare 2 costo di girare per

©

SHIFINHNR

Intensamente impiegato sul frongl marit-
timi é @ nuovo idrovolante germanico
v Heinkel 15 ». Si trats di un bimotore ad
ulz medis costruito interamente in metallo
con doe galleggiantl, L'ala & g due longhe-
roni e a tutto sbalzo. Bssa comprende uns
oarte mediana ¢ due paril esterne smontu-
bul. La fusoliera di forma assal allungats
ha In sezione ovale. 1 carico delle hombe
s trova dletro la cabins del comandante,
nella  meta inferiore della fusoliers. In co-
legamento con il locale dove sono sistemate
le hombe =i trova, dietro il longherone po-
steriore, i posto del mitragliere e del radio-
welegrafieta, I galieggiant] possono oSsere
modificatl per Patterraggio e il decollo sul
ghisccio. Liﬂ.rwnlnnm uHe 115» & un apps-

t a oig mecﬁa
e d.a ed

'f.‘l:h'.

per g Bl pland glapp

deva i ta & Lt  prov

quando si ¢ scoperto che le s strane luct s
non eranc altro che | projettill dells locsle
srviglierin contraeres.

IGI] americani, mvece, che ostentano ura
terribile prudenza dopo i fatii di Pearl Ha -
bour. tunto che # Ministro Enox ha det-3
che sla Marina degli Stati TUniti ha ben
altro da fare che Ia guerra al Giappobe s.
hanno promesso agll atlesti — attruverros
la Radio ~— che nel corso dells prossima . -
state disp d1 lerl. con W
rnggio di azione cosi grande da atpaccm -
e Tokio in uno stesso volo, Nol in

ed.oﬁatodxduemom «B.OM W !.32E;
da B30 cavalii, La sua aperturs alare & dl
2z metri. con una lunghezzg di 17, una su-
perficie portante di 875 metri quadri e un
peso o vuoto di 5420 kg

vece crediamo che non vi sarh hiaugzmm

dato che | glapponesl potrebbero esser 1ore
assai pil viein! che non Toklo.

1 costrutiore asrolautico Stkorsky ha di
chiarato di aver oprogetiato la costruzion:
di un elicottero biposto con un motore d'
eiren 200 cavalll. Quest'elicotterc potrebbe
decollare entro & ] massimo 10 metrl qua-
drati & sarsbbe in grado di volare a gual
siasy velocltd tra O & 160 Em.ora. T1 suc

di salita sarebbe di 300 metr] al mi-
nutoe. L'elicottero potrebbe volure all'indietre
€ laterslmente allu velogits i cirey 40 chi
lometri all'ors

Modelli veleggiatori con all costruttivamen.
te gimili a guelle degli wecelll sono stafi pro-
vati in America gualche tempo fa, o scopo di
esperimeénts, ma { risultati non furonc sod-
disfacenti e si inconirgrono grandi difficoltd
nel ecentraggio a causa della spiccafe insto-
bilita dimostrato da simili modelii; solo qual

Continua il successo dei volu-
metti 8, 9, 10, Il e 12 di
AVIAZIONE PER TUTTI
]

Soccersi dal cielo
di MARIO GUERRI

: ]

Postia Aerea
di FRANCO CIARROCCHI
10
Piccola storia

dell’ Aviazione
di PIERO BOTTO

n
Aeroplani dei paesi
in guerra

Htaliat
- 12

Aeroplanidei paesi
in guerra

Germamial

[
di ALDO MARIOTTI
Ogni volumetto una lira

i vosiri i sul con-
to correnie postale N. 1/24718 Ufficio
Editoriale Aeronautico - Piazza del Po-
polo, 18 - Roma.

che buon volo libraio fu oftenuto com un
veleggiatore dalle ali simili a quelle del fal-
co, Espertmentt ben pii interessanii per i rio
sultati oftenuti furono invece queili condotti
muﬂuﬂegyﬂ!ﬂ:mmoﬁoreumdoﬂl—

do sul solo timome di di

rezione.

tutte le scuole pur di

Questa cOsL DOD D
miei compagni; meﬂlmmdglvalum.

te e ri an.
mﬂn:u! pl_ed.mterrn diventava un tormento,
Controlio tutti | comandl, gli sttacchi Fac.

torto.
G. ZANETTI

1 cavo | meree glapp su
1a 1 di vedere nel cielg delle
strane lucli che immediatamente eranc stale
non mi danno lehy iniziativa del.

| ACASTELLANI l
| via G. Grandi, 25 — CREMONA |
lgmlghurit.mn]eeustmu\iveimﬁan!

straniere. Catalogo illustrato L. 2.

ke
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- Siamo in vena di invenzioni e di novita.
Ci & vemuto iIn mente che p in

chiaregza. un'altra volta ialtrimenti non

mmmmpmme
alle Notizie stup i
<l sono) una rubr con

battute di spirito, sceneite umoristiche, ec-
ceters, spedite o suggerile dai letiori. La
nostra dovrebbe essere una specie di fine-
sira dalla guale | lettori si affacciano per
- dire la lcvo: ¢ poi scompaiono. Un po’ co-
me i burattinl ai giardini pubblici, che si
affacciano alla piccola ribaita. salutano,
mollano un frizzo, prendono una legnata
e cascuno gilt. Vogliamo provare? Ogni
scenetta, episodio, battuta, motto, ecc.. che
comparira in questa rubrica verrd com-

pensato con un minimo di 10 lire o con”

un massimo di 20 lire a seconda che si
pubblichi 0 no un disegno spedito dall'au-
tore defla battuta. E' inutile dire che i sin-
goli auton saranno responsabili dellorigi-
nalitd della battuta o della scenetta, vale
a dire che noi decli ‘ogni

bilitd circa eventuall plagi. che sono pu-
niti, come tutti sanno. al termini dells
legge sui dirltti d'autore. Dico questo per-
ché so to sia facile coplare o tradur-
re una battuta & spirito da un altro gior-
nale (¢€ ne sono tanti al mondo!) e come
sia d'altro canto difficile da parie nostra
leggere e ricordare tulte le battute di spi-
rito che sono nel i

gli ultimi anni, anzi decenni. Ma jo confi-
do sull'anesta e rettitudine dei mlef weroni-
poti, come confido nella loro intelligenza
e fantasia. Ed ora sl lavoro. Alla fine del-
Panno verra dalo un premic all'autore del
maggior numerg di batfute pubblicate ed
un premip all'autore della pli bella vi-
goetta. Ma di cid parleremo un'altra volta.

Piero Trivero, Vercelli. — Il costruitore
@i aereomodelli ¢ siato seritto con lo scopo
_che i principianti imparine a costruire mo-
delli volanti.. Queste le inlenzioni! Spero
che gli autori ci siano riusciti. I libro con-
tiene | seguenti capitoli: Un po’ di aerodi-
namica, Altrezzi ¢ materiali, Come si lo-
pora, Costruzione dell’'ala, Costruzione dells
fusoliera, Impennagyi, Ricopertura, L’elica.
Carrello ¢ pattino di coda, Galleggiant{ e
soafi, Il motore ad elastico, Il molore ad
aria compressa, Il motorino & scoppic (con
una esauriente lezione e relativi disegni per
la costruziome di un motorino di 6 émc.),
Aeromodelli da sala, Montaggio e prime
prove. Piani di montaggio e profili alari.
omeudl,:’édaspmmh To vorrei es-
sere un fare tulto da
capo, per provare, ciog, I A di sco-
prire un libro e di apprendere un nuove
mondo da quel libro. Nella tua lettera —
acritta da cane, anzi da gallinaccio — chie-
di un sacco di cose. Rispondo per ordine:
il libro, salvo terremoti, o fenomeni simili,
uscird infallibilmente al primi & marzo
ise non uscird per quella data, I Gen, Me-
coezi, nosire presidente, cf carcerd via a
pedate tutti quanti, noi de «L'Aquilones;
& avra ragione!), Non cupisco ja storia dei
18 anni, Credo che a Vercelli non esista
nessun negozio speclalizzato nella vendita
di aitrezzi e materiall per medelli volanti;
scrivi a Milano, alla ditta Movo. Che vuol
dire se ti sel abbonato in giugno? La fa-
cllilazione era per coloro che si abbonavano
mmm‘q»meu!hdmlcon
il tuo princ ebbe 1 a
_giornale anche a quelli che sono abbonati
dalla fondazione! Non sei il primo al gusle
€ capitaio di sognare di pilotare un sero-
plano (il lettoy e poi dl getiarsi coj para-
eadute (il lenzuolo). My dispiace che Ul tuo..,
paracadute si sia rotto (uno strappo di 15
cenfimetr! Chissi cosa avra detto tua ma-~
dre!). La slorin degli arretrali che desi-
dert e di cul avresti diritto mi hs messo
nmltacmmemmpu 'I‘fmdln—

T do pit alle tue lettere).

A. Losappio, io non posso tutto, come t
dici, Ad ogni modo ti serivera Giarella dopo
aver assunto 'e informagioni che ti inte-
PESSANOD.

Agrom, Semin., — Sono proprio felice. Ho
letto con mollo piacere ia tua lunga lette-
ra & rispondo subito. Vuoi provare a diffon-
dere il giornale fra 1 tuol condiscepoli? Tu
mi dici che & difficile, e lo capisco. Aspetto,
ad ogni modo | risultaty del lavoro che
farai le prossime vacanze Credo alla tuan

ispira alla vita morale. Devo dire, a onor
del vero. che altri sacerdoti hanno espresso
il medesimo gindizio favorevole intorno al-
l'opera che nol svolgiamo fra la gloventi.
Di pih: moltl sacerdoti sono nostri amici
e collaboratori. Naluralmente codesti sa-

cerdoti leggono « LAquilomew», cosi lo
leggono gli allievi di numerosi collegi reli-
giosi, o tenuti{ da religiosi, ad i e

ds quelll del Gonzaga di Milano, Puoy dun-
que mostrare {1 giornale e guesta risposta
al Lug Rettore ¢ porgergli | miei rispeifosi
omaggi.

Pietro Pecchenino, Milano, — Oh. chi s
ritrova! Ho scritto all’Alfa Romeo e spero
che tu diventi in futuro uno dei mighori

fallzzaii dell'ser italiana, Va
bme? Baci dal tuo wel:hin zio,

Fabio Romiti, R. Zingole, Camillo Pizzi-
gomi e Del Buomo sono pregati di comumi-
carci al piu presto i loro nomi precisi con
relativi recapiti. Il nostro cassiere deve in.

<z FINESTRA
47 LETTORI

Questa dm:rcbhe casere une speécie di finastra dalla quale { lettori 3i affaccianc
per dire lo lorp in fatto di spirito: e poi mm Un pa” come i buratiind — 1

pupi, come dicomo a Napolt — ei g

in teste ¢ cascono gt

bailta, salutano con un gromde mhinﬂ lanciano un frizzo, prendono una legnata

i, ehe s'aff alla piceold ri-

Ogni autore r
sabtle di epentuali plagi.

i dell'ori

Lé vignettz o le battut b

Tricheco (lo ricordate? ;:

(Zz, P

. lire 10 = con mlmudmodl!!nm ummﬁmnommwwm o no, da
un digegnino (s _weferm disegni semplict, & grafico, cioé senza chigroscuri).
Ma ecco. per cominciare. una baftuta di Zio Falcone, tllustrata dal pittore

Un inglese meontra un americano:

— Come 'Huwal? come I'Hawal? —
chiede con malizia,

E Valtro, asciutto:

Se dovessimo un glorno vedere distrutta la flotta aeren degli Stati Uniti per
che mengiata di rabbia?

della Sard eiod respon-

safanno con un i di

two turnio, non dubitare.
210 FALCONE

Fernando Ceochl, Pisa. — Ti rispondo a

nowme di Zio Falcone il quale non capisce
perché debba scusarti per avergli daloc del
tu, a lui sembra una cose piuttosto normn-
le che unm nipote dig del tw allo zib, Lui
ed io & not futti della redazfons i ringre.
ziamo per gli elogi che fai al giornale che
cérchigmo e cercheremo di fare sempre me.
ghic. | numeri arretraty de « L'Agutlone » (i
saranno inrieti contro assegno. .Nom so dove
tu possa trovare il balsitai; mi somo mifor-
mato qui ¢ Roma presso la Ditta Aviomini-
ma (via §. Baxilio 50) e mi hanno risposto
che é in viaggio. Il nuove caccia italiano
e i Macchi 202, (A guesto punto intervengo
io, Zio Faleome. lo ho viste con la coda del.
'occhio che Crivello Il é orbo, eleco, ubria.
o, svagate e svanito. Crivello 1] — fratello
spaccato di Crivello ] — nmom ha wisto che
sotto i suo naso r’e b armo di _pubbbciu
relativo al Isit,
um viaggio wueila carn Sicilie, che desidero
tanto rivedere. Tu puci dungue scrivere a
Catania, s non vuo’ strivere a Rome o a
Milono (Ditta Movo). Ed ora ciao, caro ami-
co. Chiude la parentesi.e mi levo doi piedi),
Mario Casall, Luceca, — Ti ringrezic per
le belle espressiomi della tua letters e anche
per averla serifta a macchina. Conjesso di
averla letfa per ;mmn pescandole tra un

Ed ecco una storiello,- basata sm
fatti peri, raccontatas da Verga (Isidoro,
non Giovanni ).

Anche In guerra ha le sue dolcezze.
©Ce 'hannc dettp con molte spirito 1

bero incontrate In un punto una dolce
resistenza  da parte degll amerlcanl
Quest], difatti, s difendevano dietro
trinces formate da sacchi dl.., znnm
Ma un'altra ballica la

anche In una notizla pervenutacl, at-
traverso un lungo giro, dagli Stat! Uni
ti, dove st

diel non svessero assicurnto che tale
& all’

(L V.

mﬁokwemmmdm
Zio Falcone, per piacere, lascialo in pace:

di aer ’lﬁc!:evmiw.s_hmwu
P ai primi di marzo con-
me_mmmmwmmhmm

hio di corr irtea di stranis

sime calligrafic. Sembra veramente che a
me‘.mgl'mmremmemmmo
qui a posta per p e 1 vogtiri
mandaci remﬁ. € fotografie dell'attivita
che gndrete man manc svolgendo. Nom so
I'indirizeo della Rondine Lucchese (ma guar.
da che segretario ho io! . Z. F.), ma  spe-
ro che essa, legyendo guests mia risposta,
voglia mettersi diret te in
ne con te e per questo traserive i tuo in-
dirtzzo (via Fatinelli, 5). Per 4 distintivi del-
ln RUNA, r(u:lh.‘tt alla sede cenirale det.

la stessq’ Piaxza del Popolo. 18 . \Roma_

Maric Focardi, Rignano sull'Amo. — Come
gia sapral da altre risposte apparse sul guor-
male, «Il costruttore di aeromodellt » vedra
molto prossimamente la luce: non posso dir.
H perd qmm cogterd, Per coloro che s

Tunico gfarmﬂ.e adatto & (L‘Aq’llﬂﬂﬂc’
G Pal Come ho

Mm:gﬂmmmnmmﬁpﬁz—
20 per lassociazione alla RUNA ¢ di L. &
per i balilla e di L. 15 per gli avanguardistt,
mm(JMﬁemAmm.pwoﬂm

oll's dquilone » ¢ suffi-

ﬁsn:e aggiungere L, 10,

apete aspeftato tonio fulti — ¢ sarel ac.
eonientato.

Luigl Caprioglio, Torino. — T ringrazio
mwam:emmm.;u

ie ho m
ed { propositi per lavveni.
re. Stai attento perd a mon trascurare lao

Sfessorg ai 'quuml.ll rica; cipamente
ufalnmsoumrkinm
CRIVELLO 1t
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PROPAGANDA NELLANND
PER LA DIFFOSIONE DELIA STAMPA AERONAUTICA

il Gl fnenign. onibs cognisinne Sefla ek el Mo Lescist by guseen sl i
(nen, il oeionte Dde e (| spro sogeiets silops del vale b lks

1t Sapeme il

I o rwllgoe per fa ditfuuom deile Stempa Aero-
ran it e quesn Lffico. Bz swolie eificre srossgande avlis e seguents,

Feame

ENNE

Eoma oL sonueno dioadoslome menagame L volo

FATEVI PROPAGANDISTI DEI NOSTRI ABBONAMENTI

I periodici editi dall'Ufficio Editoriale Aeronautico e che gui sotto enumeriamo, non sono
diffusi 2 scopo di lucra, ma per propagare le cognizieni tecniche awiatorie, la conoscenza delle
imprese dell’Armata dell'aria e la fede nell'avvenire deil’Aviazione,

Propagare le nostre pubblicazioni & una benemerenza nazionale,

NON TUTTE LE PENNE SERVONO A VOLARE...
ma se scrivono d'aviazione, propaganc il volo.

Chiungue voi siate:

combattenti fra i combattent
lavoratori in un'officina
studenti in una scuola
impiegati in un ufficio
aderenti ad una associazione

00000

avete occasione di porlare dell’attivita, dei menty, astie glorie dell’Aviazione
italiana.

chiungue voi siate che vivende in una collettivitd o avende wna cerchia di amici

_\"01 tutty poletg Propagare la stampa aeronautica, non compirete un ba-
;aie lavore di pubblicita commerciale; bens) un'opera nobile a vantaggio della
atria’ X

A nostri propagandists offriamo premi di valore proporzionale agli abbona-
menti che per il loro tramuite ci giungeranno

| premi consisiono i abbonamenti gratuiti a periodici di nostra edizione
& ©i0 3 vostra scélts ed a vostra richiesta, per un valore pari’ 2 um ventesime
della somma inviataci per gli abbonamenti che avrete raccolti mediante |z vo-
stra apera di propaganda. A colore che raggiungano importr pit elevati lasciamo
anche liberta di scelta tra periodici ¢ velumi pubblicati da altri editori,

Ay pid solert| postri propagandist) faremo pervenire inoltre:

una tessera di propagandista, a chi abbia raccolto almeno 50 ab
bonamenti;

100 abbonament

— altresi un diploma a chy abbia raccolto almeno

Che cosa dovete fare per divenire nostri propagandisti?

al raccogliere fra | nostri
amici le sottoscrizioni per, |'abbo.
namento ¢ importa relativo;

bl spedirci I'imporfo ver_
sandolo sul conto corrente posta
le n. 1-24718 intestato all'Utfi-
cio Editoriale Aeronautico . Ro-
ma, e scrivendo sul talloncine del
certificato di versamento il nome
e lindirizzo. dell’abbonata, &
nome e llindirizzo di vor
gandista.

Se per | numercs: abbona-
menti raccolti lo spazio sul tal-
loncine suddetta non fosse suffi-
ciente, scrivetevi sopra & Segue
lettera s e comunicateci poi per
lettara |a distinta esatta di tutti
gli abbonamenti e relative nome
e indirizzo degli abbonati.

Noi vi risponderemo assicu-
randovi di aver ricevuto gl ab-
bonament, stessi.

Non prima del 31 marze
1942, voi i farete pervenire il
riepilogo degli abbonamenti _che
ci avete procurato e 1l vostro de-
siderio circa | premi da. ricevere.

MNoi provvederemo immedia_
ramente,

2ropa
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