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Una famiglia modello

FAMIGLIA...MODELLO

Ecco una fotografia che, cari a-
mici, potrete far ammirare ai vo-
stri genitori, parenti, tutori, censo-
ri. E' la un po sbiadita fotografia
di una intera famiglia che attra-
versa un campo, o un prato che
sia, per recarsi a lanciare un paio
di modelli costruitl, bene inteso, in
casa, probabilmente dal ragazzi,
sotto l'assistenza del genitore e
con “la sorridente condiscendenza
della buona mamima, la quale, in
quest’occasione, come forse in tan-
te altre simili, ha avuto l'impres-
sione, magari inavvertita, di ave-
re da badare a tre figliuoli, anzi
che a due soltanto, giacche, si sa,
le mamme $O0N0 un po’ mMamme an.
che dei loro mariti, specialmente
guando lo sposo si mette in mani-
che di camicia per contribuire co-
sclenziosamente a fare la sua parte
di disordine in casa. Evidentemen-
te guesto papa e questa mamma,
che amanc le stesse cose che voi
amate, non hanno avversato 1'atti-
vita dei loro figliuoli, anzi 1'hanno
favorita al punto che anpche loro
— che non sono pin ragazzi anche
se son giovani — hanno pill volte
presa la via dei campi per andare
a lanciare modelli.

Ora noi, traendo motivo da gue-
sta fotografia, vorremmo dire, an-
zi ripetere — sempre con la spe-
ranza (he le nostre righe capitino
sotto gli occhi dei grandi, possibil-
mente di coloro .che mnon hanno
un‘idea precisa dell’attivita mo-
dellistica — che il modellismo in
genere va incoraggiato, favorito,

- syiluppato.

Fer i profani, o per colero i gua-
1i non hanno mai riflettuto ai be-
nefici della pratica modellistica, e
sopra tutto per quei genitori che,
senza considerare seriamepte la
questione, si oppongono all'attivi-
ta modellistica dei loro figli, dire-
mo che la pratica modellistica por-
ta | seguenti benefici.

1) sviluppa al massimo grade 1o
spirito inventivo del ragazzo;

2) aiuta- il ragazzo ad appro-

.fondire e perfezionare le sue cono-

scenze nel campo delle scienze e-
satte. matematica, geometria, elet-
trotecnica, meccanica, radiotecnica,
aerodinamica, metereologia, ecc.;

3) addestra il ragazzo in sva-
riate attivita artigiane: meccanica,
falegnameria, intaglio, motoristica,
eCC.;

4) distoglie gli adolescenti e i
ciovani in genere dalle passioni,

Jdalle debolezze e dalle crisi che
sono tanto dannose allo spirito e
allp sviluppo
oazzi; 3

5) costrinze e abitua i giovani
alla sana vita all’aperto: alle e-
scursioni, alle lunghe camminate,
alle corse, alla permanenza sotto
il sole: -

6/ educa i ragazzi
cavalleria e generosita e solidarie-
ta propri di un sano spirito spor-
tive e agonistico.

Potremmo continuare, Aggiunge.
remo soltanto, concludendo, che
fare del modellismo non & un gino-
co. Non @ affatto un giuoco, pur
rappresentando, per chi lo pratica,
uno svago e un passatempo fra i
i pin appassionanti, Del resto i
profani, i distratti, gli scettlci, gli
increduli si soffermino ad osser-
vare attentamente un costruttore
di modelli, uno gualunque, e si ac
corgeranno con meraviglia di tro-
varsi davanti ad un genere specia-
le di ragazzo: scopriranno se-
rieta, riflessione, dignitd, acume,
serenita dl spirito, ece. Tutte doti
che mon. tutti i ragazzi qualsiasi
hanno riunite insieme.

GRIDO DI DOLORE

Ecco, cari amici aeromodellisti
di tutta rtalia, un grido d’allar-
me, che non esitiamo a definire
angoscioso, Questa lettera ci addo-
lora e c¢i preoccupa Eerché, leg-
gendola, sentiamo perfettamente
guarto amore per l'aeromodelli-
smop e guanta sjnarezza per l'in-
comprensione e l'egoismo e la tra-
scuratezza vi sono in essa espressi,

Se noi dovessimo adeguatamente
commentare questa breve lettera
di un appassionato meridionale.
che, a dire il vero, fino ad oggl
non avevamo mai conosciuto nem-
mene di nome, torneremmo a ripe-
tere cio che abbiamo scritto a
commento dei comunicali della F.
A. N. I., della frase-spillone del
milaness Raggi, o in occasione del-
le esortazioni che mai trascuria-
mo di fare ai dirigenti dell’Aero
Club d'Italia affinché si decidano
ad incoraggiare e aiutare 1'aero-
modellismo nazionale, Percido ci li-
mitianio a guesto semplice cappel-
lo confidando nell'efficacia della
breve e tanto toccapte e sincera
missiva di Luigi Donadip di Cori-
gliano ~Calabro, '

Leggete guesta lettera, amici ae.
romodellisti, € specialmente wvol
della F.A.N.I. e voi signori che a-
vete In mano le sorti dell’Aero
Club d'rtalia. 1n gquanto a noi, non
lasceremo [assare nessuna occasio-
ne per batterci in favore dell'aero-
modellismo, onde anche i mpiccoli
paesi siaro considerati, agli effetti
dell'organizzazione, delle scuole e
delle competizioni, sullo stesso pla-
no dej grossi centri .

Ma ecco la lettera.

Corigliano Calabro 7-7-46

Caro signore,
quello che mi spinge a scrivervi &
il problema aeromodellistico, che
in un momento di crisi come guel-
lo che passiamo, deve interessarci
particolarmente. Noi siamo gui in
Calabria abbandonati da tuatti, pri-
vi di gualsiasi iniziativa, tagliati
fuori dal resto dell'Ttalia aeromo-
dellistica, La F.A.N.I. noo si & cu-
rata di noi e, facendo le cose trop.
po precipitosamente, invere di aiu-
tarci ci ha dimenticati. Cosa signi-
fica guesto? perché ancora guesta
ridicola differenza fra Nord e Sud?
L'Ttalia & tutt'una e noi cosi lon-
tanj . dai centri aeromodellisticl
notevoli sentiamo il bisogno di
riunirei e di aiutarci, Dunque,
rerche ci hanno relegati mell’ango-
lo cosi detto morto della bassa I-
talia? Credono essi che noi mnon
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psicofisico dei ra-

alla lealta,

abbiamo un cuore, che non sappia
mo che cosa sia la passione aero-
maodellistica? Abbiamo 1'assoluto
bisogno di essere jncoraggiati ed
aiutati pella nostra opera di ri-
volgersi una buona volta a noi ed
a non svolgere la tanto criticata
attivita della R.U.N.A.

Dungue, coraggio signor Mar-

tini, aiutateci!
DOMNADIO LUIGI

Possiamo finalmente assi-
curare | nosirl lettorl che,
da questo numereo, ‘“Mo-
dellismo ,, uscird con seru-
polosa regolaritda il 1" e Wl
15 dl ogni mese. Vogliate,
amicl, chiedere la rivista
2l migliori giornalal, pre-
gandell di tenere bene e-
sposta Ia nostra pubblicas
zione, che non tuttl | mo-
dellist a

Mostrale e consligliate
“ Modellismo,, al vostri
compagn! di lavoro o di
studio. Mandatecl crona-
che e belle fotografie, ar-
ticoll originall e gll scheml
e descrizioni del vosiri mo-
delll meglio riuscitl. Man-
datecl Il vosiro nome e
indirizze per lo Schedario
del Modellist Italiani. | vo-
stri giudizi e | vosirl consi-
gli saranno sempre gradiH.

AAAAAAAAAA

AAAAA Accettiamo annunci piccola pub-
blicith economica lire 10 ogni parola mi-
nimo dieci parole, Indirizzate ufticio pub-
blicita Modellismo Edizioni Pegaso, piaz-
za Ungheria 1, Roma,

A Abbiamo annata completa **Ali di Guer-
ra,, 1942 per lire 500 franco di porto rac-
comandato. Scrivere a Modellismo.

A Ali di Guerra 1941 elegante rilegatura
lire 550, 1943 rilegato cartone e tela lire
600 franco di porto racc. Scrivere Euse-
bio presso Modellismo.

A Ala d’Italia 1936 completa carta patina-
ta rilegata tutta tela 1200 pagine lire 800
Scrivere Marino Fabbi presso Modellismo.
A Ala d’Italia 1940, 1941, 1942, 1943 (anna-
te complete rilegate in tela) cediamo a
lire 600 I'annata. Scrivere a Modellismo.

L'AQUILONE 1941 e 1943 rilegato, anna-

* te complete a lire 700 I'una; 1942 nom

rilegato, annata completa lire 500. Scrive-
re » Modellismo

Leggote
L'AVVENTURA
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Su per le riviste specializ-
zate s'e¢ parlato e si parla
conn ormai esasperante mo-
notonia dell'utilita delle ga-
o aeromodellistiche ai fini
del progresso <costruttivo e
della diffusione del bello e
utlle sport aeromodellistico.
Noi”stessi abbiamg sostenu-
ta (uesta tesi, se pure con
le en note riserve relative, specialmente, al dannose spezzettamento di
energie € allo sterile slruttamento di oblatori non semipre volontarii
\vedi anche lettera di Clerici nel n. 6 di Modellismo). Pero ora voglianio
dire a tutti coloro ai qguali sta a cuore -1'acromodellismio nostro che
non le gare e garette a catena servono a creare | nuovi adepti, i nuovi
aprassionati, i nuovi costruttori, bensi le scuole, molte scuole, srandi e
piccole, in tutti i luoghi, in qualungue luogo, con gualungue mezzo, e,
osiamo suggerire, con gualsiasi istruttore, anche mediocremente Jpre-
parato, giacché c¢hi non sa proprio nulla d'aeromodellismo si stimera
fortunato di poter apprendere magari soltanto i primi rudimenti da chi
ne sa pia di lui, e chi ha una mediocre preparazione puo sempre (SOEra
tutto se & rivestito della responsabilita dell'insegnamento) approfondire
le sue conoscenze e accrescere le sue esperienze, sia dalla necessita di
una rapida preparazione a cui sari costretto dal suwo amor proprio di
istruttore, sia dall’'intensa attivita z cui il suo compito lo avra appunto
costretto. Ma di aeromodellisti cosidetti « in gamba » e pe possuono tro-
vare ovungue, e se-le piccole e deprecabili rivalily locali verranno sacri-
ficate sull'altare — di-
ciamo cosi — del buon
senso, non sara difficile
creare un sia pur picco-
lo centro di attivita ae-
romodellistica a cui pos_
sano presentarsi fiducio-
si 1 novellini anche pei
paesj i pin isolati e lon.
tani dalle solite famose
roccheforty (quali Mila-
no, Roma, Firenze, Na-
poli, Pisa, Cremona, Bo-
logna, Farma, ecc.) do-
ve, 'per altro, i vecchi, i
soliti wvecchi e famosi e
disdegnosi partecipanti a
tutte le gare e detentori
dj tutti i premi del pas-
sato e el presente, si
sono ¢hiusi nelle loro
pin © meno inviolabili
torri d'avorio, se non
sempre per  criticare,
certamente per lavorare
in tutto segreto per par.
tecipare a quelle gare il
pin delle volte da loro
stessi organizzate e alle
quali faranno la solita
parte def soliti leomi.

Da questo semplice ra-
gionamento, basato su
tatti reali ed attuali che
nessung potra contesta-
re, balza chiara la con-
clusione che di scuole
[pid che di gare), hanno bisogno urgentissimo, impellente, Improrozabile
— pena il lento ma sicuro decadimento dell'aeromodellismo ijtaliano —
i piceoli e piccolissimi centri, come i grossi e | medi. Che il celebre
aeromodellista medagliuto e trofeato nmon scrulli le spalle dicendo che
non gliene importa un fico e che, anzi, meno ' concorrenti trovera sui
campi e piu bocconi grossi si pappera lui alle gare Balle! Meno sono
i concorrenti, ¢ meno importanti saranno le gare; ¢ non v'& chi non
sappia che ai banchetti modesti si pappano, madesti hocconi. e verra
giorno in cui di banchetti nessuno mne organizzerai piu e | «vecchi e
famosi » aeromodellisti fotografati mef.lagliuti e introfeati s{ riuniranno,
acidi e maniaci, ai giardini pubblici, a riandar le gloriose gesta dei
gloriosi tempi, come i vecchi comici e decrepiti cantanti nelle Case di
Riposo rinnovellano, mostrande le shiadite fotografie e gli sbrindellati
ritagli di giornale, gli antichi trionfi dei fastosi tempj e la loro gloria
e ricchezza.

Raffronti retorici e celie a parte. amici miej carissimi, & chiaro che
siamo giunti ad un punto morto, al pia morto della storia aeromodelli.
Stica italiana. E non ditemi, magari convenendo con me in linea (i mas-
sima, che pon e¢'d niente da fare, e che, dope sutto. non dipende da
voi. No, dipende da vol, nel senso che dipemile da tutti noi, ciascuno di
noi per la sua parte, piccola o grende che sia. E allora, a cominciare
da chi scrive queste note, diamoci da fare, destiamoci dal letargo, dalla
indifferenza, dal comodo «stiamo a vedere », dalle sterili critiche. Dia-
moci da fare: ¢ interesse di tutti, assolutamente dj tutti, assolutamente:
E'. interesse dell’aeromodellista che wvoglia seguitare a partecipare a
gare di una certa importanza, dell’aeromodellista che voglia approfon-
dire le sue conoscenze, dell'istruttore che voglia assicurarsi una attivita

/.

Una delle tante scuole della fu R.U.N.A.

M PIU SCUOLE E MENO GARE

magari marginale e possibilmente un giorno retribuita, dell’aeroniodel-
lista che aspiri a diventare istruttore, dei circoli che vogliano aunien-
tare il numero dej loro aderenti, degli elementi disorganizzati che aspi-
rino al sodalizio, delle ditte che vogliano superare la erisi e aunentare
il volume dei loro affari, di coloro che sperino di poter un giorno
mettere su un negozietto in qualche parte di Italia Jdove non esistono
commercianti di materiali da costruzione (per esemipio nella parte Iie-
ridionale del paese e nelle isole), degli editori che trepidino per l'incerta
sorte delle loro pubblicaziopi passive o guasi, deglj articolisti e disegna-
tori che abbiano bhisogno di guadagnare qualche lira, dell’Aero Club
che conta sull'aeromodellismo...

Ecco, non a caso abbiamo accennato all’Aero Club per ultimo, e non
a caso, notate, il verbo contare & stato scritto con una coniugazione
diversa.., E' nostra opiniore che {ra tutt{ noi che abbiamo interesse allo
sviluppo dell’aeromodellismo nazionale, 1'Aero Club sia quello a cui la
cosa interessa tanto quanto tutti noi messi insieme.

La cosa & tantp ovvia che, davvere, a nessuno saltera in mente di
¢hiederci un lungo chiarimento. Bastano poche parole siptetiche; 1'Aero
Club ha bisogno di fare qualcosa, di dimostrare che fa e wvuol fare
qualcosa; 1'Aero Club ha bisogno di soci, di molti soci e di molte sedj
provineiali; 1'Aero Club ha bisogno dell’aeromodellismo come 1'aeromo-
dellismo ha bisogno dell’Aero Club: né fin e né meno. Di cio che
pué o non puo, poird o non potra fare 1'Aero Club, mon ¢’é hisogoo di
accennare gui, I dirigenti, provvisori o definitivi che siano, dell'Aero
Club, devono immediatissimamente mettersi all'opera per creare belle
scuole gratuite, per aiutare, consigliare, incyraggiare tutti coloro che
desiderino impiantare una scuola, sia pur piccola, sia pure vel pia
piccolo e sperduto wvilla-
gio d'Ttalia. Come possa
" e debba « aiutare » sara

affare da risolvere di
volta in wvolta, dall’intel.
ligente e non dormelte
impiegato o funzionario
(o volontario} che la Pre.
sidenza vorra intelligen-
temente pominare (ed
eventualmeénte sostituire
non appena si rivelasse
inadatto).

Bisogna assolutamente

che cessi il rimpianto
per l'antica R.U.N.A.,
per lantica G.IL., per

I'antico Aquilone (badate
che 1'Aquilone lo face-
vamo noi, ¢ dunque...),
per £li antichi aiuti del
Ministero dell’Aeronauti-
ra, eccetera, ecceterone,
Quando 1'Aquilone era
letto da oltre 50.000 ae-
romodellisti e le liti, in.
vidie e rivalita fra se-
gretario del F.N.F. e Mi.
nistero ell’Aeronautica,
fra Presidente . Coman-
dante Generale (che ca-
volo si chiamasse Dio
solo lo sa) della Gioven.
ta [taliana del Littorio
e Presidente della R.U.
N.A., noi, e molti come
noi, dicevamo frag i den
ti. ha da fizire! ha da venire il tempo ‘Iella Lllhera iniziativa, dela liberta
di stammpa, delle libere associazioni! '

Quel tempo agognato & venuto, ma noi, auspicatorl (i questo tempo
e di guesta liberta, siamo evidentissimamente molto pin fessi, litigiosi

e inetti di coloro che ci tiranneggiavano eccetera ecceterone,
Fino a dimostrazione contraria, naturalmente..,
MART.
Questo editoriale ¢ stato scritto circa qualtro mesi or sono. 0ggi,

alla vigilia di andare in macching col n. 7 della. rivista, apprendiamo
delle veramente confortanti notizie relalive all’attivita che Pdero Club
d'Italig intende inaugurare in un periodo di tempo abbastanza breve.
Difatti, nel quadro generale dell’attivila dell’dero Club d'ltalin e com-
patibitmente con § wessi finanziarii o dizsposizione, i problema che con-
cerne 'aergmodellismo verrd affrontato e visollo con sollecitudine e de-
cisione. Il wvice Presidente dell'dero Club, col. pil, della riserva Pietro
Giuliani, ha personalmente sposatoe la causa dell'aeromodellismo con
entusiasmo, risoluto a riportare gquest'altivitg giovanile allo splendore o
cui erg giunla e possibilmente superarlo. E' intenlo dei nuworvi dirigenti
di ecreare o aiutare i volonterosi a creare scuole, molte scuole, Jstituire
premi, handive gare, eec. 4 proposito di scuole, quelln di Roma ¢ gid
stata viattivata nei locali della sede centrale dell'Aero Club., Questa,
come e rvecehia seuwola, sarg dotata di- tutti i piii moderni attrezzi e
ezl meceanici ¢ di matepiali e avrg | suoj istruttori fissi. Noi ci augu-
tiamo che gli aeromodellisti romani non sequitino g trovar pig diver.
teitle eriticare, chie fare... Scusate, ma se diciamo questo, abbiamo le
nastre ragiont. Spertamo d'essere smentiti éaj fatti. (N. di R.).
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AEROMODELLISMO

Il Wakefield Alt 63, dl reallzzazione recentis-
simia, & {1 perfezionamentoe di un modellg ana-
logo per costruzions e caratteristiche a guellv
custruity da me nel 1953 e che dette ottiul
risultati,

Occorre dire, a onor del vero, che I'AR 65
per quavuto derivi dal famoso modello del Bel-
ga Van Wymersch, del modello belga non con-
serva che il concetto generale con linee furse
pin armoniche.

ALA, — Costruzione interamente in Dbalsa,
esclusa l'anima del longherone che & in tran-
riate da 15/10, ceotine balsa da §/10 o 1 mm.,
bordo d’entrata 2,5 x 2,5 mum. con impelliccia-
tura balsa 5/10. Il bordo d'uscita & in balsa
i media durezza da 2,5Xx 11 mm,

L'attacco alare @& chiaramente illustrato nel.
la fig. 1.

La parte di fuscliera che si fissera alle ali &
conveniente sagomarla con l'aluto di una la-
metta e di alcune sagome, dopo aver Verii-
viato la fusoliera. Se nell’applicaria all'ala vl
capitera di sporcarla, ripassate soltantu su
es5n una mano di wvernice, facendo attetiiu-
ne, questa volta, a non sporcare la ricopertura
(ricoperta in carta move o avio). Vernicia-
tura con sola emaillite ol anche collante 2!
lungatissino,

FUSOLIERA. — E’ a guscio, iu balsa, il gu-
sciv, finito, deve avere uno spessore di circa
7 0 8§ decimi, La verniciatura deve essere pre-
ceduta da stuccatura a « pangesso », che &
assajl leggera se eseguita con razionalita. §i
consiglia wvernice alla nitio, l'originale era
rossa.

CARRELLO. — 11 carrello si fissa alla fuso-
lierta mediante un'ordinata in compensato da
1 mm. troneata poco prima della linea di-tra-
zione (vedi fiz. 3. Le gambe =0ro In accialo da
1.5 mn. carenate con una . striscia di balsa e

una solida fasciatura in seta sottile. Verniviate®

pai con nitrs bianca: intonera perfettamente
con le ali. Ruote di balsa con anima in com-
pensato a 1 mm., avche esse verniciate.

IMPENNAGGI, — Costruzione in balsa, cen-
tine com= per l'ala, longherone ad «élle «
ottenuto con balsa da /16 ed un listello «a
3 x 2,5 bordi ricavati da tavolette di 2,5 mm.

(Segue a pag. 15s)

DI ARCESILAI LUIG!

BALSA DA Q)6

‘/;Tmmc IATO
/

D! PODDO
DA 15

Borbo uaaTA
BALSA =14

TILO SOTTILE
Dt ACCIAO DA

JC OMPENSATO
DA Y A5

| FiLo accwio DA m/nd/S
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H wumehd e

Reynoldst! — Chi era costui?

Si domandane timorosamente fra st e s&
molti aeromodellisti, con frase di manzoniana
memoria, quando si parla lorp dell'« Effetto
di scala » mediante appunto il Numero di
Reynolds (N, R.).

Niente paura! Il signor Reynolds non ha
mai fatto male ad una mosca ed ¢ qui per
aiutarvi. Co] suo Numero il signor Reynolds
non ha inteso risolvere una cabala per il lot.
to od altra cosa del genere: egli ha invece
stabilito un criterio basilare per decidere su
quegli effetti di scala che tanto vi affliggono.
Immaginate come lo ringraziereste se poteste
incontrarlo! Ma, ahivol, questo piacere vl &
tolto perch2 il Signor Reynolds & morto da
un pezzo.

Cos'¢ U'Effetto di scala

Molto spesso & un brutto effetto.

Voi scegliete accuratamente un profilo per
preparare un modello coi baffi, dopo molti
sforzi riuscite a trovarne uno molto portante
qcpn“ molto alto) e poco resistente tCr‘ mol-

to basso) — proprio quello che fa al caso vo-
stro: vi mettete al lavoro in tutta lena, spen-
dete del bravi quattrini a comperare quanto
di meglio v'a sul mercato, consumate le vo
stre giornate a fare un modello « non plus
ultra » e poi... pol, quando l'andate a prova-
re, v'accorgete ch'é una « scarpa » — 0, S non
ETOPTio una « SCarpa », un parente molto pros-
simo.

Cos'e successo? E' presto detto: gquel profi-
lo su cui avevate basato tutte le vostre’ spe.
ranze vi ha semplicemente tradito,

All'atto pratico esso si dimostra assal me.
no portante di quello che vi aveva dato ad in-
tendere e assai pin resistente del previsto.
Briccone d'un profilo!

Ma la colpa di questo 1gnom1moso tradi-
mento di chi &? E' proprio tutta del profilo o
non ¢ in parte anche vostra?

Cerchiamo di fare un severo esame dj co-
scienza.

Vi slete preoccurati di leggere i1 N. R. che
era scritto sui diagrammi di portanza e resi-
stenza relativi al vostro profile? E' un nume-
ro dj solito abbastanza rilevante, che salta
un po’ all'occhio e che normalmente va da
circa mezzo milione ad alcuni milioni,

L'avete visto o non 1'avete visto?

Ne avete tenuto conto o non ne avete tenu-
to conto?

A questo punto alcuni risponderanno: «non
c'era »; altri: «non 1'ho visto s; e altri an-
cora. «1'ho visto ma nmon ne ho tenuto con-
to perché non sapevo come si fa a tenerne
conto ».

Ora: 1) se sui grafici il N .R. non era io-
dicato — pazienza! Se invece di prenderlo dal
primo papello che v'a capitato l'avesse ricer.
cato su un album serio, l'avreste certamente
trovato,

2) se era jndicato e non 1'avete neanche de-
gnato di uno sguardo — ancora pazienza (San-
ta sbadataggine dei giovanil);

3) Ma se {1 N. R. era indicato e non ne ave-

tz saputo tener conto,
stra e
dovere.
come st fa a lener conlo del N, R.

Guardate un po’ la figura n. 1.

Supponiamo che il profilo da woi prescelto
fosse proprio quelle indicato nella figura: si
tratta di un profilo piano convesso con uno
spessore di circa il 10% e con caratteristiche
molto prossime a quelle da voi desiderate; co-
sicch? quello che diremo a proposito del pro-
filo di fig. 1 varra pressappoco, anche per il
vostro profilo,

Il grafico della fig. 1 indica come varia la
portanza massima (Cpy,,) e 1a resistenza ml-

la colpa & propric vo-
il profilo non ha fatto altro che il suo

~nima [Grnl di quel profilo al variare del N. R.

Sulle ordinate sono riportati i valorli di
Cp,,, © di Cr, prendendo come valori base
in corrlspondenze di N. R.=0:

Cr =1

cDmu =1 (I)

Il diagramma parla pla chiaro di qualsiasi
descrizione: per N. R. da 100.000 a 10 mi-
lioni, Cr aumenta lentamente fino all'so%
mentre cr, diminuisce rapidamente fino a) 35
per cento, salvo qualche perplessita dopo un
N. R. di circa 500.000,

Dopo questa breve messa a fuoco del dia-
gramma di fig. 1, torniamo al vostro profilo
e supponiamo che aveste trovato per esso:

N. R. = 3.000.000

Cpm“ = 0,1

Gro = 0,01

Cid significa che, sperimentando alla galle.
ria del vento con N. R. 3.000.000 (vedremo poi
cosa vuol dire), si son trovati per CPpux © Cro
i valori indicati.

e
F

I Sistema melrico(Kgm sec)

Ed ora eccocl giunti alla chiave del proble-
ma: il vostro modello non vola con un N.
R, = 3.000.000, ma con N. R, molto, molto pid
piccolo; ad es, 200.000 (per ora credetemi sul-
la parola).

Allora & facile capire perché il vostro pro-
filo ¢ diventato una « Scarpa »,

Infatti, se andate a guardare j] di
di fig. 1, trovate 1 seguenti fattori di molu-
plicazione in corrispondenza dei due NR.
Fattore di molt. per

NR = 200.000 NR = 3.000.000

Cnm‘ 1.02 1,50
cr, 0,98 0,42
Quindi Cpmx e l“.:ro su cul dovete contare
per il vostro modello volante saranno.
Chnax=—22 07 = 0,475
maxTT4.50
Cro .. 298 oo4:0,023¢
0.42
Evidentemente molto pia scadenti di quel-
1i previsti.

Vedete cosa vuol dire non tenere opportuno
cooto nel Numero di Reynolds?

E poiche slamo convinti che la cosa vi in-
teressi molto da vicino, cerchiamo di adden-
trarci piad a fondo nell'argomento per capire
meglio che cos'é guesto importante N. R, e
come esso possa glocare del brutti tiri passan.
do dal dati sperimentali al caso pratico (ef-
fetto di scala).

Cos’¢ il Numero di Reynolds

Esso ¢ definito come segue:

Sistema anglosass. (libbra, piede, sec)

@ = densitd dell’aria 20425 kze,::“ a3 quota 0 |:0002378 H:_e%t.l -
V= ve]oclf& n = ml ec. = eet/sec.
dove: (¢ : corda media s’ilare - mfs - iu{
sviscositd dell’aria (2) . 4g4xc® K?;‘sem - 03728=10-6 _Lbs. Sec.

a145° e 760 mwm, H <

Senza rompervi il capo a computare tant! strani valori,

S.f
ai5° e 760 mm. Hg

adoperate in pratica,

N.R, = 69000 VI (3D con V.in  m/sec. . in . wm.
690 Vi noonow m/isec. " " cm.

6133% V': . wWoowow Fr\n/ h. " W ?m.t

r N " . eet i u W eer.

9.354 VI v W M.IEJ‘-‘;‘ i " feet,

Visti gli ingredienti che formamo il N, R.,
¢ facile comprendere che ad ogni dimensio-
ne e ad ogni velocitA corrisponde un certo
N. R. Tanto per avere un'idea dei suoi nor-
mali valori, troverete nella tabella seguen-

te | varii ordini di grandezza di V e di 1 per
i diversi tipi di velivolo, dai pid piccoll ae.
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romodelli ai
spettivi N. R.

pin grandi welivoli, con 1 ri-

(1) E' noto che i valori assoluti di Cr,,
Cro nop sono mai = |; essi saranno presumi-
bilmente Cp_, . =01 e Cr, =0,01. Ma il dia-
gramma di fig. 7 vuo] far vedere le variazio-
ni proporzionall di un profilo medio; sard
pol facile adattarvi i valori del profilo molti-
plicandoli opportunamente per i valori del
diagramma di fig, 1.

(@ I1 N. R. & un numero cosidetto « puro»
o « adimensionale »: cid significa che esso con-
serva il suo valore indipendentemente dal si-
stema di misura col quale lo si computa: es-
so rimane guindi inalterato tanto nel siste-
ma metrico quanto ne]l sistema anglosassone:
un vantaggio che non capita spesso!

m? 2
(@ n prodotto VL (EE Oppure E,tEE) sl chia-

ma comunemente indice di Reynolds »: esso
& [requentemente riportato in luogo del N. R.
perché da] punto di vista pratico & quello
che interessa maggiormente,

Daltronde & assaj facile passare dall’indi-
ce di Reynolds al N. R.



TABELLA N. 1
Corda media alare Velocita N. R.

aeromodelli da sala . . o & 8 cm 8 Km/h 9.200
piceoli aeromodelli 3 ; G i 10 = 0 = 19.200
medi » » g i i : = S 15 » 15 = 43.000
grossi  » » B e mE W 2 » 20 . 77.000
veleggiatori leggeri . . i W ‘ i 12 » 40 - 92,000

. »  pesanti . v . . » W 20 = 60 = 230,000
aeromodelli telecomandat’ . " . » 15 » 00 = 200.000
profili sperimentati a Gottinga . . 20 em. 108 Km/h 415.000
profili sperimentati al N. A. C. A. (galleria ad

alta turbolenza) = 5 5 . 2 12,7 » 3 = 3.500.000
piccoli velivoli da turismo . 1,50 m. 120 Km/h 3.500.000
ali nti . . . 5 . . . . 1,00 » 200 = 4.000.000
trasporti da circa 10T, . 5 . . = 5 = 250 = 17.000,000
trasporti da circa 50 T. . PRI T > 350 = 33.500.000

Dopo quanto avete visto non avete pid bi-
sogno di credermi sulla parola guando vi
dico che un modello volante pud funzionare
a un N. R. di circa 200.000.

D'altra parte & ora facile per voi compren-
dere che per ottenere da un modello le stes-
se caratteristiche di volo di un velivolo al
vero, avendone ridotto in iscala le dimensio-
ni lineari, dovreste aumenDtare sulla stessa
scala la velocita.

Supponiamo In proposito che abbiate fatto
un modello di un F 51 in iscala 1/10. La
sua corda alare sari 1/10 della corda alare al
vero; quindi, per ottenere il medesimo N. R.,
dovreste far volare il vostro modello con ve-
locita 10 volte quella del velivolo vero; e,
ammesso che un P 51 voli a 600 Km/h, i1 vo-
stro modellg dovrebbe volare a 6000 EKm/h.

Guardate un po’' quanto lontano ci conduce
la «legge della similitudine =)

Ora — diciamolo francamente — & proprio
necessario tutto cid? No — A condizione che
sappiate scegliere i profili e che sapplate ma-
nipolare adeguatamente il N, R.

Ad es.: BSe avrete l'accortezza di usare un
profilo le .cui caratteristiche variano molto
poco al variare del N. R. (come ve ne sono),
vi potrete sentire in upa botte di ferro,
Origine dey N. R. e suoi effettt fisici

Il Sig. Reynolds fece | suoi primi esperl-
ment| sul flusso dei ligquidl e si accorse che
ad es. in un tubo, il flusso di un qualsiasi
liguido rimane «laminares fino a una certa
velocity e diventa invece « turbolento s oltre
tale velocita:

I'esperimento pud eSsere ripe-

tuto da chiunque ed assume un aspetto spet-
taculare se fatto in tubo trasparente con un
liquido appena colorato.

Ne] caso del flusso liquido entro 1 tubo,
@ & la densita del liguido, & la sua viscosi-
ta, 1 & il diametro del tu V la velocita del
liguido.

11 passagglo dal regime laminare al regi-
me turbolento & caratterizzato da un N. R.
ben definito {come ordine di grandezza — sl
intende —) che si chiama «N. R, criticon.

Quanto Reynolds sperimentd per 1 liguidil
si verifica per qualsiasi fluido, liguide o gas-
s0s0; e in rparticolare per l'aria che flulsce
lambendo un’ala. In prossimitd dell’ala pud
dunque verificarsi un flusso laminare od un
flusso turbolento a seconda che il flusso sia
caratterizzato da N. R. al disotto o al di so-
pra del N. R. critico, va da s& che tutte le
caratteristiche di un profilo sono strettamen-
te legate al tipo del flusso. 11 guaio & che
i1 «N. R. criticos, per guanto riguarda le
ali, dipende non soltanto dagli ingredienti
gia visti, ma anche dalla forma del profilo,
e, soprattutto, dalla ircldenza di esso rispet-
to al flusso del vento. Quindi cid che si pud
categoricamente affermare per un flusso en-
tro un tubo non & assolutamente pos-
sibile per quanto riguarda 11 flusso iIn-
torno ad un‘ala: e non deve quindi destare
sorpresa il fatto che, al variare del N. R., le
caratteristiche di mnom tutti 1 rrofili varino
nel medesimo modo.

La fiz. 2 mostra appunto un grafico nel
quale si vede chiaramente che ad es. la por-
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tanza massima pud anche diminuire all'au-
mentare del N. R.: contrariamente a guanto
visto ijn fig. 1. Non & quindi possibile, per
quanto riguarda i profili alari, stabilire del.
le regole generali di sicuro affidamento in
base alle quali sapersi regolare al variare
del N. R.

E allora? — V| domanderete voi aeromo.
dellisti — Quali copclusionj dobbiamo trarre
da tutto questo sproloquio?

La conclusione & semplice: non ¢'¢ che ri-
ferirsi razionalmente alle esperienze, caso per
caso.

Cosi la ricerca e lo studio delle caratte-
ristiche dei rrofili andriA fatta preferibilmen-
te sugll album degli Istituti di ricerche sclen-
tifiche (Gottinga, Guidonia, N.A.C.A., Torino
ecc.) dove sono messe in evidenza le modali-
ta di prova e | criterj da seguire per tener
conto del N. R. in gran numero di casi.
Poche idee mgq chiare

Quando si ricerca un profilo alare da adat-
tare al proprio aeromodello allo scopo di ot-
tenere determinate caratteristiche di wvolo, sa-
ra bene seguire scrupolosamente la seguente
procedura: N

1) Fissare innanzi tuito le dimensiopi del
modello;

2) Calcolare approssimativamente la velo
cita media di impiego;

_3) Dedurre l'ordine di grandezza del pro-
prio N.R;

4) Cercare il rrofilo voluto in un “album
dove siano chiaramente indicati i N.R. a cui
i profili sono stati sperimentati;

5) Adottare un profilo sperimentato a un
N.R. prossimo a quello proprio;

6) In marcanza di cid, veder come varia-
no le caratteristiche di quel profilo o di un
profilo analogo (per spessore, curvatura, for-
ma), estrapolandone cautamente 1'andamento
fino al proprio N.R. :

Solo basandosi so dati sperimentali mani-
polati come sopra si potra essere sicuri del
risultati wvoluti. Altrimenti & meglio conti-
nuare a valersi di profill gia sperimentati con
successo su aliri aeromodelli. Non dimenti-
chiamo in proposito che in molti casi il « me-
glio » pud essere nemico del «bene s

Tenendo conto del N.R. potrete dnnqu,e mi-
gliorare molto le caratteristiche dej vostrl ae-
romodelli, ma fate molta attenzione a mani.
polarlo bene, Comungue, dopo gquanto abbia-
mo detto e soprattutto dopo aver fissato i sei
punt{ precedenti, credo che possiate sentirvi
abbastanza sicuri. .

All'opera dunque e occhia al N.R.

RENATO VANNUTELLI

Un autorevole giudizio sviz-
Zero mll'aeromodellulno
italiano.

Al V_ Presidente dell'Aero Club d'Italia col.
Fietro Giuliani, in occasione della sua visita
in Svizzera per partecipare, guale capo della
delegazione italiana, alla Conferenza Interna-
zionale per il pin leggero dell’aria, un’alta
rpersonalita dell'Aero Club svizzero ha. dichia-
rato che l'aeromodellismo italiano & conside-
rato il migliore dA’Europa e che in Svizzera la
nostra attivita aeromodellistica & sempre stata
seguita con molta ammirazione e spesso imi-
tata. Non & stata dimenticata, ad esempio, la
affermazione dei nostri modelli alle gare del
1933, gare durante le guali, come si ricordera,
il nostro Rodorigo ha riportato una brillante
vittoria; m@ si ignorano in Svizzera le nostre
realizzazioni e i nostri progressi, sia nel cam-
po costruttivo che in quello della stampa tec-
nica che tali realizzazionj hanno favorito e
favoriscono,

E' inutile dire che le espressioni di simpatia
concernenti 1'aeromodellismo italiano sono
jquelle che c¢i hanno piuttosto commossi, fa-
cendoci ancora una volta auspicare il giorno
in cul potremo vedere su un campo Svizzero
o su un campo italiano aeromodellisti svizzeri
e italiani disputarsi le varie vittorie in una
cordiale gara organizzata dagli aero club dei
due Paesi tanto amici.

DIFFOMDENDO MODELLISMO CI AIUTERETE
A MIGLIORARE SEMPRE PIU MODELLISMO
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Indire una gara pud essere g
una buona cosa, farla, e maga- §
ri vincerla, anche: ma se dalla .
gara non viene un qualche In- g
segnamento, praticamente essa &
non ¢ servita a nulla. Ecco§
perchg ogcgi, a pochi mesji di§
distanza dalla seconda edizione %
del Trofeo dei motori, che sl #
terra all’inizio dell’estate, pub- §
blichiamo gli schemi di 4 INO- §
delli meglio classificati al tro- §
feo 1946. \
** 1.'« M.238 », come 1’ha chiama- g
to la milarese MOVO, che seg§
ne & assicurata la riproduzlo- §
ne, ¢ il modello con cuj Pier §
Luigi Raggi vinse 1o scorso an- j
no il campionato Alta Italia §
per la sua categoria e che era
uno dei favoriti al Trofeo del
Motori, nel guale, infatii, si e
classificato 20.

E° un modello dalle linee
classiche e molto semplice. 1l
seegreto del successo ¢ tutto, in
questo caso, nel famoso « colpo
di pollice », in gquanto Raggi
confessa onestamente di nomn
aver perduto troppo tempo nel.
la progettazione. Ma ¢ chiaro
che ha influito {ortemente 1la
grande pratica e l'intuito -del-
T’aeromodellista « anziano », che
ha ormai in mente il modello
anche senza bisogno di for-
mule.

**T1 «Sing 46» del vecchio
« Sinetta » (al secolo Raffaele Si-
nopoli), un classe B di grandi
dimensioni ‘m 2,42 di apertura
alare), e .praticamente un bel
veleggiatore al quale é stato ap-
plicato un motore sul muso. La
forte lunghezza della fusoliera
assicrira unea stabilita longitu-
dinale notevole. |

Degno di rilievo 1l castello
motore, formato da un tubo di
compensato da 1 millimetro,
chiuso frontalmente da un tap-
po di legno su cui ¢ fissato 1l

=
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.y A 1:10 |
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¥ “pulitezza di linee, E' un modello che

L= - +. ._'l‘ -‘_-'ﬁ'. 1’ -
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' .seanars] al 20 g causa del forte vento
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motore. Sul tubo ¢ anche fissato il
carrello, e l'ordinata maestra portan-
te le Dbaionette di attacco dell’ala.

Il complesso, reso strutturalmente
poseiblile dal tipo di attacco carenato
dell’Atomatic 4, @ estremamente robu-
sto. Il risultato finale ha confermato
la classe di guesto modello che ha lot.
tato fino all’ultimo per il primo posto
contro Montanari e che ha dovuto ras-

che ha pregiudicato 1’esito del 3° lan-
clo.
** L'« Escamillo » del napoletano Pel-
lecchia, ¢ uno dei piu rpiccoli modelli
di classe A portati sul campo: sol-
tanto m. 1,10 di apertura.
Il suo disegno non presenta niente
di nuovo seguendo in pieno lg vec-
chia formwula dell’ala sopraelevata: ma
é un buon esempio di semplicita e di

avrebbe potuto fare di piu. R
**I1 « K.L. 69, di Loris K&HDEWQI‘?
di Roma ¢ il terzo classificato della.
classe B. Sebbene progettato con cu-
ra, anch'esso non presenta novita: &
pero imrortante poiche serve g3 dimo-
strare un’'orientamento.
Quasi tutti i migliorj classificati del-
la classe B (oltre i 2 cm.3) supera-
vano 1 due metri di apertura. E' chia.
ro che esiste una certa tendenza ad
abbandonare il vecchio tipo di mo-
dello, di piccola apertura e doti di
scalatore, per quello di grande aper-
tura con dotj di veleggiatore.
Maro a mano che si scende nella
cilindrata il motore ha evidentemente
un 1maggior carico per cavallo e ha
quindi bisogno di modelli piccoli e
leageri. Poiché un modello piccolo
plana male, si cerca allora di farlo
salire in quota il piu possibile,.
~E’ questo forse l'insegnamento piu
importante del Trofeo dei Motori 1946

lkLﬂ'ﬁQ”
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I listelli con i guali si fanno
i longheroni, i bordi d'entrata,
d'uscita, ecc., devono essere Tie
gorosamente controllati, sia
per quanto riguarda la loro re-
sistenza alla pressione, sia per
quanto riguarda la loro se-
zione.

A tale fine, per prima cosa
essi vengono assoggettati a
sforzi di flessione. :

Occorre che, dopo piegati,
tornino a raddrizzarsi (che sia-
no clastici insomma). Si scarte-
ranno senz'aliro quelli che re-
stano piegati, Poi con carta ve-
trata si asporteranno le sbavae
ture avendo cura di lavorare
assieme tutti i listelli eguali,
su una prima faccia. Si lavora
in seguito la faccia opposta.
Occorre fare attenzione a non
scambiare le facce perché al-
trimenti si avra un listello piu
sottile e rifinito e 1'altro meno,
Rifinite le prime due facce si
passa alla terza e poi alla
quarta, lavorando sempre as-
sieme tutti i listelli. Occorre
fare attenzione che la tavolet-
ta su cui poggia la carta vetra.
ta sia sempre tenuta parallela
al piano su cui poggiano i li-
stelli. Con questo metodo si
pud essere sicuri di ottenere
listelli perfettamente eguali fra
loro.

Quando si devono eseguire
incastri occorre controllarne
scrupolosamente l'esattezza ed
essere ben sicuri. di essa pri-
ma di eseguire le incollature.

Le superfici da incollare de-
vono essere ben pulite, ma non
eccessivamente liscie perché ]a
colla fa maggiore presa su di
una superfice leggermente ru-
gosa, Otitimo sistemg per ottes
nere una simile superfice &,
dopo aver rifinito Il'incastro,
passare (sulle superfici che dee
vono combaciare) la lima una
sola volta e in un solo senso

in modo che la zigrinatura
provochi dei solchi paralleli
nel legno.

Per piegare il filo d’acciaio
ad angolo retto si odoperano le
pinze a becchi piani, mentre
per curvarlo si odoperano quel-
le a becchi tondi. Per tagliarlo
occorre un tronchese di buona
qualita. Si puo anche troncar-
lo con un buon scalpello e con
il martello. '

Non avendo né tronchesi n#
scalpello ci si arrangera con la
pinza a becchi piani, conasla
quale lo si afferra ben forte al
punto dove deve essere tronca-
to, mentre lo si piega a spigolo
vivo ripetutamente.

11 filo d'acciaio non pud es-
sere saldato a solo stagno: oc-
corre prima procedere a unire
i due pezzi da saldare median-
te legature in filo di rame, a
spire non troppo strette, in mo-
do che lo stagno possa facil-
mente filtrare attraverso di es-
se. I pezzi da saldare devono
essere ben puliti con acido
muriatico spento con zinco.

Per mancanza dl spaxzio pubbll-

chiamo :oltante una plcceola parte
del ““Cerso ™.

RIFRE

A causa dei ritardi e della
mancanza di spazio ‘'LCorriere”
non & uscito tutti 1+ numeri.

Per qualcuno stavollg la risposta
arriverd un po' Sstantia; gli chie.
diamo scusa e assicuriameo tulti che
d'ora in poi la rivista wscira pun-
tuale come ['agente delle tasse.

Adriano Bacchetti, padova. — Co-
me mai finora non ti sei fatto vi.
vo? La tua collaborazione sarebbe
tutt’altro che sgradita come quella
di tutti coloro che « ¢f sanno fare »,
Mapdacl notizie, foto, modelli. O1-
tre tutto, come avrai notato « Mo-
dellismo » non & una brutta rivista
e penso che la pubblicazione di un
tuo articolo possa tornare tutt'al-
tro che a tuo disdoro. Ciao caro e
salutaci anche Vantini, I'altro
« grande silenzioso s,

Domenico Contento, Bari. — Ci
spiace molto dl

non aver potuto

pubblicdare la cronaca che ci hai
mandato a causa del ritardi che la
rivista ha subito. Non scoraggiarti
per questo e manda ancora e di
pitt, sia scritti che foto! D'ora in
poi « Modellismo » unscira regolaris.
simo e simili contrattempi non si
verificheranno piu. Grazie delle pa-
role d'elogio. Come puoi constata.
re cerchiamo di fare sempre me.
glio, ma molto dirende anche dal-
la collaborazione dei modellist]
stessi. Sopratutto da voi del Sud.

E' ora di dimostrare che anche al

Sud ci si sa fare. Ciao.

Giuseppe Squtllaci, Calanta, —
Spiacenti di pon poterti acconten-
tare, ma durante un bombarda-
mento l'archivio fotografico del no-
stro collaboratore Crispo & andato
distrutto e quindi non abbiamo fo-
tografie del Delfino da pubblicare,
Se hai dei dubbi costruttivi chie.
diceli e vedremo di accontentarti.

Gilovanni Capriolo, Busalla, —
Cerca dj contemerti mio caro; con
una salva di domande come le tue
ci vorrebbe una rivista intera per
risponderti esaurientemente.

Un modello veleggiatore non pud
alzarsi in pianura senza traino poi-
ché le correnti ascendenti termi-
che, al livello del suolo, non sono
ancora abbastanza forti per per-
mettere il sollevamento.

1 tuoi modelli, molte probabil-
mente si « capovolgono s, come tu
dici quando sono lanciati contro
vento perché sono cabrati, sono,
ciog, troppo pesanti in coda oppure
hanno il piano di coda con troppa
incidenza negativa., Prova a lan.
ciarli, senza spinta eccessiva, in
calma di vento e aggiungi o togli
peso a prua fincheé il modello non
plani regolarmente e cioé se ten-
de ad impennarsi ed a ricadere
con una successiva picchiata o ad.
dirittura dj coda, aggiungl riom-
bo; se invece tende a scendere trop-
po velocemente con il muso verso
terra picchiando, togli piombo fino
ad ottenere una discesa calma e
regolare, Bada che il centraggio &
la cosa c¢he ha maggiore importan.
za in un modello ed & la cosa che
richiede pia pratica.

Al posto dei cuscinetti a sfere
reggispinte puoi adoperare due ron-
delle metalliche ben oliate magari
con l'interposizione di una perlinag
metallica.

Un modello ad elastico pud esse-
re lanciato dovunque ci sia suffi
clenté spazio. Pud decollare da ter.
ra purch¢ disponga di una pista
liscia di 2 o 3 metri di lunghezza.

La carta « pergamena . & troppo
pesante per ricoperture, meglio la
carta « pergamina » 0 « oleata » che
dir =i voglia.

II collante cellulosico & una com.
posizione dl nitrocotone e solventi
volatill varl del tipo dell'acetore.
Qualcunoe usa farlo da sé con cel-
luloide (rhe non & altro che nitro-
cotone e caniora) e acetone, ma
quello del commercio ¢ certamente
migliore sia per l'assenza della
canfora che per la presenza di sol.

venti meno volatili dell’acetone che-

non si trovano in commercio,
Per incollare la carta alle strut-

" ture puoi adoperare. gomma ara-

bica, colla all’amido (coccoina), col.
la di farina o una delle colle vege-
tall che si trovano in vendita pres.
so le ditte specializzate che presen-
tano la particolarita di non cri-
stallizzare e di non formare gru-
mi.

L& tariffe di abbonamento a Mo.

dellismo sono segpnate in seconda
pagina 1. colonna.

Se wvuoi metterti ijn contatto con
aeromodellisti genovesi rivolgiti a
Livio Demicheli via Tiro a Segno
33-3 Genova Rivarolo che & uno dei
capi dell’'aeromodellismo genovese.,
Auguri per la tua attivita.

Gianni Cattaneo, Milano, — Mio
caro amico, hal ragione tu e torto
marcio i} calligrafo che, chissa per
quale ragione, si ¢ inventato delle
cifre; eccoti qui il disegno dell’elica
dell’A.Z 231 come deve effettivamen-
1o essere.
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Al MOLT] AMICI che ¢i hanno
scritto durante gquesto non hreve pe-
riodo di forzata sosta (sosta che noi
abblamo dedicato alla riorganizza.
zione della nostra redazione e alla
scelta dei migliori corrispondenti e
collaboratori), agli amici lettori che
ci hanno seguiti nello sforzo di far
sempre migliore la nostra rivista,
che deve essere la rivista dej model.
listi italiani; noi diciamo che da og.
gi in poi « Modellismo » sara a loro
disposizione: essi potranno inviarci
notizie, descrizioni e schemi dei lo-
ro modelli meglio riusciti, cronache
dell’attivity modellistica (aeromode)”
1i, barche, treni, ecc.), belle fotogra-
fie, richieste di informazioni o di
spiegazioni wutili alla loro attivi-
1a, eccetera. Noi saremo felicj di far
cosa gradita ai nostri lettori. Scri-
veteci: vi risponderemo in ordine
cronologico, direttamente o sulla
rubrica CORRIERE, Abbiate fiducia
in nol, seguiteci, aiutateci con con.
sigli e diffondendo « Modellismo »,
che in breve tempo dovra diventare
la pin autorevole puhbblicazione eun-
ropea di modellismo in genere e di
aeromodellismo in particolare, Se-
gnalateci il nome di un onesto e at-
tivo giornalaio per i luoghi dove
« Modellismo » non & apcora in ven-
dita, e dove « Modellismo » arriva
procurate che i giornalai 1o tengano
esposto il maggior tempo possibile.
Grazie, amici,

Ugo Donato, Roma, — 11 tuo arti-
coletto, rimpastato in maniera da
renderlo pid organico, verra pubbli.
cato presto, contento?

Renato Crispo, Genova. — Amico
mio, gqul c¢'¢ un sacco di lavoro e
non abbiamo un minuto di tempo
per scirverti. Come hai visto quello
che mandi viene regolarmente pub.
blicato; il «rinco» vedra la luce
sul n. 8, Manda ancora. L'ammini.
strazione sta pensando a te. Ciao e

auguri. LONGHERONE

AEROMODELLI

Plaxza Salerno, 8 - Roma

I MIGLIORI MATERIALI
1 PREZZI PIU CONVE-
NIENTI - TUTTO PER
L'AEROMODELLISTA
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Vi presentiamo guesta volta un esem-
plare della modellistica navale ameri-
cana che, come ¢& noto, &, insieme a
quella inglese, una delle pia progre-
dite del mondo. .

I1 «Kiltie » ha una paternita cele.
bre, essendo una produzione di John
Black, 1'ex presidente dell'Unione In-
ternazionale di Modellistica Navale,

Si tratta di una riproduzione in sca-
la dal vero nel rapporto di 1 e 2/3
di pollice ad 1 plede (1 a 7 circa) ed
aprartiene alla classe che gll ame-
ricani chiamano = Wee Six » (pleccola
6). In tale classe sono compresi i mo-
delli che misurano nella linea di gal-
leggiamento dai 90 a 100 ¢m. con una
lunghezza fuori tutto compresa fra |
140 e | 165 ¢m. con un dislocamento
minimo variablle da Kg. 7 per una lun.
ghezza della linea d'acqua di 90 cm.
a Kg. {1 per una junghezza di cm, 100;
la superficie delld vela varia da 74 a 84 dmgq, circa.

Vediamo ora come costruire un esemplare del Kiltie. Si dovra comin.
clare con il disegrare in grandezza naturale la vista di fianco ed in
pianta dello scafo.

Come si vede chlaramente dal disegno, lo scafo @ costruito col
sistema a «pane e burro », come lo chiamano gli americani, e ciod
a tavole sovrapposte dello spessore di cm. 2 ed 2 talmente semplice e
chiaro che non crediamo necessario spendere altre rarole, anche perché
essendo questo disegno destinato a degli esperti, crediamo inutile Inse-
gnare loro il mestiere. In quanto a legno & preferibile usare un legno
dolce e comgpatto, come il cirmolo o il tiglio, usare colla alla caseina.

Quando le tavole, tagliate a sagoma come @ indicato nella figura,
saranno Incollate a formare lo scafo grezzo, potrete a forza di scal-
pello, di raspa e dil plalla portare lo scafo a spessore, eliminando gli
spigoli, sia internamente che esterramentie, in manriera che lo scafo ri-
sulti di circa 5 mm,. di spessore; il sistema & abbastanza chiaramente
Alustrato dallo schizzo nel tondo a pag. 149.

La parte inferiore della chiglia deve essere di piombo:. lo scafo
verrad rercid tagliato secondo la linea punteggiata per ottenere il vano
necessario ed 1l pezzo asportato potri servire egregiamente guale mo.
dello da fonderia per la colata del piombo nella matrice di terra, A
questo scopo & bene incollare al pezzo tagliato dallo scafo due striscie
di legno, come indicato in fig. 10 per compensare il ritiro e verniciare
il tutto con vernice alla nitro per impedire che assorba umidita dalla
terra da fonderia.

Per fondere la chiglia preparatevl due staffe di legno delle dimen-
sioni indicate in figura 11, appogiatene una su di u» piano di marmo
o di ferro e riempitela di terra da fonderia o sabbia fine o creta leg-
germente umida e in essa affondate fino a' meta il modello della chiglia
pressandolo bene e battendo bene la terra intorno. Dopo aver spolverato
il modello e la terra circostante con polvere di talco, sovrapponete la
seconda staffa incastrandola negli appositi piuoli, Riempite il tutto con
terra ben battuta e riaprite la staffa con delicatezza. il modello rimar-
ra nella staffa inferiore e potrad essere estratto. Con una spatola ritoc-
cate | punti ove la terra potesse essersi smossa e richiudete la staffa.
Per ottenere { fori di colata sj potranno fissare sul modello dei pernotti
di legno di 2 0 3 em. dl diametro. Qua e 14 fate dei fori attraversp la
terra da fonderia, nella staffa superiore, per garantire gll sfoghi d'aria.

NAVIMODELLISMO

Lasciate essiccare la staffa per almeno 24 ore, dopo di che potrete co-
lare dentro di essa {l plombo fuso, badando bene di togliere le scorie
e gli ossidi dalla superficie del metallp prima di colare. Occorrono circa
8 Kg. di rottami di plombo per essere sicuri di non rimanere senza
metallo a meti colata.

Nella chiglia vanno ora fissati i due tiranti di bloccaggio, ma non
& impossibile incorprarli direttamente nella fusione,

Nello scafo varno fissate due ordinate in legno portanti alla som.
mitad un trasversone (vedi fig. 9). E’' per mezzo di questo complesso che
la chiglia viene fissata allo scafo.

I punti di unione fra lo scafo e la chiglia vanno accuratamente stuc-
catl con stucco alla cellulosa o gualeos'altro di simile, come pure 1 fori
di passaggio dei tiranti vanno stuccati con collante cellulosico.

Potete ora costruirvi lo scalo in figura n. 9 ed appoggiarvi sopra
lo scafo per lavorare pil comodamente.

La coperta poggia su otto bagli ricavati dalla sagoma ip basso a sini-
stra della fig. n. 8 incastrati ¢ incollati allo scafo come indicato in figura.

I bagli sono legati fra loro da dei correnti chiaraménte visibill in
figura; i1 correntino fra i bagli n. 3 e & & rinforzato lateralmente con
dei puntelli che pogglano sulla ordinata anteriore.

Il corrente fra il baglio n. 7 e la roppa non dovra essere incollato
finché non sari a posto il timone. La costruzione di questo ¢ abbastanza
chiaramente illustrata in figura, ma molta cura dovra essere usata nella
costruzione.

La coperta & costruita ip compensato da 3 mm. di fagglo, o simile
lezno duro, e va fissata allo scafo con colla e viti di ottone; il bocca-
porto deve essere apribile in maniera da permettere l'eventuale smon-
taggio dei bulloni della chiglia.

Per tracciare sulla coperta l'imitaziones del pagliolato si pud usare
un truschino da falegname; j graffi lasciati dal truschino vanno anne.
riti con ura matita appuntita,

Prima di incollare la coperta ¢ bene verniclare con nitrocellulosa
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I'interno ceilo scafo e la faccia interna della
coperta. Una volta fissata la coperta, si potran-
no arplicare le due piastre di prua e di pop-
pa € i due correntini di mogano. A prua pud
essere fissato il blocchetto di gomma per ripa-
rare gli urti eventualj e dopo di cid si pud
cominciare a verniciare, La vernice migliore
& naturalmente lo smalto nel colore che pre-
ferite, applicato in tre mani ad almeno 2 glor-
ni di distanza 1'una dall’alira, ma anche la
nitrocellulosa pud essere buona (come marca
consigliamo 1la Lechleroid) sia per la difficoltd
di' trovare oggi dei buoni smalti, sia per la
maggiore rapidita di lavoro.

La coperta andra verniciata con cofpale ©
vernice alla nitro trasparente nella parte in-
terna ai correntini e dello stesso colore dello
scafo dalla parte esterna di essi.

La riuscita della verniciatura dipende dalla
finitura della superficie grezza e dall'accura-
tezza dell'operazione. Giunti a questo punto
si pud cominciare l'alberatura. L'albero, la
boma della randa e la boma de; fiocco do-
vranno essere ricavat|i da legno elastico & a
fibra lunga; ottimo lo spruce, ma buoni anche
1'abete e il pino, purché a fibra stretta, od
il frassivo.

La cosa migliore g di tagliare dei listelli,
della misura segnata in fig. 12, di sezione
gquadrata, ¢ di portarli man mano, con l'aiuto
di un pialletto, a sezione rotonda, finendoli
con carta vetrata e due mani di vernice tra-

sparente.
Subito doro la forma dello scafo, la parte

pin importante di uno yacht sono le vele, ed
infatti ognl modellista pone la massima cura
nella loro fabbricazione e nel loro wuso.

Non usate vele nuove con forte vento senza
che prima siano state accuratamente bordate
e guando le usate in glornate umide lasciate.
le lents sull'alberatura, J1 materiale per le
vele dovra essere del buon tessuto di cotone
a trama molto compatta, benchg leggera. E'
ottimo il Make da intelaggio tipo aviaziome nu-
mero 92000. Per tracciare le vele sulla tela,
stendete questa su di una tavola mettendo dei
pesi o delle puntine agli angoli; ma senza ten-
derla per non alterare il taglio.

In fig. 4 troverete tutte le misure necessarie
per il taglio delle vele; tenete presente che
1'orditura della tela dovra essere parallela alla
linea 1-2, sia per la vela, che per ij flocco.
Tutte e due le vele dovranno essere accurata-
me2te orlate e rinforzate con fettuccia; pure
con la fettuccia dovranno essere fatte le ta-
sche per le stecche.

Ai tre angoli dovranno essere fissati 3 oc-
chielli o ricavate 3 asole per il passaggio dei
cavi di fissaggio. '

Lungo il lato 3-4 della randa dovranno es-
sere fissati degll occhielli da westiti (vedi
fiz. 3) per il passaggio della drizza della randa,

Si potrd cominciare a montare tutta lalbe-
ratura e le manovre la cui costruzione e di.
sposizione & piu che chiaramente {llustrata
nelle fig. 3, 6 e 7. Non & possiblle una spiega-
zione dettagliata, poiché, in tal caso, occorre-
rebbero una diecina di pagine. Abbiate cura
che il timone ed il guadrante, ad esso colle-
gato, s{ muovang al minimo tocco, in manie-
ra che la minima refola di vento venga regi-
strata e venga neutralizzata dal comando auto.
matico.

A prima vista le marovre potranno sembra-
re intricatissime, ma con un po’ di razienza
riuscirete certamente a comprenderne il fun-
zionamento e ad adoperarle. Ricordate soltan-
to di lasciare i1 flocco sempre un pd pin lento
della randa, in maniera che rimanga sempre
pieno.

NEL PROSSIMO NUMERO: | DISEGNI DEL PIN-
CO “INTREPIDO,, DEL. CORSARO GENOVESE
BAVASTRO

DSSADORT

GIAPPONE

Abbiamo avuto occasione di vedere una ta-
vola costruttiva di un modellino ad elastico
glapponese di circa 60 c¢m. di apertura: mol-
to semplice e primitivo come disegno anche se
non manca qualche soluzione ingegnosa:. no-
tevole l'uso di filo, fatto per legature, con-
lro ventature, ecc. Ferfino le centine sono le.
gate sul longheroni, notevolissimi gli ideo-
grammj che infioranp la tavola,

UN LIBRO PORTOGHESE

11 Filota Amerigo Vaz a pubblicato a Li-
sbona un bel libro di 170 pagine dal titolo
« Aviominiatura ABC da Aviagdo »,

‘Se pure 1 disegni e l'impaginazione sono
di un gusto un po' fuori di moda da noi in
Italia, il contenuto tecnico ¢ notevole abbrac-
ciando la quasi totalita dell'attivita aeromo-
dellistica. Degno d! lode sopratutto i1 fatto
che, benché la materia de] libro sia stata
tratta da fonti delle pin svariate nazionalita
(c'e molto anche di italiano), l'autore sia riu-
=Cito a fondere molto bene i vari sistemj co-
siruttlvi e le varie concezioni riuscendo a
caidiellare completamente quell'effetto di mo-
salco che molte volte hanno tali opere.

Da notare che in fondo al libro sono stati
aggiunti consigli e schemi pratici sul come
Jsrganizzare un circolo aeromodellistico, una
#ara od una manifestazione "

RUSSIA

Non & facile avere motizie dal resto del
mondo; le comunicazioni sono tutt’ora diffl.
cily e aleatorie, i contatti epistolari saltuars
e necessarnamente limitati. Avere notizie dal-
la Russia, pol, & quasi un sogno.

Siamo -riusciti a realizzare in parte questo
sogno tramite un dirigente dell'aeromodel-
lismo russo di passaggio per 1'Italia che ha
promesso di inviare maggiorl notizie in fu-
turo.

Ecco guanto abbiamo saputo.

L'aeromodellismo ‘russo & organizzato in ma-
ciera molto simlle al wecchio sistema ita-
liano realizzato dalla R.U.N.A.. la direzione
del movimento & demandata all'Ossoaviachim
'organizzazione aeronautica giovanile} che pen-
s3a ad implantare e dirigere le scuole di aero-
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modellismo secondo le direttive del Centro spe-
rimentale di asromodellisine di Mosca.

E' difficile conoscere il numero degli ae-
romodellisti organizzati, ma si possono sti-
mmare intorno ai centomila.

I1 movimento & volontario, ma sussidiato
dallo Stato e, a detta del nostro informatore,
il Centro sperimentale di Mosca dispone addi-
rittura di un aeroporto e d'un idroscalo (con
vasca di trenta .centimetr; di profondita. Il
materiale aeromodellistico & fornite dall’'orga-
nizzazione, motari compresi) risultando cosi
unificato al massimo,

La tendenza tecmdica & guella di costruire mo-
delli grandi, per voli di durata e distanza;
& infatti sconosciuto l'interruttore a tempo
per i motori.

La tendenza russa di identificare la bellez-
za con la grandezza si fa sentire anche in
questo campo cosi che gli aeromodellisti rus-
si, sia pure nei limiti imposti dai regolamen.
ti, sono portati a cercare un miglioramento
dei risultati non nell'affinamento tecnico ma
nell'ingrandimento delle dimensioni,

In comgrlesso abbiamo avuto l'impressione
che l'aeromodellismo russo, al pari dj quello
tedesco anteguerra, mentre pud contare su
una larghezza notevole di mezzi, sia piuntto-
sto standardizzato ed ingenuo,

Assoggettandoci, nostro malgrado, alle vicis
situdini che le condizioni del momento impon-
gono alla nostra stampa, non sempre abbiamo
potuto offrirvi- le cronache degli avvenimenti
ron quella tempestivita sguisitamente giornali-
stica che sappiamo esservi gradita.

Cio non esclude che il nostro servizio di « re-
portage » abbia funzionato sempre egregiamen-
te, facendo arrivare alla nostra redazione tut.
te guelle notizie che avremmo volutg fornirvi
a brevissima scadenza,

Inutile perd ¢ recriminare su quella che
purtroppo & stata la impossibilita di farlo.

Da Torino a Venezia, da Monfalcone a Trie-
ste; da Milano a Genova, a Bologna, a Fi-
renze, a Roma, a Napoli, a Bari, a Falermo,
a Cagliari. 'estate scorsa ha visto i nostri ae-
romodellisti su tutti i campl di gara per la
disputa di ogni genere di competizione,

Forse possiamo dire che 1'anno 1946 &
quello che ha visto la ripresa effettiva dell’ae.
romodellismo jtaliano, In sostanza si pud affer.
mare che si & fatto molto nel campo sportivo
e che molto si & cercato di fare in quello
organizzativo, Certo vers che guattro mesi so-
no pochi per dire di avere ridato un velto alla
nostra attivitd. Quello che si & fatto non basta,
per quanto sia una buona promessa per lo
avvenire.

Ora che la stagione [nvernale costringe gli
aeromodellisti al forzato arresto dell’attivita
sportiva su vasta scala, si cerchi con ogni
mezzo di rafforzare quella struttura organiz-
zativa che ha visto consolidata 1a sua base
con la costituzione effettiva e legale della Fe-
derazione Aeromodellistica Nazionale Italiana.
Ognuno cerchi di essere utile alla causa co-
mune, senza reticente, fiduciosamente guardan-
do sempre pin avanti, pel consolidamento del-
I'Ente creato da aeromodellisti per tutty gl
neromodellisti.

Sia pure esulando dal campo della cronaca
abbiamo voluto fare questa premessa per con-
vincere sempre dippia gli aeromodellisti che
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il segreto del successp sta nell’organizzazione
e nella solidarieta,

Vivano wpercio i gruppi, i Circoli € la Fede-
razione la loro vita sana e attiva, ma ognuno
sappia e ricordi sempre che egli stesso deve
concorrere all’alimentazione di questa vita per
avere la possibilita di attingere a una per-
fetta organizzazione periflerica e centrale la so-
stanza indispensabile per l'espansione delle pro-
prie idee e la realizzazione pratica dei propri
disegni.

Ed ora cominciamo il nostro servizio di cro-
nisti volanti. Proorio cosi; faremo rapidamen-
te un giro d'Italia e c¢i fermeremo ad osserva-
re guanto @ stato fatto qua e la,

A Bresso, aeroporto presso Milano, nel gior-
ni 20 e 30 giugno si & disputata la 1 Coppa
« Fram-L'Ala », che ha radunato circa 180
concorrenti, per un complesso di 26 sguadre.
Per guanto l'organizzazione non fosse delle pin
buone, pur tuttavia | concorrenti, dimostrando
di possedere uno spicrato senso della discipli-
na sportiva, hanno mantenuto nei limiti della
regolarita da gara che ha visto la vittoria com-
plessiva del C.AM, di Milano (sguadra A) se-
guito nell'ordine da C.S.A. di Milano (squadra
E), dell’Aeropiccola di Torino, dall'A.G.0, pu-
re di Torino, dall’A.C, di Busto Arsizio e da al-
tre 21 squadre. Queste due giornate di gare non
hanno messo in evidenza particolari novita nel
campo delle costruzioni, E' da notare che fra
gli <elastico» hanno vinto gquei concorrenti che,
per loro fortuna, hanno potutc caricare delle
matasse di purissima gomma. Perd anche le
termiche hannoe avuto la loro influenza e ce
lo dicono i tempi di Conte (21" 53"), di De Be-
nedetti (12' 10"") e di alcuni altri concorrenti
con tempi di poco inferiori.

Qualcosa di piu nuovo si & visto fra i Mo-
tomodelli, divisi in due classi (fino a cme. 2,5 -
e da eme. 2,6 fino cme, 10). II miglior tempo
lo ha fatto registrare Mama (classe B) con 12’
22", Ha interessato un mwotorino da 0,25 cme.
montato su di un modellino, piccolissimo, am-
bedue costruiti dai ragazzi del gruppo di

(continua a pag. 155)

| modelll di barche sono molto popolari in Inghilterra, Kansmztan

Gardens In Hyde Park ha Il suo delizioso
angolo per | modelllsti.
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Con questo moiello,

nonostante sia  stato
avariato in precedenti lanci di prova, sono
rinseito o rageinngere il primeo posto nella
catezuria line a 2 ime. i cilindrata a Roma,
al famoso « Trofeo dei Motori». Con ¢io non
voglio dirve che guesto modello sia un feno-
mene, ma jposso affermare con sicurezza che,
s¢ ben costruite ¢ sopratutto ben centrato, pud
rendere moltissimo ¢ favorire buone posizio-
ni in gara. Quelli ehe hanno veduto | voli
del « V.M.1+ al «Trofeo dej Motori » hanno
visto una ben piceola parte i quello che ha
dimostrato di poter fare in precedenti prove
a Viterbo, basti dire che in una di queste,
con s=oltanto 457 i motore. ha totalizzato un
temipo di ben 25 minuti primi.

Ma eccovi | dati costruttivi,

Fusoliera. la sua costrunzione ¢ a traliccio
della cosiddetta forma a « vassa da morto s,
trasformantesi in  triangolare posteriormente,
verso meta fusoliera. I correnti =ono in balsa
di sezione 4% 4. Tre ordinate in compensato
da 2 mm, a 3 strati reggono la rinpa e le
longherine per l'alloggio motere e carrello,
che viene fissato mediante |2 stesse viti che
reggono i| motore, I autopscatto ¢ fissato sotto
la pancia ¢, oltre la sua uormdh: funziove, ser-
ve, con opportuni spostamenti, & centrare il
modello, %2nza dover ricorrere ad altri espe-
dientj che potrebbero riuscire dannosi all'effi-
cienza dell'apparecchio.

Aln: essa & composta di 11 coppie di cen-
tine in tranciato da mu. 15 traforate, esclu-
se quelle d'attacce che sono in compens. da
3 mm. a 5 strati, Il longherone & del tipo
ad Elle, composto da una soletta di tranciato
da mm. 2 e da un listello di bhaléa 5x5 e
rorta all'attacco le apposite cassette per le
baionette, Il hordo d'uscita & un listello trian-
golare di sezione 2 x10. I1 horde d’entrata
e un listello di balsa da 5x5 messg di =pi-
golo e sagomato, Il profilo usato & il NACA.
6409 a 5° posit. Le estremita alari devono
avere una leggera incidenza negativa. Le se-
miali aderiscquo perfettamente al raccordo
per mezzo 4i anelli elastici interni e di due

spinotti che ne assicurano le giuste in-
cidenze.
Impennaggi: quello orizzontale ha un pro-

filo hiconvesso simmetrico. Le centine sono in
tranciato «a mn. 1, escluse le prime due che
son0 in compensato da mui. 1,5 Il bordo d'en-
trata g in balsa da mm. 4x4 messo di spi-
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gole e sagomato. Il bordo d'uscita é in pioppo
di sezione 2x7. L'impennaggio verticale ¢ in
balsa escluso !l longherone che & un listello
di pioppo 4x4 che va ad incastrarsi tra i
due listelli superiorj della fusoliera. ILe cen-
tire sono in balsa da mm. 2; hordo d'entrata
In Dbalsa 4x4 messo di spigolo; e i} bordo
d’useita & ritagliato, unitamente al hordo ter-
minale, da una tavoletta di balsa da mm. 3
di spessore e sagomato, Il piano di quota si
incastra posteriormente alla deriva fissandolo
con  anelli elastici al pattino che & in filo
d'acciaio da 03.

Il carrello. ¢ in filo d'acciaio armonico, da
mm. 25 le ruote, di diametro 4 cni., sono
tornite in hosso,

Ricopertura: la fusoliera va ricoperta, per
avere ura huona robustezza, per un buon ter-

] APERTURA CMAAS
LUNGHEZZA +» B0
Sur AL, dm?’f&ﬁ

zo della lunghezza, in pannelli di balsa di
Epessore 4 i, o 2 nuw il ventre va  rico.
perto completamente con una striscia di bal-
sa (a 1 mm, Il resto va ricoperto in carta Di-
plom tipe medio ¢ verniviata con nitro hleu,
possibilnente a spruzzo. Ala o timoni in car-
ta Movo con verniciatura alla wvitro traspa-
rente. Aftenzione alle svergulature: Provare i
primi lanci vol motore ul minimo, iquindi au-
mentare gradatamente fino a trovare un mas-
simo rche non <ia conveniente vltrepassare per
la sieurezza <del muodello. Date le picvole dio
mensioni del modells |1 motore dovra  essere
opportunamente- picchiato e girato ner ‘la cop-
pia di reazione; il modello salira velocissimo
a spirale,
MASSIMO SEMIA
tVia Montello 16 - Viterho)

s
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Questo modello ¢ stato apposita-
mente costruito per partecipare al.
la gara per la Coppa Modellismo
del 12 maggio scorso. Esso a°1'ulti-
mo risultato di tutta una serie di’

modelli, alcuni dei quali ebbero
un discreto successo e naturalmen-
te mi sono presentato in gara con
qualche speranza, speranza che for-
tunatamente non @& stata delusa;
anzi!

Come gia un paio di settimane
prima in una gara locale, in cui
si era classificato primo, fin dal
primo lancio il modello aggancia-
va una termica e spariva in altez-
za dopo 8" e 35" e tale tempo non
veniva pin superato da altri,

Solo il luredi successivo era pos-
siblle procedere al recupero del mo-
dello in seguito ad una telefonata
che ne indicava i] ritrovamento
nei pressi di Mentana, ciod a cir-
ca 2 Km. dal punto di lancio.

5i tratta, in complesso, 4i un
modello abbastanza semplice e
forse l'unica difficolta & rappresen.
tata da un timoncine mobile che
viene tenuto diritto, sotto traine,
dalla trazione del cavo e che au-
.tomatitamente scatta, quando il
modello si sgancia, obbligandolo ad
una larga spirale che impedisce al
modello di allontanarsi troppo e
gli facilita lo sfruttamento di una
eventuale termica.

Eccovi ora la descrizione delle
sizgole parti del modello.

FUSOLIERA. — E' composta da
18 ordinate jn compensato da mm,
15 alleggerite, eccetto la 18 e ja 2*
che sono in compensato da mm. 3
piene, e la 7* che & in compensato
da mm, 1,5 piena. Le ordinate si
sviluppano nel modo seguente Si
costruisce un rettangolo che ha |
due lat] rispettivamente uguali alla
vista in pianta ed alla vista di
fianco della fusoliera (a) e (b) in
figura. si divida pei il lato (b) in
due parti (e) e (d) (vedi fiz. 1)
Costruire la retta che ne] disegno
¢ tratteggiata, Dividere la lunghez-
za (d) ed (a/2?) in 3 parti uguali,
quindi procedere come in figura,
unendo il punto A con il punto 1,
B con il 2, e C con il 3; nei punti
dj intersezione di tali rette passe-
ranno «dei tondini di pioppo da

mm. 3. Questo per la parte infe-'

r.oré dell’'ordinata, La parte supe-
riore & formata da una semicincon-
ferenza di diametro uguale alla
vista in planta. Quindi si trovino
le jptersezioni di tale semicircon-
ferenza con le rette uscenti dal cen.
Aro e formanti fra di joro un an-
golo di 30°. Per tali intersezioni
passeranno dei tondini da mm, 3.
Superiormente, inferiormente e la.
teralmente alla fusoliera passano
dei listelli di pioppo 3x5. Il gan.
cio mobile si costruisce mediante
un filo di acciaio da mm. 2, scor-
revole tra due guancette di com-
pensato da mm. 2. Le figure 2 e 3
rendono maggiormente 1'idea del
sistema adotiato.

ALI. — 1l profilo delle centine @&
I'S.L.1, Le c¢éntine sono in tran-
ciato da mm, 1,5 alleggerite, salvo
la prima che ¢ in compensato da
mm. 3. Il bordo d’uscita & il so-
lito listello triangolare 3x 12, la
curva termi. le dell'ala g |n com-
pensato di betulla da mm. 2. Il
bordo d'entrata & un listello di
rioppo 3x 5. Il longherone & for-
mato da una soletta {n tranciato

da 1 e .da 2 listelli 4 x 4. La bailo-
netta, che sull'originale & in al-
luminio da mm, 2, si infila nel
longherone. .
PIANI DI CODA. — Il profilo dei
piani di coda & up biconvesso sim.
metrico con uno spessore massimo
di 18 mm_ Le centine sono tutte in
tranciato da 1 mm. piene; il hor-

(continuas. da pag. 151)

Legnano. Il triestino Chinchella &

stato salutato con molta simpatia;
egli presentava un maodello formu-
la F.AL Fra | velegziatori ha vin-
to Gallazzi dell’A.C. di Busto, segui-
(C. A. M),

to Ja Piazza Chiozzi

Di questo magnifico Tre Alberi dis.
m. e 25 abblamo pubblicato la foto
dello scheletro nel N. 1. Costruttore
Samuellis

(C.8.A.), Roggero [(indip.), Ballario ’
{Aerop.) e da altri 58 classificati.
Negli elastico: 1. Conte (Aerop.),

2. Felati {C.S.A.), 3. Castellani (A.C.
Cremona), 4. De Benedetti (A.G.0.),
5. Frachetti {C.A.M.) e altr{ 23 clas-
sificati, Motomodelli (classe A)}. 1.
Morandi {A.C. Bustv), 2. De Mori
(A.AB.), 3. Rossi (C.AM.), 4 (G.A.
S.), 5 Raggi (C.A.M.) e altri A.
classificati: (classe B): 1. Fraenza
(A.C. Busto), 2. Ghezzi (A.C. Como)},
3. Maina (A.G.0.), 5. Liperi (C.A.M.)
e altri 7 classificati.

Sempre il 30 giugno a Luni, pres-
50 Sarzana, gli aeromodellisti del
G. A. «Icaro» di La Spezia, hanno
organizzato una riunione dj prepa-
razione per le gare da disputare
successivamente fuori sede, Orga-
nizzaziore cerfetta e buoni risul-
tati di wvolo.

do d'entrata & un tondino di piop-

no da mm. 3; il bordo di uscita &
formato da 2 tondini incollati in-
sieme e che diventano 2 verso la
metd del piano di coda. 11 lon-
gherone & anch'esso a C formato
da una soletta di tranciato da
min. 1 e da 2 listelli 2x 2.

ALDO MONTANARI

Nello stesso periodo di tempo gli
aeromodellisti i Corigliano Cala-
bro costituiscono il club « I'A.L.A. »
e stringono rapporti con i gruppi
« Jonico » di Taranto, col « G.AN. »
i Napoli, con I'= A.C.A. » di Catan-
zaroe e organizzano alcune riunionj
presentando  quasi  esclusivamente

modelli ad elastico € nualche veleg-
giatore; niente motomodelli. Dona-
dio, Rega, Di Gangi ¢ Cardamone
sono i migliori elasticisti, mentre
Caldeo e Signorelli si affermano fra
i veleggiatori, Contemporaneamente
vengono sperimentati alcuni model-
li a razzo, ma con risultati non del
tutto soddisfacenti. _

In questa specialita, intanto, a
Roma, nel campo della Torraccia,
lavorano a tutta forza Tomassini e
Durante con alcuni altri compagni
del gruppo « Salarios. Bisogna ri-
conoscere ai Ju~ romani il grande
merito dj essersi dedicati con gran-
de serieta alla realizzazione di mo-
delli ¢che hanno ottenuto dei tempi
veramente rilevanti.

A proposito dell’attivita romana,
diremo che gquest'anno non si sono
avute nella Capitale — dopo la Cop-
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“pa « Modellismo » ¢ i] « Trofeo Mo-

tori » gare di vera jmportanza. E'
stato un periodo che vogliamo de-
finire di = rionetto », Per guello che
ci risulta i vari gruppl hanno la-
voratc bene e nel corso di alcune
riunioni locali abbiamo notato una
vasta gamma di buoni modelli di
tutte le categorie. Ultimamente i
Gruppi « Ludovisi » @ « Sorcl azzur-
ri» si sono dedicati particolarmen-
a telecomandati » ovvero .« U-con-
trol » e poco tempo fa 'si & visto un
modello di Ridenti volare a circa
80 KEmh, rmportanti riunioni saran-
no organizzate prossimamente. In-
tanto il pubblico che assiste a gque-
ste prove ii fa sempre pili numero-
so, appassionato e competente, Sui
prati di villa Borghese a Piazza di

_Siena, ogni domenica, varie centi-

naia i persone seguonc le fasi dei
voli controllati e le commentano
con interesse sempre crescente.

Anche a Viterbo l'attivita di quel
Circolo Costruttori di aeromodelli
si fa sempre piQ intensa per merito
specialmente dei volonterosissimi
Oliva, Senia, Frillici ed altri, vali-
damente appoggiati dal Comandan-
te Solvetat e aiutati da alcuni cit-
tadini che hanno finalmente rav-
visato nell'aeromodellismo non un
giuoco, ma piu verosimilmente uno
sport scientifico veramente utile al-
la nostra gioventi volenterosa e
studiosa. I1 C.C.A. di Viterbo orga-
nizza varie gare locali e partecipa
ad alcune gare esterne fra le quali
la Coppa « Modellismo » e il « Tro-
feo dei motori »; allestisce una mo-
stra che riscuote il vivo e ampio
consenso delle Autorita locali e at-
tira un gran numero di visitatori.
I viterbesi dispongono di un campo
che merita I'attenzione degli orga-
nizzatori di gare internazionali per-
ché quella localita si trova in otti-
ma rosizione, servita da strade, fer-
rovie e collegamenti secondari che
darebbero facilita di afflusso dalle
varie direzioni.

Anche a Salerno, il 14 luglio, in-
detta e organizzata dall'Ass, Saler-
nitana Aeromodellisti, si @ svolta,
sul campo di Poniecagnano, una
gara locale per veleggiatori ed ela-
stico. Nella cat. A vince Armenante,
seguito da Cacchione, Libertino ed
altri, mentre nella cat. B si affer-
Ma Marino ¢ Armenante e Liberti-
no si piazzano nell'ordine, seguiti
dagli altri concorrentj.

A Bari, il Gruppo Aeromodellisti-
€0 « Jonico'» di Taranto organizza
una esposizione presso 1a « Fiera del
Mare » che & visitata dallo stesso
Capo dello Stato On. De Nicola, il
quale si interessa de] materiale
esposto e riceve in omaggio alcune
fotografie delle piu recenti costru-
zioni.

Il mese di agosto & indubbiamen-
te il mese principe per 1'Aeromo-
dellismo. Ce lo confermano le mol-
tissime gare che si sone svolte un
po’ da per tutto,

Il giorno 11, indetto dal G.A.T.,
ha luogo a Vaidate (Cremona) un
incontre fra i due gruppi di Trevi.
glio, riservato ai veleggiatori, So-
no di fronte i rappresentanti del
G.AT. e del «Radars, il gruppo
che ha preso vita il 14 giugno, sot-
to i migliorl auspici, avendo l'ap-
roggio del F.d.G. di Treviglio e

{continua a pag. 158)
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L’ *“Agol,, modello da regata classe Intern, ‘‘Stelle,, dl Samuelll.

‘aereomodellismio ha preso in pochi anni uno sviluppo veramente
magnifico: pud dire che in ogni punto del mondo, dove sl
wrovane aleuni ragazzi, a meno che non siano ottentotti o moscimani,
ve ne & sempre almeno uno che siointeres=a, o si ¢ interessato Jdi aereo

<i

modellisio, con pin o weno suecesso; ineltre. cheoll. giornali, societa
di aereomodellisti sorgono un po’ devungue, organizzano gare, bandi-
SCONO coneursi,

Insomima =i tratta di un puovo soort, «lf uba puova occupazione

che appassiona un gran pumero Jdi giovani ed anche di persene non
piu tanto giovani.

Ma accallto a guesta, ed assal
svolta da parecchi ragazzi: Ja costruzione di
navi.

Su tutte le splagge, si ovedeio sempre bambini che si tirano dietro
con uno  spago rudimentall giocattoll che  talvolta sembrano anche
barche: anzi, il prinvipio del «navimwedellista » =i pud dire il nobile
sport esercitato dai bambini che fanno gare navali sul canaletto del
Giardino del lago a villa Borghese, gettandovi dentro una foglia secca
per ciascuno.

Ma tutti questi non sono che embrioni; sarebbe come se si dicesse
dl essere dediti all’aeromodellisio mer avere lanciato dalla finestra
alecuni pezzetti di carta velina ed avere cronometrato la loro - planata ».

Esiste. }}erlil. un navimodellismoe nin evoluto. & quello di  molti
figli di pescatori, i guall con un po’ di sughern, i piombo, i latta,

un'altra attivita &
di barche e di

prima di (uesta,
modellj

due cannucce ed on pezzo di stoffa mettono insieme sdelle barchette
ciie veleggiano ottimamente e tengono hen2 i} 1mare,

E' dungue sviluppato guesto tipe i navimodellismo ¢he si pos-
sono ottenere i wnigliori risultati: wa per fare un, modellv, cioé una

copla in Jdimensioni ridotte, bhisogna conoscere abhastanza bene cosa
si voole imitare.
- e

Fra tutti i gallezgianti vhe soleano il vasto 0Ceano, ve n¢ sono
tanti tipi che un classificatore vj starebbe a proprio agio ed avrebbe
da fare per parecchio tempo: anzitutto comincerelbe a dividerli in
tre grandi categorie, a secomula della forza impiegata jer spostarsi. eselu-
dendo naturalmente la  wvile plebazlia dei  galleggianti des<tinati ad

essere rimorchiati,
A} galleggianti a propulsione umana. cioé a remi, oppure proce-
denti per spinte sul fondo mediante un‘asta, come i usa nei canali;
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) galleggiantl a vela, che atilizeany la forza  del  yento;
C) galleggianti a motore,

Fra la categoria B e guella ¢ esiste un tive specialissimo detto
= rotonave ».

Evidentemente, per | nostri fini pavimodellistici la categoria A @
da escludersi; riguardo alle altre due, per ora, parlercmo  dj quella
a vela, che & molto interessante,

Le vele si possono considerare (i due tipi principali. vele fua-

dre e vele auriche. Le prime sono quelle disposte sn nennoni  orizzon-
tali, che =i possono far girare pio o meno sull'allbero ihraceiare) per

nmezzo di oprortune corde, alle scopo i ricevere megzlio il vento, Ma
(queste vele sono poco adatte ver i@ modelli., a cansa del loro basso
rendimento alle andature di bolina, cioe quande il vento forma  con

la direzione della rotta un angolo minore di 9¢e (fiw. |1, Sono adatte per
le rotte «in poppa «» ed « a gran lasco «, ciot uande il vente proviene
dal settore poppiero,

Quest’andature sohu assai poco <tabili, puiche bisogna
anche le conseguenze del movimento ondoso del mare.

Le onde tendono semipre, ad intermittenze. a deviare la nave dalla
sua rotta; ma poiché guesta €. nelly maggior parte dei ecasi. « orziera »
er =uoa natura, cive tende a porsi coun vento i prua (o, come anche
si dice, in « faccia »). se ne deduce che I'equilibrin della rotta & insta-
bile nelle andature col vento in favore, ossia la barca una volta deviata
non ritorna pin sulla rotta (i prima. (io =i corregge, nelle navi e bar-
rhe grandi, con opportune manovre de| timone, che evidentemente non
sono effettuabili nel nostro caso.

L'andatura pia favorevole per i modellj & percio quella i holina, e
sarauno quindi da preferirsi le vele auriche, quelle che soho in parte

colsiderare

VENTO 51
B8oLINA -

VENTC IN PCPP4

VELE  AURICKHE

1 - RANDA 5 - DRIZzZA
2 - CONTRORANDLA 6~ TROZZA
3 - Boma 7~ 3c0T7TA
4 - preco
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HOUVARI Vera AL TEAZO

STARCONT Vet LATINA

fissate lungo l'albero e che, oltre a dare ottima stabilitad nelle rotte di
bolina, sono assai orziere, ciog possono andare anche quando l'an-
golo sa . della fig. 1 diventa piccolo, intorno ai 45°. ,

Ogni modellino deve avere un prolungamento a pinna dello scafe
pella parte inferiore, detto bulbo o deriva seconda la forma, che
pud essere costituito da una tavoletta di legnmo, da un pezzo di latta

La vela aurica classica & la rznda, tranezoidale o quasi, fissata  (spesso ‘& un coperchio di barattolo da conserva) oppure in altri
con cordicelle (inferita) all’albero ed a due aste, una orizzontale e modi piu complicati. :

1'altra inclinata, entrambe snodate sull’albero, dette rispettivamente
boma e picco (fig. 2). Il picco & trattenuto in alto con due corde, la
drizza e la trozza. Mollando queste manovre, il picco scende fino alla
boma, e la vela ¢ ammainata.

Tra il picco e l'albero vi & una seconda vela, detta controranda,
che si usa solamente con venti leggeri e tempo buono.

La boma @& trattenuta con una corda fissata alla sua estremita
libera e che va in coverta. Questa manovra é chiamata scotta.

La randa non ha sempre la forma della fig. 2; nelle vele dette
=« Houari «» 1l picco & verticale (- aderente all'albero; manca la con-
troranda; nelle vele «al terzo», usate in Adriatico, il picco e la
boma olirepassano 1'albero, in modo che circa un terzo della vela
si trova a proravia dell’albero stesso; nelle vele « Marconi », le pilt usate
nelle barche da regata, i picco manca, e la vela scorre in una apposita
scanalatura dell'albero, Infine vi & la vela latina, che non ha la boma,
ed il picto & sostituito da una lunga antenna, detta «astolina. o
« pennola », che giunge firo alla coverta a proravia dell'albero (fig, 3).

La velatura & completata, nelle barche ad un solo albero, da uno
o pin flocchi o fioechi, wvele triangolarj issate a prua dell'albero tra
l'estremita di questo e ]a prua della barca, o sulla punta di un'asta
sporgente detta bompresso.

Anche queste vele sono trattenute da scotte fissate nell'angolo
libero. . .

L'attrezzatura di una barca comprende anche le manovre dor-
mienti, corde destinate a sorreggere l'albero: si chiamano sartie quelle
che vanno dall'estremitd dell’albero alla flancata della barca, e stra-
glio quella che va a prua ¢ sul bompresso,

Ed ora per chi wvolesse cominciare a dedjcarsi al navimodellismo,
alcuni consigli pratici, frutto di un’'esperienza dovuta a parecchi anni
di prove ed a moltissimi errorl.

Lo scafo deve essere a punta nella parte anteriore e pud essere

rotondo o© ptaitn posteriormente; la massima larghezza varia fra 13
ed 1/5 della lunghezza, ed ¢ posta circa a mezza barca, pia a prua o
pin a poppa a seconda dei tipi. La forma dello scafo & varia, e cambia
da tipo a tipo. Alcune sezioni sono indicate dalla fig. 4.

Poiché diminuendo le dimensioni del galleggiante, non diminul-
sce con gquesto la velocita del vento, si ha come conseguenza che i
modellini.devono navigare sempre con venti moltp fortl relativamente
alle loro dimensioni, percid & bene che all’estremiti del bulbo sia fissato
un pezzo di zavorra, possibilmente di forma idrodinamica, cioé pid o
meno a siluro; 1 peso di questo ¢ in relazione col neso dellp scafo e
con il volume di esso, in modo che non si immerga troppo.

Quanto alla superficie totale delle vele, si pud progettare tenendo
conto di questa regola empirica: il rapporto fra grammi di zavorra e
centimetri quadrati di vela & di circa 1:4 e piu per i piccoli modelli
dai 10 ai 60 centimetri di lunghezza, di 1:3 per quelli lunghi circa
81 ¢m., di 1:2, 1:1,5 e 1:1 per quelli di oltre un metro. Questi rapporti
variano con il peso proprio dello scafo e con la lunghezza de] bulbo,
cioz con il braccio di leva della zavorra,

L'albero & messo a ;,lrca 1/3 della lunghezza totale della barca
verso prua, ma Spesso & un f[o' pin a poppa, mai alla metd.

11 rapporto fra la superficie della randa e quella del flocco varia
da 2:1 a 3:f, per una maggiore precisione si calecoli il centro
velico di ciascuna vela (per vele triangolari |1 punto d'incontro delle
mediante, o baricentro) ed il centro velico totale, ¢he & un punto
sulla congiungente i centri velici, in modo che la sua distanza da
questi sia inversamente proporzionale alla superficie delle due vele.
Questo C. V. T. deve risultare leggermente a proravia del baricentro
della barca inzavorrata, A sua volta non & male se il baricentro & sullo
stesso asse verticale del centro di figura della parte immersa,

Il timone & assolutamente necessario, si deve roter regolare a vo-
lonta e deve rimanere in ogni posizione. Per fissare le vele sull‘al-
bero e sulla boma si pud fare in gqualungue modo; generalmente
si ricorre ad un filo da cuecire un po' grosso, La boma deve Doter
girare sull'albero almeno nel piano parallelo alla coverta, e le scotte
delle due vele sono le uniche manovre veramente indispensabili.

Un modellino costruito secondo quester regole, dovrebbe andare
abbastanza decentemente.

Qizanto allo_scafo pud esser fatto con qualsiasi materiale: legno,
Jlatta, sughero, corteccia d’albero, carta, stoffa, purché galleggi e non
faccia passare l'acqua. GABBIANO

LANCIA (UTITER A BULBO

CCUTTER A DERIVA UTELLE, £ BECCACCIN
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,l"co‘:ﬁnuﬂ:, da pag. 155]
dlsponemidlo di yn'ampia sala e di
diversi tavoli per lavorare,

Dal confronto esce vittorioso il
« Radar » c¢he cooniquista il primo,
terzo, (uartn e guinto posto in clas-
sifica, mentre il G.A.T. si piazza al
secondo posto. La classifica da: 1.
Buttinonj Edoardo, 2. Carminati
Pippo, 3 Castelli Luciano, 4, Ruseo-
ni Giuseppe, 5. Mandelli Ernesto.

11 17 e 18 sull'aeroporto di Fado-
va di disputa il « I, Trofeo Stefani »
intitolato all’aeromodellista padova-
no martire dellg liberta. La gara,
riservata aji veleggiatori e ai moto.
modelli, con classifica a punteggio
vede nella Cat. A: 1, Claudio Ivano
(Adria) p. 10, 2. Scutari Lero (A-
dria) p. 13, 3. Nalin Danilo (Rovigo)
p. 13, 4. Ruffato Armando (Adria)
p. 14, 5. Tiengo Luigi (Adria) D.
14, 6, Scocco Gastone (Venezia) p. 17,
7. Gallo Francesco (Padova) p. 17.

1 « Motomodelli » erano azionati
da motorini Antares i, Vega 7, Su-
per Tigre, Move D 2, Kratmo 10 e
altri,

La Jotta & stata accanita e al ter-
mine della gara la classifica’ & ri-
sultata la seguente.

1. Garlato Giorgio (Venezia) p. 5,
2. Tocchetti Franco (Vitt. V. p. 6,
3. Guipponi Antonio (Venezia) p. 6,
4, Gregnanin Francesco (Rovigo) p.
11, 5. Rrustolan (Vitt. V.) p. 12, 6
Biolcati {Adria) p, 14, 7. Cipriano
{Venezia) ‘p. 15.

Molta affluenza di pubblico che si
e appassionato, specialente alle
entusiasmanti salite dei motomodel-
1i ed ha incoraggiato con l'applau-
so 11 centinaio di concorrenti par-
tecipanti nelle due categorie,

Sull’aeroporto 4i Novi Ligure, il
25 agosto, si & disputalp un incon-
tro fra le squadre dell'A. C. di Ge-
nova, del C.M.8. e F.dG. di Sam-
pierdarena, di Spezia e (i Savona,
che ha dato modo di convincersi
ancora una volta del fatto che mol-
ti concorrenti scendono in gara pre-
sentando costruzioni- non sempre
razionalmente concepite e che sanno
ancora troppo di empirico e di rab-
berciato.

Comungque si sono viste apche

delle buone costruzioni fra le quall -

moltissime rispondono alla formula
F.AL

La classifica in base alla media
dei tempi (3 lanci) & stata le se-
guente. Veleggiatori: 1. Cerutti (F.
d.G.) 2781""5/10, 2. Fedemonte (F.d.G.)
1'46", 3. De Angelis (G.A.G.) 1'31"
2/10, 4. Mangini (G.A.G.) 1'20"'8/10;
Elastico: 1. Longe (C.M.S.) 152", 2.
Falomo (F.d.G.) 1'26", 2. De Micheli
{G.A.G.) 17", % Turbino {G.A.G.) 1’
3" 1/10. Motore: 1. Fassino (C.M.S.)
2'17" 4/10, 2. De Micheli (G.A.G.) 1’
30", 3. DI Folma (C.M.S.) 1'55''5/10,
4. cappanera (F.d.G) 50''5/10.

Molte altre zare hanno avuto luo-
go in agosto, ma anche il mese di
settembre s stato denso di attivita.

Il giorno 8 a Bresso-Cinisello la
Ass. Aeron, di Monza organizza una
gara per velezgiatori ed « elastico ».
I vincitori sono il monzese Cosatl
ft. m. 257" e il milanese Piccardi
{t. m. 3'43"").

11 15 si dizputa sul campo «To~
maso dal Molin » la Coppa « Citta di
Virenza », indetta dal Gruppo Ae-
romodellisti Vicentini, La gara, per
quanto dotata di vistosi premi, ha
radunato soltanto 25 concorrenti,

quasl tufti veleggiatori. Ecco la
classifica. 1. Borriero 10°36"', 2. An-
gione 10'29", 3. Cuman M. 7'34", 4.
Vialetto 7'10", 5. Martello 6'58'", 6.
Sartorj 5'29", 7. Cuman L, 517".
Fra le squadre: 1. Vicenza . 376,
2. piovene-Rochette p. 356, 3. Roana
p. 451, 4. Valdagno p. 167, 5 Bassa-
no o. £3.

A Venegono nella gara interpro-
vinciale fra gli aeromodellisti di
Como, Treviglio, Legnano, Monza,
Sempione e C.A.M. di Milano, or-
ganizzata dal Gruppo Aeron. Coma-
schi, ottima organizzazione, molti
modelli formula F.A.I. e Wakefield,
si hanno | seguenti risultati:

Veleggiatori: 1. Cattaneo (C.A.M)
p. 6. 2. Provosi (Legnano) p. 17, Ri-
gamonti (Como) p. 17, 4 Toguazzi
(C.A. M) p. 19 Elastico: 1. Fontane-
si (Como) p. 3, 2. Frapchetti (C.A.
M.) p. 7, 3. Piccardi (Semp.) L. 8
4. Biraghi (Monza) p, 12. Motomo-
delli. 1. Liperi (CAM) -p. 5 2.
Mautica (C.A.M.) pn. 7. 3. Fedrazzinl
(Semp) p. 7. 4 Ghezzi (Como) p. 8.

Ad Asti oltre duemila persone as-
sistono a una riuscitissima gara di
« telecomandati » U-Control} svolta-
si mer merito principale della ditta
Aeropiccola di Torino e del F.d.G.
locale. Organizzazione perfetta sot-
to ogni punto 4l vista. Recinzione
tella piazza, piste segnate von ges-
s0, forza pubblica per disciplinare
l'entusiasmo degli spettatori,

Vince Giulio Pelegi di (renova che
rompie | cingue passaggl regola-
mentari ‘alla media oraria di Km.
62,5, sezuito da Torta (S. A. T
Kmh. 57,5, Maina (A.G.0.) Emh. 53,
{Marsiglia (8. A, T.) Kmh. 52
Carretta (Alessandrial HKmh. 445
e da altri 10 concorrenti. L'Aeropic-
cola di Torino si aggiudica: il pre-
mio di squadra; La targa trofeo po-
sta in palio dalla Waiasand, per il
premio di eleganza, & aprannaggio
di Massero che presentava una Ti-
produzione del Macchi C. 205. con
motore Elia-Titano.

Per mancanza dl spazio rimandiamo
al pross. N. 'ultima parte di guesto
resoconto.

“od. R. 65.,

(seguito della pag. 140;

di. spessore, indi sagomati, La con-
troderiva, pidt robusta, fa corpo
con la fusoliera, mentre il timone
verticale fa corpo col piano di quo.
ta. Copertura in carta Movo 0
Avio, verniciatura come [er 1'ala
(vedi fig. 3). -

MOTOPROPULSORE. — L'elica st
ricava da pioppo, cirmolo o ti-
glio; spessore massimo delle pale
circa 2 mm’ I1 morso che tiepe la
pala & in alluminio da 1 mm., le
pale vi si fissano con sottili bul-
loncini.” L'ogiva & in balsa, come
prire il musone costruito con seg-
menti come le ordinate. Il cusci-
netto a sfere & del tipo normale a
7 stere, 1'albero & in filo d’acciaio
armonico di 2 mm. Essendo 1'ogi-
va rriva di gualsiasi attacco, per
il trapang =i & ricorsi ad un gan-
cio staccabile dall’asse (vedi fiz. 4).

A titolo di Informazione, dird
che la mia matassa, benchg for-
mata da 12 fili da mm, 3x3, ha
toccato pia volte i 320 giri di eca-
rira senza 1ompersi e con l'elica
disegnata dava una scarica di 20-
25 sec. Lascio immaginare le pos-
sibilita di guota di un simile gruf.
po matassa-elica. Fer maggiori in-
formazioni potrete scrivere diret-
tamente a: ARCESILAI LUIGI via
S. Mamelo 64, Bologna.
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Super-Elia

L'ULTIMA NOVITA NEL CAMPO DELLA
MICROMOTORISTICA. IL PIU PERFETTO E
GENIALE MOTORINO A SCOPPIO AD AU-
TOACCENSIONE SIN'ORA COSTRUITO NEL
MONDO. STUDIATO E PERFEi!ONATO
DOPO LUNGHI ANNI DI ESPERIENZA.

COSTRUITO IN GRANDI SERIE DALLA SEZ, MOTORI DELLA DITTA

AEROPICCOLA

[ » ’
Questa perfetta macchina in miniatura ¢ l'ultimo grido

della meccanica Italiana e vi viene offerto completo di elica,
istruzione, garanzia, franco di ‘porto a stretto giro postale
al prezzo di L. 3200 (il tipo normale) e L. 3500 il lipo
U. particolarmente adatto per modelli U. CONTROL.

CARATTERISTICHE: Cilindrata cc. 4,5 - Potenza 115 C.V. -
Peso gr. 200 - Girl al min. (tipe norm,) 6500. (tipo U, spinto) 9000

b *

RICORDATEVI

AEROPICCOLA

CORSO PESCHIERA 252 - TORINO

di lonl in ]

(Non si accettano

MOVO D 2s

BREVETTATO

"J motore
di alta classe
per ogii applicaszione modellistica.,

2 cc. 170 grammi M0 HP 5000 giri

E allestito con uno speciale serbatoio trasparente che permette
I'applicazione ed il comando del motore in qualsiasi posizione.

Chiedete il listino prezzi del motori & materiall modsllistici, a ™M O V'O
Modelll Volantl @ Parti Staccate - Milano, Via S, Spirito, 14 -"Telefonc 70-666




AEROMODELLISMO

- Awommm 8/A -
VIA S BASILIO, 50/A - ROMA

resa in pinnoi'at
m migﬂ:orl Flno

-slmo smm ‘a per!ez‘lonau sempre pm Ia
‘sua a‘l‘trmm taenloa, ad arriochlro 1.
vockdi ent:lm a migliorare la pr dqx_lq-_
m;l‘ﬂnchblaquall& del suo dot-
i sla come in passa
e Indlscl_:!.lblle

tenelele fin dora we esemp
d&f HuovT ;'M "ATOMAT\C" 10"

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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