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AEREOMODELLISMO FIUMANO

In guesti giorni in cui il tragico
esodo degli Istriani dalla loro ter-
ra fa tremare di sdegno il mondo
¢ivile e pianere tutti gli italiani
degni di guesto nome revistiamo
¢on mano trepidante fra le tante
lettere che gli aeromodellisti d'o-
#ni regione ci inviano e ne traiamo
una che abbiamo serbata fra le
nostre carte dall’anno scorso. La
lettera scritta il 14 lugllo 1946
da Cava dei Tirreni, ¢ di France-
s¢o Torre, un vecchio aeromodelll-
sta flumano che non si & dimen-
ticato di noi ¢ di Zio Falcone, come
noi non c¢i siamo dimenticati di
lui,

Riprodugiamo qui soito la lette-
ra del Torre, non tanto per le no-
tizie relative alla wvecchia attivi-
ta dei fiumani [notizie che a non
pochi del nostri lettori sono for-
g note}, ma peéer ricordare ancora
una volta, e givamente, che anche
sui lembi d'Italia che la sorte av-
versa e la malvagita e cecita dei
pin forti stanno strappando dal no-
strp suolo patrip vivono ancora e
sperano e soffrono compagni no-
stri aeromodellisti,

Ma ecco qui la lettera, inviata al
nostro direttore che sul vecchio
Aquilone firmava la Posta Aerea
ron lo pseudonimp di Zio Falco-
ne, Appurto a Zio wFalcone il Tor-
re si rivolge affettuosaniante.

Carissimo Zio Falcone,

Ho rvicevulo In vostry lettera dal-
la quale apprendo il postro inle-
ressamento per la cara Fitime, Pur-
troppo non posse venire a IHomda
perche  Song  nelbimpossibilila o fi-
nanziaria. vi assicuro perd clie gin-
ceramente gradirei fare lg vostra

- conoscenza (n persona nellg gquale

vedo un instancabile propagatore
dell’aeromodellismo  italiano. Vi
ringrazio della rivista spedilami.
Ho lascialo Uabitgzione, lg mia
cithit e gli amie| per renire in Ila-
lig. per pdariare la mia Lingua, per
essere fra i miei fralelli. E sono
in istrada! Purtroppo noi italiani
abbiamp molio do piangere e ver-
gognarct, ma dobbiamo dare a
quest’Italia tutto guante possiamo
per sollerarta e metterlag a confron-
to con le altre nazioni. Non piu con
gierre, ma col creare la socleld,
Uindustria, il progresso. insomma
dobbiamo dimostrare di essere fi-
gli di quegli italiani che 'gid tanto
¢ in {utto il monda furono apprei-
zati, Una cosa sola potrchbe anco-
ra sollevare {L mio morale. Flume
e 1 Ftumani! Ma sonho ttaliano! E
della dimentjcare Fiume!
Dgeramaodellismg  finmano -nalo
wep 1935 con 1 fratelli Gnotta ¢ an

Idroscivolante con motore Kratmo costruito di A, Montanari
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dafo a4 mano o tmano propagando-
si, Nel 1938 nacque la prima scuo-
la alla quale partecipacano clrea
30 altievi. Nel 1930 s5i era g buon
putito e nel 40 sioebbe la prima
gara per veleggiatori divisa in tre
giornate, Era in palio lg coppa che
portava il nome del compianto ae-
romodellista Mirto. 1 primi tre
classificati furono. Chinchella B.
(3'37") Valentinsiy S, (U'57"") Torre
F. (1'15"7), Annuatmente la squadra
fiumany partecipo al concorso idro
organizzato dallinstancabile Calli-
garis (T'ricste). Classificatisi sempre
ai primi posti ne & testimonianzia
VAguilone di cui ¢ fiumani eranc
accaniti lettori. Anche coi modelli
a eclustico terrestri si era a buon
punto. [ tempi vartavano da 1 @
130", Nel 1942 si disputo una gara
per micromodelli data lg scarseiid
di elastico, Anche qui 1 risultati
furono ottimi poiche il 50 % del
voli superd il minuto. Nello stesso
anng  Valentinsig di ritorno dal
concorso idro di Trieste, in seguito
ad accurata messa a punto del
modellp riusci a fargli compicre
molti voli, tutti regolari e di circa
un minuto. 1l suo disegho fu piu
tardi pubblicato sull’Aquilone. An-
che Torre riuseivg con il suo idro
a voli intorno al minuto ¢ fecc
decollare 1l wmodello pure eon cli-
ca molopala, Intanlo { modelli a
scopplo idro e tervestri andacano
o wmano a mano perfezionandost.
Sirolla costruipg # suo Auro (3
esenpaili) da 2 ¢, 160 gr. di peso
000 qiri al minulo ¢ un 120 di po-
tenza, Alle nazionale del 1943 Che-
rin eihgeva la selezione di zona
(Padora) della catlegoria allievd,
mentre  Chinchella vinceva anche
la finale nellg eategoria B, Piu tar-
i il medesimo Chinchella compi-
va con un suo idro 11°, volo mii.
gliore fino ad oo realizzato ma
non omologato per mancanzg di
cronometiisti ufficiali, La gqucrrda
con i swoi disagi ostacoly solo in
parte i fiumani che da veri fratel-
1 dimostrarono grande generosita
nell'atutarsi 'un Uallro. Cercarono
con lendcig e trovarono riviste a-
meriedhe ¢ ledesene  dequy uitiu
precedent| la guerra, Gl annuari
di Zaic del '38 e '30 destarono gran-
de interesse. ‘Tulll lessero e stu-
digrong  traducendo o [acendosi
tradurre quante pin cra possibile.
Tutti volevano fmparare, nessuno
ditera di saper {roppo. Nessuno di-
sdegnura di fralernizzare con gli
adiert, conlrgriamenlie a quanio
lho visto avvenire in certe parti di
Nalia, dove per parlare con certi
"Cannoni” come dice il nostro Me-
1t, bisognava togliersi il cappello
¢ nsare il vol, L'aeromodellista pld
che ogni altro deve essere demo-
cratico! Questa ¢ l'opinione di notl
fiwmani. Ultima competizione si eb-
be nel settembre del '45 per la di-
spulg "Coppa a Scoppt'’ per 30"
Vi furono sette modelli dei quall
sej classificati e tutti con voli su-
periori al minuto e mezzo, Modellt
di tendenze awericane, tpo Zip-
per, dirersi profili e allungamentt,
Si affermé  Patlungamento forte
{10) che tasciando tnalterate le doti
di galita, migliorava di molte perd
qhetle di planata. [ primi tre clas-
sificati furono. Torre F. (2'26") con
scomparsa glla vista. Jsolag V. (2
18"}; Cotugno €. (1's58"). Nuova-
mente Sirolla reglizzava un Diesel
Jdetle seguenti garatteristiche (cor-
siuoplatta) 3 ¢. ¢ 6300 qird, 150 gr. e
16 di potenza. Valentinsig e¢ Torre
realizzavano intanto la tanto ago-
gnate elica ripiegabile,

lNa wuna lettera di Chinchella
mio amicone, apprendo che Valen-
tinslgy ha realizzato 1 ora di volo
con perdita del modello. j1 modello
che 1o avevo gid visto prima di par-
tire grveva carrello bigamba relrat-
tile ed elica riptegabile. Al caro

tinest devo dire che non basta scri-
vere, ma  bisogna provare prima
di dire che una cosa non si puod
fare. Infatti i fiumani per
primi hanno realizzato Uelica ri-
piegabile per molore Diesel,

Ecco, questa & la lettera, sempli.
¢é e dolorosa. Voj l'avete letta e
la vostra mente ha gia veduto gual-
cuno dei tanti vostri compagni —
modellisti e non modellisti — qual-
cuno, forse tutti, o quasi tutti, la-
sc.iare la citta contesa, la citti mar-
tire per cercare asilo e pace al-
trove. Forse troveranno asilo gue-
sti vostri compagni a non pace,
ma pon serenitd Rimarra in essi
i. segno incancellabile dell'infamia
che viene commessa contro di lo-
ro € conten tutti coloro che (in

DOMANDE

— Perche yli aeromodelli-
&1 abruczesi in genere ¢
quelli dell’Aquilg in parti-
colare non si svegliano dal-
i'aligiang sonno? Giorgio
Sacchettt (che abita in via
delle Buone Novelle n. 5, al-
UAguila, ¢ al quale potete
serivere: anzi egli prega che
gli abruzzesi gli Scrivano)

polrebbe — gia che lo de-
sidera ed ha tania bugna
rolottg — organizzare un

circolo, o unag scuola, nel
capoluogoe, Altri ¢iorgio Sac-
chetty dovrebbero, natural-
mente, sorgere come funght
un po' erungue,

dispregio alla conclamata guerra
di liberazione) vengono strappati
dalle loro terre, dalle loro case, e
quasi deportati. Voi dovrete acco-
zliere guestl nostri fratelli con af-
Tetto, con sollecitudine e dimostra.
re¢ loro la vostra solidarieta uma-
na e di aesromodellisti. Se aggiun-
giamo « di aeromodellisti » inten-
diamo riferirci a guel particolare
s2nso di solidarieta che @ proprio
tella gente seria g laboriosa come
sono i costruttor] in genere.

Inutile aggiungere che farete ope-
ra altamente meritevole se Soccor-
rerete materjalmente gquando fosse
necessario, tutti quei profughi che
si rivolgessero a voi o che, pur ta-
cando delle loro necessity o mise-
rie, dimostrassero in qualche modo
d: avere bisogno di aiuto.

MICROMOTORI

Qualche scrittore di cose sportive
si ostina a chjamare micromotori |
motorini per bicicletta. Informiamo
gratuitamente questi giornalisti

.che esistono motorin! per modelll

volanti, ad accensione elettrica e
A autoaccensione, le ruj cilindra-
te oscillano da un massimo di 20
cme. ad un minimo di 0,15 cme.
A guesto punto noi ci chisdiamo
come si pud chiamare un vera-
mente micromotore da 2,15 che, con
un 300 di cavallo, pud racgiungere
t 5000 giri al minuto. Questo me-
torino pesa meno di 30 gr.

Loggete o diffondete
CINEBAZAR
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Quando in Ttalia si parla di mo-
delli di autemobili gli ascoltato-
ri stanng a sentire fra increduli
ed interessati le meraviglie che
qualcuno, piu infuormato, racconta
intorno a questa attivita cosi po-
rolare in America € in Inghilter-
ra; pin in la delle notizie pero non
si wva; che noi =i sappia in Italia
fin'ora & statn fatto un solo ten-
tativo in guesiv camno, tentativo,
purtroppo, miseramente finito sot-
to le ruote di un taxi che passava
da quelle parti ¢ che non sera
accorto del fratelln minore. che
correva in tondo per la piazza.

Eppure abbliamo in Italia ormai
una notevole tradizione motocisti-
Tta che giustificherehbe henissimo
I'esistenza di un movimentp note-
vole anche in questo particolare
campo (el modellismo: speriamo
che con il tempo....

Come molti altrl, anche questo
sport deve le sue origini all'alto
modellismn: probabilmente non  si
sarebbe 1naj parlato di « Racing
cars » gssia di automohily da cor-
sa se lindustria aervomodellistica
non avesse prodotto motori di tut-
1@ tipi e di tutte le razze,

Circa guindici anni fa, infatti,
utilizzando motori per modello vo-
laute nacquero in America i pri-
i modelli, rumorosi,. lenti ¢ pe-
santi; ma si tratto solo di tempo,

Con 1a yapidita classica 'dells at-
tivita che incontrano il suceessn,
questi  minuscoli  « racer » i 30
em. di Ionghezza hanno  invaso
PAmerica  owrima e 1'Inghilterra
Loi,

Fer averne un'idea [ut  basta-
re il pumero del club che in Ame-
rica  sono specializzati  in  guesta
attivita . la bellezza A1 oltre 400
con pia di 150,000 iscritti.

Ogni anno decine e decine di
Fare 51 svolgono sulle piste socia-

ping

I, eostenite jn legno con eotaie
d'arceiain o osulle guali oggi il pre-
di veloeita sal sedicesimo i
zlio @ stato portato a 111,73 mi-
glia oravie !t

51 pun facilmente immaginare
che razza di pacchetto di dinami-

Cte osia unn diogquesti holidi,

81 tratta, in linee gensralio gi
maechine dj 40-60 em, i Tongherz
@, riprodncenti o no  un‘automn
aile  di overa  grandezza, equipag-
giate con motorl 4i 10 ¢me. appo-
sitamente rostrultt e giranti a
10-15000 giri

1 metori pin popolari in Ameri-
ca sono jl Me Coy ¢ L'Hornet en-
trambi da 10 ce. e entramhbi st
per circa 0.8 cavallo di potenza.

L'industria americana  inolire
niette a disposizione auto gia mon-
tate o da montare al prezzo (i
cirea 10 dollari motore escluso. Un
buon motore invecs ¢osta cirea 35
dollari il ehe fa un totale j 75
per un ante completa,

Ma Iﬁ magoior parte (delle mae-
chine =ono costruite in casa ¢ so-
no autentieo miracolo (i ingeghe-
ria ¢ (i meccanica,

Generalmente il gruppe maotore-
volane é accoppiato mediante giun-
o npiversale ad una zcatola di
ingranaggi che trasmette il movi-

mento all’asse anteriore: le ruote
e

SO0 in gomima  piena  salvo
chi ha soldi da spendere nel q
caso il mercato offre delle o
ructe ad aria regolarmente
fiabhili.

reneralmente pon
adoperana frizione al contrario de-
invece usano un

mnto avviene [or mezzo
del volano & della solita cordicel-
piste americane

Le macchine., durante Ja  eorsa
[MOSSONO essere wiidatle o Per 1ne?
ol un cavo fssato ad oun clpe
tn nel centro della  plavroda
cemento che serve i pisia Gqual
cosa  di simile ai noestri inadeili
volanti telerontrollat aprae
[OSSON0  essere usate specialt pisie
in lego gon curve regolarmenis
sopraeigvate a guatire o pin via
di eorsa, In guesto casg le mare
ching vengoug guidate da un hi-
nario d'acciaiu con iestn a (nongn
molto simile a guelli fevroviari, sy
cui fanno yresa due coppie i ru
scinetti a stere moutati sull'asse
antériore ¢ posteriore della mae-
china e che rololang sui flanch!
della rotaia

Le piste song di iutte 1le lun-
ghezze fino ad un  mwassimn @
mezzo miglio 830 m. cirea) ma Ia
dimensions pin  comune o che
quasi ogni club provineiale ame-
ricano possiede & di nn sedicesi-
mo di miglio {100 m. circal,

Le fotografie che pubblichiamo
tolte dalle riviste specializzate in-
clesi ed amiericane servono egre-
giamente gy rendere visive c¢id che
vi abbiamo descritto.

ure
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Questo modello deriva diret-  |avoro di ricoperinra, specials
tamente da quello con cui par~ mente nella parte concava del APCRTVRA  ALARL o 1700 LVNGHLZZA TOTAIE me 855
tecipai al 1° Campionato Alta  yveptre. dovuto alla larga - JYPERFICIE ALARE 4t 20 PL/IO TOIME ¢ 400
ltalia e se ne differenzia Der pepficie diincollaveio che evie  ALVNGAMENTO 8,4 (ARI(O ALRRE g/ 10 ’
la moditica degli impennaggl 1y 1o scollarsi del vivestimen. JVPERT JTABILIZIAT amt 6,1 (ARI(O PER. (V. kg /v 4
e ver la costruzione quasi. it 1, guando questo viene teso.  MOTORE ”MOVO D-1/,, 1/10 (V. -1 ((.-500 GRI/Y
teramente in ball:-a. B]:i}_L’_i,lu il Ouando pol 'S sia acquista- ) LLICA =180 m - PA/O 140 me
predecessore @ risultato pio sta- : e ;
. iy k. ta una certa pratica, si riesce castrato nella scaunellatura stra di compensato
bile nelly salita sotto motore : ; i i

. a costruire le centine g tralic- fdei listelli steszi All'estremitn sulla guale sono fis-

e alguanto piit leggera.

Con esso ho partecipalo  al
« Troteo dei Motori » a Roma
classificandomi al 2¢ posto ed
effettuando un volo di 4547 con

cio in limiti di tempo molte  d'attacco occorre praticare un  sale, a mezzo i ri
prossimi a 'quellu che si im- allogeiamento ver la baionetta battini, le baioneiie
piegherebbe tagliando le gen-
tine stesse dalle comuni favoe-

in durallaminio i
cavate Jda lamiera

Borlo  dentrata i bhalsa

5 X 3 posto in diagounale com

18" di motore, lette. 1o spigolo anteriove arroton-  dello spessore di 0.5
L'ALA & costituita da due se- 1l profdo adottato & VEIF-  Jaro, Bardo d'uscila pue jn willimend
miali a pianta rettangolare con FEL 400 calettato a + 1°30°.  balsa e ricavato da un listello Un risconro. al
estremita  ellittiche unite a per la parte rettangolare del- 4 x 13 reso  triangolare con 0% i corda delle
mezzo di baionette verticali in  lUala mentre nella parte ellit- carta vetrata. All'estremily es- centing, assicara la
duralluminio ad un corpo rens- tica es:z0 va evolvendosi in un 20 e tagliato longinuiinal- unione delle semiali
trale che viene fissato con ela-  biconvesso  asiminetrico che, = menle in 5 parti per permeite- all’ zsatia iucidenza
stici all'incastellatura della fu-  all'ultima centina, risulta ca- re Ueffertuarsi della curva ed La parte antetio-
soliera. Elastici interni evitano Jlettato a 0° inoltre e rastremato in pianta. . ppo all’alterza
lo. sEdnrst. delle: seminli. dalls Le centine si infilano su un Le centing sono unite al bor-  del  longherone, o
baioneite. longherone in tiglio che © o dusc-ith  mediante piceoli  vicoperta in balsa
Lz centine sono costruire a
traliceio  con listelli i balsa T

per la loro co-
struzione, un
tempo legger- l
mente  supe- \
riore di guel-
lo che!occor-

2 x 1. Es 7 | |7 - \Fr 7 <7
se richiedono, /

Y

tavolette, ma

7 7
¥
ra per le nor- ) i /.
lIllﬂ.ll. centing '-..-‘“‘_'_‘“--I____ 1 /ﬁ
ricavate dalle —— I ?

n
o

CEAE ST 457 #5145 | 80 [ 882 | ="} = fve | = ] o= | a 52 |lerTe

T DO O ® 6 660 © i

maggior lavoe-

10,

Con le cen-

tine a ftralic- o - . 1300 —
cio si oftiene un‘innegsabile vi- ompesto da due  Listellt a friangoling dic 0.3 mu., il rimansnne in
sparmio di peso unitwe ad uma d X 4 uuiti da una traliceiatu- La  parte centrale =Uanione < =g tesa con emnnailline

non disprezzabile maggior vo- ra in tondini di pioppo da  delle  simialio e costituita da La rvicoperiura delle  semiall

bustezza e ad un facilitato 2 mm, 10 diametro che si in-  due cenline unite da unla pia- © in carta MOVO verniciata
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con tre mani dj emaillite ed
una di vernice alla nitrocel-
losa trasparente,

LA FUSOLIERA & di cosiru-
zione mista: a traliccio e ad
ordinate,

Longheroni principali
listelli di balsa 5 x 5.

L‘ardinala sulla sezione I &
in compensato di betulla deil-
lo spessore di 2 mm. ed a 3
strati, Essa, unitamente all'or-
dinata sulla sezione 2 in com-
pensato da 1 mm., sostiene le
longherine per 1'attacco el
motore le quali sono in legno
duro, con le sezioni di milli-
metri 7 x 10 e rastremate,

In compensato da 1 mm. &
pure l'ordinata corrispondente
alla sezione di balsa 3 x 5. Con-
troventatura antitorsione in li-
stelli 25 x 2,5,

Una falsa ordinata, ircollata
al traliccio della sezione 3,
serve, con l'ordinata n. 1, a
fissare la tralicciatura di soste.
gno dell’ala che & in filo d’ac-
ciaio da 1 mm. al quale sono
collegati due listelli di spru-
ce, sagomati secondo la curva
del ventre delle centine,

L'unione del filo d’acciaio
alle ordinate & realizzata me-
diante legature in filo di seta
spalmate abbondantemente di
collante, '

Con lo stesso sistema @ fs-
~sato  rigidamente alla prima
ordinata il carrello, in filo di
acciaio da 1,6 mm, che forma
una gamba di forza doppia
che poi si apre per formare la
forcella per I'attacco della ruo-
ta. Quest'ultima & tornita in
legno a sezione lenticolare e,
sulla circonferenza, & munita
di un anello di gomma.

s50Nno

La soluzione ‘monogamba del
carrello, si & dimostrata ri-
spondentissima al decollo, pur-

chg il modello venga fatto
partire esattamente contro
vento.

X

DIAENS. CENTINE STABILIZZ. - PROFILO - LAC.A 2409

la deriva un biconvesso sim-
metrico sottile,

Centine ricavate da tavoletta
di 1,5 mm.; longherone costi-
tuito da due listelli in balsa
3 x 3. Bordo d'entrata dello

(LATINA | @+C d e F
X 40 385 | 325 | 22
Y 85 805 | 675 45

DIMENSIONI DELLE CENTINE ALARI-PROFILO BASE : EIFFEL 400

wmne | A+l L M N 0
X 53 51 47 38 25
g 117 112 100 80 53

La copertura della fusoliera

& in sefa fino alla sezione n. 3

e, da questa in poi, in carta
MOVQ. Verniciatura con fre
mani di emmaillite ed una di
nitro trasparente; sari conves
niente verniciare la parte an-
teriore con vernice alla nitro-
cellulosa colorata per evitare
il rapido deturparsi del rive-
stimento a causa dello scarico

. del motore.

GLI IMPENNAGGI sono co-
struiti in maniera similare al-
I'ala e sono completamente in
balsa.

Profilo per lo stabilizzatore:
N.A.C.A. 2409 calettato a 0°; per

stabilizzatore: un listello 3 x 3
posto in diagonale e bordo di
uscita ricavato da un listello
3 x 10 oprando come per quel-
io dell’ala.

11 contorno della deriva, &
formalo da sottilissime siriscie
di balsa incollate fra di loro
su di una forma. Con lo stes-
so sistema sono fatie le curve
estreme delle semiali e dello
stabilizzatore.

Lo stabilizzatore & unito al-
la fusoliera mediante una ba-
fonetta di compensato che si
inserisce in una fessura pra-

AVAYAVAYAY.
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ticata nell'ordinata n. 8; un

"bulloncino 2,6 M. A., posto al

60% della corda, completa ed
irrigidisce 1'attacco.

La deriva e unita, mediante
una piccola baionetta, allo sta-
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Semplicita e raziona-
lita dati principali del
modello di Raggi.
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bilizzatore dopo che ‘gquesto sia
gia stato fissato alla fusoliera.
Il rivestimento degli impen-
naggi & in carta, similmente
all'ala.
IL MOTORE « MOVO D-2»
& montato sulle longherine per

mezzo di 4 bulloncini 2,6 M.A.
per 15 con una leggera inci-
denza negativa (circa 1°) ed
un lievissimo spostamento an-
golare a destra od a sinistra a
seconda che si usino eliche de-
strorse o sinistrorse.
L’autoscatto ¢ sistemato so-
pra le longherine, subito die-
tro il motore, e comanda un

sistema, contenuto nell'interno
‘della fusoliera, che provvede
alla chiusura della presa d'a-
ria del motore.

Il centraggio del modello non
presenta alcuna  particolare
cautela; comportarsi come per
gli altri modelli e cioé: lanci
in planata a mano cercando -1i
ottenere una traiettoria lunga
e regolare, indi provare con
motore a mezzo regime e con
circa 10" di autoscatto. Au-
mentare gradualmente il nu-
mero di giri del motore fino
ad ottenerne i1 massimo e con-
temporaneamente salire con la
durata di funzionamento.

I diritti di riproduzione e di
vendita della tavola costruti
va di questo modello sono sta-
ti ceduti alla ditta MOVO di
Milano.

PIERLUIGI RAGGI

UN’ ECCELLENTE
IDEA

Abbiamg serbato fino ad oggi una
vecchia lettera del mnostro amico
Luigi Donadio perch# volevamo
roter dare un <erto risalto ad una
idea che noi stimiamo eccellente,
per guanto non ¢i si possa nascon-
dere le difficolta di una eventuale
realizzazione,

Ma ecco gqui clo che c'interessa
della lettera inviata al nostro di-
rettore dal Donadio.

" Lei avrd certamente  sentito
parlare dei calendari per le par-
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lite di ealcin ¢ per Uelcsione del-
In squadra migliore. [o penso che
non  sarebbe wna catfive idea il
portare lo stesso melodo mep cam-
po oeromodcilistico, Ecco cOme si
dorrebbe procedere. Un ente aero-
maodellistico faccia iscrivere ad un
stto calendavio tutti i ctrcoli esi-
stenti in [Ilalia: siano questi per
€3, in numera ; prenla A ciascu-
ne rorrd assegnato wun NUmMEero
progressive da 1 oa 30

Ora si arvire all’tmportante. il
circols n, 1 dovrg sostemere 29
confronty [gare) con gqli altri cir-

coli rimanenti (dal 2¢ al 309); 4l 20
lo stesse {col 19, eol 30, col 49) e
cosi rin di segquito. '

E guesto per futyi § circoli iseril-
ti che dovranng sosiehere quindi
29 gare clasepyno. Con cio viene ad
esgere  eliminalo” il faltore " fortu-
na'' che tante volte fa wprevalere
i meno esperii, perché se un club
trenicamnente q posto per disgrazia
perde in 2, 3 o 4 competizioni vin-
eerd nelle altre, Alla fine del giro
tutti i gruppi aeromodellistici si
saranno  misurali tra di loro ed
arrg il sopravvents  solo quello
reramente in gamba. Gli altr; sa-
ranno classificaty al 20, 30, 40, 5°
fino gl 300 posto a seconda dei loro
meriti. Credo poi che 20 competi-
zinni (sui 30 circoli) bastino aq far
progredire realmente ogni cireolo
in modo che mon c¢i si potra pin
lamentare come ¢ fempre  acca-
dutao,

Natwralmente sul calendario do-
rria essere anche stahilitn 4; Tungn
e la data dell'incontro per evilare
cotifusioni **,

Non sj pud negare che la pro-
posta del Donadip offra delle pos-
sibilita di sviluppo e di realizza-
ziona Tmotevoli. Naturalmepte Ile
difficolta da superare sarebbero
parechie, a comineciare da quel-
la eternaniente assilante dei nfez-
zi finanziarii i cui le squadre,
specialmente guelle del girone A
(Nazionale), avrebbero bisogno se
uon altro per i viaggl e i soggior-
ni nei pin eccentrici luoghi dello
Stato. E' fuori dubbio che. alme-
no per le sguadre del girone A,
dovrebbero intervenire Enti solidi
e persone autorevoli. per esempio
I'Aereo Club d'Italia, il quale do-
vrebbe ottenere i1 pecessarii sconti
farroviarii ed elargire guei mini-
mo indispensabile di danaro per
la trasferta.

Noj pensiamo che, comme avviene
per il giuoco del calcio, i gironi
daovrebbero essére almeno due, se
non tre Al girone A appartereb-
bero tiatte guelle squadre (almeno
una ventina) che riuscissero vin-
citrici melle competizion! del giro-
ne B. Le competizioni del girone B
dovrebbery  svolgersi  nell’ambito
della regione, mentre quelle del
girone A dovrebbero svolgersi in
quello della nazione. In guanto ad
un  eventuale girone C, esso do-
viehbe svolgere la  sua  attivita
nell'ambito provinciale e trasferi-
re le squadre vincitrici al giro-
ne B nell'anno successivo. )

Queste che avete lette sono al-
VU'ingrosso le mnostre idee intorno
all'idea generale prospettata dal
Donadio- Ma certamente i npostri
lettori avranno le loro proroste da
fare. Studiate la cosa, amici, ¢ se
la ritenete degna di considerazio-
ne, scriveteci tutte le vostre opi-
nioni, Ogni proposta ed ogni idea
nuova vanmo da nol tenute nel
debito conto. Pubblicheremo i pa-
reri «di tutti, furche siano sensati.

Attendiamo,_ Abbiamo fiduria che
da una serena discussione nascera
imalche cosa di buono.

SCRIVETECI, MA UNITE FRAN-
COBOLLI PER LA RISPOSTA




AEROMODELLISMO

LEGENDA

1 - Bordo d'attacco alare in balsa 10x10

2 - Copertura In Balsa 15/10

3 - Longherone ad |: Solette da 3x15 anima da 3x12
Bordo d’uscita in balsa 5x30

Centine_in balsa 15/10

Blocco del musone in ploppo

Ordinate: Ant. In compens. mm. 2 - Post. In balsa mm. 2
Rivestimento fusoliera in balsa mm. 2

Carsnatura smontabile fissata a molla

1 Centine stabllizzatore balsa 15/10

11 - Bordo d’att. stabilizzatore balsa 10x12

12 - Br io d’usc. stabllizz. balsa 4x 20

13 - Pi.pertura dell’ala e dello stabilizzatore In seta
14 = Derlve In compensato di balsa

15 - Pattino della fusoliera in compensato da 10 mm.

OOLO~OUn
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AAAAAAAAAA

AAAAAccettiamo annunci pieccola
pubblicita economica lire 20 ogni
rarola minimo dieci parole. Indi-
rizzate ufficio pubblicity Modellismo
Ediziori Fegaso, piazza Ungheria 1,
Roma.

AAA Ali di Guerra 1941 rileg.
cartonata L. 750; 1943 rileg. mezza
tela 850. Uff. Pubblic. Modellismo,
Fiazza Ungheria, 1 - Roma,

AA Ala d'Italla fasciiolo speciale
internaz. ed. 1936, pagg, 332 patti-
nate offriamo occasione lire 300.
Modellismo Piazza Ungheria, 1 -
Roma.

Ala d'Italia 1940, 41, 42, raccolte
complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone offriamo annate scloite
complete maij sfogliate 193¢ lire 600,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellismo Piazza Ubpgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unica rarissi-

ma) lire 1400. Modellisme Piazza
Ungheria, 1 . Roma.

Aquilone 1935. rilegato tela (ra-
rissimo) lire 1800. Uff. Pubb. Mo~
dellismo Fiazza Ungheria, 1 Roma.

Aquilone copia unica rilegata in-
trovabile 1936 lire 1600: 1937 rile-
zato tela lire 1200: 1938 due vo-
lumi in tela introvabili, copia n-
nica, lire 2200. Vaglia Modellismo
Piazza TUngheria, 1 - Roma.

Agquilope 1939 tutta tela copia
unica lire 1600, Modellismo P.zza
Ungheria, 1 - Roma.

A Aquilone 1941 cerchiamo anna-
ta completa. Offerte a Modellismo.

Aquilone 1943 rilegato mezza fe-
la lire 1200. Modellismp P.zza Un-
gheria, 1 - Roma.

« Istituzioni di diritto aeronauti-
co » del Prof, Ant. Ambrosini; pa-
gine 384, lire 300, vendiamo. Va-
glia a Modellismo P.zza TUnghe-
ria, 1 - Roma,

<be meduse del cielo» di P.
Freri, pagg. 360 patinato, grande,
lire 400, Vaglia a Modellismo P.zza
Ungheria 1. Roma.
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La aratteristica principale di questo modellino & di essere tutto In
legno ad eccezione delle solite parti metalliche, quali: carrello, gancio
per l'elastico, asse dell'elica e pattino di coda.

E' un modello di facile ¢ rapida realizzazione, dal gquale si possono
ottenere wvoli stabili su distanze varianti dai 60 ai 100 metri ad una
quota di pia o meno 15 metri. Puo andare in mano anche a un ine-
sperto dell’aeromodellismo e pertanio si presta per essere costruito co-
me giocattolo scientifido da destinarsi alla vendita.

Cnmi’-teﬂstich_e principali -

Apertura alare effettiva. cm. 48;
Lunghezza fusoliera. cm. 53;

Diametro elica. cm. 20;

Elastico motore fili: n. 6 da mm. 1x3;
Elastico motore lunghezza tot.: cm. 220.

Descrizione - Ala e impennaggt.

L'ala e gli impennagg: sono ricavati- da tranciato di ploppo da
mfm 1., E' neYessario trovare del tranciato assolutamente scelto per evi-
tare che a costruzione ultimata le superfici risultino svergolate.

11 disegno degli impennaggl ¢ in grandezza naturale e completo.
Essi pertarto possono venire tracciati direttamente sul tranciato anche
mediante semplice ricalco con carta carbone Tuttavia se non si wvuole
~orrere il rischio’ di danneggiare anche minimamente il foglio della ri-
vista, si ‘pud riportare su carta da lucidi {0 anche oleata) il disegno e
poi incollarlo su di un foglio di cartoncino che accortamente ritagliato
servira da sagoma per tracciare il contorro degli imrennaggi sul tran-
ciato, Tale sedondo netodo & ovviamente guellp da prescegliere se s1 vuo-
le costruire in =erie un certo numero di questi modelli: la sagoma, in-

_vece che in cartone si pud costruire in tranciato ¢ — meglio — in com-
penso da mm. 1.

Analogo procedimento deve usarsi per tracciare sul tranciato i con-

torno dell’ala perché per ragioni di spazio si ¢ potuto dare il disegno in
- grandezza naturale di una sola semiala.

« E' importante disegnare e ritagliare bene la linea di
zeria) allo scopo di poter corretta-
mente rivoltare la sagoma f[er
tracciare 1'altra semiala suj tran-
ciato.

centro (mez-

Terminata la tracciatura si de-
ve procedere a ritagliare dal foglio
di tranciato le ali e gli impennag-
rl. Questa operazione pud essere e-
seguita con una lametta da rasoio,
cor un temperino bene affilato e
infine con 1'archettn da traforo
munito 4i lama assai fina.

Quest'nltimo metodo conviene in
modn speciale guando si vogliano
ricavare tre o quattro pezzi per
volta, sovrapponendo - altrettanti
strati di legno- che saranno tenut
ferm: insieme da spilli troamcati e.
rihattuti.

Dopo l'operazione di ritaglio s
rassa alla rifimitura con carta ve-
trata per ottenere contorni perfet-
ti: lisciare le superfici che ver-
ranno poi verniciate, ~on nitrocel-
lulosa trasparente e lasciare ad a-
sciugare un buon palo di giorni
su di un piano e sotto pesi. Naturalmente prima di mettere cosi «in
pressa » le superfici verniciate occorre aspettare che la nitro non sia
ria applccicosa, il che avviene. in genere, dopo una ventina di minuti.

A Jompleto asciugamento avvenuto s1 pud trattare la vernice con
« polish + {liquido a lustrare per vmitro) allo scopo di ottenere superfici
levigatissime. Questa operazione non @& perd strettamente necessaria
mentre lo ¢ invece la verniciatura che impedisce al legno di svergolarsi
a causa dell’umiditd. Essa deve percid essere eseguita quanto pid accu-
ratamente & possibile. E' conveniente anche tenere 1'ala e gli imrennaggi
sotto pesi sino al momento del montaggio del modello e Jomunque per
un periodo di tempo quanto pia lungo & possibile,

Fusoliera (listello).

11 protolipo @ munito 4i un listello « compensato », composto ciog di
tre strati incollati fra lore. Quelli esterni sono in tiglio (o pilopro, o
abete) dalla seziome di m/m 3 x 7 e quello interno, della stessa sezione,
2 in balsa (o balsital). Tuttavia per ottenere yuna realizzazione pid rapida
e pin economica, 1n vista anche di una costruzione in serie, consiglio di
adottare un unico listello in ottimo abete o tiglio) la cui sezione sia
mmT7 x 10, °

E’' essenziale che il listello sia assolutamente dritto e presenti una
buona resistenza alla flessione specialménte in senso wverfizale.

11 supporto dell'asse dell’elica & in legno duro, costruito in conformita
al disegno, Pud essere piil semplicemente realizzato zon upa robusta li-
stina di duralluminio piegata a squadra.

Nei due casi & perd necessario che l'asse dell'elica sia parallelo al
listello. 11 gancio posteriore per la matassa & in un sol pezzo com 1l pat-

tino di coda. L'estremita superiore di quest'ultimio viene introdotta in un
foro pratiato pel listello ed infine viene foggiata a gapcio.

Il carrello-& in filo d’acciaio da m/m 1. Le dimensioni di esso e delle
ruote sono indicate in disegno.

L'elica & in tiglio € al novellini consiglio comperarla gia fatta. Sul
protorite era montata un’elica costruita dall’Aviominima. 11 suo dia-
metro & di cm. 20 e il passo pil o meno 15 volte il diametro.

Montaggio

Si introduce I’''mpennaggio verticale nell’apposita fenditura prati-
cata nella parte posteriore del listello e lo s'incolla tenendo stretto
il punto d'unione mediante la pressione di tre pinze da bucato appli-
cate lateralmente al listello.
~ Si monta intanto l'elica sull'asse interponendo fra 1l supporto e l'e-
lica stessa tre rondelline in funzione di cuscinetto reggispinta. -

Presa l'ala. la si piega al centro, come indicato in disegno, secondo
le due tratteggiate: cio per conferirle il necessario diedro <he sara
m}ii fissato dai due montantini solidali e con l'ala e con 1l listello fu-
soliera.

Per il montaggio di questl montantini sl praticheranno dei fori
come indicato in figura, poicha nel legno non devono essere praticati

‘nel legnd verticalmente, bensi alquanto abligui. Conviene farli col tra-

pano (punta da m/m 25) e poi renderli obliqui con una limetta da
traforo a sezieme rotonda. I montaotini sono costituiti da tondim In
pioppo da m/m 3 di diametro; @ nedessario accertarsi della resistenza
di questi tondini e scartare quelli che ad una certa flessione si spez-
zano, (I tondini forniti dal commercio hanno infatti assai spesso la
fibra non rarallela alla loro lunghezza, cioé al loro asse).

Conferito all'ala il dietro indicato (ponendo, per controllo, degli
spessori ugvali sotto 1l'estremiti delle due semiali) si incollano nei fori
ala questi montantini, ¥ -

Mentre I1 collante s1,asciuga sl provvede a montare 1'impennaggio
orizzontale che resterj trattenuto a posto mediante collante e due chio-
dini sottilissimi o spilli mozzati in punta.

Si procede a realizzare por i1 cuneo da porre fra ala e listello;
guesto cunec serve a dare la ne-
cessaria incidenza all’'ala. Esso va
incollato al centro dell’ala stessa.
fra le due tratteggiate, in modo che
il suo vertite corrisponda al bordo
d'attacco e il massimo spessore al
bordo d'uscita.

Upa volta che il collante si sla
sercato s'infilera i1 listello-fuso-
liera fra 1'ala e i montanti. Si mon-
ta roi il carrello e i1 supporto del-
I'asse dell’elica (quest'nltimo con
l'accortezza di far risultare detto
asse parallelo al listello-fusoliera).
Essl vengono trattenuti a posto,
oltre che dal collante anche da le-
gature in robusto filo.

Finite gueste operazioni 'si mon-
ta la matassa di elastico, poi si
sposta 1'ala finché i) modellp risul-
ti in equilibrio quando si tenga un
dito sotto l'ala stessa, poco dietro
i1 suo primo terzo.

Cib fatto si fissano provvisoria-
mente i montantini con due spillie
B 'si prova il modello in volo librato
sinno a1 ottenere un centragzio perfetto, Meglio, durante qguesta opera-
zione tenere stretta l'ala contro i1 listello-fusoliera medliante un anel-
lettn di elastico. Trovata la giusta rosizione si provvede ad incollare
1'ala inferiormente al listello fusoliera, aiutando 1'ala a rimanere a
posto mediante due spilli che perd, per il momento, verranno lasciati
sporgere (al legno.

Appena il collante ¢ asciutto si prova un’altra volta il modello in
volo librato. Qualora si verifichi una virata a destra o sinistra la si
rorregZe svergolando 1'ala. Si provvede poi ad incollare i montantj al
lato superiore del listello [fusoliera trattenendolj inoltre a posto con
uno spillo ciascuno. Detti ‘spilli non verranno troncati ma semplice-
mente piegati, per i1 momento. Nella maggior parte dei casi tutto deve
procedere bene. Qualora si dovesse provvedere a spostare legger-
mente 1'ala, si tolgono gli spilli, st rimuovono le incollature e si procede
a fissare poi nuovamente l'ala, Nel caso in cui le correzioni da appor-
tare siano p.ecole & sufficlente riegare un po' in avanti o indletro le
zampe del carrello., come pure, nel caso di modello alquanto cabrato,
si pud avvolgere un po' il filo di piombo alle zampe del carrello stesso.

Quando il modello & perfettamente centrato si troncano gli spilli a
fior di legno. . .

- Naturalmente parle di modello centrato in volo librato perchd pud
darsi che nel volo a motore esso abbia tendenza a cabrare o a ple-

~ chiare. In questo caso, osservare se il regolo-fusoliera & bhen dritto, se

l'asse dell’elica & ben parallelo alla linea di frazione e correggere, se
del caso, una sua errata inclinazione mediante piccoli spessori di legno
messi a forzare fra supporto e listello. .

Per ultimo, inclinanrdo lateralmente a destra o a sinistra l'asse del-
I'elica si pud far volare il modello dritto o in curva durante il volo a
motore, Naturalmente determinata la posizione voluta si procede ad
incollare nuovamente detto supporto tenendolo eventualmente a to
con uno soillo confitto alla sua estremiti posteriore. CARLO TIONE
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iL PROGETTO

51 tenga bene a mente che, sem-
pre, prima di incominciare qual-
slasi
farne il progetto. .

Questo capitolo, per ragioni. di
spazio e di semplicita, dara al co-
struttore gqualche idea fondamentale
senza scendere in particolari teori-
ci troppo profondi che, data la mo-
le della materia, richiederebbero
da soli un intero volume, Bisogne-
ra innanzi tutto stabilire il tipo di
modello che si intende costruire
(velegziatore, ad elastico, meccani-
co) ed i requisiti (durata, distan-
za, velocita, altezza) ai guall deve
rispondere, tenendo presente che,
in generale, per la durata dovra
esser leggero e lento; per la di-
stanza dovra essere pin pesante e
pin veloce: ver la velocita do-
vra opporre la minima resistenza
all’'avanzamento e percidp avere su-
perficie alare minima. per l’altezza
dovra avere insieme le seguenti ca-
ratteristiche: leggerezza, veloita,
esuberanza di potenza.

Un requisito che deve essere co-
mune a tutti i modelli & la stabi-
lita, in tuttl i sensi: in senso lon-
gitudinale (cabrata e picchiata), 1n
sensp trasversale (sbandamenti la-
terali e cambiamenti di rotta). E
da notare tuttavia che, nel caso di
voll di durata e di altezza, non @
necessarlo che il modello compia
un percorso rettilineo: ma sara
sempre opportuno che § cambia-
menti di direzione non siano trop-
po bruschi poiché. in questo caso,
si ha sempre una perdita di velo-
cita e dl quota.

Come sl ottiene la stamlita del
modello ?

Per la stability trasversale si co-
struisce 1'ala a forma di V molto
aperto: generalmente si da alle se-
miali un’'inclinazione tale che la
distanza delle estremitia alari dal-
I’orizzontale si1a del 12 o del 15 per
cento, e firo al 20 per cento nej ca-
so di modelli ad elastico od a mo-
tore meccanico. L'effetto aerodina-
mico del V & gia stato spiegato.

Per mantenere la stabilita longi-
tudinale servono gli impennaggl
di coda orizzontall. Se i1 modello
cabra, la corrente d'aria investe
l'impennaggio dalla parte inferio-
re, esertitando in tal modo una
spinta verso I'alto, che riporta 1'ap.
parecchlo in posizione normale di
volo.  Viceversa. se l'arparecchio
picchia, la corrente d'aria agisce

~ostruzione, & indispensabile .

in senso inverso, facendo abbassare
la coda.

La stabilita di rotta si ottiene me.
diante il piano di coda verticale,
e farendo 1'ala con il bordo d'at-
tacco mnon rettilineo, ma con le
estremita leggermente spostate al-
I'indietro (ala a freccia).

Generalmente, i modelli non si
muniscono di organi di comando
mobili {alettoni, timoni di profon-
dita e dj direzione). I1 funzionamen-
to degli organi stabilizzatori deve
essere automnatico, € non deve esse-
re soggetto a eventuali spostamenti
in volo, spostamenti che portereb-
bero ad uno squilibrio di assetto
e, in definitiva, alla caduta dell'ap-
parecchlio,

Altri element: del modello sono
il carrello ed il pattino di coda,
organi di .zontatto con il suolo.

Tutti gli elementi necessari per
il volo (ala, motore ed elica), guel-
li per mantenere lequilibrio (im-
rennagei) e quelli per il decollo e
per 1l'atterraggio (carrello e pattino
di coda), devono essere mantenuti
in posizione fissa ed invariabile. A
questo fine serve la fusoliera, che
ha anche 1 compito di racchiude-
re nel proprio interno tutte guelle
parti che sarebbero d'ostacolo al-
l'avanzamento. Con la sua forma
affusolata. o, come sj suol dire, di

buona penetrazione, essa facilita il

moto dell’apparecchio nell'aria.

‘Per guanto sia buona norma fare

un progetto per ogni tiro di mo-
dello che si voglia costruire (ve-
leggiatore, o modello con motore a
elastico. o a scoppio), si pud dire
« grogso modo = che collocando dei
galleggianti al posto delle ruote, si
ottiene I'idromodello. - Abolendo 1l
motore e l'elica, si ottiene il mo-
dello veleggatore, che dopo i1 lan-
cio dovra effettuare soltanto il volo
librato. In presenza di favorevoli
correnti ascendenti, i1 volo pud di-
venire veleggiato, con aumento di
quota ¢ su percorsi di notevele lun.
ghezza, Questa qgualita di poter
effettuare un lungo volo anche do-
po terminata 1'azione del motore,
deve essere [erseguita anche per
tutti gli altri generi di modelli.
Infatti, in tal modo, si otterranno
un tempo di volo ed una distanza
percorsa maggiori, Inoltre, atter-
rando con un volo leggermente in-
clinato, 1 pericoli di rotture saran-
no ridotti. al minimo.

Come si & vistd, fin dall’inizio del
progetto & mnecessario determinare,
sia pdre ip via provvisoria, 1l ca-
rico alare, ciog il rapporto tra il
pe:o totale dell'apparecchio e la su-

perficie .dell’ala. Per modelli a mo-

tore destinati a prove di durata,.

il carico alare pud wvariare da 12
a 15 gr. per dmq.; per modelll de-
stinati a prove di distanza. si pud
adottare un carico alare da 15 a
25 gr. per dmg. Per i veleggiatori
destinati ad eseguire voli di dura-
ta, 11 carico alare potrd agglrarsi
dai 10 ai 25 gr. per dmg., mentre,
volendo far coprire al modello
grandi distanze, il carico alare do-
vra essere superiore. Queste cifre,
naturalmente, Nnon possOnO avere un
valore assoluto, ma costituiscono
soltanto una base per il costruttore
novellino. Si danno casi, ipnfatti,
di apparerehi con carichi alari
molto maggiori, fino a 30 e 35 gr.
per dmq., come qguelli che si ri-
scontrano in certi veleggiator: co-
struitl per primati di distanza e,
nel caso di modelli a motore a scop-
pio, anche fino a 50-70 gr. per dmg,

11 progetty deve essere sviluppato
con l'esecuzione del disegno com-
pleto, stabilendo, nel corso di gue-

sto, ogni rarticolare costruttivo,
senza ‘dover ricorrere, duranie la
costruzione, a ripieghl dannosi.

La pratica. soprattutto, permet-

* terd all’aeromodellista di valutare

«a priori » quale sari il risultato
del suo lavoro, specialmente per
quante riguarda il peso comples
sivo, e la rmipartizione dl esso sulle
varie partl del modello. Come re-
gola generale, la distanza fra il
centro di pressione dell’ala e l'estre-
mita posteriore della fusoliera do-
vra essere all’ingirca eguale alla
semiapertura alare. La distanza fra
il muso della fusoliera e il centro
dil pressione dell'ala deve essere e-
guale alla metd della distanza pre-
dente.
Vedasi il seguente esempio. Ala
apertura. cm 100
distanza fra C.P. ala ed estre-
mita post. fusoliera: cm. 50
dista za fra muso fus.

e C.P.
ala: em. 25,

fecontinua)

TORINO — Bene orgavizzata dal
S.A.T. si @ svolta Domeniva 27
Aprile, in Piazza d’Armi, una ga-
ra riservata ai modelll ad elasti-
co 4di 65 centimetri di apertura
alare, Questa gara-ha ratcolto 1'a-
desione di 25 concorrenti che han-
no date vita ad  uno spettacolo
sportivo’ molto interessante e che
ha richiamato molta folla. Non
ostante spirasse un vento abbastan-
za insidioso per modelli di dimen-
sioni cosi ridoite, i lanci si sono
svolti regolarmente ed 1 rismltati
raggiunti hanno messo in luce il
buon grado di forma di alcuni gio-
vani fra i guali Cargnelutti, Bo-
netto e Pollinoe <he hanno presen-
tato modelli di ottima concezione
e perfettamente centrati.

Earticolarmente perfetto @ rlsul-
tato quello di Pollinp -che, pur-
troppo, & scomparso duarante un
lancio di prova. ) ]

Gli anziani, perd, forti della lo-
ro esperienza, hanno imposto il
passo  ai pia giovani ed infatti
Marsiglia, spalleggiato da tutta la
rropria squadra, ha dominato fino
dai primi lanci. E' doveroso nota-
re che Marsiglia ha meritato ve-
ramente la vittoria. grazie alle do-

.ti di- grande regolarita dimostrate

dal suo modello TUn'altro ottimo
modello che meritava certamente
un piazzamento migliore & stato
quello di Marietta, classificatosi
quarto,

11 favorito ‘Torta & stato gquanto

mai sfortupato perché i1 suo mo-
dello, scomparso e Ti-
e @ trovato dopo i1 pri-
mp lancio, & scom-

parso nuovamerte al
secondo, pregiundican.
do il piazzamento di
gquesto concorrente.

Notevole 1'affiata-
mento  fra i vari
oruppi concorrenti,

del gquale diamo me-
rito  all'opera del
Commissario  Straor-
‘linario della F.AN.I.
per il Fiemonte
Franco Conte.

19 'MARSIGLIA (Ae-
roriccola Torino-  t.
m. 3' 11", 20 BONET-
T (AGO) t. m, 1’
18" 3 MARTINOLIO
IAGO) t. m. 1"20;
¥ MARIETTA
D) t. m 118" 59
CARGNELUTTI (indi.
pepdente) t. m. 3° 27"
[premio per i1 volo
migliore). Seguono
altri 20 woncorrenti.

Classifica per Squa.
dre:

Hﬁlwﬂﬂ'igﬁil proggetio.
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° A.G.0.; 20 SAT.. 3° G.AT.

MILANO — Dpomenica 4 maggio,
organizzata dall'Ass, Aerom. di
Monza, si & svolta sul campo di
Bresso-Cinlsello una gara interpro-
vinciale di modelll delle tre cate-
zorie ;. velegmatori, elastico e mo-
tomodelli. ’

Rilevante ¢ stata 1'affluenza dei
concorrenti che per altro sono sta-
ti ostacolati da un tempo minac-
cios0 e da un vento che a volte ha
compromesso- il buon esito dei voli.
Numerosissime infatti sono state le
scassature, mentre l'assenza assolu.
ta di termizhe non ha fatto regi-
strare tempi massimi molto alti.

In comrlesso possiamo dire che
I'grganizzazione & stata buona a
che ha messo in evidenza 1l senso
pratico dei dirigenti dell’A A.M.

Ecco le classifiche
CATEGORIA « A » VELEGGIATORI:

19 piazza Piero C.A.M, Milano
n, O 20 Chiari Federico A.A.M.
Monza p. 11; 3° Castiglioni ‘Aliredo
C.AM, Milano p. 12.

‘CATEGORIA « C .+ MOTOMODELLT

(classe a- fino a eme. 2):
1% Rossi Lamberto C:A.M, Mifla-
no p. 4 (t. m, 1’ 39"); 90 Raggi Pier-
luigi Indip. Milano p. 5: 3° Mari-
no Cesare G.A.S. Milano p. 9.

(classe b. oltre cme. 9)

_1° Villingher Alessandrpe G.A.S.
Milano p. 5 (t. m, 1'41"); 20 Sa-
haini Giaucarlo C.A.M. Milano p. 7.
30 pedrazzini Enrico Id. p. 8

ROMA — 11 Centro Aeromodelli-
stico Romano, in atiuazione del Ca-
lendario Sportivo per l'anno 1947,
ha fatto disputare le due prime
Zare.

La prima, riservata ai modelli te-
lecomandati, si & svolta Domenica
23 marzo sul piazzale adiacente ii
ralazzo delle Poste di Roma-Prati,
aquindi nel <uore dell'abitato ed ha
costituito uno spettacolo che ha at-
tirato la « euriositd » di una nume-

' rosa folla, richiamata, mano a ma-

no che la gara si- effettuava dal-
lo stridente urlo dei motorini im-
pegnati nella lotta col cronometro.
E' oyvio dire che l'indisciplina di
molti spettatori ha reso dure il
compito degli organizzatori, ma
d'altra parte & confortante notare
che i modelli volanti, guando so-
no presentati al pubblico destano
un interesse ~he vorremmo -vedere
moltiplicarsi.

Nove concorrenti sono scesi In
lizza, €. solo tre sono riusciti a
portare a termine le prove che,
per altro, sono state combattutissi-
me, specialmente rer la conguista
del primo posto che @ stato con-
teso fino all'ultimo fra Eesterson

fseque a pag. 180)



TELECOMANDATO Dl:

G. Worthington

Avevamo preparato Il ltesto
ed | disegni di questo modello
quaiche i dend

'B ripr

lo da Ailr Traills. Lo avevamo
scello per alcune caratteristi-
che costruttive che ritenevamo
interessanti e perché rappre-
sentavaanosiroavvisol'espres-
sione tipiea del modelll teleco-
mandali americanl di questo
ultime periodo,

Nel frattempo altre riviste
itallane hanno riportate sche-
mi parziali dello stessoc model-
lo attrib dogli err
te una pohrnﬁi inglese dopo
averne ripreso | disegni, da
una rivista inglese.

Penslamo che, nonostantesia

[ to del’ po & non si
tratti pld di una novita, i dise-
gy!_ pleti di q ] dello

pur e valore do-
cumentario per far conoscere
I'abilitd americana In questo
campo,

Il « Bobcat » & stato, letteralmente, disegna-
to intorno ad un Ohlsson 23, in seguito ad una
discussiore dell’autore con aleyni amici. Lo
scopo era quello di ottenere un modellp quan-
to pit possibile somigliante ad un aeroplano
vero, pur ottenendo una bunna velocita ed una
costruzione sufficientemente robusta senza bi-

sogno di ricorrere a sistemi costruttivi com-
plicati e che lasciasse una buona accessibilita
al motore, |

Per ottenere cio tutta la fusoliera venne ri-
wcavata da un blocco di balsa sagomato e sca-
vato, il che rese ‘possibile, oltre alla perfetta
finitura, una notevole resistenza ed una gran-
de accessibilita al comandj ed al motore. in-
fatti il modello pud essere completamente
smontato rimuovendo la parte dorsale della
fusoliera, la carpottatura inferiore del moto-
re ¢ i bulloni di fissaggio delle ali. La parte
dorsale della fusoliera @ fissata con due viti
annegate nell'ordinata e con un automatico da
vestiti all'estremiti della coda. La Sua rimo-
zione permette 1'ispezione completa dei wwoman-
di e delle batterie,

Per facilitare 1'accessibilita al serbatoio la
cappottatura superiore & stata incernierata fis-
sando le cerniere su due blocchetti di legno
duro incollati al guscio della fusoliera. Dopo
il rifornimento, lo scatto di chiusura pensa a
tenere hiusa la cappottatura; & bene non met-
tere in moto i1 motore con la cappottatura
aperta. La cappottatura inferiore a tenuta da
due vit1 annegate nel compensato, Sono state
aggiunte delle prese d’aria laterali per facili-

tare il raffreddamento ed - a qunesto scopo & -

stata praticata una uscita d'aria calda sul
fondo della cappottatura stessa.

Tutte le ordinate della fusoliera sono In
compensato per ottenere nna maggiore robu-
stezza. L'ogiva dell'elica 2 1n balsa ed & fissa-
ta con una vite al blooXo dell'elica.

11 carrello, costruito dentro i longheroni ala-
ri, & stato annegato in essi mediante dei 1i-
stelli di legno dure come si pud vedere in
fizura, ¥

I longheroni alari spno in balsa da mm. 3
con una laminatura, su entrambi 4 lati, di
compensato da mm. 1,5 Quattro bulloncini fer-
mano | dué longheroni sulle ordinate di fu-
soliera permettendo lo smontaggio dell’ala.

L'asta di trasmissione del comando & un tu-
ho di alluminio, il che permette di eliminare
tutte le saldature pur mantenendo una note-
vole rigidith dell’insieme,

11 primo volo di prova venne effettuato nel-
I'interno dell’aviorimessa del Randolph Field
con un cavo di controllo di 9 metri. II model-
lo decolld subito, in uno spazio di cirea 6 me-
tri. e sali dolcemente rispondendo con doci-
lita ai comandi, tanto da permettere, in voll
suceessivi, 1'esecuzione di alcune « figure » acro-
batiche. Durante tali esercim, pid d'una volta
il carrello ha dovuto sopportare notevolissimi
urti senza riportare mai danni,

La velocith massima raggiunta a stata a4l 74
miglia orana (virca 130" Kmh.) mentre la me-
dia si & mantenuta attorno alle 60 miglia (cir-
ca 100 Emh.) ma sicuramente si potrebbe ot-
tenere di pilt con un migliore profilo alare ed
un'elica con [asso maggiore.
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AEROMODELLISMO

FRANCO DI PORTO

spediamo ovunque:

MODELLISMO N.1 L. 200
» > 2 ». 50
» » 3 » 50
» > 4 > 50
» » 5 » 50
> s 6 » 80
» » 7 > 50

IL DIARIO DELLO STUDENTE

(il piit originale e divertente dia-
rio. 100 pagg. con testo e dise-
gni umoristici v s s oe.e L. 100

ALBI PER RAGAZZI (pagg. 24)

SCINTILLA ALLE PRESE
COI GANGESTER. . . . L. 17

LA VILLA DEL MISTE-

RO : ¢ i%z v dw an # 17
ALBI PER BAMBINI (pagg. 96)
SERAFINO IL TOPINO L. 17
PEPPINOLOSPADACCINO » 17 -

LA PANTOFOLA DI BUD-
DA (pagg. 72) . . . . . 15

Spedire vaglia alle EDIZIONI PEGASO

PIAZZA UNGHERIA, 1 - ROMA

Quando

DAN L'INVINCIBILE

sara diventato il piit celebre personag-
gio di cineromanzi, se non avrete ac-
quistato tutti gli episodi delle AVVEN-
TURE DI DAN LINVINCIBILE, vi
strapperete tutti i capelli per la rabbia.
Pensateci e acquistate subito il primo
episodio intitolato:

IL CASTELLO DEL MISTERO
albo a colori - L. 25 in lulte le
edicole, (oppure inviare vaglia
alle: Edizioni Pegaso, Piazza
Ungheria, 1 - Roma)

AEROLIBRERIA DELLE TERME - ROMA

YIA ARCHIANO 21

La pill grande organi per la dif-
fusione della stampa tica internazional

Tutte le pubblicazioni nazionali ed estere - Ab-
bonatevi alle maggiori riviste estere di aviazione.

Avete scquistato il 1- fascicolo dello
SCHEDARIO UNIVERSALE PERMANENTE
DE! VELIVOLI? :
Affrettatevi a farlo inviando L. 100. Sono dispo-
nibili solo poche copie ancora e non verranno ef-
fettuate ristampe. Una delle pii grandiose e com-
plete opere aeronautiche. Tutta la produzione mon-
;Ioule in elegantissime nitide schede di grande
rmato. '

Interpellateci, scriveteci, chiedete il nostro bol-
lettino! Filiale di Milano: Libreria Aeronautica
Internazionale.
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» Old Ironsides » 2 il nome della prima loco-
motiva costruita da Matthias Baldwin nel 1832
ner la Ferrovia Filadelfia, Sermantown e Nor-
ristown. )

11 modello, che riproduciamo nelle varie fi-
rure e fotografie, & concepito per essere co-
struita con legnmo. cartone, fili Inetallici, chio-
dl e gqualche pezzo d'ottone. Naturalmente, mo.
dellisti esperti potranono costruirle in metallo
¢ rompletarlo con tutti i congegni necessari a
renderlo, una macching semovelie.

11 telaio del modello (ig. 2 e 3) & in legno
opportunamente .ncollato con caseina o col-
lante, 1 supporti degli assali sono ritagliati in
cartone robusto e imdollati al telaio: riccoli
guadratini di cartone sottile vi sono .ncollati
wor.ra ad jmitazione delle teste dei bulloni. Le
palestre sono costruite interamente in cartone:
i relativi biscott.nj sono costituiti da pezzetti
ai-legno tratti dalla parte piatta di stuzzica-
lenti (fig. 6).

Si consiglia di dare due o tre mani di ver-
nice scura al telawo e di tingere in nero le

Gli assali sono steli d'ottone e i colli d'oca
sono sfasati di novanta gradi. 1 dischi per le
raggiere delle ruote sono costituiti da lamie-
rino sottile e saldati agli assali, Le Dboccole
degli assali sono pezzetli di tubo d’ottone, op-
pure avvolgimenti di file d’ottone opportuna-
mente saldati. Tall boccole vengono ingollate
entro 1 bloechi di legne, 1 guali vengono a
loro volta incollati sotto il telaio immediata-
mente dietro i suprorti degli assali. Si faccia
attenzione ad incollare i1 tutto soltanto dopo

“avere infilato gh assali,

Ls ruote vengono messe insieme valendosi di
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una dima in legno dov'é segmatn ! coniro e
la disposizione dei dodici raggi come in fig. 4.
1 werchioni sono costituiti da strisce di carto-
ne robusto, che dovrebbero essere possibilmen-
te segate con una sega da traforo piuttosto
che tagliate col temperino, allo scope di non
separare 1 vari strati che costituiscono il car-
tone stesso,

1 raggi non devono raggiungere l'assale: che
in tal modo non potrebbero rimanere Oppor-
tunamente distanziati: essi debbono essere in-
collati soltanto sui dischi porta-raggiera.

L'altra estremita dei raggi viene incollata

sulla parte interna cel cerchio-
ne. Una volta messe insieme, le
ruote si tolgono dalla dima in
legno e si appliva loro i1 bor-
dino che & costituito da un anel.
lo di cartone sottile incollatd al
cerchione.

Lc ruote del tender sono co-
struite rressocha nel medesimo
modo, soltanto che i ragei sono
costituiti «da fili di ferro o da
steli di ecomuni spilli: questi
vengono iveollati al cerchione e
saldati ad un mpezzetto di tubo
inguariiato fra due rondelle
in ottone, cio che costituisce il
mozzo delle ruote stesse. I1 moz-
z0 viene accuratamente saldato
sugli assali. Si consiglia di tin-
gere in nero le raggiere e in
giallo o in verde i cerchioni,
secondo la moda del tempo.

Inutile dire che tutte le ruote
possono essere costruite molto
meglio in legno, gualera si di-
sponga di un tornio.

La caldaia & costituita da un
tubo di wartone rivestito di car-
la opportunamente disegnata in
modo da far' risaltare il rive-
stimento in legno, le cerchiatu-
re, eventuali teste di bullo-
ni, ecc. E' pur tuttavia consi-
gliabile, per un maggior suc-
cesso del modello, che le cer-
chiature siano in metalle mol-
to yueido e possibilmente inos-
sidabjle. esse potranno essere
chiuse con una gacria di sta-
gno nella parte inferiore della

caldaia.
Un blocchetto i balsa, som-
mariamente sbozzato, costitui-

sce il forno: esso vyiene natu-
ralmente ricorerto di cartonei-
no recante le chiodature in di-
segno. Anche la porta del for-
no & io <artoncino con spran-
ghe sovrapposte, pure in car-
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toncino. La caldaia @& intro-
dotta per un certo tratto en-
tro i1 forno in balsa ed ivi
opportunamente incollata.

1 cilindri sono rhvavaty da
pezzetti di legno  cilindrici e
opportunamente incastellati con
cartoncino, come mostra la fi-
gura 3. Essi portano un foro
" centrale per lo stelo del plsto-
pe e due intacchh diametral-
mente opposti per le guide del-
Ja testa a croce L'incastella-
tura dei wilindri & sagomata in
modo tale da sposarsi alla cal-
daia. Le guide per le teste a
croce sono in ottone: esse ven-
gono saldate ad una traversa,
la quale & a sua volta saldata
alla seconda cerchiatura della
caldala, Le teste-a-croce sono fo-
rate in modo da ricevere lo ste-
lo del pistone da una parte e
il perno del piede dj biella dal-
T'altra,

Le bielle sono in ottone (fi-
gura 6). il perno del loro pie-
de & flottante entro Ja testa-a-
croce e manteputo in sito dal-
le guide della testa-a-croce stes-
sa: si vhe la testa-a-croce deve
essere infilata entro le guide
dorLo essere stata congiunta al
piede di biella.

11 duomo, gli oliatorl, le rin-
ghiere e le leve di comando so-
no una cosa importantissima
per la coreografia della costru-
zione: e sarebbe molto oppor-
tung farli al tornio, ricavandol
di pezzo e avendo grap cura
nel lucidarli o laccarli. Non po.
tendo far cid, si procuri 4dj rea-
lizzarli nel miglior modo pos-

fecontinua a pag. 177)
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Alcuni giudizi su MODELLISMO

' MODELLISMO ¢ la rivi-
sta che piu si confa a quei
giovani che somo presi dalls
passione dell'aeromodellismo "
PIETRO COCCO, PALERMO.

" Sinceramente la vostra ri-
visla mi piace moltissimo ™
GIOVANN]! RAIMONDI, MI-
RABELLO (Ferrara),

" Desidero porgere le mie
congratulazion a tutti per
guesl'ullimo numero che si é
rivelalo superiore a tutli i
precedenti ' FRANCO GALLI-
NA, TARANTO.

" Ho conoscluto e seguito
tutte le altre pubblicazioni
aeromodellisliche, ma ho fini-
to per abbandonarle, non tro-
rando in esse cid che erava-
mo abituati ad avere mnel
vecchio vostro Aquilone e che
ora MODELLISMO [a resusci-
tare, specialmente per meri-
1o dei numer{ 1 ¢ 7" FLO-
R10 GHISELLI, VIAREGGIO.

" Sarei veramente contento
di  collaborare lungamente
allea vostra bella  rivista ™
LUIGI ARCESILAI, BOLO-
GNA,

'* State seguendo la giusta
via. Ho pisto il n, 7 di MO-
DELLISMO e non posso mne-
gargli parole di lode. Con-
fesso che ne ho rviportato
un'impressione di placere e
di ammirazione . PIER LUI-
G] RAGGI.
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sibile ricoprendoli di carta luida
possibilmente glalla, ¢ vernician-
doli con nitrocellulosa di uguale
colore.

Tingere di nero opaco il ferno, il
fumaiolo, i supporti degli assali,
i supporti della caldaia, il castel-
lo-cilindri, erc. Dar due mani- di

verone a finire, lucida, a tutto 11
tender, ad eccezione dei supporti
derli assali e dei cerchioni.

E' orportung montare il tutto su
un pezzo {1 binario realizzato con
rozze traverse e simulare il ballast
a mezzn di cartone e vernice.

(Da « Popular Science Moatly s

AEROMODELLISMO

GARE INTERNAZIONALI
D'AEROMODELLISMO

SVIZZERA

L'Aerp Club di Svizzera organiz-
zeri nel giorni 21 e 22 Giugno pros.
simo una gara internazionale di
modelli volanti, riservata alle ca-
tegorie veleggiatori e motomodellt.
Anche 1'Italia ¢ stata invitata e
dal canto suo la F.AN.I. sfa prov-

vedendo alla formazione della
squadra rappresentativa [Italiana
che parteiperid alle gare, che si

svolgeranng a Berna o a Zurigo.

Nell'indire ed organizzare guesta
manifestazione, 1'Aero Club Svizze-
ro 3| propone di incoraggiare 1l ca-
meratismo internazionale e di fa-
vorire lo scambio di idee fra gli
acromodellisti delle diverse nazio.
ni. L'Aero Club d'Ttalia, el deman-
dare alla F.A.N.I. l'incarico della
rormazione della squadra italiana,
ha messo a disposizione della me-
desima i mezzi necessari per la
nostra partecipazione E' stato dl-
spusto che la gara per il « Trofeo
er Quattro Mori», che si svolge
4 Livorno nej giorni 17 e 18 del
mwese corrente, sia ritenuta valida
per la selezione degli elementi da
chiamare a rappresentare i colori
italiani alla gara svizzera. Allo
scopo, pltre 1 tre lam regolamen-
tarl, verranno effettuati due lan-
¢l supplementari per avere un
maggiore e pia attendibile {ndi-
rizzo nella scelta dei sel elementi
richiesti,

E' superfluo riportare integral-
mente il regolamento della gara,
i nello stesso tempo desideriamo
offrire aj nostri lettori alcuni rag-
wilagll,

~elle due categorle citate po-
tranlo partecipare modellj norma-
i, con all in tandem, canards,
senza coda e autogiri,

Dato che l'annata 1947 ¢ da con-
siderarsi di transizione in fatte di
regolamentazione tevnica, potran-
no partecipare tanto i modelli co-
struiti secondo la vecchia formula
F.A.l., tanto quell; realizzati se-
coivdo la nuova formula.
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11 lancio dei veieggiatori si ef-
fettuerd con cave di m, 100, sia
chie €580 avvenga con traino in
corsa. con puleggia di rimando,
0 con verazello,

La partenza dei motomodelll av-
verra da terra, senza spicta, e la
massima durata di funzionamento
dei motori & fissata in 20", pena
la squaltfica.

I tempi di volo inferiori ai 5"
saranno considerati come false par-
tenze per i veleggiatori e per i
mo'omodelll gquelle inferiorf a 10".
Le false partenze potranno essere
ripetute una volta. Due false par-
tenze equivalgono a una prova va-
lida, con tempo zero.

La durata dei voli dei modelli sa-
ra convertita in punti, assegnando
5 punti ad ogni secondo ed un
punto a ogni quinto di secondo di

voln. La classifica sara stahilita
facendo 1a» somma dej punti rea-
lizzati rei due woli migliori, tra-

«curando il terzo volo. Se yn mo-
dello non potesse compiere che un
solo volo a causa di guasti o perdi-
ta, guesto volo contera da solo per
la classifiva In caso di parita di
punteggio fra due concorrentl, &
il terzo volo che conta per | veleg-
giateri e per i motomodelli la mi-
nor: somma di dorata di funzio-
namento del motore nel corso dei
due laneci.

_ Il regolamento della gara riporta
inoltre le modalita da osservare
da rarie dei1 conorrenti e le di-
-posizioni inerenti la disciplina sul
campo e gli eventuali reclami. Fat-
to notevole ¢ che della Giuria fa-
Tanno parte i rappresentant; di
nzni nazione partecipante,

FRANCIA

L’'Aero Club du
Sud-Est di Lione (Francia) ha in-
vitato gli aeromodellisti italiani
alla terza Gara Internazionale per
modelli senza coda che sari tenu-
ta a Liope il 6 luglio 1947, secon-
do le =eguent; norme;

1, 1 senza coda sono degli ap-
parecchi sprevvisti d'impennaggio
orizzontale o di altri dispositivi
<tabilizzatori separatj dall'ala.

Rhome et du

2] Quattro categorie di appa-
ricchil possono  concorrere: veleg-
wittorl; apparecchi con motore a
esplosione: apparerchi a reazione;
apparecchi ad elastico.

‘3) Upni concorrente pud  pre-

~entare pia modelli, dj
varatteristica essy siano,

4) Ciascupn appareochio deve es-
sere immatricolato su un gettone
apposito rimessg  avanti  l'inizio
delle gare.

5) Sara dichiarato vincitore, in
ciascuna categoria, 1'apparecchio
crhe realizzera il volo pia lungo,
partendo, sempre a secondo la ca-
tegoria, dagli appositi e specifhi
posti di lancio,

U} Cia=cun apparecchio avri di-
ritto a tre voli e dovra ohbligato-
riaumente eseguirne due il mattino
ielle gare.

%) Ie quote di partecipazione so-
n}-_':_ fissate in 20 Fr. per apparec-
cinvo,

La F.A.N.I., considerando che lo
sviluppo in Italia dei modelli sen-
i coda ¢ minimo, non ha ritenu-
o opportuno formare una rappre-
sentativa ufficiale, perd invita tut-
ti coioro che avessero intenzione
di partediparvi  individualmente e
a nroprie spese, a mettersi in con-
tatto cou la prepria Segreteria, al
fine dt  ottecere oFni possibile
auszilio

qualsiast

AIUTATEC! A DIFFONDERS
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"W oo’ di PBeosasTro

conescone vita

Tuttl 1 ragazzing ) 3
dei Filibustieri

morte € mivacoll _Fil
della Toriue e vari piu o me-
ne  policromi  corsari, ma pochi
sanno che nella stessa eroca an-
che 1 marj di ecasa nostra erano
soleati da veloei vavi orsare che,
= pure non hanno avuto l'onore
di passare alla leggenda o la for-
iuna di raszare alla storia come
guelle déi maggiori corsari ingle-
si, non avevano nulla da invidia-

r¢ alle colleghe atlantiche per il
coraceio delle ciurne e lepicita
delle gesta.

Fra | corsari (enovesi partico-

larmente noto & quello che & pas-

sato alla storia sotto il nomigno-
1o di « Bavastro »: noto sopratutio
ai [rancesi i cui grossi e pesanti

vascelll dovettero pin volte subire

i danni e le beffe Jde «l'Intrepl-
do », il « pineo » favorito di Bava-
stro, che erazie alla sua leggerezza

e velocita riusciva sempre a sfug-
zire ai loro inseguimenti plomban-
do invece loro addossu come i1 ful-

mine (quando meno s+ lo aspetta-
vavo

Per gli armatory oy modelli,
guindi. penso <he una  eopia de

« UIntrepido » Dossa avers un cer-
e interesse.  Colne
dai disegni, =i tratta di una nave
dalle linee svelte chie ricorda uan
po la « Nina .« di Colombo per la
forima delle vele

Ho costraito personalmente
sto modelline nel "4 ¢ posso assi-
curarvi che fa una bellissima fi-
cura sull'alzata di gual’he mobile,

1 disegni sonv in grandezza na-
turale, ma non sara difficile. per
chi lo desider!, ingrandirlo per fa-
re 1 modells pin grande,

Lo s¢afo, ¢ r.cavato «da un bloe-
co di noce o di fageio e, data la

que-

piccolezza, non é vato; j rcosto-
loni lengitudinali. chiaramente vi-
sibill nel disegno, sonu In listello
da mm. 1,5 x 1.5 legzermente car-

tavetrati, per diminuirne In spes
sore, dopo lideollaggio,

La chiglia «d il Jdritto di prora
<010 Tigavati da una tavoletta i
noce di 2 uuu. <y spessore  inca-
strati nello scafe dopn  aver pra-
Tieats s di esso uur incastro oon
Uy COIMUNG Sewil,

Modellec dal S. Maria di C. Colombe Costruttore Roberte Greco dal Roma lunghezza cm. 60

potete  vedere.

Anchie le
da 2 nun.
castello di
an listello

murate sono in noce
mentre la balaustra del
puppa é formata da
di mm. 2 x 2 oppoertu-

namentle forato per fissarvi le g¢o-
lonnine che possollo essere otti-
manente ricavate da alcuni steli

di sagzina di adatto diametro [(cer-
cate di non rovinare troppo la sco-
pa di casa)

Il pennone di hompresso @ fissato
sulla polenaz per mezzo d4i un in-
vastro simile a guello del dritto
di prora.

Il timone & pure in noce da
mm. 3 leggermente rastremato ver
s0 1'esterno

L'albero di trinchettuy & rivava-
to da un listello da mm, 3 x 3, lun-
o0 60 M. colupresi 3 min. neces-
=ari per lincastro iv coperta, A
¢ipea 15 mm. dalla formaggetta,

l'albero porta un'ingrossatura fo-
rata ai ceniro per i1 passagzio
della drizza della vela.

Sopra  ling atura, atiraverso
un altro foro, passa tutto il sar-
tiame, in filo di rete imperlato,

L'antenna ¢ formata da due pez-
1 legati e incollati notare che
a & curva ¢ che l'albero & in-
clinato verso prora. L'inclinazione
pio essere presa dal disegoo

L'albero di maestro @ de; tutte
simile a quello di trinchetto, sal-
vo che Vingrossatura e di propor-
zioni masgiori; & alto mm. 85 com
npreso Uineastro di 3 mim. gon un
diametro alla base di 4 mm.. &
perfeltamente  verticale, ome an

che 'albero di mezzana, che & in-
e alto 80 mm. compresp l'inea-

stre, con un diametro i mm
La velatura & costitulta da 3 ve-
le latine e da un fincco: ¢ bene

fare le vele con tela moltg fina ¢
cucite a spirale alle antenne, il
fioozn di prora & invece curito ad
nn filo di refe che va dall'albera
i trinchetto al pennone di home.
[-resst

Frima di
novre sara
I con una

montare tytte le ma-
hene verniclare lo =ca-
mann d4i veroire tra-
sparente alla nitron, se lo secafo &
in noce: se avrete usato un legno
il chiaro sari bene invece dare

preima una mano di terra bhruna o
Ioun gualsiasi colorante simile
Prima di verniciare, cartegziate

avere la
nossibile,

bene v =afa per
icie Pl liseian
Tutta 'alberatura va verniciata

alienly cu Yol (raspalell-
te, mentre l'apera viva dovra es-
=ere verniciata in scuro: un color

nero pece va beénissimo.

La poppa deve essere  decorata
ron fregi in ore vhe Lotrete otte-
ners mescolandn della porporina

alla '.emln traspareute

St lavorato v eur
vl u paie di opinzette da orolo-
Siate, potrete essere fieri del wo
stro  modelling  c¢he, poggiato su
an gqualsiast piedistallo disegnato
secondo 1a vostra fantasia ed 1l
vostro gusto, fara una bhellissima
fizura nella vostra casa

RENATO CRISPO

LU GHBUTHGHIL

snecessn  delle wostre  pagine
.rr'duu:r a; modelli di natanti ¢
tale che i o veraménle sorpresi.
Non imaginavamo che in Italia vi
rossere tanti costrutliori di model-
ti di natantt, e sopra tullo tanti
tritdtord ¢ persone deslderaze d; de-
dicarsi i guesto bellissimo ed utlile
spart, [ nostro lorta consiste pro-
vabitmenty nell'aver dimenlicalo
che Ut penisoly italiana,per il fat-
tu che & tale. sta tulta immersa €
pratesa nel wmare, che in Halia el
~ong molti fiume, ¢ tantt e aments-
il laghi, ¢ canali in gran nume-
ro, « stagni, ¢ paludl, e lagune, e
fontune. Questo ¢ state il nostro
errove fileo ad wpe certo panto. Poi
¢i abbiamo rifiettuto su e abbiamo
deciea di dedicare wr hel po' dl
spazto al narvimodeilismn (eli ae
yomodellisty non digrigning i den-
ti. eap0isti vhe sono! farantin
dancora e sempre la parle del leo-

Fssl

ni. La toro rivista doveea essere
di A6 pugine, Abbigme Leeeee bul-
tato sul mwercato, con qraidi  sa-

erifici o grandissinee sperane, wnd
rivista i 24 pagine, per o fare Ja
quale ahliamo deciso di affronta-

rischio, i aeroma-
dellisti  won pratesting  dunyge, v
i aintino. Nop siamn nati aero-
madellisti ¢ nop dimentichiomo le
ariginil,

Nicevama duwgye che ¢l sono in
Itetia wiv appasstonati di navimo-
dellismo di guelly ciie credessimo.
e Lo dimostra la piogaie di let-
tere i guesti aiornl. Quas) quasi
son pite 1e tettere dei
narbmodellisty che
yrelle degli aeromo-
dellisti' Ad ognl mo-
dn, siceome @ tuttl
nol possiding rispon-
deve  direltamente e
stecome  stimianio -
tite  chre certe rispo-
<t sianno lette anche
dai won direttamen-
te gntepessati, abbin-
ety ddeviso di pubbli-
ey dia questo nu-
it auesta rubrica,
vietitolata Piccolo
Cahotagrio, ciog ca-
haluigipio tungo e co-
deoeonpelle aeque in-
ferne, La mostra na-

re qrlsiasi

sicelta portera le ri-
sposte a tutti coloro
vloe ef geranng scril
ty per averle,

Vit in poppa, e
wranti, capitano  dal
bzttt berretto,

MASSIMO) MADDA-
LENA, Ancora, —

Abbiamo gradito le
paiole di elogio e di
consenso, Se tu leggi
attentanente 1'arti-
colo sul Kiltie trove-
tai gualrosa s=ul ti-
mone automatico, Ti
meghiame di diffon-
dere la nostra rivi-
sta. +«he ha bisogno
fe=sere (onosginta e

178

spstenuta.  Contiamo  molte  sulla
buona volonta e comprensione de-
gli awmied, di quelll veri. A te au-
guri per il tuo lavoro. Siamo seni-
pre a tua disposizione.

FLORID GHISELLI, Viareggio —
Gt per gl elogi, che ¢i diviad
o da buoni amng; (Marting, T
vagli, Arseni, Fervero, Mercadai-
te, eccetera ecccterone). In questo
N. 8 vedrai gli schemi da te desi-
derati. ¢ios snl genere dil guelli
che pubblicano le riviste america-

ne :a:l es. « The Rudder »). Per chi
ci hai preso? Noi vogliamo fare

sul =erio, sai? Forza e coraggio,
vecchio amieco del veechissimo Zio
Falcone: Se voi fedelissimj ci aiu-

terete, faremio  scintille, te lo as-
sicurn  jo.
GIUSEPPE PEDERSOLI, XNapoli.

- Non abbiamgo uer il
altri diseoni del « Kiltie »,
CIORGIO ORXNAXNO, Firenze, —
Per 1l momento non abbiamo di-

nomenta,

segni di gn modellp di nave 1,
1.50 di lunghezza, Stiamo in trat-

tative con una ditta [rancese. Se

intanto wvuoi scrivere all'Aviomini-
ma (S, Basilio 50-A, Roma), pud
lars; che nualecosa possano fare

per e Al raccomando 1a diffusio-
ve della rivista,
ALFONS0O BUCCIANO, Viserba, —

Anche tu sarai rresto accontentato
anche se 1 twoi colleghi aeromo-
lelll=ti  protestan perché, selon-
lo lore, diamo troppo spazio ai
modelli navali Per ora non sp in-
dicarti ditte c¢he abbiano modelli
del tipo che desideri, sp soltanto
che una grossi ditta aeromodelli-
stica di Roma (la stessa di wui
alla risposta rprecedente), sta or-
canizzando un reparto di costru-
zioni navali; prova a scrivere. Noi,
per ol non pubblichiamo tavole
di disegni; .22 pero un progetto in
propogito, Vedremo

RENATO CRISPO, Genova, —
Travagli ip questi ultimi tempi,
per ragioni di lavoro, ¢ guasi in-
trovabile: a7l ogni modo nel n. 7
di Muodellismo ¢’ illustrato il si-
stemia i autucomando che deside-

ri (veldi i disegni del « Kiltie »).
Perche, invece, non ¢ mandi

rqualeosa di tuo o dei tuol amici

di costay Come avrai visto, tutto

nquello che hai mandato & stato
pubblicata.

ALBERTO ROLANDI, Milano, —
Non so proprio dove indirizzarti

per la macchina che desideri. Pro-
vd a a;'h!E{lEI‘lO al nostro Salvatore

Caldara, In via Botta 9; o alla
Ditta Movo, via S, Spirito 14, Ri-
spondo um‘he per  espressp  diret-

iamente, com’e tuo desiderio e per
aloperare i francobollini che mi

hali mandati {almeno tu sei intel-
ligente!).
MARCELLO FERINTI, Siena. —

L'indirizzo dell’Associazione Model-
listica Navale « Navimodel » & S.
A D'Editrice, via Fieno, 6, Milano.
Conto sulla tua opera di propa-
randista. Modellismo deve essere
CONCSCiuto, per avere fnrlurla

L SECONDO
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AEROMODELLISMO

(eontinuazions di pag. 170)

e Ridenti, Quest'ultimo ha dovuto
cedere, 1ma per lo scarto minimo
di 1/i0 di secondo, .

Terzo é stato il sempre pin ~almo
Sinopoli, elemento guesto che meri.
terebbe una migliore fortona,

Ecco la classifica:

10 Kesterson Lewis . del C.A.R.
fmot. Atomatic 5) in 207 7/10 me-
tri 86,056 Km/'h: 20 Ridenti Giovan-
m (mnot. Atomatic 3} in 20 8/10
m. $6.5% Kn/h: 3¢ Sinopoll Raffacle
{mot. Atomatic 5 in 22°° 2/10 me-
tri 51.081 Km/h.

Domernica 13 aprile, sul Campo
della Torraccia si @ svolta una ga-
ra per tutte le categorie di model-
1i, che ha radunato una trentina
di conzorrenti, fra i quali | forti
veleggiatoristi del Gruppp di Gui-
donia. i i

E' stata una gara bellissima, sia
dal lato organizzativo, che da guel
1o sportive. I lanei si sono effettua-
ti secondo 1'orario prefissato sui re.
lativi talloncini € hanno avuto ter-
mine esattamente all’ora previsia,
lasciando visibilmente soddisfatty i
concorrenti, 1 guali hanco potuto
cosi rendersi conto una volta di
pitn che quando una gara & hene
organizzata, il suo svolgimento non
crea risentiment: e malcontentp da
parte di nessuno. ) )

Le condizioni meteorologizhe gfo-
no state ottime e, per guanto il
regolamento fosse alquanto severo,
tutti i concorrenti hanno otwenuto
dei buoni risultati di volo.

Fra 1 veleggiatori si @ imposto
Cecconi di Guidonia che ha avuto
la meglio sul compagno di sguadra
Marsi che ha preceluio di poco gli
altri. 5

Degli elasticisti, Vittori ¢l ha da-
ity un'ottima prova che, per quan-
to favorita dalla compiadente ter-
mica, ha dimostrato anche le gua-
lita del suo modello in salita.

La Jotta per il secondo posto si
& ristretta fra Corsini ¢ Kanneworff,
che ha dovuto cedere il passo al
primo per pochi decimi  Dal lato
tecnico non vi sono state grandi
novita, pur avendo notato gualche
nuova costruzione,

Per i motomodelli ben poco vo-
rliameo dire, perche i1 due Zoncor-
renti scesi in gara sono stati trop-
po pochi per movimentare ['am-
biente,

Le classifiche sono risuliate le se.
cuenti;

Categoria « A » - Veleggiatori:

1 Cecconi Costantino di Guido-
nia, tempo migliore 2 26'"'; 20 Mar-
zi Carlo idem, tempo migliore
1'557 2/10- 3¢ a, r. m. - De Cesaris
Mario (C.A.R.), 4° Cristofoletti Wil-
lyam [(Orsini) tempo ™. 1' 49 5/10;
50 Montanari Alde (C.A.R.) tempo
migliore 1' 45" 5/10,

Seruono altri 6 classificati.

Categoria « [i= - Elasticisti.
1o Vittori Paolo (C.AR.) scom.

alla vista dopo 6'; 20 Corsini Ugo
(C.A.R.) 2'350" 8/10; 32 Kanneworff
Loris {C.A.R.) 2°49" 5/10. 4° Cecco-

ni Costantino (Guidonia) 2" 38" .
Seguouo altri 3 classificati.
Categoria « C» - motomodelli .

1o Van de Velde Dizk [C.A.R.)
con 3 40" {mot. 11 2/10); 2 Kan-
neworff Lorls (C.A.R.) con I' 37" 3/10
{mot, 12" 2/10),

FALERMO — 11 nostro corrispon-
dente  da  lralermo  c¢'informa che
sulle rovine della Sezione Aeromo-
dellistica dell’Aero Club di quella
eitty & sorto. il « Gruppo Aeromo-
dellistico Pulermitano » (G.A.F.). La
sua fondazione & avvenuta nello
scorso novembre ed ora, per meri-
to di alcuvi volonteros!, fra cui il
nostra Pletro Coceo, s sta lavoran-
do con serieta. Augnre di molti
Snressi,

(ORRIER

Culombi Pier Luigi Pisa: Gra-
zie prima di tutto per 1 compli-
menti. Cercheremo dj fare sempre
meglio, Fer guanto riguarda il te-
lecontroliato da 2 cme sta tran-
gquillo: sarai accontentato presto.
Purtroppo le nostre pagine sono
soltanto 27 e per poter pubblicare
tntto guello che vorremmo ne oc-
correrebbero 100, -

Piler Luwigi Naggi - Milano: le tye
lettere sono sempre graditissime
sopratutto per le tue critiche che
ci servovg moltissimo. Alla tua jet-
tera ultima credo sia stato rispo-
sto direttamente da chi di dovere,
ma io qui voglie aggiungere un
codicillo, non per te 2he so che com.
prendi e ti rendi conto di certe ¢o-
=, ma gper quegli aeromodellist]
di cu1 parli che si considerano
yuasi-seienziati.

I tuoi amici guasi-scienziati non
si rendono conto dl due cose:

1) di essere terribilmente in po-
Zhi.

2) «di essere qudsi-scienzigti in
aeromodellismo, ma di non sapere
assolutamente niente di navimodel-
lismo. (La parola non & nostra ma
dell’associazione modellistica Mila.
nese « Navimodel ») tu che sei un
veechio aeroniodellista sai ben che
in tutte le gare di modelli volanti,
10 tulte le riunioni. noi vediamo
sempre Je stesse facce; se si doves
‘sero elencare gli aeromodellisti che
noi vepshl conosciamo e che fanno
il bellp ed il cattive tempo in. fat-
to di tecuica si ragziungerebbero
si e no le 1000 unitq per tutta 1'Ita.

I1 I episodio si intitola:

oppure Inviare vaglia alle:

DAN L’INVINCIBILE

E LO STRAORDINARIO PROTAGONISTA DEL
CINEROMANZO A COLORI DI GRANDE FORMATO

IL CASTELLO DEL MISTERO

IN VENDITA IN TUTTE LE EDICGLE

Fra pochi giorni fara seguito il Il episodio delle
AVVENTURE DI DAN L'INVINCIBILE

LA PERICOLOSA AVVENTURA |

A LIRE 25 IN TUTTE LE EDICOLE

EDIZIONI PEGASO, PIAZZA UNGHERIA 1- ROMA

e gli aibi vi saranno inviatl a domicilio sanza altre spese

lia. Invece in tutta Italia ci sono
alineno uoa decina, di ditte com-
merciali specializzate che vivono
vendecdo agli aeromodellisti, E’ e-
vidente guindi che, o esistono al-
tri aeromodellisti 2he sfuggono al
controllo dei « vecechi = oppure o-
enuno dezli  aeromodellisti  noti
spende oZni anno per la propria
passipne qualche ¢entinaio di mi-
wliaia <1; lire; poiché il secondo ca-
=0 & assurdo non rimane che il
primo, del guale ogni direttore di
ditta specializzata ~pud confermar-
ti la verita.

Esiste quindi un gran numero di
modellisti {bada bene: di modellj-
sti, non aeromodellisti) dei guali
nessunn dei « pochissimi guasi-scen-
ziall .zonosce gusti e desideri.

N0j ne sappiamo appena gqualco-
sa aftraverso le lettere che ¢1 giun.
wone, e sulle guali ci basiamo ter
il mostro lavors di redazione. se
facessimo la rivista esclusivamente
secondo il gusto dei guasi scenzia-
ti vedremnio la tiratura scendere
(quasi a zero.

Ma bada bene: la guestione non
@ soltanto basata s=uj solito vol-
rare [ma chi & stato il primo a
dargli un aggettivo cosi stupido?)
denaro,

Come ti dicevo,
in aeromodellismo
lutamente niente in fatto di navi-
modellismo  credono forse i nostri
fuasi-scienziati che sia pin difficile
determinare il passo di un'eliva
per miodello  telecontrollato  c¢he
guello per un'elica per un moto-
scafo con motore a scoppio?

Credouno forse che l'esalta deter-
niinazione della posizione del re-
dan Wi upo sralo sia pia facile del-
la determinazione dell’esatta posi-

1 quasi-scienziati
non sanno asso-

zione i un‘ala rispetto al relativo
baricentro o <he {} corretto dise-
ano di yna vela sia pia semglice

di guelle di una cellula® Si disil-
Indano,

Anche nelle vasche dei giardinl
puhbblici si puo provare una nuo-
va forma d| scafo e c'é altrettanta

Un tipico modello inglese. Questo & stato costruito da Booth Raymond

180

soddisfazione nel raggiungere 170
orari con un  telecontrollato nel
rortile dey castello Sforzesco ~ome
nel raggiungere i 60 orari con un
motoscalo a  motore nell’acqua
dell'idroscalo.

Tun penserai ora che chi sta seri-
vendo sia un vecchio navimodelli-
sta che difende 13 sua passione.
Ebbene, caro Raggi, trasecola; c¢hi
strive ¢ soltanto un vecchio, vee-
chissimo aeromodellista che perd
ha molti amici navimodellisti e
che pur non avendo mai costruito
con le sue mani un modellp navi-

COPPA MODELLISMO

Anche gest'anno la nestra
rivista potrocinerd una gars a
carattere interprovinciale. Se
Ia competizione sara abbinata
alTROFEO DEI MOTORIIa Coppa
Modellismo sard riservata al
modelll veleggiatori e con mo-
tore ad elastice, altiment!
comprenderd anche la catego-
ria C (moteori). Frobablimente
I costruttorl di U. Control sa_
ranno chlamatl 2 dare la misu-
ra del progresio raggiunte
da questa speclale categoria.

La Coppa Modellismeo verrsd
disputata a fine staglone, e
| clod fra sellembre-otiobre.

Terremo Informatl | nostri
lettori,

zante ha una buona dose di pas-

sione per 1l mare oltre che per
I'aria.
Non te la prendere per guanto

ho detto, la mia risposta & per te
=olo indirettamente, rerché mi ave-
vi datn uno spuntg per una pole-
michetta al vento, ma falla legge-
re ai quasi-scienziati e poi scrivimi
le loro impressioni cercherd ancora
i convincerli se ancora non ¢i fos-
s riuscito LONGARONE

AEROMODELLI
Pliazza Salerno, 8 - Roma

I MIGLIORI MATERIALI
1 PREZZI PIU CONVE.
MIENTI - TUTTO PER
L* AEROMODELLISTA

i CATALOGO L. 10




NAVIMODELLISMO

Lo scopo del modellismo, di qualungue gznere, & quello di riprodurre in pic-
colo una gualsiasi macchina od oggetto funzionante o no con la maggiore fedel-
ta possibile,

Per questo offricmo ai nostri amici modellisti navali gli schemi di due esem-
plari di barche di recente produzione che segnano senza dubbio un indirizzo
nella tecnica moderna in quesie campo.

H cutter illustrato qui a destra & un 31 pied: dissgnato da Fred. W, Goeller, U.S.A.

La lunghezza fuori tutto & di 31 predi e 10 pollici (m. 9.6 cirea), la lunghez.
za al galleggiamento & di 21 piedi (m. 430), larghezza massima 7 piedi (m. 2,10}
pescaggio piedi 5 {m- 1,50), dislocamento 5100 libbre (2200 kg. circa) con una
zavorra di circa il 50 per cento del dislocamento.

Si tratta in fondo di una barea di linee classiche con una eccezionale pulitez-
za di linee; pensiamo che potra essere utile o molti modellisti per i loro progetu.

Lo yacht illustrato qui sotto & invece notevolmente diverso dal solito; di linee
estremamente moderne denuncia una notevole tendenza all'cerodinamica delle
soviastrutture e dell'opera merta, cosa particolarmente importante in barchz di
questa classe poiché con una lunghezza di 82 piedi (m. 24,60 circa) la resistenza
aerodindmica delle sovrastrutture diviene piuttosto importante.

Due esemplari di tale yacht sonc stati costruiti dalla Truscott Boat e Dock
Co. U.5.A. e montato clascuno due motou diesel da 250 cavalli. La larghezza
massima sul ponte & di 17 piedi (m. 5.10) ed il pescaggio & di 4 piedi (m. 1.20).

Ci piacerebbe molto vedere un modello scala 1:20 di un simile scato equipag-
giato magari con un paio di motori diesel da 5 cc. Setto ragazzi.

(Disegni e caratteristiche da * YACHTING ")
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AEROMODELLISMO

(ORRIERE

Luckano - fomanelll.  Brescio.
Prima di tutto un brave perche
a riudicare dal disegno la tua bar-
ca & molto carina ed anzi, 52 yuol,
mandacene i1 disegno per la pub-
blicazione, Per poter applicorve la
vela bizogna che tu fissi una chi-
clia di alnwio una trentina i cen.
thmetri di altezza e 5u i lunghez-
za a partire dalla verticale «ell'al.
bere verso la poppa. 11 sistema mi.
eliore, che pero pon s =2 tiosara
pos=ibile applicare, =arcbbe quello
della deriva mobile cowe montatn
sul « Cuceiolo » ¢a noi pubblicatn
el 1. 2 della rivista. Un gltro mo
do  per risolvere la questiolle &
guello  di  fissare due leggiere
chiglie i una dozzica di centime-
tri i altezza ed un paio di metri
di lunghezza in corrispond@nza dei
ginocelil delle coste. purche tali gi-
noceli rimangano sotto alla linea
di  innmersione; in caso  contrario
bisognera avviconare fra loro le due

chiglic jortanfole ver=n il ceutro
delln scafo
Sileann  Chiereghin, Sottomarina

viuseito a de-
nonostavte la

- Bpoero dl essere
cifrare il tuo nome
tua calligratia
Quanto it chiedhi ¢ oggettn D
furiose discussiong tra Lo tecnici
del ramn PFersonalmente penso el
Palettatura orizzontale del eilindroe
sin da  preferire  all'alettatura
verticalg; tante  per  Don fare
nomi., penso che i) sistema di rdT-
freddamento dell’Elinm ¢, oltre o
lasciate in ombra 1a parte post2rio-

re del cilindro  ¢con cob=eguente
seapito del raffreddamento, rvegali
non pochy punti <di pesistenza allo

Avitnzaniento jn pin Ma tutti § gu-
stioson gust] e e'eoa rhi tale siste
i piace.

Libsero pall’Arno. jmola. — Quan-
tv mi chiedi pon e facile "4 trovar-
si perche chi ne =a qualehe
sono i fabbricanti i motor; i gua-
1i, naturalmente, non vogliono sa
perne di raceontare i lovo [atti per.
sonali.

Sui motor; ad accensione elettrica
puei trovare qualtosa  ali anteres-
sante sul oo Costrutfore i Aevomo-
delli « di Gastoue Martini che puoi
richiedere all’Associazione Cultura.
le Aeromautica via Ripense 1. Ro
ma. Sui moteri ad antoacensione,
invece, ti consiglio 4i aspettare in
yuanto abbiame in preparazione un
poddervso articolo ehe pnbblichere.
me nresto,

IERL T

Volante Luigi, Pero, — Le tue fo-
to sono state passate per la pnbbli.
cazione e le vedrai presto. Sull'U-
contral {51 serive cou uwna elle sola)
ahbiamo gia pubblicato  gualcosa
nel n. 3 ed altro ancora pubbliche-
rele el prossimi nnmeri. Basta
vhe tu abbia voglia di seguirvel.
freazie degli elogi,

Vit Hopps, Mazara del Vallo.

Non abbiamo modelli i sonnuer.
gihili da vendere, ma speriamo di
pubblicarne presto; abbi anche tu
la pazienza (i seguirci.

Luigi Montiglio, Genora. — Comg
avrai yisto ahbiamo pubblicato sul

oGl o« Santa Marin » ed @ pronth
per la pubblicazione, probabilmente
el v 80l o« Mayflower o Dol yerrd
Hoturng dgl o« Bounty Sotratta i
aver pazienza., Ad egni modo se hai
tateriale fotografico «©  disegm (i
tuoil molell., mandacelo,  ainteral
¢ Mocdellisiio o ad esseve pin « mari.
niaro « come anche nol lo vozliamo
specialinente ara che abbiamo pin
paginge a disposizione.

itherlo Rolandi, Milann, — L'in-
ilfrizzo di Alessandro Samuelli & Via
Pietro Nava 4. Lecco (Comn), L'uni-
ca o ditta in Italia che si
Navi modellismo in Italia & Aviomi.
nima, Via S, Basillo 30A, Roma
Circa 1 disegni  che chiedi =ei ac-
cobtentats in puesto stesso numero
conl il oo Kiltie o,

Tavole di mwotorini ad autoaccen-
stone non esistono in ecommercip ma
vitle anche per te la risposta data
pia sopra a Dall'Arno. Anche a 1o
rhicdo fotografie della tua attivita,
possibilmente helle,

LONGHERONE

“ Modelllsmo,, esce regolar-
mente, Vi preghiamo di man-
darcl cronache, note, fotogra-
fie con sollecitudine.

ASSAPORT

INGHILTERRA
Eatan Lray g divenuts ormal il
centro ufficiale i ooni  attiviti

aeronindellistica e i1 ralendario
fdella stagion? 1947 sn gquesto cani-
Pu e veralente teressante. 26
competizioni eon un totale i 310
sterline i premi ninimi. Fra 1'al-
tro dal 27 luglio al % amostn avra
lunga i1 20 camdeszio  inlernazio-
nalz di aeromodelli=mo pep tutte
le catesorie comuresi modelll Wa-
kefield dronndelli ¢ sperimentali.
1 modelly coneorrent] sy orran-
no per il decollo i piste cireolari
di m. 750 di diametro

ol apr#na sara possibile cono-
seere  risultati defdnitivi sara no-
g cura portarli g eonoscelza des
lettort nella speranza ¢he  gquesta
volta possa partecipare anche
d=legazione jtaliana.

SYIZZERA

Laerp Club svizzers ha invitato
I aervinodellisti  italiani ad un
concorsy  juternazionale che verra
Truute pn Svizzera iu lovalita & da-
ta da stabilirsi probabilmente nel
pros=simoe giugno,

PALESTINA

1 nestri colleghy i Roma ¢ Reg-
io Emilia ricovderanno cartamen-
te, come uni di Roma Ving, piat-
telli veechio animatore «  tifoso
di aervmodellizmo  del guale ora
divenuto uno dei reorier pia noti

Ora il nostra piattelli & m Pa-
lesting o naturabiente non sa <tar

fermo. Ha gia infatti raccolto in-
torno a =e un notevole pumera di

alpassionatl 4 ha Tovmato g bel
giuppo i aeromodellisti notevol-
ments attiveo.

Tra laltro g state eostruito.  a
stapo didattico, un pieeoln punnely
a fumn eie st dimostrate molto
ueile ed interessante, L'attivita

-
o=
man
arric-

principale @ rappresentata dai
cedlp verrooimior, g aunene §
tart vanno  prendendo plede
mang che 'impartazjions ne
Cchisee il mercaio
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arcupi di-

una.

Super-Elia

L'ULTIMA NOVITA MNEL CAMPO DEILA
MICROMOTORISTICA. IL PIU PERFETTO E
GENIALE MOTORING A SCOPPIO AD AU.
TOACCENSIONE SIN'ORA COSTRUITO INEI
MONDO. STUDIATO E PERFEZIONATO
DOPO LUNGHI ANN! DI ESPERIENZ.. g

COSTRUITO IN GRANDI! SERIE DALLA SEZ. MOTORI DELLA DITTA

AEROPICCOLA
Aecomodellisti !

Questa perfetta macchina in miniatura & ['ultimo grido
della meccanica Ituliana e vi viene offerto completo di elicq,
istruzione, garanzia, franco di porto a stretto giro postale
al prezzo di L. 3200 (il tipo normale) e L. 3500 il tipo
U. particolarmente adatto per modelli U. CONTROL.

CARATTERISTICHE: Ccilindrata cc. 4,5 - Potenza 1i5 C.V. -
Peso gr. 200 - Giri al min. (tipo norm.) 6500. (tipo U. spinto) 9000

¥

AEROPICCOLA

CORSO PESCHIERA 252 - TORINO

(Non si accettanc ordinazioni in gne)

MOVODZ2s

BREVYETTATO

"W motore
: di alta cdasse
- per ogni applicaszione modellistica.,

2 cc. 170 grammi 110 HP 5000 giri

! E allestito con uno speciale serbatoio trasparente che permette
I'applicazione ed il comando del motore in qualsiasi posizione,

Chiedete il listino prezzi del motori e materiall modellistici, a M O VY QO
Modelll Volanti 8 Partl Staceata - Milano, Via S, Spirito, 4 - Telefono 70-666
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olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

.macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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