in qQuesic numero inizizmo i pubblicazions
dell del IX C
Nazionale dei modelli volantl

Noterete subito che esso & completamente di-
verso dal preeedenti, tanto diverso che merita
di essere [Hustrato nelle sue parti essenziall, Di-
Temo anzitutto che la parte tecnica di esso &

. stata studiata da chi per esperienza ben cono-
sce 1 i degli gue-
stz ammirevole aftivita giovanile ed @ inoitra
perfettamente &l correnta delle difficolta che
incontrano gli erganizzatori di ogni gara.

Sl e di di i desideri
del 1 senza e Ie di A de-
gli organizzatorh i =
. Naturalmente, come tutte le cose WMARDLE, an-
che guesto Regolamento sard oggetto di discns-
sioni e @i critiche. Per conto nostro riteniamo
che difficil te, mel attuale, si sa-
rebbe potuto fare di meglo e ¢l riserviamo di
esprimere in merito un nestro giudizio defini-
tive dopo lo svolgimento delle finali.

Gli scopl che si prefigge il presenie Regola-
meénto sono in definitiva: — rendére le gare pii
regolari che sia possibile;”— portare alle finali
| pid meritevoli; — premiara adeguatamente |
SRt i 1 hi. ot

a

in dizi di re con la T Té-
golaritd. :

Par rendere le gare regolari occorre eliminare
neila 1 misura p fle 11 ient
fortuna e impedire le scorretieze e le irregola-
ritd da parte dei concorrenti

%' a futti noto che i risultati sono tantg pid
regolari quando maggiore & il numeroe dei Tanci
eseguitl, Lo scorse anno le eliminatorie provin-
ciall si sono svolte in tre giormate. Quest’anno
¢i6 non era possibile pretendere né dalle Sedi
periferiche né dai relativl concorrenth. I mezsi
@l trasporie seno guelli che sono e melte Bedi
hanno il campo di gara assai distante dalla eit-
ti. Si & allora pensato di trasformare i1 crite-
ric di classifica usato lo Scorso anng attribuen-
do un punteggio, anzich® a ognl giornata di
gars, & ogni singole Jancio dell'unica giornata.
L'effetto delle termiche & in questa guisa quasi
completamente eliminato anche perché & con-
sentito di portare un modello di riserva. Si e-
vita- cosl che il concorrente, fortunato in un
lancio, diventi sfortunato. agli effetti della elas-
sifica in seguito alla perdita dei modello per
scomparsa alla vista, eee. >

Per reprimere le irregolarita da parte del par-
tecipanti, i cavi di rimorchio dei veleggiatori
SATANNY - i e rigorose jonl somo pre-
viste per coloro che tentino di-agevolare il de-
collo del modelli 2 elastico e con motlOre a scop-
pio mediante spinta o altro mezrzo illecito.

I Dirigenti delia Runa, sin dalle finaii deilo
Scorso anno, avevano manifestato la volontd di
portare aile finall solo i migiiori fra i vincitori
delle eliminatorie provinciali & di selezionare
pertanto. guesti ultimi mediante ulteriori prove.

51 era pensato in un primo tempo di fare svol-
et 2 da

gere delle elim!
uno studio preliminare, si constatava che in al-
cure regioni si ayevano sino a cingue e pin Se-
di partecipanti al Concorso megli anni prece-
denti, mentre in altre regionl le Sedi erano una
-0, 2] massimo due (vedasi ad esemplo i1 Lazio
per non parlare delle regioni pin meridionali}.
Si ¢ pensato allora di ragsruppare le warie
Sedi in modo che aVessero facili e rapide co-
municazioni con il centro scelto guale sede del-
‘1o wselezioni ‘di ‘monas. o =
‘Naturalmente anche In guesto meds vi sono
delle Sedi pill o meno favorite, ma non vl & 1o
squilibrio di walori delle eliminatorie regionali.
_ La presenza, alle selezioni di zona, di un Rap-
presentante delia Sede centraje & garanzia di
regplaritd e di uniforme criteric di yaiutazione
dei concorrenti. :
oA attribuzione dl punti (che si traducono poi
in un pari di di jore du-
Tata df volo da considerarsi agli effeiti della clas-
sifica) al modelll meglio costruiti e Tifinlti sard
incentivo per i concorrenti a curare mollo guesii
parte del loro lavoro e limportanza af cfd, dal
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_punto di vista tecnice, non pud sfuggire ad al-

cuno. =
5i potrd trovare forse eccessiva la durata mi-
nima dl aimeno due lanci al i

Siamo sicuri che dopo le eliminatorie e le se-
lexioni di zona i partecipanti alle finali saranno

IN. TUNISIA, TRUPPE AMERICANE SOTTO IL FUOCO DEI NOSIRI CACCIA - BOMBARDIERI = )

tutti saranno ammessi alla disputa defle elimi-
natorie.
delli & stats Jascidta ai concor-

certamente i migliorl dell'annata; que-

perchié essi possano prendere parte alle finali
Noi pensiamo invece che essa serva veramenta
alle scope di portare i soli modelli meriteveli
alle finali. !

Circa lo svolgimento di gueste, nulla di par-
ticolare da osservare nelle categorie. modelli a
elastico ¢ con motore 3 scoppio. Per I veleggia-
tori moterete invece che la classifica non & pii
dlvisa per la gara in pianora e per quella in
pendio. Se ne ha Invece una 33

g1l aer che si sono preparatl con co-
seiente Impegno & volontd. E' giusto pertanto
che essi menta i i)

g & . I
guesto parere sono anche § Dirigent] della Ru-
na che hannoe disposto on forte anmento di pre-
mi {veramente cospicui) e — quel che pia con-
ta — hanne deciso di proclamare I vineitori del-
Ie varie -categorie campioni italianl della spe-
cialital
° Ogcorre pertanto che gl aspiranti al titolo di

ta in base ai risultati detie doe gax“e.: 51 vieno
cosia premiaré il modells che risulta pil -
datto ai due impieghi. Giova perd ‘notare che

no fatto gid un buon tirocinio ¢
siano in possesso dl una discreta esperienza.
Comprendercte ora perchi sia stato i

Q ai
rentl 1a massima Hbertd di progettazione.
Tuttl | modelli non dovranno verd avere uma

“apertura superiors -3 metri 3'.50.- Queili ad ela-

stico nmon potranno avere una fusoliora di lan-
Ehezza =fuori tuttos superiors sll'apertura ala-
re. Per gueli con motore a scoppio & stato a- -
holito il limite minimo di funzionaments del
motore. ;

Maggiore largherza di concessioni non sareb-
be certamente possibile desiderare e la geniail- -
ti dei eoncorrenti potrd cesi rivelarsi in picno.

Dal punto di vista del miglioramento organiz-
zalivo basterid far presente che I¢ gare non sl

che
le di

al conicorrenti & data facolta di difi pe-

so0 del modello e superficie del piano verticale,

per 12 gara in pendio, in confermita al deside-
i part

rio esp da mo
panti al passati concorsi nazionall

s pr parte al C
quest’anne solo guegll asromodellisd 11 col at-
testato sia stato T in data a1

1 gennaio 1942, eccezione fatta per i pariecipanti
alle fnali dell’uliimo concorse naziomale | quali

Simu bensi una
volta; che | concorrenti avranno a completa di-
un intero ¢ ne per Ia ripara- -
zione del modelll, ecc. ece. tutte cose non ri-

- {continue-a_pag. 31
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‘Un altro importantissimo fenome-
no, che sl verifica quando una Ccor-
azma le investe un
zopra il guale st trova uno strato di
sharramento, @ quello delle cosi det-
te eonde ¢l risucchios. Nel punto
in cui“l'aria & aceelerats per l'urto
contro. l'ostacolo, sl determina  una
diminuzione df pressione, che da o=
riging a wvivaci ascendenze, alle guali
sono  dovute in gran parte le alte
guote raggiunte dai veleggiatori della
scuola tedesca dl Grunan, in guest]
anni recenti. Su tali sonde di risuc-
chios =t & ancoras lontani -dall’aver
detto V'ultima parola, ma guando gil
aerologi ci avranno fornito criteri pid
certl per poterle meglio individuare
e walutare, siamo sicirl-che II volo
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a vela ge fie poird gervire Con me-
tode per tentare guelie altituding a
cui non glungono di solite Ie corrent
termiche — umide o secche — alle
quali, solo, fino a ieri, ci si affidava
per | woli di alta guota. Comungue,
nella  seconda parte’ del nostro sto-
dio avremo oceaslone dl tornare su
questo argomento.

8i faceia ora i1 secondo caso, clod
guello di un ostacolo, che sorga so-
iitario In mez2zo ad una distesa pia-
na, come potrebbe essere un monte
emergente dal mare od elevantes!
isolato in mezzo ad una planura. In
tale ipotesi, Ia corrente aerea si com-
porterd come I3 corrente di un flu-
me, che incontra le pile di un pon-
te; st dividera clo2 in due correntl,
che devieranno I'una a destra e l'al-
tra a sinistra dell’ostacolo, fin che,
quando guesto sia stato altrepassato,
non abbiano a:ricomporsi ancora in
una sola corrente che fluira secondo
ig  ‘direzione primitiva.. Anche in

‘=0 ascensionale maggiore dl

questo casp, tanto sull'uno che. sul-
Laltro flanco dell'ostacolo, sl mrm::-
no del vorticl aerei, Ia eul hl-ﬂ\l!;fi-

tono 2l velegglatorl di reggersl an-
che # lungo nell'aria e dl portarsi
lcmta.lm Tale importanza farebbe de-

s B anche a
stanzd, specialmente con vento do-
tato di forte velocitd.

Mella realtd, { due schemi stmra
espostl non si verificano quasl mai
nella loro individuslita teorica, per-
ché T nalura non quasl mai

una trattazi
dell’argomento che riuscisse esau-
riente e che indicasse 1 mezzi per ri-
conozcerle i principi per sfruttarle ra-
zignalmente ai finl del volo. Duole in-
wvece dover confessare che & ancora
poco quello che di esze sapplamo: la
loro T -e la loro intensitd el

BIEIIETEA A que‘lu che h teoria pre-
suppone per riuscire a formulare le
sue leggi; plh spesso 1 <due scheml
21 asiternano, = sovrappongono, s
wonfondono, eoriginando cosl dal fe-
nomenl vastl e complessi, nei cual
non & sempre faclle prevedere guall
de! due schemi abbia la previlenza.

2 ritiene dal meteorologl the la
velocitd  deile correntl werths In

il wento assume nel suo0 pereorso o-
rizrzontale. Come pof sl generino que-

ste correnti verticall, non molto age-

vole & spiegare: osta a cid la gran-
de irregolaritd dei profili orograficl,
che non permetie di determinare tut-
+l 1| fattori del fenomeno; e inoltre
osta 11 fatto che tall corremtl rive-
lano una intensitd ascensionale, che
pare sproporrionata all’energia cine-
tica che resta nel vento, dopo che ha
investito un ostacolo. Percid al &
tratti a formulare altre ipotesl, tra
e guali questa, che gli strati pid al-
ti del vento, essendo fornitl di mag-
glore veloeitd, tragganc a s¢ gll sira-
i inferiori dopo che gquesti hanno
subito Purte contro il pendie del
monti, imprimendo Joro un impul-
guello
che avrebbero per sé soll mag-
glore e la minore asperitd ﬂe‘l peT-
‘dip montanog ha naturalmente  mol-
ta influenza nel determinare l'anda-
mento di tall correnti; calmo € con-
tinuo, nel caso di pendio molto o
bliquo e molto estesd; vorticoso e

rotto, nel caso di pendlo aspro e
breve.
Per scopl  eminentemnente pratic

a cui si ispira la nostra tratfazione,
quello che ='¢ defto ci sembra sia
aufficlente ad illuminare i pllota
veleggiatore sulle tisorse e sui peri-
coli del volo contro i pendil monfa-
ni & a dargll modo di scegliere la
sue via.

Fin gui noi cl siamo occupat] del-
le correnti atmosferiche orizzontall.
Resta da dire ora delle scorrénti ver-
ticalis che, a seconda deila direzio-
ne che prendong, sl dividono in cor-
renti verticall ascendenti & In cor-
renti verticall discendenti.

Le prime hanno per il volo a ve-
la_un'importanza fondamentale, per-
cheé sono appunio esse che consen-

ne,
che tra un luogo e
Taltro vi song di-

“argomento sia 1/10 della velocitd che

s rivelapo moito spesso per vie in-
dirette, attraverso fenomeni conco-
mitanti, quali — per estmpio — le
nwbi; 1e leggl che le governano, sia
nell'prigine lora che nel loro svi-
lupps, s0no in gran parte ancora un
mistero. Un modo pratico, utile an-
che se imperfetto, di riconoscers 1'e-
sistenza e Pentitd delle correnti ter-
miche nei pgiorni in eul la pressio-
sione sia staziona-
ria o =i abbia un li-
vellamentobarome-
trico,  consiste nel
determinare il di-
slivello di tempera-
tura chie pud esser-
el tra una data lo-
<alitd e le locall-
ta  vieine . perend
cosi =i riesce a de-
terminare il gra-
diente termico cor-
rispondente. Sapen-
dosi  infatt] che
questo & di elrea
0*.65 per ognl 100
altitudi-
OESETVA

metri di
se =i

sHvelll superiori a
guesta media, si devra dedyrre le-
sistenza di corrent] ascende:
ché la temperatura dell'aris ‘al un
Iuoge s abbassa con moto ascenden-
te dell’aria ¢l un Juego ed aumenta in-
veece con moto discendentes (F. Ere-
dia). Ci contenteremo guindl di ripor-
tare gui le conclusioni nelle gquali si
conyiene degl aerologi, sia in base
alle leggi generall che governano i
moti dell’atmostera, sta in base alle

d!spone 'i'aemlogla T quali 5 :idu—
il
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Carle Riccl, Novi Milanese — La

tua lettera contiens indubblamente
ed & certo che se non

ides buone,
=l potra pubblicare subito a puntate
un arteolo tecnico sulla progetta-
zione & costruzione dl un vellvolo fu-

ristico di ‘piccola potenza, Ia cas_'a

non & da scartarsi per un prossimo

avvenire. Comungue, spazlo permet-

tendo, vedremo di pubblicare i
non moltc una rassegna del diversl
apparecchietti del geners costruitl
all'estero ed in Italia a tutt’ogel. Es-
sa avrd wvalore orientative prelimi-
nare g comprendera anche i1 vellvo-

lo di costruzione deliz Ditta da 18

segmﬂa!a Il monoplaning di 20 HP.

del guale sl fece cenno nella rubrl-
ca da te ricordata, & stato felice
mente collaudato ed ha superato tut-
te 1e gl ottimistiche previsiond sul-
le sue qualit} caratteristiche di vo-
lo; non =ppena {1 costruttore, che
non & quello da te immaginato, ma
un glovane asso della caceia di wolo

2 wvela, el avra date 11 benestante o-

scird gui la promessa deserizione.
L'entusissmo tuo e del tuoi amiel
che con te condividono la bella pas-
sione per 11 volo merita appoggio
e comprensione, esso deve perd es-
sere entusiasmo raglonato e non de-
ve mal distogliervl dal terrena del-
la realtd, quella che in ognl manl-
festazione della vita indirizza sem-
pre sulla glusta via sla pure col sa-
crificio di ‘talune iNusioni. -

Domanda;

Come st determina, in sede di pro-
getto, il centro di gravita di un
aliante?

Risposta:

Innanti tutto bisogna avere i dise-
gno delle tre viste dell’apparecchlo su
cui il progettista ha ‘segnato mella
loro reale posizione 1 carfchi di
borda.

Si fissano due assl dl riferimento,
per esempio, la vertleale tangente
Bnlenurmenlg alla: prua dellaliante
te inferiormen-

al
1 D@llcni-ﬂ'enatt gl sferici liberi 1n
aerostatico che, partico-
larmente in prossimith def monti, se-
EUOnO I'andamento delle correntl ae-

i con par 11
cammino  nell’ aria seguito 'da
terra con teodolite, r[wzla con mal-
ta approssimazione guello delle cor-
rentl; losservazione delle nubi, le
cul specle e trasformarzioni permet-
tono o dedurre §a natura delle cor-
renti che le generano e le modifiea-
no; infine, il wele a wvela stesso,
che — particolarmente in guesti ul-
timi anni — sl & riwplato un pre-
zioso ausilio dell’aerologla, a cul ha
fornito abbondanza 4i dati attraver-
50 € SDPesso BEpa-
rienze. L'impiego di guesti mezzi di
indagine ha permesso-di sssodare che
le correnti ascendenti sono dotate di-
una velogith che varla da 8 a ©
metri per secondd. B stato gia detto
altrove come tale movimento v2rso
l'alto e guello ad esso parallelo ver-
5o il baeso non zono Hlimitatl; essi
s'arrestano 14, dove la temperatura
della colonna In movimento & egua-
le alla temperatura dell’aria che co-
stituisce lambiente

PLINIO RODVESTI

feanfinua

te a.l pattlm dal atterraggio.

ano  le distarize 1 ogni
peso .da tall assi. 81 sommano pol
per ognl asse 1 prodotii di clascun
peso per la distanza relativa e sl

duete acquistato il n. 5 di

AVIATORI AVYENTUROSI?

divide tale somma per 11 peso to-
tale. Tl valore ottemito & 1a distanza
del baricentro dell’asse considerato.

Per meglio comprendere studiare
IT'esempio  preparato. Le distanze &
bene siano in metr] ed 1 pesl in Kg.

Ottenuta la posizione del centro di
gravita nella vista longitudinale oc-
corre trovare quella nella vista o
pianta e nella vista di fronte.

I b ra & cosi In
genere si cerca di far cadere la wver-
theale baricentrica a eirca i1 30 per
cento della corda media aerodinami-
ca dell’ala. Bisogna che 11 ba-
ricentro a pleno ecarico coincida 11
pit possiblle con guello a velivolo
scarieo.

G .

bl



jeontinua da pag. 1)
portare nel Regolamento, ma gia pre-
viste e predisposte.

£l resta a parlare della Coppa Bo-
martint.” In base al passatn Hegola-
mento essa venive assepnata A guel-
Ia Sede cul appartenevano i migliorl
clagsificati del Concorso Nazionale
tin genere zeromodellisti gia da pa-
recchi annl in possesso deil'attesta-
1o} e si veniva cosi a premiars {1 Pra-
sidente e il Delegaio della Sede peri-
ferica, attualmente in carica, per
Tattivita del Presidente e del Dele-
gato in carica all’epoca in cul il con-
corrents aveva preso l'attestato. S
& penszato invece con il nuovo He-
golamento di premiare Pattivith «at-
tuales delle wvarie sedi e pertanto
dettz Coppe sard ora il premic che
verrd conferite alla Sede cui appar-
tiene |l concorrente vincitore della
gara cingé un
sta che ha conseguito V'attestata nel-
Tanno 1942 o nei primi mesi del 1343

51 & ritenuto anche opportuno fia-
sare il tipe di modello con il quale
gl szeromodellisi junlores devono
partecipare alla gara, cld per dare
a tuttl le stesse probabilitd di vitte-
ria in partenza e a stimolarll a co-
struire con la magglor precisions on-
de sumentare queste probabilith a
lora vantaggio.

Concludendo crediamn a1 poter af-
fermare che il nuovo Hegolamento
sard certamente bene accolte dagli
aeromodellisti tutti e manifestlamo
il mostro compiacimente ai Dirigen-
ti dells Rune che con psassione so-
guono  Pattivita aeromodeilistica s
nulla tralasciano di cld che & possl-
Blle realizzare Sper wenire incontro
ai giovani soel.

A tufti gl aeromodellisti il nostro
cordiale «in bocca al lupal: Buon

, Iavoro ragazz!, e arrivederci alie fl-

mali,
ilL TESTO

del Regolamento
REGOLAMENTO GENERALE

Art, 1 — La Reale Unjone Nazio-
‘nale Aeronautiea bandisce per l'an-
no 1945-XXI ] IX Concorso Nazio—
nale di Modelli Volanti che si svol-
gera in localitd eq alla data che ver-
fanno tempestivamente rese note,

I risultati del IX cnncorso Nazio-
nale por
del Camploni ltsjiani delle singoie
categorie per Vanno 1983-

Art. 2 — Possono parte:ips_m al IX
Concorso Nazionale i soei della Runa
in regola con la tessera dell'anno XXI
ed In  possesso dell'attestato dl aero-

1 i del
‘Regolamerito Particolare.

Art, 3 — Il IX Concorso Nazionale
“comprende le seguenti tre categorie
dl aeromodelli:

. A) modelll voiantl a fusollera ve-
1eg5:iabon,

B) modalli volantl a tusollara con
motore & matsssa elastica

€) modelli volantl a msoltEra con
maotore & scoppio.

Hlemaro Aidicmale

Ognl concorrente pud. pactechparc
2 pii dl una categorla

Art, 4 — Durante lo svolgimernto
delle gare del IX Concorso Naziona-
e =i effettueranno anche le seguert
EATE: -

Gara per allievi—sCoppa Bonmarti-
nix (categoria” Ty “gara  per modelil
volant! autocomandat! (categoria AC).

ATt 5§ e II EX Concorso Naziona-
le, per la classifica delle tre cates
gorte di cul ail'art. 3 e la gara al-
lisvi sCoppa Annuale Bonmartindg, di
cui all'art. 4, si svolgeranno nel se-
guenti tre tempi:

1) tempo — Eliminatoria provin-
ciale; g

) iempo — Selezione di Zona;

3) tempo — Gara finale.

_Art. 6 — Le gare del IX Concorso
Nagionale e le gare annesse siosvol-
gono secendo le prescrizioni indicate
-dai  singoli Regolamenti particolsri
riportati agli allegatl 1, 2, 3, & saran-
no dotate del premi, €d i concorren-
ti godranno delle facilitazioni ripor-
tati neli"allegato 4.

ATt 7 — Durante lo svolgimento
deile gare del IX Concorso Naziona-
le =i possono  effetfuare prove per
tentativi di primato vedi allegato n.
5) ds parte_del concorrent] inseritti
al IX Concorao Nazionale. A tali pro-
ve sono ammessi gll atessi modeil
presentati alle pare, se rispondent]
alle prescrizioni F.AJd, oppure - altri
miodelll Eppositamente. costruiti in
conformita a dette norme.

Le prove di primato concernono:

a) Categoria acromodelli con mo-
tore a matsssa elastica:

Durate, distanza, veloc!l& altezza
(gl eventuali primati sono conside-
ratl separatamente con partenza da
terra e con lancio a manok;

b) Categorla _aammode!li con mo-
tore a =coppio

Distanza, ve]ocmc altezza;

t) Categoria aeromodeli veleggla-
tori

Dur:ta, distanza, alterzs.

ATt B — GH eventuali reéclami, sia
per le gare del IX Congcorso Nazio-
nale che per le gare annesse, devo-
no essers preséntati entro un'ora dal-
1a fine della gara aila guale si Tife-
riscono ed essere indirizzati al Pre-
sidente della Commigsione Sportiva
accompagnati dal deposito di lire 25,
che gara restituito nel solo caso che
il reclamo risulti fondato,

Art. 8 — T concorrenti parteci-
panti =iz alle gare del IX Concorso
Nazionale sia alle gare annesse, che
dannegging | modelli altruni o comun-
que i
to de‘L‘Le gare o complono attl di in-

Saranno ae-
gnalat  alla Commissiene Spnruva

Centrale della Runa,

Art. 10 — La Runa non assume al-
iTo obblige che I
premi secondo le classifiche stabili-
te dalla Commissione Sportiva & non
assume  aleuna  responsabllita  per
qualsiasi danno possa derlvare alle
persore ed alle cose, sia dei concor-

one  del

rventi sia di terzi, in dipendenzs del-
le gare.

Art 11 — 70 EX Concorso  Nazlo-
nale e'le gare annesse si svolgono in

conformitd del Codice Sportive del--

1o FLAT
Per ognl evenienza fa testo esplu-
gl Tedizi det :

=8, fuorl tumu “della "usn]l!ra non
(eve. essere superiore ali'apertura a-
iare (misurata tra le estremitd del-

181}
dy Ogni altro dato teenico del mo-
deill & lasciato libero;

€] Per i modelli con motore a scop-
pic la eillndrata del motore o com-
piessiva dei motorl, non deve esse-
To superiore a ¢m. 10 ed il peso mas-
gimo del modello in erdine 4i° vo-
-0 mon deve superare § Ky 3;

{} Non & ammesso lp sgancio in
Yoio di parti del miodello:.

Capitole
ELIMINATORIE P‘BOVINC]ALI
Art. 8 — Le: Sedi periferiche in-

dicono ‘una gara elminatoria  alla:

quale possone partecipare tutti gh
aeromodellisti  della propria provin-
ciad, 1 quali ei trovino melle egndi-
zionl tichieste dzlo art. I del Rego-
lamento Generale ed il cul sattesiato
di acromodellista ‘sia stato Tilaseiato
anteriormente al 1 gennalo 1842 XXw.
1 partecipanii alle finall del Concor-
so Nazionale del 1943-XX sono am-
messt a pariecipare alle eliminatorie
del presente Coneorso anche se il do-
ro attestato @ stato rilasciato in epo-
ea potteriore a tale data.

=
do qum prescritto nel capitolo

Le classifiche delle atl:aan gare vern-
gono
indipate nelin stesso gmto_lo B

Art. T — I risultati delle eliminato-
rie provinciali devono essere comu-
nicati alla Sede Centrale della Ru-
na =non oltre il 15 glugno 1943-3XTs.
unendo | seguent! documenti:

— Verbale originale delia Commis-
slone sportiva;

— Elengo nominative def wvinclio-
ri aventi diritte a parteuipare alls
selezione di zona.

Art. B — La non integrale osser-
vanza della suddetts norma da N‘I\-
e della sedg peutar:lca poria ail‘

dalle se].az{onlr;di TONA. .

ATt 8 — 1I primo classificato in
claseuna delle categorie A, B e C,
partecipa alla gara della selezione di
zona di cul al capitolo 3.

Alla detta selezione il concorrente
deve partecipare con lo steszo mo-
deilo risultato vi.ncitnrz nella elimi-
natoria provi a
zione di guanto s:xpra richiesto, il
modello deve portare sulla fusoliera,
sulle ali e sugl impennaggi il {im-
bro e la firma del Presidente della
Sede periferica alla guale appartie-

Art. ¥ — ‘Qualora in una determi-
nata provinela pon possano essare
indetle le  eliminatorie provineiali,
quelia Sede chiederd alla Sede Cen-
trale deila Runa lautorizzazione ad
effetiuare T¢ proprie eliminatorie o
una Sede di una delle provimete U-

to sul Primati di Modelli Volantl pub-
blicato in “opuscolo dalla Runa.

REGOLAMENTO PARTICOLARE
Capitolo 1.
PRESCRIZIONI TECNICHE

Art. 1 — Possond partecipare al
IX Concorse Narionale modelli dl
ai se-

) Modelld r:h fusoliera inleramen-
te chiusa, esclusa la fusolicra «a fu-
bos, senza limitazione df sezione mae-
stra:

La Sede Centrale della Runa si ri-
serva di dare o meno il suo benes
la
Sede prescelta ad efettuare una ga-
ra eliminatoria per conto della Sede
richiedente.

Art. 4 — e date delle eliminato-

rie provineiali devono essere comu-
nicate alla Sede Centrale della. Runa
snon olire il 15 maggio 1943-XXTe.

Art. 535 — Le eliminatorie provin-
cizll devono essere controliste da u-
na CQmmissione Sportiva ‘cosi comi-
Dosta

Pre.s(dem.e il' Presidente della Se-
dc tche pud delegare altra persona);
Commissarl sportivi;

ne Il concorrente. «Timbra e firma
Hon dovrenno esgere per TesSguna Ta-
glone né alteratli né manomessis.

Qualora ‘si verifichl un'alterazione
al timbro ed alla firma, {1 concorren-
te, cui sppartiene {1 modells non &
ammesso alla gara.

Art. 10 — Qualora {l primo classi-
flesfo per ciascuna eategoria  non
possa  partecipare aila selezione di
#zona, viene sostitulto con 11 secondo
della stessa categoria, e questo, in
cazo d'impedimento, con il terzo.

Eer 1'aeromodello di ta’i eventuall
concorrenti, vige quanto prescritto
dal precedente art. &

Art, 11 — I congorrentl di ozni Se-
de periferi¢a partecipante alla sele-
zione 41 zona, formano una  sgua-
dia. Ogni Sede periferica delega un
componente della squadra guals ca-
po squadra, Tesponsablle della dlsl!l—
plina dei propri concorrentic

(Gl alri capholl ol prossimo. mumars)

L
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L'appuntamento & per le 730 I
colonnello passerd a prendere il ‘ero-
nistz a quell'ora. «Mi raccomando ia
puntualith...# - aveve detto nel con-
gedarlo la sera innapzi. (B lnutile
dire ‘che 1l ‘cronista tiene a mostra-
re come | giornalistl sanno anche
guaiche - volta,  mattinieri.
Infattl, lo zelo é stato f:anl:D che, a

evviene la presentazione al ik, &1
conoscono gl uwomind, -3 pmtagoh‘ist!
delia  guerra. In guests terpa che
rappresents la portaerel della’ Patria,
gli-aviatori vivono come eremitl, Han-
no_ un aspetto’ strano. C'e chisi &
fatto crescers il classico pizzetto che
Bl da" un'ariz da frate guerriern. E'

nfatil la visibilith adesco &
il fumo acre e Atto ha invaso

_completamente la cabina di plictag-

glo. Nell'urto con l'aegua vengo ‘pro-
iettato contro il traguardo di punia-
mento & mi ferisco al naso. Appena
ammarats, P'scqus copre Interamen-
te. i, posto. di pilotaggio e spegne
& ; -aeJ. serbatolo. Ho i 8

gui che. il cronista ha

causa dl un
d'aibergo, il cronista ataende i co-
lonneilo dalle 6,300

La sve:glw anticipats 43 modo: al
cronlsta dl gsservare Il movimento di
guell’ora: E* una folla di operai, di
searicatorl, di gente che fa Tessa ai
mercatl, gente che fa di gquesta cit-
td dela Sardegns un imporiante cen-
wo di attivitd, Passano lunghe teo-
rie di carrettli con | classiel soma-
Felll sardi, robusti come wha torre,
che portano in-citta i prodotti della
terra. Ecco i contadini da] caratte-
ristico costume: genfe solida, bru-
ciata dal sale, 11 porto raccagile, co-

me la chioceis 1 puleinl, Ie navi an-

corate. Il formicolio degli womini at-
torno. afle ‘navl & Intenso: sl lavora
A paricare ‘e o scaricave = materiali
di guerra. Le «grus ¢on {1 loro stri-
dio, sembrano ugeell rapaci che at=
tanagliano 1a preda. E! il lavoro che
Pagsano gl
dei

i
pllota Giulio Rlcc am'n pro-
che

raccontara cosl cnme la ha udito
daila‘sua viva vece: «. E' 1l 15 ago-
sto.. Alle” ore 12 rhbévo Vordine di
effeltuare una ricognizione col silu-
ro- A bordo. Mi & compagno deil'a-
ziongé i1 fenente Silvio® Angelucel chie
vola rcol suo eSparviero:  alla  mia
destra. Sublto dopo i1 decollo, che &
avvenuto -alle 1430, Ja fAavigazione
&1 prospetta buoha. Dirigo Ia prua
verso 1'Africa. Dopo 4§ minuti 465
volo avvisio del fumo sujla linea
dell'orizzonte. Neila =zona che s§to
sorvolando of debbono essers defle
navi nemiche avariate che dovrd si-
lurare.  Avvicinandomi  all'obiettive
congtalo che sl tratita solo di tre
chiazze di nafta dovute all’affonda-
mento di tre piroseafi. I volo pro-
segue. in direzione ovest. Dieci mi-

nutl dopo, in direzione nord, all'al-
tezza di  Capo Bon, avvisto un in-
o1 nemico che, ad una Yelo-

operai detle.
Eonte non sempre sba’hata. m& buo-
na, leale.

Alle 7,30 precise, puntuslissimo, ar-
riva 11 colopnello, che & sardo. Sple-
ga ¢io che & stato fatto ‘per ridurre
ad una percentuale minima la ma-
lariz incombente mella zona: illu-
stra | metodi adottati e | risultatl

iti. La Intanto,

'mrre veloen sul ‘mastro nero della

strada fra magnifiel filarl di alberi;
5l atiraversano piccoll paest, pulitl,
che sl destano & sl snlmsno.

~ Abbandoniamo - la sitada maesira

SpEr seguire un  complicato percorso

che ‘oi porterd al campo. Infatt], il
campo ¢l appare a]l’impmwm
«Questo’ & i1 nostro covo..s dice il co-
lonnetlo. Il campo sembra realmente
un covo. Niente aviorimesse, niente
~palazzing; unz casa mezza diroccata
funge da comando del reperto, G
uomilni vivopoe in biracche e gli ae-
‘roplani sono  disseminati sul verde
‘prato. Davantl ad una. costruzione
‘pluttosto rudimentale, stanno schie-
rali gli uomini di guardia che pre-

no la srmi menire un trombet-
tiera da il segnale di attenti: 1o sten-
dardo sale veloce sul pennone. (Il
‘eronista si viene a trovare improv-
visamenn& in serlo hnharazzn. di re-

anpe-
na V' b, e Cosa fare’ Salutare an-
che egll 1l rolonnellof Ma questl, -
tuito ia piccola tragedia, st volta sor-
ridente per tranquillizzarlo). Natu-
ralmente sl finlsee al. circolo do

. viene eseguita ~fidandomi

cita che credo di otto nodi, fa rot-
ta wverso owest. Mi porta allattacco
in direzlone sud-nord. Alla distanza -

dl circa 800 metri sgancio 1 silurg

e nello stesso tempo una  raffica dl
mitragliere da 20 mm. invéeste il mio

La prima che
‘no é che s\a stato colpito i1 motore
destro: ording, peveid,. al secondo

pilota tenente  Nicola Titi di «tirares
Vestintore per misura precauzionale.
Ben presto  perd. ml  sccorgt ons
& atate colpito  invece 11 serbatolo
deil’sla destra  del mio «Sparvie-
ros, e il fuoco si & sviluppato. mi-
napceioso. Decido dl ammarare im-
mediatamente,  Confido nell’assisten-
2a del zecondo apparr:cchm il guale,
duranie Pattacco, =l @ zliontanato db
cirea. un ‘chilometro.. Inverto la rotts
di 180* plapando fortements. Contem-
poraneamente  scopro  lapparecchio
del tenente Angelucei che plana. &
bassa ‘guota sullincrociatore nemxc*
perdendo sempre plo guota. Qual-
che secondo pill tardi scorge una
chiazza di olio di circa dudcento me-
11 di diametro ad olire duecento me-
tri dall’inerociatore. Intanio il mio

-apparecehio & letteralmente avvolto

dalle famnie e dal fumo. Vedo il se-
condo  pilota, appena delineato nel
grigiore soffocante della cabina, ab-
bandonare [l suo posto (aveva ripor-
tato, come appreci dopo, ustionl di
secondo grado alle’ mano -sinistral
La manovrz di ammarsggio forzato
del  mio

sione che® apparecchlo siisiasnf-
lato.” Tento di aprire il cielo del-
Yabitacolo, ma neon wvi riesco. Finak-
menie dopo sforzi inaudit riesco A
toglierml dal mio segsiolino. Intanto
mi avvedo che il salvagenie non @
stato -amcora gonfiato. TI paracadute
ehe indosso mi @ di serlo Intralcio
nel movimentl. Riesco a togliermelo
e i trascino nell'interno della fuso-
liera. Sdraiato, suplno, scorge un
compagno di volo; lo solleve & ho
1'impressione che sia morto, Decido
i lasctare l'oomo 2]l sun posto. I1
battellino & ancora a bordo. Non so
nuotare; tuttavia, arcive atla portlei-

ne defla fusoliera e mi-getto in ac-
qua. Allora scorgo gH uomini del-
Feguipaggio che si erano portati sul-

- sario’ risolvere la facce

TAUIONE

sta aviere soflto Tedeschinl: da se-

tortura di quel disgraziato e vi Tie-
sco. Intanto gl altri womind dell’s-
quipsggio sono rluscitl a tirare !\xﬂ-
ri il battelline di salvataggin. Men-
tre i1 marconista aviere seelto Bian-

conl Bruno riesce. a
la bombola ad arle compressa

: per
11 gonfiamento del battelllno, i1 te-

nente- Titl trae in szlvo 11 motori-
sta & rleupera le cassetie viverl che

getta in acqua verso di nol.  Perd,

alltmprovvise, mi accorgo che il ger-
batole  supplemenfare  mnell’ interno
ael!a fusoliera b'nacsa ancora: femo
sull'ala
getto dcqua, Memre compio - 1'ope-
razione 1l marconista mi grida che
Il batteliing & forato e fa acqua. Un
colpo di mitragiiatrice: lo aveva bu-
cato, Tentiamo alla meglio, di ripa-
rarlp ma ' non vi riuseiamo. Intanio
i’ primo aviere Celeste Corrado re-
cupera iz macchina fotografica e me
la getta: 1l laneio perd & corto e la
macchina finisce In acqua, Adagla-
mo intanto il motoristz svenuto sul
batiellino. Ci imbarchismo anche
noi, Dopo elrca quindlel minutl dal-
iz caduta in aequa, Uapparecchio
lentamente comincia ad afondare.
Addio, compagno delle nostre av-
venture, addia! Restiamo soli sulla
grande distesa di ascqua. 1 compagni
mi dicono che lapparecchio del te-
nente Angelucei sl & incendiato pri-
ma del

T mare & agitato e nol facciamo
paurcst salth col fragile battellino,
Prima di ognl altra cosa, & neces-
punio
dove =iamo caduti per’ poter deter-
minare la direzione da prenders per

guadagnare la costz pio vicina. Pen=

%0 che =arebbe convenienie d.u'lgex-si_

verso la Tunisia. Dalla posizione del
sole riesco a prendere la direzlone
che mi sembra giusta. Cominela la
navigazione, Tutti’ adesse si esa-
mineno, ‘sl ‘palpano., Ognuno di
nol 5l trova: qualehe ferita che
pochi istantf  prima, presi dall'an-
steth ‘del momento, non avvertiva.
Ml riscontro le ferite al naso: lloc-
chio destro & & gonflato paurosa-
mente ¢ mi toglie la wista, Hg 'an-
che escoriazioni &gl stinchi. E° la
botia che ho preso ammarando. Il te-
nente Titl constata che ha unas fe-
ta al destro e umnalira stla
spalla destra’ Il marconista @ feritn
da una paliottela al braccio destro e
alla tP_Ela pe'r 1urto contro l'acqua.
e “sul fon-

I'ala sinistra. B EZSErappo- con una
-mano all’ di to-
gliere il wbatteliine dal sup posto per
metterio in mare. Nel frattempo an-
che gH aktri membri dell’equipaggio
venzono in mio aiuto ma il battel-
lino non esce, v}swdjvanl gl stm-f.i.

do del batle]liuo, il povero motori-
sta ha grosse scottature alle gambe,

_le mani bruciate e il polpaccio spae-

cato da ung paliottola.
Gli altri due non hanm ripornm
feritn:

I'ala. Tuttavia ecapisco che il w‘o-
blema del nostro salvataggio sta nel
Tiuscite a mettere in acqua il battel-
lino, DI nuove ol mettiamo tutti as-
gieime al lavero per estrarlo dall’ap-
parecchio. La fela delia fusoliera 2
bruciata; non rimane che Jo schele-
tro. Infatti, attraverso guesto scorgo
Tuomo che poco prima, nel fumo,
non avevo Indlviduato: & il motori-

meglio & seambievolmente con poa'h.e
fasce trovate a bordo. L'armiers ed io
¢l mettiamo at remi; ma, poco pratict,
nun Fusclame ad avanzare di un me-
tro. Cala ia sera: |l fotbgrafo & mesto

{eondings a pag. §)

far funzionare.
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Poeco nota & spesso Tattivita
aeromodeliistica che, silenzio-
in g
no gli Isllautl re.lgiusl Pubhbli-

i quindi ¥ 1 una
brevissima relazione che il Col-
legio 5. Giuseppe — 1mo dei
pitn solesti insieme ai  Collegl
5. Gabriele e Santa Maria —
el invia per illustrare’ 1"gpe-
ra finora svolta.

Abbiamo scelto, dopo attenta con-
siderazione, guesto genere di lavero
per la nostra Scuols Media perch
offre palesi vantaggi di ordine tec-
nico morale pedagogico e sopratiut-
to educativo, che & gquel che plu ‘con-
ta ed & pilt consono alle finalitd pro-
postes) dalla Carta della Scuola. Co-
&i Taeromodeillsmo unisce bellamen-
te ['utile al dilettevole, impegna. l'en-
tusissmo e Vinteresse dei giovani a-
hunnl e 1a pratica
delle loro gia scguisite capaeitd di
geometria, disegno, caleolo mentre
ne guida e sviluppa il Zenso esteilzg
e da un confrollato sentimenta ago-

tico. Con l'emularione 1i prepara
alle lotte e alle glovie fature del-
I"Aviarlone verso cui spesso i giova-
ni tendono, Non si di poi un lavoro
p]\fl sano che sl chiuzo defl’aula sap-
pia alternare la gara, la passc.gzxa.:l
in aperta campagna, la wvisita all'ae-
roporte € agll apparecchi gia tanto
wagheggiatli =ul'a carta. E Vzeroma-
dellizmo non 5t esaurisce in un anno
‘e nepoure in tre: soi'anto i profamd
possono, poco nobilments, ~creditarlo!

Qualche datn, ora, che illustri il
nostra lavoro e il suo ascensionzle
syl

T/euls, Si & andata man mano at-
trezzando di solidi e comeordd ban-

_re. gare ol

‘di eostruzione. Aflermazions  piBhd.

Le vacanze chiudono “scuole ma
non I'aula-fucina ehe jecoglie mume-
rosi  velontari pronn-j:‘m a= rinun-
ziare anche al divectimento pur di
terminare V'aeromodello incomineiato,
il guale sa -compensaril con la pli

schietta soddisfazione e sa langiarii

fleri alle pin dure cnmpetizlont, 1oro
banco di prova. -

Cosi | piccoli aviatori dalle ‘mant
e dal cuor d'oro imparano ad ama-
re ancop pit ¢ meglio ia grande Pa-
triz che ha bisogno di tante al tri-
colorl pei eiell, della sua Vittorka

FoRLI

Si sono apertt presso TIstituto Tee-
nico Commerciale e her Geometri e
presso_ Il R. Licee Scientifico, due
corsl di aeromodellismo, All'Istiiuto
Teenico sono presentl 7 alllevl che
stanne completando 8 modelli di ool
& veleggistor] e 2 & matassa elastica,

Nel Liceo Sclentifico sono presenti
invece 20 allievl divisi in 3 turmnl ﬁ\
10 allievi ciaseuno,

In ambedue le RR. sewmple 'istrut-
tore & il brave seromodellista Mario
Bettlni. 11 quale ha intenzione di fa-
Callegio "Aeronautico -€
oot paesi vicind

TN dapetaric

Giovanni Pitirolle, Napell — fesio,
puoi rieevere <L'Aguflones ad un nuo-
vo Indirizzo, guello dove sei attual-
mente per ezempio, Per ottenere que-
sto devl scrivere all'Amminisirazione
inviando la fascetta contenente 1in-
dirizzo attuale e lire 1 sul contg cor-
rente 1-24T18 e specificando bene Il
nuove indirizzo. Clao.

Salvatore Ferraretti, Napoli — Bzh,
ti ci & voluto del tempo per declder-
ti a serivere. Dal 1940 ad oggi son
trascorsl, =e non sbaglio, due annt
buonl; forse pit che meno. Quella
tua idea del «Costruttorer o dispen-
se settimanali la sottoporrd al Diret-
tore, ma non S0 con guale esito. Perc-
ché pol, oltre tutto, non & hui solo
che decide. Clac e grazie degli au-
gurl che ricambio di cuore seppure
in ritards, Ma andranno bene per
Pasqua: Ah, dimentieavoe: Viva il vi-
no oi Procida'

cont di tutto fornitl, dak per=
sonale ‘mlla morseila, armadi, carte
musicali, scaldini * eletirici, lavandi-
ni ece:

1941 - Si comingia — Una classe
sola attorno & gualche modello, ma
si accende: l'entusiasmo. >

1842 - Tutte Ie classi fanno aeromo-
dellizmo ed ogni alunno costruisce
il proprio-modello.

1943 - In pleno fervore sl procede

300 quask
tutd delle classi medie e circa uns
trentina di glovanott del Corsi Su-
periori De Merode che spontanea-
mente ed entusiasticamente ' collabo-
rano alla costruzione dei modelli pid
complicati.

Alcuni meodelli song statl progetiz-
ti dal wvalorpso insegnante Prof. Me-
nestrina, mentre merita soeciale rl-
lieve un semplice e stabile tipo di
apparecchio uselto dal nostro cnntle—
re col bel nome di - € 5 G. L
iniziali del Collegio S, Gluseppe, ehe

offte belle dott di volo e di facilita

c =
G—razle del ga]uﬂ e degli eiogi che
fai per <L'Aquilones-e cAviatori Av-
venturosi=. Ti augure di citere me-
no ejellatos e di riuscire a far vo-
lare uno dei tuol maodeli.

Mareello  Carriero, Monteroni
Caro camerata, grazie della tua bei-
1a lettera e degli auguri e dslle ca-
re cose che diei’ per il nostro giorna-
ie. Noi diamo tutta Iz nostra passio-
ne per farlo, OUMETO Per DUMEro.
sempre pit bello ed & per nol gran-
de conforto csentirlo circondato da
affetto come 11 tuo. Ti auguro di riu-
scire. presto nella tua asplrazione.
Cordiali - saiuti.

Ginnn-anl:o Marcante, Schio — Cer-

to, se tu -non metti Pindirizzo, & un
pa’ difficile che ti possa arrivare Il
compenso per fla battuta. WVedra se
mi riuscird” rimediare adesso. Quella
che hai mandate non va.

Renzo Bonora, Parma — Non sla-
mo noi che riceviamo il denaro in-
wlate in cfc, ma 1'Ufficlo Ammini-

‘rissimo al

=R

strazione al quale ho passata la tua
lettera.’

Giorglo Allievi, Milano — Accetta-
to- Tagazzo mio, accettato! La nostra
nipoterta ingigantizce giorno per gior-
Tio e noi stame ferl e orgogliosi di
questo: La mnostra |1

elamo I'ho passato al 5
_merelale La domanda sul earico ala-

- dovere di segretario!

nal seritto, com tutti qmt- vs/ e ns/,
ma nm: ci riesco € la planto). Il re-
rto Com-

Te Tho dats a Glarella che 1l rispon-
dera mnella posta dell’ asromodelli-
sta perché io non so nulla., I motorini
ad aria compressa credo non Il tro-
verai perché non sl costruiscono pli.
Il «Balsitals se non 1'hai trovato da
Movo, prova a cercarlo presso sAvio-
minimas - Via 5. Basilio 50a, Roma.
Grazie delle lodi per il giornale.
Guido Cavaglia, Poirino — Non &
possibile fare quello che dici com 4
modeliini in ecartone. Per 1a riehiesta
dell's. 74 e del 202 ho pzassate la tua
cartolina al Reparto Commereiale.
G. Benedetti, Bergamo — Si, alla
prima e seconda domanda. Alla terza
1l sara risposto sulla Posta dell’Ae-
Tomodellista,
Renato Guoaia, Forli — Va beng;
ma noi non possiamo avere cento
pcchl né essere s conoscenza di tut-
to. Manda pure notizie. I1 tuo primo
pezzullo sard pubblicato. Ciao.
Augusto Amodeo, Sampierdarena —
Per le trippe di Belzebl! (Trippe tes-
serate s'intende). Quando t e[ mettl
a serivere non tl fermi piu eh? Ed
io che mi fon sorbito le 4 enormi pa-
gingé coperie da una seriftura atroce,
fitta fitta, per non mancare al mio
Beh, non el
pensiamo: vuol dire che quando mi
dovrd fare gli opechiali chiamerd an-
che te’ a rcontribuire. (Ho tutto un
elenco gid pronte, stal tranquillo! Se
dessero anche una sola lira
mi potrei fare un telescopio. Cid che
diel lo riferird a Zio Falcons; la co-
€A & senza dubbio utile, ma ci si im-
batterebbe in un monte di difficoltd:
prima fra tutte quefla della carta.
Non sai che & proibito fare supple-

mentl, sumerl doppi, numerl specia-
1i? In quants alla proposta n. 2 1'ho
pessata alla RUNA. Provveders an-
che per l'=Aguilones. Clao amico ¢,
dai reita a me, serivi meno, Saldtoni.

Gian Maria Rimoldi, Milano _ Gra-
zie dell'articolo e sopratutto  della

bontd quindl non centra. Quella ser-
ve soltanto per leggere certe lette-
re scritte in maniera tale che I'al-
fabeto egiziano antico risulta chia-
confronte, - Ti auguroe ot-
tim{ risultsti per i tuoi modelll & ti
saluto -al fatidico grido; Viva la cen-
tinz e i1 longherone!

Moariano Coniro, Thiene — Ho ri-
cevuto la Vs/ lettera in data 30 die.
4, 5. e i, pregio risponderVi In
merito 3 guanio da Woi richiesto. Il
Vs/ reclamo.. (beh, sentf, io vole-
vo fare un _m di gquello che

P ReT 1"a Jlismo. I tuo
pezzo perd non pnsslamn pubblicario.

. Ho trasmesso alla RUNA la tua idea

degll annunci radicfoniel.

Liviane Livi, Bolzano — Caro ami- :

co, salutel Non so e non ho ben ra-
pitoe cosa sia la storia dei due anni
guadagnati. Rivolgiti alla RUNA, Pos-
sono  benissimo arruolarsi nell’avia-
zione coloro che hanno un difetto al-
la vista, sempre che non facclano 1
pilotl. Ne conosco tanti econ gil oc-
chialll Ufficiall di amminisicazione,

del genlo ecc!
CRIVELLO 11
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LEZIONE XXVII (Teorica)

Abbiamo precedentemente. fatto un
po' di storla del profilo slare e del-
lorientamento  costruttive deila mo-
derna teenica meronautica.

Abbigmo vedufo poi come & EeScOi-
da del vari find per cul viene pro-
gettato un acroplane, sl adoiti una
specie di proflo piuttosto di un'altea,

Torniamo ora al nostro pin ristret-
to campo, quello dell’asroemodellismo,

Il probléma che el proponiamo’ Gra
& guesia: e J

Quali profii dobblamo usare Pper
Je eli del modelli volanii?

Sapplamo che questi =i dividono
in tre ‘grandl categorie: modelli con
motore “ad elastico, con motore a
scoppio & - velegpiatori.

Anche | modelli volanti possono 85~
sere costruiti per diversi scopi: pec
I3 @urdata, per la disténza o' per Ia
veloeitd.

Per i oali di guelll costruitl par
gare of  velocitd adotfteremo gli stes-
si profili che sl adoperano per i cor-
r\spnﬂdcrh tipi di aeroplani = ciod
nrofiil onveszl, pit o meno o dis-
simmetri Potrema pera usare, fe-
nendo conto del minore cariep ala-
re, dei profili pid sottili rispetto a
gueill degll aeroplant weri, ottenen-
fio cosi ura maggiore ﬁnezz_a.

Ma | modelll che pit ci interessano
sono quelli per primati di durata in
quanto e gare che si svolgono da
nol sono esclusivamente basate sulla
durata di wolo.

1 modells con moiore ad  elastico
devano avers, secondo guanto pré-
scrive il regolamento delin: AL, un
carien alare minimo di 15 grammi per
decimetro guadrato ed una lunghez-
za di fusollera non superiors ali'a-
pertura glere. [Questuitima Hmita-
zione non sl & dimostrala danngsa
perchd =i & potuto constatare che

di
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. Dungue anche il madello 3

oo deve essere in: possesso di
ieristiche di wveleggiatore.

Esso deve dungue consjderarsi un
veleggiatore che per portarsi in guo-
ta si_serve del propri mezil. Quindl
per le all del modelli per gare di
durdia (e anche dl distanza) useremo
del profill da wveleggiatore.

Per quanto riguarda 1 modealil fon
motore a scopplo & necessario distin-
guere due ‘casi: 1) modelll per gare
il cul regolamento prescriva un ca-
rico 4l carburante libero.

Per i primi, |l ragionamento fatto
per § modelli ad elastico calza per-
fettamente bene.

Anche questi modelli dovranno a-
vere percid doti e profila alare da
velegeiatori. Per | modellt destinati
A gare con carico di carburante il-
limitato bisogna  considerare che non
ezsendo mecessario fare della velo-
citd & che lo scopo principale @ Ia

ibile durata e distanza
di \._c]o_. adottereme pure dei profili
curvl inferformente & di buona por-
tanza che consentono al modello di
prendere una considerevole guota e
permetiono un buon volo librato (i
otfimo ad esempio V'Eiffal 385,

Siamo. dunque d'accordo che & ne-
cessario  adoitare un profllc da we-

Jeggiatore per le all ol tutti § mo-
telli destinati a. sare di durata e
distanza, siano essl -azionatl da an

motore ad elastico, siano azionali da
un moiore & scoppio.

Epuzli profil nzeremo a magglor
ragione, per le ali dei modelll veleg-
giatori.

A guesfo pUNLo SOTEe DPErd spon-
ianesments una domenda'

Tuitl | profll usatl per | veleggia-
tori. veri zono adattl al medelli vo-
lantiT

Prima di rispondere, octorre fare

guaiche considerazione.  Anzitutio nol
che i1 tapporto’ di planata

Yegcessiva 1 h ‘Ton
porta un reale vantaggio nella  du-
Tata di volo del modellio; petremio
anzl aftermare che hanno dovuto )
costruitori escogitare vari sistemi per
aumentare il numero def girp che si
poszong dare ad una matassa conte-
nuta In una fuseliera corta).
Comungue, per guantt artifizi sl pos-
2an0 usare, Ia 'durata di scarica non
potrd essere pumentata che dl clrea
una volta & mezza nel migliore del
casl, (Naturalmente si dice guanto
sopra nell’ipotesi di’ mantenere co-
‘stante Iz potenza motrice).
Comungue Ia durata di scarica di
un normale modello oscilla oggi dai
30 ai 456 secondl. Ammesso pure di
riuscire ad oftenere una searica del-
la stessa potenza o della durata dop-
pis non sioarddverebbe, nella miglio-
re jpotesi, che a una durata di volo
4 motors di cizea un minuto & mezzo.
___Not perd abblamo spessissimo sen-
© tito pariare di’ modellf ad elastico
che hanno compiute voli di- eingue,
=ef, dieei e pid minutii Come sono
statl conzeguitl guestl risultati? Sem-
Pplicemente sfruttando e correnti
termiche, clo® praficanda 11 wolo we-

dipende in grandissima \parte dailal-
lungemente atars, pit forte & 1%al-
lungamento, tanic magglors & 11 rap-
porte di planata,

Ee ali det wveleggiatori verl “hanno
forti allungamenti e clod sono di
grande apertura e di piccola corda,
noiché I'allungamento alare & {1 rap-
porto  fra apertura e corda media.
Ezsendo io spessorer del profilo in
rapperto percentuale della zua cor-
da, se guesta @ piceola anche 1o
spessare dells centina & piccolo. Per-
tanio il longhercone non sviebbe swi-
luppo sufficiente in altezza e non
presenterebbe jn conseguenza la me-
cessaria. robusiezra  per Dpoler co-
struire un'ala completamente a sbal-
zo. Bi qul la necessitda di usare nei
veleggiatori verl profili assal speasi.

E' ben wvero che Tefficienza di un
profilo spesso & minore di gquella di
un profi'c sottile, ma il poter avere
un'ala, sia pur spessa, completamen-
te a sbalze, senza tirantl né mon-
tantl, conferisce una maggiore Snez-
za all'intero apparecchio che non
un'ala dal profilo sottile, ma ab-
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Il P: 1102 un mercmode, .o ad scopo, dl non far malignare, sul fat- di compensato dello spessore di mm.
stion di piceble dimensioni’ pro tore gerietd e preparazione, che se 1a forma di V.

tato e costrulfo espressamente per
la gara del 3 gennaio Scorso.

Esso & derivaln  direttamente dal
due . modelll P, 108 ¢ P, 108 aneh'essl
costruiti per s garas suddetis. Dif-
ferlsce da guestl per avers la fuso-
liera notevolmente allungata ed al-
cung alire important modifiche all=
strutture ¢ all’apparato motopropul-
sore.

Le gia elevate caraiteristiche del
due modelll sunnominatl, grazie alle
successive moedifiche apportate, han-
no Bnite col divenire eccellenti nel-
Luitimo 1ipo dela ciasse permetten-

do cosi &l medesimo di wvincere la
gara in tulie le sue diverse spe-
cialita.

I risultat conseguiti dal <Filippet-
tor sono davvero degni di 1ilievo
paiché, se si pensa che esso € stato
preparato in due glorni e presentato
in gara senza neppure ayere il tem-
po dl fsre una prova, si pud con-
cludere senza tema di caders in er-
rore che  guesti  risultati potranno
essere ancora migliori, guando, in
segiito, sl potrd avere il tempo dl
procedere con pidl cura e diligenza al
centraggio e alla sua messa a punto
totale.

B' 11 -easo’ perd di az..’zmnaere. allo

il modelio & stato presentato con tan-
ta {reita e precipitazione, cosaz bia-
simevaie in  condizioni normali, bi-
sogna anche considerare che, come
& staty gis detto, esso & i1 frutio di
una preparaciones di mesi. una lenta
preparazione che nel corse  di  tre
modefli na avate 1 suo giusto epl-
lops nella vittoria completa.

I tempi corseguiti Anorzy da gue-
sto modello hanno superato 11 mi-
nuto e toccato i) minuto e meEzzo con
coridisfacente regolaritd malgrado U'i-
nizio un po' burraseoso di clascun
volo. Appena decollato imizia un'a-
seesa  rapidissima  quasi in candéla,
dovuta naturalmente all'eccessiva po-
tenza iniziale, cosa: guesta che 1o
poria Inevitabilmente a compiera al-
cune @eampanate sine a che, dimi-
ninita la potenza, gi rimette e sogui-
ta & prendere guota [il- regolarmen-
te ed a larghe volute fino, alla totale
gearica della’ matassa. I1 wolo pla-
nate & buonissimo ¢ ¢€id in buona
parte gravie all’elica bipala ribalta-
bile chie diminuisce di molto Ja re-
sistenza com) siva del modello.

Questo & ¢io che si pud dire fino
ad ora del modello, in seguito sono
sieurissimo che esco dard sncora ded
Hsultatl ol soddisfacenti non ap
Bbena avra subite i nemssari legwen
ritoechl al centraggio,

Fusoliera. — La fusoliera & costi-
tuita da due flancate in listello di
balsa della sezione di mm, 2x2 che
vengono poi montate fra loro col
mefodo  solifo. Alla  fuspliers viene
pol montato il carrello che & in filo
r'acciaio del diam. di mm. 1 con
due piccoll rinforzi saldati anteripr-
mente in filo d'acclaie da mm. 0.5.
Saldato il carrells 1o si monta neila
fusoliers al punto indicato dal dise-
£no. per mezzo dl due pannelli dl

Llaccoppiamento. ala-: fusohera & ot
tenuto. per mezzo di due ganci in
fiio d'aceiaio da mm. 0,8 delia forma
come in figurs che wvanno. appog-
giati e incoilatl al longherone prin-
cipaie ed a un secondo moncone di
longherone che comprende solianto
e tre centine centrail,

Impennaggl. — Anche gli impen-
nagel sono costruitl interaments in
balsa. Le centine s ricavano da una
tavoietia sottile di balsa, Il bordo di
entrata e quello d'uscita si often-
gono ol sistemna solito dello costro-
Zigne in_ balsa.

I due piani song incollati fra loro
ed hanno pella” parte bassa cenirale
un blecchetting di balsa che di fian-
co ha il profile deélla centina cen-
trale del pisng orizzentale e'in pian-
ta & rettangolare dello spessore di
mm. 5 Questo bleechettino ha due
forl nel quali vanno ad allogglare 1
due pernetti della fusoliera. Grazie a
guesto  semplicissimo  dispositive si
viene ad avere la possibllitd di va-
riare Vinsidenza nonché guella di
poter smontare 1 timoni dopo le pro-
ve rcon conseguente facilitazione di
trasporto & meglio ancora di allog-
giamento in adeguate scatole di ear-
tone o di legno.

La matsssa @ compostaidl 8 6l
di elastico della sezione di mm. 1x3
debitamente lubrificata con gliceri=-
na, Llelica del diametro di mm. 300
& bipala ribaliabile. Le due pale Ti-
cavete da un blocchetting di tiglio o
pioppo sono montate su di unoglva
dello stesso legno munita di due sup-
porti In lamiera di alluminio dello
spessore 4l mm, 1. Esse sono incer-
nierate nei support & mezzo di viti
d'ottons del diam. dl mm. 15 con
relative dade che ne permettono il
Tapldo montaggioc e eventuals so0=

balga “che ve 1o incastrato;
quindil s'incolla tuito. Le ruote sono
in baisa dello spessore di mm, 3 con
boccoletta di otfone. Sempre nella
fusoliera, nella parte posteriore, wa
ineollata una striscetta di balsa pro-
filata dello spessore di mm. 5 che

superiormente due ligtelli ton-

parta
== al df tiglio o picppo del diamstro di

mm. 2, destinati a sorreggere, irica-
strati a tenuia,-gli impennaggel.

Ala. — T'ala & costrulta intera-
mente in balsa. Le centine sono ri-
civate da una tavoletta di gquesto
legno dello spessore di mm. 2 per
mezzo di una sagomsz di alluminio.
Il longherone & in baisa della sezio-
ne di mm. Tx25 e affiora soltanto
nella parte inferiore dell’ala che ha
profilo piano convesso. I bordo di
uscita & anch’esso in balsa della se-
zipne 4 mm. 7x3 triangolare. men-
tre; i1 bordo d'entrata & in Listello
tondo di pioppo del dism. di mm, 2.
Le due semiali sono unite fra loro
al centro per mezzo di una sirlsceita

St 11 perietto r to del-
la matassa & assicurato da un cusel-
netto reggispinta ultimo  tipo.

La ricoperiura va fatta in carta
velina sottilissima per non compro-
mettere la perfezione delie struttu-
e estremamente delicate dell'ala e
dei timoni.

Una mano. dl vernice leggera assi-
curera poi le medesime contro "u-
midita e guindl contro’ gli svergo-
lamenti ad essa dovutl. Per il ecen-

16, montato il modello, bastera
spostare I'ala svantl o mdlztro a se-
conda che esso risulti piechiato o
cabrato, I timoni doveanno avere in-
cidenza zero.

Quanto’ sopra esposio & sufficients
alla costruzione del P. 110, in ognl
modo chi degiderasse ancora def rag-
guagl In merito o la tavola costrut-
tiva pud scrivers al mio indirizzo
e sard ben lieto di poter aderire alle
sue richieste,
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raiste In dus punts deiia
lgra A e B, con una legatura di
stico, od una cernieretts snodata

& sono. plegate al punto dell'imper-
nmistura con un angolo di circa 1500
sla wilslo @l fronte, sia visto di Han-
co. Alle estremlid del ripiegamenti
& fiesato un elastico C di adeguata
potenza. Si fissano ipolire dietro le
gambe due perzetti di legno D che
da 1 1H, e d =

sere ben levigatl ed eventualments
spalmsati di paraffina. Alle estremitd
det riplegamenti sono fissat inolire
due elasti®lt E che hanno il compito
di far Tlentrare le gambe dopo che
g sono rhunlte, Funzionzng in gussto

eso del mod ot

attrite tra i d TipiEdnme
engono allargate le gambe del car-
rello. Appena il modello s alza Fe-
lastico € si rilascla riunend® le gam-
be, le guall ‘non avendo pin 1"appog-
gio dei freni D vengono attratte dal-
Telastico E dentro un apposito aliog-
Eiamento o, se la fusoliera ha, come
nel ditegne, forma atezuata, lungo
i fanchi stessi della fuscliera, Ad o-
gni modo il disegno & sbbastanza
chiaro per capirne il funzionamento,
Se la _potenza degli elastic¢i sara ade-
guata &l loro ufficlo, avrd certamente
un buon funzionamento.
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bondantemente  controventata.  Cosi
il | costruttore, cui interessa 1appa-
recchic complete e non 1ala so-

lamente, sceglie Ja solurione che per
i yeleggiatori veri & in. definitiva la
migliore allo stato attuale della tec-
nica -costruttiva.

LEZIONE XXVII (Pratici)

Vediamo ora come =i procgde alla
wverniciatura del rivestimento del no-
stro modello.

Per e ali e 1 planl di coda rico-
pertl in carta ‘si usano vernlei tra-
sparent! che Iascino inalterato il co-
fore defla carta. 81 pud usare in-
differentemente o la gommalacca a
spirito 0 1a nitrodeilulosa iTasparen-
te (chiedere | tipi da’ usare con U
pennello). Per la fusoliera sia in ear-
ta che in seta si usa invece, di so-
lito, vernice alla nitrocelluiosa di
uno dei seguenti colori: rosso, mar-
rone, blu, arancione, mero, erema.

Come ho gia detlo, se la wvernice
viene applicata mediante uno Spruoz-
zatore, essa dovra essere molto di-
_luita.

" Lavorando con 1l pennello, si pro-
cederd a pennellate lunghe, nel sen-
s0 della cords e per la fusoliera nel
senso della sua lunghezza, badando,
per guanto @ possibile, di non ripas-
sare sul puntl gid verniciatl

Le fusollere ricoperte In seta de-
vono essere necessariamente  verni-
ciate con nitrocellulosa colorata.

Meltl eostruttori hanno notato, con
viva disappunts, che dei modelll,
costruiti duranie la stagione fredda,
al sopravvenire dell'estate, =i swver-
Eolano e s deformano. Ciag avviens
perché la coperturs & mal fatia.

In tfale caso, sard bene 1togliere,
senx’altro, il rivestimento della par-
te difettosz, rimettere in sesto Ie
s{rutfure deformate e-ricoprire a re-
gola d'arte. Nessuna variazione dl
temperatura deve influire sul wolo
del modelio,

Il nostro apparecchio finito si pre-
senta weramente hene: la copertura
& riuseita in modo perfetto, ben tesa
e wverniciata. Esso sarebbe perd mol-
to pli grazipso se portasse sull’als,
in lettere ben chiare, il suo nommi-
native.

Ecco un sistema rapido, preciso e
di riuscita ‘certa per «disegnare s,
sulla copertura. finita, tutto quelle
che si desidera.

Bulla wvista di fanco della fuspliera
=i disegna l'ornamento desiderato, in
grandezza naturale, Cid fatta, lo si
riporta. su-di un foglio di carta ve-
lina di colove adatto, dal quaie perc
merza di ina tiga e df una lEmet-

ta da rasoie sl ricavano delle stri-
sce della forma e delle dimensior
segnate.

Tali strisce wengono incollate sul-
la fusoliera melia posizione wvoluta.
Come adslve =i usera, al solito, col-
lante diluiig.

Le iettere ed | numeri i dise
gnano in . modo analogo, ssbbane
questi ultimi s possano Teavare
con maggiore facilitd, ritaghandol
da foglietdi di celendari. Con un
pennelio 50 passerd pol della vernica-
trasparente s guesti ornamenti
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& taclturno, La nostra situazione la
guardiamo freddamente, ma -anche
con serena fiducia, Il motorista .cot
mincia & rinvenire. Sl lamenta delle
ferite, Comincia anche a far freddo.
Il cielo & griglo perla, e lineroela-
tore & scompearsc. Dopo tanto :vago-

A 2
parecéhlo sl ‘allontana. Dopo circs
mezz'ora udiamo un secondo rombo
a nol guesta- volta pill famillare: &
un idro della ricognizipne maritti-
ma. Questa, forse, & la volta buona.
Ci rianimizmo. L'spparecchio gira
lento, guardingo sulle nostre teste: 1
cerca, & evidente, Ci cerca ma non
ei vede. Slamo copert! dalle onde.
b

re, & subentrito un grande

Siamo restati soll ‘con la nostrn
fede. T motorista, dif fanto in
tanto, sbisnca in velto: ho 1im-
pressione che non riesca a pas.sate
1a notte. I! tenente Titi & il marco-
nista gettano fuorl l'acqua che pene-
tra dal foro che non slamo riuseitl
ad olturare: & veramente la datica
dl Sisifo. Tengo su- il morale di tut-
t prospettando it fatto che la nosira
missione doveva durare al massimo

Tn terzo aereo fa la sua comparsa
verso ls 0 e mizza. Cf vogliono tro-
vare ad ognl eosto. Anche questo,
perd, non riesee a scorgerci: credo
‘di poter dire che un certd scoramen-
to Incomincia ad avvilupparel.

Verso le 11 intravediomo la costa:

—un filo dl terra che scorre 3il'oriz-
zonte, Penso che si trovi a non pid
dl trenta mlglia. La terra. ancora
lontena, of da un nuovoe fervore:

due ore e mezza; 4r questo
tempo, i comzndante del gruppo cl
avrebbe sicuramente fatlg  cercare.
Questa certezza, e cerie- collinetie

“che: r!.usclam\) a, seofgere in loma—E

DI “a fare finanche dell'ymori-
ama sulla nostra situazione e sulle
nostre  ecconclature. Anche il po-
vero motorista tenta con le mani a
dare un suo contributo -alla mnavi-

menza, al del tr

sole, ristabiliscono in pleno le nostre
gondizion! di spirite. Frattanto s| 2
fatto bulo. Il freddo =i fa sentire:
Siamo- succintamente vestitl e guel
pochi panni che abbiamo perenne-
mente a basno per 1acqua che l::;:

Lo vedo ancora chiaro el
‘miei occhi: la sua immagine mi @
restata scolpita nella memoria; la-
mentandosi dal dolore, rema con 2]
mand: tutta la 1l gl
abbiamp riservata un'lntera 'bott.lg‘lla
d.acqua conservandone un'aitra per

it arta. Cl
accorgiamo anche l,hE il mantice che
dovrebbe servire per gonfiarlo sl @
rotte. Navighismo con Ialuto delle
stelle alla meno peggio fin verso le
10 di sers. Pol 11 freddo e la stan-
‘phezza henno il sopravvento, Tl gran-
de sllenzio & inteirvotto da appa-

recchi in. rofta’ per ~Malta: Il
maotorista & ancora Senza conpscen-
za. Io stesso credo di aver pla di
una volta perduto 1 sensl. Chlusl nel
‘nostro silenzio, le nostre fantasie [a-
VOrano.

Pasen lenta = triste guesta lunga
potte: 1z notte phr lunga deila mia
vita. Sents lo sclacquic sul bordl
del batteliino! un gran bulo, un
grande sl[enz:lo, una grande m_su:_lz:

| eSEeTe;
mia ultima motte, Ho le 1 e
mi scopplang.  Pol, impercetfl
mente, il bula comincia ad essere
meno fitto, sempre meno denso, fin-
ché pominclano a spuntare le prime
uet dell'alba. Rivedo le fAgure del
mifet: cmmni dif questa tremenda

di

ﬁopn tanto tuupu L'armiere &d !0
¢l rimettiamo al Teml; la “mattinata
'8l annuncia celma: seorrono lente le
ore, Alle 8§ clrea, udiamo il rombo
dl un motore; ricohoselnmo dal suo
ritme, un appartecchio italiano, Di-

‘fattl, lo Bcorglamo che si dirige ver-
g0 la Sicllia. Passa a poca distanza,

& pon ol ecorge. Qualeuno di nol

prova a gridare, ad agitarsi, ma 1'ap-

marela una volta mes-
so plede ‘a_terra.

Una pit ‘amara, anzl afroce delu-
sione, Vebblamio verso le 11 e mez-
Za:; un idro deila Croee Rossa vol-
tegpia per due o tre volte intofno a
noll Anche esso mon ¢l yede. Grl-
diamo, agitiamo guells che possia-
mo, straccl bagnatl, - un pantalone
bruciato, ma tutte & inutile: nons el
vedel'a 51 ‘allontana verso nord. La
corrente intanto ci spinge wérso il
largo: Al filo di terra !Dn'ana & gcom-
parso definitivamente.

Ancora un dereo wverso' le 12, ma;
come g altri, ben presto si allontana
gquesta; volta verso sud. I1 motorista
r\cm of aluta piii a remare eon l¢ ma-

iogli e restata una mano penzoloni
_Tn ncqua e guarris Ionlawo. Pagszana

% . oo
‘nostro’ motore. Guardiame con g

glore acutezza e lo ldentifchiamo:
si-tratta di un idro di una squadri-
/Ella dl soccorso. Questa sembra Sia
la wolta buona. Infatti lo vediamo

dirigersi -svelto e preciso verse di
mol A olrca 5-8000 metrl, piesa leg-
Eermente  verso nistra.  L'ldrovos

lante: ¢ci appare maestoso nefle  sue
linee bianche con 1l segno della Cro-
.ce Hossa che spicca sulla fusobera
e =ulle all: dope qualche minuto,
che a noi ¢ zembrato un'eternita; Ia
fua prua @ diritta.al nostro battel-
ling. La gloia nostra ugoaglla Ia
potenza del supi motorl. E' un du-

piice santo di wittorid, E° 12 fine della
nOStre  AVVENiurd.

L'idrovolante comple un‘ampia spi-
raie sula nostra sinistra: plans, 1
suoi motori sono ridottf sl minimo
e, notlamo le. manovre per 'amma-
raggio. .

Teniamo tutt il fato in gola, '=r-
genteo ldrovolante si posa dolee, leg-
gero sulle acque: s avvicina = pic-
colo motore. Salamo a bordo, ba-
ciarm je npostre medagliette; ¢l ab-

& il maresciallo Darlo
Tonazzi che ol ha salvatl Salutla-
mo il nostro povero brava battel-
iino c¢he & rimasto solo in acqua:
unfco testimone del nostro  dolore.

Questo, scheletrico, i1 racconto rac-
colto dalla viva voce del capitano
Ricelarinl. D} nostro, non abblamo
da aggiungere che guesto: che 1 pi-
lotl di questa avventura li abblamo
tovatl in linea e al loro athive ave-
wvano giad repigtrato alire brillantl vis-
torie,

MARIO FORING

AL DERMOBELLISTD

Avviso agli aeromo-
dellisti romani

Tuttl gli Aeromodellistl @1 Homa e
provincia sono invitati a far cono-
scere al Delegato Provinciale § se-
guenti dati personal

Cognome & Nome - Paterniti - Da-
ta di nascita - Professione - Titolo
dl studio - Indirizzo - Telefono - Nu-

mero ¢ data @i rilascio dell’Attestato—

{se conseguitn).

Inviare pertanto al pid presto e co-
mungue non olive {1 20 marzo ¢ 2,
i datl suddetti a mezzo di carfolina
postale indirfzzata a; - Carlo Tione,
Wiale Eritrea n. 72, Roma.

La mancats, osservanza di gquanto
S0pra t-m]mrm ‘Tesclosione da tutte
Je gare che verranno dispufate nel-
Tanng 1843-XNL

Sauer Pio, I?a.rg!.na La reding
indians si liquefa 8l calore, ma non
Titengo possibile =i verifieni quanta
lemi. Un'altra volta usa gomma Ara-
bisa o altra colly del geners «Gluti-
nols della ditta Pessi di  Padova.
‘Quanto al modello ad elastico pub-
biicate nela settima pagind del n. .2
di quest’anno #.. un infortunlo di
‘Ercolinol Si, perché_ chissd che’ mo-
dello & Al-sup posto, 1'impaginatore
.aveva invece predigposto alire due
doto  deil'Bureka.

Lucianoe Gori, Regglo =
la fusollera & lunga un metro 1'aper-

“dovrebbe provocare

mitato:

nel cieLi ol GUGRRA

F‘ in vendita presso tutte le edicole una eccezionale pubblicazio:
ne a edlori dal titolo «NEI CIELL DI GUERRAs edita dal Centro
Fotocinematografico della R. Aeronautica in pecasione del XX An-
nuale della Fondazione dell’Arma Aeronautica
La pubblicazione, ‘stampaty su catta patinata ed in edizions di
lusgo, & di assoluts novitd per 'editoria italiana, illustrando, con
l‘otog]aﬂe eriginali ed inedite completamente a colori, gli avve-
nimenti eccezionali della puerra zerea su tutti i fronti
11 numero delle copie poste in vendita al prezzo di L. 10 & li-
=i consiglia affrettare l'acquisto. In messuna casa deve
mancare questa documentazione folografica delle epiche gloriose
. gesta della Regia Aeronautica,
“WNEI CIELT DI GUERRA: esce come supplemento illustrato
a «Le vie dell’Aria..

tura alare di un ad i
o dl un 28 e sard e
fra cm. 130 e c¢m, 150 e puoi com-
prarlo nelle buone cariclerie

Ginlio Console, Torlno — Certo,
con il eurvilineg. Vedi per il resto
nel Corse di aeromodellismo la parts
che riguarda la costruzione degli im-
pennaggi.

Ferdina ‘Galé, Abbiat
Prova, ma non ti posso assicurare
un buon .nsu]lato %

Michele Di Tarante, Barl — Per
il disegno del motorino rivolgitl alla
ditta Aviominima.

Benito Spalietti, Perugla — Vedl

4i numero 43 dello scorso anno, Fer -

1z - battuts, Crivells mi ha detto che
non c'é nlente da fare: cestinatal
Umberto Meds, Cebbio — No, quel
madello non & adattn Leggi il Corso
di  seromodellieme ¢ \:nstﬂllsc! 1A=

Ai nostri lettori :

SIAMO IN GUERRAL

I_fedeli lettori det periodi-
ci, e delle pubblicazioni non
periodiche de1l’ Editoriaie Ae-
ronautico, nell'attuale perlodo
sono. talvolta indottt @ recla-
mare per ritardl nel sdddisfa-
cimento  delle loro richieste,
(4i numieri  arretrati, di opu-
seoll, di tavole costruttive di
modelli volantl, df cartoni ri-
tagliabill ed alive pubblicazio-
ni anehe di mole o di costo
maggiore;

Bisogna che tuttl sl convin-
cano che rsiamo in guerras e
che  parecchie difficolsd. &l
i‘rappongona al rapide fun-

guilone primo che puoi 8
-Tione, Viale TFEritréa T2, Roma. TI
po‘trai “poi iscrivers 'alla Runa f
Vercelll e chiederé di poter 'conse-
guire lattestato. Ti consiglio anche
u uCostmtturr di Aeromodellis che
a1l Ammi

dell"E‘.ducria}e Aeronautics e |l Ma-
nuale della Movo.

_Gl:\near]o Bofter], Parma — Vedrd
di accontentarti, La Haccolta del
del profill alart costa, mi pare, L. &0,
ma mnon  ritengo 11 Tsia utile. Puol
chiedarla al'Amministrazione del-
1'Editoriale Aeronautico.

C ¥ —_
Non conosco alcun. thattato del ge-
nere circa {1 progetto. Se t lr*t:res-
sa la
il suo funzionamento, compra il e{)o-
struttore di Aeromodellis e {1 dige-
gno presso la ditta Avlominima. -

Salvatore Gugging, Siracusa — Ti
consiglio dl comprare il «Costrutiore
di Aeromodellis sul quale troverai
futto cfd che desiderl. Ad osni mo-
g0, allungamento & il rapperts fra a-
perturs e corda media oppure fra il
quadrato dell’apertura e -la  superfi-
cie, Il carieo alare si trova dividendo
il pezo fotale del modello per §l no-

mero dei deetmetri quadrati  della
superficie dell'ala, o superficle por-
tamte. .

Ferdi Galé, Abbi 820 —
Non avrai mal risultat! degni di
llevo. Un Successo per le sard an-
che il far volare un simile modello.
Naturaimente minore & la corda del-
le centine, minore & la distanza che
fra esse deve esservl. Chi non fa
cosl, sbaglia. Per il motorino ad aria

~compressa - rivolgitl ‘alla ditts  Aero-

modelli & Accessorl di Bologna

Glulio Tamanini, Milano — Certo,
&l tratta ‘dl un manuale molto pii
Mon sl pud calcolate &

@ superficie esatta. In un pri-

po falla eguale a circa 1/10
‘alare; 11°C. 8. L. deve es-

smm-*ggemm‘te dietro al
C, G. & non C. P. come- tu dicii I
termovirata & wun apparecchio che
la wirata  del
modello: quando questo entra in ter—

del seryvizio posta-
i, al sollegito glunzers a nol
dei talloneini del certificar] di
allibramento del c/corrente
postale, alla preparazione da
parte nostra del plichi da In-
viare, ed infine a1 recapito
n;:;lstale di dettl piichi o pac-
=
Percid preghiame i lettor! e
1 nostel clientl di essere un
poco pii pazientl & non tem-
pestarel di solleciti prematurl
1 guaif nen fanno altro che
aggravare ulieriormente il no-
stro lavero gld pravate anche
Der ceusa dell'assenza di per-
sonsle richiamato alle armil.
Per ridurre la mole delle ri-
-chleste  eliminando quells dl
gn:cola entita per le guall
troppo  poco  comvenients
Drovveders diretearname, A
conziderando che spesso. la
spedizione & lnattnabﬂe per-
ché Ja mole o la consistenza
deda puhbllcaziune non - con-

dalla Ammm]straziune Posta-
le, eavvertlamo che mon da-
remo. corso alle richiests di
numerl arvetrat dei perigdiel
0 & richieste dl altre pubbli-
cazioni, se l'importo non Sia
superiore alle lire dieci nrm

Chi desider] fare scquistl
importa  minore poivh rivol—
gersi al rivenditori e sl librai
che In  tuttl i paesl d'Italla
ricevono ie  nostre pubblica-
zioni e che se non le ricevo-
no pozsono metiers! In rappor-:

~to con nol:

Per Je richieste a' to.
dl L. W o inferiore, che cof
plungessero dopo 11 1 Marzo
1843, nof non restituiremo la
somma pervenutacl, bensl re-
steremo in attesa ehe ol giun=
ga da parte dello stesdo richie-
dente una nuova richicsta che
facecia almeno raggiungere 'imi-

" g__,r!_a ‘minimo. . stabilite.

"GASTONE MARTIN| - Diretiors i
UFFCIO EDITORIALE AERONAUTICO

mica, Base del &
capsula  barometrica. Nota che ho
detino «dovrebbe provocare:. e

GIAR.

Stampato nello Stabifimento * Molfino Jlhistrata,,

Concedn, pec 12 fisrbusione D1 F. 5.
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