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CPERIMEN

Se tutte le wvolte 1Zhe gualcuno
affermava che l'aeromodellismo non
& un giuoco si
obolo ad una cassa o ad un fondo
pree aeromodellismo, a guest'ora e
sisterebbz,. a disposizione degli
aeromodellisti, una fortuna di pa-
recchi milioni. Eppure non si in-
sistera mai abbastanza su guesto
argomento e nol approfittiamo di
un esperimento conclusosi in gue-
sti gilorni per ritornarvi su.

Un notp appassionato romano di
aviazione, il sig. Bruno Castelnuo_
vo, covava da tempo una sua idea,
ougi regolarmente brevetata, a ri-
guarde di un nuovo tipo di auto-
giro. Si trattava fondamentalmen-
te di un autogiro Iin cui il norma
le rolore centrale era sostituito da
sel copple di rotor; controrotant:
allo scopo di ridurre l'ingombro
¢ soprattutto 1'inerzia del porma-
le rotore unito, aumentando in pa-
ri tempo la sicurezza e riducendo
le probabilita di annuliamento del-
la superficie portante a causa del-
I'arresto del rotore.

Non sta a noil pronunciarci pro,
o contro, tale idea: a nol interes-
sano solo alcuni sviluppi dell'attua-
zione Lratica 4{ essa

In temp; pormali il sig Castel.
nuovo sarebbe andate a Suldonia
e, dopo non poche pratiche, sareb-
be riuscito a farsi costruire uyn mo-
dello da galierta aerodinamica.
Data, perd, la particolarita del
modello, anche In caso di risulta-
to positivo alla galleria, molte que-
stioni sarebbero rimaste senza ri-
sposta, sopratiutto riguardo aistem.
pi 1l decolio, manovrahilitd, ecc.:
o, per lo meno, la risposta sareb-

be stata data da caleoli rit o me
no attendibilij

fosse wversato un:

Oggi, purlroppo., Guidonia esiste
solo nel ricordo, ed allora i1 no-
stro inventore ha avute un'altra
eccellenle jdea: realizzare un mo-
dello volante del suo apparecchio.

Non avrebbe avuto, cosi, pagine
@ perine di caleoli riassumenti |
risuliati delle prove, ma jo com-
pense avrebbe potuto constatare
immediatamente e visibilmente le
possibilita della svua idea,

A seguitg di alcuni accord] pre-
liminari, lufficio tecnico della
8. A Aviominima assunse |'incari-
o della ridazione in scala del pro-
gettu e, previa approvazione del
progettista, la scvleta stessa costriuy
il modello che voi potete ammirare
nelle fotografie che pubblichiamo
in guesta stessa pagina. Circa un
mese dopo i primi accordi, il mio-
dello poteva cosi effettuare la pri-
ma prova di volo 1n uno spiazzo
in fondo al viale Tiziano di Roma.
Com'era logico, l'idea di costrulre
un modello a volo libero venne jm-
mediatamente scartata e venne in-
vece adottato un modello telecon-
trollato. £ poichd non era necessa-
rio raggiungere elevate velowita,
veune realizzato oun modello di
m. 1,20 di apertura alare, se COsi
si puo dire: come motore venne
usate un Atomalic 5.

La costruzione del modello & pia
o meno normale, in costruzione mi-
sta in halsa e legno duro; i sup-
porti dei rotori sono formati da un
longherone in compensato carenato
con halsa su} longherone sono
montati zii alberi del rotori.

I roiori, composti clascuno di due
pale, sono a passo variabile a ter-
ra ¢« montati sy cuscinetti reggi-
spinta. Per dare un'idea della com-
plicazione costrutiiva, diamo alcwe
ne cifre. 12 rotor| coen un totale
i 24 pale: ogni rotore & montato
su due cuscinetti J4i spinta, uno in-
feriore 2d unc sSuperiore con un
wotale di 24 cuscinetti, clascuno del
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guali composto di 7 sfere ron un
totale di 168 sfere di mm. 1,5 di
diametro.

1 risultati furono pin che ivgo-

raggianti; il modello, infatti, dimo.
stré una facilita di controllo in-
sperata, con spazlo di decpllo e
alteraggic limitatissimi, superando
prove anche con parte dei rotori
immobilizzat; e dimostrando quin-
di delle doti di sicurezza notevoli.

Alcune prove, eseguite alla pre-
serze di ingegneri e tecniel 4i una
notissima ditta aeronauth:a, furo-
no talmente convincenti da indur-
re la ditta in guestione a rorre
allo studio la realizzazione di un
prototipc.

Come si vede, dunque, ancora
ura volta l'aeromedelllsmo ha dl-
mostrato dl essere noin solg il pri-
mo gradino della interminabile
scala dell’aviazione, ma anche di
essere un gradino fondamentade
che ancora O0gZgi. come ai tempi
dj Lilienthal e di Penaud, puo es-
sere di grande aiuto al progresso
aeronautico,
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E’. questo i titolo di un interessante
articolo di George G. Trammel sulla ri-
visla americana 'Model Airplane News"
- giugno 1947. <

Per mancanza di spazio si riportanog di
tale articolo soltanto le illustrazioni e il
riassunto delle parti conceltuali.

Certamente a tutti farébbe piacere di
realizzare un Sistema di radio-guida a
mezzo del gquale le superfici mobili di un
modello seguissero esattamente il movi-
mento di un comando a mano, funzionan-
do nella stessa maniera dei comandi im-
piegati su un velivolo di reale grandezza
in guisa che, guando vénga tirata indietro
del 10 % la leva di comando si possa oOlfe-
nere uno spostamento del 10 % sulle su
pverfici di governo; che si possa immedia-
tamente aumentare o diminuire, a piact=
re, lo spostamenio, e, ancor piu, che si
possa far funzionare fulti i comandi si-
multaneamente.

Ebbene, ecco qui tale sistema e, quel che
piu conta, assai piu leggero di ogni altro
sistema conosciulo.

Non trovando miglior nome, il sistema
qui descritto ¢ stato chiamato "Radio-
guida'' (0 comando, ad impulsi.

Molti avranno senlito parlare di trasmis-
sione ad impulsi a proposito di Radar;
cto significa semplicemente trasmissione
di brevi seynali alternati a periodi di si-
lenzio, In allre parole, il circuito del tra
smettitore viene rapidamenté aperto e
chiuso.

Allo scopo si potra usare qualsiasi tipo
di trasmettitore e di ricevitore per radio-
yuida. Risulterq scddisfacente gquello piu
semplice, in grado di far funzionare un
relay sul modelle. Molti di tali apparecchi
sono gia stati ampiamente descritii in pas-
sato e quindi si puo fare a meno di illu-
strarli nuovamenle. Diremo invece come
it comando ad “impulst’’ si difféerenzi da
qualsiasi altro sistema di comando a mce
tore. Se la chiusura di un circuilo, ovve
ro U'emissione di un segnale, facesse muo-
vere il timone verso destra, e l'aperlura
dello stesso circuilo, ovvero nessun seginde
le di trasmissione, facesse muovere il ti-
mone verso sinistra, si polrebbe far com-
piere al modello un simpatico volo a zig-
Zag, comandandolo con una cliavétta o
ron un interrutiore, Per oitenere (far) cig,
istalliamo un motorine eletirico sul mo-
dello, comandato dal telay del ricevitore.
L'emissione di segnali fara girare il mo-
tore in un senso, muovendo il timone ver-
so destra; a circuito aperto, cioé senza se-
gnali, il motore invertira il suo senso di
rotazione e il timone si muoverd verso si-

- mistra. Se i periodi di emissione dei se-

gnali e quelli senza segilali saranno bre
vi e della stessa misura, il motore dovreb-
be praticamenfe rimaneére fermo; purché
ql* Vimpulsi™ di trasmissione siano abbe=
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stansa rapidi. Con un ritmo d' “impulsi”
relativamente lento — diciamo 2 al secon-
do — il timone avra si degli spostamenti,
ma cio non sara di alcuna conseguenza
agli effetti del volo, poiche tali sposta-
menti saranno uguali e di poco conto sia
Verso una parte che verso l'altra. Insom-
ma, la traieltoria del volo del modello non.
ne risentird.

Il comando a terra dovra avere qualche
sislema per “pulsare i seynali,

4 migliorare il funzionamento di cosif-
fatto sistema di radio-guida é stato ideato

. € costruito un nuovo tipo di motarino elet-

trico. Tale motorine non gird, come d'or-
dinagrio, sempre in un senso o in un al-
tro, ma compie soltanto un giro di un
po' meno di 180°, con una polarita di bat-
teria, e ritorna al swo punto di parienza
invertendo la polarita di batleria. Per
quesia sua particolare carattéristica sara
meglio chiamarlo semplicemeénte “aziona
tore’”,

E desideriamo darnme tutti i dettagli co-
struttivi, perche pensigmo cig possa eSsce
Te veramente interessante per tutti coloro
che wvedrannq in tale novita la realizza-
stone dei loro 3forzi tesi g migliorare qual-
stusi sistema di radio-guida, ’

L'asse dell'azionatore avra un -corto
braccio saldato normalmente, per trasmel-
teve, a mezso di cavetti, il movimento a-
vanii-indietro al bilanciere del timone. Sa-
raitno altresi sistemati sull’albero dell'a-
sionatore dei dispositivi di arresto per im-
pedire all’albern stesso di compiere piu di
180° di corsa. It bilanciere sara di lun
ghezza tale da realizzare gli effetti deside-
rati sul timone. [ consigliabile pero pers
mettere al bilanciere un breve spostamen-
to per i primi voli e aumentarlo poi gra-
dualmente fino a che non sia trovato quel-
lo piu rispondente. Purluttawia non bi-
sognera mai permettere al timone di com-
piere eccessivi spostgmenti per non cor-
rer il rischio che il modello si “avviti”.

L'azionatore ¢ infine un tipo di motore
elettrico g due poli @ campo magnetico
permanénte, senza commutatore.

Per una piu particolareggiata descrizio-
ne ne pubblichiamo il disegno costruttivo.

[l primo costruito pesava 8 once (circa
225 gr.} e aveva polenza esuberante per un
madello di 5 libbre e 1/4 (circa Kg. 2.400).
Chi vorra costruire tali azionatori non do-
vrd tentare di diminuire il peso usando
ferro molto sottile: ¢io cquserebbe unag gra-
ve diminuzione del numero dei gradi en-
tro i gquali l'azionalore ha una considere-
vole forza di torsione., Azionatori del tipo
a solenoide darebbero lo stesso funzionas
mento ai comandi, ma é gia noto quanto
essi siano inefficienti, poiché richiedono



pin alto numero di walt dalle batterie per
compiere lu St€sso lavoro e inolire soho
piu pesanti,

Il magnele usate per lazionatore a si-
nistra in Fiyg. 2 & in accigio ALNICO, Per
I'azionatore pin piccolo furono usate duoe
barrette di ALNICO saldale sull’albero ¢
guindi molate a forma di disco, Il comune
ferro dolce pud essere adatto per il nu-
cleo e la struttura, ma la pia importante
cosa da acceériare & che il ferro impiegalo
non conserwyi magnelismo. :

Nella fig. 2 riportiamo lo schema com-
pleto del ricevitore R.K. 61 con due azio-
natori inseriti nel suo circuwito a relay. La
felice combinazione ha dato ottimi risul-
tati pratici ¢ lo stesso autare dell'articolo,
modellista appassionafo, ha raggiunio per.
feziuni ideali nelle sue vipetute prove di
radio-yuidad.

Vittorie degli aereomodellisti italiani in campo inter-

nazionale s/ Modelli di Conte, Gnesi e Tacchella
trionfano negli Elastico, motomodelli e U. Controll.

(Dal nostro inviafo speciale)

~ Dupe la brillante affermazione della squadra
nazionale italiana alla gara internazionale di
Frauenfeld (Svizzera) svoltasi nel Giugno scor-
50 in noi tutti si era radicata la speranza
che anche per la settimana internazionale di
Eaton Bray 1'Ital:a fosse presente con una
rappresentativa nazionale. Sfortunatamente,
pero, notevoli difficolta, maggiormente com-
plicate all'ultimo momentn dalle incertezze che
le comunicazioni della F.AN.I. hanno pro-
dotto in motti aeromodellisti, hanno fatto si
¢he 1 parteati, considerati guasi der « clan-
destini », fossern solo cingue ¢ di questi solo
tre effettivamente parteécipanti alle gare.

Le nostre possibilita di successo erano quin-
di ben limitate fin dell'inizio, dato che la mol-
teplicita delle categorie imponeva una par-
tecipazione completa io ogni prova per poter
totalizzare 11 massimo  puntegzio, Le gare,
infatti, si sono svolte durante otto giorni e
comprendévang in tre «ifferenti giornate le se-
guenti categorie:

Demenica 27 Luglio: 1 - Concorso elegan-

“za; 2 - Modelli ad elastico {formula libera);

1 elastico {formula Wakefield);
i ad elastico; 5 - Motomodell

3 - Modelli
4 - Idromod
formula libera.

Domenica 3 Arosto. Modelli
6.~ Motomodelli se2za coda: 7 - U7
% - Canard., 9 - Traino velezgiatori,
_ Lunedi 4 Asesto: 10 - Velegmiatori, formula
Tibers; 11 - Velegzmiatori, formula F.AL; 12 -
Motomodelly formula libera.

1 nostri ragazzi non si somo c¢ertn pispar-
Liieti per essere presenti in ogni categoria
lavoramidy  alacremente giorno € notte, cer-
cando i modificare i modelli esistent:, ma
naturalmente il successo non ha arriso a guoe-
ste improvvisazioni che avrebbero viceversa ri-
chiesto tempo ¢ tranguilliti spec:almente per
a partecipazione nclla categoria dei modelli
sperimentali.

L romnetizione aveva carattere individuale
ed il meccans=mo delle elassifiche  assegnava
un eerto numero di punti per oosni categoria
in modo che a manifestazione ultimata, 1'ae-
romodellista eol  massimeo  puntesrio  veniva
prociamato « Canmpione  Aeromodellistico  du
Eaton Bray 1947 »,

JSebhbene la gara fosse individuale & eviden-
te che il gioco di squadra avrebbe potuto ave-

sperimentali;
Control;

re la sua notevole efficacia (i Belgi per esfm-
pio con quindier aeromodellisti allineavano
ben ottanta modelli e si sono dati il lussp di
riportarce a casa solo dieeil!) cio non ostante
noi siamo arrivati fino a dieci minuti prima
della chiusura della gara, dopo otto giceni di
ansie e di lavoro, eon la certezza quasl asso-
luta che il « Trofeo " Aevomodelier » fosse an-
pannageio degli Ttaliani.

Gl aeromodellisti italiani iscritti alle gzare
erano i seguenti.

CASTELLANI ADRIANO, Cremona, nelleé ca-
tegorie: elastico libero; elastico Wakefield; ela-
stico idro {1); motomodelll; wvelegmiatori (2);
0" Control (2 modelli).

CLERICI GUSTAVO, Milano, nella categoria
motomodelli.

CONTE FRANCO, Torino, nelle categorie. ela-
stico formula libera (due modelli); elastico Wa-
kefield: motomodelli.

GNESI FIERO, Pisa: elastico libero: moto-
modelli; veleggiatori formula libera; veleggia-
tori formula FAI: U' Control,

Nella categoria d°i modelli sperimentali ha
partecipato trasformando in o« canard » i1 mo-
dellino ad elastico ed ha eseguite i1 traino
velogoiatori,

I medelli sui guali erano magmormente fan-
date le ~ostre speranze per una nostra buona
affermazione, erazno i seguenti:

1} Idroelastico di Castellani:

2) U' Control di Castellani
ne Goi):

3) Elastico lihero di Conte (Pinnuto);

4) Elastico Wakefield di Conte;

3) Motomodello di Gnesi;

6] U' Control di Gnesi (costruzione Tac-
chella), :

Le prove infatti non hanng del tutto smen-
tito i mnostri prognostici e se fossimo stati
assistiti da .un poeo pin di buona sorte —
attenzione non dico «se avessimo avuto for-

{costruzio-

i} nella catégoria idro ha partecipato a-
dattando I gallegmanti al modello ad elasti-
co formula libera.

2} neila categoria veleggiatori ha parteci-
pato adattando i1 modello ad elastico formula
Wakefield.

Le foto di sinistra, dall’alto in basso: 1 L’'equipaggiamento Radio montato sul ”"Vagabond”: la parte
inferiore si estrae come un cassetto. - 2 |l " Vagabond' modificato per il R.C. pronto per i'azione -
3 Gli azionatori sono abbastanza piccoli per essere montati direttamente sulle superfici di coda. - 4 Gli
azionatorl usati prima che fosse realizzato il tipo attuale: a destra un ricevitore di prima deila guer-
ra. - 5 a sinistra: dispositivo a terra per comando singolo; a destra: ii complesso che varia la lun-

ghezza e la frequenza degli impulsi.
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Conte carica il " Pinnuto', che & sorretto
da Casteliani. (Foto Clerici)

tuna » — la classificn’ gevefrale avrebhe visto
gl aeromodellisti jtaliani in posizione predo-
minante in ogly categoria

Cronistoria

Cerchiamo ora di seguire con ordine lo svol-
gersi delle varie gare: La mattina di dome-
nica, 27 Luglio, ha inizio i1 conrorso dr ele-
ganza.  Oltre gli aeromodellisti presenti sul
campo cominciaro a giungere altri che arri-
vano sul posto sia o0 grandi autobus sia su
automobili private. Abbiamo contato sino a
150 automobili presenti e non temo di esage-
rare asseréndo che ogni persona presente fos-
se aeromodellista.

1 modelli vengono disposii sul cerchio asfal-
tato che serve da pista per il decollo e suddi-
visi secondo le vamie categorie. Sono presenti
¢irca un centinaio di modelli tra cui alcuns
costruzioni che potrebbero degnamente fizura-
re in un laboratorio aerodinamico piuttosto
che su un campo di volo, tanto & perfetta la
loro costruzion¢ € curata la finitura.

Per atto di presenza, anche perche gli as-
senti hanno sempre torto, abbiamo portato i
nostri modelli quantungue uno solo, il pie-
colo rosso U' Control costruito da Go. e pre-
sentato da Castellani, fosse realmente sotto
tutti i punti di wista un capolavore di fini-
tura degno di competere con i migliori esem-
plari stracier.,

La Giuria & stata composta di un membro
per ogni nazione presente ed jn essa & stato
invitato come nostro rappresentante il Signor
GILBERTO BENEDETTI — Tecnico della F.
I.M.M. — che ci ha accompagnati in Ingh.l-
terra e che, perfetto conoscitore della lingua
izglese, ha grandemente agevolato la perma-

nenza nell’lsola dei nostri conecorrenti; 1a Giu-
ria ha derretato all’unanimita, come nugliore
apparecchio presente, se non altro per ards-
texza di concezione, il motomodello a reazione
senza c¢oda di Mar Bean sul quale era stato
montats il o« Dyvea  Jet s amepicano e ghe
abbiamo « sentito « wvolare la omenica suc-
cessiva e che descriveremo pit avanti.

Il primo successo: Conte

Ha quind, inizio la gara dei modelli ad
elastico nelia guale gli inglesi. forti di una
ingssa imponente di partecipanti e muniti di
mgatasse elastiche di ottima qualita, hanno
dimostrato di essere i concorrentli pin pre-
parati € temibili. La classifica di ura idea
ahbastanza evidente della Totta che abbiamo
dovuto sostenere, nia io non resco con suffi-
ciente realismo a descrivere il nostro entu-
siasmo ,in verita non Teprfsso, quando Conte
con il suo fedele « Finnuto « impeccabile nel
decollo e perfetto nel volo ha superato nelle
due prove richieste i pin fort: elastici euro-
pei e si classifica (9o assolutol!

E' un inizie gquanto mal promettente e quan-
tungue a nol tutti fosse nota 1'abilith del co-
struttore Torinest e le doti del modello pre-
senitato, non eravamo d'altra parte ignari del-
le incognite e sorprese che poteva sempre ri-
servarci una gara del genere.

E' la volta di Castellani che carica modera-
tzmente per non avere brutte sorprese e lan-
cia. I volo & ben riuscito, ma di durata lim-
tata.

Gnesi presenta un  picecolo modellino che
avrebbe potute mettere in evidenza, se non
altro, le sue doti di estrema leggerezza (otto
grammi per decimetre guadro), ma non pud
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lanciare perche la matassa si spezza sotto ca-
rica danneggiando gravemente la  fragilissi-
ma strattura,

La mala sorte ¢i ha magsiormente persegui-
tati nel lanel della Wakefield dove effettiva-
mente  gli ivglesi sezuiti dal Belgi ¢ dai
Francesi dimostrano di essere realimente mol-
o I'}I'l‘,:ﬂ.rat..' € nunerosi.

Castellant ¢compie un bel volo con il guale
perd non si classifica che 33° mentre Conte,
che aveva un inodello che avrebbe potuto te-
ner alto i nome italianc in tanto Consesso
internaz onale, non 5 & reppufe classificato per-
cite una forte raffica di vento rovesciava il
moedello subito dopo il decollo provocando la
roitura [rreparabile di una semiala,

Bisognava esserg presenti sul campo di gara
per comprendere guanta angoscia produceva
in noi la rottura di un modello, ben sapen-
do che non ne avevameo altri su cul contare!

Date una scorsa alla classifica del «elasti-
cow. La parlecipazione italiana deve essere
stata ben notata  dagli ospitl anglosassont:
iefatti sia nei « liberi », che nei « Wakezeld »,
che nejli «idro s i primi posti « fino al settli-
mo ed oltre » sono tutti occupati dagli in-
zlesi ¢ l'unico « continentale » che guasta 1'o-
mogencith  dell’elenco con un primo posto &
un italiano,

Anche nella categoria «idro» abbiamo sfio-
rato un successo pieno.” I mite Castellani con
abil: adattamenti sostituisce gli scarponi al
suo legrerissimo modello e durante il primo
lancio di gara, con un decollo meraviglioso,
totalizza un volo di 1’40 portandosi in testa
alla classifica. Purtroppo il secondo langio é
fatale perché — subito dopo il decoll i

s — il
muodello urta con l'ala nella spalia i una
binonda spettatrice proprio al limite della va-
sta ed i1 modello precipita in acgua rovican-
dosi irreparabilmente. Questo incidente porta
1l vromonese all'ottavo posto in elassifica e lo
fa arrossire quande 1Minglesina  mormora
o SOITY »!

Gnesi si aggrappa alla "’ formula li-
bera

Siamo gia sul tardo pomeriggio e preparia-
mo le macchine per la prova pin attesa della
giornata. 1 motomodelli,

L'unico modello italiano preparato esclusi-
vamente per Eaton Bray é quello progettato e
costruito dal nostre Gnesi durante venti gior-
ni fanzi notti) di intenso lavoro; un colossale
motomodello di ben due metri e mezzo di
apertura alare, di costruzione audace e di 1li-
Lee estetiche inusitate per guesti tempi,

1l nostro abile aeromodellista pisano sl &
agurappato con le unghie alla « formula li-
bera.» €1 ha realizzato un modello unico
del suo genere sul guale é stato installats il
nuove motore ad autoaccensione « MOVO D-10».

Un tubo di duralluminio di 22 mm. di dia-
metro (nestalgia del Miss K?) porta all'estre-
mita anteriore un manicotto pure in durall.
che sostiene il motore, le baionette dell’ala ed
it carrelln. 11 mano di coda appogeia ed a
fissato al tubo con due bulloocind. L'ala a
ferte dietro poligonale presenta un ingrossa-
mento nello  spessore del profilo nella sua
parte central?®, in queésto ingrossamentp trova
la propria sistemazione il motore che, essen-
do montato ¢ol cilindro posto orizzontalmente
viene completamente carenato € mnascosto nel
bordo d’attacco. L'ass® dell’elica sporge di-
rettamente dall'ala ¢ a prima vista ¢i si do-
manda guale diavoleria possa far rotare 1'e-
liea dato che il complesso & cosi equilibrato
ed armonico da mnon lasciar trapelare il na-
scondiglio del motore.

Queste modellon® ha una piceola storia che
& bere sia conosciuta, dato cheé non si & arni-
vati a questa ardita soluzione a c¢aso, ma do-
po l'esperienza di Frauenfeld.

Risultati di una collaborazione

Ritengo che guesto modello sia uno dei po-
chi esémplari in cui perfetta & stata la colla-
borazione fra progettista e costruttore del
modello ¢ progettista e costruttore del motore

Per la Svizzera Gnesi- aveva preparato un
nmodello che ha debuttato a Livorno ma che
non  entusiasmava molto date <c¢he non
poteva sfruttare totalmente le possibilita del
motore; il costruttore infatti mon aveva ancora
sottomang il nuove motore che gli era stato
cons:onato solo alla vigilia deila gara. Non
immaginava quindi di quale potenza poteva
disporre e la- soluzione adottata, quella cioe
della pinna di notevole altezza — che doveva
anche conciliare la sezione richiesta dalla FAI
per la fusoliera — ha costretto la sistemaziore
del motore con pia di 200 di incidenza nega-
tiva! Il centraggio a pieno motore risultava



critico € le qualita del volo non soddisface-
vano plenamente sopratutto per le difficolta
di messa a punto con il motore a régime.

Dopo la prova Svizzera il pisano si & giusta-
mente convinto di non dover sciupare la gran-
de potenza fornitagli dal motore € per ridurre
al massimo l'incidenza nesativa dell’elica, 1'u-
unica soluzione €ra quella di abbassare al
massimo asse di trazione fino a farle gia-
cere nello stesso piano contenente il baricen-
tro. Questa soluzione & stata agevolata dalla
possibilitd di realizzare un modello a « formu-
la libera « N @ nato cosi il modello che ab-
biamo descritto e che si & dimostrato al suo
debutto come la costruzione aeromodellistica
rin indovinata e geniale di guesto dopoguerra.
L'architettura adottata per questo modello sa-
ra cirtamente criticata — specialmente in Ita-
lia —, ma noi non possiamo dar torto al co-
struttore che ha saputo scaliramente sfrutta-
re 1l regolamento.

Non si creda pero che in Inghilterra tutte
le competizioni vengano eseguite con la for-
mula libera. Eaton Bray @ una eccezione e
parleremo prossimamente della « coppa Bow-
den » che con un regolamento del tutto parti-
colaré e draconiano eimenta gli aeromodelli-
sti 1n costruzioni realmente di classé supe-
viore e i grande interesse. .

Scusate la divagazione e ritorniame alla
nostra gara. Prima del debutto ufficiale di do-
menica 27 Luglio, nessuno di noi, forse nep-
pure Gnesi era certo deile reali possibilita
dell'apparecchio da 1lui costruito. Non si di-
mentichi che la costruzione era stata condotta
a termine a témpn di primato e che 'unica
prova eseguita in Ttalia era stata pia che
altro una prova di planata con lanei a mano
eseruite a tarda sera la vigilia della partenza.
Durante gueste prove il motore era stato da-
to col wcontagocci® » e la nostra costante
pregeeupazione era quella di non dannegeia-
re il modello dato l'unico esemplare esistente.
Difficolta notevole il dover conciliare una pro-
va del gfnere con un modelly nuovo ove sa-
rebbe stato indispensabile la prova di decollo
con il motore a pieno regime. Concettualmen-
te i1 modello avrebbe dovute rispondere pie-
namente alle nostre aspettative, Costruito a

regola d'arte con basso carico alare {18 gram-.

mi-dem.), dotato di un motore perfetto € gia
rodato, di ottimo centraggio per avere tulte
le masse a ridosso del baricentro ¢ di zrande
stabilita per Daccentvate  diedro poligonale,
cid nono=tant® noi siamo arrivati fino al de-
eollo « ufficiale » con una certa e giustificata
trepidazione sopratutto perché le mare nascon-
‘done sempre gualche sgradevole sorpresa.

Conte scassa...

I lanci hanno inizio verso le ore 17 e viéne
stabilite i effettuarne uno solo tenendo con-
to dei rapporto: tempo-motore/planata,

Le disposizioni jarticolari del momento, i
tempi resistrati ece. ece. venzono diffusi in
inglese e (rancese da guattrs ottimi altopar-
lanti jvstaliati sul carro-mobile che & anche
sede della Giucia,

Questy carro @ una caratteristica ed ampia
costrazione a due plani a scacchi bianchi e
neri cite vieoe spostata sul campo a mezzo di
trattore secondo la zona ove hanno inizio i
lanci.

I concorrenti sono in numers umponente, il
pubblico & ordinatamente sistemato in ampio
cerchio attorno alla pista i lancio, tre cop-
pig di cronowetristi disbrizano co nrapidita
ed esattezza le operazioni dei veri decolli, i
rartenti affluisrono con orline ai posti loro
asgeg £ty senza intraleiare minimamente il re-
golare andamento della competizione che si
svolge spedita e veramentg con stile inglese
e niolto sportivamente.

Le condirioni aftnosferiche sono ideali, qual-
ch® nube, temperatura mite, vento moderato,
termichte non certo a portata.. Jdi mano.

La classe te1 nostri avversari @& certamente
di primo ordive. decolli perfetti, salite in
cande'a, rapide rinesse € huone planate. Tutti
i modelli presentati «dimostrano i essere per-
fettamente & punto, Ho pero  'inmpressione
che alcuni concorronti inglesi che montano
motori americanj ad accensione elettrica non
abbiano eliche adatte per questo genere 1i gza-
re, rassi wroppo picroli ehe fanno imballare i
motori, ma che non rendono,

I nostri primi lanei sono abbastanza buoni
ad eccezione della sfortunata prova di Conte
il cul modelo ¢o]l motore « Super-Elia » si

sfascia 1n decollo per un'improvvisa, violenta
raffica di vento che lo investe lateralments
facendolo precipitare a pieno motore a quat-
tro metri di guota.

Castellani compie un volo molto inferiore
alle reali possibilita d¢l modello su cm & mon-
tato 1l « Supertigre» da 56 c.c., e dei due
maodellini c¢he Clerici aveva portato pin che
altro come riserva :gli « M, 28 « di Raggi con
motorini « MOVQO D-2»), uno compie un bel
volo di quattro minuti di planata con venti
=econdi di motore, l'altro rlana per due mi-
nuti con 183¢ di motore.

L'ora di Gnesi

E' giunto finalmente per noi i1 momento
tanto atteso: @ i) turno di Goesi. I1 motore
vieng rapidanente avviato, sioimpiezano  al-
cuni minuti per la regolazione precisa della
carburazione ¢ compressione, 5i controila ulte-
riormente l'esatta direzione del vento, Gnesi
flucca, {1 fermo dell’autoscatto e... via, abban-
dona a se stesso il modello che pare vihri
tutto d'impazievza per essere lasciato libero;
il possente molore sembra non voglia dar re-
yuie alla struttura.

L'attenzione i tutti & ovra rivolta all'« Ita-
lian Giant « come & stato battezzato dalla stan-
pa locale il nostro modellone,

Dope un rapido decollp il modello- 5i im-
penna ¢ con elevata velocita mantiene 1'asset-
to di massima cabrata rer tutti i 18" di du
rata del motore. La stabilita del modello du-
rante Ja salita & sorprendente, ogni secondn
che passa sono parecchi metri di altezza gua
daznali € la nostia supremazia sagli avver-
sari sta appunto nell'avere installato su un
maodello appropriato un motore di grande po-
tenza e nell'aver saputo sfruttare in  pienn
guesta grande potenza, La plavata & un cajo-
lavoro. Il motore si & arrestato gradatamente
grazie alla speciale wvalvola di arresto ed il
modelio si rimette dolcemente dall’assetto ini-
ziale e sembra si diverta dondolandosi tran
yuillamente nello spazio per costrtingere un
migliaio di spettatori a stare col nasn .all'in-
s per pia di otto minuti fin guando il mio-
dello »on scompare dietro un lontano filare
di alberi.

Altri lanci si susseguono, ma l'altoparlante
annuneia a pia riprese che il rapporta ras-
giunto dal nostro connazionale & il migliore
della giornata e che non & stato surerato. La
classifica diramata subito dopo la =ara rou-
fermia che la nostra vittoria & stata piena,
assoluta e ben meritata. -

Il secondo classificato & linglese Houghton
che presenta un riuscitissimo modelling  su
cui & installato un note motore italiano il
« MOVO D-2». La nostra soddisfazione e :quin
di conupleta perché l'industria motoristica ita-
liana si & degnaménte imposta in campo in-
ternazionale,

Con questa interessante wara di motomodel-
li ha termine la prima giornata di gare che
vengono riprese domenica, 3 Agosto, con la
competizione riservata ai modelll  sperinsn-
tali. J

Risorse degli italiani

Abbiamo gia accennato come noai si ahbia
tentato  di supplire alla mancanza di  deiti
modelli in aleune speciall catezorie ‘Canar.l.
traino velegzatori, ecc.) con l'adattamento i
modelli esistenti: il lavoro eseguito non ha
dato alcun risultato positivo ed abbiamg <
puaty viceversa imporei in moda  elamorin
nella categoria U'Control dove lVormiai fanosy
modellp di Tacchella, che era stato iserittn
sotto 1l nome di Gnesi, ha realmente shalog-
dito per l'alta velocitad ragsiunta © per la e
golarita e stabilita del volo.

Anc.e su questo modello era installato 11
nuovoe maotore ad autoaccensione della Move,
il « D-10», e qgueste iue importanti prove do
po i successi realizzati in Italia hanno defi
nitivamente collaudato questo nuove prodotto
della nostra industria aeromotoristicn,

Non si creda perd che anche dorante e
ste prove tutto sia stato semplice e nan  si
abhia dovutn superare alcune notevoli iffi-
colta. Le piste 10 cemento, esistenti =ul cam-
;0 sono di piccolo diametro-. esse infatti ser-
vono per il decollo dei normali modelli e
rer le esibizioni del piccoli maode!li i anto-
mobili che compiono i lorn veloci passaggi
agganciate ad un cavo chie pud rotare attor-

Dall’alto in basso: Il decollo del " Pinnuto” (foto Ciericl). - L’idromodelio di Castellani in decollo
(foto Clerici). - Prova del motore telecomandato di Tacchella (foto Adrian). - || senzacoda a reazione
di Mac Bean, vincitore del concorso di eleganza (si notl sulla pista Il pilone con I'attacco ed il cavo
per le competizion: automobllistiche) (foto Clerici). - Vislone panoramica, a gare ultimate, del cam-

po di Eaton Bray (foto Clerici),
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no ad un pilone posto al centro della pista.

11 modello di Tacchella ha sempre volato
i Ttalia con cavo minimo di 20 metri, il
ragzio della pista esistente era solo di 10
metri, Ci slamo subito resi coate che in si-
mili condizioni non era neppure concepibile di
tentare il volo del piccolo bolide perchée il pi-
lota avrebbe dovubto ruoiare su se stesso con
irequenza cosi elevata da non poter mante-
nere il controllo su se stesso.

In un trimo tempo & stato deciso di lasciare
i cavi di 10 metri e di costruire un pilon® cen-
trale munito di appositi rinvil che permettes-
sero |1 comando del modello a distanza.

8i & lavorato per tutta settimana per realiz-
zare con i pochissim; therzi a disposizione il
dispositive desiderato, e siamo riusciti allo
scopo grzzie all'abilita ed al lavoro del bravo
e paziente Benedetti. In ultimo abbiamo perd
deciso di tentare ugualmente il volo con cavo
d4i venti metri senza. sfruttare il pilone. Tutta
1a difficolta stava nel decollo. Infatti il pi-
lota & sarebbe trovato sul prato, una decina
di metri esterno alla rpista e per il decollo
il modello avrebbe potuto rullare solo 11*11-
go il d'ametro della pista stessa. - i

Per primi abbiamo fatto partire i modelli di
Castellani ed 11 decollo di entrambi & riuscito
bene; di gquesti due modelli quello di costru-
zione Goi, munitc del nuovo «Supertigre »
con valvola rotativa, si @ dimostrato velocis-
simo, ma molto instabile, tanto che 1n un
passaggio raso terra, nel tentativo d4i ripre-
sa, la fztalita ha voluto che urtasse proprio il
ciglio della pista sfasciandosi completamente.

Dopo una buona prova di un bel modello
francese che vola panino com soli dieei me-
trl di-cavo & giuhta la volta di Gnesi a cul
& stato affidato il meodello di Tacchella.

Spettacolo inusitato

11 decollo di guesto modello ove lelica ha
un passn fortissimo & sempre piuttosto lungo
e dubitavamo di poter riuscire nelle prove per-
che se le ruote non si fossero staccate al mo-
mento opportuno era inevitabile la capottata
sul prato col motore in pieno.

In effetti perd l'abile Conte che pilotava il
modello “ha operato magistralmente ed ha
strappato il modello proprio sul limife della
pista, tenendo poi il modello in perfetta li-
nea di volo per pia di 20 giri.

Lo spettacolo — inusitatc per i nostri ospi-
ti — & stato entusiasmante anche perche il
modsllo, a rfui avevamo fatto sganciare il car-
rello, oltre che per la velocita anche per la
maggiore sicurezza dj: atterraggio, ha mante-
nuto per tuita la durata del volo un ritmo
di marcia elevatissimo, accomragnato dal si-
bilo del motore che durante tutta la gara
non ‘ha wperso neppure un colpo. Seno stati
registrati 1 150 Km--h.

Anche per gli U' Control abbiamo ottenuto
il mass'mo successo e gli applausi, di tutti i

Veleggiatori Cecoslovacchi
a Frauenfeld.

Gli strepitosi successi aeromodellistici in campo internazionale

¢i hanno sorpresi con la coperting e il sommario del N. 10 gia stampati. Per non far perdere la pal-
pitante attualitc agli scrupolosi e brillanti servizi dei nostri inviati in Svizzera e in Inghilterra siamo
costretti a rimandare al prossimo numero due tavole del modello del treno elettrico Breda e ai pros-
gimi numeri i seguenti articoli e servizi: 'Star' modello di stellu classe internazionale - Un modello
italiano U. Controll - Come pilotare un U. Controll - Un articolo sui modelli di treni - Un eccezionale
servizio fotegrafico sull'ultima gara naz. aeromodelli dell'U. R. 8. 8. - Il primo cam, ionato inglese di
ERacing Uars con esclusivo servizio fotografico - "' E. (. 4729" un modello telecontro lato di Cattaneo
di Milano - I modelli di Tacchella, di Conte e di Goi trionfatori ¢ Eaton Bray.

numerosi  presenty confermano l'interesse in
essi suscitato. Peccato che gquesti applausi non

siano giunti a chi pia =e 1i meritava, al bra--

vo progettista e costruttore del modello ri-
masto in Italia.

Nelle altre catezorie di modelli speciali,
l'inglese Mac Bean ed il francese Morisset so-

no i vineitori: il primo con un picgolo mo-.

dello tutt’ala con motore ad autoaccensione
« Miles » di 1,8 e.c., il secondo con un bel
volo del proprio Canard e con una riuscitis-
sima prova di traino di veleggiatore,

Nel puntegzio totale, per l'assegnazione del-
la «Coppa Aeromoieller » Gnesi che era in
testa con il massimo punteggio dopo la pri-
ma giornata seguito dall’inglese  Houghtone
dz] belga Lippens, alla fine della seconda gior-
nata era stato jeggermente superato dal fran-
cese Morisset che ha saputo totalizzare un mag-
gior numsro di punti nei modelli sperimen-
tali, !

Si arriva cosi all'ultimo atto di questa la-
horiosa setiimana aeromodellistica in una at-
mosfera di grande tensione sportiva. Ormai
i valori e le posizieni dei vostri avversari so-
no note cosi conle note song le nostre ca-
pacita.

Occasioni perdute

Si & giunti al momento — nvero insperato
— in cui la possibilita di portare in patria
la grande Coppa non & pid un soguo ipote-
tico né una speranza da visionari. Ci manca-
no ancora due prove — i veleggiatori ed una
nuova gara di motomodelli, Nella prima ca-
tegoria purtroppo siamo Inolto handicappati
pereche possiamo contare solamente su un solo
veleggiatore vero e piloprio, iscritto a nome
Gnesi, mentre gli altrl modelll sono tutti adat-
tamenti dell’nltima ora (ho pensatp nostalgi-
camients a tutti i meraviglios] veleggiator: la-
Sciati 1n Italial). Nei mootomodelli, viceversa;
ritensvamo che le nostre possibilita fossero
maggiori dopo l'eccellente prova fornita dal-
1'« Italiay Giant

L'unicy concorrente temibile era ora Mo-
prisset, dato che sia Houghton che Lippens era-
no staccati di molto nel punteggio finale.

La prova dei velegriatori eseguita con ven-
to fortissimo non cambia sostanzialmente nul-
la, Vince da gran signore il francese Fillon,
campione di Eaton Bray 1946, con un volo
spettacolose di1 17 minuti. Morisset e Gnesl
rin o meno si eguivalgono e le lora rispetti-
ve posizioni non mutano, cié che decidera sa-
ra il volp dei motomodelli, per i quali & al-
tissimo il punteggio.

La Giuria stabilisce. che sara effettuato un
unico wvolo, che i lanci si chiuderanno alle
1% ¢ che il teinpo massimo consentito per la
messa in” moto del motore & di soli tre mi-
nuti.

Il vento & ancora molto forte e decidiamo
di attendere mnella speranza che l'atmosfera
si plachi: anche Morisset segue la stessa tat-
tica € riteniamo prudente aspettare che egli
lanei prima di noi. Solo la mala sorte avreb-
be potuto riservarci sgradite sorprese percheé
il modello francese pur essendo ottimo sotto
tutti gli asretti era di caratteristiche di mol-
to inferiori al nostro.

Jella finale

Assisto nel frattempo a spettacolari scassa-
ture dovute sia al forte veénto che alla fra-
gilita delle strutture, specialmente nei mo-
delli belgi.

In queste gare i belgi si sono dimostrati
maestri di leggererza e massacratorn di mo-
delli. Ho visto l'ala di Lippens spezzarsi in
due subito dopo l'attacco del montantine in
refe mentre il modello saliva in candela sot-
to la rabbiosa trazione di un «Super-Cyclo-
neaws, ho assistito alla fine raccapricciante
della « Stella del Nord » di Castellani che do-
po evoluzioni compiute a bassa quota & preci-
pitato a pieno motore producendo un vuoto
istantaneo, tra la folla esterefatta.

Alle 17,20 Morisset lancia, la postra tensio-
ne & tutta rivolta al modello rosso @ nero
de| francese ed il suo volo termina doro 75".
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Riteniamo di poter fare molto di pin e ¢i ac-
cingiamo per il nostro decollo.

Yorrei lasciare ad altri la descrizione di
(quanto sta per accadere, poiché, fra tutte le
possibilita, nessuno avrebbe neppur lontana-
fmente immagirato che noi non avremmo po-
puto lanciare,

Infatti per il pin diabolico gioco del desti-
no il motore non parte subito e, sia per l'e-
mozione del momento — avévamo addosso gli
sguardi di tutti — che per il nervosismo, che
nei rin calmi accresce la calma, nessuno di
noi intuisce al momento che il motore & in-
zolfato e che. basterébbe upa leggera soffiatu-
ra negli scarichi per provocare i primi scop-
pi. Nessuno fiata, il cronometrista impassibile
¢l dice che manca ancora un minuto, trenta
zecondi, il motore non parte, dieci secondi..,
il terminé & scaduto, il volo mon pud venire
effettuato.

Si perde cosi la possibilita della postra pin
bella vittoria perchg naturalmente col volo
eseguito subite dopo, volo fuori gara appro-
vato dalla Giuria rer poter far veders sulle
sfondo del ciele il vincitore della domenica
precedente, il modells effettua un’altra pro-
va ‘magnifica, con planata di oltre sette mi-
nuti, ma & un volo che non soddisfa altro’ che
gli spettatori e gli avversari perché noi rima-
niamo molio mortificati e delusi.

Gustavo Clericl

e classifiche ufficiali di Eaton Bray

Fer brevita diamo soltanto i primi classifi-
cati:

Concorse di eleganza.

Rubber Class, Tournadre, France — Flyng

cale, pridmore, G. B. — Materplanes, Bexley,
G. B. — Power, MacBean, G, B. — Prix d'Ele-
ganve, MarBean, 5. B.

Elastico libero

1. Conte F., Italia — 2. Tayler 8. A, G. B.
3. Bernard B., 5. B. — 4. Fuller G., G. B. —
5 Peck N. C., G. B. — 6. Clark A. N. . B.
— Pporry R.. G. B. — 8. Brown P.. G. B. —
9. Marcus N, G., G. B. — 10. Taylor A. T., G. B.
— 22, Castellani, Italia — 40. Conte, Ttalia.
[su 51 concorrenti),

Formula wakefield

1. Salt G. E., G. B. — 2. Berrett C. G., G. B.
— 3. Redley F., G. B, — & Perk N. C., G. B. —
5. Watson R., G. B. — §. Wilkinson M., B. G.
— 7. Hinks R. A., G. B. — 8. Petiot A., France
— 9. Severin Jr.. Belgium — 10. Balasse E..
Belgium. — 33 Castellani, Ttaly.

[su 35 concorrentil.
Idromaodell;

1. Marcus N. G., G .B. — 2. Eastwoll D.. 3.
B. — 3 Hall J. G, G. B. — 4 Lucas I. C., G.
B. — 5. Bernard B., G. B. — 6. Watson R., G.
B. — 7. Chandler B., G. B. — §. Castellani, I-
taly — 9. Boxall F., G. B. — 10. Aubértin R.,
Monaco. ;

(su 12 concorrenti).
Motomodelli formula libera

1. Gnesi P.. Italy — 2. Hougton C., G, B. —
3, Lipp ons, Belgium — 4. Gunter, G. B. — 5.
Maeght F., France — 7. Klein, id. — 8. Dovis
V., (x. B. — Morisset J., France — 10. Parker
A., G. B. — 15. Clerici, Italy — . Clerici, id.
5. castellani, id.

{su 52 concorrenti}.
punteggio per nazioni Trofeo ' Aeromodeller ™

1. Moriss2t J., Francia, p. 41; 2. Sismans E.,
Belgio, p. 31; 3. Gnesi Fiero, Italla, p. 27
4. Maeght P.. Francia, p. 25; 5. Maraget J.,
Francia, p. 19; 6. Hekking G., Olanda, p. 19
7. Houghton €., G. B., p. 18; 8. Smagghe, Fran-
cia, p. 18 (sezuono altri 62 nomdi),
Veleggiatori formulg libera

Su 60 concorrenti, Gnesi si piazza 32.0 e 36.0.
Veleggiatori formula F.A.T,

Su 63 concorrenti Gnesi si piazza 6.0.
Motomodelli formula F.AL.

Su 69 concorreénti Gnesi, lanciando un model-
lo di Clerici, si piazza 21.0.
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La rappresentativa itallana, scel-
ta dopo le eliminatorie di Livorno,
passava alle 0,20 di venerdi 20 giu-
gno la frontiera Italo-Svizzera-

Alle 8,20 circa la squadra giun-
gevd a Frauenfeld Era la prima
squadrg a giungere; per cui, do-
po aver atteso un po alla stazione,
si telefonava a Zurigo all'Aero
Club chiedendo informazioni. Que-
sta |'unica pena, che, pero, veni-
va ben presto dimenticata dinanzi
alla test:monianza di una cortesia
e di ura accurata e cosi ben pre-
disposta organizzazione, che ci la-
sciarono ammirati, e pienj di gra-
titudine verso l'ottimo sig. Wezer
ed | suoi collaboratori, che con
tanto entusiasmo e passione si era-
no sobbarcati il graveose compito.

Recatasi alla Kartine EKaserme,
dove tutto era stato predisposto
per ospitare le diverse squadre, la
nostra rappresentativa prendeva
possesso  della sua ariosa ¢ ben
pulita camerata.

Verso le 17 la sguadra italiana

recava sul campo per provare
e mettere a punto i modelli per la
gara del mattino seguente.

Sabito, sin dalle prime prove, i
modelli italiani mostravano tutti
di essere bene a puntp e lascia-
vano Ssperare per lindomani,

La mattina seguente alle 7 si ini-
ziavano, gin nei saloni della Ka-
serme, nei guali sj serviva la vo-
lazio_e ai conveunuti, le operazioni
di verifica e di punzonamento dei
anodelli, operazieni fatte con cura
el attenz'one sufficienti, data la
confusione solita in questi casi.

Alle 930 circa s'iniziavano sul
camay le gare per motomodelll.
sabito si palesd la meravigliosa or-
ganizzaziole predisposta. Sui limi-
ti de; campo vi erano gli stands
con 1 cartelli su wuj spiccavano
i nomi delle rispettive mazioni a
cul erano (destinati; nel mezzo del
campo il tavolo della giuria con
impianto radio amplificatore; ac-
canto un altro tavole su cui era
collocata una stazione radio tra-
smittente ad onde ultra corte t'ol-
legata con altre situate sulle col-
line e sui monti circostanti ove
squadre di Boy-scouts costituivano
posti (i os=servazione € 4i recups-
ro dei modelli a mezzo anche di
motocicleite; altre squadre dei sul.
lodati e organizzatissimi giovinet-
1l €rano sitpate ai limiti del cam-
po a dispusizione per il resupero
dei modelll. nutile dire che la no-
stra apprensione per le traccie che
mani poco esperte avrebbero po-
tuto, lasciare sui modelli recupera-
ti venivano fugate dalla perizia e
dalla cura con cui i modelli ve-
nivang tenuti ¢ riportati dai gio-
vani motociclisti, _

Un'ottima pista spictava quasi
nel mezzo del campo, spostata
verso il lato da cui veniva il ven-
to e formata da un fitto steccato
di legno avvolgibile tipe persiana
e sistemata ad una trentina di
cml. da terra su una ossatura in
tubo di dural, anch'essa scompo-
nibile e facilmente trasportabile;
ad unp dei gquatiro angoli si trova-
va anche un’altissima manica a
vento, Ci auguriamo che presto
anche la FANI possa disporre di
una pista del genere mostratasi
veramente pratita € pienamente ri.
spondents allo scopo. I laneci si
iniziavano regolarmente con un si-
stema di cartellini simile al no-
stro. Il c¢ielo era alguanto coper-
to; al mattino comparsa anche di
un po di vento, che ci desto qual-
ehe apprensione, ma che ben pre-
sto doveva de:linare in limiti per-
fettamente  tollerabili. Termiche
completamente assenti, tranne un
pd di arietta ai limiti del campo

-che la ¢
cciavano il piceolo LANA M 6, im-

e che doveva aiutare il vincitore
nel famoso volo del falco.

1 modellj italiani iniziavano hen
~rpsto i voli. Inizia De Micheli col
suc rosso modello dalle ottime-do-
ti, ma purtroppo tradito dal mo-
tore non ancora bene a punto e
che in aria rattava notevolmente;
pol Pecorari ci fara assistere ad
un bellissimo la™fo del suo mo-
de!lo che sale magnificamente e
comincia a far notare al pubblico
spettacolari doti di salita, doti per
rui eccellevano i modelli italiani.
Poi jancia Gnesi il soo modello-
ne, col Movo 10, ma, dato che per
uno sfortunato avcidente il model.
lo ¢ costretto a volare con un’ala
di riserva non perfettamente a
punto, il modells non riesce a
sfruttare le sue magnifiche doti di
sali a. Difatti, dopo un tratto ret-
tilinen, enirava in wvirate sempre
pin strette, finche il molore non
piantava, Cosi questa volta il mo-
dello canpone su ¢al riposavano
non. poche delle nostre speranze,
nen rinsciva ad imporsi; ma certo
non sArh sempre cosi, e il giorno
imbroccherat.... Infine lan-

pressionante per le sue doti di za-
lita. ma sforfunatamente non an-
cora a punto in plarata, Poi era
la volta dell’M 5, che s faceva no-
tare per la sua caratteristica linea,
nonche per le sue ottime doti di
volo. 1 modelli italiani, dando pro-
va di regolarita e préparazione non
comuni, ripetevano pressapoco gl
stessi voli nej tre lawui, miglioran-
do sole un poco nel terzo e ter-
minando per tempo la gara, st da
avere tutto il tempo di allonta-
narsi verso i limiti del campo ed
eftettuare diversi voli liberi men-
tre intorno alla pedana ci sl co-
minciava ad accapigliare un po

come i gevere  succede  sempre
sul termine di gara. Degli altri
motomodelli presenti sul campo.
oltre al caratteristivo modello di
Maexht, =i notavana un paio di
modelli inglesi dotati di motori

ad accenzione elettrica di 7 cme.
il cui ritmo a terra era veramel-
te impredsionante, ma che per aria
rendevano molto mezo  delle loro
possibilita, Ahi, le eliohe! Quando
ci si decideia ad accorgersi della
importanza essenziale che ha, ap-
punto, ia buona scelta di un'eli-
ca, =celta che =i farad non certo
facendosi ingannare dal ritmo che

precderid a terra (1 motore; ovve-
ro  nel funzionamento a punto
fi=s0!

I modelli belgi

Ora mi trovo al punto pin diffi-

cile del mio ompito: descrivere
i modelli belgi, ovvero i modelli
vineitori per ben due volte, sia

nella gara ufficiale che mella sim-
paticissima sportiva sfida di lune-
di sera, dico sera, pérché appunto
di sera si trattava, con tanto di
luna, lampade tascabili ¢ fiammni-
feri, specie sul finire dei laneci.
Costruttivamente T dicevaro
nulla, questi modelli semplici, e,
anzi, se i nostri amici belgi me lo
permetteranno, dato che in que-
stione di bellezza si sta in un cam.
po puramente sogmettivo, dird che
erano brutti. Si tratta di model-
11 eche non hanno impressio-
rato per le doti di volo, ma per
particolarita costruttive oltre che
per la loro leggerezza, Anche 1l
sistema di classifica a rapporto ha
contribuito, crado, alla wittoria.
Con cio non voglio menomamen-
te irfirmare | meriti due volie
confermati, ma vorrei far presen-
te ai costruttori italiani di man-

Il motomedallo

R i

tenersi un po pia vicini al limite
minimo di 15 gr/dm di carico, li-
mite a cui credo ben pochi del
nostri modelli si adcostano; e cio
per evitare sorprese sgradevoli co-
me questa, ovvero di essere rele-
rat1 nell'ordine per ben due volte
senza rendersene nemmeno <cobto,
senz'avere visto aleun volo entu-
siasmante o bello, che dir si vo-
rlia, senza aver riconosciuto al-
cun modello pericoloso, Credo for-
s¢ che mi sone fatto un po tra-
sciirare dal calore della (uestio-
ne, che mi sta abbastanza a cuo-
re, ma preferiso dire chiaramen-
te e lealmente i1 mio pensiero, si-
«uro della sportiva comprensione
decli amici belgi, a cui non di-
spiacera sentir parlare chiaramen-
te. Ng mi dispiacerebbe sentire an-
cle la loro parola, }

Certo che i voli pin belli, le sa-
Jite che hanng destato lo stuoprs
a l'ammirazione di tulti i presen-
ti, sono frutto del lavoro degii
italiani, specie guando la sera, li-
leri da preoccupazioni dovute al-
la rvesponsabilith di squadra, si
song  potuti spingere un po pin
<on | omodelli. Sono certo che tut-
ti i present{ lo avranno notato.

Circa 1 motori, nulla di nuovo
e di notevole: dopo i nostri, che
g'ustamente  crede i migliori In
campo, mj hanno favorevolmente
impresssionato per le doti di po-
tenza ¢ leggerezza i Micron 5
francesi, che credo particelarmen-
te adatti per gara; motori ad ac-
censione elettrica presenti, se non
erro, solo i due inglesi, di cui ho
gia delto,

Non & erto errato dire che 1 mo-
tomodelli  italiani si siano impo-
811 beéen pia di quanto dice la fred-
da classifica: le loro caratte-
ristiche di  robustezza, di  or-
ganicita di conrezione, nonché co-
struttiva, la loro praticita, non-
che le magnifiyhe doti di salita,
£i =ono senz'altro jmposti cime lo
dimostrano le attenzioni, le foto-
grafie, 12 misurazioni, le doman-
de, gli =chizzi dei particolari di
cui sono stati unico e continue
oggeito.

Domenica mattina s'inizia al-
le 0,30 [a gara per i velesgiatori.
5 coninria col controllo dei cavi,
mentre tutt'intorno i modelli as-
saggiavano l'aria con voletti di
prova con poco cave € con innu-
merevoii plapate; il tempo & in-
certo, ma lascia sperare anche la
possibilita di gualche schiarita: ma
fallacemente, come ben dovremo
sperimmentare, Ad ogni modo, nes-
suno s decide ad iniziare i lanei;
finalmente si vede un modello, non
s =a bene se il primo a lanciare
In gara o pina prohabilmente in
volo di prova, spiralare in termi-
ca ¢, dopo aver girato intorno al
campo, allontanarsi col vento. In
ogni modp il goiaccio & rotto e
s'iniziano con ritmo serrato i ian-
ci di gara. I lani vengono fatti
in serie dai modellisti delle singole
squadre, e gli italiani somo tra i
primi a trainare Il primo a lan-
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ciare @ Cattaneo che, col sus otti-
mg modello, realizza il buon tem-
po di 7 minuti e mezzo eirca. in
<l {1 modello mette chiaramente
in luce le sue doti di sagace fiu-
tatore di termiche o, meglio, di
ariette sapientemente ricercate gqua
e la con un virare ora pigd am-
nio, ora stretto di  falco. Que-
sto, insieme a quello della vitto-
ria, & forse il volo pia bello e
pia emoziorante. Gl altrj nostri
modelli partono, ma compions dei
voli normali di 2 o 3 minuti; anzi
qualcheduno dei nostri modellj el
desta delle apprensioni per mo-
strarsi  stranamente instabile in
salita: sara forse per la cattiva
9reita del gancio o per lincerta
direzione del vento, ma, n ognl
modn, con sapienti tocchi, Jdetti
difetti vengzono molto ridotti nel
secondo lancio e scompaiono nel
terzo, Qualche modello si darneg-
ria. ma, subito, con ammirabile
solidarieta di sguadra, si & in
parecchi al lavoro intorno ai mo-
delli che verranno messi ben per
temipo 1n ordine e che compiran-
no regolarmente tutti i lanti. In
quest'opera di alacre riparazione
primeggio e ancor pin eccelse 1'ot-
timo Nustrini.

Macera incerotiato

Dalo il graz pumero dei olicor-
renti, i primi lancisi protraggo-
no sino alle 12: noi, vicini ai no-
stri modelli da riparare, non pos-
slamo  seguire un volo fuori del
normale. E' durante tale lavoro
che Macera rimase wittima di un
inridente per cui fu un pé come
I'vomo del giorno per tutto i1 re-
sto della mara. Mentre sta curvo
al lavoro gli giungons alle orec-
chie grida in diverse e strane lin-
gue, per cui solleva la testa giu-
sto in tempo per vedersi girare
sopra mirpaccioso, in stretta vite,
un cran veleggiatore svizzern di
circa 2,400, di peso notevole, co-
struito ¢ol pil duri legni alpini,
e deciso fermamente a scassare
tutti i nostri modelli. Macera ten-
ta di agzuantarlo, ma non ¢i rie-
sre  perfettamente €, colpito alla
fronte, cade a terra semisvenuto e
@02 una larga ferita lacero contu-
sa, Sara cosiretto ad andare
in giro per tutto il resio della ga-
ra con vistosi e bellissimi cerotti.

Cosi, mentre hannp @ termine i
primi lancl giunge l'ora di pran-
o, servito sul campo mel cestini.
Si riprende pol la gara con | se-
condi lanci, mentre i) tempo co-
mincia a farsi minactiosoo. Ven-
gono trainati 1 nostrj modelli, ma
realizzano tempi normali: selo
Bargelli, col suc secondo modelln,
allontanatosi c¢ol vento e poriato-
si sotto una specie di fronte tem-
poralesco, vola per oltre 14 minu-
ti. I lanci ecominciano ad essere
affrettati, mentre raffiche di vento
annunciang l'imminente ploggia
che 12 coglie mentre stiamo prov-
vedendo al recupero di un nostro
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velegoiatore  findto su un albero.
Fortunatamente, le raffiche di ven.
to 1o fanno precipitare gin, seb-
bene in malo modo. e noi, con 1
pietosi resti, ¢l precipitiamo
ura baracca -uafficientemente lon-
tana, al lato del campo, dove la
pioggia ci costringe a rimanere
per ben due ore.

Qui apprendiamo del volo di 23
minuti di un modello danese e di
15 di un modello inglese.

Poco dopo, approfittando -di una
trégua o, meglio, di una dimina-
zione della pioggia, i mnostri mo-
delli, a c¢ui mancava ancora il se-
conde lancio, venzono eroicamen-
te trainati soite la pioggia scro-
sciante. Nonoslante che si trattas-
s¢ proprio der modelli riparati, e
guindi non  verniciati, assistiamo
a dei voli maznifici a dispetto del.
le ali arricciate, di avvallament| e
pozzelti d'aerua adattissini per
un allevamento di pesciolini rossi.

L'indomani mattina il tempo si
presentava un po mougliorato, ma
=empre- coperto, e noi, ammaestra-
ti dai giorni precedenti, non spe-
riamo in miglioramenti e guindi
non ¢i attardiamo a cominelare i

Clamei, Tutli | nostri salgono gue-
sta volta magnificamente: i tem-
il gotalizzati, pero, sono normal.
11 moiello di Nustrini (ma. non
ricordo a nome di chi era iscritto:
mi sembra di Jnesi) & il primo a
fare un velo extra, per cui, - dopo
aver u po giratn intorno al cam-
po, comincia ad allontanarsi, con
noi alle caleagna, in una discreta
maratonina, preludip ad uwna mag-
siore che i attendeva in seguito.
11 modello cade in un fitto bo-
schetto, e le nosire  fatiche e
quelle di un motociclista con re-
lativo aiutante, rimangono vane.
rofine, essendo ¢uasi le undiel, ora
fissata per il termine dei lanei,
prevedendo forse essere richiesto
1l nostro ajuto negli ultimi e sem-
pre movimentati minutj di gara,
vi decidiamo a porci sulla via del
ritorno las:iando ancora Nustrini
ad |nsistere nella vana pricerca.
Eravamo appena nsciti dal bo-
schetto che vedemmo alti sotto le
nubi diradate dal sole splendente
due modell; chie neon tardammo a
riconoscere per un modello italia-
no ed uno svizzero, Il nostro mo-
delle, perd, era pina, basse e forse
anche poa grande e in ogni modo
meglio visibile e le sue ampie spi-
ralate da perfetto solcatore del
vieli ci facevano ben sperare in
un saplente volo. Inutile dire il
nostro  entusiasmo, guando  rivo-
Noscemmo & ragsiungemulo Mace-
ra, lanciato all’insesuimento. Cio
i confermava Litalianita del mo-
dello. Iziziammo allora una 1lun-
an estenuante corsa sotto il sole,
mentre superbamente bello il mo-
dello spiralava alto setto le nuvo-
le. Ogni aeromndeliista sa cosa av-
viene in questi momenti. Si &
stanchi e felici e & corre pia in
aria che per terra, € non (omnia
il sudore, la stanchezza e i whiio-
metri su chilometri in aspra cor-
sa campesire non Si avvertono! Ba-
sti dire che anche i1 motociclista,
che  vedemima  immancabilmente
lanciato all'insesuimento, si stan-
o prima di noi sudatissimi ed af-
fannat, coeridori  Furiroppo, av-
che guesta nostra estenuante fati-
va fu vana, Vedemmo scomparire
il modello dopo 55 minuti di volo.
Scompar| (ietrp un altro jMmmal-
cabile chetio!

Stanchi merti, el avviammo a
piedi a Frauenfeld, dove glungem-
mo qguando gli altri avevano gia
quasi termizato di pranzare, ma
lieti i wvedere confermata, come
speravamo, la vittoria. almeno nel.
la classifica individuale  Ancura
uni volta 1o spirito e 'ottimo af-
fistaments i sguadra, anche 10
di guanio non possano immagina-
re i leftori, avevano dato un'alira
maersifica prova e portate ad un
meritato  successo.

Aldo La Rocca

UNA QUE:
STIONE DI
FORMA

Era nostro intednimento di pub-
blicare wuna lettera aperta di wun
lettore, e di firmarla col nome
e cognome deil’autore. Ad un cer-
to momento UVautore ¢i prega di
non  firmare. Peccalo. Se- Uargo-
mento non fosse importante e sc
non avesse  gia varcati gli stretti
confini della redaziond, e sopra
tutto se da tale lettera non fosse-
ro derivati fatti e collogui che
non possiamo piu ignorare, non
ne avremmo falto proprio nien-
te. Del mesto, tutti i nosiri letto-
ri avranno. notato come mnoi evi-
tfamo, per gquanto possibile, le di-
scussiont, le maldicenze, le “chiac-
chiere”, insommea. Cio per la no-
stra maturale repugnanza delle be-
ghe e dei Dbisticei. E° per guesto,
dungue, che anche per questa sto-
rig della F.AN.I., della Coppa Ar-
no, del Concorso Nozionale € di
Eaton Bray, cercheremo, non solo
di essere brevi, ma di smussare
gli angoli alla questione, questio-
ne nella quale siamo stati “tirati
dentro® mostro malgrado,

Cronaca. Il 20 agosto abbiamo
ricevuto una (Bttera di un  no-
stro  lettore mella quale, tra Ual-
tro, ¢ detto: “Certe persone hanno
fatto ogni loro possibile (sic) af-
finché non fossimo invitati mnello
andare in Imghilterra, cio  percheé
tornava oltremodo comodo che
questi aiuti (o finanztamienti che
dir si voglial finissero ad uh Con-
corsn Nazionale che dovera avve-
nire in Firenze..” [(seguuno ap-
prezzamenti  intorno alle persone,
e li omettiamo ben volfntieri), Pin
avanti lo stesso motivo viene ri-
preso eon gueste parole: “Valeva
di pin wun concorso  mazionale
fquando era gid stabilita la Cop-
pa Arno e il concorso motomodel-
li), o un buon piazzamento a Ea-
ton Bray? Se ci sono stuti aiuti
finanziari da parte di Enti (leggere
Aero Club d'ltalia). perche questi
sono andati a finire all'organizza-
zione  del Concorso Nazionale?®™.
Eceetera.

Continua la c¢ronaca. Il lettore
autore delln lettera c¢i pregara di
fare ogaoetto della cosa wno dei
nostri  Spunti  Quindicinali.  Neoi

Da sinistra: Nustrinl, La Rocca e Barthel a Frauenfeld

abbiamo pregato il lettore di scri-
verci unga -Lettera Aperta vera e

propria, wuna Jeltera ancora piu
circostanziata, se fosse stalo pos-
sibile, E' chiaro che, davanli a

una simile accusa, noi mon pote-
vamo (€ non possiamo) chiudere
occhd e orecchie. Ripetiamo che
detestiamo 4 peitegolezzo; ma co-
nosciamo 1 nastri doverl net ri-
guardi dell’'opinione pubblica, e in
particolare 'di quella degli a€ro-
modellisti italiand, gli ideali ¢ gli
inleressi dei quali sono i nostri in-
teresst e i nostri ideali. Ma appun-
lo percheé rifuggiamo dal pett€go-
lezzo e gbbiamo wuna istintiva dif-
fidenza per le facili accuse, dopo
aver sollecitato il lettore a clreo-
stanziare, c¢i siagmo recati all’dero
Club d'ltalia.

Quel gentiluomo che ¢ il Colon-
nelle Gandolfi, ei ha dichigrato:
“Ling., Zerbinati ed 1o abbiamo
fatto tutto il possibile per man-
dare unag rappresentanze ufficiale
in Inghilterra, wma cido non ¢ sta-
to possibile. Noi eravamo dispo-
sti a intervenire con 100000 live,
pur che gli aeromodellisti italiani
potessero partecipare wffictalinente
alle gare Euton Bray. Pevo, a pur-
te le difficoltqa del passaporti, sia
pure collettiri, anzi proprio percheé
collettivi /i documehti  sarebbero
dovuti giungere a Roma dua tutte
le parti d'Italia e non c'era i] tem-
po materiale per fare guesto), @
parte la questione dei passaporti,
ci stamo trovati davanti a questo
fatto: che o manifestazione di Ea-
ton Bray &i svolgeva allinfuori del-
la F.A.1. e che noi, federati alla
F.AL, non potevamo mandare uf-
ficialmente wuna nostra rappresen-
tunza all'rstero™.

Alla nostra osserrvazione che Uo-
pinione  pubblica  (fratlanto altri
due tettori el avecane manifestato
le medesime i€ rerbalmente, in

Fra tanti vecchioni, ecco, a Frauenfeld, f

un giovanissimo, un boy inglese.
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redazione) st meravigliora come
Udero Club avesse clargito 100000
lire per un concorso nuazionale che
non. £ra tale, bensi una manife-
stazione che st abbinava alla Cop-
pa Arno e al Concorso Motomodel-
1i, il Col. Gandolft ci diceva che In
sovvenzione eére stata accordata al-
la F.ANI, e guindi non al comi-
tato per l'organizzazione delle due
manifestaziont florentine, la yua-
le F.A.N.l., essendo Ente Sportiro
ufficialmente  riconostciuto, avera
ricevuto e accetlato Vincarico di
organizzare ¢ [are svolgere in Fi-
rénze (dove s'erg gia svolto nel
1043 . U'ultimo Concorso Nazionale!
unag manifestazione aeromodellisti-
ca di una certa timportanza che
non si sarebbe potuta organizzare
con quella somma esigua, col tem-
po limitato e o coincidenza di al-
tre gare, in altro luogo nréglio che
@ Firenze, A tale manifestazione
si vonvenne di dare l'importanza
di Concorso Nazionale.

Niente da dirve, dungue, ne sulln
buonu fede dell’dero Club, né sul-
I buwona colonta dell'Aero Cluby di
Italtia, Anzi, tode all’Aeru (lub di
IHalia, che verca di alutare in til-
tii modi le iniziative sia dei grup-
pi locali, che della Federaziote Ar-
romodellistica Nazionale Italiand
WAdero Club d'ltalia ha offertd nel
146 allg manifestazione per la I
coppa Modellismo 5000 lire, e par-
te drll'erganizzazione sul campo:
uesto  onor del vero). .

Ma continuiame la cronaca. Stu-
bitito dunyue che 1 dirigenti 1'Ae-
ro Club d'ltalia avevano fuatto be-
ne ¢ il meylio che avevano potu-
to, nci i siama  lasciaty  solleci-
tare da wi'ldea ehe ef sembrava
eccellente  per molte ragiond, ma
per wna massimamente, L'idea era
questa: proporre alla F.AN. i
esxere la. vera organizzazione del
Congorso Nazionale e che la F.4.
N, eon Mntento di aumentare
Uimportunza delle manifestazioni
nazipnali di Firenze, invitasse tut-
te le ditte {Aeropiccola, Moro, A-
viominima, ecc.) e le riviste 'Mo-
deilismo, L'Ala, Alata, ecc.) a isti-
tuire premdi in trofei e in danaro
¢ a concorrere alle spze dell’or-
ganizzazione  sportiva. (Implicito
che tutti avrebbero concorso alle
spese, come tutti avrebbero henefi-
cinto (ll'organizzazione generale
e del prestigio, e non soltantn mao-
rale, del ConcorSo Nazionale con
le 100.000 lire messe a disposizions
dall'A. €. d'l.). La ragione per. cui
Pidea specialmente ci sembrava ec-
cellente era questa: realizzando eid
che proponevamo avrémmo verd-
mente stroncato  gualsiasi appre:-
zmmento, disinteressalo o interes-
sato che fosse, .in quanio tutti
rappresentanti di  determinati  in-
teressi  editoriali o indusiriali o
commerciali sarebbero stali parie
cipi det benefici e degli oneri re-

feontinua a pag. 227)



Dopo le molteplici soddisfazioni
ottenute nel campo modellistice n
genere, credo che l'apice sia rag-
giunto con la realizzazione di un
complesso ferroviario.

E' molto difficile costruire un
treno, sia per il Lrogetito che per
la realizzazione. anche se dotato
dy una sola vettura, poiche, per
rendere il complesso funzionante,
oceorre anche una rete di bina-
rt ed an aereo, un bancve di ma-
novra. scambi, inecroci ed accesso-
ri. Quindi il lavoro, se wvogliamo,
mon silinnta =olo alla vettura, ma
a tutte un piccolo centro ferrovia-
rio che verra articchito continua-
mente di impianti, di applicazio-
ni. o, nunovi tipt di locomotive,
di vagoni, ecc.

Quale primo tipp 4i vetiura da
realirzzare ho scelto quesia elet-
tromotriee, poiché, come lineg e-
sterne, in certo qual modo, e sem-
plice, a «differenza di uva locomo-
tiva lelettrica 0 a vapore) con tut-
T gli dmpianti auwsiliari esternd.

Le =sue caratteristiche tecniche
sonn ottime. La veloeita & i circa
20 Km.-h. & = potrebbe spingere
anche oltre, ma bhisogna tener con-

to delle forze centrifughe che sl
sviluppano in curva. poiché non
risulta =empre semplice  adattare

i fattori {raggio di curvatura, nias-
sa e pendenza) per mantenere una
velocita eccezionalmente elevata.

La posizione molto bassa del ha-
ricentro e il peso  (Kg. G.500) ben
distribuito =ono le basi essen
1. per la stabilita; sia in retuili-
neo, ¢he in cuarva.

Le tre tavole che rappresenting
gli schem| di costruzione sono ab-
bastanza chiare per intraprevderne
la realizzazione ‘1),

La prima tavola rapprésenta le
tre viste in scala 1.3 ed & comple-
tata da altre due, di fianco e su-
periore, in scala 1:2. Queste ult.-
me illustrano i principali partico-
lari costruitivi tra cui i] comples-
s0 di trasmissiong del moto dal
motore al gruppo di viti senza fi-
ne (sull'albérol e rtuote elicoidali
(sugl] assi delle ruote) mediante
une snode con giunti di cui la se-
conda tavola ne illustra i dise-
gni al naturale. La parte centrale
tella eletrroniotrice & smontabile,
per faciliture al costruttore il mon-
1uggio ¢ lo smontacgio del moto-
re e la verifica degli impianti e-
lettrici,

La carrozzeria @ costruoita inte-
ramfnte in o« monocogque » in gquat-
tro parti, e riog: le prime due su-
periori 'anteriore e posteriore), la
centrale, e linferiore. Le parti

superiori € la parté inferiore sono
tivise - dalle chassis, ricavato da
una piastra di ferro da mm. 3 di
spessore. Su guestc sono montati
una piastra ad «L=», con un an-
golo di 1100, portante il motore;
i carrelli sono girevoli mediante
due supporti: la morsettiera € i
quattro respingenti sono saldati
nella parte inferiore dello chassis
stesso, Inutile dilungarci sui va-
rii sistemi di costruzione in mo-
nocogue; ogni buon modellista sa-
ra tapace di poterla realizzare.
Earticolare intéressante & la co-
struzione del comglesso del car-
rellc motore di cui sono riporta-

ti gl schemi mnella 98 tavola. Le
« scatole » (8], ricavate da due
blocchetti di « avional », sono fo-

rate trasversalmente con una pun-
ta da mm. 9 € imboccolate con
otto Dbronzine i(quattro per parte)
delle guali una di esse, la §, &
custruita in modo diverso dalle
altre per permettere all'albero
prizeipale (diviso in tre parti per
facilitazione di montaggio e smon-
taggio)l di
lavoro con gli assi delle ruote
portanti gli ngranaggi imboccan-
ti con le viti senza fine. Il setto-
re dell’albero, 14-b, i conse-
guenza, porta una « picciola » per
la tenuta con la bronzira. E' na-
turale che queste vadano appli-
cate sul fori delle scatole a tenu-
ta, e ciog bloccate, per impedir-
ne lo spostamento che, di conse-
gufnza, porterebbe all'uscita del-
le viti senza fine, per lo sforzo
dellfalbero motorne, dagli ingra-
naggi degli assi delle ruote. Leo
due scatole sono forate nella par
le¢ superiore per perinettere ula
buona jubrificazione,

Lraltro carrello & folle ¢
rizce (lal sudldetto perchée privo del.
I'albero motore e delle viti sevza
fine. h consezuenza anche gli a--
st tlelle roote sono lisei e privi
deglt ingranaggi i ricezione i
trasiissione, Qualcuno dird che &
un inconveniente non aver fatto, siu
fquests carrello, un riovio per ula

trasm one motrice, Rispoide
che avrei dovuto, sullg chassis,
montare un  altre motore della

_ ste=za [rotenza., il hwe mi avrebbe

portato ad una complicazione (i
costruzione alguants =ensibile, che
non mi aviebbe soddisfatto alla
prova  pratica  deélVelettromotrice.
E vero che avrei avuto una mag-
giv e velocita € potenza, ma co-
e avrei potato, nei limiti della
lunchezza dei  binam, s{ruttare
questi due importavti fattori? Una
1azza inlera © una strada bella
lunga si dovrebbe avere a dispo-
sizione!

Seinpre nella 2 *(vedi n. 11) tavo.
la sono riportati gli schemi  dei
cireuity elettrici del banco di ma-
novra ¢ della macchina.

Nella 3° (pubblichiamo nel m. 11):
nel primoe schizzo o schema ilel-
‘a warte cfntrale del carrello. ¢
2108 del supporto in cui una vite
el un cuscunetts reggispinta souon
wli © 1t principa Nel secon-
do iZ70 somo  cldaramente T
portati gli schemi dei respingenti
ammortizzati mediante una molla
antagenista (i aceiaio al silicio.
Nel terze ¢ riportata al maturale
la piastra dei due carrelli con i
relativi suppurty delle balestre. che
sono ricavate da un sottile foglio
di iamiera di acclaio da mm. 0,13
levute tra 1 loro mediante un
balloncine a vite che va dalla ba-
lestra pin corta (situata nella par-
te inferiore del complesso) alla
scatola 17) 1ortante gli oassi delle
ruote, La magoiore delle bhalestre
& arricriata all'estremita ¢ tenu-
ta, con le altre, sottn gioco me-
diante perni e o biscottini ».

rimanere a costretto '

diffe-

Gli schewmi dei binarl (scambio ¢
inecrocin; sone riportati sulla ul-
tima parte della tavola.

Non voglio dilungarmi oltre con
le solite raccomandazioni € sple-
gaznori  di caraitfre costruttivoe
potche 1 disegni, per chi jntra-
prendera la costruzione, credo sia-
no sufficienti.

Se sara di gradimento ai model-
listi @i questo campo, pubbliche-
ro altri tipi di vetture e di im-
pianti che ho mia in via di rea-
lizzazione., Se qualche appassiona-

Breda Lol

schiarimenti

Alde Calza
Roma - Via Scale S. Lorenzo, 47

{1) Qualche particolare costrut-
tive & stato modificatc nel dise-
gno che riproduciamo. L# ruote,
che nel modello erano di poce pin
erandi, sono state portate alla lo-
ro. giusta proporzione, I giunti e
le =catole delle viti senza fine so-
no stati anch’essi modificati.

(N.d.D.)

to volesse maggiori
mi scriva pure.

Per mancanza di spazio, dedicato alle cronache di Eaton Bray, slamo
costretti a pubblicare le tavole 2 e 3 nel N, 11.
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e consigliabile l'originale, che si presenta di
facile costruzione e di sicuro affidamento.

Per U'avviamento é di grande praticita
il sistema con la bicicletta, usato molto da-
gli Americani. In questo caso basterd capo-
volgere una normale bicicletta e, fatta ac-
quistare una discrefa velocitd alla ruota,
bastera appoggiare il volano al copertone
dimodoché, dato Palfo rapporfo di giri, il
motore partird immediatamente.

Consiglio solo una perfetta rifinitura,
prima con stucco alla nitro e poi con ver-

nice cellulosica a finire. Non sara male
nna buona calafatura interna eseguita con
4 una colata di catrame liguefatifo.
e’ Franco Conte
ik

Stando al disegno di questo modello, che appare chiaro in tutti | min-
mi particolari, ben poco ci sarebbe da dire per quanto concerne la sua costru-
zione. Ma soprattutto per la cronaca, é bene che sia fatta questa premessa:

L’ALFA Il ¢ una modifica del suo predecessore progettato e costruite
nel lontano 45. Esso differisce dal primo nelle linee generali del complesso
che si erano dimostrate particolarmente difficoltose nella costruzione a causa
delle curve accentuate che lo componevano. Ora la costruzione di questo mo-
dello ¢ notevolmente facile, tanto che lo consiglio anche a modellisti di primo
pelo, pur che abbiano qualche nozione pratico-costruttiva.

I risultati ottenuti dall’ ALFA II sono notevoli, se si pensa che con un
motore di soli 4,5 cc. (SUPER-ELIA) si sono ottenuti a piit riprese velociti
sui 70 Km{H in curva e va notato che, dotato di un motore di maggior ci-
lindrata, la sua velocita é di oltre 90 Km!H.

Nel complesso questo modello si presenta di facile montaggio, giacché,
averndo staccata la parte superiore da quella inferiore, esso puo essere ese-
guito comodamente su di un piano di montaggio come se si trattasse di una R
normale fusoliera triangolare ad ordinate.

Il gruppo motopropulsore offre notevoli possibilita di arrangiamenti, ma

VOI NON CONOSCETE ? |
|

J¢ DIARIO de/l> STUDENTE &
Q00 25 Lk £ Lo RiceiRer miccowanDit & oouicio

IL DIARIO DELLO STUDENTE
¢ il pit originale, divertente, utile e ricercato
DIARIO SCOLASTICO

Ne! diario dello studente troverste, oltre alle normeli pagine bianche per gli
orari delle lezioni @ per i promemoria relativi alle mateiie su cui dovrete prepararvi
e alle lezioni da fare a casa:

36 spassose pagine scrilte da Enzo Jemma e dal migliori umoristi -
31 disegni umoristici di A. e M. Guerri - Il giuoco dello studente - Un
prontuario delle giustificazionl - La galleria del compagni di classe -
La pinacoteca dei professori - Consigll utili per... cavarsela - Cabala
delle interrogazioni (13 tabelle) - Tabella degli scrutini = 10 Tabelle
della Febbre scolastica - Com’é andata? ecc. ecc.

CHE VOLETE DI PIU PER 100 LIRE + 25 LIRE DI SPESE POSTALI?

Inviate subito, prima cho sia troppo tardi, vaglia pestale o bancarlo alle

EDIZIONI MODELLISMO - PIAZZA UNGHERIA, 1 - ROMA

Non contr g

Nelle due prime foto due viste dell’Alfa I1; nella terza In basso
I"Alfa 1l e il Cutter Italy nelle manl del costruttore Conte.
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model-
1i per alta veloeita si differenziano
notevolmente nelle loro caratteri-
stiche «da guelli realizzati per va-

Oggzigiorno i pionieri di

lore, abbastanza soddisfacente-
mente, in competizioni ordinarie,
per i quali si tenevano in poco
conto le caratteristiche deél grup-
po-motopropulsere.

Ora 1 gruppi
devono essere cOMPTesi nei
pin ristretti,

Un modello pud essere proget-
tato, . con ottimi risultati, impie-
gando motori Hornet o McCoy; op-
pure Super Cyclong o super {ham-
pion, Gli ultimi due non sono del-
la stessa  «lasse dei primi, pur-
tuttavia tutti e quatire sono mo-
tori eccezionalmente buoni. Solo
per guel che riguarda le caratteri-
stiche alari, i1 modello progetta-
to per un Hornet non sarebbe ido-
neo a sviluppare ura sufficiente

moto-propulsori
limiti

portanza, alla stessa velocita per .

la quale sarebbe indicato un. Cy-
clone; come pure si dovrébbe sa-
crificare almeno il 5 per cento
della superficie alare di un model-
lo progettato per il Champion, se
il gruppo motore fosse invece un
Me Coy - fermo mantenendo 1l
peso massimo totale.

Lo scrittors e i suoi collaborato-
ri, avvertendo la necessita di pia
intime corrélazioni fra un model-
lo e 11 suo particolare tipo di mo-
tore. Si assunsero il compito di
progettare una serie di cingue
modelli per alta velocitd, 1 gquali
rientrassero nelle classi A, B, C,
per quefl che riguardava la cilin-
drata der motori, Lo &camp fu
progettato per qualsiasi motore di
10" gli Scarab per tipi da 23" a
29", lo Scalpel]l per i 30'"; lo Scor-
pione per i tipi da 60''; e ultima-
mente lo Scimitar, un modello
ancora allo stadio sperimentale
per | Supercaldi AMA - classe VI.

Lo Sconpiore fu scelto per con-
senso generale, poiché sembra che
la maggioranza dei costruttori pre-
ferisca 1 motori pit grandi.

Date uno sguardo al disegno e
capirete che lo Scorpione ¢ stato
progettato. mnel vero sensg della
parola, in base alle carattéristi-
che del famoso motore di Bill At-
wood: ma cid non esclude ]'instal-
lazione di altro motore di.uguale
dimensione € rendimento.

Poche modifiche sono rirhieste
prima di installare gqualsiasi tipo
da 60". E proprio come sarebbe im-
possibile costruire un orologin di
precisione da schizzn a mano li-
bera., cosi anche sarebbe vana-
mente da aspettarsi che il dise-
gno per un ultramoderno model-
lo controllato possa essere steso

GCCOPDIONE 1T ., 95/

senza gqualche nozione di mecca-
nica. Pertanto una perfetta com-
preusione dei disegni di progetti
richiedera una elementare cono-
scenza di lettura di.disegni; e co-
si gualcuno dei piu giovani lettori
dovra ricorrere all'aiuto di qual-
che suo amico pin esperto, I di-
disepni sono assolutamernte con-
pletl. 3

Ad ogni modo si spéra che que-
sto non sla il primo tentativo di
aeromodellismo dei nostri  lettori
— il che, in verita, sarehbe molto
poco consigliabile, Questo &, in de-
finitiva, per gquelli di noi che han-
no zia avuto spesse volte | capelli
imbiancati zalla sezatura di balsa.

1. — Ambelue l& parti della fu-
soliera possono essere tagliate da
un listello d: balsa dt media du-
rezza, a vena longituainale di 26"
per 27 per 4", Fate il taglio a 45
gradi, proprio dietro la sezion?
F-F, prima che la parte superio-
re e guella ‘nferiore siano .attac-
cate insieme per essere affusola-
12. Quando la fusoliera sara sta-
ta scavata, lo spessore non dovra
essere inferiore a 3/16 in qualsia-
si runto.

2. — Assicurate il castetllo mo-
tore con abbondante collante nel-
la parte anteriore del pezzo Supe-
riore, da «ui in avanti indicato
come « comp:essy motore ». La vi-
te « Chicago » & ottenibile da gual-
siasi buon cartolaio; la femmina
della vite sara cementata salda-
ment2 entio la sezione posteriore
della parte saperiore della fusolie-
ra, da qui in avanti indicata co-
ne w complesso di coda ».

3. — Fate un buco nella parte
inferiore al punto di sezione B-B,
sufficlentemente  largo per conte-
nere la testa del cilindro. Fissate
la carenatura attorno al cilindro,
secondo la sezione H-H. Le parti
della carenatura saianno costrui-
te prima e lo stesso cilindro sarg
pia volte provato per controlla-
re la giusta sistemazione.

Severe prove, ma non proprio
conclusive, hanno dimostrato che
questo tipo di carenatura mantie-
ne il motore pin raffreddato 4
quanto sia possibile otténere con
l'esporre il cilindro all’aria libe-
ra. E l'incombro non & certa-
mente pia grande con i] metodo
mostrato.

4. — L'ala completata e il com-
plesso del triangolo di comando
saranino post; nella parte inferio-
Te deflla fusoliera e quindi fissati,
E' necessario npraticare delle fes-
sure, nella fusoliera, abbastanza
larghe ¢ rrofonde per inserirvi- i
longheroni. Tali fessuré saranno
riempite € rinforzate dopo 1l mon-
taggio. Le rivestiture saranno ri-
cavate da fogli di legno dolee e
plastico da 1/16.

3. — Le superfici di coda saran-
no inrollate al complesso di co-
da. L asta di comando sari nmon-
1ata (e sara bene mettere una goc
cia d'olio sul hilanciere e sui

ginnti) prima  che l'inters com-
Messo dei pianl di coda sia fis-
sate definitivamente sulla parte

inferiore della fusoliera. Dal di-

Nei fascicoli 11 e 12 di

Controll 2 Eaton Bray.

Modellismo pubblichere-
meo i piani compleli del motomodello di Tacchella
con cui Gnesi s’& classificato primo assoluto a
Eaton Bray e la "Freccia Rossa” di Geoi con cui
Conte ha oltenuto il pit bel successo fra gli U.

colari

segno  in planta del modello si
rileva che il piano di deriva & spo-
stato 4i 1 grado verso sinistra. E'
stato accertato che alla massima
velocita — la quale & stata alcune
volte superiore a quella presunta
— la tensione diventava riuttosto

elevata; questo perterebbhe a pen-
=are che lo spostamento potrebbe
essere  eliminato, ma, conside-

rando le velocita ridott® per i

distacchi e gli aterramenti, & con-

sigliabile lasciare le cose come so0-
no state progettate,

6, — Noo ¢l sono da fare parti-
commenti circa la rifini-
tura, eccetto il dire che una per.
fetta rifinitura & comunemente il
mezz; Dper ottenere mpaggiori sod-
disfazion, peisonali per guagjto ri-
suaidy il grado di perfezione.

Una parola sulla manutenzione:
le fotogrefie dello Scorpione fu-
rono prese dopo cireca 200 secondi
vola., In guel volo un'ala fu buca-
ta in una violenta collisione con
un « rocchetto « vuoto, lasciato ne-

gligentemente sulla striscia d'at-
terramento. due capriole a terra
(cappottate] dovuie al dispositivo

di decollo male aggiustato, fecero
seempio delle rifindture e degli im-
pennaggi: e, naturalmente, la
« ZUPDE bollente « carburante)
concid a mal partito la verniciatu-
ra. Clononostante, poichg § danni

furono alla meglio riparati, l'ap-
parecchicg, come ben vedetd, fa
azcora buona mostra di ose, Cio
pe1d  significa eh® occorrera una
crande revisione dopo 150 secondi
di wvolo, Questa =ervira ad assi-
curarvi un ottimo rendimentn: «
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giacche lo Scorpione & piuttosto
robusto, polrete goderlp a lungo.

A causa di una minorazione fi-
sica, il costruttore dello Scorpione
non pud « pilotare » le veloel mac-
chine.

Pero quelli che hanno manovra-
to lo Scorpione, sono rimasti -en-
tusiasmati dalle sue doti dy ma-
neggevolezza — gqualcuno ha per-
nno giurato che & la pin perfet-
ta cosa mai pllotata. E in verita,.
specialmente dal difuori del « cér-
chio », & proprio magnifico.

Le seguenti cifre sono da consi-
derarsi come approssimative:

Corsa dal distacco, m. 6,10,

Velocita minima. b, 1525 al sec.

Velocita max. 130 - 175 chilone-
tri-ora.

I1 baricentro risultera fra zéro
e cm. 1,25 avanti il longherone
principale.

1 dati effettivi sono subordina-
ti al peso e alla potenza di ogni
singolo modello,

L'elica. l'elemento di proget-
to di ogni modello per alta ve-
locith, dovrebbe essere scelta so-
lamente dopo lunghe prove. Non
¢’é spazio qui per addentrarci nel-
i complicate procedure di  pro-
getti per eliche: il soggetto richie-
derebbe un. articolo per se stesso.
Fortunatamente molti negozi di
modellismo  possone ora  fornirve
buon numere di eccellenti eliche
conimerciali, ma per otteners i
mas=simi risultati anche gquest® -
vrebhero essere consideravolments

modificate per il ziusto adattamen.
to al vostro modello el al suo mo-
tore.
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_AEROMODELLISMO

TORINO

TORINO, luglio, — 1IJ «campo
AERITALIA @& tutto un fermento;
brulichio di teste, apparecchi che
volano (oltre 50 turismo d'ogni spe-
cie), modelli che guizzano, orga-
nizzatori che sbraitano.

E' l'epilogo della SETTIMANA
AEREA Indetta ed organizzata
dall’AEROCLUB di Torino. Gia
durante la settimana in questa
citth era un avvicendarsi per l'a-
rea di bianchi veleggiatori, di can.
didi e lueidissimi « turismo « che
andavano dal ben Doti «F. L. 3»
ai recentissimi «MACCHI» o
« SAT » guadriposto.

Siamo sul wampo alle prime ore
pomeridiane, Una bellissima pista
‘di cemento si spiega a perdita
d’occhio davanti a noi,

La folla si & acealvata a mano
a "mano lungo 1la palizzata, gli
aeromodellisti hanne iniziate 1| lo-
ro primi approcei com le loro
macchine, #

L’attenzione generale & sui MI-
LANESI, che sono intervenuti a
gquesta competizione in massa. No-
tiamo fra i pit conosciuti, il ce-
lebre TACCHELLA con il suo or-
mal noto modellp montato da un
100, i FRACHETTI (junior e se-
nior! con due plccole « zanzare
montate dai 2 cc., ORIANI, GAL-
LI, ROSSI, e altrl

Nei Dbox dei Torinesi, ELIA
spicca tra la massa, contornato
da pumeroesi « schiavetti» che lo
aiunlany nella bisogna. Ha presen-
tatv per l'occasione unp NUuovo mo-
dello ¢ un nuovo motore, que-
st ultimo, per la cronaca, un 10 cec.
a benzina che guando gira fa ac-
cappocar la pelle per l'urleo dei
suoi undicimila e pin giri.

Molte altre faccie conosciute el
passano sotto gli occhi, e merita
nmenzione il w veechio » FREGONA-
RA, anche¢ lui detate di un 10 ce
a4 candela e di unp ottimo modello;
BALLARIO con i1 suo acrobatico
ormai famoso, ed altri.

Fra la GIURIA, notiamo MU-
SCARIELLO, CONTE, ROGGERO,
SAMFIETRO, ¢ 1i in alto, sdpra le
uostre teste, montato su un ple-
colo grattacielo in miniatura, con
1ir mano il mierofono, i1 celebre
CONTE. Questa volta tocca a luai,

La gara na inizio alie 14,30 pre-
Gi3€.
me i

scendono jn campo per pri-
velocisti dit Milare, che st

plazzano subito (Cat. C). E' TAC-
CHELLA che totalizza, fra l'entu-
siasmo della folla, ben 128 km/h.

Lo seguono due o tre altri con-
correntl, che perd non riescono a
sorpassarlo.

Nell'altro cem:hio (perché, a ti-
tolo di cronaca, l'organizzazione
non ha mancato di dimostrarsi
perfetta sinp nella limitazione del-
le piste in bianco), intanto, le
pleeole cilindrate sgranano il loro
rosario con perfetto stile.

Ora & FRACETTI (CAM), che
totalizza ja miglior wvelocita con
74 Em/h, seguito da BENACO e
COBAT, mentre MEAZZINI tenta
con tutte le sue risorse di sOr-
passarli.

La pin grande attrattiva (e, bi-
sogna dirlo, 8 una bella categona
veramente) sta negli « ACROBATI-
CI+. Sono modelli di docile co-
mando, bellissimi, che guizzano
nel cielo con eleganti evoluzioni.

Sono riproduzioni (vedj guella di
CONTE « MACCHI » 203), che entu-
siasmano il pubblico per la loro
perfeziore costruttiva.

BALLARIO sta alla testa con il
suo ben noto modells, e sono ca-
brate picchiate e mezzi louping e
« rasatini al suolo . che non man-
wano di interessare veramente,
tante che alla fine di ogni volo
i battimari si sprecano.

Ozni  tanto, quasi a cambiare
l'atmosfera arroventata, passa sul-
la pista un be; welivolo, o un
aliante: allora sono piccole stasi
che interrompono, naso ali’aria,
I'attenzione e del pubblico e dei
coMeorrenti stessi.

Fra queste stasi, vediamo il ce-
lebre Col. FASSI che si esibisce
cal il « 3. 560 e MANTELLI, sul
« FANGURO » che ti spaca sel
louping, li proprio sulla pista, a
50 metri dal suolo.

Si susseguono i lanci, @ non so-
no pochi, ma la gioia e l'ebrezza

del vole nom pud non intaccare
anche | pin sfegatati. Difatti, al-
l'inizio dei wvoli di propaganda,

anche gli aeromodellisti interrom.
pono la competizione per «shircia-
rew gualche voletto, E' entrato in
sceca {0 «G. 12 4 che, aiutato da
una fitta schiera di «L 3' e
«L. M. 3» porta in volo oltre 200
persone, fra cui molti aeromodal-
listi, Vediamo, tra l'altre, un gran,

de affollamento alle nortiere « del
G. 12 », &, pnaturalmente, fra .o fol-
L !

Aeromodellisti, inse
serali e festive drco

E € allievi delle Zeoete-Tecniche
10,;Borgata S. Margherita (Torino).

la, non manaugs gii aeromadellisti
che, abbandonata ogni attivita, si
buttaro a capofitte versc gli ap-
parecchi

Ma 1 vol{ haono termine, ¢ la
gara dei pochi ritardatari, tra i
quali i CORSETTI !del nuovo Grup
Do ASTOR) FREGONARA ¢ CONTE,
e qualche altro di cuj ora ci sfug-
Ze il nome.

Ma eccovi la classifica

cat A .
19 COBAU-MEAZZINT (CAM) tem
po 13715 velorcita 75,608 Em/h.
20 BENACO-FRACHETTI ‘CAM)
tempo 133/5 Velocita 74566 Em/h.
3° FRACHETTI LUCIO  (CAM)

temnpo 15°'1/5 Velocita 67.208 Em/h.
cat, B

19 MARSAGLIA MARIO ‘S.A.T)
tempo 147'15 Velorita 05508 Em/h.
20 CANTUTO Giovann, [8.AT.)
tempo 177 Velocity 70750 Em/h.
3 MICHELA YVITTORIO (S.AT)
temnpo 19'1/5 Velocita 70''632 Em/h.
seguono altri concorrentj.

1¢ TACCHELLA ELIO (CAM)
tempo 13''1;5 Velocita 125,160 Em/h
22 FELIA ALBERTO (AN tem-
po 16"2/5 Velocita 102,080 Emjh.
39 FREGONARA EMILIO (S.A.T.)
terupo 16"4;5 Veloeita 100,512 Km/h.
seguono  altrl concorrenti.

Cat. T. lacrohazia)

1° BALLARIO ENRICO
punti os,

2% BALLA - CORSETT]
punti 40,
I_.‘:';ﬁ.\IAGGi FIETRO (ASTOR) pun.
1 22.
SETULNG

(S.AT.)
[ASTOR]}

altri concorrenti,

Classifiche per SQIUADRE

1° Sguadra Aeropiciola  Torino
(S.A.T} punti 5.

2% Cenfro  Aeromod.
(CAM.! punti 4

La Coppa « TORINO «» per il 1047
resta aggiudicata alla Sguadra
Aeropiccola di-Torine,

Milanese

Taurus

BIELLA

Domenica 31 agosto s1 @ svolta a
Biiella, organizzata dal locale
Giruppo  Aeromodellistico  Biellese,

un  inpoartante gara aeromodelli-
stica di volo in pendio. Alla ma-
vifestazione prendevano parte. ol-
tre agli elem#nti locall, diversi
convorrent] di altre citta raggiun-
gends un totale i 45 individui.

sScelto per la gara e state il
monte Mucrone che Mantelli, non
molte tempo fa  aveva giudicato
ottimo per tutti i tipi 4i volo ve-
lezgiato.

Aprivano i lanci,
mattine, tre bhiellesi facendo in-
ralzare carvatteristici aerostati ad
aria calda della lunghezza dl ol-
tre quattro etpi, subito dopo si
incominciava la gara wvera e pro-
pria, che¢ seguiva con monotonia e
regolarita fin verso 12 undici: a
quell'ora il novarese Rebelli per-
(deva il proprio  modello dopo
13'417. Iniziate subito le ricerche
dalla  apposita  =iquadra esso non
veniva pia trovato,

Sul mezzoziornn, essendosi for
mate numerase ascendenze, la ga-
ra rton veniva interrotta e sol-
tantp alle 1% i concorrenti consu-
mavano il frugale pasto offerto dal
{Crruppo Biellese

Dopo una breve  interruzione
concoerrent; = Jdisponevano al se-
condo lancio: particolare degno di
nota: dei 48 modelli partecipanti
soltanto due ‘Rebelli e Marconi)
non erans pia stati rintraceiati,
=li altri, grazie sopratuttn all'ot-
tima organizzazione e al perfetto
funzionamento delle squadre avvi-
stanmento e recupero sono stati tut-
ti ritrovati, Nel pomeriggio degno
di nota g stato il volo del wveleg-
giatore di Mossott: [9°38"') che as-
sieme al discreto tempo totalizza-
to il mattino portava il campione
biellese al primo posto assoluto.

La gara si chiudeva verso sera
col Jancio di alcuni modellini spe-
rimentali; i premi per l'ammonta-
re di molte migliaia di lire ve-
nivano consegnati sul posto.

Nel complesso i modelll parteei-
panti dimostravano la  discreta
preparazione dei concorrenti, po-
co usi peraltro al volo in pendino.

Ecco le classifiche,

1. Sandro Mossotty, punti 1 2.
Giacomo Rebelli, punti 18; 3. Pel-
lerej Cleméente, punti 20.

Il premic rimaneva qiundi a
Biella.

alle nove del

oleromodollisti, appa.ssionati e cubtoni loggete
Z CORRIERE DELL’ARIA

PERIODICO DEGLI AVIATORI CHE SI STAMPA A
MILANO - VIA DEL GESU, 6 - TELEF. 71.624
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Durante le gare di Genova (Coppa
Corriere del Popolo) il modello di
De Michell non poteva decollare per-
ché la pista era corta: allora due
volenterosi vi si stesero sotto e..
via! | soliti itallani Ingegnosi!

Il X Concorso Nazionale, la
Coppa Arno e il G.P. M.
a Firenze.

Nei glorni 20, 27 e 28 sett, &i svol-
gono in Firenze le competizioni
aeromodellistiche per la disputa
del II Gran Premio Motomodelli
e rer la IIT Coppa Arno. Nell'oc-
casione, d'accordo con l'Aeres Club
d'Italia, la F.AN.I. prganizza, sem-
pre in Firenze. il X Conecorso Na-

zionale. Fer la dichiaraziore del
wampioni nazionali 1947 delle ca-
tegorie

1. Modelli da sala {durata).

P: Modell: volanti in scala (a
motore elastico - durata).

R : Mcdelli con propulsione a réa-
zione (durata).

Se. Modelli di elicotteri {durata)
Sa: Modelli di autogiri (durata).
Sh. Modelli ed ali battenti (durata)
saranto valide le classifiche della
Copra Arno e del G. P. M.

Dato il ritardo con cui usciamo
col n. 10 riteniamo inutile, oramai,
dare per esteso il programma della
manifestazione. Pubblicherema nel
N. 11 l'ampio reseconto di un nos-
tro inviato speciale.

CHIRIGNAGC

Il gruppo Aereomodellisti Chiri-
gnago (G.A.C.) organizza per la five
di Settembre una Mostra A&reomo-
dellistica a caratlere propagandi-
stico. segnaliamo sempre volentie-
ri gueste iniziative perche le rite-
niamo sommamente utili agli effet-
ti dello svilupro € della affermazio-
ne dell’aereomodellismo.

Queste iniziative vengono imitate.

PAPIGNO
Segnaliamo con molto piacere la
costituzione in quel di1 Papigno

{prov, di Terni) di un Club Aforo-
maodellistico che si riconoscera sot-
to la sigla €. A. P. Molti auguri.

RIVA DEL GARDA

L'Azienda Autonoma di soggior-
no di Riva del Garda, d'accordo
col Centro Aeromodellistico Milane-
se {C. A. M.}, avéva bandito per
il 7 settembre corrent® una interes-
sante gara di idromodelli dotata
di ottimi premi. Fer cause di for-
za maggiore la gara viene riman-
data ad epoca da destinarsi,

LA II COPPA

La Secconda edizione della coppa
Fram-l'Ala si & svolta nei giommi 9
e 10 agostu all'aeroporto di Bresso-
Cimsello presso Milano favorita da
un otlimo tempo.

Un totale di 100 concorrenti, di-
visi in 10 sguadre, hanno parteci-
piato alle mare nelle § categorié (un
po’ troppe) stabilite dal regolamen-
o, veleggiatori, elastico, motomo-
delli, fino a 3 cc., fino a 6 cc., fino
a 1 ve. e telecomandati, divisi co-
e Iomotomodelld,  Ottima  1'orga-
nizzazione.  Grande l'entusiasmo
dei  concorrenti rappresentanti i
srupra dell’Italia Settentrionale.

Manvano le forti squadre di
Bologna e di Monfalcone. Niente di
cuove nei modelli in volo libero,
rilevante la cura delle rifiniture e
del centragei (inalmente, si co-
mineia a perdere il « vizio » @i por-
tare in gara medelll terminati il
aioreo prima: ma qualche pitarda-
tario ¢'é sempre...),

Nei telecomandati ‘categoria an-
cora  in fase  ascendente) diverse
novita, fra le quali notiamo 'ap-
plauditissime modello Pelegi (Bohg
Cyclon 6 e, eon elica a passo va-
riabile ed i1 muwl?llo ¢con carrello
retrattile (i Tacchella  [motore
Mo Coxl oche non puo lanciare per
marnicanza Jdi batterie, i motori di
realizzazione personale i Elia 110
¢« modello di Elial e di Tacchel-
la 624 ce. modello Pedrazzini).
ambedne ail accenzione elettrica, 1
muodlelli ron fusoliera a guscio dei
veneziani e gli 87,703 km-h., di Co-
banu ¢ol nuove  Testa Blu » da 3 cc.

In complesso gara (i buoni ri-
sultati, organizzazione veramente
eloziabile. I risultati rafforzano la
affermazione, Ecco le ¢lassifiche.

Velegaintori .
i. Castiglioni Alfredo (C.A.M. Mi-

-lanu_v': p. 5 — 2. Cattanen Enrico
[Id.y p. 11 — 3. De Benedetti Fran-
o [A.G.O, Toring) p. 17 — 4. Nu-

strini Luciano (G. A, F. Firenze)
n. 19 — 5. Galossi Franco (A, €. Bu-
sto Arsizio] 1. 22

Elastivo .

1. Mestrini Lucianc (G. A. F. Fi-
renze) n. ) — 2. Rosé Bruno Ede-
ra-Trieste! p. 0 — 3. Chinchella
Bruno !id. id.) p. 13 — 4. Leonar-
i Amedeo [Aereo Club Verona)
p. 17 — 5. Gandella Carlo {A. C.
Ancona) p. 18
Motomaodellj classe 4 (fino a 2 c.c.)

1. Fravzot Fernando (Edera Trie-
ste) p. 4 — 2. Baruffaldi Sergio (G.
A, 8 Milanoy p. 10 — 3 Damano
Carlo 'C. A: M. Milano) p. 1.
Motomuodeld; classe B (fino a 6 ec))

1. Gastaldi Rinaldo (N. A. C. Ca-
stelieone] p. 8 — Duse Dino (A. C.
Yenezial p. 9 — 3 Maina Igino
'A. GO Torinoy p. W
Motowmadel i ¢lasse ¢ (fino a 10 c.c.)

1. Magy Vittorio ‘Astor Torino)
5 . Rossp Lamberto (C, A, M.

"1 Trofeo Fiera di

FRAM-L'ALA

Milane) p. € — 3. Demicheli Livio
IA, C. Genova) p. 6.

Telecomandati classe A
cc.)

1. Coban Adriano
lano  km-h. 87703 — 2. Corsetti
Yittore (Astor Torino) id. 60.682 —
3. Hrach Renzo |G, A. C. Como) id.
63,585.

Telecomandati classe B [ﬁ."io e 6
c.t.)

1. Pelegi Giullo (Aero Club Ge-
nova; km-h, 80742.
Telecomandati classe B
c.c.)

1. Sabadin
Venezia kin.-h.
la Guido (Id. 1
badin Mario (id.] id.

(fimo « 3

IC. A, M. Mi-

(fine a 10

Sergio  {Aerp  Club
106,855 — Battistel-
id. 105,402 — 3. Sa-
105,402,

TREVISO

Nei giornt 13 e 14 settémbre cor-
rente si ¢ svolta in Treviso la ga-
ra aeromdcdellistica denominata
. Treviso con 350
mila lire di premi. Nel prossimo
nuniero pubblicheremo i risaltati.

Le classifiche ufficiali di
Frauenfeld

Claszifica individuale cat, Motonio-

elli

i. Maeght, Faul, France — 2, Pe-
corari, Volveno, Italie — 3. Sy¥s-
mans, Emile, Belgigue — 4. Marin,
Etierne, Belgigque — 5 Lippens,
Georgs, Belgique — 6. Gnesi, Pie-
ro, Twalie — 7. Demicheli, Livio, I-
talie — 8. Pecorari, Volveno, Ita-
lie — 9. Jindra, Antonin, Tchéro-
slovagquie — 10, Manka, Iogr, Tché-
coslovagquie,

Classifica per maziont cat, Molomo-
delli -

1. Belgio, p. 57.26 — 2. Italia,
L. 35.10 — 3. Francia, p. 47.96 — 4.
Cecoslovacchia, p. 423§ — 5. In-
ghilterra, p. 3%3.02 — 6. Svizzera,

‘b, 13.37 — 7. Jugoslavia, p. 4.85.

leﬁs?ﬁca individuale cat. Veleggia-
ori:

1, Cattanec Francesco, Italie —
2. Schibler Beny, Suisse — 3. Han-

sen Tage, Danemark — 4. Haslach
Traugott Suisse — 5. Van Camp L.
Belgique — 6. Tauss Willi, Suisse

Harris, 5. W, W., Ancleter-
re¢ — 8, Bargelli Mario, Italie — 0.

Hekking Johannes, Suisse — 10.
Senn Rainer, Hollande — 11. Cat-
taneo Francesco, Italie,

Classifica per nazioni cat, Veleg-

giatori.
1. Svizzera p. 4%58.4 — 2. Italia p.
38275 — 3. Dammarca p. 26628 —
4. Belgio p. 2581,1 — 5. Inchilterra

p. 2294 — 6. Olanda 20515 — 7.
Jugoslavia 1. 1347.8 — 8§ Cécoslo-
vacclhia p. 10832 — 9. Francia p.

846.9 — 10. Finlandia p. 310,2.

11

A K2 di Pietro
Castellani del C.
A.P. di Pontedera.
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lativi alla manifestazione, mentre
tutti gli aeromodellisti partecipun-
ti ulle gare avrebbero goduto di
ung somma di premi e di una or-
ganizzazione frutto dfgli sforzt con-
cordi di tutti coloro che hanno
I"interesse o il dovere di organiz-
zare delle gare. (Del 7resto yuecsta
ideq mon era affatto originale. Non
vi & chi non sappia che negli Sla-
ti I'niti, dore U'aeromodellisme pro-
spera su vuste e serie basi, e go-
re naesionali vengono bandite do
Enti uffictali. fad 5. Camere dif
Commereio), che estendono Uinvito
o destinare premi e trofei a tutte
le ditte aeromodellistiche a a tutti
gli editori specializzati).

L'dero Club approvava senz’altro
la nostra idea e ci gutorizzava i
scrivere alla F.ANI. offrendo sen-
'altro, per incominciare, inclu-
sione, in gquello che noi chiama-
vamo sorridendo ' un garone”,
della Il Coppa Modellismo, ed e-
ventutalmente del Trofeo dei Mo-
tori, se U'dviominima avesse accol-
to Pinvito fcowme, di fatti, ha ac-
colto, autorizzandoci a parlare an-
che a suo nomel.

Abbiamo scritto alla F.AN.1, an-
zi direttamente all’'amico Barthel,
esponendo le nostre idee, parlan-
do del’approvazione dell’dero
Club d'Italia e offrendo sens’allro
la nostra partecipazione (con rela-
tiri premi in danaro, trofei, ecc.).
La nostra lettera portava la dala
del 23 agosto. (Da notare, inciden-
talmente, che mnoi stavamo chiu-
dendo guesto N. 10 di " Modelli-
smo ' e che, per cid, pregavamo
vivamente BRarthel di risponderct
" stretto giro di posta ™, glacché
desideravamo informare i lettori
dell’erentuale “nostra partecipazio-
ne alle gara di Firenze, o, alla
peggione, far sapere quando e co-
me & sarehbe disputata la 11 Cop-
pa Modellismo. Le pagine della 7i-
vista sono rimaste purtroppo Sui
banconi della tipografia per allii
giorni parecchi). .

1l giorno 3 settembre abbiamo ri-
cevuto la risposta da Firenzé. La
risposta erg di 5 pagine scritte
a macching senza spasiatura, e il
tutto per dire che: gndassimo pu-
re @ Firenze, noi benvenuli a Fi-
renze, eccellente l'idea e veramente
pantaggiosa per gli aeromodelli-
sti, ecceterg ecceteronie; ma: 1°
niente spostamento di due o tre
settimane dopo delle gare (come
noi averamo chiesto per poter svol.
gere una efficace campagna di
stampa allo stopo di aumentare il
pit possibile la partecipazione da
tutta Italia dei concorrentt); 20 (ci-
timo letteralmentt] ** la Coppa Mo-
dellismo, ed eventualmente in pin
il Trofeo Motori con le slesse con-
dizioni, hanno svolgimento in Fi-
renze ¢ si avvalgono dei risultati
della IIT Coppa Arno e del II Gran
Premio Italiano dei Motomodelll .

Ecco: sul minimo di 10.000 lire
da devolvere pro organiizazione,
sul nostro rappresentante che par-
tecipi all'organizzazione, sulla sal.
vaguardia (giustissimo, pid che na-
turale) del nome € della tradizione
dei due premi florentint, sull’'oppor-
tunit; di coordinare di comune ac-
cordo { premi, e via dicendo, sia-
Per-
fino sull’improrogabiliia delle date
fissate per {1l CoOnNCoOrso, aUTemmo
potuto con della buona volonld,
essere d’accordo: ma sul secondo
punto (si avvalgono dei risultati
della IITI Coppa Arno e del 11 G. P.
1. Motomodelli), no, assolutamente
no,

Il noceciolo della questione 2 tut-
to qui, amico Barthiel. Noi non fac-
ciamo un casus belli della zovven-
sione gell’d. ¢. d'l, destinatg al

feontinua a pag. 228, col. IV)
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Nelle racenlte dei lahorvatori di
esperienze, 1 profili, individuati
dal nome del laboratorio (ad esem-
pio, I1.S.A. italiano, Gottinga, te-
desco, N.A.C.A., americano, ecc.) e
da un numero progressivo, sono
rapprésentati con 1 disegni delle
loro sagome, e sono definiti con
tre sistemi di guote (fiz. .2), se-
condo le norme della C.IN.A.
(Commissione Internazionale di Na-
vigazione Aerea): le X misurate
lungo la corda, a partire dal bor-
do d’attacco, le ¥s e le ¥i relative
alla =agoma superiore e a quella
inferiore, misurate normalmente
alla corda, La corda & divisa in
dieci parti uguali e la prima par-
te @ a sua volia divisa in guattro
varti uguali. Si ha, pemid, un to-
tale di tre sistemi di 14 guote, le
quali sono tutte espresse in « per
cento » della corda, Si osservi la
fig. 4, whe riproduce il profilo
N. 608. Gottinga 380, uno dei pro-
fili usati nelle costruzioni di aero-
maodelll.-I. ¥, 605 & il numero pro-
gressivo dato al profilo nella rac-
colta del Genio Aeronautico, men-

dieci, Con questo si ottiene wuna
magoiore esattezza nel tracciamen-
1o del profilo al bordo di entrata.

I punti di intersezione delle or-
dinate con la retta base saranno
chiamati in séguito, per semplici-
ta, 1 punti X, € percio si avranno
i punti Xo, X2.5, X5, X10. Ad ognu-
no i questi punti X corrispondono
due valori segnati -con Ys e con
Yi; con Ys sono segnate le percen-
tuali di corda corrispondent: al-
1'altezza del dorso, superiore, del-
la céntina dalla retta base, e con
Yi l'altezza del wventre, inferiore
{che molte wolte potra anche esse-
re uguale, profil] piano-convessi, o
minore di gere, profili bhiconvessi)
dalla retta base, partendo dal pun-
to X corrisgondente,

Per esemipio, osservando la ta-
bella unita alla fiz. 1 si vede che
in guel profilo alla X30 corrispon-
dono la Ys = 10.58 € la Yi = 0.26;
il che vuol dire, che partendo dal
puntoe X30 della corda, il dorso si
trovers ad altezza 10.38 wentesimi
della lunghezza della corda e il
veutre ad altezza 0.26 centesimi del-
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tre i) N. 339 corrisponde al nume-
ro dato dal Laboratorio all’Uni-
versita di Sottlnga presso la que-
le tale tipo di profilo & stato spe-
rinentato.

La retta XX & la corda, retta fis-
sa di riferimento. o base, e le per-
penlicolari alla XX sono le ording-
te passanti per i punti 0, 2,5 5, 7.5,
10, 20 ecc...., 100,

Dal punto zero passa lordinata
da ~ui ha inizio 11 profilo e su di
essa si, trova il borde d'entrata;
dal punto 100 passa l'ordinata sul-
la guale si trova il punto estremo
del profilo; percio fra 1€ ordinate
zero e cento @ limitata la corda
della ceéntina,

Le ordinate 10, 20, 30, ecc., sono
fra loro equidistanti, e dividono in
dieci rarti uguali il segmento cor-
rispondente alla corda del profilo;
le ordinate 2.5, 5 € 7.5 sono fra jo-
ro equidistanti e dividono in guat-

trg Rarti uguali il primo segmen--

to di) corda compresa fra zero e

la corda, e il ventre ad altezza 0.28
centesinmi deila corda, sempre par-
tet-io dal punto base X30 e sulla
stes=1 grdinata. Per disegnare una
céntina, si segnano i punti del dor.
=0 ¢ el ventre per ogni ordinata
e si uniscono fra lore con una li-
nea curva continua: si ricavera
l'esatto profilo simile e proporzio-
nale a quellp scelto, Sulla tabella
inoltre & scritto il dato: €. P, =
= 43 % a zcro gradi, e £io vuol di-
e che per tale profilo, se & dispo-
sto ad incidenza di zero gradi, ciog
con la corda parallela alla dire-
zione del moto, il centro di pres-
sione, cilog il punto dove agisce la
forza dell’aria, trovasi ad una di-
stanza uguale al 45 % - della lun-
olezza della corda, a partire dal
bordo d'attacco Xo.

I profili che pubblicmamo sono
stati @elti ffa quelli™ pin adatti
alle costruzioni di cui trattiamo.

sviluppe dei profili

Il loro centro di pressione, al va-
viare in volo dell'incidenza, ciog
dell'angolo  formato dalla corda
del profilo e dalla direzione del
woto, ha uno spostamento mini-
e, cosicche il modelle & costretto
a ritornare automaticamente in po.
sizioné normale d'equilibrio.

Consideriamo ora un esempio
pratico di riproduzione di una
céntina «on sagoma simile al pro-
filo scelto.

Disegnata un’ala e secelto il pro-
filo N. 608 Gottinga 389, si suppon-

e

ga di dover disegnare la sagoma
della céntina corrispondente ad una

sezione la cui lunghezza sia di
m/in 220. Si tracei sulla carta
oppure anche direttamente sul

materiale da cui si vuol ricavare
la céntina, una retta XX e se ne
limits un tratto AB lungo m/m.
220 ~he corrisponderi alla corda
della centina che si desidera. 81
divida guesto tratto o segmento in
dieci parti uguall sernando fra A
e B tanti punti equidistanti: si di-

- vida, poi, il primo tratto di divi-

sione in quattro parti uguali, Le
perpendicolari alla retta XX, pas-
santi per tutt. i punfi segnatl, so-
no le ordinate necessarie per trac-
viare il profiln esatto. Per il pun-
to A passeri l'ordinata zero, fper
il punto B, passera lordinata 100.
Ora, dovendo eseguire un numero
non indifferente di facili operazio-
ni aritmetiche per ottenere la quo-
ta da riportare su ozni grdinata,
ci si dovra armare di pazienza e
d: buona volonta. Non sari certo
un'operazione breve, ma il costrut-
tore di aeromodelli non deve spa-
zientir<l, perche deve essere abitua.
to a fare le Cose con calma e sen-
za [retta per ottenere precisi e
buoni risnltati. Rilevando dalla ta-
Liella la quota Ys corrispondéente

alla ordinata Xo che & di 2.12, si.

nioltiplica guesto valore per 220,
che & la lunghezza in millimetri
della coreda: si ottiene 466, che do-
VI3 poi essere divise per 100, per
ottenere la misura in m/m. 4,66.
Questa @ la distanza del bordo
wattacco dal punto Xo sulla cor-
rispondente ordinata. Si riporta la
misura. segnando il punto sulla
Irima ordinata. Sulla prima ordi-
nata le gquote Ys ¢ Yi sono sempre
uguali.

Si procede poi trovando 1} pun-
to superiore della seconda ordina-
ta, X2,5, che dalla tabella risulta
essere di 4.87 ventesimi della cor-
da: percid si ripetono le operazio-
ni, ossia sl moltiplica 4,87 per 220,
e dividendo per 100 si’ ottiene m/m.
10,81, quota che dovra esseYe ri-
portata sull’ordinata X255 1l pun-
to inferiore della stessa ordinata @
dato dal prodottp 0,53 per 220 divi-
S0 per 100. si ottiene m/m, 1,16. o
cosi di séguito per ognl ordinata
si dovranno riportare le varie guo-
te superiorl ed inferiori segnate
nella tabella del profilo, moltipli-
cate per la lurghezza della corda
della céntina, che in questo caso &
stata considerata di m/m 920, e
divise per 100, ricavando cosi, sem-
pre, valorl in millimetri,

I1 costruttore non dovra allar-
marsi der numeri frazionari, iod
decimi e centesimi di millimetro,
che spesso risultano dalle opera-
zioni: ma non Jovra neppure cer-
care di arrotondare le cifre perché
altrimenti falserebbe 1l profilo.
Percio occorre che si abitui a ri-
portare ad occhio le frazioni di
millimetro, e a segnare sulle or-
dinate i punt: ~on molta esattezza,
cosa che con la rratica non riu-
scira difficile. (continua)
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C. N. anzi che a Eecaton Bray. Ab-
biamo pisto come si sono Svolte le
cose, ¢ rileniamo sinceramente che,
per lo mfno per cié che riguarda
i dirigenti U'A. €. d’l., le cose non
potevano essere fatte ne diversa-
mente, ne meqglio. pove troviamo
da ridire, dando ragione a chi muo-
re, in certo s€nso, delle critiche al-
ly F.AN.I, ¢ nel fatto che il Con-
cOTso  Nasionale, per il quale il
maggiore Ente Sportivo Aeronauti-
ro italiano, cipé UAdero Club d'lta-
lia, ha messo a disposizione 100.000
lire (¢ il falto che abbia dichia-
rato di non poter dare per il mo-
mento, di pia, & segno che ha dato
molto!) si accordi (si avvale, come
dice let) alla Coppa Arno (espres-
stonte del benemerito Gruppo Ae-
romodellistico Fiorentino) ¢ al G.
P, Motomodelli (emanazione della
Rirvista d’aeronautica e di aeromo-
dellismo ' L'41a "), Che il G.A.F.
meriti i pik ampil € sincerissimi
elogi e incitamenti e aiuti per le
sue iniziative e realizzazioni, che
" L'Ala faccig giustamente cio

. che dere faré una rivista che si -

spetti in questo campo. tutto giu-
sto, bello, indiscutibile. abbiamo
insomma detto sinceramente lode-
role. Ma la F.AN.I. non @ nég
" L'Ala”, né il G.AF. La F.A.N.I.,
a parer nostro, dovera tutelare il
prestigio e della F AN, e del C.N,
Il Concorso Nazionabe e Uinterven-
to muteriale ¢ morale dell’'d. C, d'1.
apparténgono (se cosi i puo dire,
e lo diciamo mer far capire cosa
intendiamo dire) « tutti gli aeromo.
dellizti, ¢ basta. 1 vantaggi che se
ne possono oftenere, sia pure sol-
tanto indiretti, non devono anda-
TE @ nessun'allra persona o ente
conereti, Chiaro?

IL GAF, e " L'dla" facclano (¢
fanno beney guanti concorsi voglio-
nn, sf facciano Sovvenzionare o no
(meglio se lo fanno), mettano a
soqquadre il planeta (padronissi-
mi ¢ lodatissimi), &i facciano assi-
stere datla F.AN. (pig che natu-
rale), ma.la F.4 N.I. rispetti le for-
me. Di fatti, qui si tratla eviden-
temente di forma. La forma avreb.
be dovulo [dovTebbe) essere gque-
sta: La F.AN.I., con l'intervénto
e l'appoggio dell’sA, C. 4'I. orga-
nizza in Firenze, ecc. €cc.... & per i
risultati i1 G. P. I. Motomodelli e
:a Coppa Arno si avvalgono di
quelli ufficiali del Concorso Nazio-
nale, ecc. ecc,

Ma oramai é troppo tardi per
tornare indietro.

Lealmente  facciamo  conoscere
questo nostro punto di vista alla R
A.N.I. Not, pur ringraziandoe U'ami-
©0 Barthel e il comitalo fiorentino
e gli amici dell’dla e del G.AF.
Per aver accettato la mostra offer-
ta di entrare a far parte degli En-
ti di buona wvolontd che avrebbe-
70 dovuto comtrollare con i loro
premi guelli cospicui destinati al
Concorso Nazionale, non intendio-
mo sfruttare né Uorganizzazione
della Coppa Arno - G, P. I. M., né
il prestigio del €. N. (Naturalmen-
te, quest'ultimo, Uavremmo sfrut-
tato volentieri anche noi, ma as-
steme agli altri, a tutti gli altri, a
parita di condizioni),

‘Tutto il resto non ha importan-
za (comprésa la Scoperta dell’om-
brello. A proposito. Uombrello, ciog
la prima gara 4i una certa impor-
tanza dopo la liberazione, 'ha in-
ventato Uinfaticabile buon Clerici,
con la Coppa Alata del sett, '45; e
Poi noi: anche nolt di Modellismo
con le gare del maggioc '46, abbra-
mo scoperto U'ombrellino da sole).

Gasione Marfini
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L’AQUILA

Vogiiamo segnalare una buona
iniziativa degli aeromodellisti del-
I'Aquila favorita dalla compren-
sione e cortesia del Preside di
quell'Istituto Industriale, ing. Cre-
sci, [! 22 aprile & stata fondata,
per interessammento specialmente di
F. Pace e di E, Albani, 1'dss. Ade-
romodellistica Aguila. 11 Preside
dell’Istituto Industriale dell’Aqui--
ia ha messo a disposizione dell'as-
sociazlone un ampio lovale che &
stato attrezzato a scuola. La scuo-
la e entrata subito in funzlone,

Si sono iscritti 18 allievi, di cui
14 hanno comgletato il corso. Fra
i soci della nuova associazione si
annoverano i nomi di vecchi ae-
romodellisti quali D'Addario, Sac-
chetti e Camerini

11 giorno 5 giugne, nel salone
del Bar Roma, sono state esposte
ie uvostruzioni eseguite: venti, ve-

lergiatori; un veleggiatore® tut.
t'ala; doe modelli ad elastico (di
cul una riproduzione), un model-
lo a razzo.

Molta l'affluenza del pubblico e
miwolto l'entusiasmo dei giovani

Il giormo 8 GSiugno, sul campo
di Piazza d'Armi, si & disputata
1a prima gara interna, alla quale
hanno partecipato diriannove con-
correnti con 22 modelli, La gara
¢ stata a formula libera. con clas-
sifica in base al tempo migliore
su tre lanci eseguiti con wavo mas-
simo di m. 40.
Tutti i modelli sono stati sgancia.
ti dai 10 ai 25 metri di guota., e
s0lo | concorrent| pia esperti so-
no riusciti, anche in condizioni av-
verse, a sganciare i propri model-
li a 30 metri. 1 tempi sono stati
computati da wun Cronometrista
ufficiale. Ecco | risultati:
1. D'Addario A. 58" e 1 decimo: 2.
camerini G. 51" e 5 decimi- 3. Sac-
chetti G.: 4. Bruno M. 5. Galli
G. Seguono gij altri,

ROMA

Il Centro Aercmodellistico Roma.
no, con Sede in Roma, Via Cesa-
re Eeccaria 35, comuniva che sta
organizzando il « CAMFIONATO
AEROMODELLISTICO LAZIALE »
per l'anno in corso. La gara g di
33 (lasse, interprovinciale e ad
esza potranno partecipare tutti gli
aeromodellisti residenti nel Lazio,
purcheé regolarmente federati alla
F.ANI

Saranno ammessi modelli delle
catezorie: (V) veleggiatori, (E) ad
elastico, (M} motomodelli delle

classi a, b, ¢, (T) motomodelli te-

lecoma-dati anch'essi delle tre
classi, tutti rispondenti alle pre-
scrizioni del Regolamento Tecnico
deila F.ANI

Per le Categorie {V), (E) ed (M)
la gara avra luogo il giorno 3t
agosto sul campo della Torraccia
(Centocelle), mentre per la Catego-
ria (T} la gara si svolgera in lo-
calita anwora da destirarsi, i1 7
Settembre. ]

Tutti gli aeromodellisti interes
=atj potranno richiedere Il'avviso
alla Segreteria del C.A.R, che r11-
mane aperta nei giorni di Marte-
di, Giovedi e Sabhato, dalle ore 16
allé ore 18.

Da mnostre informazioni risulta
chiaro il grande impegno che i
Dirigenti del Cenfro hanro messo
nell'organizzazione di guesta gara
che si disputera in vista del Cam-
pilonatg Nazionale, abbinato alle
zare che si svolgeranno a Firenze
per la fine di Setternbre e alle
quali polird essere inviata ura
rappresentativa  ufficiale 4j aero-
mode'listi romani. in base ai ri-
=uitati otteputi nel rorso del Cam-
pionato [aziale.

AAAAAAAAAA

AAAAAccettiamo annunci piccola
pubblicita economica lire 2 ogni
rarola minimo dieci parole. Indi-
rizzate ufficio pubblicita Modellismo
Edizioni Pegaso, viazza Ungheria 1,
Roma.

AAA Ali di Guerra 1041 rileg.
cartonata L. 750: 1943 rileg. mezza
tela 850, Uff. Puhblic. Modellismo,
Fiazza Ungheria, 1 - Roma,

AA Ala d'Italia fascicolo speclale
internaz. ed. 1936, pagg, 332 patti-
nate offriamo occasione lire 300.
Modellismo Piazza Ungheria, 1 -
Roma.

Ala d'Ttalia 1040, 41, 42, raccolte
complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000. Modellismmo Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 lire 600,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellismo Piazza Urgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 {unica rarissi-
ma) lire 1400, Modellismo Piazza
Ungheria, 1 . Roma.

A Vendo disegro originale mo-
torino  « Giglio w particolari co-
struttivi, lucido autentico casa co-
struttrice. Lit. 2600 Indirizzare a
Vinigio Bassani via Gaudenzio Fer-
rarvi, 9 . Milano.

Agquilone 1935, rilegato tela (ra-
rissimo) lire 1800. UM, Pubb. Mo-
dellismo Fiazza Ungheria, 1 Roma.

Aquilone copia unica rilegata in-
trovahile 1935 lire 1600: 1937 rile-
rato tela lire 1200 1938 due vo-
lumi in tela introvabili. copia u-
nica, lire 2200. Vaglia Modellismo
Piazza Ungheria, 1 - Roma.

Aquilone 1839 tutta tela copia
unica lire 1600, Modlellismo F.zza
Ungheria, 1 - Roma.

A Aquilone 1941 cerchiamo anna-
ta conipleta. Offerte a Modellismo.

Aquilone 1043 rilerato mezza te-
la lire 1300. Modellismo P.zza Un-
gheria, 1 - Roma.

«Istituzioni di diritto aeronanti-
co» del Prof, Ant. Ambrosini, pa-
gire 384, lire 300, wendiamo. Va-
glia a Modellismo P.zza TUnche-
ria, 1 - Roma.

«Lle meduse del cielo, di P.
Freri, pagg. 360 patinato. grande,
lire 400 Vaglia a Modellismo F.zza
Ungheria 1, Roma.

AEROMODELLI

| Piazza Salerno, 8 - Roma
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AIUTATECI A DIFFONDERE _|
" MODELLISMO '

MODELLISMO

Super-Elia

L'ULTIMA NOVITA NEL CAMPO DELLA
MICROMOTORISTICA. IL PIU PERFETTO E
GENIALE MOTORINO A SCOPFPIO AD AU
TOACCENSIONE SIN'ORA COSTRUITO NEL
MONDC STUDIATO E PERFEZIONATO
DOPO LUNGHI ANNI DI ESPERIENZA &%

COSTRUITO IN GRAND] SERIE DALLA SEZ. MOTORI DELLA DITTA

AEROPICCOLA

Questa perfetta macchina in miniatura ¢ l'ultimo grido
della meccanica Ituliana e vi viene offerto completo di elica,
istruzione, garanzia, franco di porto a stretto giro postale
al prezzo di L. 3200 (il tipo normale) e L. 3500 il lipo
U. particolarmente adatto per modelli U. CONTROL.

CARATTERISTICHE. Cilindrata cc. 4,5 - Potenza 1i5 C.V. -
Peso gr. 200 - Giri al min. (llpo norm.) 6500. (tipo U. spinto) 9000

- *

RICORDATEVI I

AEROPICCOLA

CORSO PESCHIERA 252 - TORINO

(5i rdinazioni in g hiedere listine n. 4 inviande L. 10)

|
|

DAN L’INVINCIBILE

E LO STRAORDINARIO PROTAGONISTA DEL
CINEROMANZO A COLORI DI GRANDE FORMATO

Sono in vendita i primi cingue albi delle

AVVENTURE DI DAN L'INVINCIBILE
1) IL CASTELLO DEL MISTERO
2) LA PERICOLOSA AVVENTURA
3) UN POPOLO SEPOLTO

4) AVVENTURA NELL'HAREM

5) CACCIA AL TESORO

A LIRE 25 IN TUTTE LE EDICOLE
oppure inviare vaglia alle:

EDIZIONI PEGASO, PIAZZA UNGHERIA 1-ROMA

e gli albi vi saranno inviati a domicilio sanza altre spese
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AEROMODELLISMO

MARIO DONADIO  pParma. — Per il tuo mo-
tore puoi usare una miscela cosi composta:
Etere volumi 40. olio minerale semidenso n. 70,
volumi 40, Petrolio volumi 26, Se i1 motore va
bene, puol provare altre miscele riducendo
progressivamente l'etere e aumentando il pe-
trolio, fino ad un minime di 20 volumi di
etere contro un massimo di 40 di petrolio.
Ferché tu possa regolarti, ]a prossima volta
le domande téniche vanno inviate a Roma e
non alla redazione di Milano, dove invece pudo

essere mandato il materiale per la pubblica-
zione.

FRANCESCO RALDASSARRE - Foggia. — Un
modello velegglatore molto semplice & stato
pubblicate sul n. 1 di Modellismo: si chiama
« Corvo». Se non ti soddisfa puoi provare a
rhiedere delle tavole costrutlive del genere a
qualche ditta specializzata, che puoo fornirti
anche tutto il materiale, o addirittura la sca-
tola di montaggio con tulti i pezzi gia ta-
liati. Per un principianie & un ottimo siste-
ma. In un oréchio potrei consigliarti il « Pin-
quine » di Aviominima di Roma.

ANTONINO RUSSO - Agrigenlo — Spiacen-
ti di non poterti accortentare, ma di guel mo-
dello non sappiamo altro che guello che
pubblicd 1'Aquilone a guel tempo. In confiden.
za ti potrd raccontare che guella pubblicazio-
ne era a pagamento, a carattere pubblicita-
rio, e vhe guel modello fu un discreto fiasco.
Il sistema di costruzione, infatti, si riveld ec-
ressivamiente pesatte e di nessuna resistenza.

ORAZIO GUANDALINI - Roma. — 1 disegni
del tuo motorino ¢ interessano: puoi prestar-
celi con tutta fidocia; ti restituiremo gli ori-
ginali. La pubblicazione delle tabelle dei pro-
fili come tu desideri ci tormenta da un rezzo,
ma. finora, non siamo riuscitli a trovare lo
spazio necessario. Se avremo un lampo di ge-
nio che risolva tutto faremo come desideri.
Mi spiae che tu dica che « Modellismo . va
troppo verso | guasi scienziati, 11 nostro sfor-
zo di tutti i giorni & guello di ridurre al mi.
nimo le formule e siamo riusciti perfino a
convineere di c¢ido l'ing. Vannutelli, il che &
tutto dire, Muodellismo, per ‘esempio, &
l'unica rivista che dia i particolari in gran-
dezza naturale dei modelli che pubblica, ed 2
anche 1'unica che pubbl'thi un corso organico
di Aeromodellismo. E' logico, perd, che. ogni
tanto, si debba accontentare anche gli altri;
il che del resto ¢ utile perché serve ad erudi-
re i novellini, o guast. Martini i{che non ha
niente a che vedere con me) ti ringrhzia e
ricambla i saluti.

ANTONIO CHIOMENTI - Cerignola. — Mio
caro. noi accettiamo collaborazione da tutti
snltanto pretendiamp una buona collaborazio-
ne; mi spiace di non poter esaminare j| nume-
ro el « ¥ittorioso . da te citato. perché non
ho tempo di andare a cercarlo in biblioieca
0 alla redazione stessa.

Se tu, invece, hai un bricciolo di autceriti-
ca, U0l benissimp esaminare tu stesso cdn-
frontando la tua « produzione » ¢on guanto
pubblicato da Modellismo. Se pensi di essere
all'aitezza della sitvaziooe, mandaci pure del-
la roba. Tieni presente che l'originalith e la
honta del materiale ¢i interessa molte pin del-
la presentazione grafica. Abbiamo. infatti, a
disposizione schiere di disegnatori che non at
tendono allro che idee da realizzare.

ORZALI GAETANO - Napoli. — La tavola del
Bobcat non & in vendita trattandoesi di un mo-
dello lelln americano pubblicato a sola scopo

informativo, Disegni del genere sono wvendutl

dalle ditte specializzate Puoi trovarne gli-in-
dirizzi nelle nosire pagine di pubblicity.

FRANCO DI PORTO

spediamo ovungue:

MODELLISMO N. 1 L. 200
* » 2 » 50
» » 3 » 50
» » 4 s 50
» » 5 > 50
» » b s B0
» > 7 » 50

IL DIARIO DELLO STUDENTE

(it pii originale e divertente dia-
rio. 100 pagg. con_ltesto e dise-
gni umovistici . . . . . . L. 100

ALBI PER RAGAZZI (pagg. 24)

SCINTILLA ALLE PRESE
CO! GANGESTER. . . . L. 17

LA VILLA DEL MISTE-

PO i &« sas 5 8 w JF
ALBI PER BAMBINI (pagg. 96)
SERAFINO IL TOPINO L. 17
PEPPINOLOSPADACCINO » 17

LA PANTOFOLA D! BUD-
DA (pagg. 72) . . . . . . I5

Spedire vaglia alle EDIZIONI PEGASO

PIAZZA UNGHERIA, 1 - ROMA

DAN L'INVINCIBILE
sara diventato il pilt celebre personag-
gio di cineromanzi, se non avrete ac-
quistato tutti gli episodi delle AVVEN-
TURE DI DAN L’INVINCIBILE, vi
strapperete tutti i capelli per la rabbia.
Pensateci e acquistale subito i primi
quattro episodi intitolati:

IL CASTELLO DEL MISTERO
1oPERICOLOSA AVVENTURA
UN POPOLO SEPOLTO
AVVENTURA NELL'HAREM

albi a colori - L. 25 in tutte le
edicole, (oppure inviare vaglia
alle: Edizioni Pegaso, Plazza
Ungheria, 1 - Roma)

VIA ARCHIAND 21

La pill grande organizzazione italiana per la dif-
fusions della stampa aeronautica internazionals.
Tuite le pubblicazioni nazionali ed estere - Ab-
bonamenti alle waggiori riviste estere di avia-
zione.

Avete acquistato il 1* fascicolo dello

SCHEDARIO UNIVERSALE PERMANENTE
DE! VELIVOLI?

Affreitatevi a farlo inviando L. 100. Sono dispo-
nibili solo poche copie ancora e non verranno ef-
fettuate ristampe. Una delle piii grandiose e com-
plete opere aeronautiche. Tutta la produzicne mon-
diale in elegantissime nitide schede di grande
formats.

Interpellateci, scriveteci, chiedete il postro bol-
lettino! Filiale di Milano: Libreria Aeronautica
Internazionale.
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ABBONANDOVI DAL N. 1
(quasi introvabile) AL N. 24 DI

MODELLISMO

CON SOLE 1350 LIRE

Ricordatevi che soltanto il n. 1
costa 200 lire, che tutti gli altri
numeri arretrati costano il dop-
pio e che dal n. 9 Modellismo
costa L. 75 la copia.

Abbonandovidaln. 1 aln. 24 di

MODELLISMO

Affrettatevi prima che il n. 1
sia esaurito e questa concessio-
ne speciale zessi.-

inviate vaglia bancario o postale a:

EDIZION PEGASO, Piazza Ungheria, 1 - Roms

100 LIRE AL MESE
PER IL MIGLIOR MODELLO

Con lo secopé di favorire Uattivitd modelli-
stica in generale e con Uintento di indurre i
modellisti a costruire tenendo conto dell'estetica
o della necessitd di escogitare sempre nuove for-
me e appliceeioni le pin ingegnose, MODEL-
LISHO 1tetituisce un PREMIO PERMANENTE
MENSILE DI LIRE 1000 da gssegnare, a no-
stro insindacabile giudizio, al costruttore di un
modello di qualsiasi genere e tipo (di velivolo,
di natante, di auto, di tremo, ecc.; veleggiatore,
elastico, motore a scoppio, rezzo, tutt'ala, ece.;
piroscafo cutter, nave da guerra, carevelle,
ecc.; treno eletirico, vaporiera, ecc.) che, allo
esame delle fotografie dei dati costruttivi ¢ pos-
gibilmente dei disegni, presenti caratteristiche
egtetiche ticniche e costruttive degne della mas-
gima considerazione.

Almeno una delle tre fotografle inviate (fo-
tografie che dovranno essere possibilmente:; una
dello acheletro ¢ duz con viste diverse/ verrd
pubblicata su MODELLISMO con dati costrut-
tivi ¢ nome e recapito del vincitore, Se 1l mo-
dello avra caratteristiche tecniche eccellenti
verrd pubblicato con { piani relativi sulla rivi-
sta & compensato come di consueto. Anche le
fotografle dei modelli non wincitori verranno
pubblicate se presenteranno un qualche interes-
se per lo massa dei lettori,




AEROMODELLISMO

BALSA - Listelli scanalati
Listelli norm. lunghi m. 1 Longh. m. 1 - canale mm. 1
2x2 cad Lr 7 x4 cad. L. 10
2x4 » ] ». T 2x6 » » 10
‘3.18 > » 5 2x10 » » 12
3y ; » Tr 8x3 » » 10
x5 » w0 axh » » 12
i » w» B AT »  » 13

4x4 » » 1
o » A 48 » » 14

x4 ». » B friang o
4x8  » » 11 a0 B 5

410 » w13 6x6 » » 16

SN = i Hstelli teiang. Jungh, m. 1 PRESENTA LA PIU BELLA RACCOLTA DI U. CONTROLL IN ITALIA

6z » » 13 1 3x7 cad., L. 15 -
5310 »  o» 18 | 312 »  » 18 my[ c
6x15 » w30 4x15 » » 25 : -Sog :

tavolette cm. x5 i 6xi0 » » B0 Ap. Al. cm. 104 per motori fino a
Spess 1 cad. L. 25 1 bloeehi lunghi ¢ém. 45 =
Spess. mm. 1 cad. L. 26 | Sro e i 10 cme. |l pil fedele modello vo- .
o oaE 2 2 Sraati Tl T lante in scala 1/10 mal realizzato.
» » 3 » w» a5 | 5030 » w120 Tavola costruttiva f.d.p. L. 250.
» » 4 » » 38 i a0x75 w w180
» » 5 » » 40 30100 » w250
» » o B »  » 48 wmisure speciali a richiestu
» w 10w »Bh secondo preventive.

MA.'I’ASSINE DI ELASTICO INGLESE IN SCATOLE ORI-

S e € Bl I Sane- tanaherss 190 AVIOMINIMA S.A. - Via S. Basilio 50-A Roma

m, 11 circa (yds. 12 LA SCATOLA L.

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabhili

schedari orizzontali synthesis

231



"AEROMODELLISMO

POSIZIONE
DELL'ALA RIPIEGATA

f PIANO MOBILE “

STABILIZZATORE

|
BOMBA DA 1000
LIBBRE

ELICA
QUADRIPALA

ALETTONE

-

{ J/IJ \LUCE VERDE
%RAGL!ATWC! DA 42.7 rmnm

PRESA D'ARIA
DELLE TURBINE

PINNA DORSALE

MOTORE A PROPULSIONE
"GENERAL ELECTRIC TG-100"

ABITACOLO IN FORO DI
CON ELICA PLEXIGLASS USCITA DEL
e GETTO

PRESA D'ARIA |
PANNELLOE

\PANNELLO

EARGENT

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. + AUTOR. COMM. NAZ. STAMPA N. 901 DELL'11-6-45 ¢ DISTRIB,: S.1.D.E., P.ZZA S. SILVESTRO, 92, ROMA - STAB. S.A.G.A. - ROMA



	DOC110919-017_Pagina_00_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_00_Immagine_0001_1
	DOC110919-017_Pagina_01_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_02_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_03_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_04_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_05_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_06_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_07_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_08_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_09_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_10_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_12_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_13_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_14_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_15_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_16_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_17_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_18_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_19_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_20_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_21_Immagine_0001
	DOC110919-017_Pagina_23_Immagine_0001

