If salasso che I'esercito tedesco
insieme alle forze alleate sta n-
fliggendo al mastodontico orgam—
smo russo nell'est europec € oggl
al centro dell'attenzione mondiale;
ma pure, mentre grandi avvenimen-
ti maturano in guel seftore, non
bisogna perdere di vista quanic sta
accadendo nel Mediterranes, che
pud sempre considerarsi il baricen—
tro dell'immenso teatro di guerra,

Quali intime relaziom corrono
tra gli eventi bellici che si succe-
dono nel Mare Mostrum e la solu-
zione vittoriosa della guerra contro
1a Gran Bretagna? Solo una risposts
a questo interrogativo pud servire
a mettere nella sua vera luce il
contributa dato dall’aviazione Ita-
liana nell'attuale conflitto. Mei lon.
tani giorni in cui | Tudor — senza
guardare troppo per il sottile guali
loschi traffici o guali violente rapi-
ne coprissero la bandiera reale sven-
tolante a poppa delle prime unita
da guerra inglesi — assicurarons al-
la Mazione I'inizio di un'éra di pro-
sperity e di potenza, la politica de-
gh statisti d'oltre Manica si-& sem-
pre basata su due capisaldi fra loro
wnterdipendenti: alimentare e sfrut_
tare la rivalita des}a Stati suroper.
acc e al m leg
marittima,

Abbiamo detto che i due capi-
saldi sono interdipendenti, perché
mentre il primo era indispensabile
per assicurarsi, sul vicino continen-
te, un certo numero di alleati e
aleune teste di ponte, il secondo
era indispensabile per dominare e
linee di comunicazione con i pos-
sedimenti pil lontani, ma per ri-
durre zlla fame coloro che non si
fossero asscggettat alla « dura lex »
dell'imperialismo britannico; negli
ultimi tre secoli il gioco, in piccola
o grande scala, si & ripetuto con
monotonila  esasperante, facilitato
dalla maencanza di una- coscienza
europea nelle Nazioni che dell'Eu-
ropa fanno parte e dall'impossibi-
lita di far fronte adeguatamente a
quel potere marittimo che ha assi-
curato agli inglesi il godimento pid
o meno pacifico delle risorse di un
terzo del globo.

Tutto ¢id & durate fino a guan-
do si poteva considerare la nave
come dominatrice incontrastata dei
mari; ma gia nella guerra mondiale
nuovi MEZZi erano sorti a minaccia-
re la signoria oceanica delle flotte
di superficie e se nel corso dl quel
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muo allora | primi timid;
passi, mentre la nave da battagla
vantava un secolo di perfezionamen.
ti tecnici e di progressi. La flotta
aerea e la flotta subacquea, mol-
tiplicando nel gire di pochi anni le
proprie possibilita, hanno sconvolto
la strategiz marittima mettendo
I'Ilnghilterra di fronte ad una situa-
zione completamente nuova proprio
nella stessa epoca-in cui |'Europa,
controllata  dall’Asse nei quattro
punti cardinali e dall'Asse organiz-
zata e galvanizzats, si & scrollata
di dosso il pesante basto britannico,
minacciando z2lla base la salvexza
dei capisaldi esaminati,

Oggi l'impero inglese si pua pa-
ragonare ad un mastodontico orga-

nismo che abbia la bocca e il cer-
vello nel Mare del Nord, il cuore
e I'apparato dig nel Medi

raneo, gli arti sparsi nelfAr!armco

che agiscono nell'Atlantico, nel
Mare del Nord, sull'iscla stessa, e
la mano che picchia sul cuore e
sullo stomacc & appunto rappre-

nel Pacifico, nell'Ind; fino a
quando gli arti riescono a portare
alla bocca i copiosi frutti dello
sfruttamento mondials, fino a quan_
do il processo di nutrizione, dige-
stione, assimilazione & regolare, tut_
to l'organismo se ne avvantaggia e
prospera in proporzione alla ricchez.
za dei pasti; ma che avviene se il
lavoro ‘degli arti & inutilizzato da
due dita d'acciaio che stringono al-
la gola intanto che una mano pe-
sante picchia in continuazione sul
cervello e un'altra martella sul cuo.
re e sullo stomace? Ora, le due di-
ta che stringona John Bull alla gola
sono gli aeroplani e i sommergibilt

.dall'aviazione italiana.

In barba alla vantata supremazia
nawale degli inglesi nel Mediterra-
nea, I'ltalia rifornisce in continua-
zione le truppe della Libia, le basi
dell'Egeo, e il Primo Lord dell'Am.
miragliato da segni evidenti d'im-
barazzo ogni volta che alla Came-
ra dei Comuni deve risp € ai

Iempora-nea nautrahzzazmne degli

, facendo b e possibi-
lita di fel::suone dell’aorta dal si-
stema imperiale inglese.

A cosa dovrebbe servire il do-
rinio del mare se non ad interdire
al nemico fa libera disponibilita del-
le vie di' comunicazione, conser-
vando per sé tale privilegio? Ma di
fronte all’aggressivita delle Forze
Armate Aeree dell'Asse, ia flotta
bntamlc.‘l non pud pilt assolvere

numeros) interrogativi sull’argomen.
to. Non basta: dalia Sicilia, daila
Sardegna, dalla Cirenaica, dalle no-
stre isole orientali, una paurcsa mi-
naccia pesa in continuazione verso
Cipro, Alessandria d'Egitto, Suez,
Maita, minaccia che spesso si con-
creta in vere & proprie azioni di

| compiti per | quali fu
:os!ruita Che vale, allora, posse-
dere I'egemonia marittima se le
unita di superficie non riescono non
soltanto ad: assicurare il propric
tratfico, ma nemmeno ad impedire
quello dell’avversario?

fContinua o pagina 6)
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A Noirobi, netla capitale dei Keo
nia, fra gente stroniera £ nemica,
#i & spento U figho di Colui che ¢
passato alla storia come il Com-
doftiero della invitta 11I Armato
che #i copri di purissima gloria,
aureolote di leggenda, durante ln
guerra del 1915-1§8 sul fromte at-
strigeo

Amedeo di Savoic Aosta, i1 Duca
di Ferro, é stato degno delle tra-
diztoni eroiche del Padre e del
suo Fopolo, e le ha rinnovellate
con epiche gesta che hanno empito
di commozsa ammirazions tutto il
mondo, a cominciere dallo siesso
memico. "

Ora, € morto in prigionie di guer-
re, asgistito da ung dei suol pid
vatorosi Generali, il Genergle Nasi
¢ da un Coppeéllono militare, aven.
do voluto condividere le sortt dello
sug gente, da Iui tante volte gui-
data al combattimento e alls vit-
torie, in guella terra d'Africa che
Egli ha tanto amate e alic quale
ha dato il suo pid generoso tmpul-
40 di Condottiero ¢ i Principe, di
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Di Lui, combaitente, aviatore,
soldaro.  studioso, eolonizzatore,
Viceré di Etiopia, le generaziont
che wverranno dope di moi — gic-
vant amicl — sentiranno periare
come di un principe di flera leg-
genda, dalle vita edamanting ¢ glo.
rigse, daile geste epiche, um prin-
cipe che col suo nome ¢ oon i suo
esempio ha illumingte — in uno
epoca drammatica del mondo —
tuito um tempo particolarmente
@ifficile ed croico del nostro FPo.
polo e del mostro Paese. A dire di
Lui compiuteamente, esperto cono-
seitore di uomini e danime, sem.
plice e gentile quanto severo € gr.
dente, basta la frase con cui ebbe
a selutarle un orpoglioss scek delle
momadi tribic tuaregh di Ubari, fis-
sandolo soltanto negli ocehi, pur
senza sapere el fosse: @ Tu sei un
vero Copa s,

£ un vers Copo, eppunio, fu
sempre in ogni istante della sua
arventurosa eslstenza FEroe il ecut
nomte resierd per sempre legato alla
gloria di Amba Alagi. Un  Capo
inefire reggeva le sorti dell'Impero
e vt riporigve 4 soffio awimatore
€ posgente di Rome;! un Capo men.
tre guidava in baitaglia le gue gem.
ti: un Capo wentre opponeva il suo
Jermo, sdegnoso © nobile rifiuto o
umn: fentative di ricatto del Gene-
rale inglese Cunningham; un Capo
mefitre animava ung registenza leg.
genddaria che nown gveva altro pre-
nifa e altra speranzae che l'onore.
£ come ad un Cepo, appunto, e ad
ung  bandiera spiegata, i mentico
GH dovefte — ammirato — -l'ono.
re gt glto: quello delle armi.

Un magneninie cuore si & spen-
to, & ung grapde; inestinguibile [u-
ce gl ¢ accesa a Neirobi.

Nel sereno trapesso in ferre stro.
niera dell'inyitto Prineipe, aviatore
¢ affricano — tipica ¢ fulgidissime
espresyione e tnearnaszione delle pid
alte virth di guerrieri o di colomiz-
satori delln mostra gente — triste,
commovente: ¢ pur fiero trapasso,
¢'é un alto scgno del destino, Egli
resta per sempre laggiu. non lop.
fano dalla tomba di un altro gran-
de Principe sabaudo, il Duca degli
Abruzai, o simbolegglere il volo
detle mostre aguile la legiitimitg
del nostro diritto, e addifa Io vie
del glorigso ritorno « la cerieszd
nelle pittorig,

Tuita la gente d'ltalia, ricordan.
dolo e celebrandolo, non reca ste-
rili lagrime alle Sua (omba, ma
una promesse olie suona giurames.
to: Ritormeremo.

IL SALUTO DEGLI AVIATORI

AL LORO PIU' "GRANDE
ED EROICO CAMERATA ,

Eceo il nroclamm ¢he UEcceliensn
Fougier ha indirizzato agli aviator]
italiant in occasione della morte
del Duca d'Aosta:

Ufficials, Sottufficiali ¢ Arieri!

A Nairobd, sull'infugcata rerra
eguatoriale del Kenga. ove, sde-
[ qual regal  pi 2
volle dividere coi Suoi prodi sol-
dati le sorti materiali detla pii glo.
riosa prigionmia di guerra, $i & spen-
to {1 3 eorr, il nostro pin grande
of erpico  somerata. il Generole
d'Armatn Aeres A, R Amedeo di
Savota Duce d'Aosta:

Gl avigtori tutti, che Lo rbbero
@ Lo g@marone magnanimo imsupe-

rabile  Comandefte. pur - percoss
dalla fergle notizia, alzano con fie-
rezzg lo sguardo, tro il nembo in-

e il croscio della mitraglia, at-
traiti dall'alierg e sorridefie misioo

ne del Principe condotiiero, ehe
arcor guida  esercifo  {mperiole
' I talia.

Aviatori! Eglt & con noi del feus
sio glorno, or son diect gnni, in oui
{"Arma Aeronautica si ‘onordva di
aceoglierLo nel suoi ranghi di com.
battimento, E non s & mal dipar-
tita, né whal yi dipartira.

Non § sorprendente precoce erois
smo del giovanissinio artigliere che
rulle contese. rocce del Carso fu
¢ soldato tra { soldati s, non Pardie
avventurosa- fatica dell’egploratore
& vipificatore delle terre d'Africa, né
il pur leggendario {mpeto del ¢ prin.
cipe saharignos sgominatore delle
orde ribelli: mon Pardito aviaiore.
né i semplice e geneross cameratd,
Comendante di divisione aered, clie
i lometn fra le fiomme del velivclo
incendigto per trariuc a solvamento
il pifote. mulle di tulto questo noi
abbinmo bisogno di ricordare, go-
e non abbiawie bisogrmo di rarvi-
vare la lunge serie delle vittorie e

batonerta € ancora affidata o un
sol cuore di iteliono.

Ufficigli, Sottufficiali e dvieri: in
aito i cuori! Oggi il Suo spirito

-guerriero oleggia alln tesig deglt

Eroi di gquesta grande epopsa ita-
Hana. Egli, presente pik che maoi
nelle nostre agguerrite formaziond,
of guida a la Vittortal

FOUGIER

UNA VITA ESEMPLARE

Quando Amedeo di Savols disse
che « M rischio & poesia» rivela.
va- intero Il suo animo, 1'intima
egsenzE, la jon d'essere dells
sua smirablle vita dl soidato, di
afrleanistn dl aviatore. A nulla
vale-une vita che non sla pervass
dl poesia ¢ non abbiz i1 miraggio
dell’ideale, che non sla nutrita di
mmore aliruista, che mon sl ap-
poggl al pilastrl dell'smor di po-
tria, Ora .1 fatti stanno a dimo=
strare come la vita di Lui sia sta-
ta nobilte ed erofca e bella in futto.
Nobilta, erolamo, bellezes, discesi
g per H ramis,

Duca d'Aosta NACUE &

tutta 'opera di Ci ! e di
Soldato che valse all'epico difen.
sore dell'Amba  Alagi il sovrano
ennferimernto della Medaglic d'Oro
al Valor Militare.

Noi amignio assai pife semplice-
mente ricordorLo — & vosi Lo ter-
reme: seolpito nel nogtro enimoe —
in quel gesta supremo che € 1o sin-
test 41 tutte le virte militori: nel-
'otto sdegnoso di respingere, quan-
fanche tutta é perduto. ogni de.
qm”oﬂm‘rrrmm d'armi, se una sola

ELIgENeh

Torino 11 21 ottobre 1888. Primo.
genito del Duca Emanuele Fillber.
o, il Condottiero della Terza Ar-
mata, e delln Principessa. Elena Or.
lerns, figlia del Conte di Parigl
che dovette instillare nel figito 1'ar.
dente. dinamica, Inestinguibile pas.
slone dell'Africa.

A& gupttordiel amni fu alunno
del Collegio militare dells Nunzia_
teila. i1 tradiztonnle e magnifico vi
vale dl pglovani ufficiali eche si
specchin sullaifnscinante golfo i

(I’AQUILONE)

Napoll, Fecondl anpi df studio = dl
rigorosa disciplina, indistintanen.
e eguall per wutti gH alllevi, o &5-
gl di principi. duchl & marches|
v figh di professionistt. 1915, Scop.
pio della guerra mondiale. Ameden,
che aveva allora diciassetis anni ed
1 titolo di Duea delle Puglic. ¢hie
g dllors di partire volontaric,
dato fra soldatis. Fu Decessi
decreto speclale s per furl
per il fronte. Ando in una S
anl Carsg. Daprima soldato. pol ca.
porale. nspirante. Medagila i bron.
%0 al valore. Nomina & sottotenen.
te effettivo. Partecips alle azion!
sul monte Sel Busl e sull’ Herma.
da. Due medaglie d'argento. Nel
‘17 promosso capltano per merlto
di guerra. Elogle d'un Comandan.
te: sD'dsemplo n tuttl, per lalto
spirito dl sacrificio. per il suo aro
dimento quast temerario.. ». Qua.
rantadug mesl trascorre il Duca
delle: Puglie nell'insanguinain fan-
ghiglia delln trinces montann. Vie.
ne 1l triste tratiato di pece det "1B,
11 fiusso el democraticl. del rl
nunclatarl, & vuole abbandono
delle Colonte.. Il Principe sente
rinfocolarst la sua passione africa.
no. giganteggla davantl a4 =& In fi.
gura dello #lo, [ Duen degll Abruz.
#i, 11 colonizzatore delle lands dei.
T'0ebl Scebell, e parte per il Congo,

E' in questo periode poco noto
¢ un pg’ romanzeseo che Ampdeo
dl Savoin da prova delle sue virtd
di civile & di lavoratore, come gual.
slasi ‘altro uomo. In incognito. Ed
£ brayo, energico, attivissimo. Ope.
Talo, vice-direttore in upa fabbrio
cf @ Stanleyville... Viaggis ancora,

~al

(Continug o pagind §)

Detto wla matita velante s per la estrems iunghezza deila fuscliera perfeitaments carenata. Mano_a!ano di co-
struzione (nferamente metallica ad ala media, a sbalze, di forma trapezoidale con fusaliera sottile a guscio,
4 seziome circolare con prua vetrata. |l carrelic & retrattile nelle gondole dei motorr, L'equipaggio si com-
pone.di tre persone ¢ |'3pparecchio & munito di pilsta automatico. L'armamento é cosfituite da due mitra-

gliatrici fisse o una mobile prodiera & due mitraglia
da 1.050 cavalli, con cilindri in linea raffreddati a

trici girevoli, | motori sono due « Daimler Benz BB 601 »

liquida, montati sul bordo di attacce deil’ala (vedi appa-

recchio al central || DO 17 » pud essers perd equipaggiatoanche con motori « Daimler Benz _DB 600 »

e o BMW 132 DC# con raffreddamento ad aria (vedi altri apparecchil, La velocith massima & di 500 km.

orarl e quella di erociera di 380, L'autonomia & di 2.500 chilometri. L'impennaggio & bipartito in modo da

permettere una efficace difesa del settore posteriore. Le dimensioni sono: apertura alare m. 18; lunghez-
za m 1590 altezza m, 4,53 peso a vuote kg 4740, peso a pieno carico kg 8.100

i




Parte I - 1 Pionieri.
Gli aeromodeltisti italiani si so-
no sempre dedicati alla costru-
zione di modelli ctferrestriz €
salvo rare eccezioni hanno tra-
scurato la costruzione di idromo-
delli. La prima gara di apparec
chi di questo tipo sl & svolta in
Italin, sul lago di Bracciano in
oceasione del Concorso Nazionale
del 1931 ¢ vi presero parte solo
tre modelli: queli di Mulinacel
d: Migliorini ¢ di Balzavini, Il
sottoscritto che partecipava per
la seconda volta alle finall delia
Coppa Bonmartinl st classifica-
va nono cop un volg di I'27") po-
té assistere alla gara assieme
agli altrl concorrenti, trasports-
t1 dal Littorio a Vigna di Valle
con comodi torpedoni della Regia
Aeronautica.

AEROLOGIA (dius greco arie

e discorso) -- Beienza che
tratte defl'aunosfera e det
sudi femomenl. L'gerologin de
continuamente slia navigario-
ne aeres un ausillo previoso.
I princlpall apparecch) e jstru-
menti In uso W asrologin so-
no: | barometri, I meteogra-
fi. | termometr], | palloni
sonda, palloncini pilota gli a-

i, gl 1 gil

Il flottaggio dei tre modelll 1
sultava lento ed infatti alla pri-
ma prove nessuno di essl si stac-
cd dall’acqua. Al secondo lancio,
sopravvenuia una leggera bremza.
Mutinacci mise # suo modelio
controvento e dopo un lottaggio
di guaiche secondo esso riusciva
faticosamente a decollare rag-
giungendo in seguito una buona
quota. Appensa findta la scarica 1

qua, Segno evidente che U cen-
traggio era irregolare. Il volo du-
rh 64". Gli altri due modielli non
riuscirono a decollare. malgrado
gli sforwsi det costruttori, concen-
Irati pin precisamente in decise
spinterelle di coda. Infine anche
guello di Migliorini compl un e
ve volo ma di durata assal limi-
tata. Liidro di Mulinaccl, ripro-
dotto in figura 1. era del lipo a
tre galleggianti, Da notare [in”
dell']

gio verticale posto inferiormente
& gquello orizzondale in modo da
servire di sostegno al galleggian-
tino di coda, Gli altri due appa-
recchi erano a scafo centrale. Uno
di gquesti due ullimi & presentalo
in fgura 2

Conclusioni di guesta prima -
sperienzy: 1) il distacco dall’ac
gua ¢ pin difficile del distacco
dal suolo, Pare che lidromodelio
flottl In un mezzo vischioso dal
guale gli riesce difficile lo svin-
colarsl; 2) TI modello a galleg-
glanr.i sembra essere In grado di

igrometri, de bussole, ece. Di-
pesi  Servizio gerologico, Sta-
zlone ‘aerologica, Sezione dero-
logica, ecc.

AEROMOBILE — Velcolo
ahe s sostiene e &l muove
fiell'sria trasportando’ persone
e cose. Gluridicamente 1'Aero-
mobile & stato definity ¢ un
meccanismo od una guedsiasi
atruttiara  ohe, utiliveantio
sostentaments statico o quel-
1o dinamico detl'aria, sia i
1o a trasponrtare cose & DeErso-
nen Aeromobile fa {1 nome
duto nel 1910 in Franciy ad
un piccolo apparecchio ad all
rotative.  Questo  appareschlo
— del gquale un modellino
era esposto @l Esposizione ac-
ronautica di Parigli del 1910
— non dette alle prove pra-
tiche risnltatl spprezzabill.

Era 1 giorno 3 oftobre. sabato.
Cielo sereno, non spirava un ali-
to di vento e le acque di lago
per effetto di guella calma piat-
ta avevano assunto l'aspetto di
una immensa lasira di cristallo.
Dopo [ soliti preparativi i concor-
renti furono pronti alla prova.
Preserg posto su barche assieme
alla giuria e si alontanarono al-
quanto dalla riva, T1 Regolamen-
to prescrivevae che i modelli de-
collassero dall’acqua con i propri
mezzl. cosa assal difficile se B
pensa che si era allora all'epoca
eroica dei modelll a fube i quali
con la loro matassy lunga e di
scarsa sezione avevano ung buo-
na durata di volo a motors, ma

con  pocy potenga onde ln salica
in quota era lenta e di scarsa Eﬂ—
titd. Non avevano ciod quf'll‘

Hlare pin facit rispetto
a quelli a scafo ecentrale | gualr
presentanc una superficle di con-
taito troppo forte; 3) la potenza
motrice deve essere ragzuardevo-
le se sl vuole un rapido distacco
dall'acqusa.

Da successive esperienze di al-
frl aeromodellisti vedremo che
Mulinacei aveva scelto il mighiore
Sistema (tre gallegglant!). L'uni-
e deficienza del modello, a par
¢ §l eentraggio, cra la scarsa po-
tenwa. Tzle difetto, comune a tul-
t1 I modelli di quell'spoca, ers do
vulo all'impiego — aceennato so_
ma — di matasse lunghe e di
searsa  sezi T Joro impiego

(Continuaz. dal num,

precedente )

Un diagramms a scale logaritmi-
che. mel quale sulla scala oriz-
Zontale si abblano | wvalerl della
efficlensa, 31 chisma dingramma di
Croceo. Anche In questa forma, raj.
presentata nells stessa fig. 31, nael
Iz parte sinistra. le scale sono {den-
tiche; iassetio corrispondente al
massimo valore di Op*/Cr' & duto
dal punto di tangensa delln curva
dell’efficiensa con una retta inchi.
fntn del rapporto 172, o dl 534307,
rettn AR, mentre lisscito di mas.
sima efficlenzn ¢ dato dal punto

era dovuto oltre all’erratn gtudi
gio di citenere un vole di maz-
glore durita, anche ad unag ne-
cessith dl cenltraggio in quanto
non £i-conosceva la possibilita di
plechiare verso il bassg I'asse del-
'elica per correggere Ja forte ca-
brata iniziale. I primo ad usare
in Italia guesto accorgimento fu
Valerio Ciampolini il quale lo a-
doperd sul sup « Canard» mono-
u:!otm'e che propric nel 1931 =i
pizzava Al prima  oosta ndla

Fip 2

Coppa  Bonmartil: con 2467 dl
volo, seguito da guello similare
tcostiuito dal (ratello Glulio) che
segno- un lempo di 2267,

Non si conosceva nemmend lo
uso degli impennagei poriantd sul
modelli ad elastico normali, uso
che permette una eabrata « [rena-
taw & che 1'impi di

dl B ton una retta vertica-
ig, rettc. CDr.

Anziché dingrumma, blsoguerebbe
dive pift esattamente momogramma
dy Eiffel, e monogramma di Croe-
co, significando questa paroln, com.
posta di due parole sreche. grafico
che setve ad eseguire calcoft: in-
fattl 1'uso dl questa rappresentazio.
ne. sl della polare sia dells cur.
va dell’efficlenza_ & specifico per 1)
motovelivole, net riguardl della ve-
locita e dells potensa, risolvendo
graflcamente | calcoll relativi

Rimanendo nel campo del vell
volo. ¢ ovvio che Il sistems di rap.
presentazione orn splegnto, € moi-
to comodo. podché ellmina la ne-
cessith dl dover eseguire 11 calcolo
dl Cp*/Cr- per tuttl gll assetti, per
determinare quello corrispondents
al massitho: inclire, disegnundo le
polart, o le curve dell'efficienza, di
due velivoll, si deduce senz'altro
quaie del due ha un magglore va-
Tore di ©p'/Cr’ massimo: se le due
polar: sono tangenti alia stessa rel.
ta AB, 0 se lé due curpe dell'effi-
cienza sono  tangentt! alle stessa
Tetfo A'B’, anche In puntl divers
corrispondenti o diverse portanze
il velore massimo di Cp'/Cr= dei
due velivoli ¢ wgnale; se uno delle
polari & tangente alle retta A"B” o
5¢ una delle curve dell’efficienza ¢
tangente allg refta A™BT, il veli
ol corrispondente ¢ guesta pola.
e, 0 o questa curva dell'cfficienza,
ha un maggior velore di Cp/Cr®
massimo, anche se 1 punto di tan-

un'eccezionaje quantith di matas-

beranza di potenza ia ad
un rapide distacco dal suolo e
peggio ancora, dall'acqua,

sa  ivedi: Tione: [mpennagol
« Aquil » @ 21 del 21 mag-
wio 19385

{Continua).

genza Corr ad un i

minore portanzy
Determinsto cost " profile ed il
pin te, nel caso

chte s1 voglia otteners 1a minima
velocitd verticale di discesn, sl ese.
gue U calcolo dl questa per l'asset.
to corrispondente al punto di tan-
genza, sostituendo 11 valore di

Cp'/Cr- massimo nella formulz 5
di questo capitolo, ottenendo Ia
formula squivalente:

1 Cr:
6 Vy-= — K
g sy op'

oppure  sostituends, nella
formula 5, 1 valorl dl E e

slessa
di Cp

corrispondenti all'assetio determi
nato con i diagramma della por-
tanza o dell’afficlenen

CAPITOLO IX
i motrevelivolo

Ln trattazione del complesso eli-
ca_velivolo, che costitulsce il moto.
velivolo, non pud assumere i1 ca-
mttere rigoroso che é possibile per
il ‘welivolo; poiché. nonostante sia
possibile determinare, sia col cal-

colo gia sperimentalmente, o ca.
ratteristiche dell'elica isolata, | fe-
nomeni dinterferenza fra elicn ¢
velivolo invece sono tall da non
permetters  analist delle singole
carutteristiche.

L'nzlone dell’elica & il Tattore cho
trasformn 11 velivolo In smotovell-
volo, Introducendo, nel sistema d!
foree agenti sul vellvolo, una foro
#a finora non considerats, Ig tro-
zione, che s esercita In direzione
dell'asse dell’elica stessa. o.che in-
dicheremo con T.

Forze agenti e loro equilibrio

Supp T VL chis
le caratteristiche dell'elica e del
velivolo rimanguno invarinte an.
che in seguito -all'ccoppl
dell'ung con I'altro, cd inoltre che
agse dl trazione coloelda eon ln
tralettorin e passt per il baricon-
tro G. Avremo guindi, nel baricen.
tro. un sistema di forze, peso Q.
trazione T. portaneza P, resisten.
#a R che¢ devono essere In egulill-
brio, affinché¢ la tralettorin percor-
sa sia rettilinea: eod esatiamente,
la risultante della coppla &l for-
ze @ e T devessers uguale ¢ con-
traris & guells della coppia dl for-
ze' P &d B,

Nel volo orizrontale (flg. 32a) =i
dovri avere, essendo P e Q verli-

call R ¢ T orlzzontall:
1) P=Q
2) RE=T

Nei valo in sallta (fig. 32b) si
doyra avers, essendo © verticale
P normale allas trajettorin inclinatz
dell'angolo p, R € T coincidentl
con 1l Lraletioria;

3 P=0Q ycosp
41 R=Q ysenp + T
L'angolo p d.z\r easm considerato
in

Si aved 1l volo in discess {fgu-
ra 32¢) tutte le volte che T zurd
inferlore ad R. Tino ad avere il vo-
lo librate guando T & annulla: in
questo caso la risultante della cop.
pin di forze P ed R sard eguale o
contrarin alla forza 4.

{Continug |
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|Contwmuaz. dal nian, precedente)

Abbiamo parlato, In yolta scorsa
deila  preliminare messa a puntg
del modelli- e della verifica  delia
stabilith n virata da effettuarsi
prima di eseguire Janci con il ca-
vo. Qualora ls stabilita in virsta
sia deficlente abbiamo detto che
ocoorre provvedere o portare il
€« CS5L.» plt vicino al baricentro.

Vi sono varl modi per ottenere
cib e il piu pratico & -senza dubbio
quello di ridurre la superficie dei
piano dl coda verticale.

Cid sl pud fare sempre quando
ia superficie di deito piano verti-
cale resti suffiolente

//

in asaeito aseal cabrato e lo re-
lativa disastross caduta che tut.
t avrete avuto modo dl osservare
in guestl casl Voi dovrete regolare
la vostra corsa sulla velocitA del
vento e t{enere presente che se
con calma  assoluta bisogna spes-
S0 correre sveltl, ¢on vento di-
screto =i pud unche camminare,
sis pure rapidaments & che in cer
it easl, con vento assal forte, pud
sufficiente Io stare fermi
per far ssiire rapidamente il mo-
. Q@uando guesto sarh giunto
alln quota massime possibile, Tal-
lenterete progressivamente la voo
stra corsa sino a fermarvi e allo-

unn buona stability di diresione
(& modello non inclinato), Qualorn
il pianc verticale dovesse venire
troppo ridotto, sl potrebbe ottenere
una buons stabillith in wirata dl-
minuendo un po’ meno la super-
ficie dell'impennaggic verticale e
aumentando i diedro deil’ala. De.
vesl perd lener presente cile al-
mentare il dledro’ significa dimi-
nuire In portemza dell’ala, ciod di-
minuire §i suo rendinvento, Bi do-
¥ri percid ricorrere a questo espe.
diente s0lo quando DoN S DE po-
ura proprio fare a meno. Meglio 3
invece in gquestl casi sdopplare
lumico mpeanaggio verticale in
due derive che assicursnc uns ot-
tima  stabilith direzionale e nel
contampn permettolo UNo sposta.
mento in avanti del «CS5L.s o
causy della ridotta superificie che
presentano nella vista di Ilsneo
del modello.

Abblamg deétto dungue che dopo
easerol tcuratl detia it
del modello In virata si pud pro-
cedere al lamol ool cavo. II perché
¢ intuitive. Se abblamo un mo-
dello poco stabile in posizione im-
clinata & causs dell'errata posizio.
ne del € CSdL.» & Tacile che, dala
I'altezzs di sgancio, I modello in.
clinato da wuna Taffica di vento
cominel & virare & non riuscendo
a rimettersl, continul a descrive-
re spirall sa'mpm pit strette, slno

a prendere terra con un'ala e m
1_ i for: te ph

=& questa ima per Il.n.
tegrith delle strutture data la for.
te velpcith in cul ayviene Il com-
tatto col suolo, Nel lancio A ma-
no invece sl pud proceders ad ln.
ciinare il modello AINEN-
te & comungue, datn la scarse al-
tezza dal suolo, l'eventuale urta
di un'sln contro 11 Lerreno avviene
# veloclth bassa e potrk provocare
folo danni méinimi o addiritturs
nulll.

ra 10:5g AYVErTA in modo re.
golare, In caso invece d| un ar-
resto bruseo il modello st sgance-
rh in assetto cabrato & comincerd
una serte di scampanamenti pin
ommlungaasemdndellasts—
bilita longi

Ancora una parols sul c.em:mg
gio: slcuni neromodellisti usano
modificare inoldenza del plano
urmzmm‘e‘_per t.e:m'nra 1 modeu'm

emato & pud dar Juogo al grave
Inconventente di avere per I pia-
no di coda una incidenza pit po-
sitiva 4f quelin dell’als, In gueste
condizlioni 11 moeodello,. equillibrato
per la velocith minima di volo Ubra.

. Per un aumento qun.lshmi :Ie].l.u.

erx:ith semm maggiore onde la
&l

mtﬂnmmente. ne deriva una ca-
duta [linale in candeln Ta diffe-
renwa d'incidenza fra ala e plano
di coda deve essere dl 2o circd
(p. esempio ala 3 - 2v rispetto
all’asse Jongitudinale defla fusolie.
ra: codi gr)- Qualora T'ala sla alta
sulin fuscllera, come & i1 caso di
un'gla montata su di una pinna,
qguestn differenza pud essere mi-
nore {(da 1 a 0 gradi).

In sede di messa a punto -
nale, clpé ad apparecchio comple-
iamente centrato, ssra opportunc
varfare di sgusle entliA 1'inciden-
za sia dell'sla che del plano oriz-
zontale onde far si che dursnte i
valo librato 1a ﬁusamwa. VEREDS A
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| TAMOLA  EHSSh o HEBILE

Lcrioom PER FibSARE - CBMTINE, LOMGHEROM! gee coe.

Formomma 2-2-47-ac- e, RLIL L1
¢ buona patie anclie nel
i tipo a gusclo e cicé a ordinate

Le fusoliere net velegglutor]
elastico sl sono. orientate  verso
correntl,

-

Se guesto sistema offre ulie mogeiore periezione di linee nerodd-
namiche presenta un difetto alguanto grave,
difficile per gQuanio rigusrda il montagglo e in particolar modo sono
Irequent] gll svergolamenti torsionall,

perfetta glf impennagei.

Durante lo mibs attivita di sercmodellista ho sperimentato diverss
uint i scaletti per la cosuuzione di fusalleve, percie esporrd i tipo
pitt economico e pit pratico che pbbla usito,

5i prends una tayols possibilmente di pmppo o abete perfettamente

piana dello spessore di 15 mm., la 1

modelll ad

ciod rimane piuttosto

©osa che porta i posizigne im-

wring dal

tipo della fuscliers. Difficile perd siano swerau i 1300 mm in lunghezza
e 300 mm. n altézza. S1 disegnl la vista di fisnco della fuBollers zul

tuvolo, e si tagll come da disegno

fusoliera con una sega d pastfo ¢ nel. frattempo si faranno 2 tagil
longitudinali in modo da avere lo scaletto smontabile n due  parti.

51 traest ora dalla parte dello spessore un asse. che zarebbt l'asse
della fusoliers n planta e pol s portl meta per parte doll’asse, lo
spessore de]  corvenie supericre delln !'usuhera nells tavela soperiore,

la parte interna della

quello inferiore nella parte

coTr
jinee planteremo del chiodi in modo da m_mmi pul Il corrents supe-
riore e inferiors; uniremo tra d loro le due parth e incominceremo

A sistemare le ordinate.

Quando =1 Yo

T wllo

Avrete inoltre una cosa MolLo

da gqualsiasi parte e girarla nella posizione pii ndstta per unmm

1 siatema & nato fino dal 1937 (nella scuolz di Finale Ligure),
e u Pontedera ¢ gla stato adottato da molti aeromodellisti
slstema & dea me adottato per la costruzione delle semiall che si ot-

I'avvertenza di mettere un sottile pes-
reu:o di carta tra lo scaletto e 1 correnti in modo che la fusoliers non
Una volta aschugata lo colla s lasce-
Temo 20 4 glomi nello seaulntto guindi st toglers la 1usoliera smon-
tundo Ia parte superiores, Se (o sealetto sami ben fatto st otterra une
rusouem perfettamente avvinta o senza vergolaturs.
Il costo delo scaleito =1 aggfiverd
legno 8f pud (rovare presso qualsissi Talegname, S. abbla 'avverienza
di far passare sloune volte sulle faccle del legno la pialla a ape.ssare

di gueste

in media sulle cingue lre e i

perche sl pud

Analogo

te i iche

per
segno).

o il jvedi di-

POVOLE

CARLO REBELLA

trovarsl con il suo asse ]
nale nel filo del wvento, cloé che
detto asse segna ln tralettorts di
valp librato.
0!.0 come capite faciimente & as.
lqurm al fine di ridurre
al myintmo la resistenza all'avanza.
menm duruux n‘l.l.\l fusoliera stessa.
di

dapprima con pochl metrl, pot con
una cinguanting, non di pid, Oc-
corre che { compagno il guale Teg.

e Eenza aleuna spinta, lo
T sino o do esso =l
stacca da solo daile sue mani.

Non deve perd trattenerio pik a

qunn.dm grnd.o Tincidenza dell'nla
e guella del piano di coda. In un
mio modello ad esemplo avevo 1ala
(profilo «Eiffel 4003) calettata a
+ 5 e HO plhng prizzontale
HeClark yo n + Ge

in un artl=
colo sul centraggio dei modelli ad

hnge

pr
ull  brusco helzo in aventi che

wyrehbe per conseguenzs Jo sgancio

CARLO TIONE
fContinual.

Gia da gualcle
delidsr] df varte parti dItelin han.
no cominciato ad usare, per le lo-

Lnpo Aeromo-

ro costridiont, ¥ Balsital o ferols.
Questo legno, che sostitulsce molto
bene il Baisa e che nelia nostra
reglone sl trova In grande gquan-
tith, & stato pasticolarmente. akot-
tato dagli aeromodellistl sardi,
Quindi credo non sia inutile darne
gualehe cenpo sull'usy, Anzitutto
gl deve premettere che s deve an-
dare o prenderlo durante la sud
singione (da nol cresce verso la me-
th di agosto fino alin fine di sei-
temibre), prima  che sopr

partl  dello  schelotro. I
pud avere divers: usi: per riempl
menti, mremmm, ogive ed altre

1ey vendere pit
ni con la oArta
fcie delle suddetie tavoletie. Qmm-
do 51

rogolarnenle pias
vetrata la supers

e

sia  Ben tagliato in tavoleste a1
spessore di 2 mm., si pud benissl-
mo ‘usare per !are ordinate, ced-
tine, scc., oppure ancora; se si.ta-
glia in blocchefti lunghl di sezlo.
ne quadrats, pud servire per bondl
dentrata e duscite delle all ¢ -
moni. In conclusicne con esso si
possoms  costruire le stesse strut-
ture ¢he si costrigscono con il bal-
sn ivedi modelll dl Travagll, Arse.
ni, ece.) e vi posso assicurnre che
In sua ceslstenza e leggerezza non
& Inferiore a quello, dato che da
me personalmente & stato costrul-
to un modello ad elastico siffatto
nel guale, di materinle diverso dal
Balsital, wi sono soltanto quatiro
listelll messi a Finforzare magglor-
mente la fusolier&

Nat per le ta
voletie o | blocchi bisogna lavorar-
o Dbene: ]nfm.-n b&mm togliers

la stagione delle pj.ogge che lo
fanno subito marcire, Esso
ralmente s presénta in tronchi df
lungherza o alterrn di non  pih
di due metr], con gusiche roneifl-
cazione verso la parte pit alta; ha
ung spessore che varia dal tre al
dieci centimetrl di diametro ed &
facHmente riconosciblle perché Is
sun linearith é interrotta da nodi
alia distonze di circs 35 centime
Ml 'uno dall’abiro; onde la Jiffi.
coltd dal farne del Mstelli lunghl se
non con pesal aggiuntl. Inoitre &
“operts da una corteccla  colove
di fibra N

Bd ora passiamo al modo di la-

vorario & di adattarlo ofle varie

nnepol.mmmmmal—
fidato, si fagla In due, ne] senso
tongitudinale, 11 tronco, ottenen
do due indri;

cont

& tEg ol fla, s
le tavolatte delio spessore voluto.
Per lavorare U Balsital non sl
deve usare melto 1 segheito ds
traforo. se non per bagilare | nokdl
nel sedtonare il tronco; per | re-
8lo 31 usa, come ho detto, un col
tello bene affilato, Je comumt la-
meite per barba e canta vetrata
per levigare le tevoleite tegliate.
Al"lopo & beme farsi, con due pes-
2 4l tavola gquslungue purche
plang, incolisti uno perpendicola-
re wll’altro, un ullle armese per po.

tagliare 1
altrl pevz), bisogna taglare un po
all’esterno  della sagoma perché,
non avendos! un contorno mai com-
pletamente: fiscio, sl deve ritoccare
sempre (o sagoma con la lametta e
Iz carta vetrata. Se sono centine
uguall, 1 decal
sulle ferola & cosa ulquanto m\pnh
cisa, ¢l =i pud taglisre prims una
sagoma in compensato, € pol com
questa disegnare le altre aul Balsi-
tal. Una volta tagliate tutte le cen-
tine. misurandole sulla zagoma, sl
2ird Te Tttt
do ohe stano tutte eguali,

Le ordinate, & causs della poca
1 delle
farle con  divers] pm (ncol'aty
Vuno all'altro, come =i fa con le
tavolette di balsa,

Se il Balsital viene usato per oo
IeNStUre, NON  Presents  eccessive
difficolth, dato che mon si fa alire
che dargli la sagoma voluta con
UmA raspas prima e carta vetmta
pol, come s & sempre fatto com
sughero, ecc. Ma se esso sl usa
per bordi dentrata e d'uscita, &
bene awvertire che gquesti ultimi,
PeT la woppn sottigliesss dells
parte posterfore del profilo, non
bisogma faril pit strettt di 12
millimetr] ¢ quando si bagne a ri-
copertura, bizogna mebttercl soprh
del righelll o libri in tutta W lun.
gherna perché altrimenti gono mol.
to sopgetdi u llession! che portano
afle svergolature di tutta l'als.

PIERC CAPUT
Via Roma, T8 - Caglinri
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Non so se questo sisiemia  che
qul llustrero. sta gla conosciuto,
ma per ora non ne & apparsa la
minima tracciy nel moltl schemi
d. aeromodelll pubbiitat su s L'A-
guilone o,

Questo sistema ¢ adalto per ae-

soliera per mezzo dl colla o di vitl
che offre anche esso mnumerevoll
vantagel: Ja grande faciith di rot-
turg in caso di forte plechiata, fa
51 che 1l modalio, e In prova e In
gars, nimanga lnutillzzabiie. Inol
tre le ordinate che ponlano je balo-
romodeill veleggiator! df medi e nette vengono continuamente sol-
grande apertura e gh da gualche lecitate e cld con freguent] rottu.
auno, dopo la prima cdmparsa in re; inoltre il twasporto de! model-
un mio modello. é siuto adottato by & reso difficile dalle balonette
da turtt gli aeromodelliztl di Ve- uscent] in fuoet,
nesia che lodano le sue ottime Ora, osservando tutto 1o, ho
gualith e ne fanno largo uso. cercato di realizeare deile balonet_
Due sono § sisteml di attacco c¢he  ta che évitassero questl

conveniente spessore. Il quale co-
pra tutto il pezzo precedentemente
fissato (fgura n. 3), Cosl st forme.
rh una solidissima cassetia in cul
le baionette si infiteranno e 51 sfi-
leranno # plackmento praprio nel
puito volulo dal costrutiore e che
si pud benissimo Incasirare nelln
centing di raccordo
8. intende che sl doveanno ¢o-
strulte tante casseile guante sono
e bai e che teng unn
semials. La cassettn cosi fatta of-
frirh guest; requisti: Je balonette
5. possono [nfilare e sfilare a pla-
cmlem.o e polché, eome ho prece;
€ detto, entrarei
con un poco di difficolth, non oc-
corre adolin altro mevno di sicures-
#a, e se Im prova 0 in garn esse
satto sforzl - viclenti si rompono,
basta toghere | monconl e sosti-
tirle con alire df nisenve preces
dentemente taglinte, L'ordinata pol
viene ad assuspere una tale resi-
stenzé che non c'é alcun pericolo
di rottura, conferendo cosl alla ru-
sollera in guel punto unas resisten-
- non indifférente. Aliro vantag-
gio & guello di poter trasportare ia
fusoliera senza balonette, infilan-
mﬂe poi in campo e fissarido le ali

Rl sono specialmente Imposti sughl niendl, & posso dire di esserci ve
altri: ramente riuscito ed in modo sem-
1) o sistema di attacco a balo- pllctssimo.
neiia orizmontale; Patte le baloneite pella forma
2) 1 sistemaa di attacco @ balo- voluda, s1 ritaglla con lo stessg je-
nette wverticall gno di esse il perso avente In for-
Il sistema &8 attacco orlzsonta~ ma della figura n. 1, e le due balo-
le € ddottato ora da moltl seromo- netie dovranno infilarsl nel due ta-
dellisti che vedono in esso § non gl bene. in mddo che non o sla
« plus ulitra » della

p i nell'interno
ud.ia Tusoliera,

Certo gl aeromodellisti mi a:
vranno gik capito e cosi dico che
¥: & un altro sistema nel costrul-
re la cassetts: guelo clod di ta-
gliare l'omdinets col medesimo le-
gno delle balonetle e di fare pol
In essa l¢ guide (figura n. 4) m-
chiddands pol une spessore SOPCA
= uno sotto in mo-

perfezione, tulta-
via moltl sono |
suol  difetti, La
fenditurs dove =i
Incastra la  baioc
netta spesso sl al-
larga e sl deterio-
ra, cosl che T'ala

5o ==

Figurs 02

do da Tormare la
cissetta che abbla
lx funzione sopra
Jdescritta.

Io vi consigiio
vivamente di sdot-
lare guesto siste-
ma che, come ho

in wolo. sotto detto, gid da qual-
sforzl e sotto raffl- che anno domina
che, 5 porta a Incontrastato a Ve-
dledrl non contem- mexin.

Pat: dal costrut-

tare. La grande fa-
cilitd con cul I'ala
esce dal suo in-
castro di luogo &

N

BERNARDO GAID

Figurs 4

Il sstemo fitu.

gravi inconvenlenti,
servato  dl
plana rss{x‘!armem.e quandoe Incon-
ire nel suo eammino un palo te-
legrafico contro cui batte con la

né difficoltda ne Lroppa facHild di
;1 tagli poi avesnno i1 die
dro valito dal costruttore. Si inr
tende che la forma essenziale #
quella ma i pesso deve adattars]
estvemita dell'ale; essa sguseld  alla larghesen ed aila forma della
fuori ed ¥ modello prechIW 43 omdinate,

Un nissimo con o sen¥as raccordo, bu-
Altro esempio: 1 muﬂ.ello arriva & gta che non sia troppo poco larga.
terrh con una forte picchista e le  Questo pezzo pol dovrh essére in-
all sgusciando in avanti violente- chiodsto e ribattuto nesl crd'mavta
mente sl deleriorano, e e sue guide o o

Tome ho os-
n

la. guale pud essere be-

= #irato da Berngrdo
Ga'o & indublnamente buono, sem,
preche venga seelto o’p’purtlﬂ!aﬂleﬂ
te lo spessore del compensato dal
guale jpengono r te le baionet

RIBO ADELCHI
Ol UDINE EIL Sud
MODELLD

wodo ¢olhie non sarebbe  poi ecess
sario altro sistema per tenere Vala
perjettamente a posto (nen sorehb-
be necessaria lo legatura di elastico
passante attraverso la  fusoliera).
L'adozione del legno dolee per le
baionette permeiterebbe, infatii,
anche se introdotte a forzare. la fo.
cile rimogione dei monconi dalle
cassette, mentre 'operazione sareb.
be assal difficile con monconi di
Tompensato.

Gaio ha sottinteso un particolgre

be, spessore cofie deve essere scelto
in relazione ali'apertyra alare ¢ al
peso del modello, Cid perché, in ca.
o di turto violenfo, s speasino
b tivamente le bai prima
che l'ala possa denmeggiarsi,
41'!-2( sarebbe opportunc ohe e

Laltro slstemm pia usito | (mon pmrebtmnt.e nel punto dove 4
ando 1 oon 1 volava ke balo-
dell'sla con Ia Tusoliersa, che & u- netbe (figura n. 2), Fatto quesco,

sm n ,p:onnu miadelll) @ guello a

basta inchiodare e ribadire sopra
b AW IO

quelo. un perro di compensato di

ol preeente modello purtesipal aMa Bara 113

penchio  svaltast

Urﬂ.o 1 14-8.184)1, classficandomi secondo e # modelio.
I medello lanciato da una guota di cirea 600 metrj fu in seguita
ritrovato da un caccintore sul Monte Antola sd upa guota di 1.300

metti ed 3 km. 22 n linea d'aria dal punto di lancio: quind}, se ne
deduce che il volo & avvenuto nd uns altezza assal elevata, essendo
i distivello tra punto & lancie e punio d'atterraggio circa 700 metri
In guesto ¢ precedenti voli el ¢ verificato che @ modedlo ha una
straordinamis stabilita su  tutti gl stabfitth mggiunts grazle
fok I o dell'ala nd una distribuzicone buona delle
superficl; inoltre §l CS.L. (ne sons un accanito sostenitore) ers plaz-
“ito nel punto pil opportuno, ciod sull'asse di rollio & 3 am. dietzo
il baricentrs. Ha dimostrato inoltre magnifiche dotl d) sfruttatore
delle termiche. ne fa fede l'avvenuta SCOMpATSL In guota 1o soll 6
coniro un cieglo completamente sereno. 'Pa-ssn ors alla Gesm'lzmu
ALA — Lalm ha forma ret L
profifo varia da blconvesso simmetrico a!lnuema & mea\'u convesso
(R.AF. 32) per trasformarsi In bi fog  all’
costruzione é momnse con centine in compensato da mm. I.5
ad -eccezione delle prime due da 3 mm, sopportanti Jo sforzo delle
balonctte che sono formate da due stratl da mm, 1.5 I longherone
& & C composto da due listelll da mm. 3 «3 sd ung guanecia in COMPEen sa-
to da 1 mm.. posteriormente un iistello da mm. 3w 4 ha funzionl di irro-
bustimento nella parte di magglor sforzo., Bordo d'sttacco e bordo di
Gscita in pioppo rispettivamente df 2«5 mm. & 3 = 10, La ricopertura

ve Iatta in surrogaic pergaming leggera tesa e vernjciata con due
mani di verniee trasparente.

FUSOLIERA — La fusoliera si P i d a ! rom-
boidale ¢ portn fissa |a pinna f dap orolung: to dells guints
t sesta ordinata rrobustita de una centina g da dae

BAgOmMe n compensato I tulio sagomato con agabalsa. 1
guatirc in pioppo de 3§ « 5 mm, H timone verticale solidale alla “Tuso.
Hera @ di costruzione normale. ' pattine & in filo d'scclaio da 2 mm.
La coperturs & in surrogaio pergamina pesants lesa e verniciata con
due manl di nitro rossa.

STABILIZZATORE — Esso =l & un dengh formato
dn due lUstelll da 3«2 mm. T da uns fa in impial-
liscclatura da 05 nDum. Bordo d'attacco ¢ duscita normali (3x4 FLT)

CENTRAGGIO — W bamcentro dovrh cadere preesc § longherone

alare. Tanto lale che 4
S correggera evehtimlmente (1 contragpio con aggiunta o sotirazione
di zavorra nell'apposita cassetta,
MISURE PRINCIPALI — Apnﬂ.um alare 147 om. Superficie 38,5 dmqg
10.5. Lungh 83 om Superficie stabilizzatore 5 dmg.
Con ¢id ho terminato la mia fatica, non mi resta altro che augu.
rare a; velonterosl soddisfazion) che cerio non manchersnng,
DANTE MANGINI

ANgy

te non fi in
fo, Ibensi din .{egm dolce (abem P
pioppo). 5i otterebbe cosi tin van-
taggic non indifferente; le baionet
te potrebbero essere inirodotic a
forzare nelle apposite cassette, &1

le: anche i longherone del.
le semniali poria une cassetia nella
guale vengono introdotte le baio-
retie (con. umn lomgherome a oas-
setta, dovrd essere Mmitato lo xpa-
zio destinata ad accogliere le baio-
nette. con apposito Hstello, per evi,
vitare ehe durante le operazioni
di evenfuale ricupero dei moncone
di beionetta rimasto incastrato nel
longherone esso possa sotfrarsi al-
l'estrazione, =civolando pi intérna.
menite al longherone stesso e fer-
mandosi, magari dopo gualche een.

ftnetro, Gmpedisca  Codtroduzione
di une nuove boionclita di lunghez,
2a regolare ).

La comodita del ststema risiede nel
fatto che pir presentandost tutsi i
vantaggl delle baionette verticali_ e.
limming t grove inconveniente della
inutilizzazione dell’apparccchio in
caso di rottura anche di una baio-
netta. Le baionette gui alire mon
fono che dei listellt o delle siriscie
di di determi
uoue chﬂ' PENTO mp!mmente nd.

i negl

menti delle ordinate e del longhe-
rone: in ocaso di roftura si estrag-
gono 1 mongoni ¢ §i sostitwisce lo
bafonetia rofta con una NuUOLG
ehe 'aeromodetlisia previdente gvra
portato con s Durate dell’opere-
ziome: non it di § minuti

Per debito di crongeg dirg che 4§l
sisterna @ gia da tempo wusaio da
aeromodellisti stronieri su acromo.
delli ad elastico (vedi Annuario
Zale. 1938).
GIAR.
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I jprimo, Un o sewplice aviere di
manovra. E' toscanc. Nato £ cre-
seinta in guel di Chianti, Cresciu-
lo  axrat p‘mpzmmneﬁbe all'am-

volta lui com un aveincente sorriso
¢ ju accomtentato.

Il terzo protagomtsta (Uavevate
capito, ek, che questa nostra sto-

bra di gquei pamp
do t dolel rosci gmppdi Gmppoﬁ
dicigmo. ¢l che ‘vuol dire che epli
lea fanto amato il jfrutio ma non
¥ stato ¢ non é troppo

riella ha tre protago-
nisti? ) mutto-oom i primi due

&
(n:emiera{ bme i questa pamlu
i

el wosto, e prima & né do-po
pé 3

hanno
wnga cuttiva jama: in,i'mgw‘m AT

lo. jer ¢ &
forte, con wm collo taurino e due
wpalle atletiche. Quando cepita [ut
tn certi lavori che richiedono so0-
dezza di muscoli ¢ um pigcere a
vederlo con che gusto ¢l da soito.
Un piacere per gii altri avieri che
il compito di fotica, grazie al vi-
gureso compagno, cedono allegra-
mente ¢ rapidamente assolio ¢ ung
soddisfazione dei  superiori. S
chiama Antomie, ma egli cf “tHene
nd essere chiamato soltanto Tonio,
Il secondo, aviere di manovra, &
nientedimeno, un ex-seminarista,
dppw:riunaﬂs.vima di aeromcdelli-
stno. Magro. walio. biondo. Occhi
rocchiusi « pensosi. Garbato ¢ sor_
ridente. Un fare da damigella, Tan.
ta delitato. Capace perg di tra-
sportare wuna cesszetta di 50 chili
came 3= miente fosse. Gerto, che s
tratta i un giovane un po” enig.
matico ¢ misteriosg. Un semineri-
=ta, uno che 3a di latino e doveva
easere prete, potrebbe. essere un
pllivvo ufficiole, non & vero® Essc-
re esentato daei servizi grossoland
¢ manuali non & cose da prendere
n gabbo, non wvi pare? Ed invece
i viene dalle coscrizione. ha ri-
fititnto di fare lo seritturale d'uf-
ficio e wa farc le pulizie nel cor-
file deila caserma meglio di gual-
saei alirn, Da principio ¢ stato
tiata dalle esche do-
mande cwrfose, ma visto che non
#i riuscira ad appurar nuila. pot-
ché luf garbatigsimamente oppo-
neva ung sirefto mutiamo, messu-
no ha piti chiesto nulla ¢ tutti io
hanno acceitato come wun buono.
mite e serpizievole compagno. Il
*no vero mnome € Guidobaldo, ma
lo chiamane Guibiilio.
chigmara la nonna e cosi desidero
rhe mi chdamiote vol» — disse una

, oblioat del dowmamt. lm-
m:rmxta? Forse che i, forse che
no. Un piocolo fondamento di veri
fa.. Tuftavin ¢'¢ una profonda dif-
ferenza fra napoletani e napoletd-
1, olog fra gquelll nati ¢ pasciul
in via Toledo [come i sottoscrit-
to) e quelli della provincio. I pri-
mi hanno i difetti gla detdi, { se-
condi hanno ammirabili qualitd di
caratiere # volontdé e ansic divo-
rande di pervenire alla méta. I
provinciale di Napoli & davvero am.
mirabila. Messa lo lancig in resta.
guat a chi si oppane!

Ora d nostrg terzo protagonista,
wmilissimo aviere di wmanovra, di
stanza @ Roma. ¢ precisamente a
far servizio nells Caserma Cavour,
& di guesta pesta. Noto a Fratto-
maggiore. Un iiso arsiccio, limnee
marcgte & dure, bocoa streffamen-
te ehinsa, Né& sorriso ¢ né risate,
Sembra che le labbra Ic abbia
cucite con umn filo di frrro. Pud
quast apparire briutto a primg ni-
sta. ma a [rattarlo ¢ a parlargli
riesce stmpaticizsimo. . Per il pi-
glio risoiwto, per P'ardito wodo di
agire ¢ di esprimersl, rivelando a
chiare note la sicurg fiducia in sé
stesso, la guale poi gli concilia la
fiducia di gquanti lo circondano. IT
nome? Sevaresz, ¢ basta. Egli wmon
ammette né soprannomi, né dimi-
nutivi. Lo fa capire con umng rude
aechigta.

Tonio, Guibillio, Savarcse.. gio-
vani di appena vent'anni, ma t

¢ tre di gid con una earatteristica

nale fortemientes occeniuaia

H servizio di cosema lo pervielie-
vd. Lo stesso. plotone, la wlesza

rg, le brande ['una accantc
nil'nltre, ST sentivano jon‘( assat,
n store i Si ano.
Sembrava che fl destino li avesse
rinniti, Mae fino a guando questo
desting sarebbe durator Nom o
spettavano cont ansia che la do-
marnda di gndare in zona di guer-
ra da ciascuno inoltrata fosse esau.
ditar E giungendo lordine di par-
tenza, momn sarebbe acceduto fetal-
mente la disunione? Poteva mai
succedere che tutéi e ire fossero
mandafi in uno stesso aeroporfo’

Sogno, tluy.one; Ma che bel sognu
¢ che bella (Muwione ritrovarst n-
sieme! 4 sognare e ad illudersi &
poi pero cle #iofa tanto male?

E venne lattesissimo ordine e

Prima Tonio, ;m Guibillio, ulti-
mo Savarese. | tre si divisero con
qualche lagrima negli cochl, ma
com un barlume di speranza nel

fey sceglieral fre womini, incarice-
ti i pattugla g ferfa; miasione
agtturng difficile e LR

Paituglic pronta a Tulto osere ¢ a
Lufio soffrire,

Venti  dvdert.  volonfari, fanno
sfondo mella stretfa baracca. Lo
Jioea luce d'una lom a pefro-
lio riesce @ melappena a for distin-
guere ‘fra qualldammasso di cappot.
tomi ¢ di pellioce d'agnelio,

— Tutdi gqui, i iy —
chiede 'ufficiale al marescialio,

— &i, signor fenente,

— Compresi i freschi arrivati di
stamnane? Quel gruppetio di ocin-
que di cosi solido aspetto?

— §i, signor temente.

— Bene.

L'ufficiols elboma g voce aftal

—- Saovarese. il primo  nomo
aed to

L'aviere interpellato esce datle
file ¢ =i pone sull'attenti.

— Savarese — continua Duffi-
clale — di a te Uincorico di sce-
glierst due ecompagni. [lutti per
uno ed wno per tuttd, mi capisci?

Pausa di silenzio profondo.

—. Savarsge. perché mon rispondi?

— Signor tenente, sono profto.
Ma non so asceglierc. I compagni
che sceglierei romo lontani.. Qui
i porrebberg Guibillio ¢ Tomio..

Ed glfors accode [inaspettato.

COEFFICENTE DI ROBUSTEZ-
ZA, — «Con quel cdocia (i puoi
permeitere qualungue acrobasia.
Ha un coefficente di robustezze
assai  elevato s, « Non fidarti a
fere acrobadie con quell'aeropla-
no da turismo. Ha coefficente
di robustezza mnormales. Voi oe-
pite subitp di che cosg i tratiis
il coefficente di robustezza sta
ad indicare Lo maggiore o mino-

re attitudine di un velivolo o re.
sistere alle sollecitazioni del wo-
lo, che sono tanto pii nolevoli
quanto piie violente sono le mao-
novre En arig, come gcoade per
l'aprobazia,

La: i

MG

sto vola a pieno carico. in assei-
to mormaole, endo  una
trolettoria rettilineas a celocita u-
niforme in gria calma. I rappor-
to tra § due valori dara il coef-
Jicente di robustezza ed un gero-
plano, per poter cisere QmMILEsso
al volo. deve possedere il valore
minimo stabilito dalla legge per
le sua categoria. Ad ezemplo, un
asﬂmlcﬂo per servizi aerel eivili,
gvere un coefprm Fupe-
riorz & 5, un cacoa pud averlo
Jino a IS
Perché poi il coefficente di-ro-
bustezza corrisponde anche al
pl"bdoha del coefficente di cou-
per il fattore di sicu-

f teonica. di
« coefficente di robustezzas @
tuttarie abbastanza complessa,

richiama ung seric d% al-
tri oozfficenti, che richiedono a
loro volte una propria definizio-
ne, Infatti. esso ¢ dato dal rap-
porto tra il earico di robusiez-

2 e H_-.-w ;a;_mai: e ecorri-
sponde, dnolire, n! vrodorta del
i

ﬂ: !sthm'e di sicurezza. Ve ['avero

detto? Vediamo, comungie, di
orientarei  fra  tanti carichi e
coefficent!

Cominciemp dal eorico di ro.
bustezza, Ogni nmuovo tipo di ve-
livolo, @i momento della sug co-
struzione, viene mlmso a ung

nmr Non. spaventatevi; si trat-
ta dellg stessa posa considerata,
per cosl dire. da un alito punio
di vista.

I roefficente di conttngenza &,
infatti, il rapportc tra i massi
mo carice dr sollecifaziones in

wia darg condiwione di voio ¢
il carico mormale. Questo. ooef-
ficente varia di istante in isten-
te a aeconda delle condiziong dr
volo. Rimane da dire che ecos'é
il fattore di sicurezza® esso € il
rapparto tra il carico di rotiura
« il carico di contingenza,

Vero che s rraftg dei differen-
ti aspeit! della stessa coza? Sono_
mfatti sempre le medesime de-

{oni che combaci e & al-

serie di prove
a condroilarne la robustezza. Te-
I prove si eseguona con dei pe-

opportunamente agenti sitlle
strutiwre. OrBene, Wl carico di
robustezza al carico
(o pesi) di prova che determing
la massima sollecitazione cui de-
ve poter resisters, semzg rOMper-
#t, l'acromobile o parte di ess0.
Fin qui & chiarc.

It ecarico normale (la cosa &
org FGMMJ corrisponde invece
alle lecitasdond dell’acromobi-
le AM 5 verificanc quando gue-

lcrmmn o picenda. Tutto gue-
st sembra complicato a parote‘

AQUILONE)

¢ ZADELL AEROMODELLISTA

Franco Amato, Canlceivni B —
Non mi ricordo esattamente ma
a4 fguest'ors il avrd gia risposto.
Ad ogni modo se vuol Tindiriezo
dl Tione, eccotelo: Viale Eritres,
num. 72 - Roma, Ti scongiglio la
costrumione un ailnte vero. Lo
eal che aliante od apparecchio per
wolo a vela voglione dire ]a stessn
cosa?

Marcello vascotto, Firano — Nen
&0 a chl o potrest! rivolgere per
i Lorl i

per un altro tipo di motore r;unl
rivolgertd alle seguenti Ditte: Avio.
minimna, Roma, Vin 3. Basiiv, 50-A,
Move, Milano, Via S, Spirito o, 14.

Giovanné Genille, Roma — Pas-
=a un sabatc dalle 1730 alle 19
ella Scuoia di Aeromodellismo di
vin R. Bonghi e rivolgitt a Tione

Enrico Della Pozza, Roma
Anche a te consigho di aml-n:
pmma a parlare a Tione.

Adriono Bacchetii, Padova — Ri-
eavute le nuove indicazicn! ho di-
sposto subito per dn pubblicizione
del tus modello. Cordiaii ssluti.

Antonio Corsini delto « Lo scoc-
ciatore », Vicenrd, -—— GQuando la
planteral di {ar perdere tempo alls
gente? Se ho scartate 1l too mo-
delio » causa di deficienve sirut-
turnll. la colps non € min. ma solo
tua (o meglio di chj ha progetta-
to H modeHo stesso e cfd ripeto
anche s¢ tu lo ritien) un podre
terno), L'antica intestazione non
coampare perohé sl vuol guadagnare
spazio e perché non ci place pli
Non so quanty costerk i1 muovo
Costrutiore, ma fr4 poco lo sapral
anche tu. 11 nuovo Segretario, Crl-
velio 1I. non é aeromodeiliate, ol
pari di Crivello [ Mn dimmi, un
poco, a te che e ne.. importa?

Enzo Sorlitcei, Fusuno. — Non
50 8¢ sul nuovo catalogo oI Move
ci stang auovi disesn! df molelll
Se si vuole In precisione del risuls
tatl & necessarip calcolare le varle
centine. I mm.ud} gra.ﬁ.ct non for-

T mm;!.g\uo i mm‘n&uﬂ‘ di De-
sud 0 ung
o due di quest'anno Anche in av_
venlire segnalerd | modelli piu con-
sigliabili.
Paolo Beraldo, Treviso — 1l tuo
purtroppo non condscerh la gloria
dl essers uamandatc #i posteri

UNA VITA ESEMPLARE

(Continuarione dalla pagina 2

risale 1} gran fiume africano, at.
traversa la regione dei Inghl equn,
toriali. Aggiunge nlla conoscenze
oetle lingue d"Europa quells del
awmlettl della razzs nere. Viagginto.
re di commercio abilissimo.,, A con-
clusione deil’avventura egh splega:
* Volevo come me o sarel
cavata nella vita civiles,

Alrica, sempre Africa! Pii la per.
carreva & pifi 'amave e pia si se
cresceva In sua cultura africana,
Nel 1925, promosso maggiore.
fu dato 11 comandg d'un reparto
meharistt sulle llnee avanzate in
Tripolitania. Fece la Scucla di
gueira » Torlno, Nel 1826, istrutto.
re - Arturo Ferrarin. ottenne {1 bre.
vetto di pilota.

Dal 1927 godette del nome di
« Principe sahariano s, Tl Sahara 1o

VR € aliro L.
lo lo pud superire in bellezzal »,
Rimonta = guell'anno uns sua dot.
Ta relazione tenuta al X Congres.
20 Geografico tenutosl a Milano,
Ind| ebbero luogo le norwe con I
Principessa Anna Elens Maria Bor.
bone d*Orleans, figlia del Duca di
Guisa. Ebbe due bambine: ie Prin

ma lo & assai meno espri d.

con formule algebriche, Dobbia-
o rinunciarvi per non traosfor-
magre lo rubrica in un testo df
matematica. Vi saréte tuitavid

T ita e Maria Cri.
stit,

E l'Africa lo riprende, Battagiie
vittoriose contro e masse ribelli
nells Birte e nel Fezzan. Partecl.

Tesi conte che m an-
cle il modo di dire in apparen-
2a pig semplice si bose U Que-
sthomi tecniche complesse ¢ mrie
nuziosamente esaminate e defi-
nite,

Aeroporta italigno in Russia, Ne-
ve, neve, ghiaccio e caligine densa.
Ammanto scuro di cose ¢ di uwoml.
ni. Irriconoscibili e wne e gli al-
tri. Berrettord elle russa, barbe
fspide, visi che hanng perduto 1
privader{ connotari.

In G ha ot ad

che rizaltd maggiorments g
fra essi si strinse una cordiale
gmicizig. Diversi com’erano fornta.
rono  biocco, [nseparabili, quando

un ufficicle di fore wun'adunata
dei migliori elementi del persoma-
le df megmoera, fra i gquali dovrasn-

Bue fra gli irriconoscibilt woming
s janno avanti.e disono:

— Savarese. Guibillio ¢ prescn-
te. Somo io,

— Savarese, ic sono Tonio

1 tre si uabbraceiano e parionc
in pattuglia,

E mail servizic di guerra fu mie-
glio compiuto.

m. laner|

Zh effl all'aspra lot.
T.Ii di Bir Tegriff, Medaglla d'ar
gento al valor militare aeronsuti-
co nel 1931 in qualitd df pilota nel.
I'occupazione di Cufra.

Altra medaglis d'argentc nei
1836 per aver salvato dalla morte
un aviatore. Nomina s Genernle di
Divislong aerea; Nel 1937 nominn
8 Wiceréd d'Etiopin ed 0 Genera-
le di Squadra nerea. L'I1 febbraio
1541 medaglis militare di lunga
navigazione ed il grade di Gene.
rale d'Armata Aerea.

Guesto 1l rapldissimo  wocenno
aeila vita eroice di Amedeo Ducn
d'Acsta, che si concludevi nella
pgloriosn battaglia di Amba Alagi
scalpiia nells memoria ¢ nel cucre
di cutti ghi Italiand



Enrwe mostnia, Borgopanigale.
Grazie del disegnino. Perd devi fa-
re le punte a molte matite ancors.

Elio Piscopo, Torre del Greco, —
Ho letto con vivissiuo interesse Il
racconto delle peripezie e delle vi
tende & traverso ie quali sei perve.
nuto alla conoscenza de L Aguiione
¢ all’attivita aeromodellisiicn. Sono
contento che | lettorl del rostro
glornale siano venti, ma cdesidero
che diventino almeno cento, Fac-
©io Uno stranpe aile regole e 1l dico
che per il tuo ldromyelle oecor.
romo 20 Tl 1 per 3, cioe cirea 14
metri di elastico. Ma un‘alira vol
ta rivolgltl a Glarella: fon seimn.
pre ho Ercolind a portata cl yoce
per chiedergli queste cose precise.

Raniero Celani, Roma, — Gl apx
parecchi di cui mi parli nella tua
« ingrifata » letiera sono Luitl co.
struiti in' Italla, da rabbriche ita,
ilane; con materiali ftallani. su
progettl di egregi ingegnerl ftalia.
ni. Chi dice [l contrario mente, o
& IgNOrENtE COmE una t@ipa, f se
non & né l'ufia neé Paltra coss &
scemo. Credo che dopo gueste mie
dichiarazion! categorichie linvio
deile foto sia
dalle fotografie cosn ' potresti di-
mostrare? Nulla, Tante plil che ol
tre al dat: noti non t pud dare
aliro. Comwingue, afiifiche tu non
perda le due lire che mil hai spe.
dite, tl facclo spedire duc Nbrevii
di Avigzione per tutt!, uno con
una mccolta di apparecchi ltaliani
ed uno con una raccolts di appa.
recchi  tedeschi.

Clyudio Vaentni, Fiime. — Che
idea t'é venuta di scrivere al Ca.
valier Pindaretto per chiedergli co-
se rigusrdant! l'aeromodellismo?
Luai — il cav. Pindaretto — & in
pERslone, e pol non capisce nulla
d*aerc nE plani 1o
genere, Ad ogni modo ti devo dire
che io non ho capito niente in
guel guazzebuglio che hal fatto.
Ti prego. quindi, di esprimertl con
chiarezza e dl rivelgertl a Giarella,

Silvano Bocetanit, Tarantg, —
Lasclami trarre un sospiro. La tua
lottera & Tunga come la linea del
l'equatore; che non finisce mal
Cosa devo rispondere? M Provers a
rispondere al maggior numero df
domandc possibile, senza ordine.
Quando sari finito il grande [o-
glic ohe Ho davantd, finird anche
da leitera... Dungue: la ristampsa
del Costruitore di aeromodelli ¢ un
fatto che appartiene al passato. It
tipografo. difatil, sts rilegando i
nobile volume, che verrs posto dn
vendita fru brevissimo tempo. La
ueve 6 Taranto & uns novitd che
mi ha fatto un certo effetto. Ve.
dremo come te lz caveral con fl
Tutt'ala. L'ordine della Conting e
Longherone lo puo dispensare sol
tanto Crivello, gran Clambellano,
Se pubblichiame una fotografia dl
apparecchi di un tempo ¢l significg
che lo spazio & poco & che abbia.
mo gih pubblicato guasi tuttl git
aeroplani che esistons. Comungue,
hon t1 pare che sia meglio pubbli
care gll schemi e gli spaccatl degll
apparecchl, come andiamo facendo
84 gqualche tempo? Mi dict che
Giarella afferma essere la e guer-
rR UNA SCUSA per 1 poltronlw, Ben
detto. Ma nel Nosiro caso la guer.
ra ha ridotto & metd le pagine del
glornale. Questo. purtroppo. & umn
fatto ben positlvo! Nen un corso
d'aeromodellismo, ma due sono in
elaborazione. Vedral fra breve, Non
posso dirtt come & esaurtio Il Re

Segnalo &ghl
aeromodellistt brontoloni ¢ incon.
tenviebili che anche i protestd
perché lo spezio dedicato &ll'aero.
moclellismo & tropo In ropporto o
quello dedicato all'meronauties n
eenere. Tu mi chiedi un autografo
~ una « . 8» Non facciamo scher
#i. Non sono mica un attore. lo
Ml hal preso per Clara"Calamal In
maliarda, o per 1l Fasco Glachettt
0 per lo spassoso Maurizio 4'Anco.
m? E pol foto si scrive con uns i,

inutile, Veramente,

non con due (¢i, 83) come risul_

fa dalle tun sciarada,
punto lo spaz..
I10 FALCONE
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Agutia Bignes, Vieenza - Caro
& mio, amicone. la tua foto con la
torre non te ia pubblico nemme-
ng se Izl | saltd mortal, B' puiio
um pastlecio dl finestrond, d1 ro-
lonne, di duwel ¢ dl xmbre e H mo-

A gueste

50. Mi dicl che la foto & slata ese-
guits in pessime condirtoni di lu-
ce. E questo sl vede caro mig, st
vede benissimo! Comungue, nulla
da ridire dal lato tecnico, Dal la-
to artistico nemmenc perché nof
cé proprio’ nlente di artistico.
Chissa, pud darsi dhe un glorno, in
un maomento di follis, Zio Faleo-
ne o i sup ineffabile segretario te
a pubblichina!l

Maric Zarillo, Pozzioli — la
tua foto, mi displace per te, non
credo verrh mal pubbiicata o mé-
no che la redazlone non si ridice
& dover impaginare & non dverd

paiono. Un po

grafico, ciod Zenza chiigroscuril,

di Modena:
minutl! — Bella forzal E'

un altro umortsteilo,
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Maledizione!
Quando vi ho detto
-di abbattere i « Fal_
chi » non intendevo
mica questi! s,

=

ZFINESTRA
42 LETTORI

Quests dorrebbe ezsere una specie di finestra dalle guale 1
lettort si affaccianc per dire la loro in fatto di spirito! e poi scom-
come i burattini — {1 pupi, come dicono a Napoli
— of glardini pubblici, che s'affacciono alla piccolg ribalta,
tano con un gronde inghine, lanciono un frizzo; prendomo una leo
gnate e cascano git, Ogni singolo aufore Tisponderd dellg origina-
litd della battuta. sard cioé responsabile i eventuali plagi. Le vi-
gnette o le battite pubblicate saranne compensate con un minimo
df Lire 10 ¢ pom um massimo di lre 20, o seconda che signo gecom-
pagnate, o no, da un disegnino (s preferiscotio disegni semplici, a

In una vigneita disegnata dall'aeronipote qurglu Scarpa sl
vede ung sco¥zese Appeso al paracadute.
vescia il gomnellino, SBotts alla vigneita é seritto:
tragico », Non ridete? Allora sentite queste di Antonio Manieardl
« — Guardd, guards, quel tipe & sott'acqua da ventl
un marinaio inglese! ».
la vignetta rappresenta uns piscing..
ridete. Passlamo allorh ad ufa terza battuta, che @ placiuta al pic-
tore Tricheco. La battuis € di Sergio Marchisio di Torino.

Forse guesta vi b fatlo ridere, o almeno sorridere. Fercid, (n.
coraggiato dal supposto successo, il pittore Tricheco vi presenta
il wieentino Livio Trentin

salu-

Nella discesa gli sl ro-
¢« Un momento

Aggiungo che
Ma temo che neppure ora

RAFFINI 1940

— Presto, andate
2 hombardare "ospe
dale di Asmara!

— Ma, coman-
dante, ci sonc gl
alisel!

— Al =ei? ali
sei? E che importa?
Anche e fossero
w Maccht » alzatevi
lo stessol

—— Ma gl alissi
song ventis.

— Se fossero an-
che cento alzatevi
lo stesso, pecora im-
periale!

dejio sl mimetizza benissitno sul
fondo, T4 tua effige sardh immor-
talata  se manderal gualcosa &
buona. " Anche {altts foto non ha
nlente di ballo e dice pocs assal
assal Per 1'uso del diaframme ri-
legel guanio ho seritte nel -
oero 36 de! 10401 La cosia & plut-
tosto complicati & mon posss met.
termi a dartd consigll gquic mi of
vorreblbe una .pasunn Imtera, Ma,
tome sl dice, MKte le cose i
glusio sia ne]ﬂn via ol mereo; ed
anchie in questo ¢aso nom sbaglie-
ral. Cido.

Celesting Regaglia, Milang — Zio
Faleone mi ha passato fa tua let-
tera e nel leggere quello che dict
di me ho profondamente arressito
e mugolato di placere, Tu m| con-
fondl, Celestino hellod A noi ades.

plit nemmeno una [otografls al-
Uinfuor: della tua. 1 difersl? E--
coll, Nessuna brillantesrza: 1 blan-
chi somo grigi, | ned sono griglh
i grigi sono grigl. Sembra che so-
pra ol sl un velo: deviessere sta-
Li pOCO esposte o male sviluppata.
Propendo pert nifi per la prima
ipotest, ‘Ricondatt quello: che ho
€elto net famoso articolo de! nu-

.merg 36 del 1841. E' meglio espor-

e df pit che meno. Per fortuna
perd hat eaplts che nel prwen-
tare um & Bisogna
uno sfonds uniarme, B glh I!:lbalZO
Nicola Mazzotti, Ravenna — Al
tre volte ho radccomandato i jn-
viare 1e fotosrafie stampste su
carta bienca brillante o smaits La
tux € disorets come inquadruLu-
Fal ma perohé non hal scelto una

giornata piu iuminosu? Anche per
te vale quello che dico a Maro
Zarillo. Comungue, puol spevare pii
di Tul per la pubblicazione:

AGI

GUERRA AEREA
NEL MEDITERRANEO

(Conlinuaszione della paginag 1.)

Quande all’epoca della ocecupa-
zione germanica della Norvegia si
mosse  all'Ammiragliato  britannico
I'appunto di non aver saputo impe-
dire 1l transito dei convogh tedeschi
attraverse lo Skager Rak, fu facile
agll inglesi rispondere che non s
poteva mandare una grande flotts
zlle sharaglio n un piccolissima
specchig di mare pieno di trappole
subacquee; con cid si evitava anche
di confessare a soggezicne delle
unita navali ai modernl mezzi asrei;
quande, perd, in un Mediterrango
seminato di munitissime basi nermi-
che, di fronte ad una flotta nume-
ricamente molto superiore, |'lala
ha saputoc mantenere, mediante le
scorte geree, + normall collegamen-
ti con |'Africa Settentrionale, quan-
do ltalia & Cermania hanno potuto
condurre a termine wun'impresa co-
me quella di Creta, sharagliande
con | loro aeroplani le navi di 5. M,
britapnica, quando Malta, gia chia--
ve di volta dell’imperialismo britan-
nico nel Mediterraneo, & ridotta,
dall'implacabile martellamento dai-
*alre, alle funzieni di punto d'ap
poggio: di - secondaria impertanza,
mentre a Famagosta, a Caifa, 3
Porta Said, ad Alessandria gl an-
coraggi piu famosi vivono sotto 1lin-
cuba delle nostre incursicni, la real-
13 si & imposta al mondo ntero nel.
la manisra pil cruda = ormai sol-
tante | miopi inguaribili & i fint
micpi possono ignorare quale peso
eserciti nell’sconomia generale del-
la guerra |'intensa attivita dell’avia-
zigne italiana,

Bombardieri in quota, bombardie.
ri i picchiata, ricognitar:s asrel,
caciatori di protezione, ecco i mali
che minano la salute declinante del
« Commeonwealth », i mall contro
cui gh womimi di Londra. non san-
ne trovare un rimedio efficace. So-
prattutto il siluro ‘aerso va assu-
menda cgnl giorno maggiore im-
portanza ne'la condotta della lotta
sul mare; 1 nostr equipaggi che si
sono dedicati a tale specialita, stan-
na scrivendo, nel Mediterranes, pa-
gine di sutentica gloria. E i pud
essere certi che domanf, quando si
giungera alla resa dei conti, guan-
do si cercherd di stabilire un an-

prossimativo bilancio della vittoria,
il capitolo o aeronautica» apparira

*in tutro il suo valore.
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mcmperpmnummlma
ed ung freddesza straordimarie si

rong ol
di Iui. Se avesse avuto tempo e
modo di fare delle riflessioni al-
Finfuori di quelle at'inenti alla
sua personale difesa, Aldp avreb-
be concluso che se 1 russi non lo
spaventavano, i lupi — dutio ben
vuoto — non gli apparivano tanto

Li vedeva bene, e quesio era
Fimportante. Lingresso era piut-
tosto streto e Ila porta mezza
fracassata € socchiusa lo rende-
va pia to. Il tenent
Milelli 53 sdrald per terra e at-
tese con il fucile appoggiato ad

1 lpi avanzavano cantamen-
te, lentamente, annusando l'aria:
nell'aria era l'odore del lardo.
delle galline, del maiale vivo,
dell'uomo vive vivissimo che era
deciso' & vendere cara la sua pel-

Cenlo passi pii avanti c'era il ca-
davere dell’altra belva, che prima
di morire s'era evidentemente tra.

te per un
hungo - traito sulla neve.

Prima di allontanarst dalla fat.
toria si avvicine al suo « Vecchio
amico» & lo esamind atfenlamen-
te: Papparecchio era intatio: Tin.
cursione del velivoll nemiei non
aveva toccato il suo Iedele C. R.
che se nc stava con le ruote e
con il paftino d cods affondato
per circa guaranta centimetri nel-
Ia neve indurits della gelida not-

ehesesitnsseuausmmmu.
glun-

presenza era stata notats, Uinnaf-
fid con una sventagliata di pallot.
tole, « Brufti canil» — gride 11
tenente Milelli buttandeosi in gi-
nocchio; ma stimd inutile far uso
del suo fucile, dato che F'aeropla-
ne nemico, volando tanto basso.
dopo un atiimo era gid fuor di
tiro. Il ricogmitore rosso si ports
fin sopra 1l margine del bosco, 1
descrisse sopra due begli ofto,
sparacchid in mezzo alle piante,
rornd indietro.

& Adesso va a4 sparale sopra il
mio C. R.!» — si disse Aldo pie
no di sgomento. Non pensd nean.
che per un attimo che l'osserva-
‘tore — o il pllota che fosse — spa.
rasse nuovamente contro la sua

dells neve. Percid I'atto che stava
per compiere era un atte istintivo
i difesa del a0 velivolo. Egli era

me una starna colta dal piombo
di un infallibile cacciatore.
Il tenente Aldo Milelli si mise
& colrere cOme un pazzo verso il
di 1i gelanti.
Lrapparecchio russo era caduto a
cinquanta metri dal nostro infre-
pido pilota_
Come Aldo fu presso Ia macchi-
na in fiamme vi s buttd animo-
ente contro f scudo al
proprio vise con le mani. L'equi-
paggio dell'apparecchio nemico
era costifuito da due persone: il
pilota e V'osservatore. L'osservalo.
re era stato scaraventato con la
sua mitragliatrice a dieci metri
distante dall'aeroplano in fiam-
me, ed ers esamine al suolo. L'rl-
tro penzolava invece dalla Tusolie
1a squartata, ed era avvolto dal
fuoco. Spinto da generoso istinto
11 temente Milelli balzo in mezzo
a quel braciere e, con uno sforzo

in quel

I P
\bomsersmmesefomeaﬂsm

SOVT riuscl in un attimo a
slacciare i1 pilota dal seggioling.

non:

» Jo helve wsentivanos pi unz boccetta di vodka, fece un  to dalla sinistra del flume, bensi
Fote pacchrettio di provvisie, si dalla opposta.

anche questo, anche questa fred- . 4. g; caricatori @i cartuc-  Ms ben presto le sue riflessioni

ds determinazione, nell'aria; ed per il fucile, si assicurd alla furono bruscamente interrotte.
M\vamsflaprwhqu?hgﬁ; cintola I'involto con il siero e gi ¢ Accidentil — escl 5 il gi

tasione i AL cImahe. cue altrl medicinali, si coprl nel mi- - quello & un ricogmilore rosso.
THine i = glior moda possibile con Is co-  Che vuolé, quello Li?». Pensd al
nl di inferjorila. = ta-cappotto e, servendost del suo «Vecchio amicos indifeso,
11 primo colpo di fucile echegeid ;oo " oo hastone, per ri- la casa, espusto al-

lontano nella notte, ma prima che
l'eco di quellp sparo tornasse sul-
le vibrazioni dell'ariz immobile.
una delle bestie traeva il suo ul-
timo respiro, il suo ultimo Tauco
gemito. Gl altri quattro lupi bal-
zarono indietro, ma si fermarono
nuovamente poco pil  lontano.
Certo non avevano intenzione di

Allora il tenente Mi-
lelli lascld partire un aliro colpo,
e pol un terzo, e pPoi un quatto.
Agli spari succedettero dei gualti
e dei. lamenti: un'alira bestin s
dibatteva sulla neve pin lontano.
I superstiti, questa volta, s;faal;

fattoria.
Tl tenente Milelli usei sulla ne-
ve, smosse 'animale morto con un

sul
co il fucile rlcaricato e accanto
Vamico porco. Dopo dieci minuti
il giovane avialore dormiva nuo-

vamente in mezzo &i suol sogni

movimentati,

memdaﬂama il tenente
Milelli ers gia in pledi Si lave
con acqua tiepida riscaldata in un
angolo

Iaggia presso
I raffiche del m!ﬁraguere TOSS0.
Passando bassissimo,

a&omzmo & facesse corpo con
nrlmgnitcme bolscevieo ﬁlava

Dopo pochi secondi i due womi
ni, il salvato e il salvatore, erano
rltﬂ uno. di fronte ali'altro, bru-

pra diritto come una tr
di mitragliatrice contro I'uomo s0-
lo sulla neve; ma l'vomo solo era
inginocchiato e aveva l'arma —
un modesto fuclle! — puntata ver-

la neve fu & tiro uns NUOVE SCR-
rica di mitragliatrice parti; ma,
contemporaneamente. un colpo,
fucile spianato. Ed ecco — stupo-
rel — dal motore del velivolo
scoccare una fiamma e la fiam-

ma
investire tutto I muse dell'sero-
plano € T'aeroplano venir gii co-

arruffati, ma
Incolumi, salvi.

11 russo, riavutosi. fece I'atlo di
puntare [a pistola contro T'italia-
no; ma un violento pugno in fae-
cla lo fece barcollare. e l'arma
cadde sulla neve. Aldo la raccol-
se € disse a denti stretti: uStu-
pﬁoln Il nemico alzd le braceia
e : un sarriso mel mor-
parole.

« Cosl ragioniamo... », ridacchid
Aldo, che incominciava a trovar
veramente divertente 'avventura.

{Conlinua).
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