Perche futti

monoplani ?

X E' un fatto che | vellvoll che si vedono in gque-
£tn guerra sono nella guas! totalith monoplani,
mentre nella prima guerra montiale erano toiti
biplani.

Cl si pud domandare se la generalizzazione del

_ momoplang corrisponde ad un reale esigenwa o
‘5f non sia per caso frotto dl una smodas del
Elorno.

Evidentements non pud trattarsi di moda, per-
ché il velivelo & uno dei pid.important{ stru-
meatl di guerra, e in un campo ove sl gioca 1l
destino delle nazionl non ¢’ posto per le fri-
wvolexze,

Dungue esiste una raglone serla, ed & di ca-

A rnttere tecnico, atrodinamico & costruttivo,

tiel hipk

-

ri-.
sul:u pii basso di qltel.lu del monoplane, in pri-

mo looge per ia all
mento che comportano le strutfure esterne ne-
; g | delia cellula, In
secondo Iuego per le nocive interferenze sem-
=.- pre serodinamiche, determinats sia ¢alla pre-
senza del sla da
un‘zia suil'altra. J
Tale - gl

P

dovuto alla
> L all' sl & fatto
;o sentire In modo sempre pidt grave a mano a ma-
no che la velocith def velivoli & andata aumen-
tando.

Infatti & da ricordare che In resistenza cresce
con il guadrato della velocltd; 11 che vuol dire
che se alla velocitd di 200 chilometri/ora un cer-
1o elemento strutturale esposto al vento presen-
ta una resistenza passiva per esempio di wvalo-
re 10, alla velocitdh dai m thl.‘lomeu'l,{nra lo
stesso el
lore 40, cioé Ilmmrnxlla e :ma velocita dl sun

fora p di wa-
lore M, clod 9 volte pid snnﬂe

Dungue s5i comprende come nei moderni ve-

Wwoll, dotatl di elevate velociid, la  passivith
rappresentata’ dalle strutture estérne del biplano
sgsumeva proporzioni tali da non poter assere
pin tollerata.
5 Non & da dire con quem che ii monoplano
te sia comparso sulla scema soltante negll ultimi
annl. Esso ha avuto | suol tenacl sostenitorl fin
dal primordl dell’av e. Bas i
ploniere Blériot, cul si deve |a prima storica
traversata in volo della Manica (1999). (Si rac-
conta che Blériot dicesse, per giustificare la
sua per il «che avreb-
be idea qi avesge visto
un uccello biplanos),

Fu ' negli anni 1814 e seguenti, allorché per

51 el costruire veli-
voll capaci di trasportare forti earichl, dispo-
nendo di potenze motrici molto modeste, che si
rese necessario accrescere Ja superficie portan-
te del vellvoll e si ricorse al biplano a prefe-
renza del monoplano.

In proposiic & da rilevare dlz la tecnica co-
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furono guelli da trasporto e guindi del tipo bom-

strutiiva dell’¢poca non
slone dl all monoplane di vasta aperiura a sbﬂ-
20, cio¢ senza un‘armatura resistente esterna.
Questo amche in relazione al fatto che i pro-
fli alarl allora adottati erano del tipo «sottiles
glod di piceolo spessore & quindi nnn pntevaa:tol

Per guanto riguarda’il tipo caccia rimaneva
ancora 4 vantaggio del biplano la caratteristica
smaneggevolezzas. — molto importante per tale
specialitd — in guanto 1l biplano risulta di for-
ma plil rzccolta e pud evoluire meglio di un
di equivalente superficie alare.

contenere nel loro interno ]
grandi dimensionk.

In seguito, guando le ricerche aerodinamiche
hanno mesto in lice | vantaggl del profill alari
spessi, © stato possibile, sfruttande | migliori
materiall ¢ i pit perfetti slstemi strutturali che
Ia metallurgia e Iz tecnica aeronautica avevano
nel frattempo preparatl ed escogitatl, incorpo-
rare nell'interno dell’ala gli elementi resistentl
¢ costrulre guindl ali a sbalze anche di grande
apertura.

I primi velivoli a beneficiare della nuova for-
mula — monoplano ad ala spessa a shalzo —

Ma con'il crescere delle velocitd, come prima
detto, il biplano restava troppo. svantaggiato ri-
spetto al }e e la mi
lezza non poteva assolutsmente compensare la
grave deficlenza delia inferlore velocitd, costi-
tuendo ‘il 1 itd» una e
senzlale per il caccia che deve sempre poter
imporre il combattimento all’avversario.

Cosl anche i1 caccia bipiano, che si ¢ wvisto
ancora impiegato all'inizle dell'attuale guerra,
& ormal scomparso dai clell, almeno mel cam-

Un'altra ragiooe, di carattere aerodinamico-

Qui erano pr imente ragioni 4"

costruttive, che ha contribuito alla p
zione del monoplano per futti | tipl 4l wvellvoll,
& stata 1% i del dispositivi di i

tazione e dei carrelli retrattili. Tali innovazionl,
introdotte pur esse per accrescere la velocitd
massima senza far aumentare troppe 1a minl-
ma, trovano im- generale molto migllore possi-
bititd ai 5u un che 50
un biplano. Sl aggiunga che le siesse Innova-
zioni, particolarmente guella del carrello re-
trattile, ha contribuito a determinare anche Var-

del

or-
mai neolla forma «ad ala bassas che risulta la
pit comoda per "occulitamento del carrello.

Un ambienie dove ancora si notava fino 2
poco tempo fz una prevalenza del biplano era
queljo dell’aviazione imbareaiz, sia sulle vere
L] proprl: navi portaersi sia sulle navl dotate di

po della lotta tra 1 st (caccia sica).

a e 1a p per
oltre alla ai la welociti mi-

-mnima dei velivoli in limiti 1 pit bassl possibili
per la esigenze d'involo nel breve spazio offerjo
dai ponti delle navi o dalle catapuite.

Ma anche per | vellvnll Imbareati la neces-
sith di el 1= si & [atta
sentlre in maniera preponderante, cosi da far
passare In seconda lnea le altre eslgenze par-
thnLl.rl. alle guali del Testo &l & ce‘n:atn al

d con vari

Cosi in definitiva sl nota ogel In tutte le at-
tivitd aviatorle, civill ¢ militari, ¢ in tuotte lz
specialiti, un deciso sopravvento del veliwolo
monoplano. "

E 11 biplano cominclz a0 essere rigusrdato
veramente come un armese fperi moda, come
un a1 un'epoca
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ELL ALIANT

Lleveluzione del wolo a wela, do-
ket

vua al merifo del costrutto et
ed in guestl ultimi templ an-
he del meteorologi, ‘ha influito -

Eicamente molto sulle caratieristiche
gegli allani sia dal lato aerodinami-
checostruttivo. In guesto aifico-
~faremo- una rapida scorsa del pro-
s5i compiutt in guesti  ultimi 10
unni dallapparecchio  senza motore,

I procress| sono stati anche guade-
gnati utilizzando dettagli degli sppa-
recehi o motore (ruote retrattill, a-
lette di eentragglo, Isirumenti, ecc.)
ed & interessante notare che & stato
fatto anchs 1l contrarip e cice dispo-
sitivi &d espertenze, eseguitl sugli a-
Hantl, hanno servito per gli aerop-
plani a2 motore. E' noto infatth, che
esperienze fatte con apparecchi sen-
Zza motore sui’ frenl pleohiata han-
no portata a &l freml perfe-
zionalt apardier] & fuffo, &l
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angors: il eaceia fedesco - ME 109
creato dal Prof. Messerschimitt (che
& anche un walente costruffore di
allantiy ha I struttura dell’zls de-
rivata dalla costruzione degli: appa-
yecehi i volo & wela, cigé il Jon-
gherone prinelpale forma con il bor-
do d’attacco un corpo resisterta &
torsione & a flessione,

Un buon aliante di alte caratteri-
stiche ha, rispetto l'allante del 1335

cirea, i seguenti accorgimenti asro-
dinamiel, eostruttivi e di naviga-
zione: E:

cp
1j Finezza (— ) aumentata da 1:20
or

A 1330, guindl bassa velocita di di-
s¢esa e grande raggio <i sicurerza.
2) Freni da picchiata ed zletfe per
variare la curva del profilo (esempio
veleggiatore tedesco E. W. 2 dl We-
ber). |

8) Velocita di piechiata sino . &
3002350 kmfh (senza freni) per per-
mettere agli aliantl delia specislita
d’sffettuare facilmente la figure acro—
baticho pift complesse,

4) Coeffictente di Tobustezza ele-
vato (condiziome necessaria per le
acrobazie © per | vell in alta turbo-
lenza).

5) Aftacchi delle ali perfeziomati.

# ala- studiats appositamente | per
la massima manovrabilita (ala a pro-
filo wariablle lungo Vapertura) ed
aumento della soperficie del timone
i direzione.

7y Accorgimenti contro la wvite (dif-
ferente angolo di ineldenza del pro-
filo, ciot maggior angolo &lla ra-
dice & minore alla estremita, gquin-
di syvergolamento hegativo).

per fren|

corgimentl ed Innovazionl atli a per-
fezionare le qualitd del veleggiatore,
ma, per meglio rendere evidenti i ri-
sultatl ottenutl, bisegna fare il con-
fronto dele caratteristiche d'un ap-
parecchio d'epoea iRtorno al 1933-35
ed unn odierno. . -

Siccome la maggior parte delle cu-
re di progetto e costruzione sonc da-
to ad allanti da alto vz;eggiamenlo

Le nuppe terrestr| dell’Armata Ae-

2 da primato nol faremo il
to tra due apparecchi di guest ult!ma
specialita.

Confronlo fra le caratteristiche di
in aliante monoposte da primato del

1185 ed uno cdel 1942,

Al 1955 - AL 1942
Apertara ali om. 15 19
Superficie alare m? 14 22
Peso totale kg 210 200
Beso utile kg, i ED
Carleo alare kg/m* 14 pliR:
Carico iineare di a-

pertura kgm.

Efficienza 20 30
Allungamento 16 16.5

Fattore di portanza

rea tedesca di recente costituzione
e formate dalle Division! di mampaa-
Ena dell’Arma Aerea e dalle «Divi-
sioni ‘Goerings, compren-

dono  anche dei reggimenti da tra-
sporte riuniti in uh «Hationalsoziall-
stiches Krattfahrerkorpa» (-Gruppn dl

5 1k derd la
dei «Reggimentl della RAF.» corpl
speciali britannici incaricati della di-
fess gegli aeroporti e facenti parte
della R pur essendo lstruitl in
collaborazione con lesercito. Ade
il Maresciallo dell'Avia Willlam Ea®-
rie Welsh, comandante dell’aviazio-
ne inglese nell'Africa  Settentrionale,
ha snnunciato la costituzione di und
nuovE formazione della RAFE per

1k terrestri. Si tratta

zione,

fissa.

Confronto tra due veleggiatori;

I¢ migliorie dell’aliante in basso.

A - mell'aliante
& echinso,

B - Lala & a shalzo mentre il
alto & controveniato.

C - la fnsoliera & 4i profilo a buona penetra-

D - il carrello & stacecabile subito dopo il de-
collp mentre l'aliante in alto

sone evident]
in hasso i1 posto di pilotaggio

veiegglalnre in

ha la rusta

di =truppe di nss,ailo per 'la manu-
tenzlones (Servicing Commandos) im-
piegate al fronie insieme alle trup-
pe terrestri, ed incaricate della ma-
nutenzione dd materizle volante.

Secondo informazionl anglo-ame
cang, nello scacchiere bellico dal Ba-
clﬂ::o verrebbero impilegate dnnn o~
ve bombe per attacchi in wolo
dente. Tall bombe chiamate «bor
dir 1l a  parac:
rebbero sul fondo una cappo“'atura
che funzions, dopo il laneio, da Fll
0 da freno aerodinamico

" ico-dell’ali

Progressive miglio to aero
— &) Orizzonte artificiale (per i vo- B V.Cp )' L} 10 rallentandone la caduta. Questo di-
. ). Velocita di disce- spositiva avrebbe lo scopo di far pa-
— by Contatore della distanza per- ®2 m/Fec. 050 .58 dere la bomba dietro 1'aeroplann, nel

corga. (per 1 woli dl distanzaj.

— ) o di controlio e coman-
do ossigeno {per 1 voll in aita quota).

—d) Inalatore di ossigeno porta-
tile (fissaggio alla cinfura) per il sal-
1o con paracadute da alta guota.

—.2) Quadro <l controllo e co-
mandg per le alefte di centraggio e
da plechiata.

— 1) Quadro di controllo e coman=
do per i dispositivi contro il ghiac-
cio (per alianti d'alta guota).

—g) Quadro di controllo e co-
mands per l'instailazione elettrica —
lampadina . per eruscotto, riflettore e
Iuei di posizions — {per i voli not-
turnij.

—h) Comando della ruota retrat-
tile o del ecarrelle di caduta.

— i) Comamio del freno ajla guota.

3 do riscaldamento  del

B} Posizione del timone di prof
ditda 2 meta altezmza sul timone 4l
direzione per evitare al massimo s
zope di ombra aerodinamica  (tufio
eld & melto imoortante contro la
vite].

8) Timone di profondita, direzione

& alettont munid di alette di een-
traggic.
10 Alettont differenziall (per faci-

litare le wvirate}.

11) Ruota retrattile con freno al po-
sto del golito pattino d'atierragglo.

12y Abitacolo chiusp alip scopo di
evitare gli effatii fslologlel causza il
freddo ed il wentos delle alte guote.

13) Tetto del posto dl pilotaggio
munito di dispositive di apertura ra-
pléa Per i1 salto con paracadute in
casi di emengenza,

14} Doppio Tivestimento della fuso-
liera_ {specialmente per allanti d'alta
quata).

15) Cruscoito avenie oltre la bus-

" sola, indleatore di velocita, variome-

tro, altimetro, indicatore di viratz e
0, i 1 stromentls

tubo dl Pitot

—mj Presa d1 corrente per i1 ri-

degll i di vola.

-—mn} A parte: appareschio radio o
radiotelefono.

Ed ancora;

16) Castruzione dall aliante ln me=
tallo (di wveleggiatori in metailo esi-
stono: I'E 2 tedegey di Weber,
dquadriposto, un aliante americano
prezentato ad Elmira e lo svizzero
Avional 5. 23),

1) Costruzione di gualehe aliante
in materia plastica.

Comz si pud dungue rilevare, gl
accorgimenti realizzati dai costrutto-
ri (& noi ne abbiamo indicat] sola-
mente 1 principali) sono pumerosi ed
i rsuitati degli alianti moderni sl
POSSONO TisEumera:

wvolo di distanza : km. 735

wolo di durata 145 h 53 m. (bi-
posto 50 h 26 m.)

volo di altezza : 8700 m,

Fino ad ora ahbumu passato in
rassegna la maggior parte degll ac-

Fattore di stabilita
Fattore efficienza

00007 000005

Impennaggio 052
Superficie timone di-
rezione 1 o

Buperficie. deriva

Come si pud dunoue constatare, 11
mizgHoramento delle caratteristiche &
nutevole specialmente per quanito ri-
guarda la finerza che — in un alian-
te — & i1 magglor fattore aeromna-
mico caratteristico.

GQuali perfezionamenti Doossiamu at-
tendercl dal technici del woio a W.-la’

lancto in volo radente, in modo che
Vapparecchio non ecorra il rischio di
essere  colpito  dalle schegge o in-
vestito dallo spostamenta d'aria eau-
sato dall’esplostone,

4]

La Horderne-Rlchmond Ajreraft Co-
utidzza un nuovo procedimento dil
fabbricazione di legno compressp per
la produzions di eliche quadripale.
Lamine di betulla df mm. 07 di
spessore, unite in starti per mezzo
du-na resina sintetica simdie a ter-

ica Eono
1 COmpr nor-

Senza parlare delle
betliche che rispondong a qualita op-
poste & quelle degll alianti sportivi
e per istruzione (vi sono apparecchi
senza motore militari con un peso
totale di 2000 lcg. e con un carico als-
re di 60 Kg.T) noi possiamo dire che,
per quanto riguarda 'istrumentazio-
ne dl bordo, dispositivi per il ghiae-
cio, riscaldamenio, comando delle a-
lette ecc., molto ancora vi & da per-
fexionare, mentre per affinamento
asrodinamico la questione deve esse-
re rizolta nei laboratori aerodinamdei
stadiando nuovi profili (adatti eselu-
sivaments per il volo a veld) ed ac-
coppiando T'ala slla fusoliera com in-
terferenze minkme (bisogha dare
Erande importanzs  ai raccordi tra

rdo dattacco e di useita con la

oliera  studiando’ wolta per wvolia
al tunnel la soluzione miglore),

Vi sono poi i problemi sulla legge-
regza che sono in rapporto ai sem-

plu moderni materiali- 4 disposi=
z.wne nell'industria aergnavtica. B

- presumibile. che In fufurc st rlusci-

ranno & realizzare alianti molio pid
leggerl @i guelll odiernl pur avendo
le attuali deti di robustezza.

GIORGIO CURIEL

1 i
gale alla’ Joro superficle orizron-
tale. Per rafforzare. ulteriormente la
base della pala si sottopone {1 ma-
teriale ad altra  compressione. longi-
tudindle. L.u_densiti del legno passa
da cirea 054 a 1,31, Le tavole nor-
mali di mn. 32 di spessore vengono
unite e lavorate per ricavarne la pa-
la. TL huove materiale & cosi solido
che il diametro delle guarniztoni di
attaeco ha lo stesso diametro delle

pale d'accisio: esso & ingensibjle alie
vanasionl di temperatura e d'umi-
dita.

L]

Anche sulla nuova versione miglio-
rata dello Spitfire & stato adotiato
Il compressore a due gradi; i'aria per
il motore — ‘un Merlin 12 cﬂn_xd:l
raffreddato’ a liquido -— & presa sot-
to la fusoliera all'altezza del bordo
d'attaceo dell’als; un orifizio sepa-
rato, pure sotto la fusoliera, ad -
aria fresea 4l radiatore intermedio.
11 radiatore unice & nel nuove tipo
sostituitc da due radiatori a peelll
sotto le ali. Altra novitd del mot
& rhe gH ugelli a reaziong per
Gi scappamento sono ora  suddiv
individualmente per ogni cilindro.
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{eontinue dal num. 53}

capitolo 1.

SELEZIONI D1 ZONA
Art. 12 — Sotto i1l controllo deila
Sade Cemtrale della Runa hanno luoc-
go otto gare di gelerioni di zona. Ad

‘DEni zona viene asgegnato. un oertd
numero di Sedi.
Art, 13 — Le zone & le relatiye

Sedi per ciaseuna ascegnate,
1e segueml

song

Qualors se ne ricongscesse la ne-
cessita, la Sede Centrale della Runa
sl rigerva di variare gualcuna delle

finale per la disputa dei sCampipna-
Itallani di Categorias | primi due
classificat! per ognl categoria A, B
e €, dl pgrl gars delle sa]ezicni di
zona, con gl stessi modeill risultat
vincitori nelle selezioni stesse § qua-
1i dowvranno portare sulla fusoliera,
sulle ali e =ugli impennaggl i1 tim-
bro e firma del Rappresentante del-
la Sede Centrale della Runa. «Tim-
bro e ﬁrma non dovranno esere per
alterati o

{3

E
ATt 25 — La gara finale =i effettua
nella localita ed alla data che ver-
Tanno tempestivamente Tese note c0-

3]

lasciando inalterata tale superficle,
pud  venire aumentatd la lunghezza
defla fusoliera, ferme =estando le pre-
scrizioni tecniche di cui al preceden-
be capitolo 1.

della ia A ven-

me & detto dall’art. 1 del
‘to Generale.

Att. 26 — La gara finale =i syolge
secondo quanto & preseritto nel ea-
Dpitolo

801!0 lanciat] in pianura a mezzo di
cavo trainato & mano o con il si-
stema della puleggia o del verricello.
Nel primo caso il cavo, ctompresa 12
parte ibile, non deve essere di

B
Le classtiche delle gare
te con le stesse modahta in-

Qualora si verifichi un'alterazione
al timbro & alla firma, i1 concorren-
te, cui appartiene il modello, non &
ammesso  alla gara.

Art. 20 — T concorrenti designatl a
partecipare alla gara finale devono
comunicare alla Sede Cenirale del-
la Runa l'assicurazione della loro

Sedi presso le guali d
le gare di selezione di zona e l'asse-
gnazione delie Sedi alle zone stesse,

Art 14 — Le gare di di

par ione allo gl to delle
gare stesse almeno sdieci glorni pri-
mas della data fissata per la effet-

£ della ione.  Qualo

Zoha Sofo organizzate a-cura delle
Sedi prescelte. come sedi dello svol-

Elmento delle gare stesse.
Art 15 — La Commissione Spor-
tiva di ogni gara di selezione di zo-
& cosl composta:z

- Sede dello avu!.gimin_m
dﬂlﬂ EHT i 1az.

8 di
Sedl assegnate : Alessapdria,  Ast,
‘Biella, Cuneo, GeEneva, Imperia, - No-
wara, Toring, Verbania e Vercelll.
zona - Sede dello svolgimento
‘dells gara di selezione: eCUremonas,
Sed! ascepnate: Bergamo, Breseia,
Buste Arzizio, Como, Crema, Cre-
‘mona, Milano, P Pavia, Snmirin e Va-
&E

yona - Sede dello svolgimento
duIla gara di eelezione: «Padovas.
‘Sedi -assegna ‘Belluno; Baolzano,
Fiume, ghat Padova, Treviso,

-{zia,
‘Trieste, Ud.mz. Venezia e Vicenza.

IV zona
delia gara d.i seiszione:

Sedi
n;

g deilo svelgimento
sBolognas.
Fergara,

essegnate‘ Bologna,

— Rapp della Sede Cen-
trale (Eresidente};

— Due Commissarl Sportivi scel-
il dalla Sede Centrale della Runa tra
gquelli deile Sedi =assignate alle gare
di selezione ih quella zona.

La Commissione Sportiva sath coa-
diuvata da 2 o pin cronometristi.

L'organizzazione deila gara di se-
lezione di zona sard diretta da nna
Direrione di gara presieduta dal Pre-
sidente della Sede incaricata dello
gvolgimenio della gara, il guale sce-
glierd a suo Dlaclmenhu 1 propri eol-
laboratori.

ATT. 16 — Prima dell'inizio dell=
gare di seleziome di zona, la Com-
Sportiva procede all’esame

AL
‘Emii.\a. Tovigo, Trem.o 8 Ve-

~ ronsa. = )

.V zona - Sede dello svoleimento
della para di selpzione! rAnconas.
Sedi assegnate: Ancona, Ascoli. Pi-

det modelli dei concorrenti ed as-
segna al modelll stessi un Dunteggiu

ra il primo classificato di elascuna
categoria non possa partecipare alla
gara finsle viene sostituito con i1
terzo dells stessa categoria, & que-
sto, in caso di suo impedimento, con
i guarto. Cosl dicasi per il secondo
classificato.

Anche per laeromodello di tall’ e-
ventuali concorrenti vige quanto &
prescritto dal precedente art. 1%

Art. 21 — T wincitori delle gare di
selezione. di zona non partecipano
alla gara finale se | loro modelli; in
sede @i selezione di zons, non avran-
no compiuto un minimo di due voll
ciascuno della durata effettiva di:
Minuti secondi 120 per la categoria Al
Minuti secondi 80 per la categoria B.
Minuti secondi 135 per la categoria
C. (compresl 1 45 minuti secondi fun-
zionamento del motorel
ATt 22 . 1 verbali della Commis-
sione Sportiva incaricata del controi-
lo della selezione i zona, debita-
mente firmati dai componentt la
cmnm}sslone stessa, devonao ess\!ﬁ:
del

basato sulla bonth e T
costruzione e di rifinitura

La tabella dei punteggi da atiri-
buire & la seguente;

| ceno, Chietl, Forll, Macersts, Mon-

wg'iurgio. Pescara, Ravenna, Himini :-C?;psgf; - Veleggiatore - Motore a
% w zana - Zede dello dell punti -0 00 -0
della gars di seleripme: «Firenzes. Modeile buono  punti 5 10 10
" Sedl assegnate: Apuania, Arezze, Modelle ottimo pumtl o 0 0
Firenze, La Spezia, Livorno, Lugea, Art. 17 - Ogni punte attribuito

Ferugia, Pisa, Pistoln e Siena.
. WIl zona - Sede deilo svoligimento
della gara di selezione: «Romas
Hedi szdegnate: Bari, Cagliari, Foii-
Eno,  Grosseto, Orvieto, Pessignano
“Trashmeno, Rieti, Roma, Terni
& Viterhp.
WVIII rona - Sede dello svolgimento
de]:la gara di  stlezione! «Salernow
Avelline, Benever
ro, :I:ﬁ-ind.ra; Catania, Messina, Napo:
1i, Palermo, Fegsio Calabria. Sater-
no e TEIEY\‘.I_).

eon i criteri del ‘precedente artico-
lo 16 va ad aumentare di eun minu-
to secondos, la effettiva durata di
volo reggiunta in ognuna delle pro-
ve di gara; tale somma serve di ba-
se per 1a classifica di o#ni laneio.

18 — Le gare per la seclezio-
ne d1 zona st svolgono secondo guan-
to prescritto nel capitole 5. Le clas-
sifiche delle gare vengono eflettuate
con Ie stesse modalitd indicate neilo
stesgn capitolo S5,

Art, i} — Partecipano slla gara

Sede Cem-mle delia Runa, unitamen-
te alle classifiche che devono essere
comunicate al comcerrenti sul luozo
delle gare.

ATt 23 — La Commissione Sporii-
v Centrale della Huna, esaminatl gl

dirate nello stesso capitolo S

Art, 27 — La Presidenza della Ru-
ria si Tiserva di rendere noto, a tem-
pa opportuno, la composizione della
Commissione Sportiva.

c— Art. 28 — L'organizzazione della

gara finale ¢ devoluta ad una Dire-
zione di Gara. "
Capitolo 5.

PRESCEIZIONI PER LO SVOLGI-
MENTO E PER LE CLASSIFICHE

DELLE GARE

(ELIMINATORIE PROVINCIALIL, SE-
LEZIONI DI ZONA E GARA FI-

ATt. ™ — Le gare sono di durata
ed il lancio avviene a mezzo di Cavo
o a mano per la categoria A ed e
selusivemente da  terra, DEr MEezzo
dellf’elica, per le categorie B e C se-
guendo le norme stabilite nell’art. 31

Art, 30 — 11 tempo di vole viena
Cronometrato:

Per la categoria A dall'lstante nel
guale il modello si distacea dal si-
stema di lanclo o dal lancio a mano,
fino al momento dl ritorno =zl suolo
o dell'urto contro un ostacolo o del-
la scomparaa dalla vista del commis-
sario addetto al controllo eppure dei
ergnometristi; per le categorie B & C;
dallistante nel quale i1 modella &

zbbandonato & se stesso, fino al mo- |

mento del ritorno al sucio o dell'ur~
0 contre un ostacolo o della .wc:n—
parsa dalla wista dei

lunghezza superiore al metrl cento;
negll alttl due casi tale lunghezza
non deve superare i metri duscento,.
compresa la parte estensibile, :

1 eavi vengono controilati & plom-
bati dalla Commissione Sportiva pri-
ma dell’inizio della gara.

I modelll della ecategoria A, nella
prova di pendio, wengono lanciati a
mano dal concorrente. -

D) I modelll con motore 8 matassa
elastica categoria B e con motore a
scoppio categoria €, devono partire
da apposita pedana di Iancio non so-
praelevata dal suolo pit di cm. 30,
«I modelll devono decollare con 1
proprl mezzi senza P'aiuto della spin-
fa da parte del concorrentes.

Art. 32 — Ognl modello della cate-
goria C deve avere il dispositivo dl
arresto del motore regolato per una
durata di non oltre & minuti secon-
di. L'arresto del motore & controlla-
to da terra dalla Commissione Spor-
tiva =d ¢ ammesso unog scarto di 3
minuti secondi in pid dei 45 minutl
seeondl preserittl. In guesto caso {i
tempo di wolo, da considerarsi asli
efferti della classifica, viene determi-
nato, detraendo dal tempo totale cro-
nometrato, un numero di minutl se-
condi ugusle al triplo del numero
del minutl secendi di funzionamento
del maotore in pill del 45 minutl se-
condi stabiliti, temendo presente che
Je frazioni di minuto s ven-

Staniate a1 T

addetto al controllo oppure dei z:m-
nometristl. Ogni modello della cate-
goria C deve essere Drovvisto, 8 cu-

Art 33 — Z casl nei quali & consen-
tito &he venga ripetiuto 1 lancio
5000}

ra del e, di un 3
o altro dispositive interruttore del

funzionamento del - motore,

ATt. 31 — Per ggni categoria il con-
correnté deve effettuare «tre laneis
E devono EEE!‘I‘E osservate le geguen-

atti di gara, di 1ente agli
Interessati la eunrerma i parlec}ua-

a) I imodelll detls categoria A, al-
ie provinciall . ed “alle

zione alla gsra finale, 1

ia A - rottura del cavo di
rimorchid durante i1 traino; sgancio
dal sisterna di traine non appena il
modella & stato lasciato libero da
chl lo  sorregge;

Categoria B - 1l mancato decollo;
wurto contro uno ostacolo immediata-
mente dopo. Yinvolo;

C - le st&sse CHUSE pre-

Eara eila lst:ru—
zioni.

Art. 2¢ _ Le gare di selezione di
zona si svolgono alle seguentl date:

I zona - 4 lagHo 1983-XXT.
JI zona - 4 luglio 1843-XXI
IIE zoma - 11 huglo TH3-XXT
IV zona - 11 luglio L43-30XKT.
V zona - 18 luglio 1M3-XXT
VI zona - 18 lugho 1043-XXIL
VII zona - 25 Tuglio 1343-XXI.
VI zoma - 25 luglio 194%-3XT.

di zona, 2
te una gara in pianura; alla’ gara fi-
nale hahno luogo invece due prove
di tre lanei ciaseuna, una in pianu-
ra ed una in pendie. La classifica
della categoria avviene pertanto in
base al punteggio complesgivo oite-
nuto nelle suddette due prove.

v1s.e per | modelll della ecatecoria
B e la durata di funzionamento del
miotore superiore ai 88 minuti secondl,
«Ogni tre lanct nulll consecutivi
equivalgono, agh efettl delin classi-
fica, ad un wvolo di Bt zeros.
Art. 3 — Le classifiche per fe &l
minatorie provinciali, per ls s€lecio-

In entrambe 1t prove il medello
deve essere lo stesso. E! consentito D0 Gl zoma e per la gara finzle ves-
pero nella prova in pendio gono nel modo seRuenie:
ia superficie Ad opni concorregée di  clascing

modello e
verticale

il peso det

delltmpennaggio oppuTe,

(continun o pog. 8]




— Tu. sel insensato, ti dico,
Bellhr'l Un in: 1 senza attenuan-
11, capisci?

— Signorsi.

— Ma la psarela ﬂnser.satox tu Is
capisci?

— Bignorsi.

— E che vuol dire?

— Wuol dire uno che non pensa a
niente,

— B¢, al gignificEto della parela
ti e svricind, ma non la spieghi e
gattamente. Te lo dird o §i signifi-
cato vers.. Insensato significa gua-
sl essere scemao.

— Oh, guesto poi, signor tenente,
no = mo. Io tutto sono ma fuorche
SOEMO.,,

— Gih, perche sel napoleiano! De-
vi perd comprendere che quando fal
lo stralunato ed o, tuo su;:uzr'.arr_-.__tl
syverto che stiamo per fare un'azio-
né dl borbardamento plutfosto diffi-
cile e, sapendo che o voglio bene &
tl apprezzo perché sel un ottimoe mar-
econista, mi déi a capire con gual-
che mezza parclz e con gualche ge-
sto che avres.J placere e givia se |.1
hombar sl prol
un'emozionante avventura, ho 1l du—
vere di dirtiz insensgio che sel..

— Ma sceao no, signor tenente...

— Va bene, va bene. Mi fermo al-
I'insansato... Ti dico e tl ripeto, che
guando andiamo a bombardare non
dobbiamo fare che quello. Bombar-
dat® ¢ bombardare. E basta. Blsogna
tornare al campo incolumi. Ecco fut-
to. In guerra, caro erreti, € neces
sario essere sempliel” & rettilinel. E
stare 1n guardia contie Ie complica-
rioni romanzesche, che sl sa come co-
minciano & non sl sa dove vanno a
finlre.

— Giustp, signor tenents, ma 1 ro-

zaanzl sono belli g leggeril & qualche
volta sono divertenti anche gquando
sl fanno, respirando & movendosi in
modo  diverso che tulll | momenti e
tatt £ giorni..
Ho captio. Beflu!, to sei un cos-
3| T 1-1corre.v:azlh‘1e. Ti pianto.
.l tepente Oil., tratienende’ a
urn Tizata, laspia i1 marconi-
raggtur\gere il suQ EBECOn-
maresciallo Vall. che at-
.veglia il eavico delle bom-
be suil's8;

— Bal — d:ce I primo piltdgta a
— & mancate poco perche infli-
una punlzione al tuo benema-

Lo ée]luno.
-— E che ha fatto?
— ‘Niente, niente.. Cioé ha fai-

to troppa. S5k & permesso di farmi
capire cht le nostre szioni di bom-
bardamentn =i sVsIgono sempre con

dia iniziv al tiro. Trascorre
minuto secondo ed avviene lo scarl-
co delle bombe. Colonne di fumo s
elevano dimostrando che 'obblettivo
& stato rovinosamente raggiunto, Qua-
si netlo stesso tempo ¢ agitala a bor-
do deil’app hio del ¢ lia
la bandierina rossa. Segno conven-
zionale che significa; ecco la cacclz
nemica,

1.'aszalto sl verifiea con la rapidita
de! baleno ed 11 tenents ©il. rimane
distaceato dalla pattuglis. Due mo-
noplani, forse «Hurricane» forse
<Spitfires, Vavviluppano con le loro
raffiche. Colpi dapertutto. Le mitra—
giiatrict ridotte al silepzio. 11 para-
brezza forato. Il primo piloia Tima-
sto illeso per miracole. Il marconi-
sta ferifto, La coda ed § montanti
ti. TI nemico crede di aver-

lroppa regolarita e con ia pre-
cisione. Sempre le glisse, fempre le
stesse. 2 & permesso, lo ‘scisgurata,
_gtrizzanda 1'oechis, di farml pensare
che un po’ di movimentato e dlav-
yenluross non sarebbe poi fanto disdl-
cevole e sgradito.., Vuole 'emoxio-

nante, 1ui, 1'incosciente napotetano. E
pli ho fatto, percid,- uns sgridata.
L'ho richiamsto al dovere & stavo per
punirio ..

— E perché non lavete fatto?
— Perthé.,. perché gtave per shoi-

tare. Stavo pcr ridere, insomma, E'

buffo, guel Belluno, senza dubblo; Ma

& anche un uomao di fegato, Quesiv

blsogna pur divlp. Con guells =sua

greania - dell'zvventura  dimostra - di

strainfischiarsi del pericdlo. 'E c¢id &
f, Non tf pare, Vail.?
signor tenente. Quel ragag-
zone, dopo tutto, dimosira che se ac-

qualche el sa-

prebbe stare, Fa il tortg pero di a-
wer troppo fretta.. Bh, siole occa-
sloni non mancheranno. Liscla Hscla
aon pud andar sempre. Ed allora sa-
remo’ tuttl come lul. Ce 1a spassere-
mo facendo gii erof del romanzetfo,
+=—J1 tenente Oil, sorride: per un po.,
ma 81 fa subito serio e dice:

— Bazla tol Tomanze. maresciallo,
E' meglio non parlarne,

Ed i1 primo e secondo pilota, tra-
lasciando. ogni  scherzoso  diversiviy
no al preparativi della DrIJLE"l»Cd
e tempo tutio & a posto.
pletate i1 edrico. delle: bombe € f
1 piens, ib veechio & possente »5.
ribattezzato col nome.di =Sparvierss
decolia e-si avyia verso la sua mis-
rigne. A berde 2ono quattio uominit
A1 marescialla  Vadls
11 marconista “Beluno ed B motors
=n Gellinl.

Liappares
Ol & gregarin..di o
fuglis cha compie up
bardsmento su obbietliv
territorio eglziane. Il puntaiore. cur-

! reticoll ‘del treguardo, aspet-
‘obibiettive arrivi nella visus-
je di sgancio e whe (1 capopattughs

‘armyatl

cela fatta = =i allontana.

Anche il tenente Oil. & persuaso
che oramal non c'é che da ricorrere
&l paracadute, ma invece accade che
1a coda reslste, Tenta allora il pile-
ta di riprendere "asseiio. E pian pia-
no vi riesce. L'apparciichio wola ora
orizzontalmente. A poche centinaia
&l metri in una sconfinata distesa di
sabhia. Quello é i1 deserto, insidio-
5o guanto mal perché & certo che &i
vola sulle, linee nemiche ed intanto
bisogns atterrarvi. Inutile illudersi di
poter riguadagnare la base. Llequi-
paggio vede bene che un motore die-
fonde nell’aria un getto di benzina.
Fra poco non ne rimarrd una sola
goceia. -

&i atterrs, I motori dell'afaticatd
& buon S, T8 hanno un ultimo guiz-
zo al vitsa. Poi tacciono. E tfutto &
silenzin, L'immense silenzio del de-
sertop zotto be ardenti vampate del
sole. Dintormo non ¢’¢ che la sabbia
glalia che =i estende a2 perdita di wi-
sta e gua £ la siavvalla e diventa
gibpozal le dune.

1 guattro uomini si guardano negi
ocent, =i sorridone, sistringono  ie
manl. Un sol dferito, il marconitta
Belluno, ma egli sebbene sanguina-
el pd po” pallido, %I mantiene
dritto = fice di £tar pene. Ii tenente
ail. si rende perfettamente conto dei-
Lazione: si trovano fra ie linee
nglesl e potrebbero essere da un mo-
raente ali'altre esser fatti prigionlert.
Da guindi gli ordini opportuni: na-
sponders nella sabbia tutto eid che
& possibile, le armi trasportabili,
yistro di borde, la bussoly, i v.\l'e-
di riserva ed Incendiare i weli-

la tranguilla e curaggwsa

: a‘n.es:l dﬂ‘gh BVATLHE.

E rosl vien fstto. Ma nascoste ie
coge € dato, eon uno schianto gel
cuore, fuoco al loro carg «Sparvie-
res, 1 quatire italiani odonp d'im-
provyizo il sordo ansimare dei carri
inglesi evidentemente rtichia-

_via adesso,

matl dsll
Due camionette appaiono e sono ad-
dosso agll aviatorl. Ognl resistenzs &
inutile,

=i inglesi, scesi dal carrl, spieta-
aviaotri,
legano loro le mani eon -fl dl ferro

el lon-
tano daii’altro ‘a ridosso di una du-
na, in modo che non possano ng ve-
dersi neé parlarsi. Chiaro che verran-
no a riprenderli, non potendio o non
volendo caricarli sulle camionetie. B
si allontanano frettolosamente.

Il rmarconista Belluno, guasi som-
merso neila sabbia, & all’estremo del-
le sue forze e soffre atrocemente per
il- sole che gl brucia le carni nude,
per la ferita al bracclo destro che

ina, per 11 fil di ferro che gh
sega i polsi. Sta per svenire e chiude
Eli oechl quando ode la voce carez-
zevole del suo tenents:

— WVolevi it romanzo, Bellu', ed
eccole che t'& arrivato. Ne serheral
il ricordo. Fa' vedere, hai un brac-
cio rovinato. Hal perduto per lo” me-
no un chilogrammo di sangue. E se
i1 tup amico Gellinl non =avesse a
tempo roso coi denti il suo 1 di fer-

‘ro ¢ non ¢l ayesse scovatl lo avre-

sti perduto’ tutto {1 tuo sangue. BMa
una buona fasciatura ed
un sorso di cogna¢ &l rimetteranno
perfettamente.

Il marconista ha d'un tratlo ripre-

o dalle Bamme.

Il fortunato incontro fa wiprendere
fato agll aviatorl, Sembra ad essi il
principio dsliz vittoria sulla ecrude-
le inospitalita del déserto africano.
Avviene, infatti, poco dopo il con-
tatto con le lnee degll s&lleatl. Una
sentinella non riconosce subito L 50-
pravvenuti ¢ da I'allarme, ma il ri-
conoscimento vero e pieno non tarda
a porre fine alla drammatica svven-
tura,

m, laneri

La Sede Provinciale =A, Guldo'ﬂ:-
della RUNA ha cuarato lo

RO Ma

chiava e precipitava con 1l muso ver-
s0 il suolo contro il quale “bﬂ!w\-l
con 11 carrell,

momento deli'urto, neagivs pol & rl-
prendeva la- posizione primitlva cata-
pultande verso Talto 11 muso del mo-
dello che, come se niente fosse acea-
duto, s'involava nuovamente e ben-
ché avesse perduto nell'urto violen-
to una pala deil’elica, compiva un
volo ammirevole df oltre un minuto
dimostrandes! ancera centratissimo!
In complesso I3 gara edei piccolls
& stata assal istruttiva e si & dimo-
strata utlle. Riteniamo che 1a Runa
di Roma fard svelgers ancora mani-
iestazioni del genere.

Ecco la

CLASSIFICA
1 Calza Alde, puntl 10, tempo com-
plessivo 4'51"; 2. Cecchi Pletro pi 10,
1. compl, 441 . -Perini Edolo p. 15,
t. compl. 3'15"1/5; 4 Perl.ul ‘Edolo
v 15, t. compl., 3'04™1/35; 5
Umberw p. 16, t compl.
Chiarptting ‘Lulgi p. 29,

s A
Conte Franco b,
3 '3/5; 9. Lustrati Sil--

vano p. 28, totompl. 1'08°2/5; 1. Rol
eoni Enrico p, 31, t. compl, 1'28"1/5,

VICEMNZA

Il glorno & febbraio 1983-XXT 1a+
scuola di Aeromodellismo dl Vicenza
ha ripreso la sua attivitd dopo un
perlodo di forzata inoperosita Inver-
nale, Frequentano attualments il gor-
s0 una ventina &l glovant ailievi, tut-
t desidercsi di far bene fgurare la
RUNA di Vicenza zlle prossime com-
petizioni.

Dopo due anni di 1nsegnamenm,
Vistruttore Sergic Borge hHa dovuto

lasciare la Scuola perché chizmato a

compiti superiori, come il suo indl-
menticablle predecessore Silvio Ta-
berna. 1

Ern un dell'aer

=ma vicenting, avendo al sug atlivo
a

due C Na--
zionali ed o parecchie gare interfe-
derali & piti di cento aeromodelll co-
struiti in oltre 10 anni di attivits
Al partente va il fervido saluto
gli allievi & del camerati che w
tant! anni lo ecbbero #ra lorg.
A derlo & stato chi
Serglo
le -sapra certamente continuare
pera intrapresa con tanta plism r-
con feconditd di risultati dal suc pre-
decessore.

e

Si_comunica agil aeromodellisti in-
teressati che nella seconda guindiei-
na di marzo avranne lucgo gli esami
per lattestate & aeromode.

Poiché & In progetto Pallestimento
d: una mostra di modelli volantl s1
inwitano tutti gli seromodeflistl del-
la cittd e provineia ad una rTiunione
genetale che szl terrd alle ore 10,30
del giorno 21 marzo (domenica) pres-
50 ls scuols di aeromoadellismo, in

to di uns gara per modelli ad ela-
stico di apertura compresa fra cen-
timeirl 55 e #5. Essa ha avuto ludgo
domenica 21 febbraio ed & stata in-
teressante gla per le caratteristiche
dei modelll presentati, sia perché, da-
ta la formula lbers.e il sistema di
classifica, ha voluto essere guasi un
primo pollaude al nuovoe Regolamen-
1o del Concorso Nazionals, Dobbia-
mo dire che lesiw dellz gara & star.u
Jusi dl
sl &
5C0P0.
1 modelli presentati pur essendo in
genere ben costruiti e progettati non
erano, in genere, bene a punto come
centraggio cosicché i tempi non so-

i
-i!u:nosn-atu rispondente . zllo

50 vita e wigore e Bi agli
alir] tre aviatori. Camminane ora I
quatirg & vanno avantl. Hanno una
direzione, perché il tenente ha faito
il punto con l'miuto deila bussola;
non lontane sono le linee tedesche.
Perd essi non hanno vestiti ed 11 so-
le & rovente, & implacabile. Ol st
preaccupa per 1l ferito. Belluno &ia
zitto ma soffre sssai. Che cosa fare
per poterio coprire?

Mareiane | guattro aviatori eon in-
finita pena affondando nells sabbia
e spstenendost 1'un con I'aliro. Ogni
minutc che passa sembra unmora. Bel-
luno & all’estremo delia sua resistén-

‘za, Il sole stz per accopparlo.

Ed ecco che da dietro un monti-
cello di sabbia appars un cammella
che porta sul dorso un arabo avvoito
da un candido barracano.

— Trovato, trovato finalments gue
che ci voleval — grida i1 tenénte

.0ll. e sl avventa con la pistola in

pugno contrp lindigeno. Questo ri-
mane sbalordito e vorrebbe fuggire,
ma non pud perché le nerborute brac-
cla'di tre uomint lo tirano gl 8e
sl rtibella avrd la peggio.

— 11 barracanp, il barracano! E'
guesto guello che vogliamal
L'arabo, dapprima impaudrito, org
mostra i denti, Sorvide. Cede la sua
bisnca veste ed il ferito ne & rico-
perto,

no risultati rispondenti alle reali pos-
sibitith dei modelli- stessi,

Infatti alle lunghe scariche e alle
quote forti non seguiva sempre un
volo lbrato di durata cospicua. Al-
euni modelli (per ez ‘guelll di Peri-

~ni), centratl o gquasi nel wvolo a mo-

tore, =i dimostravano cabratl nel vo-
lo librato e scampanavano fino -al
suolo,

51 sono avutl tutiavia ottimi

Cecchi (2. lancig) 2'407; Cglza (3.
lancio) 2'35™2/5; Cavallotti (1. lancig)
158", Perini (meod. L)} (2. lancio)
1’3974 /5; Perini (mod. IT) (L. Iancic)
e
e fuorl pgara Chiarottini stabiliva il
migtior velo della glornata con olire
326",

A nostro avviso tultl 1 migiiorl mo-
delli presentatl poseono., una volla
messi a puanto perfettamente. supe-
rare con facilitd 1 due minuti & mez-
zo. Per Ia cromaca segnaleremas 1) 1a
sfortuna di Cavallotti che, conguista-
to il primo posto nel primo lancio,
scompariva pol daila lotta in seguito
alia Tottura della matassa & conse-
guente smacello, della fusoliara)

2) un caso pidl unico che raro. 1
modello di Guidottl, appena lancla-
1o, prendeva quota; giunto a una de-
cina di metri improvvisamente pie-

voli:

Via 18 nelia sede del Bai-
taglione Preavieri,

Alla riunione, durante la quale sa-
Tanno discusse Importanti quest!om
relative aile prossime gare, sono in-
vitati a partecipare i rappresentant!
dei wari gruppi aeromodellistiel di
Pojana Maggiore. Schio, Valdagno
ecc.

LRSS

Da .mpo di tempostmtaaw—
cenza un inter del
m locall all'attivitd aeromodellistics
dela Seuola, grazie alla intensa pro- -
paganda  swvolta  dall’acromedellisia
Antonio Corsinl con articoli, crona=
che e fotografie.

Dopo un «Documentario aeromodel-
listico vicentinos nel guale si & par-
lato - sopratutto degll scopi e dell'u-
tilith dell'asromodellismo non fine a
S8 stesia, ma mezzo al fine, cloé al-
I'avlazione, & stato pubblicato un ar-
ticalo sulla Seusla del modellt vo-
lantl, fllustrandone l'attivitd ed | rl=
sultatl conseguiti,

Ha pol fatto seguito una Interes-
sante cromaca di una  visita alla
Seuola.

BEENEVENTO

I 28 uw s gli aecromodellisti bene-
ventani si sono radunati sul pendio
della Gran Potenza ove hanno lan-
ciato | loro modelli, La competizio-
ne, benché le termiche fossero as-
sclutamente  assenti, & stats molts
Interessante. .

Un folto gruppo di spettatori sim-
patizzanti ha assistito, ammirando |
bei woll. Eceo la classifica;

1. Coppola Raffaele 3'S6"; 2. Catta- ,
neo Paglo 3'21"; 3. Izzo Errico 2'570;
4. Pascale Luigi; 5. Pascale Glovannl.
Seguono sltri dieci elassificati,

Si sono distinti per accurata co-
Btruzione e rifinitura, oltre agh an-
ziani, gli alllewl deil'ultimo’ corso di
acromodellismo  Cataneo, Izzo, De.
Martini,

a Queata Eara,

or.un.izzaﬂ a . titolo

& sta-
ta Lndetta dalla R U-.N A, IDO:RI.E L'ae-
e
sempre nuovi progressi msmas_andp
le sue file con nugvl elementi.
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Televel — « Quanta benzing & .

hiamo? — domanda il pilota ri-
clse ¢ anche fiecessario effettuar-
volto al motorista, mentre 11 gros-
=0 trimotore vola in quota al di-
sopra di una distesa di curuli €
strato-cumull, Il cattive tempo ha
obbligato. & una sensibile devia-
zlone nella rotta, e il pilota vuole
‘assicurarsi di avere benzina suffi-
ciente per concludere regalarmen-
te 4l wvolo.

— L'ho misurata o7a col tele-
wel: <ora abblamo ancorg qu.asl.
mille iitrl — risponde’ {1 moteri-

~ pronto.

Wi ricorderete come nel bel tem-
pi in eul le sutomobili e le mo-
mm‘letf.e potevang circolare libe-

nen era inf Ve
dere l& macchine ferme col pro-
prietario che misurava la benzi-
ma- rimastagll, medianie un'astic-
plola graduata infilata nel tappo
del serbatolo. A seconda del h-

Ma come & possibtle fare guesta
misurazione a distanza, dato che
In volo i serbatol non sono Ee-
neraimente accessibilii? Ecco gua.
Nell'interno di ogni serbatolo tro-
vasi un cilindro -cavo, disposto
verticalments e recante inferior-
mente del forl, Quando si Tiem-
pie 1l serbatoio di carburante gue-
sto, per il principio dei varl co-
municanti, raggiungerd sia nel ser-
batoio che nel cllindro la mede-
sima aitezza, Altezza che rimar-
ra sempre uguale nel due recl-
plenti, anche guando il livello di-
minuira in conseguenza  del con-
sumo che sl verifica durante i1 vo-
lo. Nel ecllindrg esiste un gauzg4
glants, il quale evidentements

alzerd e abbassera in norrispon—
denza del variare dell’alterza del
carburante nel serbatolo, Ora, me-
diante un «bowdens, .é possibile

vello ¢ dalla
serbatoig,” e lmrnediatamznte
possibile stabilire 1a guantita di

rarburante ancora -disponibile.
Ma wve I'immaginate un sistema
- simile, applicato all'asroplano, col
Rumeresi serbatol di cul dispone
& per di pit in volo? No, non po-
tete Immaginarvelo.. La misura-
zione del carburants nei serba-
tol di un:-agroplanc si fa in real-
48 -in altro modo., per mezzo di
un sl
to dalla ditta inventrica & costrut-
trice col nome di «televel
bl pﬂnclpio su cul sl fomla 1.'}1

trasferire a
dell'altezza raggiunta di volta in
volta .dal galleggiante, & -conse-

Al

{ | oo
e

] e}

guentemente 11 valore del livello
del  carburante. A questd Scopo
la parte mobile del sbowdens pud
appogglare @ un'estremita sul gal-
leggiante ed & fissata all'alira e-
stremita g un indice scorrente da-
wvanti 2 un regola graduato in -
tri. Spostando con una mano T'in-
dice ‘davanti al regolo (general-
mente situato nella cabina di pi-
lotaggic) =i porta l'estremita op-
posta del cave mobile del bowden
ad tare sul gal

della sty
il medesimo sfruttate per misu-
Tare la benzina nel serbatoio &
un‘automobile. Si misura cloé 1l
livello di woltz in wolta razsiun-
to dal carburante nef singeli ser-
batol, & In base al volume eorri-
spondents sl determina la sua
gquantits In litri. B* facile capire
cid guando si pensi che 1a forma
di un serbatolo non cambia. e
che percid il volume del carbu-
rante misurats VEria soltanto col
—varlare della jus altezza nel ser-
batoio.

Eorri e g potrd leg-
gere sul regalo graduato la guan-
tith in litri 4} benzina esistente
nel serbatoio. Un apposito fermo,
facente  corpo col galleggiante,
zerve per impedire che una pres-
slone eceessiva della mano  sul-
1'indice nnn abhis a far immerge-
e i1 nella

ed originare quindi misuraziont
errate, Per avére misurazioni pre-
te gquando I’meroplanc & in per-
fetta linea di wvolo. wvale g dire
guando il serbatoio & in posizione
orizzontale.

&L

Luocio Ciabatti, €Cagliari — Manda
pure le fotografie del passato radu-
no, ma tieni presente che, slccome
mon sl tratta pid di avvenimento efre-
s& nen sono bellissime non Ie
Posso pubblicare.

Sergio Ripamontl, Torino — Via,
un po' di fantaslal %= prima battuta
& proprio priva dl fosforo. La se-
conds 1a do in ezame a Crivello IT,
detto anche il carnefice degli umo-
risti {oltre che del fotdgrafi).

Toni Scarparl; Milano — Ti plac-
cionpo i nostri Albi con 1 cineroman-
zi? Ci gforziamo di farli il meno ea-
foni possibile. E poi sl tratta di fattd
realmente = acca-
duti & questo no-
bilita alquanto 1a P@
sias — (Non tro-
vo affatto  stra-
ne il tuo nome. In quanfo al cogno-
me, conosco una signorina, una pro-

mostra fatica, A
proposito: «E' in
fessoressa essistente del prof. Visio

ven&na 11 fasei-
N. 6, cow
uns emozicnante
avyehtyra, ed al-
ire  cose abba-
stanze Interes-
santis,
Elia Orri, Igie-

“allstitute di Biochimica all'Univer-

=itd di Roma, che si chiama Orrd, ed
&, mi pare sarda. Ebbene: lo sai che
non mi pare strang?). Grazie per gli
elogl all'eAquilones. T distintive co-
gta guattro lire, pitt due lire per le
spese di porto.

Gastone Bini, Ferrara — Tl ho fat-
to mandare il catalogo che desideri.
Spero che diverral un bravo asromo-
deflista,

Gilulle Comsole, Toring — Be', Per-
rore della rivista «Tempos che mi
segnall & uno del pit innocentl. WNe
abblamo vistfi dl peggio! Grazie, ad
ogni modo, della segnajazione. L'in-
dirizzo- dl Crivelio, per ora, € incer-

-to: Crivelle & stato sssegnato a To-

lone, ma la-sua squadrigiia é a Ta-
ranto, € -lul 2 Homa, al Ministerg (2
domanl potrebbe andare a Orbetel-
lafy. Serivi gqui, all'=Aquilones. =

Congcetto  Carrubba, Catanla — E-
scludo nel modo pit assoluto che la
RI.M.A, di costi abbiz dei precon-
cetti relativamente ai collegi religio-
si. Ci mancherehbe altrnl Tt dico so-

Io che, salvo non sla’ male jnforma--

to, raramente, o maf, la RILN.A. ha
aperta seuole dlasromodslliEmo pro-
prie presso | collegi, religiosi, o no,
ZScucle d'aeromodellizmo ne sorgono
un po' dovungue e tutil i glorni: del-
la RU.N.A., della G.LL. presso le
Seuole Medie {lavoro- obbligatorio,
carta della scuola,” capito?), collegl
religiosl e non reliziosi, pareggiatl, o
0. Certd guests storia degli atiesta-
ii dovra, un giorno o I'altro, essere
régolate. Ti assicurc che me ne oc-
cupeed personalmente; Sel nell'elen-
oo degli asronipoti.

Balilla Salvatore Scifo, Roma — 52
puci diventare un buon aviere? Cer-
to, caro. Frequentl la seconda clas-

se scuole medie (Inferiorl, credo) e
chiedd se puoi diventare un buon
aviere. Credo che tu intendi un
«buon aviatores. 5%, anche un buon
aviators. Ma hal tempo, opino, di
pensarci su, di crescere, e di diven-
tare molto istruito. Ciao.
Dullio i
Quanda tu leggeral gquesta Tisposts
la evisitas l'avial gld passata da un
pezzo. Dal 13 al 23 i glorni sono po-
chi per il viaggio di una lettera (di
quest] tempil) e per la risposta sul
gilornale (n2 tl serebbe giunta, natu-
ralmente, per via ordinaria, ché l=
tus lettera io 1'ho
ira le mani oggt
22 febbralo). Di-
ro sublto che non
mi pare sia la
stegsa coga Vam-
missione all'Ac-
cademia aero-
nautiea con 1'ar-
ruclamento in
aeronautica in se-

| dal

‘ognl. modo scrivimi com'd andata &
finire. Augurl, g

ZI0 FALCONE

L0 PENNRY 2

Istruzionl generall per la Leva R. Ae-
ronautica classe 1825,
Nel supplemento 1. 2 al «Giornale
Umﬂa}e» del 16 febbraip 1043-X3%1,
dell’ Aer s0n0
l‘bat:: pubblicate, & cura dell'Tspetto-
rate Levia e Maltcola, le Istruzioni
g=nerali per la Leva Aeronautica dei
giovanl appartenentl alla classe 1925
Sono chiamati - a—rtivista i giovanl
zppartenent &lla leva aeronautica na-
ti nell’anno 1925, ed i glovanl patl
negli anni 1922, 1823 e 1924, comun-
gue aggiunti sulle liste di leva aero-
nzutica dl detta classe- residentl nel
Regno, in  Albania, nelle Isole Ita-
liane dell'Egeo, nei territorl annesci
alle provingie di Fiume e di Zara e
nelle muove provineie di Lubiana,
Cattaro e Spalato e nei territori del-
da’ Francla, ex Iugoslavia, Grecla,
Corsica e Tunisia oceupati daile trup-
pe italigne.
La sessions della leva 1925 sara a-
il § marzo e chiusa il

In conseguenza, col 4 marzo 1943,
dovra considerarst chiusa la leva ae-
ronautica della classe 1924

Il manifesto contenente T'erdine per
la leva sulla classe 1925 per il R. E-
servito e per la R. Aerognautica ver-
ri pubbleato in tutti | Comuni a cu-
ra degif Uffici Provinciall di Leva,
mslemr_- all'elenco di tutti pli iscrit-

i terrestri e asronautici, che devono
rispondere aila chiamata alia leva con
la plasse 1925, '

Giuseppe Miccichs, Modiex — I d-
segni mandali. come vuel, In bianco
e nero o coloratl. Le barzellette scri-
vile in ecariolina o lettera: ad illu-
strarle. — se buone — penserd il no-
stro pittore. Non mettiamo fotografe
grandi guanto tutta una pagina per-
ché non abbiamo spazio. Ti pare?
Ciao Peppiniello.

i CRIVELLO II
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LEZIONE XXVII {Teorica)

Abblamo visto che per L veleggla-
- werl =i impleganc profili concavi
sonyessi df forte spessore onde rie-
s2m possibile conferire al longherone
la necessaria robustezza. =

Gl sercmodelll hanno un carico a-
tare che & uns piccola frazione di
uello del wveleggiatord veri (gr. 18
pift: o menc 0 d.mq in media). In
queste condizioni il longherona S0D-
Jol“.a degli sfor=i di gran lunga ‘n-
ferigri e usando-un sistema razignale
di costruzione non v'é da preoccu-
parsi per la sua rotustezza anche per-
ché Vallungamento deli'ala si aggira
fra 1% e 16 (Nei modeill v\a\;ntl al &
fimostrato poce convenlente l'uso di
fortissimi aliungamentl sia perché pa-
e che T abbia
nfiuanza sul volo librato - alle basse
velgeita di volo degi aercmodelll,
giz perché il forte ellungamento pro-
¢a ‘la riduzions della corda deile
varie centine @ specialmente di quel-
. -Ora, come 18 detio
centi-
ne & piccols, meno esatio risults il
profilo. di ésse a lavoramone ultima-
i elo porta come ebnsepusnza un
mingre rendimento dell’ala).

Per guanto sbbiamo detto, non es-
sendo T longherone sottoposto ad ec-
ceggivi sforzi € potendo avere, d'al-
o canto, sufficionte sviluppo in al-
tezga per i1 basse allungamento, si
pud usare un profilo pin sottiie (e
guindl di maggiore efficlenza) di quel-
lo usaty per un velegeistors wvert,
con il risultato di migliorare la Snez-
za dell'intero spparecchio.

1n un modeilo veleggiatore =t devo-
no guindi usare Drofill semHspessi con
ung ‘spessore variante dal 10 al 14 per
certe e del tipo comeavo Convesso,
con ventre non eccessivaments eon-
cavo.

Quanto all'incidenza da dare alle
alf, dielame che dovrebbe essere guel-
iz di massima efficienza per il prof-
Io =seeito se sl wvuple che 3l modello
atterrl aila massima distanza dal pun-
o di-Tancle. Se sl vuole inwece che
il modelle abbia la minima velocita
dl discesa ogcarre dsre guella per cud
i1 walore Cp3/Crl risultl massimo. In
generg 3l adotta sempre guest'ultima
Incidenza che & lefgerments maggio-
re_di quella’di efficlenza massima.

Pertanto & necessario adottare per
le all del nostrl ‘modelli un profllo
concRVO convesso  che” present! la

ie d'estreml!

si -moitiplica ogni quota per &0 e si
divide il prodotto per 180

A4 50580 5-1»3 80 1;12::@0 Lo,
51 ottiene la segueme Labella

Tabella de)

sepuita in modo corretto). m"l 31!1'1

giornl presenti degll avvallamen-
le ordinate della fusolera sone
anti fra loro e | longheroni, trop-
debol, hanno ceduto. Non of dob-
S0 d.spnrare a tufto c¢'® un T~
miedin] d

81 toglie la .r:lr:opertu:a in corrispon-
denza dell’avvallamento e =i raddriz-
zano bene le strutture incrinate,
Da un bastoncino o da un listello, =i
ricavano del pezri di lunghezza adatia
che s'inseriscono fra 1 longherond. St
forma cosi una nervatura, una spe-
cie d'ordinata a tralicelo, sulla gqua-
le 1z tensione mon pud avere alcun
effeito deformante in quanto tuttl 1
suol elementi vengono ad essere sol-
Jecitatt a soli sforzi di compri

_E' anche possibile che la carta si
strappl In alcuni puntl ove viene ad

profilo Clark ¥

{centina di 80 millimetri di corda)

X 0 L 25 5 TS50

20 30 40

50 & T0 80 50 46 00

s 288 430 5.14 6.25 T.09 764 506 934 51 B4 TI 55 42 223120 6.1
wi 2.88 1.48 1.14 0.73 0.47 0.3] 0.088 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 D00 0.00 000

Anzlogamente =i procede per cal-
colare la centlna di corda 120 milli-

metri:
s,u§ 120
1

Si ottiene la sespente:
Tabella del

3,60 50130 ece.
=1 Tl

esReTe

maggiormenta
ciog in i

sollecitata &
0 i

occhielli per il fissaggio di tirantd, ecc.

Per evitare l'inconveniente, eseguita
ia riparaziene, se necessaria, s'incol-
leranno sulla carta dei dischettl di car-
toncing con un foro centrale cosic-

profile Clark %
{eentina i mm. 120 di corda)

X Q.12 25 5§ 75 do 200 30

¥5 432 646 T.71 9,39 10.55 11
¥i4.32.2.23 1,70 1.0% 0.7T1 0.

40 50 60 70 #a 90" 95 00

47 1356 14.02 12.64 12.59 10.00 880 6.25 3.35 190 0.14
6.812 0.00 0.00

.ol 0.00 064 0.00 600 0.00 0.0

Dobbiams ora disegnare Ii profilo
in base alle quote trovate. Nulla di
pit facile: basta disegnare la corda
della centina e segnare su di essa la
varie smdivl.slum fquote x, espresse
in mi
ogauna 41 queste suddivision! s'in-
nalzeria una perpendicolare. Su
.questa sl riporteranne § numerl cor-
rispondentl alla quots ¥i e ¥s rela-
tiva a guelia determinata suddivisio-

ne x. %

Wedasi sl rignarde la Agura 1.

Occorra ricordare che in caso dl
profilo biconvesso o in aicune tabel-
le gl profill americani (NALCA) sl in-
contrano guote ¥l precedute dal se-
£no — (meno). Clé significa che que-
ste gquote vanno seégnaie non sopra ls
refta rappresentante la eorda, ma al
dl sotto di essa. Quindi 1n que:sto Cil=
50 che le per lari sta-
no proiungate anche al di sottg della
retta ¥ Quando s'incontrane fabelle
con yi preceduti 493l segno — (me-
no) vupl dire che la cordas di riféri-
mento & tracciata fra il bordo d'at-
tacco e guello d'usecita.

Ho cosi fnito di parlarvi del pro-

E

¢hé i1 gancetio restl completamente
circondato dal cartoncino stesso la

o allo & as-
sal forte.

Insomma nel rivestire {1 modello oc-
gorre” avere pazienza -sopratiutio.

Buron senso e pratica saranno come
sempre gli arteficl del futuri successl.
Infine, se volete, potete anche scri-
vers il vosiro nome, una sigla, un
numero, ete, sulla fusoliera del mo-
dello, mediante inchiostro di china e
ean Maiute del normografoc
=i pud fare cld anche sull'als o .su—
gl i; oecorre PO
re molta attenzions Dnde non ﬂa‘n-
dare’ In earta

A PENN .;df’@feﬁnb-
Natale Gibell, Imperin Oneglia —

Certamenta; cosl fanno | mlgder] ae-
romodellisti motorizzatl. Non cono-
sco nessun motoring raffreddato ad
acqua € non vedo il perch2 di tale

Ko Lol

llﬁ.x

: -Ia 3[ [.rhl_ 2l of2 .."L.L_ fza.L'ra,sz_Lfa,L 12
a|s5\0 30 40 I 60 70 80 %0 foo
&5 TF -
[ 120 55|
massima efficlenda alle piceole dinel- Al e delie operaziomi b 1 lo- i\ dizegni rivolgitl

denze, gquelle incidenze dell'ordine di
clrea due gradi ca me indicate eo-
me necezsarie:per ottencre una buo-
na stability longitudinale,

© pertanto 1" del se-
guenti profll: Clark ¥; Gottinga 59,
S. L. 1; Raf, 32; Eiffel 385 Eifel 400,

Fer i plani dl cods del modelil ve-
leggiatori =i usano profill bicomvessi
simmetrici dellc spessore necessario.

Per le tabelle dei profli suddetn
vedasi il n. 43 del 35 otiobre 1942-70XT,

Vediamo ora come si ricava il dise-
gno deile centine avendo la tabella
del profilo.

Decorre snzitutto notare che 'l nu-
meri. espostl nelle tahplle sono per-
centuali della corda.

Per corde dl em. 10 | dati delle ta-
belle poEs0no eSEere. usatl come sono.
Per corde diverse occorre maltiphi-
care 1 numeri delle tabelie per la
longhezza della corda espressa in
millimetri e dividere pol i1 risultato
per cento. Si oftengono cosi nuove
tabelle in ool le quote X - ¥5 - ¥i -
sono state messe in relazione alla
cords delle ‘relative centine.

Esempio di caleolo di 2 centine, Ti-
spettivamente da mm, 80 ¢ mm, 20
Preftlo Clark ¥,

Tabella del

profile Clark ¥

ro sviluppo. Wi consiglio perd di leg-
gere, quando sard pubblicato, 1'art-
2olo «Ectremitd alaris nel quale tro-
verete altre operazioni che nei mo-
delll da gara conviens espguire sul
proflii,

LEZIONE XXVII (Pratica)

Aleuni aeromodellistl usano ‘dare-ai-
ia ricopertura, prima dells vernice
«a finires due o tre mani di email-
lite diinita. Volendo fare un lavaro
preciso occorre un po’ di pazienza.
sl da una =manos, pof =i aspetia che
la ricopertura veaga quasi ia ten-
sione e 5! mette allora sul piano di
montaggio per evitare svergolature.
21 ripete cosi l'operazione tante ol
ie guante sono le «maniz d¥ email-
1its che si danno alla Ticopertura.

Il nostro '« Aquilone 1> ha uooa
struttura ben studiata e se costruito
in modo passablle & resistentissimo
agli urti & a ognl sorts di sollecita-
zionl. Pure usando carta molto re-
i (e quindi un gran-
de sforzo su!'e strutture dopo la sua

messa in tensione) non vi & alcun
pericalo di deformazmm di esse e
i di super-

fel (samuml:hé 1a ricopertura sia e-

3% 0% pagoas 5 WS 10 98 sa

40 500 60 70 BO. S0 85 1

|
we 5.60 5.35 543 T.83 5.79 9,56 11.33 1168 11.37 1043 0.13 T.38 5.1 279150 0.12 il

vi 350 1.80 142 0.41 050 0.30 0.01 0.00 0.00 0:00 0.00 0.00 0.00 0.0} 000 0.00

Per
all’Aviominima, Via 5. Basilio 50 A
Homa.

Giovanni Chellar; Trieste — Rivol-
gitl direttamente a Ferrarini; del re-
sto ti accontento ora qui sotfo.

Ferrarini, X — Giovannl Chellar
abitante in via Cottinara 40, tl chie-
de la tavola del tup modello ¥. M. &
Scrivigh.- -

France Tagliettif Udine — sSorivi a
g;mmi presso. la Rupa di Padova.

gl s potra dire tutto cid che de-
sideri sui Diesel, in quanto ne co-
strulsce Jui stesso.

Edosrdo Clvati, Bari — Non pos-

so accontentartl. Scrivi direttamente °

& Mazzotti il cul indirizzo & Stato in-
dicato, mi pare, =ul glornale. Vedia-
mo s Mazzottl ti serive..

Mazrotti, Ravenna — BSerivi a BE-
doardo Civati, via Pisacane, 45, Bari
Renzo Rossetti, Parabiage — Tb si-
Gtema di ecul tu parli @ gquello gia
conosciuto sotto 11 nome di elica &
scatto libero. Se vuoi costruire un
modeilo sul guale applicario t con-
sigiio guello di Demichel, Vedi n. 52
del 28-12-1841. La tavola costruttiva
puoi richiederia zl costruttore stesso.

EBergonni Enrice, Milano — So che
sono statr {attl esperimenti in tal
senso all'estero. Ne ignoro | risul-
tati pratiel.

Giorgin Militellp, Palermo — it
eCostruttores & adattissimo  per e
Le cartoline per la efinestras indi-
rizzale 3 Zio Falcome ¢ a Crivello TL

Il tipo di aeromodello che pig si
presta ad essere costruito in agsve &
quello ad elastico, ma cié non esclu-
de che gli altri tipi lo possano usare
con reale profitto. Passiamo senz'al-
tro a wvedere come sl pud costruire
un aeromodello ad elastico utilizzan-
do quasi esclusivamente agave.

Fusoliera. — Essa pud. essere co-
struitd col sistema s trallecio oppu-
re ad ordinate; per preferire Funa
all'altra valgorio le gid lunghe di-
scussioni fatte per le mormall costru-
zioni. Passiamo percid senz'altro- a
vedere come =i realizza una fuso-

liera a traliccio. Innanzi tutto, in se-

de di progetto, si caleolino i vari e-
lementi in modo che la loro sezio-
ne risultl 3-5 volte queun che si sa-
rebbe avuta ploppo, oppure
chi & gid pratieo del balsa caleoli 1a
zezione 1,2-15 que!la usata per dem:l

questo tipo vi meraviglierete delia
Eran resistenza ottenuta con sl poco
peso. Invece per modelll di maggior

moie, 51 pud usare un lopgherone
costituito da un'apima di agave con
solette di tranciato sottile, fig. 6. Per
ripartire gli sforai su questo longhe=

tone si fa l'anima di agave con lo
Spessore um.... 1t
dall’

invariate le aolene che all’estremits
& congiungono. Altri tipl di ‘longhe-
roni a struttura mista sono guelil
delia fig. T; anche guestl comportanc

1* anirna rastremata in spessore.  In
genere nelle postruzionl in agave &
da preferizsl un robusto longherone

o0 guelii che ho descritto &
20 pii. 1ratt sulle dimensioni.

MNon potendo, almeno per il mo-
mento, avere del tondini di agave,
il bordo d’atiazceo lo si ricaya da un
listello che puo ess:m sla guadrato
che ret La fig. 8 mostra le

Iegno; in tutti 4 cssi una
costruzione in agave Compurtera a

varie clisposlziml del listello. Tene-
e che nei piccoll medelli il

parita di peso doppia T
parita di resistenza meta peso. seel—
ti i listelli si layvora iniziaimente co-
me per una normale fusoliers a ira-
Hecia, le particplarita sl hanno guan-
do si tratta di rinforzare le unioni.
Tipi i rinforzi che si song dimo-
strati eccellentl sono quelli delle fi-
gure 1-2. Nella fig. 1 | rinforzi sono
oa csr:nm:mc COMUNE: queszu & un
i ¥o e Tobu-
sto ed & parm.olarmeme indicabile.
Nella fig. 2 1 rinforzi sono wsllhﬂtl
agave
lma taveletta, La prima ed nlnma
ordinata devono senz'altro essere co-
struite in compensato di pioppo o
petulla perché comportano delle re-
strizioni sulle dimensioni sia ester-

bordo d'entrata contribuisce molto
alla resistenza insieme a2+ quells di
useita; guest'ultimo -si ricava da un
listelle per mezzo d'nna lametta. Nono
presentando il bordo d'entrata del].e
difficoltd passiamo a guanto c'é da
gire su gquello d'uscita, ciod all'u-
nione centina-bordo d'uscita. Si de-
ve evitare assolutamente di fare un
CADO: P. G. 18 da me progettato 2
costruite & senza dubblo un buon
modelle di facile costruzione e dl
profondo  incastro sul bordo pe
ne verrebbe troppo compromessa la
Tesistenza, allora miglior &
quella di fare un incastro bastante
solo a trattenere a posto la centl-
na, mentre il collegamento verra as-
da tr incollati come

ne che interne. Liath
va esegulto rinforzando 1l tratto di
corrente a cui va legato iF filo di ac-
ciaio, come in fg. 3.

Passiamo  ora a]}n costruzione ad
ordinate; Il miglior metodo per co-
struire le ordinate & guelie a zeg-
menti che ha il vantaggio di presen-
iarcele. con la fibra drma e percid

in fg. 9. Per curvare il bordo d'u-
seita 1o sl taglia per lungo 4n 3-4
parti, s'incolla, =i lascla asciugare
e la curva & pronta: Le estremita ala-
ri dei piccoll modelli & bene farle
in agave massiceld, per 1 grandl mo-
delll basta porre dei blocchett sul
bordo d’entrata = sull'estrema curva
e poi 1i in opera.

nella migliore
ra, lungo tutto it penmeu‘o (flg. 4.
Per gquesto tipo di fusoliera & bene
usare lo scalo .a stecche  sporgenti
L'attaceo del carrello va eseguito rin-
forzando le unlanl degli elementi co—
me nella i

Ala — Questa pné esserse interamen-
te costruita in agave o con longhe-
ront dn pioppo o tiglo. Costruendo
il longherone in agave & mollo con-
wveniente fare 11 csleclo del ripartl-
mento delle sollecitazioni che & am-
piamente descritto da Renzo Fonta-
nesi sul n, 44-1942 dell'sAquilone.. Per
modelii sing al metro d'apertiura il
longherone sard raziopale farlo co-
me mnella fig. 5 costituito cloé da
una striscia da 2 mm. che va dal-
I'attacco all’estremits e su cul sono
incollate altre strisce che partond
sempre dall’attacco ma man mano
diventano piti corte. Il numero
gueste ulteriori strisce dipende dal-
1o spessore di esse; pil sono sottili
pift se me possono lmpiegare & me-
glio saranno distribuiti gl sforzi.
Cuando avrete costruito un'ala di

Impennaggli — Per questl riferir-
si alla costruzione delle piccole all.
Gll impennaggl possono essere; fia-
sl alls fusoliera costituentl elemen-
to @ parte e parte fissi e
Tuttavia & da consigliare la costru-
zione in onico elemento levabile &
portante il ganeclo fsso della ma-
tassa; sl rendera cosi molw agevole
lo tare
Mentre la mﬁru'am dal piann di
guota & assplutemente idemtlca &
quella della cellula, il plano di di-
rezipne & eonvenlente farlo con 1
bordi d'enirata e d'uscita a segmentl
come per le ordinate, fig. 10.

carrello — Questo va costrulto co-

‘me per gt usuali tipi; & da tenere

presente che le gambe di forza. do-
vendo sopportare minor pesg, devo-
np essere meno robuste, cld
lera l'applicazione delle gambe a tut-
to sbalzo. Le ruote DOSSONO @SSETE,
secondo i casl, di tutta agave o mn
anima di compensato e carenatud
laterall di agave. Per modelll in aga-
jeontinue @ pag. T
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T modello che presento & un ot-
timo veiegziatore da termnica sul qua-
le sono statl provati tutti 1 detiagli
della moderna tecnica costrutiiva. La
lUnea pulita ed avviata serodinami-
camente ha-influito certamente sulla
media che si aggira =sui 3" tempo
massimo 11177

L'ala i profilo vario & montata su
un unico longherone a C formato da
due x5 e da una soletta di compen-

Aato da 1 mm,

0 profilo da concavo convesso st
‘ttas{uma gradualmente  all'estremita
in i trico; le 1
profilate con I'S. L.

1 sono in com-

. pensato di ploppo da 2 mm. & por-

g WS TE

teno gl incastri internd per il lon-
EheTone non affiorante. Bordo d'en—
trata e d'uscita rispettivamente in
Sxﬁ e 5x12; le curve d'estremitd sono
te tagliando i nal'neﬂ'u
bordo duscita

dopo averlo sul st
terminall in materiale leggera,

La fusoliera & del tipo a ordinate
e listelli di ploppo; le ordinate poli-
Eonall hanno 1o spessore ‘di 3 mm.
fino all'ottava e da 2 mm. le alire.
Due  listelli 3x7 corrono iungo la li-
nea di trazione & alfrl due 3x5 infe-
riormente e superiormente, gl altri
cito sonc tuttl 2x3.

Ii patiino & in cumpensaw da B
mm,, tra la prima e la or-

da mm. 1.5,
trata un tondino 3 mm.

Il timone verticale presenta un in-
casso per l'allogglamento per il -
mgne di profonditd ed il riempimen-
to fra le due centlne & oftenuio con
ferola.

1l timone di, profondita & m\‘}nt‘atu

bordo d'en-

'.\aa.prlo ArAddn —

T“ #y ohe @ buong,
Gl c- i due da te citati non esiste
produzione di serie, che io sappia.

Per la miscela vedi articolo di Flap.
Quanto &'l - ANTI era gia com-
posto!. Non - si- poteva: fare macchina
indietra.

Franco Manni, Roma — Cio che
serivt & in parte buono, ma purtrop-

po  neon  praticamente attuabile. “Ad
ogni modo un vive elogio.
sansoftera e Chiesi, Sesto & Glo-

vanni — Nell'articplo di Flap & in-
dicata una casa -costruttrice di ean-
deje. Potete anche rivolgervi all’A-
viominima, WVia 8. Basilio 50A -
Roma. Ii disegno lo pubblicherd se
mi perverra con la firma del vostro
Delegato. Enea Torielli, che mi con-
fermi §1 buon funzionamento del mo-
1ore.

Edolo Salomoni, La Spezla — Tor-
no a ripeterti ancora una voita che
non esiste una formula esatta. Del
resto leggl quanto @ seritto nel =Co

struttores  huova edizione e nelle
ionl El tari «i Aerodi
cas di Ciorgio Bacchejli E anche i

dlagramml seno solo approssimativi,
empirici, Ora stammi bene a sent!—
tire: pit un modells & stabile, mi-
gliore € il suc volo e guindi il suo
definitive rendiménto. A ‘parita di
braceio di jeva un fmpennafslo eger-
cita una forza stabllizeante dipen-
dente dalla sua superficie; maggiors
& la superficie e maggiore € la for-
Za stabilizzante. La F.AIL c¢i conce-
de una superficie massima del 339%
di quella alarc. Ecco perché consi-
glio di usare sempre la massima su-
perficie consentita. Eceotl aceconten-
tato -a dovere, ma sono sicurg che
continuerai a fare di festa tua & ad
applicare formule e diagrammi ba-
sati su iendenze ormai sorpassate,
Ad ogni modo sappl che l'allunga-
mento pilt conveniente per 1'=m-pe-h-
naggic & cirea 6. GIAR.

COME SI COSTRUISCE
CON L’ AGAVE

"~ {continva da pagine &)

ve somo molto adatte anche le ruote
in celluloide.

Galleggianti — Tipo «di modello &
cui si presta molto. 'agave & 1idro,
la cul caratteristica necessaria £ la
leggerezza fornitagli dall’agave.

Scartando T'idea dello scafo ¢en-
trale per la difficile sistemazione re-
ciproca fra la matassa e Uelica, pas-
siamo a veders la costruzione def
galleggianti, T medelli a gallegglon-
t1 =i dividono in due categorie: 1)
Ealleggianti & coppia daila lunghez-
Za pari a 3/5-4/5 la lunghezza detla
fusoliera, completi di redam e aven-
ti una cubatura totale doppia al pe-
50 totale del modello. Questi galleg-
glanti assicurano all'idro una posi-
zione che gia dalls partenza & <l
linea di volo e percid il fottageio
ne risulta abbreviato, ma per coniro
presentano’ una  discreta resistenza
zerodinamica. Il redan va postd ai-
Pineirea sotto il centro di pressione
deli’ala; %) galleggianti tripit di cul
una sotto gli impennaggl. Hanmo la
determinata solo dalla ne-

5 un unico one non
formato da due lstelll Zx3; le cen i-
ne di profilo; NACA. 0003 sono in

dinata v'é |l serbatoio per la zavor-
ra. La pinna, in compensato da § mm.
a dieci strati, porta le baionette ver-
tieali in ‘duratluminio da mm. 15 &
si incastra nelle ordinate come un co-
mune patting,

II timone di direzione & solidale con
la fusoliera e sl monta sull'ultima or-
dinata; il pattino e il bordo d'uscita
tuito in un perzo & in compensato di
picppo da 2 momn,

Le centine profilate con un gual-
sia Liconvessn  simmetrico - sono “in

da mm. 1,5, bordo d’en-
trata in tondino da 3 mm. bordo d'u-
seita un 3x7, i terminali sono in ma-
teriale 1eggtro

La ricopertura & in carta pergami-
na, 'pe:sunte per la fusoliera e leggera
per ls aii ed i timoni.

Per 1l centragglo: ala a pid 2°, -
monk a 0%

Per chi volesse ho- anche a dispo-
sizione una tavola in grandezza na-
turale.

GIOVANNI MARINELLI
Scrima n.. 84 - Ancona

Vis

cessitd dl eubatura perche la coda &
abbassata » poggia sul galleggianti-
no di ceda. ~

Nessuno dei scarponecini ha i1 re-
dan e, la cubatura totale & parl 2
1,215 wolte il peso totale del mo-
dello; 1 primi due sono posti avantl
i1 baricentro, quasi come per ls ruo-
te, 41 terzo & proprio sotfo i1 timoni
ma tenuto distante di guslche cen-
timetro per evitare che questl si ba-
gnino. A fermo il

Hai lzlio sul n. 6 di tAvia~

fori Avventurosi »

L’AVVENTURA
DEL 205-4?
Afffetiati ad ascquisiarlo !

Costa L. 150 in
edicole,

tutte le

La Guardia

del mare

L'opern possente  silenzioss e
implacabile della ricognizione
marittima trova in guests pub-
blicazione il sza meritate posto
nel quedro generale del pre-
sente conflitto.
Disegni e interessanti fotografie
a colori arricchiscona il testo.

Prezzo L. 5.

Hoguiranin :

Siluri alati - Cacciatori
Bombardieri in quota
Picchiatori -Ricognitori

EDITORIALE rHER{} MTIE(J

Ufficio Ediforiale Aeronauice

Via Ripense, 1 - ROMA

ALI di GUERRA

Interessa tutti gli avistori quale
a 1 ;

zo - della loro quotidiana attivita
bellica, m= anche soddisfa, spe-
cie in questo particolare momen-
to, il crescente inleresse i un

pubblice sempre pit numercso.

PAGINE 16 - UN NUMERO 1.1
ABBONAM. ANNUO L. 20

" Lo troverele presso tutte le
edicole.

Per gli abbonamenti servitevi
preferibilmente del conte cor-

rente postale N, 1-24718,

seduto e Il galleggianting d.. coda
quasl totalmente ImMmerso eon una

i di forte incid Append
11 modello 2 in mota il galleggl

ne, per effetio deila mapgiore den-
sitd dell'acqua, sl alza sublto dimi-
nuendo ¢i molto la resistenza, poi
entra in gioco la portanza del tmo-
né di guota come per I normali ae-
romodelli.

el costruire i galleggianti atte-
nersi in tutto a quanto detio per la
fusollera, a fraliccio o ad ordinate
secondo @ casi. Per 1a soluzions a tre
goalleggianti consiglio senzlaltro Ia
costruzione a  traliecio.
presta anche ad  essere

L'agave st
usata mei

Cataloge illustraio e listine yr«::
inviande L. 3 & mezza vaglia,

nel tutt'alz, Massimo u.so se ne fard
quale riempimento e neil raccordi,
ma cid non esclude che con parti-
colari accorgimentl di irrobustimen-
to non £ possa costruire quasi fotal-
mente in ageve, conseguendo ii gram
pregio della leggerezza.

Come avete veduto, agave si pre-
sta a tutti gquegll usi a cul ante-
guerra ers destinato {1 balsa, e 1 as-
golve brillantemente. Avevamo i a=-
£010 in Ca532 € TMONn e Mme eravamo
agcort.

PIETRO ANGELUCCI

MOVO Modelli wolanti
& parti staccate
La pitt completa orfganizs
{taliana per ! ceromo

LISTINO PREZZ1 GRATUITO

GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI

Milano, via S Spirite 14, el 70666
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catégoria viene assegnalo, Per OEnu-

no del tre lanci, un oumerc i pun-

ti parl sl numero d'ordine di classi-

fiea ragglunto. 1 :myznrrant; chs,
d i

: it
scunc del tre lancl, ne ha totalizza-
to i1 minor numers, & il vincitore
della gara alla quale partecipa per
1z categoria oul appartiene.

Per oegni lancio non effettuato, vie-
ne ‘asseépnato al concorrente um nu-
mero dl punti pari a quelll conse-
guitl ‘dali’ultimo classificato in gquel
determinate lanclo, con lagglunta di
un_punto.

Nella olassifica di categoris, a pa-
ritd di punteggio fra due o pid con-
correntl, ha la precedenza quel con-
corrente che ha sommato nel ire
lancl un #numere magglore di mi-
nutl secondi.

Art, 33 — E' in facclta di ognl comn-
corrente @ presentarsi alle gare (ell-
minatorie provineiall, selezioni di zo-
na & gara finaley con un modello di
riserva «perfettamente  identico al
modello partecipante alla garas.

In questo caso il concorrente deve
presentare 11 modello-di riserva alla
commisstone Sportiva della elimina-
toria ‘provincizle ed in caso che §i
concorrente: venga smmesso alla ga-
ra di selerione di zoma, tale modello
deve portare, oltre i timbrl e la fir-
ma prescritte per 11 modello di gara,
anche la sepuenta dicitura: «Model-
lo 4l tiservas scritts 'con mezzi inde-
lenili

La Commissione Sportiva della eli-
minatoria provinciale deve assicurar-
=i, prima della gara, che 1 modello
dl riserva- sia perfettamente identizo
al modello di gara e tale esame de-
we pszere ripetuto da osznuna delie
Commissioni Sportive delle  successi-
ve gare prima deil’inizio dei lanegi

i mpdelio di riserva pud soshtuire

A - per i modelli velegmiatori;

B - per 1 modellli & matassa ela-
stiea;

C - per 1 modeli con motore a3
scoppio.

Seguita dal numeéro d‘!
viene dalla
Sportiva della Runa.

La sigla non deve avers altezzs
minore di cm. B

Sulla fusoliera deve essere appli-
cata la seguente dicitura:

«Modello appartenente. a... Chi ne
venisse In possesso & pregato di dar-
ne sollecits comunieazione alls Hu-
nz (Reale Unione Nazionale Asro-
nautica) - Via Cesare Beccaris, 35
Roma»,

Tanto le sigle che la dicitura de-
vono essere applicate con tinte o
mezzl indelebill.

Art 37 — La mancata OSServanza
deile ‘preserizioni di cul al presente
capitolo porfa alla squalifiea del con-
corrente.

Allegato n. 2,

EEGOLAMENTO FARTICOLARE PER
LA GARA ALLIEVI « COPPA AN-
NUALE BONMAERTINI »

Art, 1'— La Runa in osocasione del

X Tazi br la di

del Camplonati Italiani di modelli

volanti, bandisce una gara fra al-
=Cop-

lievi per l'assegnazione della
pa Annuale Bonmartinis,

Art. 7 — Dossono partecipare alla
gara i glovani soci della Runa In. re-
gola con ls iscrizione per Panng XXT
ai guall sia stato srilgsclato Vatte-
stato di Aeromodellista dal 1 gennaio
1947 XX al 1| magglo 1943 XXI, chess

— Non slang netoriamente. proprie-
tari. o faceénti parte di arlende co-
struttrici di modelli wolant;

— non abbiano svelto o svelgano

gare che

mansioni di istruttore o di aluto f--

struttore.
ATt 3 — La gara sl svolge in tre
dlshnh te.\:rxpl

il rnedello di gara
uesto st remda inefficiente a. wole
¢ non sia recuperabile’ dopo eseguito
L e ehh
Commissione Sportiva pre-
posta a gara stessa. In tale caso
il concorrente deve perd continuare
le eventuall pare successive unica-
mente con 11 modella di rigerva:

Art. 36 — Su ogni semisls del mo-
t, partecipanti  alla garz fAnale
d. evono, essere applicate, a cura del
concorrenti, le seguenti sigle:

previa atutorizzazio-'

3
— Selez:o'ne di ma.

— Gara finale;

secondo  le identiche prescriziont
dettate per il IX Concorso Nazionale.
ATt 4 — La gara comprende la so-
la ecategoria smodelli wolantl a fu-
soliera veieggiatori scuwolas,
Saranno ammessi alla gara solo i
modelli del tipo «A» o «B= vineitord
dei concorso della Buna o altri di
scaratteristiche analoghes purché; per
quest] ultimi, sia stato inviato 11 re-

lativo disegno =almeno un mese pri-
mas della eliminatoria provinciale, al-
la Sede Centrale della Runa e da
quésta approvato.

5 — La gara ¢ & durata e

sml.g',e in pisnura.

Ognl concorTente deve
eﬂenuare «tTe “lanciy.

I modelli vengono lanclstl a mez=
zo di cavo trainato 2 mano. I eava
non deve essere di lunghesaa supe-
riore ai metri 50, compresa la par-
te estenzibile. I cavi vengono com-
trollati ¢ piombati dalla Commissio-
ne Sportiva prima dell’inizic della
Eara.

La mancata osseryanza delle pre-
scrizioni di cul sopra porta alla sgua-
Ilﬂca del concorrents.

7 — I cast nel guali & con-
semlm che venga ripetuto Il lancio
E0NO:

— EBottura del cavo dl rimorchic
durante I traino;

— Sgancio dal sisterna 4 traino
non appena il modello & stato lascia-
to libero da chi lo sorregge.

Ogni tre lanci nuili consecutivi e-
guivalgono, agli effetti della classi-
fica, adi un wvolo di durata zero.

Art. 3 — 11 tempo dl volo viene
Ta s trato .dal in . cui
i1 =l i dal sistema
di lanclo fino al momento del ritor-
no al =uolo o dell'urto contro un o-
stacolo o della scumpersa alia wlsta

L \QUILONE

i @ @ Cenfraggio & prenc Sarice

Baricentra

©

LA BUBHICII DeL IIBI.OIIEI.IS'I'IIJ

del C AT
lo oppure dei c:onometrisn

Art 9 — La classifice viene effet-
fuata nel modo seguente:

Ad ogni concorrente viene assegna-
to, per ognunc dei tre lanci, un nmu-

dl nuntf pari al pemere é'or-
dine di classifica raggiunto. 11 con-
corrente che, semmando 1 puntl ot-
tenuti in ciascuno dei tre lamcl, ne
ha totalizzato il minor numero, & il
vineitore della gara. Per ognl lanclo
non effettuato viene assagnato al con-
corrente un numero di puntl parl a
quelll conseguitl dall’ ultimo  classi-
fleato  in  quel to  lancio,
con lagsiunta .dl un punto. Nella
classifica, a paritd di punteggio fra
due ‘o pit concorrenti, ha la prece-
denza quel concorrente che ha som-
mate, nel tre lancl, un NUMEro mag-
glore di mimut secondi.

Art. 10 — Partecipa alla gara di se-
lezione di zona i1 primo classificato
di ogni eliminatoria provinciale, Par-
tecipano alls gara finale i primi due
classificatl di ogni gara delle sele-
zioni di zona.

Qualera i concorrenti ti A
partecipare alla selezione dl zona od
alla gara fnale, ne fossero impeditl,
verranno sostituiti secondo le norme
dettate dal Hegolamento Particolare
del IX Coneorso Naszionale:

I modelli dei concorrenti alle gare
delle selezioni di zona e alla gara
finale, dovranno portare 1 timbri e
le firme prescritte dal Regolamento
Particolare del IX Concorso Naziona-
le per i modelll partecipanti alle stes-
se selezion! di zopa e gara finale.

Art. 11 — Su ognl semlala del mo-
delli partecipanti alla gara finale,

inferformente al pattino di stter-
raggio.

8i misurano le distanze di ogni
peso da tall assi. 81 sommano poi
{per ogni asse) i prodotti dl cia-
scun peso per la distanza reélati-
va e 5l divide tale somma per 0l
peso totale, I valore ottenuto &
la distanza del baricentro dall'as-
58 considerato.

Per meglio comprendere studia-
re I'esemplo preparato. Le distan-
ze & bene siano in metri ed { pes!
in Kg.

Ottenuza la posizione del centro
di gravitd neila wizta longitudi-
nale occorre trovare guella nelia

1 barlcentfo & cosi determinate. In
genere st cerca di far cadere Ia ver-
ticale baricentrica a circa 1l 30
dellz corda media aerodinamica d
I'zla. Blsogna pol che il barl.mtm
2 pieno carico coincida il pid possi-
-bile con guello g velivolo scarico.

GIORGIO CURIEL

deve essere appliceta, & cura del
concorrente, la sigla D seguita dal
numero di gara, che viene assegna-
to dalla Commissione Sportiva della
Runs.

La sigla non deve avers alterza
minore di ¢m. 5 Sulla 8 de-

ATt 7 — Nelle gare per le selezio-
ni di zona del modelll aumwnandun
non sl
ammessi alla ga.ra finale gquei mo=
delli che di-
mestrato m complere In modo sad-

ve essere applicata la seguents di-

citura: «Modello appartenente a., Chi
ne wvenisse in possesso pregato di
darne sollecita comunicazione alla

Runa (Reale Unions Nazionale Aero-

nautica) - WVia
Romas.

Tanto Ie sigle che la dicitura de-
vono esgere applicate con tinte o
mezzt Indelebill. 3

Art. 13 — Le Commisgiordi Spor-
tive sono le stesse del IX Concorso
Nazionale.

Allegato n. 3.

REGOLAMENTO PARTICOLARE PER
LA GARA DI MODELLI AUTOCO-
MANDATL
Art, 1 — Possono partecipara alla
gars 1 soci defle Runa in regola con

la tessera dell'anno XXI ed in
seszo  dell’attestante di  Aeromodelli-
sta rilasciato =anteriormente-al 1 gen-
nalo 1943 XXI.

Art. 2 — LA gara per i modelli su-
tocomandati si svelge In due tempi:

— Selezione di zona;

—= Gara finale.

Art. 3 — La gara comprende due
categorie:

, — Modelll veleggiatori; o

— Modelli con motore meccanico.

Art. 4 — Possono essere iscritti al-
la- gara per la selezione di zona 1
modelli di qualsiasi tipo. La loro a-
pertura alare non deve essere su-
periore ai metrt 3.50;
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Potranno essere esclusi dalla gara -

quel modelli che, ad insindacabile
giudizio della Commissione Sportiva
della gara di selezione di zona, pre-
sentano caratteristiche tsll da po-
tef essere considerat] pericolosi per
b concorrent| e per il publico.

ATl 5 — T concorrente ha diritto
ad effettuare ctre lancis, comunican-
do in precedenza e per iscritto alls
Commissione Sportiva, le evoluziont
che f1 modello sard per compiere ed
ogni altra “particolaritda che il mo-
dello potrd dimostrare durante il
volo.

dal :an:orrente secondg’ guanto &
detto dal precedente articolo o Sa-
ranno esclusi dal partecipare alia
gara finale tutti gi .altri modeld ehe
non avranno ottemperato ‘a ‘guanto
s0pra; preseritto.

Art. 8 — I modelli autocomandat!
ammesst alla gara finale dovranng
portare sulle ali, sugli impennagel e
sulla fuspliera, i1 timbro & la fArma
del Rappresentante della Sede Cen-
trale della Runa. «Timbro e firma

Nel n. 10 de sL'Aguilongs, a = &

corredo della Tisposta = % Ebeell 5
nella sRubrica del Volovelsta &l

circa 1a determi del cen-. s A v'ft"ivfj

tro di gravitd di un allante, do- T = = y
vevano esserci questl due grafict el e e
che invece, ‘per errore, son ri- ! S Bl [
mastl fuori, A mageler chiarer- : |8 | 40 | 250|100 |p6o, 22 3
za dei lettori ripetiamo quindl = e .
inter il guesito & la ri- _C'r_axg.l’.\’b e} 7|t | F e fRe2
soste: Az = o
Domanda; = Tedi =

Come si determina, in sede di p"”i”o - |E| E s 230 I
progetto, il centro di gravitd di B - &
un aliante? Tirone e|F | 4 lasojaanise ek
Risposta: 2 E
Innanzi tutto bisogna avere 11 | [7G0€ AmfonelEl@ |40 |6 |50 |azsizsof |
disegno delle tre visie del'appa- | oo . 7 |
Teechio sz cui il progettista ha se- TR, i F
nato nella loro reale poslzione | /|
garichl e P Fiioiiers b peses™|11@S | 5 lazng £ 105
Si fissano due assi i riferimen-, | Ty | e
to, per. esempio la verticale tan- Tatalk Bk s lm' |
gente anteriormente alla prua del- & AR AL . e s 1
Taante e I orizzontaie tangente Ve fewe IS wema El
)

non dovranno essere per nessuns ra-

gione alteratl o manomessis.

Qualora =i wverifichl un’alterazions

al timbro ed alla firma, # concor-

rente, cul appartiene il modello, non

& ammesso alla gara.
{ta fine ol presiima pumars)

"MOTORE A SCOPPIO
PER AEROMODELLI

Nel n, 7 de sL'Aquilones, nel pas-
sagglo da una pagina all'altra del-
l'artieolo «Motore 8 scopplo per ae-
romodelliy sono state omesse, per er-
rore del proto, due righe. Tale man-
canza ha reso incomprensibile il pe-
<iodo che, per comodita dei lettori,
ripetiamo qul sotto:

Condensatore o hon:naA Se sl wspet—
ta' che I cond tore
to, toglierlo e porio ln .urie cun )
batterie e con un amperomeiro. Se
i SeEna i1 econ-
ﬂmsator\e & guoasto, Tenendo, senza
aver paura della corrsnte, {1 filo el
alta tensione in mano sentire s& ar-
riva la scarica elettrica facendo gl=
rare Il motore & mano. Se gquesto non
ayviene ispezionare la bobina che pud
essere bruciata, Caratteristica di gue-
sto inconveniente & l'odore di isolan-
te bruclato che la bobina emana.

GASTONE MARTINI - Dircliore  responsshile
UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO
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Art, & — Per autoco-
manddtl a motore meccanico non i
& aleuna limitszione di iempo per
il funzionamento del motore.

Stempato nello Sibilimenio *‘Matting Iiustrafe,,

Coscess. per |a distribuzions D, 1, E. 5.
3. Paptales 3 MA




