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Chi scrive € stato scolaro e stu-
dente come tutti voi, percid cono-
sce e gicie e le pene della scuo-
la, deile leziom in classe, dei sag-
gt a3 casa, dells lezicrne da impa-
rare, delle interrogazioni, delle ma-
terie antipatiche, degli esami e via
dicends, come voi, e meglio di voi,
perche 51 giova delle sue esperienze
€ delle vostre, daro che vive tutti
i glornt assieme a voi, o di voi leg-

e — in lunghe lettere — le con-
idenze.

Chi serive sa, dunque,
cisione che |a geogratia e
teria nella quale quasi
scalari song | ftutt'altro che
Come 5l spiega cio?

Vedete un po’ cosa succede in
questi tempi, in questi giornt, |
giornali e la radio wrivelano », an-
zi = scoprono » continuamente pae-
si, regioni, Stati sconosciuti; gitta,
marl, isple, fiurmi mar sentiti no-
minare, Cradete forse che quei pae.
si, guei fiumi, quelle iscle se i
inventing | giornalist, oppure lo
Staro Maggiore nipponico, ad esem.
plo, per vantare fantastici successi?
Disilludetevi, disingannatevi. Quei
lueghi esistono, sono mcastrati nel.
la crosta terrestre, vivono; soltanto
che voi li ignorate.

lgnorare una cosa o pil Cose non
&, forse, una vergogna: &, perd, sen.
za dubbee, una deficienza, un se-
gno di poverta rispetto a chi sa e
vive nella conoscenza. MNoi ci pre-
occupiamo. di  conoscere la mostra
abitazione, |z strada dove abitia-
ma, il nostro quartiere, la nostra
cittd o il nostro villaggio Perche
ncn dovremmo conoscere citia, vil-
laggi, quartieri lontani da noi?

Molti dicono: « Vorrei avere del
denarg e wviaggiare, andare all’este.
ro», Perd costoro non contscono
oemmeno |'ltalia. La grande mag-
gioranza dei romani, ad esempio,
non conosce nemmenc Roma!

Ma: torniamo  alla  geogratis;
Troppi scolari e studenti disprez-
zano la geografia. Essi dicons: « La
geografia € unma materia noiosa:
elenchi di nomi di fiumi, di ‘mon-
ragne, di citta, di laghi, di isoie;
e spesso questi fiumi, citta, laghi,

on pre-
una ma-
tutti gli
forti,
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LUCI E OMBRE IN UN AEROPORTO DI GUERRA (Disesmo di ‘rnsuj

ecc., hanno dus nomi, e
nomi 50n0 scritti in due o
pit lingue diverse. Impossibile ri-
cordare tutte: fra | nomi di per-
sone e di luoghi e le date deila
storia e i nomi & | dati della geo-
grafia la tesfa: diventa come un
pallone” gonfisto o,

Hanne ragione di affermare que-
sto' certi scolari? Essi hanno ra-
gione o tortp insieme, Difatti, se
nomi e dati sono lefti distratta-
mente -8 senza entusiasmo &, cid
che pia conta, senza fantasia, cice
con il cervello chiuso o rerrartarc
ad ogni immaginazione, la geogra-
fia & uno stupido tormento. Ma se,
Invece; si legge, si studia, si ascol-
ta con cervello fervida d'immagina.
zicne, la geografia rappresenta un
immenso- scepario pieno-di faseino.
di poesia, di imprevisto

Le studic della geografia & una
avventura continua nells guale lo
spiritc si bea e lintelletto si %
sempre pIU aCuto, curiose, pene-

monti,
questi

mrante, Maturalmente, se lo sco-
lare prova avversione per questa
materia, non € sempre colpa Sca,
comungue non & tutta colpa sua.
E" nostra convinzione che la mag-
gloranza degli msegnanti non sap-
pia raccentare. La geografia, difat-
ti, non s insegna, ma si raccontas
| testi di geografia sono degli elen.
chi di nomi, aridi & senza |nteresss.
Ma |'insegnante dovrebbe commen-
tarli, ravvivarli, oseremmo dire ro-
manzarli. In un festo che, per mol-
te ragioni, si dovrebbe ritenere unz
opera intelligente & moderna, leg-
giamo, ad esempic: = Gli Stati di
Europa 51 dividono: al in grandi
Potenze; b) medie Potenze; c) pic-
coie Potenze; d) minime Potenxze ».
Che significa cid, di grazia? Che i
ragazzo sappia che in Europa ci sano
Potenze grandi, medie, piccole e
minime non ha-assolutamente nes-
suna importanza: semmai gl in-
teresserebbe congscere guali sono
le grandi e quali le piccole; ma di

cid il testo che abbiamo soit'oc-
chio non fa cenno alcuno.

MNella grande ignoranza che re-
gna sovrana in fatto di geograhia,
la guerra attuale, con le notizie
relative a grand| battaglie e a gran-
di conguiste, ha rivelato '« esi-
stenza » di luoghi che la grande
maggicranza delle persone non han-
no maj sentito nominare, nemmeno
a scuola: Forse a malti @ nate ora
il desiderio di sapere, di concscere,
di studiare. Peccato, perd, che, a
cominciare dai giornali quotidiani,
nessuno si preoccupa di soddisfare
tanta curicsita. Basti dire .che un
giornale romano, allorquande | te-
deschi giunsero l'estate scorsa sul
Dnieper, scrisse su tutta la pagina
che .« tutta I"Ucraina era stata con-
quistata » !

MNon basta, Per un mese di sé-
guito la maggioranza dei giornali
ifaliani, ivi compresi — crediamo
— quasi tutti | giornali della Ca-
pitale, pubblicarone titoli e titoloni
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dove compariva Ogni giorno e pid
velte al giorno il nome di una citta
russa che non esiste. Si tratia di
Feodosia, che quasi tutti avevano
battezzato Tecdosia (per quale ra-
gione, poi, rimane wun misterol .
Maturalmente, nessuno si & sentito
in dovere di consultare, non dicia-
mo un'enciclopedia, ma nemmeno
una cartz geografica delle pid mo-
deste. E il lettore ignorante, pove-
raccio, seguita ancora oggi a par-
lare degli sbarchi russi 3 Teodosia...
E poi certi giornalisti fanno della
strategia! Sarebbe molto meglio se
studiasserg un atlante, Consiglia-
mo lore, logicamente, di incomin-
ciare dallo studio dell'ltalia: in tal
modo qualcuno si accorgerebbe che
il Brenta non & un affluente del-
I'Adige e che I'lsonzo non & il « pri-
mo » fiume d'ltalia, ma il pil «sa-
Cre ».

Come vedete, cari giovani amici,
anche I'ignoranza in fatto di geo-
grafia pud avere delle spiacevoli



conseguenze. Uing porrebbe andare
ad esempig, a tuffarsi nell'lsonzo &
finire a capofitto nella ghiaia del
fiume spesso asclutto come una
strada campestre.

Un wome, uno studioso insigne,
che, in fatto di geografia & un mae_
stro, anzi il maestro dei maestri, si
& reso confo di questo dlfertacclo
degii italiani ed ha pensato di seri-
vere un libro molte semplice & mol.
to divertente che narrasse 'a geo-
grafia. Questo maestro & nientemea._
no che Giovanni De Agostini — no_
me cie voi cerfamente conoscete -——
il guale ha scritto, per voi ragazzi,
un. libro che si intitola « ltaliz gi-
vas, Il prof. De Agosrini non ha
scritto per i grandi, ma per pic=
coli, perché ha capito che "cramai’
i grandl 5i ‘accontentano di sapere
che nella penisola di Crimea i russ
hanno operata un disastroso sbarco
a Teodasia, vale a dire in un paese
rmmaginaric,

In uno dei prossimi numeri dei
nostro giornale faremo insieme una

AL HOMNAR

AEROLINEA — (Vedl linea

aerea).
AEROLOGISTA — Personn

addetta ai serviz! acrologicl
ivedi aerclogo e geofisico).
AERONAUTA — Pertona che
BUVerna e viaggia su aeromo-
bile. T1 vocabolo é in disuso e
Bi riferiva particolarmente ni
pllotl degll aerostati,
AERONAUTICA — [ com-
plesso delle scienze. della tec:
nlea e dell'attivith relativo agl
aeromobill d'ogni specie e alla
navigazione aerea
AEBONAVE — Dirigibile con
0 senza cabine per trasporto
di persone.
AERONAVIGAZIONE — (Ve-

AEROPLAND — Al i

pil pesante dell'aria costitul_
to da un‘insieme di superfici,
A motore, che Darte dal suolp
& ritorna al suolo: si intende,
quindi; un apparecchic terre.
sire. distinto da ldrovolante
{vedi),

scorribanda 2 traverse (| delizioso
volumetto che rappresenta per wvoi
un’ltalia viva, vivente E ricordatev
che il prof. De Agostini fa viaggia.
re | Sugi giovani amici sull'aero-
plano, Certamente ci divertiremo.
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LBIMANZEACHK avventura,
quella di cul & stato
protagonistg il capita-
Marino Marini, {requen-
temente citate =sul Bolletting del
Quartier, Generale ner le arditissi-
me !mpress complute.

Stl Mediterranes ceri siann par-
tita di caccla grossa. Era staia se;
gnalata una notevole Iormazione
navale inglese o du Una nostra be-
se sl erano levat! in volo alcuni
gSparviord o, nostri  magnifici

CRONAC

e pliot

aerosiluranti,
to del capitono Marini. L'anione
coniro 11 nemico era stata fuimil-
nez e vittorioss e proprip l'appa-
reccivio det capesquadriglia aveva
centrato in pleno un. grosso bestio.
ne britannico. un incrociatore di
parecchie tonnellate. Quella “sera,
perd. alln base, I festa della vit-
torin era stata rattristatn dal man-
cato ritorne del velivolo del capo-
squadrigiia. /
Un suo gregario, i1 sottotenente
M.. maccontd che, dops avere si-
lurato l'incrociatore, lo & Sparvie-
ron di Marind, proprio menitre st
trovave nel critici istanti delln rot-
tu di seampo, gl ‘TAgguUnto aa due
Hte della r
rea delln nave colpita. era stato as-
salito alle spalle da due nerei del-
In capcly avversaria e costreiio ad
amanarare in flamme. Il sotfote-
nenta M. aveva visto- 'equipagsio

al comundo appruLi-

Tusa

no ouasi completamente denudati
per ridurre al minimo U peso.

Da cingue-ore, lunghe. snervantl,
i battelline andava alla deriva,

‘sballottato dalle onde, quando B

stcondo pilota. lontanissimo, udi
un lieve rumore ¢ dette l'allarme.
G occhi del naufraghi frugtrono
invano nell'oscuritd, ma il mormo,
rio sordo sl fece piu distinto e vie
cino sinché fu chiavo trattars: 4
UN mMOotore ¢ apparve sul mare cod.
una sottile ¢ |ungs sagoma
11 marconisia fece gualche. r!
ehinmo’ con 1a plla per segnalazda.

nl. i rumore vesso subitaments o
la sngoma nmern scomparve inabis-
sandosi. Allorn fu lanciato un ray
#o che, dopo un breve volo, ricad-
de presso il batiellino mindcclan-
do di mcendiario. Sembrava uns
disdetta, tante pit che da boudo
non potevang respingers {1 rasczo,
né sfomanarsene, e fu proprio
guella, invece. la salvesza. L HORO-
ma seura chie 1 nostrl avevang ad-
Vistata ern quelle di un sommier
giblle germanico e i muirinng
svyiders det naufraghi selligpia
perchié 11 razso 11 ll!ununau& -
iro duce.

Gl aviator! stavano 16liande di-
speratamente con o {lamnidta,
quando la sagoma del sommerging

ey

“AEREA

ie &l profio vicina e mentre
11 eapitano Marini gridove: zliac
Hani! Siamo italiani?» — una vo-
<& streniera eppure amica rispuse
Sul mare: wGermunia! Germanials.

Quale piu fantastico € COmMIMO-
vente Incontre di guesto, mentre
ghi ultimi gubesl del razzo 0rrossa-
vano la cresia delle onde, sibito
ingilottita dalla cupezza del mare
e del cielo! Poehl minutl dopo, gh
€rol alati ‘e gli erpl degll abissi st
ritrovavano iRt a bordo del sofm-
mergibile.

La voce del capltano Marinl non
rvestea n lasoiar tradire 'emo-
zione e la lunga
odisses wissuta &
slata DATEATA con
1ina. semplicitd ec-
cerionale, Soltanto
quande ha raccon.
tato dello stroor-
dinario  insontro
sil mare e delle
aecoglienze e del-
le premure. da)  ecamerntl tede-
schi, Ik voce £l & animata ed ha
vibeato di gratitudine. Pol Do aru-
4o un fremitd fiero e lungo quan
do ha detto @i un carmerats Seoi-
parso che 11 mare he voluto In-
ghiotlire insieme coun lo: & Spar-

é

ESTERA

Tra | piu moderni asroplanl del
in moderna aviazione glapponese,
figurano i1 « Nakajima 983 ¢ i
« Mitsubishl 02». Si watta dl due
pombardieri pesantt munit) di due
motori astella a 14 cilindri da 1.000
cavalil ciascino. Ambedue guesti
apparecchi possono Wesportare i
notevolissimo earico di bombe e
ragglungono una velocitd massima
di 500 Em.jora. Il lore armamen.
10 consiste In sel mitraglintrict

L

E stnte annunciato da Madrid
che il numero detle officine che la.
vorane per laviazione & raddoppia.
to in counfronto a guello del 1936,
€ che varl prototipi sono statl stu.
diati e realizeati. Un motore da
750 cavall] & stalo messo = punto
definitivamente dopo prove di fun_
zionamento di 52 ore, ed ¢ stata
infziata 1d sus produzione: in se-
rig. mentre numercs] tipl di aero.
plamt sono stati sottoposti all’sp-

vieton @ fo ha pr che

il sug sacrificio non resterd nven-
dicato; -

del competenti organi-
smi del Ministero dell’Atia

Unga importante fabbrica di o
lule e di motori & stata istitnits

Un siluro destinato a non per-
nel sobborghi di Madrid. B dano
golare. suskelionh preato o pro- eics el ﬁlh.e leml;ﬂicif:e st ;fm'-
messa. 11 capitano Marind e 1 500l gupa di implegate la  mugglore
Fagazzi sone uomind di fegato e di quantltﬁ possibile di maveriale di
parola. GII inglesi non  tar ahby 6, limitando

molto ad accorgersene.

LuUlGl

GRECI

Ilmplegu di quel materiall la cul
importuzione & Tesp difficlie dalle
nftaall circostanse

3 N [

usclre dall'apparecchio e r
asggrappato allh Tusollera ¢ alle ai
e aveva dovuto fare ritormo per
son assere 0 sua volta abbattuto.
I capitano Marin! e | suol com-
pagn! o ereno fmii priglonieri o
erano suceessivamente statl In-
ghiottltl dal mare.

Uni greve ombra di tristezs ca_
15 s0i campo e sttanaglio l'animg
di tuttl gquegli uomini pure av-
verri @ sfidare ¢ od affrontare se-
renamente Ja morte ogni glorno
Une cel mighori, un affondatore
temeririo ¢ valoroso, Hon avrebbe
pit_fatto riforne e con lul non
sarsbbero pill tornatl 1 suol erof-
€ compagnl, Invece, propric guan-
do ogni speranza sembravi dovesse
ormeal considerarst perduta. giunse
lu umatizla del miracolo ablraverso
uns breve telefonata che metieva
in iscompiglio festosomendte tutta
12 base. Tl capltano Marini fnceva
ritorno.  prodigiosamente  salvato
insleme con i suod uomini, sbriral-
to alla morte daglt erol degll ablssl
del mare.

Bla tardi 11 Comandante stesso
poté racconiare con Una estreme
semplicith di parola-da sun  stre-
Pitosa avventura al suo generale
& al cameratl che gll 5i stringeva-
np Cattorno commoss! facendogil
festy, Colplta da due canuonate
che avevine blaceato 1 motore
centrale e quello df destra, o
& Sparviero », con uno sforzo 3u-
premo stave risollevandosl. quango
su di Iul si abbatiévano le raffi-
che df mitraglia dif due « Huorrl
cane s e fu la fine. Con il motore
dl destra glA in fismme, 'acreo
ferito a mopie precipité con uua
velocita di trecento chilometr: al-
I'org In make, ma non sl fnfilo nel,
le onde inabissandosi, perché 11 ca-
pitano Marini riugel a richiamare |
eomandi e & fare impennare l'ap-
parecchio santy da costringerlo a
cadere di piatto,

11 vellvolo era gid somunerso i
sleme con tutfo l'equipaggio guan-
:ln'anrevp Inizlo una serte di even-
11 prodiglosi ¢ veniva riscagliato
in. arla, come saspinto da une for
75 misteriosa, ricadende pol sul-
lacqgus tlove rimaneva gallegglan.
do quel tante che permetteva aglt
uomini di usecire dal clelo della fu_
ollera e di mebttere In mare 11
mrovvidenziale battelllno i gom-
myp su cul sl ambarcavano, mentre
iv « Spaerviero », contrg il quale st
era ancors accanita la furia delle
mitregliziricl di tre cacchator! In-
glesi, venlva risucchlato per sem-
pre dalle onde tempestose.

Dopo AVer ronzato ancora per un
quanto dora sul naufraghi. 1 {re
apparecchi mnemic! si dileguaronc
verso l'orlzzonte dove gld erano
scomparse le mavi superstitt del
convoglio. Il battellino, forse buca-
to da una paiotiola di mitraglia,
perdeva continuamente arie e bi-
5OERAVA pm\woﬂm a ﬁsuuﬂatlc
contin perché 5 re-
sistere: fatica anche \'p‘u penosa
perché i bulo della notte era sce-
50 Bul mare e un'aris ghiactiata
peorcotevn | naufragh! che sl era-

lo scheletrg in dural,

l'elic & sotto il motore;

Km. 382,

sono dretro il sedile del pilota e nell'ala,

Il monoposte da caccia « Curtiss AP 40 % e un monopiano ad ala bassa & sbaizo,
trapezoidale & divisa in fre parti con un longherone principale, due ausiliari,
in lamiera levigata, Le alette d'intradosso sono applicate fra alettone e fusoliera. La fusoliera ha sezione ovale
ad & in costruzione a guscio in dural Gl impennzgal orizzontale e verficale sono a shalzo,
piang fisso ¢i cods in costruzione intgramente metallica,
e son0 ricoperti

i tessubo

1760 D.

il rimone di profondita e quelle di direzione hanno
Il carrellc e retrattile neil’ala,
Le ruote =ono alloggiate in supporti a smorzamente ad -olio, ‘gambe elastiche pneumatiche, ||
propulsore comsiste in un motore « Allison G. V.
Il radiatore & collocatn sulla parte centrale della fusoliera dietro al bordo d'uscita dell’ala. 11
I'elica tripala % Curtiss» & in mefallo a passo regolabile,
I1-serbatoio del lubrificante- & disposto dietrs il motore. L'armamento
consiste di mitraghiatrici ngude sulla parte dorzale della fusoiiera ‘con tiro attraverse |'elica, L'abitacolo del pi-
lota & chiuso, || velivelo & munito di dispositiv| radio e d'inalarore. Le caratteristiche ‘sono:
apertura alare m. 91| peso in assetto di volo Ka.
tempo di salita a 6000 metrl 6 minuti; autonomia Km

1 » ratfreddate a liguide con dodici cilindri a V.

1.800; wvelocitd massima Km. 640;

3. L ala
cr'permra

costruzions meta
irrigidamentg interno,

la deriva ed il

i sermi-carrelli sono a shalxs.
pruppe motg-

: radiatore del-
| serbatoi del carburante

lunghezza m, 7.5;
veloeita di crociera
1160




I PREMATI DI FELEGI

Du anng a Trieste ml svolge un
concorso per  jdromodelli. ma e

qukl: uno sbalzo an-
cora e tutio si trovi
fuorl. « Aveva decol-
lato! s, Fu questo il
momento culminante

notizic che Le ho sono L
poiché 1 wWiestini Non hanno man-

o ruret gli annd 4 det
ilati delle gare. Non =oho per-
anto in grado di potervi riferire
circa Je particolarith tecniche dei
modelli partecipanti a guel concos-
80 ed é u-n vero peccato perché
q ci de-
ve oure uasen- stato in guesti ul-
timt anni. Comungue, ! primati di
Pelegt non sono anooth stat:  &l-
POTHEL

E vendamo a quest! primatl

Ii giorno 5 giugno 1908-XVI al-
le are 2015 Vaeromodellista Giulio
Felegi di Genova esegul un lenta-
tive di primato per I clttgfma
« ddre 3l a
11 modello era stato progettato da
Fabig Calcaprina, vecchio ed esper-
o aeromodellistn genovese: la co-
struzione era opern di Pelegi. Co-
me polete osservare dalla figurn
{2 ¢« Rondine » era un modefllo ns-
sl semplice, a tre galleggiant) mu-
nito d1 due matasse motrici che
arionavano due eliche coassiali ruo-
tanti in senso mverso, B tentativo
ebbe Iuogo sulle specchio d'acgua
fdl CGornigliano e fu corofato da
sucrcesso. 11 modello percorse metti
723 In 108" 3/5. stabilendo cos: il
primato internazionale di distuncu
e superando di 197 e 3/6 i prima

francese Vinerse.
Foiché tuttavia 1  Regolamento
F. A L sul primati dei modells vo-
lanti stabilisce éhe per balléere un
primuto di durata oCcorYe SLperare
11 primato precedente di almeno
30, 1 orimato 4l Vinere snon n
battuto, Dosola parentesi del Con-
¢orso  Nuzionale (nel  quale il
« Rondine ». trasformate in =« ier-
Testre s, vinse nella categoria A)
Pelegi continué i suof tentaiivi o
u glon'm 15 outobre, sullo spec-
chio dacgua dell'Tdroscalo di Ge-
nova. riuscl a battére il primato
internakionsle di durata, com o
stesso  « Rondine s che i man-
tenne in volo 150" 15,

Ma seniismo guello che i1 pri-
milista eomunicn o merito adlo
andamento delle prove: « Domeni-
ca 5 mingno, alle 18.30. ero all'idro.
sealo seguite dagli amici Calca-
prina e Burrone. 11 modello pronto
attenders gl ultimi ritoechi

Feei qualche prova perfezionando
I'assetto di volc e attesi la Com-
missiofie.. Verso le 19,30 quesia
Eimbarco sl motoscafo messo w
nostra disposizione, La seguil con-

to o durata des

vinto i fure cdelle prove come
tutte le altre. nen pensando al
primatl. Ci dirigemmo versa Corni-

#lisio ner avere pill sparic, La
#erata era meravigliosa senza un
koffio di vento; § mare calmissi
mo ASFUMeYn una tinta verdasira
che gradatamente simbruniva col
sopraggiungere  dell'oscurita.. I
tielo terso e ancora azmETo era
macchisto del colore della notte:
tuttavia ¢l st vedeva ancora maol-
o bene, Arrivati sul posto mil as-
swcurat ancora dela messa a pun-
10, Salito guindi sulln vicina diza
del porio., detii une carica malto
sostenuta. Fatto guesto. presi nuo.
vaimente posto sul motcscafo che
wrtivo Al largo dove 1 mare sem-

brava pin crlmo. Verifical un‘ul-
tma volta 1+ mcidenze: tuttc a
mosco Misk ¥ medello In acgua

mentre Burrone teneva le eliche.
Tiistante era decisivo: un po’ 4| co-
TAgZio ancori e la certezza di unn
comple’a Tiuscita prese campo in
me... Al segnale le soliche furono
Insciate in lbectd.. 11 modello con
¥elocita crescente cominecio s flot-
ware, deviando sensibilmente. come
i cercire I gmusta diresione, Eb-
B Uimpresione ¢he nom SUPEris-
B¢ iu grande resistenza dell’acgqua,
ma seco un galleggmnte che emer-
e o Unltre subito su! pelo (dell'ac-

della prova.. I mo
dello p gqual.
che metro a  poch

i 1 dalla =u_
perficic de! mare per
puntare pol decisa-
mente verso lalto.
si allontanava veloce
mantenendo sempre

la  stessa direxione..
Adesso i1 modelilo eru
lontano come una
plccoin  rondine  va-
gante nello soazio che
ancers sl allonta-
navas.

Ed ecco poche pa-
role sul orimate o
durata: « Sobate 15
otiobre. dopo un pri.
mo.  tentative Tallitc
due settimane prims
ero  nuovimente atl
prese ner la prova di
duraty che doveva
riuscire EETEFIAMEn.
te. Come ¢ noto, i1 5
Blugno, per un soflio non riuecii a
Sunerare. dei 307 prescritti, U mo-
dello del francese Vincre, Stabith
solamente quelo di distanza con
722 metri. Questa distahza credo
53 rilevante in guanto ebbi ln for-
tuna di ottenere un volo perfet-
tamente rettlineo. All'incontro la
dn o 4y 130715 si pud SUupera-
re’pin facilmente, basandosi eselu
sivamente sulla durats dell'slasti-
co, E' evidente ebe un modello idro
richiede una potenza maolto supe-
riore che non un  terrestre. ap-
punto per guesto non ho realizzato
wn tempo considerevole o

Abblamo visto dungue che 1 pri-
mati di Pelegi, furono stabiliti sul
mare e |l primo 3 sera
Sono sleuro che tali primat: o
Tranng esseTe SuUDerat! sntro ffue-
stanne facendo purtite | modelli
da una piccola fossn scavatn nel
bel merzo di un vaglo campa, su
terric fermw. ove =i possano sirit-
fure eventuall termiche. E' noto i
Iatti che. secondo le norme FAL.
non ¢ necessario che U modello
tomni o posars) sull'aequs. mentre
In un primo tempo cid ora assn-
tivo.

In occasione del Concorse Mazio.
nale ia RUNA. di Roma indita
un per idr del for-
muln FAJ nell‘lmnﬁw di ottene-
TE un migliormmento di dett pri-
matl.

Continnua ).

UN PICCOLO VELEGGIATORE

D caria aTgeniats,  chiamato
1 Magicvole » entusiasms o puo-
blico in occasione di una recente
fera di Purigl, con le sue elegant!
evoluzioni ¢ le figure acrobatiche,
che un uperamrl: gli faceva com-
plere ay un
di ebanite, preventivamente
Nnato con un panno di lans

Sro.

1% IFOTl.'IIlE A YAPORE — Ha
avuto i anche fra-eii
1 'diversi pro-
geitl e realizzarioni indubbinmen-
te interessanif & stata 1 costri-
Zione di. un motore a turbina gel
francese G. Sablier ben noto (o-
me progettista dr motori 4 scop-
pio. Dopo un primo motore BMci-
chindrico a funZdonaments promi-
SCU0. € c10¢ rarionmie ranto  ad
aria compressa  che g vapore.
Sablier ‘des il predetio. motore
urbina moito nteressante per la
s semplicita <} costruzione e
che poteva raggiungere una polen-
terzo di HP. alln veloct-
ta regolare massonn di 3000 g
4 minute, mentre ! peso totale
AOR SUPEravn i auattrocento gram.
mi Questo motore poteva oliresi
venire /mpiegato s modelli dl im-
bareazion! o per allfe applicario-
n! varie con semplici mod:ifiche di

dettpalio

inoltrata_ |

(A=

numerc preced.;

In dmex genersle potremo scri-
vere. sustituendo a P ed R i valon
noti.

&) Cpxda«5Sx vV

6) Crx>ad aSx Vs
x senp + T

dalle quall risulta che per p = O,
vole orizzontale, essendo cos Ov —

=1 ¢ sen O« =0, 13 5) diviene

uguue alla 1) e Ia &), snnuBan-

Q x cuap

Y

ti lungo ia traiettoria,
R ¢ trmoone T

11) Cred xS x V=T

TESISTEnZN

Lz poltenza

Moltiplicando { dug termini di
fuesta ultima formoula per ia ve-
locith, si oltiene:

12) Crxd=8S x V=TV

dosy 3 termine Q « senp. divi
uguale alla 2)

Ne gegue che per il volo in sa
Ita, & parita of tutti gh altrd
elementi, il vilore di T deve au-
mentare, poiché l'angolo p, o ss-
dita risulta negutivo, quindi senp
€ negativo: diviene negativo anche
i prodotto @ x senp, e per otte.
nere lo stesso valore del primo
Termine della 6), oCcorrerd  au-
mentare H valore della trazione T,
coss che del resto ¢ intuitiva,
poiche 'seroplano percorre un pia.
no in salita, ouindi occorre una
forza di trazione maggiore. [nver
samente, ne! caso del volo in di-
seesa, la trazione T diminuisce,
poicheé 1o stesso peso G agisce co-
me forza di trazione,

Anslogamente al valort di P ed
R, motremg dare il valore T n una
forma omogenea i ouella di cssi:
b SIS S e - R
nella guele Cu sard un coefficien
i€, che SUPDOITEMO NOLD, ¢ varii-
bile, dipendente dalle caratteristi-
che dell'elica. Sostituendo 1 valo
re 7) nella formula B} otteniamo:

B} Crxd xSxV
Qisenp | Clxd SN
dalla quale s1 ricava:
By O — Ct) =ax %V =
= Q - senp
Sempre lenendo presente che p
& positivoe In discesa e Degutivo in
saliva, da cul risulta che nel pri-
mo caso seN D € positive mentre
trel secondo & negativo, si pud con.
PO« = ¢ quindi ye p = O, il se-
condo  fermine  risulioc  negativo.
quindsi, dovendo anche il primo es.
were nepatfvo, Cf dorrd essere mag.
giore di Cr; nel velo in discesa, i
secundo termine risulta  positivo,

Cr dovra essere minore di Cr. nel
volo: orizzontele, cssendo Uangolo
p==0u ¢ quindi ¢ p Q. il se-

condo termine risulty nullo, guin.
i, dovendo anche U primo essere
nulle, Ct dovrg essere ugucle a Cr.

Queste conclustoni coincidono
von le considerasioni fatie in base
alle prime rarmuic

Ripr ia nzione
del volo urlz.mm.aie per 1 guaie
ot dm essere uguale a Cr. si ha
senp=0 v cosp =1 le eqmwlo—

{una sterlina per ogni
mm. di colonna)
Confesyama. Per pubblicare
le righe che FEQUONC noi sto-
mo pagati Un tanto allo riga.

Che i guatirini ci vengano
rimessi dal Foreign  Office,
o dal Secret  Service.  fon

Enporta, L'ordine di paga-
Nio & sempre firmato dai
stguruto signor Wiston Chur.
chiil, nostro benefutiore, da
colut, insomme, che lanio
fa per contribuire olla mitto-
T dells pPotenze del Tripar-
fiio,

— AAAA turtd | nosiri
popoll | quelli che rimangono
in piedi): non possizmo G-
Spettare il 1843, . Daily He-
rald ).

-— BBBB.. bisogno decide-
re subito: non abbismo pla
unorn  da perdereé, né un
Zorno  da sciupare {Daily
Express)

— CCCC.. che cosa, secon-
do gl Statl Uniti, dovrebbe
fare in guesio momento 'In-
ghilterra? (Datly Maoaut)..

€Cec... con mezzo milione
di soldati invadere iTtalia
(Post Meridian), |Accidentl,
che pubblicita alle bellerze
dTtalin hanno fatio ull'esters
ia CIT e I'ENIT. Prenderan-
ne IAla Littoria. o la Lati |
turkstl inglesi? - ndrj.

— DDDD.. dove mal ritre-
vare, ¢ come, le virtia che ol

fecero grandi un di? [(Sun
ity Express).
— EEEE.. & venute 3

momento ¢ mettere da parie
I'iden che Uesercito giappo-
nese sia Ul esercile di se-
eandordine § Tipes ),

i secondo termine deila guale. o=
sendo T una forza e V, velocitd, i
quaziente di uno spazio per il tem
po. esprimera in pofenza, che indi-
chieremo con Ia lettera N, ¢ piu

ni dej volo or leo. di

per Vequilibrio delle forze &g\eml
normaimente alla trajettoria. por-
mnza P e peso Q:

1Lik) Copxd «BxV =0Q
per Veoutlibrio delle lorze agen

con Nn, e che chia.

del motore sull'albero, per i ren-
dimento r dell'elica. da cui risul
¥ Nd=r « N nel easo del volo
orizzontale sl ottiene che deve es-
sere soddisfatia ' seguente ngun-
Elanza -

14¥ Mr=Nd-rxN

che potremo esprimere nel modo
seguente. nel caso del volo orizzon.
tale. ¢ soltento in esso, la potenza
necessartio N deve essere uguale al
lo potenza disponibile Nd. i cui
talore & dato dal prodotic del ren.
dimenio r dell'elica per la potenza
N sullalbero del mofore

(Continua ).
GIORGIO BACCHELL)

N ADELLRER
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Carle Babbi, . — La pos.
sizione del C. S0 L. & gla stata ag-
EELLD ol un adcurato studio di Tioo
ne, pubblicato su numer] del me-
se di o bre . © 1
per tutdd | modelli 81 C. S5 L de-
ve trovarst alia stessa aliezra (o
quasiy del centmo di graviti del
modello & poco dietro ad  esso.
L'Eiffel 400 & — 1, ¢ portante, ma
tu non puod dargli guel caletta-
mento. in guanto deve esistere
sempre una differenza di incidenza
fra un & plang orlzzontdle. Nel
chso di ala 4 — 1 1 piano oriz-
wontile dovrebbe essere culettato a

Nou =0 dove potrestl troviare ri-
viste estere, Ma, credimi, ormal -
vresii poco da imparare nei modell}
ad elastico e nlente affatto nel ve.
leggiatori Legei « L'Agullone s che
il sarh sempre di sufliclente alua.
to. E' migliore ii polidiedro, poi 11
¥V G4 gearturs € 11« Gabbianc »
jeome tu chiaml T'ala a M), No, =
un modelld s elastico i carrello
retrattile non € necessario se e
gambe di forza sono ben profilate.
Lu presenva del pese e delle super-
fici delle rmuote facllita anwi i1 cen.

tragzio. Per 1 modello & meglio
che tu rifwecin  anche la dexeris
zione.

Ga Bernardo, Venezia. .— I quo
articolo  sullaitacce & balonelte
vertieull, sard pubblicato guanto
prima  Jome vedral. 'ho fatto se-

guire da aleune mie consilerazio.
ni. Manda pure altr| articoli, ma
t, prego di curare di pin i disegni
che & megiio sano fatid su caria
da lucido i inchiostro di Ching
tse non 14 sentd & farll, prega un
compagno ). Quanty ai modelll ne
abbinmo anche troppl. Comungue,
2 ne hal gualcuno veramente
bueno mandalo pure. ma beda che
ess0 sla completo di wutle e in-

nwremo potenza utile, o potenza
Recessaria. per 1l volo or ale:
13 Orxdx8x V' = Nn

Ch potenza
Nd i} prodotto della pmenzn N,

ie ada costTZIo.
ne e i descrivione sl frmata dsl
del all’ ot Saluti
4 Barioll e aglt altri azmmodeumi
venwsiant.




MESSA - PUNTO
DEI MODELLI
A MOTORE

La  rivista francese . Ldcrophiie
pubblics. in data dicembre 1941,
guesto breve artlcolo sulla mesau
& punto del modelll con motore &
scopplo ¢he ritenlamo wille ed in.-
Loressanle  portars 8 Conoseesa
del nostrl aeromodeiiist

Qualcuno, cotme al solito. - sLot-
cerh §l nass perche si sentlrd un
professore  sU 0 cerie cose, qualcho
altra invece. troverd delia buoun
roba che magirt non  conosceva
prima d'ora. E nol scriviamo per
questo qualcuno.

La messa & punto der modell
A4 motors & moito delicata e, per
ottenere del risuitatl soddisfacen-
t1, hisognerd procedere con meto-
do e puzienza, altriment! le delu-
stoni non mancheranno. 11 peso
deilapparecehis e la sus veloells
rapprésentane  maturalmente un
fatcore piu. fmportante 11 Lale L=
pu di modello ohe non su un e
lesgiatore o un apparecchio ad ola.
stico, & In caso di cadutn. Al
Shiinno pil grayvi e cosi le rinu-
razioni pia difieill. specialmente
s5e 3l motore ha ricevute in pienp
o in parte il colpo. Per ‘prima cosa
ocoorre quind: essere molta priu-
dentl e fare attenzione al volo -
brato prima di esaminare el
con muatore, Per le prime prove bu
sognerh scegliere un terreno hen
ithero. coperto possibiimemie di
erba pon Lroppo alta che. in casy
i caduta. ammortiesrl 'urto. Le
erbe Lroppo aite sono anche d
evitars percheé st Empigliano e
Tuote ¢ provocapo  capottate, II
TErrena potrd essere in dolce pen-
dio. In modo da permettere di o
servare 11 volo librato per pin tem-
PO Evitate di provare tn glorna-

Presto saro in possesso dl{’i'
un regolare attestato d'aero |
modellista che coronera anni(
di serio laverc che ho fatto
solto P'unica guida de o L'A-
quffone » e del « Costruttore
d'agromodelli o. Per tanto tem-
po, forse per troppo, fui il sole
a Montagnana ad interessarmi
e svolgere questa attivita, ma
oggi ho vinto, giacché ho in-
torno a me dieci fratelli in-
fiammati in una unica pas-
sione, la mia passione, che at.

d i set son
trepida attesa quel giornale
che ho lora insegnato ad ap-
prezzare ed amare e che & sta.
toper me maestro, guida e sti_
 molo, specialmente nei giorni
« neri » quando risa di scherno
salutavano i miei primi in-
successi.

GUIDO DA SOGHE
Via Alberi, 12 . Montagnana

(Padova)

i

re: mM& S8 questo presenta guisiche
difeto & necessarlo ricercare subls

Lo e cause 'Ihd elminple: spostire :

T'ala %¢ questa & mobile; variare la
Incidensa agli Impennaggl o spo-
atare gif accessori; guali per esems
Mo, dn batteria e la pobina. Questa
ultima soluzione & a4 nosirg avvi-
80, ln piu pratica, anche perché
permelte di conservare la  linea
prestabilica dedt’apparecchio

Per oftedere un buon volo tbri
1o Hisogneri dungue spostars als
all'indietro se l'apparecchlo tende
n cabrare, o sumentare o diminl-
re rineid degl! g aizs| S
questo tends a1 plechfare, Lo spo.
staments del pest mobill | pila.
batterie, bobinu, ecc.) deve essere
fatto con molta prudenza e a ples
colissime dosi — come del resio
deve wvenire anvhe per le altee
wariazion] da apportate alia strut-
turn de! modeilo —- ¢ avendo au-

Fi&.5

#e curs che tall spostament. non
risuitino provvisorl, ma definitivi,
nel szenso clod clye tall ogEeitt
wvensona fissali In modao tale da
non. paol apdarsens U sSpasso per
I fusoliers durante { lanect di pro-
Va O COMUNGUMe sSposLorsi sia pure
mi 1o, Nojy . ub vieLo
volte apovarecchi’ mon
ti eostrultl angarsene i
pezat amente perché 1y
eietirica s era sposiatn  durunte
1 wolo.

Uno  volta SVUTA WSSk UNwOns
che 11 volo librato & perfetio e che

_diverst lanci lo avranno conferma-

to. rimontaté Uellea e oclntrollate
ANCORL. UNA Volta tuite le varie
part!, in modo da non dover avere
precccupazion! du guests laro di-
ranie. il volo a motore. Verilicate
I ultimo in posielone de) “iotorls
no perché l'elica, cost come per &
modelll ad velastico, dave avere 11
suo @sse dl Urnslone” leggermcnce
inclinato wverso il basso

Quesku  inelinnrlone vari cou il
variare della posistone dell'sla. Se
guesta é molto alta (i parasole) ia
motinasione varlerd da 30 4 &
verso i bazso (fig. 1) Se lala ‘¢
poco al disopra dell'as-
#& di trazione dn I¢ 4 29 saranno
sufficientd (g, 2) ¢ s& Tnla & bassa
fn sus nellnaslone sard nulls o
addirittura positive (fiz. 3},

Dopo aver (utlo ben verificato.
ed & mesilo contrallare due volie
piittasto che ung, mettete G-
tore In moto ¢ lesclately scaldare
quaiche istante, per evitare un ar-
reslo premgiuro. ma mal a4 pleno
regime; Per {1 primo voly & prefe-
ribile ‘che 1T'apparecchio non decol-
if, plutiosto chie avere s Dpuarien-
23 dannosha Non dase quindi mal
anticipo. ma solo qualche secondo

t» ventose, anche leggermente, per-
ché {1 vento pud influire sul mo-
deilo. modificande cosl e falsando
il voswro sfudirtio e coreando det
vortiol che sono sempre da Leme-
re; & meglio aspettare qualche
glorno pluttosta ohe rovinare iui-
to per farsi prenders dall'impa-
mienza. Dopo guestl brevi e sem-
plict consigll sulle condizion als
mosieriche, vediamo !nsieme guale
sia i modo migliore per avers un
massimo di garanvia e di rluselia.

Non & necessario
tore per proviwe 11 volo lbrato; &
bene perd togliere l'elica che po-
trebbe facilmente rimaners dan-

di funzi to, 1 o da un
autoscatto o dalla linitata gquan-
tita del carburamwte,

Sg 11 modelio decolly liberamen.
Le e denuncia perdita di velocita.
la sola modifieazione da fare & di
Inclinure leggesmente 'asse di tra-
zione verso 11 basso, sensa mai too.
care P'ala, perché anche se lo apo-
stamento di quests rendesse 1 vo.
o corretto durante # Tunclona-
mento el motore, una volts ve-
nuo a4 cessare questo, il modelio
5% Lroverebbe necessariamente con
un asselto plechiato e la sua velo.
cita datterraggio sarebbe trappo
elevata

Se, al contrario. ¥ wvosiro appi-

his man - decom i

neggiain M caso di Bt
brusco, ooen probablle speclalmen.
te te prime wvolte

Prima di lanciare: Vapparecchic
ed anche prims dt portarle sul
inogo. di prova. abbiate cura df
verifloare con la massima dtlenzio.
ne -le varle Incidenve, le all gll
impennaggi & il motore] la mag
gior parte del difettl proviene ds
esei, Dono éssarvl  assicurati  che
tutto @ in ordine, poneievi bene
di fronte &l vento € lanciate i1
modeilo leggermente picchlato €
con g certa forza sufficiente ad
essleurargll in capecita di reggers!
m ari 3

Se 11 volo & buoso nlente da di-

progressivamente | regime del mo-
tare e se. malgrado Il pileno regls
me. QuUesto non purte ancors di-
minuite Iinckdensa  negativa del-
Tasse del molore fin tanto che
GUESlD . permeits Ul partenda fa-
cile. ma senza perdita di velocits

Se prima o dopo s parteney 41
vostro apparecchio ha tendensa a
virare dulia parté dells copplse di
teazlone siimentate I'asse di tra-
zione dalla parte aopposta, mentre
#e pende a virare eccessivamente in
sensa opposto alln coppla di rea-
zione ooeorre dimmuire  Pimeling.
zlone di cul st era tenuto oconitu
nel progetto

nmoiells che Dud casere [EORD COME esempn per e po \IMIUSG. PR 0oL
di un modelio ad elastico, diedro 0 accentuato, superficie in rapporte alla cihindrata, o riprodotta in,
tegralmente. con soddisfazione da guei costruttor; che sono alle loro prime arml cont | modell] & maton

T« B M 1y pud essers ¢guipaggiate tanto con U0 moote ¢ Giglios dy (10 cule QUANTO fon un & Ve-
Bu 7» nvendo guest'udtimo cgunle potenza (1.5 CV) sebbene la sun cfiindrats sia notevolmente mino

E' un buon Jdrrempicitore od ha dimpstraio fe SUe doti i diverse gare provineiall ed terprovine
Ha portecipiato con Jnove ol radufio di Rovigo vincende la propris categoria

Lialn & formats oe ula serle di centine -di proftlo < Naca 6412 » caletlate o 4 posstivi (8l prodile dl
faceardo @ sul tipe del v Clark § modificuto € con Uno. spessore dell'8y della corda) e distano (ra lore M
cenmetrt 1l profila dlestremita e U « Clark Y #). da un longnecrone principale formite da un listello da
6 x 10 mm. ¢ da uno secondario della stessa segtone che serve per distribuire lo sforzo di torsione
dientrata & Lo tondiog du 3 mm. di ploppo. borde @ fuga o lstelio da 3« 12 mm_ allezzgerito,

Lattporo ah-Tusollers & -ottenuto con una baionetia di duralluminie da I mm e da pernovtint di ri-
HOOMETO:

1 timony di nrofoddity sono formatl da una sefle di centine in rranciato dl plopps da 1 mm. mene e
due centrnli an compensato da 2 mm: ¢al bordo @ullacco in tondino da 3 mm. ds dut tonding non affio.
Tanti dad mm che formano il longherone secondario. quello principale € formato da un tonhding da
& mm, ironding attorno al quale ruoty tuttp il timone, guidato da due settorinl e fissato alla ghista
incidanza con due vit: e-dal bordo di fuga formato Gu un listello da 3 - 12 mm. alleggerito. In tal modo s
PuG costridre il tlmone in plane df montageio senza doverlo fare in doe meth separate glrantl artorng ad un
pernowing fisse alla fusglierd,

Ta fusoliera & formata da una setie di ordinage di compensato da 1 mm. meno 1o guarts, dove sSatiacea
ia bolonetta eite # da 3 mm. dl betulla; da due listelll da 3 » 1o mm sulle finneste e da otto lstedl] du
2<% uno sl ogni spigolo.

Lo od | timon) Sono ricopertl in carts leggers Verniclata con in Flatting

Lo fusoliera pud essere ricoperta od o carte pergimina vegetale od in sety & seconds delle possibiliva

Il earrelio o semi-sbalzo ¢ in tondine d'aceinic temperato da 3 mm

Perg’ per un -novellino in fatto dy motomodell: la difficoltd non st nel costruire 11 moedelln, perche &
presumibile che abbia g N certa praticn, ma Comincerh invede guatdo si dovin far partire i motors
1e pile hanno basse nmperaggio; In seintilla @ scarspy © senppa- 4o un o ali'adtro per lo scarso isolamento
La dels s| sporca | lie troppo grassa;, il motore sternuta, fa clnguanta scoppd, pol st ferma

Pol i nodire seromodellista riesce a far partire 3l motore g Mmazsato sl modells ma |1 eastello, mal
Icolato. vibra irasmettendo. amplificate. le vibrazioni del motorye:

Now sl pug gquind) regolare bene la curburazione ed i motore non da tutta 1oosus potenza. Frae 1 castelll
dn ma ugale ve ng mostrooaleun| di oul i primo ced 1 osecondo sono adatti per 11 o« Giglio s, Per | motor
Dt modernd come quelll della serie s Vegu e va bene il secondo tipo senza le mensolette di dural,

Una raccomuindusions: guande volete provare 1 modelo sinle slouri dells scintifln, Una buona seintilla,
che si deve vedere anche in fdenn luce solare, & indice & olilna parienza:

Nel a B M, 1 1impiapto ¢ cosi dispesto: Bobina fissata sull'ordinata portd-buionetta mentre l'anto
scatio e da pila st irovano (fa la guinia e lo seltima ordifata

Tutti 1 contattl del ciréuito vanno saldat; n siagno con pasta salda, pot lavari ed ingrassati con una
gocoln df olio o ricopert! con una gocels dr collante. Usite fili ben lsolatl e di serione abbondante, l¢ cadute
ohmiche saranno minerl ed i rendimento ristlterd misliorato. Molil mpianti ehe sl sobo vistl :n alocune
pure importantl erane fattl male; | contattt mal sicurt

E pario per espericnza acgquisitn b mie sptse,

Infatii pit di une volts Vimpianid, per qualehe contasiro mal reatizzato, mi ha faito perdere la paziens
e coedo che tuttr gl aeromodetlistl, | gquali hanno uns ecertp notorista in guesta cotegoria, abbiano pur ess|
avuts del dispiscer] allmplanto.

Un altro osso duro, pér Je prime volte, € 1] centraggio

11 modello di cui Soprn non presenta difficolid particolart di centraggio, Centrale bene in plansta Fol
col motére a methd reglme Taie § primi lanci & mane con un 10-15 second) di motore, Per guanto i1 modello
msulyy cabrato ool molore in molo bastano utip diecina di mesri di guots perchié esso sl rimetts da guu-
lunque posizione. Non preoccupatevi se ai primi lanci seassate l'elica; ne dovrete far tante che uha piu,
upa metio.

In guanio al modello ¢ risultato df una mbustezea a tutts provy Dopo ana piochiata da una cin.
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guaniinag di mewr: di quota jcausata dalls roilura della balonetta che era in alluminio da | mm) ie rob-
tiire sommavano ad un‘elea i tre perm 2 ad uno strappe alla carta.

Come vedete poteva andar peggio|

Costruite behe e leggero od avrete un modello che, oitre ad insegnarvt moltc cose, vi dara delie belle
soddiafusion!

11 tempo migliore @ sthio segnato in seguito a uni fugi «per 1] buon fun
nal cicio rodigino durante un raduno.
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Il proflo del timoni & il ¢« Naca M. 3 normale
iora,

Le corde plari sono:

centina diineastro
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Le centine del pano | coda distane fra loro mm.

FIG 1
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1} somo helln - geguenie tabelln:
Carde ‘n

tmetrl

20
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ht:3
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nissante’ per Vovdinata

deg costelio motore & numerando questa <ol numers 1 avremo la BégUCnle tabella:

Numerg ardinath
Distanzo o mm.

1 2 3 & 4 [
n 110 190 280 340

450

T 8 2 i
& 855 T 580

5a5

Per consigll e disegni particointeggint] rivolgetevi pure o me ¢he saro lieto di amatarvi

ADRIAND BACCGHETTI
Via Palesa, 20 . Padova

Nim. ¢ certamense cragerato af-
fermare che alnieno | 70 per cento
delle noie dl avviamento ¢ di fun-
zionamento  megll attuall motori
aeromodellistict  proviene dalltm.
planto di accensione: e cig piil on-
cora che per In complessiti deilo
stesso, per §l fatbo che esso & quasi
semmre  reallzzato In modo rudi
mentale. Troppo lungo sarebbe lo
elencare le eause degli Inconvenien,
1l derivanti da un impianto im-
perfette; per coniro. esaminandone
o schoma  potremo rehdercl conto
come non sis difficlle, come pud a
alunl sembrare, 'eliminazione dei
citatl inconvententi a4 condizione
che sianno rispetiate Je Dorme pid
semplict di elettricita elementare,
e di precisione di costrdsione Dal
Io schema dunque notersmo e,
per nvere nelia candela  avvitatu,
=uila testsi-del cilindro, l'indispen-
sabile sussepuirst di scinuille, i
ocoorreranng L osegiienti organi; un
serbatoie di energin elettrica costi.
fuito do une o ma pie & seceo ca-

funzonare. € quuindo  2scceniTico
del ruttore sllontanery le puntine,
Ia corrente auwmenterd di tensione
¢ fari scotcare s scintilla nella
candel:. Ognl volta che la corren.
e cletirtca fornita dalln plia verri
messt 10 mMovimento, incontrerd
una gerta resistenza nell’ativaver-
sare il dircuito, resistensa che sara
tanto. maggiore guanio pit lunghl
saranno | conduttori del ciremrito

stessn, ed {0 rapporto inverso a¥a

sorione di essl, ossin maggiore sara
Fareu delin sewione trasversale del
Al adoperato, minore sari la resl-

Tiche nd un: deter

ivoltaggio), una bobina che al
Mmomento OPPOTWUNG aumentl In
un cond adatty

nd pssorbire {'extracorrente, un in-
terruttore che permetbtsa s varis.
zhome di flusso della stesss. Questl
argan; sono collegat: e messi in clr,
cwito come segue: ad unc degli
olettrodi della pila, gquelio porgante
il segno negativg (meno) € colle.
guto i1 filo <y della bobina, dalin
guide si diparte 'sltro filo 4 b»
che, unendosl ad uno del capl del
condensatore nel punto £ G5, va 2
IaT capo ad una delle puntine del
futtore e collocato a massa, All'al.
tro elettrodo dedla pila. quello di
sepgno positivo, fa capo un altro tilo
che va ad unlrs) al punto sds con
Inltre capo del condeneatore e
quired; g coliegarsi con 1'alitra pun
tine dej ruttore: infine 11 cavo E
uscente dallo bobine wa u fssarsi
“lly candeln,

Il cireukio & dungue in grado di

d

ouneton: eventuall de: ounduttord
per semplice: attorclgl to. ma

oCcorre tENer presents ohe | con-
duttori che vengono collegat! agl!
eleitrodi della stessa, devono esc
fere ben fermi ‘e ben aderentd, ©
soprafutto resistere alle wvibradion)
penvi  sacearst. Vi sone  diverst
bueni slsteml per otteénere wutm ef-
lcace connessione pila civenito. ma
i1 niin adatio e senza dubblo quells
dell"usc i morsetil a pressiome che
permettons anche 1| comblo dells
pila rapidamente

Ney sistemaire (1 complesso e
censtone sul modelio s dovih aver
cura che bobinn e condensatore
slano. skiemati in modo da essere
espostl 11 meno posstbile alle con-
seguenze ¢ bruschi miterni al sucic
inserendo fra i) loto «ﬂaw“men\n
tumponcinl di gommi  che assor.
bang i plo possibile gl urkl

Molte volte a causa di guesti Tl
timl, avilens che un cavo della bo-
hing o del condensatore 51 st
chif, mu non comnletamente, ma
gari nellan parte internd, senmea che
cid venga notato e dando luogo
o guelle ben noteé ntermittonze d
secensione che 'neromodellists non
&0 talwoltiom che cosa imputare.

Trnsicone dolle mije. Una pily o
setco. per cuanio slfrescuy ¢ benc
enrich, sgara diliclmente ulla ten-
slone dichiaraia sulla rivestiuurs, o
comungite v sard per un tempo
assul breve. Adottinda ouelle nor-
mali @[ 4.5 Volta, biscgnera rener
presente che < anche In loro ten.
stone fosse esaltamente gquells -
dicata ‘dal costruitors, una volla
Inserita nel eircuito, essy s| abbus,
serf di tensione o causn del Deces.
sarto Cdislivelle che occorre  per
metiere {n mote la corrente del
cireuitn stesso, In- modo’ da dive.
nire asssl presto insufficiente. Sa-
s guirdi  ondortuno  Paccoppia-
mMENLD U serin almeno di dug pile
s 3 Volta, o megio ancora tre di
quelle cilindriche da due Valin
che, pur dandocl una tensione wp-
prossimuitive di sel Volta in totale,
af faranne economizzare o pesg.
Sempre o tema dl plie gecorre pol
tener preseate che halins esse pute
una resistenen interna che 8 in
proporzione Inversa  alle 16To di-
mensionl: niggEicrl sardnno quesie
ultime. muiore sard o resistenym
stessn A .

Can l'esaurirst della pila, i re-
sistenzn auments. Un buon aero-
maodallista, uindl. dovry ceserne
SPIPTE MUnito di un eerto numers
di seorti. M che ogel nud’ rappre-
sentiaze aum serin o dilieolth,  che
peraliro poirh venire ovviatas rige-
nemnde gueile gii esourite cob lo
mlettare fra i cilindretti metallict
aloune gocoe dl acido solforice di-
luito. pit o meno, con acgus di-
stillata. Ed inoltre, per ehi vorrs
esEere perfeltamente attressato, sa-
i cosn utile munirsi di un midis
amprrometro, in modo da poter
contralinre guando sla  necessario
sefl cireuito « tienes & se ja pils
i Stia searicsndo reuno rapidos
ménte,

Montaggio ! interruitori o tem-
oo, Q@uando gla necessarla 1Minsial.

5 dovianne effeituare invece sal-
dature ben pulite. facendo sCorrers
Io stagno con saldatore ben caldo.
I conduttors dovranno (noltre es.
sere sceltl fra quelll megllo isolatl;
la migliol cosy sard. anzi df rive.
stirli ulferiormente con' tubettl
sterlingati di tela, scegliendo un co_
lore diverso per ogni cavo, in modo
dia Ticonoscere sublic ad ogni eve-
nieénxa il filo che ci interessa  Le
glunzioni saranno {asclate con Na-
s5tro dsclante senza eccederc neils

prese di correnfe

per balterra
Qusilidrid

~

avloscallo

¥ mnlerrolfore

stenza, Quosto Tatto ha quindd lu
sun im anza, soommtulito in re-
lnzione alle piceole teusioni adope-
aLE; sark  percid buohn  norma
raggruppare ‘gl organ| daccensio.
ne i pil possiblle b modo da ave,
re un cireuito appropriato con cavl
non cocessivamente lunght & db se-
Zhone ghusta,

In sede di costTuzione SAraRDNC
po;i assolutumente da scartarsi le

Lura  elfebiunta
Visglumellto pen
uelandoly . eon  celluloide fusa e
molto diluity jn acetone Il per-
fetto solamento di tutto i elrend-
to-ellmineri malte « plantates (oo
splegabili i1 per J1. datg che molte
di esse provengono appunto ds di-
spersione di  corrente per insufi-
el del predetto

Per 1o presa di comente dally pi

guantiti; Ao fn
se D migliorers)

lazicne, sarh bene, Invece di af
frontare incognite con sistemi niio.
vi non sullicientemente provatl
dato che da questi inlerruttori mal
realizzat! o male loseriti nel eir.
CUlto’ nroviens una  gerta  pércen-
tuale di gusd, adottare | pin sem-
plici e giA largamente In uso, OGltre
#gll interrutiori o temno, che ser-
vono escluslvamente per !f' gare,

AMOTORIND
SVIZZER

TN

Leing: ltalo Mavaszs, Vicepres:
dente centride degll seromodelliet|
svigzerl, cof ha dpviato guesta el
e r:_he creditmo wutile  portane
i Yosiin conoscensa

¢ GLEFFE nell'mlumo numero
dell’agutlone ha piesentntio ai let
1ori il metoring IMesel per aero-
modelll, riptoducendo unche una
fotografis di un aeromodello sviz.
ZEro con motore Semidiesel Efha

M =i permetta di completare
Pluteressante mrticolo in paroln, ag
giungendo che in Isvizeera vengo-
o Impiegali unu decins di buoni
motoring sugli aeromodelll, my 1
miglicre. quelle che ha dato vers-
mente del risuliatl sorprendenti.
nffermandosi nettamente. ul con
corso temionale tenutosi & Berng 1
28-29 settembre 1841 € il motoring
Diesel i due templ cDyno 1o
cestruite dalla ditta J, Klemenz.
Schenk di Aefligen (Berna),

Vale in pena dl farne menzions
perché sl tratts veraments di un
matoring provale ¢ controllyio da-
gll organi ditigents che, 'dato 1] suo
pronto € ottimo Itmymmu—nmln e
iitFbone, des
cisers di introdur !u drfinitivamen.
le guale motore Standard nellie-
tomodellismo svizzers;

17 plovant seromodellist] sanno
B esperiensa gquanto sia difficile
lo-seelta di un buon motore per
f lovo aeromodello o guints grattn
¢apl @ In grado dl  procurdre un
mototing ehe-hon va bene E' per
questa che ho coreduio gpporiung
di indiear lore U motoring S
dard sviszera, un glole perie
che procura vera sod o

I datl tecnich dello stesso. song 1
segienti:

Altezza del motore:

100 mm.; tir,

molti  esperti  aer 0.
glicno munfre 1 lore mplante di
aecensione diun interruttore che
permetta, aliando || motore & fer.
me. di lasciare a pill nel suo
alloggiamento, senza nericolo che
41 searichi, come svviene talvolta
per molit distratti. che non ricors
dano che se le puntine platinate
TIMANZONO, in contatto ia corrente
centinui & clreolare,

Accessibifita  dellimplanto, B
questn una Necessiti molto traseu,
Tata da gran numeros di costruttor!
Talvolta, bpeclalmente ditrantie una
gara, In possibilita dl accedere al
gruppo dnccensione con  facllith,
permetterebbe ol concorrente dl
non essere sliminato per un bana-
lissimo gussto, magar) dovuto allo
staccaral ¢: ut. fAlo lasciato troppo
lento & quindi preda detle vibra-
son. G volte casi imill
non sono capitatlf Vi sono diversi
buon! sistemi di piazzamentn che
rendons facile e rapldo lo smon-
tuggic di motors e grupoo, mg i
migliore: & senza dubbio guello
conslstente nel piazrare motore e
slstems d'occensione su un castel-
lo zcorrevols, formato da un telalo
d! legno o di metallo leggero, che
rud D & un gassetto che
pud scorrere nel prooric alogete-
mento.

Naturalmente, sono  tultl
qui gl che .3
elimmare gran parte degli incon.
venient], comungue. ia messs In
pratica di guelli citati potra darvi
risnltat] vernmentes buoni

non
1

€. F.

a Levw di regcladoin delln conis
eSS

b Tubetio grrieo del combusiibile

e Reoslagols qrrivo delleria

d  Serbatoia del combusiibile

¢ Placea di fissaggic

i Seangletura per i eavo d wriio-

LR o]

gheszn: 50 mm., lunghewrs vom.
preso Palbero dell'elicn e 11 serba
toio: llg mm.. peso, escluso 1ell-
& ¢ {1 carburante: 190 =,

Ci del com le: 1
200 eme. all'orda o seconda del re.
golaggio.

Il motore & stato collaudato il 313
glugno 1941 dall'Istitute oer Uequl,
pagglamento di servizio degli aero.
modelll diretto dal prof. Ing, Gsell

Risultato dell’esume: cilindrata
2,04 cmic.; alesaggio 12 mm.; corsa
deflo stantitffo |8 mm.. potenza al
freno 009 CV per 7500 girimin;
pesh per CV 197 Kgo potenzn per
litro 441 OV,

Tk bilite  ulle pesik a
rodddizfacente. Tutle le prove sono
stale catatierizente da una messa
in marcly potevolmente pifi stours
di guella abitualmente noiz per al
trl motorl di aeromodelll. La com-
missione seromodellistica dell'Aero.
cub svizzero ha visitato |l 25 mag
gio 1941 lo stabilimento in cu! s
fabbricn guesto motore ¢ in tale
occasione essa ha fatto funsionare
duTante un‘ora Intera un motorino
« Dynio 1 » senz'alcun regolaggio ln.
termedio dj gualsiss: naturn ecce.

{Continmwg v peg. 71




(Comtinuaz, dai num_ precedeniiy

— ©'¢ unn soluzione, ed eviden-
tissima — dichiard con l'aria di
fatip una Scoperla portentosn

R e T wbh di
& Broggaville, in una tappa o due?
Ci andremo facendo dieci tappe:
ventl, se oecorre, L'avetce detto voi
siess0 o, per cento chilometrl, ©f

porierebbe tutti e guattro..

~ Lo sentite, iGarmone? do-
mandd mestamente Valtetra, crol-
tando 4 capo.

— Lo sento — rispose sospirando
i braviuomo,

Punfln tomé 2 rannuvolarsi,

— O |nEOMmME.. — comineid:
mn Valtetrn lo interruppe, -

— L'Africa & U'Africa! Ve lo voe
iete ficeare uns buons voita in ie.
stu, mio care? In Africa, non 1ro-
vate.. pome in Ialla, aeroportl o
campt di  fortuna  ogni  guaiuo
passi col loro bravo personale i
dispostzione e le piste bene spiana.
te, magnrl df cemento. Gig vi siete
seordato che apprna due glorn! fa
abbinmeo corso 1l rischio 4l rom-
perci i collo, solo perché non sa-
pevamo dove atterrare? Non s Wo,
vano mica ad ognl passo Missioni
provvidenzisli econ ianto di prati-
cello shbastanrg lurgo dove disten_
dere! E dovete calcclare che, con
un carico magglore, sia l'atterrag.
gio che i1 decollo sono pill lunghi.

11 cuvadiere guardd cupo e ostlle
In punta d’un suo stivale

- Surh.. — disse pol. — Trova-
e il modo d'aver sempre ragione.
Rimane una spluzions ancori, pe-
rio; Che bisogno ¢ che veniale
tutti & due volnltri? Basterchbe
unoe 4ok, € nllora.. Beé. che ¢ da
ridere? — domandd lmpermalito.
i terrompendosi,

— Scusare, lece Gurrone, ri-
componendosl — ma mi pare che
stiamo giocando i visolvere i fa-
mosc problema dep fupo, dells ea-
prit e del cavolo, Mo rifiettete una
bucna voltal Sta I barone .che io
sinmo indispensabili, 4 aoli  indi-
epensabill, Lut perche @ M pilota,
e io perché sono unico Cnpoce.
dnte le mie relazion) o Brewzaville
¢ & Lepoidville, oltre uHe indorma-
stony che ho, di condurre o fellee
termine ja faccenda, L'alternativa.
invece, c¢siste uDMmmeonte per vol
cavaliere bella: o restar qui con la
vostri graziosa figliols, mantenen.
da col ©
saraze. o pantaria qui alle mercd
el Caefvuept. Ko per far che oosd;

poi? Per tentar di sorvegliare da
vicino, disturbandoli magur; nel
loro lavoro, due galantuomini che,
In sostanza, non hanno altro desi-
derio che di rendervi un servizio.
Davvero che mi domuando s¢ vale
la pena di esservi amico,

— E’ peoprio guelle che penso
anch’lo! rinealzd con  severa
gravitiy Valtezra,

I eavellere si contorceva sotto

Vimplacabile martellare di  arge-
ments.
— Ma vol, Garrone, — obblettd

da ultimo, debolmente, prima di
darsi vinto — ecome glustifi-
chereste 1l vostro allontunamentg?

— @uesto & alfare mio — di-
chlurd maestosamente Garrons, —
Lasciatavt servire, Tutto guel che
vi chiedo é dl ristabilire relasioni
Almeno corrette con il

— Mai! — rupggi Panfin, — Que-
BLO M. e pot madl

— Cip & necessario — prosegul
Garrone, senza [ar casg alla inter-

mziona — perchd egly non notl
troppo  un oventuale prolungars La distinzione
della nostra . Concludend alla 3 h

— Velete dire che porteretc cam.
melll, negri e asiml a bordo del
riburgn? — domandd petulante-
ente Renalo.

— Nutu na,
a4 — replichd victilo Garrone, 1o
hinandosi esageratamente; — In-
vndo  dire che assisteremo alla
nartenzs della curovana € la pre-
‘ederéemo oul fra an quindieina di
glorni.

— Siate chisre nel fornwe 13t
nerario — raccomandd Verns.

— Pil chie un itinerario. forni-
rb. Troverd uuu Euidn.

— Non Vi precooubite, cummen-
datore — intervenne Valetra. —
wli africani non s smarriscona mal,
O meghio, si smarriscono soltanto
quando vogliono. Be'. andiamo? -
propose, salendo a bordo e accen-
nando 4 Garrone dimitario,

— Per mio conto, dichtard

Alberto Mattioll, Pesara. — E' con
molto piacere ¢he ti nccolge nel-
Vaerofamiglia de L'dguilone, Scri-
vimi quando vuei: song sicurc che
saral uno del miet migliorl nipotl.
La gpun lettern @ serin e gensatn I
tuol propositi somo buoni, Ty sa-
luto affsttucsimente.

Fulpio Chiapriz, Flume. — Sono
proprio spilacente, amico mio, ma,
per ragioni politiche, non
pubblieare la tua batiuta di spirl-
to, Io I lodo, ma non posse ands-
re oltre. Tu devi renderti conto che

MNGHE < 4.

‘Gandela d'accensione. — Che in

un motore si parl; di « candele s, .

¢ gid una cosa che pud sembra
re strana: ms DIG sirana ancora
pud apparire la suddivisione che
abituslmente & Ifa N « candele
cilde s e «candele freddes. I!
linguaggio tecnicc ha soventie di
queste  denominazioni, che pur

devong In loro, meiote «d'esisters

alla radicats tradizione ¢ al
gnuficato originariamente

si-
EBALLO.
Cosi poteva esser giusto parlare

dl «candele » quando, nel Bri-
missiml  motori a scopuio. 1'ac-
censione era dawp da uno stop
Mo inintemrottsmente acceso
d i funzi del
motare steszo. Pol 1a o« candely »
sl & evaluta, ipnsieme col motore.
& diventata eletirics, si é svilup-
pata in numerosi tin:, ma il no-
me le & rimasto,

Come sia faite una candeln di
nccenstone Luttt lo sanno, S trat.
ta i un‘asticina metnllica detta
clotirodo. che attruverss un cf
lindretto lsolante in mica o por-
cellann, ¢ affacciantesi nell’estre-
mith inferiore & una o PG pun-
te pure metalliche. La distanza
wua le punte e leletirodo vatia
da 04 0 0.5 mm_ o tri gss) sCoccu
la - scintilia elettrica che determi-
na o sconpio delln miscela Del
cilindro.

E la condeln fredda e cilda?

¢ [atta n base

1 vesoro & 1a. pi che mai alla por-
lata delle voetre mani  Soltanto
da vol dipende l'afferrario o il la-
sclarlo al vostro hemico:

Definitivamente vinto, Panfin
ching il capo, ¢ % di soprn della
sua sthiena eurva | due com
piarl sl seombisrone uno-sgustdo di
trionfo.

— Fin_ da questo momonto, —
sttacch Valtetra senza  lasciarlo
respirare — nol possiamo partire,
Sark bene regolare subito la parte

pratica. Prima di ogni sltra cosa
VCEOTTE, .
— Ho capito.. ho capite.. —

mormorg sordamente, 11 cavaliere,
¢he ormad aveve rinuneisto s lot-
iare: — Quanto?

E, con mano iremante. cercd i
portaioglio

X1V

All'alba del di seguente, 1) Ti
buron rumoreggiava o truballava
sul camy pronto & Ad

dell'eletirodo. ol
numero dells punte. all'impiego.
Le candele fredde hanno elet-
trodo plullosto corto. poco. spor
gente dal corpo isolunte & &er-
vono pel motori & frte grado
! combressione ed alle regime
di giri, con ralfreddamento ad
gria. Le candele calde hanno in
vece Teletirodo senstbilmente pid

iungn e sporgente dal cilindret-
to isolunte, pili punte di accen-
sione e seIvONo Del molor] @ me
dio grade di compressione, bas-
50 numerc di girl, con Tatired-
damenio ad segun.

Per ogni tino di motore esi
ste unn determinato tipo di can-
dela adacto per le sue condizio-
ni di Tunzionamento € di Ial
ireddamento. tipo stabllito in ba.
s¢ afl ezpertenze pratiche ¢ ehe
non deve essere sGstiluito ne con
alten marca, né oon altri upl
deilu stessa marca. La candels &
un elemento molto impontanie
del mplore A4 scoppio o dal suo
frregolare funAonamento possona
derivare conseguenye spiacevoli,
specie durante il volo. come ar
resti improvvisi del motore. di-
minuzione del numero dei gir,
wibrazionl, Percid ogni cura & po-
stn nelln pulirian 2 nelln buona
conservazione delle candele e
¢ompito dl ogni motorists € di
smoptare le cundele det cilindri
inferiorl nel motort 4 stella e nel
motor; invertitl sffinché 1olio,
acendendo N basse, non abbia o
imbiattarie,

Moschettone. — Libro. librone,
Mosrhetto, moschettohe, Non =i
iratta perd del moschettone di
cul vogllo oparlaTvi: ouesto lo si
SeNte NOMINAre spesso sul Ccam.
pi d'aviazione ¢ specialmente nel-
le &ruole di nilotaggio Liallievo

¢ prunito per i1 decolio € Ireme
dimpaziens. «Posso partire? »
— ¢ Aspefta. dice I'istruttore, hat
agganciato 11 meg:hetione? ».

Vuole assicurars; che 1allieve
abbia fissato all'apposito anello
il- cayo del patacadute che ne
provocs Uapériura sutomatica in
caso di lanclo. Semopre molto pru
dentl gli istruttord,

Rossi, uscendo dal riscibo che gll
era abituale — son sempre d_ei D
rete che vi ho espresso fevi serm;
commendnlor:,

— E guale sarebbe guesto Da-
rere, se ¢ lecito? — domandd Gar-
TonE,

— Dicevg al commendatore — 1l
spose Hossi. fissando bene o fac
cis Garrone -— ohe per le Ticerche
che gli slanno a cuore sra. pily che
sufficients assoldare un certo nu-
mero di portatori reciutatl fra |

hi stessi, Mettere insieme uns

assigtere al solenne spettacolo si
eran: ouoitl o gll ospitl delln Tore-
sta, nert e blanchi,

— Saremd di ritorno con Ia oa.
rovans fra ung guindicing di gior-
ni. 6l plu tardi; potete contarcl
— dichro solennemente Garrone 4
Verna, pur lanciando un rapido
sguardo l'intesa o Panfin, che se
ne stava tutto perplesso e cruccia-
to in disparte.

carovana @ Libreville, farla arriva-
re fin gua, mantenerian e via di-
scorrende,  costituisce uRimpresas
df dubbin Tiuseits ¢ una gran per
dits d1 tempo e di denaro.

Garrone guardé con odio il glo.
vRne mustlcd gualcoss fra i dentd,
che per sun foTtunp nessuno inte-
£8, Dol non potendo morders sor-
Tise

fContinuaj- ANTARES

in questo delicato momento & bene
non tirare in ballo Statl neatrall
Non tf pare? Puol mandare altre
cose, gquando vuol.

Eugenio Roceg, Plano di Sorren-
to. — Ti ringrazip molto per l'of-
ferta ma_- proprio. non posso pub-
blicare tutta guella roba che mi
proponi. Non posso perché: 1) non
cl st pub sempre fidare delle «va-
rie pubblicazion) Htaliane e stranie.
re n; 2) lo spazlo a nostra disposi-
rione & troppd modesio oramai;
3) nol pubblichiamo gia da parec.
chio tempo disegnl. schemi. spac-
cati, descrizioni degli cchi
del paesi in guerrn. DI pla: nells
collezione « Aviazione per tutéls,
idents «dal nostro giornale. sono
gia usciti due lbretti su guestl
argomentl. e ciod gl W i
tedeschii e gquelll italiami: In gue-
st: giorni ne escono altri due sugit
apparecch! nglesi. 1 primi due co-
stene une lra une; gl sltrl cin-

-mip parere,

que lire. Tornando & «L'Aguilo-

nep. visto che tu me pe scrivi
tanto bene, vuor dirmi cosa. ne
pens! ora che ha quasi completa-
mence cambialo fac-ia?

Franen Hertone. Torino, — Evvic
va la faccia; tu non mi imaginl
né veechie, né con Iis barbm. (Ti
¢ird In confidenza che & me non
piacciono le barbe, perd non posc
50 dirne male perché I mio Pre.
sidente ¢ guulche altro mio ami-
co hanno barbe. Le barbe mil fan.
no pensare alle democrazie; e pol
spaveniano | bambini, AlL! Aveve
detto di non parlarne. Ne parlers
1l giorno In cul fl mio Presidente
me ne dard autorizzazione (scritta,
naturalmente!), Dungue e L'Agul
lone € e deve essere {1 glornale di
watti 1 piovanl». E questi non
sono. elogh, & purer tuoe? Tu scrivi
ancora. « Leggo da pin di un anno
L'Aquilone e seguo tutti i suol ar.
dicoli, Trovo, se posso esprimere il
che gli articoll diven.
Lang ognl nomero pill interessan.
. La g per 1'aer
smg mi & venuta un giorno in gui
un mio compagno di scoola mi1 ha
Istto vedere uns copls de L Aqui-
lone. Comineiat n leggerlo » rileg.
gerlo, ece.. 2oc. Leggendo ognl set.
timana Ia tua Postaereas facclo te
sorg. di tutto quello che dicl tu
¢ spgro, cec.. ecc. s, Via, quesil so-
no elogl, ancoe s¢ modestamente
premetil che nen vuol fare elogl
Non fai parte dei preavieri. benst
di un battaglione Alpini della GIL?
Mon tl dar pens per guesto, Gl
aipini sono degli scalatori che non
nanno oulls da nvidiare aglt avia,
tort. GH uipinl song scalatori con
searponl e gl avistorl scalator! con
le uil. Alls piccozsa € alia corda tu
hai ort sggiunto centine e longhe.
rond. Tu anarai lontane, amico mio.

Z10 FALCONE

Liuthano

Somimariva, Pavin —
Grazie por aver sorifio a maocoai-
g, ‘Se tuttt (tutti quelli ohe pos
SON0, naturalmente] facessero ©o-
me tr, 0 rizparmieret quella soge
smetta che metto da parte ogni me.
de per comperarmi fra un paio ‘di
anni dus felescopi. Lo joccenda det
ritardi ¢ divenuta precccupante. Ce
ne sfamo interessalt ¢ ce ne shioo
mo, interessgndo, anche a colpi di
pistola ¢ i bomba a mano, e spe-
riamo di poter presto ogelare a
quaisiasi  ineonveniente. Ma nom
dipende tutto do qui. Capito?

Grovanni Gentile, Roma — Caro
Giovannino, se ti costa tonto an-
dare, anzi vewire, qui da noi per
la cople arretrata serivi all’Ammi.
nistrazione ¢ versa L. 1,20 sul con.
to corrente postale !/24718. A me
sembra un poco pa complicaio.
conrimgue futti i gusii som gusti.
Vedrd di accontentarty per le oo-
pie di propeganda,

A3 a
dente — [l libro che fa per te @
il famoso «Costrultore @i Acromo.
deld ». Il prezzo non lo so; la data
d'uscita & imiinente

Nicola Marzott!, Ravenna — I
solito discorso debbo farlc anche a
te. Sg sul giornale non  compdre
nulla di Rarenna vuwol dire che @
ravennati dormono. Noi non pos.
stamo inviere un nosiro redattore.
Jotograjo in ogni eittd ¢ paese per
conoscere che diavolo fonno questi
benedetii aeronipott. Bisogna che &i
facctano vivi da loro.| Capito! E
che questo serva anche per ght ai-
tri. Per l'elastico fai domoenda alla
R.UNA, delin fua citfa la quale,
se non le ha. lo chiederd o Roma
che, 3¢ o ha, glielo farg avere, Per
I foto, leggi quello che dirg Agi.

Guido Guldettl, Torino Zio
Faleone, affrunte dalla etiura del.
la tua missiva, me ha passata sen.
za for motto. Ci siameo solamernte
seambiatt uno sguarde e ol sigmnmo
canipress! Jo speravo elte tu i tro.
voss sotto quel fomoso lampddario
che tanfp [regorosamente € predi-
pitato! E invece niente! Guarda
che jella! A proposito. che acci-
denti e'entra Uindovino, 'olibi, #
clangottamento per dire che ‘a To-
ring ¢i sara un uragand (si, M1 pa.
re ehe dici proprio wraganc) di at-
tivitd aeromodellista? Bek, non ne
parliame pin. Ho letto anche 1] fuo
pezzullo ¢ dopo ho beruto un po.
modora con  limong.  Salutont &

; e o nter
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LAQUILONE

Un celebre asso dell'aviazione
sccompagnava in visita al Salone
serenautico la famigila della mo-
glie. & al suocero, mostrande | di-
ver tipi di appsrecchi e metten-
dogliene Im visty uno particolar-
mente agile e leggiero, disse:

« Vedote, cato suocern. conm gue-
sto appereconio st pug volare ma-
gniffcamente: sa vol lo acquistate
msfeme  vi daranno ie istruzioni
per wvolare, g vi concederanno il
bravetto in dodlel quindiey ore di
volo. Pensate che & proprio un af-
fare,.. Vol alle sette del maitino
partite da Roma e alle dodici e
mexzo slete a Tripoli: riparsite
#lle tre e alle olto di sers potete
essere di ritorno.a.

I suocero dell’aviatore parve ri-
flettere, e scudtendo la testa disse
di no,

* Che ¢ vado o fare tutte le mat-
ting # Tripall? Perchs dovrel al-
rarmi pgni giorno alle sel? To a Tri-

poll non eonosco nessuno, percic
Useroplano DEr me D[ON. & Neces-
sTioL.

* % &

Una volta capitd in uns comps-
Enia dl buontempeni vileggiant:
U'aviatore Baracca gla celebre: e
poiché st stavano imitando nel moa-
do di fare e dl posare le persona-
ta pia in yista del temoo, Ba
Tacen  propose Ulmitazione di se
s#lesso. E alzatosi dette un saggio
di come =1 comportavia Baraocy
mensa cogll afficiall, in vole. o
passeggio, Ma #° pubblico rimase
[feddo, tmmnassiblle; anzt uno det
presenti,  battendogll una  mano
sulla spalla, lo consigl coma vol
non legpete mat | oolornal!? Barae-
vy & mttaltra cosa.. Voi avele la
lortuna di ressomiglia un o=
€0, ma non e avete maj vislo nem.
meno. una fotografia.. ».

IL-PREMIO
ALI DI GUERRA

Fer pnorare la memorian del Pl

lotl Aviatori caduti neliattuale
guer I'Ecitoriale  Aerpnautics
bandisce die concorsi per due 1:i-

che diano conos dell'ac
fivita svolta, dej risultat: conse-
gulel, degli eroismi compiut!, dai-
VAviaxione del Tripart 1 gene.
re o dell'Ttalla in ispecie, nell'at-
tunle conflitto. e in generals nel
Lt odierna vita del Paess

-- Uno det libri sard destinaro
itationt (di sessp ma-
13 ‘2t 17 annl) e, nel
delin  « Cartn delln Scup-
lay, 1 esorterd aXl'arte exd alls
solenza del volo;

~— Unltre libro sard destinato al.
le donng d'italie. fanciulle, spose,
madr], ¢ le esorterd a sentimentt
cosciente ammirarione: versc gl
avittor, a guardare
can simpatia e lefizia,

L'attribuzione del premio

scaling dal
quadra

® Al
i Grierra s sard regolata dalle se-
puent] norme per elesenuno dei due
coteors:

1) Le opers dovranno essere to-

talmente inedite (con esclusione
cid delle raccolte di articoli.od
irl scritéd gia pubblicati, do-
vranno  dimestra®e ¢ tomunicare
Teale conoscemen delia  vita
aviatordn soprattutto del suo spl-
Tito, e inoltre mel suoi molteplict
aspettl teenicl, organicl, professio-
nall. ©ld In modo adatto alla men.
talith del lettor] cul sono destina-
I rismarderanno percid tutte le
utthvlla aviatorie milltari e civili,
sla di studic, di costrugtone, di pio
Totageio, di isvoro manuale, d'im.
piogo naciflico e d'impleso belileo
nelle varie fomme d'azlone, com a-
deguate proporzionamento delle vo-
I DATH,

2y Tutti { gener| letterori o
SONO AMMEss] (P, £5., anche
aanzi, novelle borretti), esclu-
si 1 generl teatrall, purché I'avia.
wione ne  costitnisca  Yargomentu
neipalissimo come detto nel pa.
agrafo 1, & Don un accessorio.
Le opere poiranno o no essere
corredate dif Mlustrazionl [disegni
o fomtografie) sslvo la facoltf del:n
Comrunissione deliberatrice d! chie
dere agriunte: o modificaziont co-
me detto’ neil'art. 11

la lunghezma pift  desiderabile
del testo =t fra le 150 = le 200

T

pagine normal dattiioscritte (di
30 righe clrea, lunghe ciascuna

em, 18 cirea).

4) Il premnic per  elascun coh
corso & dil lire cinguemila, uniet
ed indivisibile: potrd non essere

atiribiifto se nessuna delie opere
presentate me sta ritenuta merite
vole.

4) Entrambi | concorsi sono n-
persl a-tuttl gli itallan isoritol
P. N, P, ciascuno dei gquall potra
presentate unn o pla opere (sem-
preché. lnedite) asla ad -un- solo.
sla pd entrambl | concorsl; | pre-
M1 song riseryatl alle sole opere
che partecipano ai concorsl,

3) Per entrambi i conecorsl la
Uvommisatone deliberatrice sara
presieduta dal Capo dl Gablnetto
del Ministro per UAeronaulica ©
composta del Presidente dell'Uf{}-
o BEditoriale Aeronamutico, del

det premi avranno luoge in Roms
11 28 matre 1943-XXI, anhniversa-
rio delln costituzione della Regis
Aeronautica; la Commissione ha
perd facolth:

— di deliberare prima di tale
data e di not!ficare tale delibe-

razione agh auterl del lavorl pre-
miat! chiodendo la loro: accetta-
zione;

— di prorogare la data i asse-
mazione e copnsegna del promd

Ty I manoserittd dovranng essere
nitidaments dattografaty sopra
una solu facoiata della paging, nu-
mernt! in pgni foglio o indirizzatl
in plico raccomandato, n. 5 copie
all'Ediiorinle Aeronautics _. Plagza
del Popolo, 18 - Roma.

L'Editorisle aeronautico dard ri-
cevita dey manoseritt! giumti: in
CAS0 Cciie successivamente essi va-
dano mmarriti o distruttl prima

Capo dell’Ufficio 4! Cotl =1t o

dell ‘asseg ‘ael’ premio, verrd

pubblica conscenzs per mezgo del
periodicl  edit| dall'BEditoriale Ae-
ronaution.

10) Se lopera presceitn sard
gquelle anonime; U'Editoriale Aero-
nputico procedera ail'apertura del-
la. busta contsnente il Dome ed 4
cognome dell’sartore e fard pol di-
strugpere le- pitre buste non dise
suggellte,

11y Dato lo scopo di propagan-
da asromautics che | concorsi &l
prefiggono, la  commissione  dell
beratrice ha facoltd:

— di derogare :ds talune delle
condiztoni di oul negll articel; una
e due delle presenti norme;

— di chiedere autore di ap-
poriare modificazion] al titols,
testo, alle Mlustraziont dell'ope:
s¢ Unutere rifiutl o comungue non
51 mddivenga ad un accordo entro
un mese di tempe dalln notifica
gi euj all'arc, 6, egi sintenders
rinunelatorie al préemio e o Com-

F = = e
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Quesin dovrchbe

-

rarers

“FINESTRA
4 LETTORT

e
W lettori sf affoceianc per dire le loro in fotto di spirito: ¢ pol seom- )
palona, Un po’ come i buratiing
{{ — ai glardind pubblici, che saffoceiono alle piceola ribelta, salu- |
tgno con un grande inchino, lanciano un frizzo, prendono una le.

specie di finestrg dally guale

— 1 pupi, come dicono a Napoli

gnaie e ecgscano gin. Ognd

grafico. cige senzo chiaroscnrl),
Prima ¢he i1 pitior

Pascilli di M
& diping
CAMpo [Er
Pindlrigdo dl ensy del Pascullt,

Da Roma, Vincen
quale & scritio: & Corrh

a i ha scritto

corrd

Quante voite ti
deve dire, Gu-
- =tavo, di non fi-
| schiare: in volc?

W lita della bottuta, sarg cioé Tesponseoile @i eventuali plagi, Le wi-
il gnetie o le battute pubblicate serguno compensate con un mintmo
di Tire 16 ¢ con un mossino di lire 20, o seconda che signo gecom.
pagnate, o no, da un disegnine (s preferizconc disegnd semplici. a

Tricheco vi
arguzia ‘dl disegnatore, vogliamo farvi sspere che l'amico Luciano
;&N siTano. Percheé quel campo
u righe bianche e nere? —
gli atterraggl forzati . o

Cordaro, ci mands una
val a scrivere un srticolo dicendo
che | glipponesi avansnno straléegicamente ». Spiritosa. o no? Ma
ecen le due battute Mustrate dsl pitiore Tricheco

lo  auiore rizponderg dellg origina-

dia nitrl due saggl della sua
Risposta. — Perche ¢ un
Naturalmente non dizmo

vignetia sotto la

IN MARMARICA

Fermo, mo, |
sciagurato! Per
ché scappi?

Nen scappo mi-
ca. Vado in Bir.

mania 2 com-
battere conlro |
giapponesi

f
Stampa ael Minlstero dell'Aero- 1 mancecritt!. anche non pre-
nautica, miatl, non si restituiscona.

La comnissione adempird la fun-
zlome giundicatrice agglungsndosi
tre o pilt membrl esaminatori che
riferiranno per isaritto sila Com.-
missione ma non deliberersnno.

Tre del membri suddetti saran-
Mo reéppresentat! 'uno del Sinda.
cato Naziongle Fasclsta Autort e
Serittorl, l'altro del Sindacato In-
terprovinciale Fascista Autort e
Berittori di Roma  (guestiultimo
designato dal Sindacato Nazionals
Fascista  Autor; e Scrittori), un
ierzo  dell'Istituto Nazionale di
Culturs Fasclsta,

6) L & la ot
solamentg rimborsato 1 cesto ma-
teriale delle nuove cople.

8) 1 dattiloscritti potranno re-
care apertamente, nel frontespizio
nome, coghome o recapito. dell'su.
tore: ovvere un motto & un ou-
mero, che l'autore avrd cura di
ripetere sopra uns busta suggel-
lata dentro la guale avra scritto
i proprio nome ed Il proprioc Te-
capito; mentre all'esterno delia bu.
5ta saranno scritt {1 nome ed U
cognome fittizi ed i1 recapito ai
quall I'Editoriale Aeronautico in-
vierA la ricevuta di cul all'art. 7.

#) Lrultimo termine wtile per la
gpediziona dei dattfloscritti & la
mezzancite del glorng 28 ottobre
1942-XX, Tuttavia ls Commissio-
ne deliberatrice potrh  dellberars
proroghe che saranno  portate

deliberatrice viprendera
ln facolth di a=segnartio md altri.
12y Le opere Dresceite resteran-
ao di proprieta degll autor!, mia
nell'sssegniare 11 bremio l'Editoria-
le Asronantico DOLrd avocare a 58
2 diritto di pubblicatie in base
ad un contrattc d'adtore, o per-
penttale; d cut testo & depositato
presso la Amministrazione dell”
ditorlale Aeronautico,
13) | dattilosceritit
verranno distruttl.
i14) ILa partecipazione al Con-
corsi implica 'accettaxione delle
eondizionl del presente bando.
5y T presente bando & stato
redatto  dintesn con il Ministero
della Cultura Fopolare
1. PFRESIDENTE

IL MOTORINO SVIZZERO
DIESEL DYNO I

(Continuazione da pag, 5

non prescelti

zion fatie dell’immissione di carbu
runLe.

Grazie al suo debole peso di 180
gramm! € possibile montare questo
motore su piccoll asromodel: di oir.

PARTI STACCATE

M“v MODELLI VOLANTI

La pit completa organiz-
nmizzazione italiana per
I"ARsromodeliismo
Catalogo. Hilusirato inviando
Lire 2,50
MILANO - ¥ia S, Spirito, 14
Telefono T0-666

TAREEsAEEEREsanTEaY

A. CASTELLANI
CREMONA
Yia G. Grandi, n. 25
Le migliorl tavole costruttive
italigne ¢ stranieve, Catalogo
dlustrate L. 2.

sesrsmsssssssERssEassERsR R R Ry

COSTRUZIONI
AERONAUTICHE

ca 150 om. @i apertura alore e ol
un earieo glare di cirea 20-25 gr./
g,

Siccome questo motore non ne
vessita degli orgunli di accensione
quall batteria, bohina d'induzlone,
interrutiore, cobdensatore, candele
e cavi elettrict, risulta pit ieggero
di gualsiast altro, meno costoso per
1 menutenzione ¢ per ln marcia e
pit sleuro per la sua facile messa
In moto e I'impossihilitd di arresti
per guasti all'acoensidne. La man.
canza del sistema di cocensione e
t'eccellente raffreddamento preven.
gono del Testo i1 pericolo d'incen.
diow.

Ufficio Editoriale Aeronautico

Stab. Rotocaleo Vecchioni-Guadagno
Roma - Via San Michele, n. 22
Telefono 5800680

AEROMODELLO
BALLILLA

Lo "
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I due uomin! si volsero istingi-
vamente verso il terzo, il cadetto,
Si avvicinarono al corpo dell'os-

pilota russo lo imitéd.

— Non ¢'2 niente da fare — dis-
se I'aviatore italiano; e l'altro. co-
me se avesse capito litaliano. as
sentl, ¢« Andiamo» — disse im-
provvi ite 11t Milelli.
— wlo devo andares. Il pilota
rosso grugni qualche coss ancora
di incomprensibile e si mosse spin-
to dall’abbattitore armato di pi-
stola e di fucile.

Il cammino dei due si svolse
senza incidenti. Il russo taceva
ingrugn e i a testa
bassa. Soltanto quando s'accorse
che stavano per enirare nel bo-

.'sco, 11 russo chiese dove erano di-
retti. Lo chiese in russo. in tede-
sco, lo masticd in francese. Era
un ufficiale e si dimostrava ab-
bastangza istruito. Cosi, parlando
quatiro lingue (l'italiano, il russo,
Il tedesco e il francese) riusciro-
no a scambiarsi i pensleri pitt im~
portanti

— Tu sel mio prigioniero Que-
sto mettitelo bene in testa —.dis-
se subito il tenente Milelli, E
mentre diceva gquesto ricordava
sorridendo il caso di un italiano
e di un austriaco durante la pas-
sata guerra mondiale, disarmati
tutt’e due; che pretendevano tut-
t'e due la stessa coss. e ciogé o
gnuno pretendeva d'aver fatio
prigioniero l'altro. Non era rima-
sta altra soluzione, a quei due,
che giocarsi {1 diritto di cattura.
lealmente. daio che, a pugni, Tor-
se non avrebbero risolto nulla e
in quanto ad aver alzato le mani
nessuno dei due ammetteva di
averle alzate mai! Cosi si gioca-
rono (la storia non dice a guale
gluoco) la libertd e perdette 1'au-
striaco. Dunque, hai capito be-
ne? — ripeté Milelli — Qui il |

ioniero sei tu perché ti ho
abbattuto e perche, fino a dimo-
strazione contraria. siamo in ter-
ritorio occupato dagli ifaliani.
Naturalmente, questo discorso. il
tenente Milelli, non lo fece cos!
filato, ma tortuosamente navigan-
do in mezzo al pelago delle quat-
tro lingue, di cui una conoscevs
esattamente (l'italiano), una se--
conda abbastanza bene (il fran-
cese). la terza un pochino (il te

desco) e la quarta (la russa) i-

gnorave guasi completamente.
— Io voglio sapere dove andia-

— Non lo sai, eppure sarai pro-
prio fu a rivelarmelo: stai wan-
quillo!

Il pilota russo non capi bene.
da prima, la minaceia. ma quan-
do Milelli la ripetette scandendo

S,

mo — ripeteva con monotonia |

T'altro.
— Andiamo a salvare un cri- =

e‘
buiandosi in viso, aggiunse: —

Sempre che cf arriviamo in tempo! |

— Bmettila gi fare delle doman-
de. Le domande le faccio io. I
— Dove andiamo? )
— Al diavolo! — grido allora. |
furente, Alde Mileli — Al diavolo
ti dico! — Stette un po' in silen-
zio @ poi fece, pil calmo: Dimmi
tu dove andavi con gquel coso che
ho impallinato: devo sapere che
missione avevi.
L'ufficiale russo non rispose

— Hai vapito? Perché giranzo
lavi da queste parti?.. Gia, mi ri-
sponderai che erl in ricognizione,
mi risponderai; ma questo lo so
da me. To voglio sepere perche mi
hai sparato addosso con la mitra-
gliatrice. io povero pedone. e, so-
pratutto perché set venuto a cu-
riosare € a sparacchiare sul bo
sco, propric da questa parte.

— Io non lo so — disse 11 sor-
nione.

— Ma dove andiamo? 4

i ‘md!.amo—rispnseii.na!-ﬁ-j

L

dole imr®ataments in un tede-
sco. infernale. si figurd chissd mal
quali torture imminenti e fece
una faceia tanto terrorizzala che
faceva ver o 1
‘Aldo lo sapeva bene che non avreb-
be mai costretto con torture o
qualche cosa di simile 1l suo pri-
gloniero & parlare: ma. visto che
quello si immaginava di dover for-
se morire per mano del «cattivo
italiano», lascid credere approfit-
tando della paura che cresceva
& vistas d'occhio in quel bel tipo.
— Stai tranguillo! — ripetette
aspramente. — E aggiunse. con

le parole in francese e traducen-  onis g pieta? Disse:

intenzione: — Io ho il mezzo per
farti parlare,

Successe un lungo silenzio du-
rante il guale | pia diversi pen-
sierl trascorrevano nel capo dei
due womini

Uno di quegli nomini temeva per
la sua vita e architettava pianj di
fuga mentre tentava di sfuggire
alle domande pressanti dej suo
catturatore: L'altro cercava di in-
dagare intornc al mistero della
fattoria, dei suoi riottl, del

-~ due miglia dalle linee di

— Nella fattoria
— Nella fattoria?
— 8l Abbiamo bombardaio ¢

che non avrebbero potuto Lra-
sportarli al di la delle lnes. Gia
1 — voi usate uccidere |

mitragliato il posto pid velte du-
rante gli ultimi giorni, Poi i no
stro comando ha mandato ym plo:
tone di arditi della morte col
compito di distruggere gli italia-
ni della fattoria..

— Qui non ci vedo chiaro. caro
amjco. La fattoria e distante gia

prigionieri?

1l pilota rosso tremd, impallidi.

— No — disse — ma si capi che
mentiva. Certamente aveva vedu-
to uccidere del prigionieri, come,
del resto. era convinto che gli
Italian{ uccidessero 1 prigionieri
russi,

i i

Come avrebbero fatto i

‘bosco che erz stato preso di mi-

ra dall'aviazione rossa, da questo
impenetrabile uomo che gli cam-
minava a fianco,

Finalmente il pilota russe par-
1. Temeva di perdere la vita?
Oppure erda mogso da un senti-

Lg

— Do nostro plotone e stato di-
strutto dai vosiri.

—  Che significa?
— Uno nostro plotone ha cat-

turate un vostro comando ieri

maitina... :

— Avanti..

— Sul pomeriggio L vostri uo-
nini si-sono ribellati. hanno s
sraffatto | nostri.. SoMante uno ¢
riuscito 8 fuggire.. e ci ha infor-

— Che storia e questa?

— La veritd vera.

— Dov'era questo comando ita-
lano?

vostri a superarle senza essere vi-
a2

— Paracadute., — sibilo il pi-
lota rosso.

— Ah! Continua..,

— Ho detto tutto,

— Macché tutto! Ammettiame

che sia vero che il vostro plotone

A

di paracadutisti ha catturato il
nostro Comando ieri matlinag «

che nel pomeriggio =ia rigscito au
aver ragione degli assaliteri. am.
mettiamolo pure: ma ora dove
sarebbero ! nostri a parer vostro?

— Nel bosco,

— Ah! Che cosa fanno nel bo-
sco?

— Non lo so. I nostri ve li ave
vano trascinati.

— Per farne che? Parlal

I russo non rispose. Al tenen.
te Milellt nacque un sospetio, Gri-
dd: «Forse per uecciderli, vero?
Certamente per ucciderll dato

I s re interrogatoric. ad
ogni modo, volgeva alla fine e i
due s'eranc gia inoltrati nel bosco,
dove il freddo ersno meno inten-
so e il silenzio meno profondo.

(Continua).
MARGUS

IN VOLO TRA-
VERSO | SECOLI

Ho conosciuto Wittario Eeonio
Erocchieri In Affica Omentale. Io
allors erc sottotenente e lul capl-
tano Copitano pllota Lo ricordo
SEMPre CON UN SOrTiSetto CANZOna-
torto sulle labbra e lo sguarde un
PO’ SVAgALO, come assorso,  Forse
dipendeva dal fatto che, fino allo-
v, era ststo pil In Cielo che 1o
t.t_rra & un po’ di cpazio e di lu-
te =ra ommal rimasto nelle po.
pille. Qualeunc dei miet collegh:
lo ritensva un PO’ matto perehé
erd venuto Il in Africa conm 1 sun
ebparecthio dy turisme — un pic-
:uul:" mﬂpnn:;:i:o rosso — gon 1

le. da 5 iva cert] volt
felll che mscla.m? in chil x‘;gln
0 cohoscesse bene gefto dubitare
della sus ponderatesza.

M1 sembra di Ticordare che uns
volta se ne ands svolazrando su
ASdis Abeba sncora Degussily e
Provd, imeurante delln sparaioria
oemica, ad atterréve sul vasto pra-
to che circondava la sede di tna
Legazione strantera, Avrebbe volu-
Lo atterrare. correrc sull'erba e i
partire, COsi. per spregio, per pe-
ter mettere prede .. anzi, Mot
W Terra: in- quells citta ohe B
ingleal e gli abissing ritenevano i
raggiungiblle dalle fruppe !taliane

Questa fun scaplg fssima ma.
niw_a_dt prendere le cose i place.
i moltissimo. E mi placeva molty
vederlo partire e ritornare, fra 2l
apoa ien! da b to.
con ousl suo minuscols monopha.
uo, Pol perd se ne andava anche
lul a mollar bombe. Ma nolle ore
ltbere faceva la guerra. ner propric
ctonto. Uns guerrs da turista spen
slerato & rommicolin. 5

Glornd fa ho visto un suo libro
— 1 pli recente — e I'ho loito &
mi sembrava di riodive §osuol di-
scorst. « In volo wraversc i sscolt »
£ un Iibro strano che prende lo
spunto dal wisgglo rompiuto in
derec dal protegonisia (solo, come
SEmDIe), DEr mostrarc! sottc un
atpetto Iinors poco conosciuto |
paes! traversatl, dalla Grecia  fino
ills Cina, Sono venticlnque capil-
toli — venticingue fatiche W chia.
ma Iul — aperti con un bagno in
mire duranie uns tempesta e re-
letiva perdite dell'aseroplano, sue-
cosl e densl di fatti e df episodi
scintillantl wvist! come attraverso
un prisma © un caleidoscopio, Le
tmmagin: sono  evidentissime e
poche parole destanc impression:
vive ed efficact. Tno stte tutco
proprio, dottissimo e shrigilato
uno scanzonato esame di varl pre.
biem| ¢ 4t fatti storicl, una am-
mirata rievocazione degli ucmint
= degll aspetti chie lo hanne pit
calpitio durante 1 visggio lune
ghissimo. portano # lettore di cor
&a dalla prima allulilma paging,

Io I'ho letio nerfing In tram, in
predi, -spremuto e soaitute Ira Ia
gente,

A volte 11 pilota lascle le all #
divente cumminatore: fa amdichzla
con unh  carrettiers levanting che
va, con la sua_{amiglia, lontano.
Cosl. tanto per andare, ¥ anche
lul si fa tresportare dal ballonze-
lio del carretto che rotola pigra-
mente sulle pietre calpestate dzlle
legion! di Ateme, Sparta e Micene,
di templo i temblo, Ura vestigla
superbe a gui ora non rendono prl
tmaggio ohe greggl in cerca d! pa-

stura,

Il pilots ¢ un girovago per na-
tura od & lu: basts muoversi, fic-
care |1 nesc ovungue Guando 1o
neroplanc non pud dargii impres.
slone che cerca. lo lascia e sale
su un’ le ) ner
farsi rompere le ossa traverse 500
chitometr! di glunglia per vedere le
Tovine di Angkor o va & pledi per
provare l'effetto di una fumata
doppte in un locate clandestino
cinese.




