(itta d
prima linea

L cosiddetta Grande Guerra, che oramai ha
perso yuaisiasi diritto sWaggetlive che impulsi-
vamente le era stato appioppate da ecoloro che
Puvevano fatta, & stata P'ultima guerra che ha
interessato una fascia, e soltanto una fasea, del
territorio delle Nazioni che vi some state impe-
gnite. Una fasela che era stata sensibilments
allargata dall'ayvente sia pure imiziale e timido
del mezzo aereo; gid durante gquella guerra il
territorio inglese era stato coinvolto nelle opera-
zioni, e Londra era stata raggiunta dagll “=Zep-
péline tedeschi e softoposta zi suoi primi bom-
bardamentl,

In italia la prima inea fu costituita da uba
fascla di territorio che si allontanava di poeo
dalle frontiers, per essers pli precisi dai fron-
ti fl combattimento. In seguito alle futtnazioni
del [ronte stesso, anzi, guesta fascia 51 estesE
iy profondltd, ma non eccessivamente. VI fu-
yono allora un certo numero di «cittd 4l prima
lineas, chiamate a subire direttaments i1 tor-
mento della gmerra, con il corteo Gi distruzio-
ni, danni, devastazionl e lutti che trae con sé.
Furono perd ben poche, qneste citta, e s con-
tro di esse sl concentrd l'accanimento di tutte
Je armi ¢ non di una sola, tottxvia 18 popola-
zionl clvili evacwate all’approssimarsi della goer-
Fa, o subito dopo, poterono sfuggire in gran
parte all'offesa diretia del flagello.

Ogei 'arma aerea domina non soltanto i cle-
1i, ma l'orizzonte belico stesso, Oggl si pud
dire ehe non el slano limitazionl di distanza, di

picazione, ¢l posizie grafica; tutto il ter-
‘di ngnl nazigne helllgerante & compreso
ned rhiglo o delone déilolesi geres nem
pud In ogni momento Lentare a sud o
ogni punte della Naziome non soltante il sol-
dato, o Voperale o il contading, che sono sol-
dati sotto altra forma ed aspettn, ma anche Ii-
nerme pastore, 11 viandante, lo scolaro, | reli-
pivsi possone essere colpiti dai mortall ordigni
v i In ogni in ognl luogo, gua-
junque persona & ugbalmente esposta al ‘peri-
eolo rappresentaio dalla guerra moderna.

Queste & Vaspetto egualitario della guerra
moderna, davanti alla gquale tuftl sono  suflo
siesso piano. Ma tuttavia, nelln realti pratica
non essendo possibile per un gualsizsi bellige-
rante portare le sus armi offensive contempori-
neaméente od anche successivamente so tutil 1
punti del territorio nemico. — né sarebbe per
jui redditizio 11 farlo, anche se eleggesse a 3i-
siama il terrorismo — vi & unz discriminazione
fra | punti colpitl, ¢ specie fra i grandi agglo-
merati urbani ve ne sono alcuni che hanno il
triste privilegio di essere presi pii spesso, e
talvolta continoamente, di mira dal nemico.

Sone gueste le eittd che meritanc di essere
chinmate «di prima lineas; guelle cittd che, per
ragionl di carattere industriale militare od or-
ganizzative, il nemieco’ prende pin specialmente
di mira, facendole segno alle sue incursioni pid
0 meno cohtinuate,

in Itafla le cittd di prima linea scno molte;
i pud dire che dalle Alpl alle Isole innumeri
sono i centri urbani e portuali che sono statl
assaliti dall'av e rip colpitl
dall’ariz. L'offesz, generata da vari motivi, &
pertata contrg le mestre cittd da varie specie di
nemici, e mentre le citid dell'Tialia setientrionale
vengonn raggiunte da bombardieri che parfono
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dalle isole inglesl, guelle dell'linliv meridionsie
vengono invece visitate da fncursor) provenienti

dall’Africa Settentrionaie e perfine dal Medie
Oriente — a stare a goanto affermano i nostri
npmicl.,. — e le di nze nel b 5 ile
abblamo messe in evl in altra

su qguesta stessa pagina, sottoligeando come il
smetodo americanos di bombardamento, diormo,
di passata, e con la massima imprecisione di
tiro, sia particolarmente VETEOENOS0.

Ma questa volta mon & di cid che vogliamo
interessarci; bensi di quelli che stanno sotto,

che subiscono il tire e le sue conseguenze, che'

negli attacchi di giorno e da altissima—quota
non hanno neppore 11 tempo di cercare un ri-
fugio, ¢ che nonostante tutto guesto sono €o-
stretti dzlle lore occopazioni a restare nelle
cittd minaceiate e svolgervi il Joro mormale la-
VOro.

Queste ecittd di prima lines — che vanmp da

Genova o Torinu, di Mbano a Napoil, da Mes-
® sina & Cagliari, Ada Calania a Palermo — non
hanno arrestato |1 loro ritmo produttive, non si
sono fermate nel lavore, non hanno cessatd di
vivere Iz loro vita di goerra; guesta vita, ecosi
dura per tutti nell'ftalia in guerra, & soltanto
pinl dura, pid severa Ancora peér esse; ma han-
no questa i i fatatith Impo-
sta dalla storia e dalla guerra con serena fidu-
‘via e con freddo coragglo. A guel nemico che
si wanta di avere scaricato «tante e tantes fom-
nelate 1] esplosive su guesta o gquella clutd,
che millanta di bombe enormi da & mila linbre
{che sarebbero poce meno di 4 mila kg) rove-
sciate sui nostri odificl ¢ monumenti, la nostra

Se slame §tack softe le bembe in pit di un caso:
posslamo dungue affermare per aver visto, @
non. per sentito dire, come & tanto pin facile
e comodo, che gli itallani non solo non hanno
mollato, ma non mollano, Se guoesto & il risul-
tato af mille ragionamenti diversi, dl mille
gentimenti ¢ delle pid varle certezze, resta pur
sempre quelio che & un fatto concrete che il
neémico non ammetteva per possiblle e che scon-
volge | suni plani; un fattore incontrovertibile
di che Ia illitd a
gquelli che combattono in lnea — la limea del
fronte — e la continultd della vita nazlonale
per tutto il resto dells nazione stessa.

Ogni giorno, ognl notte che passa, sotto la

i iz, l'allarme o il bombardamento, le cit-

gente Oppone Una costante ita, che nep-
pure le¢ pia proditorie e selvagge stragi hanno
potuto far vacillare, R

Abblamo visitate le citta di prima linea si
pui dire dalfun capo all’altro del nostro paes

i di prima linea vivono una nuova dolorosa
avventura, ¢ I'accéfiano con fermz fede, in at-
tesa della resa del contl alla guale {1l nemico
=ara falalmente costretie.
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IL REGOLANERTO
Wlemerro Mdichale

{continun dal ade. 11}

1. § — XNella gara finale il con-
corrente & obblzato & compiere le
stesse evoluzioni ed a dimostrare i
stesze speciall particolarita rese evi-
dentl duranie i woll effetinsti nelie
salezionl ol zona. che dovranno &&=
sere chlaramente lndicate in un ver-
bzle compilato dal Rappresentante
della Sede Centrale dells Runa al
termilne della selezione dl zona stessa.

qusle s svolgono le selezioni i zona.

La tichiesta del suddetto rimborso
doyrd essere fafta a mezzo degli ap-
positl  stampati, debitamente vistati
dal Presidente dells Sede concorren-
te & da quells della Seda di Zona.

ATt 3 — A1 parjecipanti alla Ghra
finale la Sede Ceifitrale concede:

2) Rimborso del casto dl viagsgio in
terza classe dal Iuogo di di residen-
72 & gquelio dove sl effettus la gara
& relativo ritormo. Sarl& tenuto conte

Art. 10 — ILa classifics dei o
renti, nella gata Gnale, si bagera:

— Sulla perfetia rispondenza delle
evolusioni compiute dal modeilo a
guante dichiarato dal concorrente;

— 8Sul numero e sulla vavieta delle
evoiuzionl;

— gully regolarity e precisione del-
te evoluzioni stesse;

— Eulla originalith e sulla perfe-
zione delle speciaii mr\im[arlts se-
_gnalate dal concorvente.

Art. 11— Su ogni semialp del mo-
delll, partectpanil atia gara fnale, de-
wve essere applicata a curs dei con-
correnzl, la sigla AC seguita dal nu-
meéerg dil Eara che viene assegnato
dalla Commissione Sportiva della Ru-
na. La sigls deve avere unlaltezza
non inferiore ni em. 5.

Sulia fusoliera deve essere appl-
cata 12 i dicttura:
appartenente a.. Chi ne venisse In
possesso ¢ pregato di darne soliech-
ta comunicazione sila Runa. (Reals
Unione Nazionale Aeronautica) - Via
Cessre Beccaria, 35 Romas,

Tanto le sigle che, dicttura deve-
no essere applicate con tinte o mezzl
indeiebili,

Art 12 — Le Commm
e sono le stesse del IX Consorso Na-
zionale.

Allegato n. 4.

NORME AMMINISTRATIVE PER LE
SELEZIONI DI ZONA E LA GARA
FINALE E PREMI
Art, 1 — L& Sedi periferiche nre-
seelte quall Sedi per le selezioni di
zona dovranng . provvedere, a lofo
spese, al wvitie ed slloggic del parte-
eipanti  Umitatamente alla  giornpatd
in cul st effettua lo svolgimento del-

la selezicne.

Art. 2 — La Sede Centrale corrl-
spondera alla Sede prescella per Iy
selezion] Gl zona un contcibuto di
L. 100 per ogni partecipante alla se=
lezlone.

Sarannoe inelire rimborsate le spe-
s@ @i viaggio in ¥ classe (ternuto’ con-
to delle eventuali riduzloni di ta-
tiffa che patrannc essere  aftenute)
--ﬁettu,a'u dal parte ';mrm alla sele=
rione, i \'I|“dm0"\ agitio plll
Drove per red opria Sade
{ove =sonn soal) 4 preess s
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manenie,

L. 8007 4 L.600; 5° L. -540;

delle tariffe e TFi-
duzioni che pm:'armo BSSETE [COMCRE-
ge dalle Ferrovie dello  Stato,

La richiesta del suddetto rimborsc
dovra essere fatta a mezzo degli ap-
positl stampati  deébitaments vistat!
dal Presidente della Sede cOncorren-
te = dal Rappresentante della’ Sede
Centrale.

by Alloggio e wvitto gratuits dal po-
meriggio- del giorno precedents a
quelio in-cul =i inivia la Gara al mat-
tino successivo a quelio in cul ha
fine ls Gara,

o) Il distintive di partecipazions;

d) Il diploma di partecipazions.

Art, 4 = Le spese di spedizione
{andata & ritorng) del medelli parte-
cipanti alla Gara Finale saranno 8
carico delle Sedi ecul appartengono
| modeill stessl.

Art. 5 — I partécipantl zlla sele-
zione di zona ed alla Gara Finale sa-
ranno assieurat! per eventuall dan-
ni alla propria persona con | seguen-
th rnassimali:

L. 10 &l glorno in cago dl inabiiitd
temporanea; Lo 20.000 casa di mor-

ter Lo o30.000-1n caso di insbilita par-
PREMI
Art. B — Lz Runa doteri
Finsle del sspuenti preml:
— Categoria Ao
1 classificato L.

la Gara

2000 2 L.

L. 300; 8 L. 200,
— Categorla «Bs
1 classificate L. 2.000;

2 L.
2 L. 800; & L. 600; 5 L. 500; & L. 4y

T L. 3008 L. o200,

P Caiegor}a L

1 classificaio 1. 3.000; 2 L. 2.000; 3
L. 1.500; 4 L. 1.200{ 3 L. L0007 & L.
800; T L. 600; 8 L. 400,

— Catsgoria «ACw

1 Premio L. 1.500; 2 L. 1000; % L.
ana,

ATt T — Per la categoria <ACs &

in faceltd deila Commissiona Spor
tiva di assegnare o meno | suddat
premt o di variate l'entitd dl clas

1-

no ol esslopurché lammontare  com-
wlessivo non superi le L. 3.300,
Ayt 8 — 11 Presidents Nazionale

inoltre =i riserva di magglovire 1 pre-
mi della suddetta categoria «AC. o
ftutrne degli altrl per dare unt
ig riconesciments a guel mo-
autocomandatl che per la  loro

dlﬂll
costruzione, le loro spectall caratteri-

stiche teeniche =d i risultatl conse-
Zuitl duranie la Gara Finale ne sii-
no meritevall,
Art.8 — La
sard data in ¢
ia di wn anno,
della Runa eul
rorrente  primo
lativa Gar
Art. 10—
& siats doiatas dal

«Coppa Bonmartinle
egna, per la dura-
slla Sede periferica
Bppartiens i con
classificato nells 18-

Ta » Coppa Bonmartind
Conte Glavannd

tind,. con i del 22
se.-tteml.\re, 193&}(1\7 dl un eapitale in-
fangibile ‘di I. 50.000 convertito Ia
Titoli di State per il valore nomi-
nate df L. 55.100,

Gl Interessl del suddetto capitale,
ammontantl & L. 2.205, song statl sud-
divist nei seguenti premi:

— Categoria «Ds

1 classificato L. 675; 2 L. 4597 3 L.
300; 4 L. 2507 § L. 2007 & L. 150; 7 L.
106; 8 L. 80.

Art. 11 — %La Runa si riserva di
dotare: Ia Gara Finala di tuttl quel
premi che saranno messl a disposi-

zione da Enti o cittadini,

Art. 12 E in facolth delie Sedi
periferiche e delle Sedi di zona dl
dotare, sia lp gare per le eliminato-
Tie provinciall 'sia le gare di sele-
zione di zona, dl premi in ocggetti o
in denaro.

Art. 13 — Al vinecitori dei Camplo-
nati Italiani df eategoria sard rila-
seiato apposito Diploma.

Art 14— La Direzione della Gara
Finale sl Tiserva, a suo insindecabi-
e piudizio, di escludere dalla comi=
petizione quel pariecipanti che non
mantengano disciplina, serietd g com-
postezza. :

Art. 15 — La Runs &f riserva mr[m

svolito dalla Commissione sportiva del
Concorso  Nazionale, sono  effettuatl
a norma del codice sportive FALL
regolamento sul primati deila cizsse
modelld volantl. Ad Insindacebile giu-
dizio deila Commissione sportiva, pes-
somo essere esclusi dal tentativi guei
modelli che, per qualsiasi  ragions,
poszEnd non dare sffdeamento di buo-
na riugsita.

ATt 3 — T modelll presentati deh-
bono corrispondere alle prescriziont
del codize sportive F.AL, regola-
mentg sui primeti della classe mo-
delli volanti.

A.rl. 4 — 1 partecipant! ai tmtativi
e aila

R‘ma Sede centrale, in tempo utile,

i seguenti documenti:
a) Domanda in carta Ilbers di par-
teclpazione al tentatlvi di primato

che hanhno luogo durante o svolgi-
menio delle gare de! Concorse Na-
lonale;

b) Disegno schematico In scala del
modello, esegullo =il modulo che
deve essere richiesto alla Runa, se-
de Centrale, tframite le Sedi parife-
rtiche, in tempo wutile perché possa
=zzore allegato alla domanda di cul
sopra, Tiempito di tutte 1= indicazio-
ni in esso richieste; 11 disegno deve

Pindieazi seritta di sut-

di “assegnare un premio
quei partecipantl i ecul modelli ao-
vessers - superare, durante lo svol-
gimento della Gara. Fipale, | templ
del primat! nazionali.

Allegato n. 5.

REGOLAMENTO SPECIALE PER I
TEXNTATIVI DI PRIMATO
Art. 1 — Sono ammessi a parteci-

ai tentativi di primato solo |
soeci della’ Runa in regola con la tes
sera dell'anno XX che abbiano con-
seguito I'attestato di aeromodellists,
ché siano in possesso della licenza
sportiva F.AL di aseromodelilsta va-
lda per lanno 1843, che siano par-
tecipantl sl Concorso Nazipnale od
alla gara per modelli autocomandatl.
La licenza sportiva F.AL dl aero-
modellista deve etsere richiesta, tra-
mite la Sede periferica, insiema con
ia da al par unen-
4o il versamento di L. 10 (diecl) e dus
fotografie dell'interessato.
Art. @ — L'esecuzione del tentati-
wi di primato ed 1} relativo controtlo

te le mifure necessarie per i1 con-
trollo della rispondenza con le nor-
me tecniche del codice sportive F.A.T
Tegolamentc soi primati della classe
modelll volantl,

Gl asplranti al tentativi di primato
dichiarano Implicttamente. in  con-

E dellas pr riome  delia
domands, G cssefe & cognizione di
tutte le porme imposte dal Codice
Bportivg: F.A.L | regolamenio sui_ pri-
mati della clazse modelii velantl

Nella domanda deye essere spe-
cificato il numero delia licenza spor-
tiva F.A L di seromodellista rilascia-
12 dalla Buna Sede Cenfrale per Pan-
no 1943, gualora Vaspiranie ne sla
gla in pessessa.

I partecipantl ai tentativi di altez-
za devono provvedere al barografo
corredato df relativa taratura.

Art, 5 — Su ogni semiala dei mo-
delli dewve egsere appliceta, & cura.
dell’aspirante ai tentativi, una sigla
di almenc 4 (guattro) lettere; sulla

Anche nelle costruzioni aeronautiche
le donne italiane hanno sostituito gli

minl ¢he combationo.

(Folo R. A)

(UAQUILONE.

fusoliera deve essére appllouts la 2e-
guente dicitura: Mod EBppartenens
te a.. Chi ne venisse in poszsesso &
pregato di darne soliecita comunica-
zione alle Heale Uniones Nazionale
Aeronautica, Via Cesare Beccaria 35
Roma.

Tanto le sigle che la dicitura de-
vono essere applicate con tinte o
mezzi indelebilic

Ark &8 — Ognl_aspirante pud ese-
guire un numero Indeterminato di
lancl, fermo restando il diritto di
Commissione sportiva di wyietarne la
prosecuzione a proprio insindscabile

Fiudizio.
Art T — G aap}rantl. che non si
at alie emanate

dalla Commissions Sportiva sono pas-
sibill dl ione dalla

ne def tentativi, estesa in caso ETt=
ve, alle alire gare alle gusli dcvreb-
bero esncora partecipare. FIN

Goncorso per un modello
yolante con propuisione
a reazione

wAll 4l Guerrss bandisce un
CONCOra0 DEr un emodello Vo=
lante’ pon propulsione a tea-
zioneés; il motore a reazione po-
tra eszere di gualsiasi tipo, an-
cthe a razzo.

II modello, previamente dispo-
sto. sopra una _superficie grizzon-
t=le; dovra-partire esclasivamer-
te con | proprl mezzl, eievarsi
nell'aria senza rovesclamento e

2 pl ik
che non corrlspondano alle pre-
dette: condizioni non  saranno
clagsifioats,

Primo elemento di giudizio sa-
rh 1a durata totale del tempo
ira la partenza e Valterraggio;
secondo © elemento di  giudizio
sard la distanza percorsa fra il
punto di partenza e Il punto di
atterragglo ; terzo elemento di
gludizio sard il peso totale del
modello eol relativo propuiso-
re; T'eventuale danneggiamenlo
subito in atterraggio non. influi-
rad sul giudizio di classifica.

Tuttavia Il concorso & distin-
1o in due fasl. La prima fase
sard la =gara dei progettiz, per-
che il gindizio sard pronunciato
egclusivamente gul « progettos
da una cornmissione esaminatri-
ce composta &i Tedattosi di «A-
i di Guerras e dell'sAguilones,
nonché di tecnici valenti esper-
i, &ia nelle guestioni di model-
li wolanti, sia in quelle della
reazione a propulsione.

La prima fase del concorso &

dotats dai zeguenti premi:
— al 1. classificato L, 10003
—- 8t 2. classlficeto 1., 500;
— &l 3. classificato L. 300t

— a tuttl gll ‘altri concorrentd
che " risniting  meritevoll &
siann ammessi alls secon-
da fase, verrd corrisposto
1l premio di ammissione, di
L. 50 elascuna.

Il terrnine utile per la parie-
cipazione alla prima fase del
concorso scadra 30 settembre
1943-KXI; ‘tale 'dats # assoluts-
¢ mente fmprorogabile.

{ inel prossime nUmMero Verranno
| comunicati maggiori dettag]




n velivolo dalla cagoma o-
tiginale & comparso sul
clelo del campo e sl di-
spone ora Aall’atterraggio.
Pl che un weroplang

__'mszomiglia un  me-
dello yolante d4f proporzion! srandis-
gime, con uwno stranp earrello dalle
gambe di forza mssai sviluppate In
aitezza, o l'ala di allunsamento plut-
tosio pronunclata. 'ﬂe!no alie  altre

bra quasi una

ta, ma guello che colpisee di pid

£ lIa lentezza colla guale eﬂeh.ua i

wvolo librato che precede * Tipresa

dl contatio col suolo. m che fa.,

arriva 7 Questa & limpressione

@i ehi lo guards, infattl & giunto or—

mal 8 metd campo ed ha ancora qual-

che decina di metrl di guots, Perche
non tiatlaccal Ad un fratto s ovede

1’315 subma una swcle dl istentanea

Eanu

schizzate fuorl Iunsu tutto il bordo
dlattaceo, contemporaneamente. allo
abbassarsl di dus s;ponenoni men-

guelio appunta che pud vulare‘ an-
che lentamente.
Il pil popelare di guesi apparec-

(Cicognal melegatn £
te su tuttl | fronti dall'esercitc te-
desco. Progettato dall’asso Gherard
Fiesler, divenuty anche esperio Co-
struttore, lo Storch venne presenta-
to per la prima volta al Raduneo In-
ternazionale di  Zuri; nel 1837 do-
Ve furonnd molto ammjrate le :ue-

sal basse, senza entrm mat in as-
sftty pericolosn. La sagoma db gue-
sto apparecchic @ certamentev nota
al phi; si tratta di un monoplano ad
&la =alta, rettangolate con ar-

tre la fusoliera & for ineil-
nata ¢ drizzando il muso verso l'al-
to. 81 inizia sllora una discésa a
paracadute relativamente lenta, fino

a che 1 velivolo toccs dolecemente il

suolo fermandosi in pochissimo. spa-
zio. Bi tratta di asroplano di spe=
ciall caratteristiche al guale & ri-
‘chiesta 1a bilita 4i velars anche
molto lentamente e di partire da un
spa-
zio. Pud guasl sembrare un para-

dosko’ l'esigere uns certa lentezzs di.

volo, ‘oEgl che l'aeroplanc tende a
veloeltd sempre maggtord ‘sla in cam-
po. bellico ehe civile, e che esza ve-
locita & la preoceupazione di DKT\!
progettista ‘e costruttore; ma..

tatte: Cose '@ almens un ma, aﬂ
un perché. T prime di gquesto Per
ché & di w\dlne tecnico 2d & rap-
presentato dalla grande sicurezza che
pud offrire un apparecchio che, pur
avendo velocita dl croclera & mas-
sima non indifferenti, possa produr-
re ad una entita sssal bassa _la ve-
lpetta minima df sostentamento Ia
quale gl consentira d4i poter atter-
rare guazl dappertuito senza la pre-
occcupazione di dover avere a dispo-
sizjone un grande spazio. Potersl po-
sare in un prato gqualungue anche di
modestissime dimensiond, od in una
radura di un bosco, ed Rnoora poter-
ne ripartire ‘con facilith e senza pe-
ricolo, € certo un grande passo ver-
20 guells sicurezza del vols‘-che poT-

i di un’apertura di m. 1425
Come costruzione, il Fiesier 156 & a
struttura mista, ala in legno contro-
ventata da una o di montanti a
WV, fusoliera in tubi d’atciaio saldati
Quest'ultima ¢ disegnata in modo
‘da offrire una grande visibilita in
tuttl | sensi e da tutti e tre | posg
sistemat! In tandem. Lo Storch pud
decollare in 40 metrd, ed atterrare
in M. In campo bellico ha Iatic la
‘sua prima comparsa sul fronte po-
lages & da allora | preziosl serviat
da esso resi sona statl numercsissimi

_prestandosi esso agli usi pil Impen-

satl, salvat.aggi comprest.
La parte pin interessante di que-
sw vallvolﬁnné ezgenrialmente  rap-

dell'ata, Essa & munits infattl,
dl complesso ipersnstentaiore ‘;.h
a

un faletta g persiana pmﬂlatu nel sen-
sn dello spessore e che corre lungo
tutte lo spigolo; nnteripre. e da una
coppla di altre alefte di curvatura
molte ampie nel senso della profon-
ditd, che occupano | due guartt oir-
ca de]la lunghezza del bordo d'usci-
Il funzionzmento del complesso

é mmullaneo per oul nzmnanﬂo una
leva ‘le alette

forma geometrica stessa defia sezio-
ne trasversale alare, ciot dei proflo
avviene che la wena dlarvia sia o=
stretta a passare con maggior welo-
citd sul dorso  della zezione stessa
per i1 fatto che essa ha in ‘goesta
parte una superficie mngg!.c:e. CEEET=
do  quella famosa depressione  ene
risucchia 1'ala verso 1'alto & che
costituizce il Zfattore basilare deita
soatentazione, 'mentre sulla  parte
ventrsie la pressione esercitata con-

fuori lasciando una’ Larga fessura tra
esse ed il bordo d'atiacco, mentre
quelle al purvatura & abbagaano for-
mando un angole molto forte.

© I profilo pﬁmiﬂva deil'ala, guello

terd I a lia
che
come mezzo di irazporto ldeale, per
lavoro, per turismo ecc.

Il secondo perche non & meno im-
portante e riguarda {1 campo belli-
co. La guerra moderna coil'impiegc
¢ maszse d'urto moto-corazzate, au-
{u-trasportate e nella quale, -in Bl-
tre parole, tutin & motorizzate, @
quindi guerra. di velocltd e come ta-
le ha creato problemi !\umr[ nel cam-=
po_del ella
delle operaziont, Qa]la !‘eqa]u‘ane del
tito delle artizglierie (per nom citare
c¢he tre casl), probiemi alla risoln-

e -
immancabilmente dovrd avers:

ciog P per Il wolo  rettilinec
normaie, viene a subire una irasfor-
mazione assumendo un3  curvatura
che aumentas in modo molto sensi-
bile l= spinta portante. Il perché di
guesto aumento di sostentazicne de-

_anch'essa alla  porfanza
Tutto corre lsclo naturalmente fit-
ché gquesta corrente d'aria =i man-
tlene continua ed ‘omogenea sul pro-
filo, ma wgualera, (ad esemplo per
un aumento esagerate d'incidenza) s
venga a w:naeare una discontnuit:
delia wvena' d'aria predetia, ia. por
tanza sublsce una menomaziste fHoo
a ragglungere un lmite al dizoiin
del gquale VPala non Ha piil nessun
effettn zostentstore. Questo limnite sl

rivante da Guestg fatto & 1
te cmnn“lmslbl'le qualora =1 richia-
pilt  elementari
prineipi che riguardano i1 £

chiama 2 minima di sestenta-
mento o anche velocith eritica &'
chisro quindi che questa velorith

del wvolo. Un'ala che si sposti ve-
Ln_cememe - nello spazio aerczo viene,
eom’é poto, “sfiorata dalla corrente

daila forma del pro-
filo, dal suo assetto, dalia velocitd, dal
peso da sostenere ecc,

ﬁan ur!rala normale senza disposi-

d'aria che segue, quasi
Fandamento della superficle dorsale
& guella ventrale del profilo. Per la

11 H, la vyelocltd mintma re-
sta notevole specialmente in un ve-
livale moderng aveénte un peéss. plo.

vate che gravi di una certa entitd
_sulla superficie portants, e rhe a-
‘dottl un profilo di miinima resisten-
za ¢ quindl anche di poca portan-
za. Volenco percld  ridurre sncora
questa velocita, pecorte che ol pos-
1 AEsumere, a1 momento volato, un
profila tale ‘che mantengs la conti-
nufta deila wena d'sria, e guindi
1a portanza anche slle basse veloci-
ta. Anche in guesto campo l'attents
opEservazrione della natura per QuUaEn-
to tlguarda la meccanica del velo
declt u‘ocenl, ha certamente dato il

degli lpersc 1. D=

©

particolare utiliiy dl averes a dizpo-
siFtone un appars_:u:jo slmilare da
Impiegarsi nella cooperazione colie
lrum;!e operantl, Negll Stati Unlti

a

hlema i tre costruttori ‘Bellunc&
Ryan, Stinson. Nel febbraio 1940 sul-
'aeroporto di 5. Diego «l Califor-
nia il collaudatore della Ryan Ae-
ran‘\\nical Co. fece ai prlml vn].l dl

un i

curat‘mshche siglato Byan Yo 51,
munite di motors Pratt et Witnl!y
di 450 HP- Si tratta anche qui di un

servando ad esempio un colombo che
=i disponga ad un atierraggio in uno
‘spazio molio ristretto, & facile vedere
come esso inarchl P'sla nel senso del-
1z profonditd in modo da far =ssu-
mere all'als stésea un profilo molto
curvo che gil permette 41 volare len-
tamente. Cerfl uccelll marini inol-

i gabbianl,

‘do anteriore dell'ala l'entrata
ziona dei quall, in eerte fasi di volo,
ha certamente effetto maolto

ad ala alta rettangolare
in  pianta dl m. 15.60 d'apertura, ri-
gidamentes controventata da due mon-

. tantl a V. Una <coppla di alette

«Handley Pages corre lungo tatto 1l
bordo d'attacco della wvelaturs an-
ch'esse collegate come nel Clcogna
a due ampie aletie pesterior] del ti-
po TFowler, La fusoliera a seziont
circolare di m. 10,27 dl lunghezza as-
somiglia molte a guella di un mo-
dello wvolante, mentre 11 piano 4l
coda orizzontale & munito anch'eizo

a guelle delle alette a feseura. Non
fi naturalmente possiblle ottenere,
salvo: esperimenti per ora _mnau

tali, nell’ 3 un'aia
totalmente detur'mablle come: guel-
la degli ueceill, ma un aumento ef-
feiente della curvatura venne Tresc
possibiie de appendiel alarl rappre-
sentate da plani ‘similarl agli alet-
toni, ma abbassabili contemporanca-
mente e dalle pid descritte alette sui
bordo d'attacco, 1l gual pemeﬂam

& disco. Di gque-
sto apparecchio =i dlasbm a zup fem-
po meravigiie; 1l decollo infattf sa-
Tebbe avvenute In 15 metrl circa,
mentre 'la speciale efficienza  degll
ipersostentatori avrebbe permesso.
addirittura partenze su].l.n verticale
come negll sutogirl.

Anche nel Byan Yo 51 la struttu-
ra & det t misto con ala in le-
gno e fusoliera in tubi d'acclafo sal-
datl. T carrello a gambe tripodl &
mnlno similare a quello delio Storch;

di sumentare la
deli’aria sul profle mantmzndo 1a
sn!nta portante anche a bassa velo-
cita, -Osgl 4uiti gll agroplani sono
munit di dispositivi lpersoetamamri
‘specialmente per ridurre ad un’en=
tita raglonevole & non pericolosa la
velooitd ¢l atterrazzio, ma & negil
apparecchi come il Cleogna che essl
naturslmenie sono molto pid  svi-
Iup‘paﬂ

& a due posti in tan-
dem e munito di stazione radiotra-
smittente e ricevente. Anche l'atter-
Tagglo avverrsbbe sotto  un  angolo
molto forte e guast sulla verticale
T primi tre esemplari wvennero de-

stinati @l collegamento della fante-

tia ed alla direxione del tiro d'arti-
glieria in - Juoge del sojfito pallone
osseruvatorio.

In TInghilterss, pur partendo dal

T msulisti dnter ottenti-
ﬂ dal Fiesler Storch lasclavens in-
\traneﬂere ‘anche in altie. nazioni 1a

Cres-
re un velivols dl magglors potenza
{continus o pogine 471




LA VITTORIA

ia navigazione procedeva regolare
da cirea due ore. T numerost sMar.
suplalis che eostituivano il convoglio
aerep filavanoe a quasi duccentocin-
quanty chilometri 1'ora<a pochi me-
tri di sltezza sulla superficie del ma-
re, in pattuglla sufficientemente ser-
rata. Il singolare profilo della loro fu-
soliera facewva pensare s degli enormi
pesel ugeltt, chi i per guale magia,
d.aue profondita del mare stesso, Tut-

Uazzurre el bMe-
daterrsneo interrotto solamente da u-
na vasta striscia incandescente data
dal riflesza del zole sulla zuperficle
dell’acgua.

Fuggivanoe rapidamente le onde ap-
pena orlate di schiuma di sotto le all
degli aeroplani e | pilot, a turno,
pasgavano dalle cperéazioni di pliotag-
gio alla contemplazione degli aero-
plani che leggermente oscillavano 1'u-
no rispettoe all’altro nel mantenimen-
to della formazione di wvole. Nono-
stante la frequenza con cui ecssi ef-
fettuavano tall wvoli pe? trasportarc
uomini & materiall fin nelle prime -
nee del fronte africano, lo spettaco-
lo- della numergss pattugila in vola
a flor d'aecqua presentava sempre ai
lora occhi aspettl nuovi e avvincent,
In realtd, la secarsissimia alterza sul
mare: toglieva al velo il consieio ca-
ratiere & dava pienamente la sensa-
ziogne dell’elevata velocita degli aerel

Frequentementa gli occhi di guantl
erano 2 hordo, piloti e specializzatl,
sl alzavano anche a serutare il lim-
pido eislo all'ingiro. In guel punto
la rotta passava relativamente vleino
all'lsola di Malts e pih o ‘meng in
quella. zona un altro- aercconvogio a-
veva eublto glorni prima un attacco
dz parte di aeroplani da combatti-
mento: ingiesl, certamente partiti dal-
le basi aerse dislocate su tale isola.
Né& era poseibile, data la lontananza
dalla zona dai nostri aeroportl, di

avere, in previsione di sltrl eventua-
H attacchi, un’adegusta scorta di ae-
roplan: da eacela:

D'altra parte gl
el <Mar fid;

vano pienamente nell’efficacia deile
loro mitragliatriei e nella buona stelia
che sempre i aveva accompagnatl
nelle ormal numerorissime rmissioni
di aerotrasporto affraverse i1 Medi-
terraneo. Affrontare dei rischi &, ¢'al-
tronde -in tempo di guerra, norma di
ogni glorno, ed & pérels che i nostri
equipaggi passavano eon tranguillits
daille operaziont la condot

bersagll, fosse che la loro capacita al
puntatori lasclasse un poco a deside-
rare, le loro prime raffiche erano
fortunatamente finite in mare, ove
avevano sollevato, 8 serle numerose,
gli zampilli dacqua che tanto ave-
valno gtuplr.o i1 capiteno P.

ta del volo bellico al godimento del-
1a navigazlone in s& stessa.

A un certo momento il eapitano P,
primo  pllota dell’apparecchin  capo-
pattuglia, diede un‘occhiata all'Grolo-
Bio di polso, quindi, rivolto al sotto-

wente M. che pllotava nel frattem-
wu seroplano, disse, pid con un ge-
“to  spressivo della mano che eol

ono delle parole, sopraffatte dal
romi dei tre motori:

— P2 metd & fattal

L'assuluta manecanza di puntl di ri-
ferimento sul mare non consentiva
in effettl di constatsre il proceders
della navigazione e di fissare 1l pun-
to di volta in volta occupate se non
attraverso il computo dei tempi di
wolo,

Fu pochi minuti dopo questa frase
4 meta mormaorata che il capitano M.
vide alzarsi dal mare, poco avantd
l'ala sinistra del suo-aeropianc, una
striseia di alti zampilli d'acqua. Pri-
Tia aneora che potesse rendersi con-
to dell'origine dl tali misterics! zam-
pilli, 11 swo sguardo cadde sull'incons-
sueta sagoma dl un bimotore che sta-
va sopravanzandelo pochl metri pin
in alto. Sotto le all del bimotore sple-
cavano, In dischi concentrief, 1 co-
lort lngtest.

— Slama attaccatl] — gridd il ca-
pitano P. afferrando | comandi del-
Yaeroplano.

Al grido, lanciato con forza che Io
fece udire al disopra del rombo def
motori, il motorista = Uerreti si pre-
clpltarono alle mitragliatricl. Dagil
sportelll aperti deli’aeroplano, essl po-
terano veders in tutto Il suo svilup-
bo quanio temiblle fosse tale attacen.

Soprayvenut! dal iato del sole, che
col suo fulgore e col suo vivido -
flesso sull’'acqua costituiva per essi
un valido occultamente, vari- bimo-
torl inglesi di tipo «Bristol Beaufigh-
térs accompagnati da un certo nu-
mero di monomotor! da caceia «Su-
permarine SpitAres, sl erano avviel-
natl all'aeroconvoglio italianc e, dal-
'alts, avevano cominclato a mitra-
gliarlo. Ma, fosse che | pilotl nemict
non  BVESYEro ancora  inquadrato |

dell'aer

mmm,o. softo 1z sagace guida dei
piloti italiani avevano stretto al mas-
simo la formazione di volo; cosi da
castituire un fronte unico di tutte le
mitragliatricl recate a bordo. Dal can-
to suo il capo formaricne scese con
'seroplanc fino a sfAorare letieral-
mente Il mare, tosto seguito da tutti
gll aeroplani della grossa patiugila.
In tal modo sl !mpediva ai cacciatori
nemicl di attuare 1 temibili attac-
chi diretti dal basso, giacché nessun
aviatore mai mater

riuseito ad infilarsi col suo aeropla-
no ira i sMarsuplalis e la superficie
del mare, in uno spazio cicé 51 e no
di_pochi metri.

Si sviluppe in tal modo 13 singola-
re battagliz aerea tra i «Marsupialis
e gli meroplani da combattimento &
dz caccia nemici & pelo dell’acqua,
lz sfida valorosamentle sostenata oai

pesanti trimotorl contro i numerost
ed agili geroplani svversarl. Senza
defletiere @i un grado dalla rotta,

cosz che d'aitra parte non avrebbe
recato aléun vantagglo, anzi avrebbe
potuto causare la rottura della stret-
ta formazione di wolo, 11 capltano P.
sl limitd a dare tutto gas al motorl,
cosl da diminuire per guanto possi-
bile la grande disparitd i velocita
tra -gli aeroplani da trasporto itz-
liani e guelll da caccia inglesi: Dal
canto lore 1 piloti degll apparscchi
gregari, tesero ognl volonta, dimens
tichi del pericolo che continuamente
I sovrastava, a mantenere in cosi
difficili condizioni la formazione di
ala dentro ala.  Alle mitragiatried.
gli altri uvomini degli equipaggi =i
incoragglavano a vicenda & contem-
poraneamente facevano partire dalle
armi le nutrite raffiche che doveva-
no stroncare 1 pltt audaci attacehi
avversarl

Sulle prime gl aviatorl inglest, cer-
to inebriati da uns vittoria che rite-
nevano facile su degli aeroplani da
trasporte che essi dovevano conside-
rare guesi indifesi. sl lanelarono con
grande ardire contro la mostra: for-
mazione. Una dopo J'altro, = gualche

volta =
ters e «Splifires si alternarono in ‘un-
Ehe puntate fino a pochi metri di di-
stanza  dai trimotori italiani, scari
cando le armi in nutrite raffiche. St
vedeva tuttavia che l'estrema vici-
nanza del mare non lasciava del tul-
to tranguilli i pilotl ingiesi, potehé
1 proietiili, se gualche wvolta riuscl-
vano a ragpiungere ia grossa mols
dei «Marsuplalls, pili spesso finfvano
in acqua. Poi gli attacchi si fecero
pid prudenti; evidentemente i cac-
ciatori inglesi ersno intimoriti ancha
dal fatto che non appenz | loro. ap-
parecchl arrivavano a tiro delle ar-
mi degil aerel da trasporto, una ve-
Ta cortina di fuoco U investiva,

Alla fine, essi dovettero convincer-
sl del grave errore di vailutazione in
eui erano cadutl, Uno def loro aero-
plaol — un «<Beauflghters — colpltc
in” pleno’ dal tire -cone: ato - delie
armi - del «Marsuplalic gincendiava e
immediatamente precipitsva e affon-
dava in ‘mare.. Un seconde subiva
la stessa sorle, mentre Vari altri ve-
nivang ripetutamente ragglupt  dal
Drofettili, ‘Al pari-di un ragazzo ine-
sperto che tenti di affervare con le
manl un isirice, ‘e restas poi forita
dsgli acuti aculei di gquesto, la for-
mazione da caceia ingiese, dopo al-
cune decing di minuti di vana loita,
era costretta ad allontanarsi con due
veliveli in meno e gli altel piY o me-
no seriamente danneggiati.

Ben presto, | cielo torno all’ae-
rovonvoglio iteliano ridivenns deser-
te. I pilotl, passato il pericols, riaHar-
ganmo la formazione di volo, coma

ssato._m 1 i
rle dei navigau 51 distende. Al com-
pleta, con tuttl =i uemini incolumi
e i carlehi intartl, 11 convoglio aeran
continud regolarments come prima Ia
navigazione werse l'asroporto di de-
stinazione. A borde, nonostante | col-
pi 1. tutto. # 4 come
se nuila fosse accaduto. In realtd nes-
suna parte vitale dei motorl o degil
2eroplani era stata colpita. E anche
pilotl e specializzati, nonostante fos-
se queilo il primo combattimento ae-
reo’ che sagtznevano sl sentivano di
nuovo tr il tH di

sant! seroplani da trasporto, pid mu-
1 da soma che i da i

LAQUILONE

sl troving & TR per tu don [ pit ve-
loci ed ‘armati acroplani da ecaceis
¢ da combattimento ¢ riescano, o di-
spetto della palese inferiorita di mes-
Zi; non zolo & difendersi strenuamen-
e, ma ad infliggere serie perdite al-
I‘awversario. La wverita & che in guer-
Lo, pia che la potenza dei mezzi con-
te Il walore dei soldatl, e gli aviatori
italiant, slanc ess! della caecid, del
bombardamentn, degli aerosiluranti o
del modest] trasportl, senc tuttl di
un’eguale tempra d'accisio

ﬁlllllﬂlllll[

PaLERMO

I'aeromopdellismo palermitano pare
gia sulla buona strads e il costante
migliorsmento del templ di volo ot-
tenuth daglt aeromodelbistl di guesta
cittd sembra confermario. Certamesn-
tel molte cose sono cambiate dal 184
in pol.

Sotto la gnida del Diridentl delia
Runa loeale e in modo specizle del
Delegato  all” aeromedellismo, Cocllo-
wvo, Pattivita prosegue e s'intensifica
vineenda le difficolts dovubte zlle at-
tuall contingenze.

Se si dA uno sguardo @i risultati
ottenut] nelle passate manifestaziont
el sl pud convincere faclimente di
quanta ROpra.

i. gars = 10-17 agosto 19417 1, AT-
dizzone 785" B gara - }.ﬂ ottobre
1941: 1. Mezeatesta 1I8"; ars -
4 gennalo 1942: 1. Chiodl 2°467; 4. ga-
ra - II semegtre 1942: 1. Palazzo 2
minuti e 57 secondi

Frogresso innegsbile dungue, anche
ge lento e senza tempi menzazionali.
Al riguardo bigogna perd far notare
che’ a Palermo npon  esistono  wasti
campl ‘e dolei pendil come, per a-
sempio, sone, ritpettvamente, guell
della Marcigiana e di Aslago. I cam-
pl sono pleeoll e plrcandatl da a-
Brumet] & | «pendils non sone che
costoni dirupati confro i quali il ven-
to  spira turbolento. Inoltre gquest
campi B questi pendll song dizseml-
nati di pletre aguzze e dl spinosissi-
mi eardi. Per questi -motivi | model-
Ii def palermitan| sono statl sempre

Talung, anzl, gié rimuginava dr.-n‘
tro di s& 11 racconto che della wvitto-
riosa avwventura di pguerra avrebbe
fatto = colleghi ed amici. WMon capita
tuttl | morni che del panciutl e pe-

costruiti con lo scobDo di ottenere Ia
neceszaria robustezza e conseguente-
mente presentavanc carichi alari piut-
tosto elevati

Tsie carico elevatn & 1'aszenza i
termiche sono le ragioni precibue d°i

bassi templ 4 vulo GiiEnui 0 pes-
sato
Lz paTte di alcun! eleman-

L palermitanl sl Concorso Naziomalo
deilo seorse anno & stata perd di gran
glovamento -per 1 progresso tecnico
locdle, Infattl con miodelll enstrultl in
mode enalogo A guello usato dalls
generaliti degh aeromodellisti ita
mi 1 templ ottenutt nella gara del 17
gennaio di gquest'anno sono statl di
gran lunga superiori e hanno letts-
ralmente sorpreso ed  entuslasmiito
tuttl i coneorrentl. T modell - scom-
parsl alia vista sono stati moltl o =i
sono avutl un volo di oltre guatiro
minutl, in gara, e foorl pgara un woio
di altre 30 minuti
Quest] risultatl sonp anche una pic

ceola lezioneina per i nostri amiei db
Palermo § guali dopo una simile e-
wpermnz‘\ vorranno — ne slamo ‘cer-

— tiralasciare la costruzione i
ac:omoﬂeui di progetto straniero per

dedicarsi invece allo studio e alla
cosiruzione di modelli nost tanto
plir che 1'aeromodellismeo italiano &

una fonte cui all’estera attingono in
mnltl,
‘ue

Sulle pendici del Monte Cuccio ha
avuio luogo, domenica 17 gennaio, la
prima  giornata di gara del Radunc
aeromodellistico di Palermo.

I lanci s'imiziano wverso le 915
ma sino a circa mezzogiorno nulla di
notevole =l pud repistrare, A questo
punto il modello di Mignosi, lancia-
o una secouna volta, guadagns gqui-
ta € s=pi do sicurg & do-
Bo 345" di volo, Lancls anche Chio-
df fuprl gara avendo EIA compiuto

tutti i lapci corcessi. 11 modellp se-
Ena il tempo notevole di 330", MLl
frattanic ha corretio unz leggera

svergolatura del sue modello e lan-
cia egll pure, I modello guadagns
cirea ‘un centinaio di ‘metri di guo-
ta e guindi prende ad evoluire ele-
gantemente seguendo, quasl fosse gul-
dato da un pilota, { fakchi che vol-

tegglano sopra di lul. L'entustasme
dei presenti esplode; qualcunu “oei
par ti al C le dst
1942 grida: «Come ad Asiago, come
ad Asiagols, Intanto il modellc ha
superaio 1l crinale e atterrs sul ver.
sante sottovento, & pochi metri dal
punte di lancio. esattamente dopo
4'03", stabilendo 1l miglior volo ot

gara della plornata.

Intanto si verifica un altre colpo
di scenar Merzatests, centrato un suo
modello presentato da Peri, Io lan-
cla fuori gara. Dopo 10" 4i volo essn
ha gld =orvolato la cittd e viene pol
Rerso di wista. & una guota valutats
@ rcirca 800 metri. esattamente dopo
30" dl velo, I lanc! seguenti non dan-
fe altrl risultatl di rillevn,

CLASSIFICA

1. Mutl (B.F 31) @57 3. Mignne!
{Rhon) 3%45"-1'53".1°8"; 3. Pomar (T.
A PWTL5-1T: 4 Pemar 1'58"-32:

5. Molene 15472/5. §. Bartolotti (B,
B 81) 1 l1"-25”2,."’5‘ 1. Chiodi 1°30''2/6~
1'30°'58; 4. Muti (Belkrut) 857 8. Ti-
tolo 11875 10. Bartolott (B.*E. 30)
1'15'-1'5""-B5"",
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Il

Asso della Caccia e native del Ti-
purting, popolarissimo € vibrants
quartiere della Roma di oggi, 11 ca-
pitano Franco Lucchinl & certo una
delle pitt belle e significative fAgura
dell’aviszione italiana. Ha soltanto
ventottc anni =d ha gia partecipato
a settantotio combattlmentl aserel Ti-
portandone un trofec di vittorie, set-
te ricompense al valore miliare e va-

e clm Bollettino, Ma:nul-

la ai e di io
gl sembra di sver fatio e si & serba-
to semplice & modesto ed & assal con-
tento per {1 dovere compiuto.

Figiie df un impiegato deile Fer-
rovie, Franco Lucchini studia a Ho-
ma ed & un esemplare alunno del-
1'Istituto De Merode, in Plazza di
Spagna, Studi tranguilli ed ordinat!
che lo dovevano portare ad esgere

un esperto contablle e che Improv-
visamente s'interrompono. Colps di
folgore provvidenziale. Il mite siu-
dente di ragioneria sublsce una pro-
fonda trasformagione. Davantl a lul
sl & apertdo un orizzonte OUOVO & me-
raviglioso: # wolo. Sard un aviato-
re. Ed eccolo tenace ed entusiasia a
coprire le tappe della strada che lo

sferrano un poderosc atiacco e fan-
no precipitare tre o guatire Rats
Uno del Rata I'na abbattuto Lucchi-
ni: 11 primo dells serie. Verranno st-
bito gil ‘altrl. In repida e Sorprén-
dente sueccesslone.

A sua wolta Luchinl accusa | dan-
ni da parte dell'avversario. Per” trs
volte 11 suo apparecehio & abbattato
e per tre volte riesce ‘@ salvarsi col
paracadute; Ma ge le due precedent!
evadute lo lasciano- perfettaminge il-
fezo e libero, la terza lo pone nelle
mani dei rossi. L'ombrellone Vha tra-
seinate nelle loro linee. Fatto pri=-
gloniero & sottoposto alle pid bru-
tali sevizie perche parii Ed egli sta
aitto. Nlente pud Erarre il memico
dallz sus bogen che possa nuocers
&l | i, Nessun 1o
smuove. Lo affamano e gli tglzono
Yacgua per cingue giornl, E lul tace,
mentre la sete & la febbre Io divo-
rano, La prigione muta. Lo portano a
Valencia, a Saragoszra e sempre @
tenuto sotto la minacecia defla pros-
sima fucilazione. Vien messo insie-
me . con altri italiani in un sinistro
carcerg, i1 ecastello di Montjuic, do-
ve c'& il «fosso delle fuctlazionis,
dove la concessa mezz'ora dl passeg-
giata ha luogo fra le mura macchia-
te del sangue del fucilati nel glorno
precedente. i

Sparuto, reggendosi a stento in pie-
di, ms serbando intera Ia forza d'a-
nimo, Lucchinl resiste ad ognl mi-
naqun E' poi condotto & Moncons =
a Fiqueras. Qul finalmente, mentre
le truppe nazionali avanzano, Pa-
viatore riesce di notte a fuggire a
bordo di un autocarre. Toccaia la
frontiera, mal coperto e sfidando on
freddo -atroce, attraversa a piedi 1
Pirenel. Giunto in Francia e ripreso
lens torna in Italia.,

Riveduto ii cielo della Patria ha
blsogno. di riallenarsi al wveolo. Ve lo

costringono Vinazione & le sofferenze
det lunghi mesi di prigionia. 51 re-
ca a Gorizia ed insieme con altri glo-
wani piletl, col grado di sottotenen-
te, fa parte del decimo gruppo del
quarto Storme. E succede il trasferia,
mento da Gorizla = Tobruk. La gran-
de puerra lo prende in plenso. Tiieel
mmbatﬂmenﬂ. Il he fatti in Ispagna.

condurrd alla meta. Neil deal
1835 egli & alllevo ufficiaie di com-
plemento delPaviazione italiana. Nel
luglio del 1937 parte per la Spagna
e comineia la sua intensa vita di com-
battente dell'aria, Pilotz da caccia
nello Stormo glorloso che reca Pem-
blema dell'Asso di Bastonl Si sus-
seguono 1 combattimenti ed il primo

.di ‘guesti pessa alla storlografia le-

glonaria con un titolo curloso: =il
combatiimento delle vallges, L'epi-
sodio =i svelge eosl. In un volo dl
trasferimento da Guadalajarz a Sara-
Eozza, Lucchinl =d 1 gregarl porta-
no a bordo | lore bagagli. Ed avvie-
ne lMaconire. con una nutrita for-
mazione & wvelivod russi, I nostri

adesso gli altri sessan-
lmtD. Battaglie durante l'offensiva,
battaglie durante il ripiegamento.

Non passa glorno neli'Africa, senza
che ad azione aerea non partecipl
lul. Ritorna a Gorizia per addestraz-
st al pilotagglo del «Macchi 200s, Va
in Sieilia e 111 juglio del "4 com-
pie una felice aziome di mitragha-
mento o MicAbba, Ne parla il Bol-
letting n. 402, All'andata ed al ritor-
ng, rimasto solo, @ attaccato da nu-
merosi Hurricane, ma egl riesce do-
po averne abbattuto uno a rientra-
re alla base, In un atterraggio di
fortuna ad Ustica si ferfsce grave-
mente al vise. Appena guarito pran-
de conostenza ool veloce e nuovissi- |

mo «Macchl € 208 & con ess0 vals
su Mailta & ritorpa- in Africa. Ha il
comando della 84 Sguedriglia, detta
Blancastella perché reca 1" emblem

#¢ precipita. Non basta, Ne scara-
venta £otlo subito un alire, Ad Als-
mein in lre glorni sostiens vittorlo-

sette Anche

di una stella bianca su fondo azzur-
ro. Portaforiuna e numerose- vitto-
tie. Ritorng al decimo Gruppo e l'at-
tivitd di guerra s| moltiplica. @ mag-
glore Maddalena cade ed egli assu-
me il comanda.

Per ventidue glorni Lucchini sosti-
tuisee interinzlments T'eroico Madda-
lens mpel comande del Gruppo, ma
in guet pochl glorn! egll dimostra di
esscrne  plenamente degno. La  sua
prodigiosa attivita 41 cacelatore zo-
gna il suo macssimo. Scorrazza per i1
clelo del deserto africano ed é forte
e sicure sempre, anche quando {1 nu-
mero del - velivoil dovrebbe intiod
dirlo, Pate che abbia fretin e
&l coneede soste. Eeco the un |

Ja fortuna € benigma. GII accade, uns
wvolta dl atterrare incolume con 1'c
lica ed il muso dellapparecchlo rat.
ti da unz granate, In seguito perd
riporta - in volo profonde ferite od
un braccio, ad una gamba ed anco-
Tra al wiso,

Ma cHe cos'd il dolore fisico in pa
ragone dell'immernsa giois del dove:
e compioto?

Il cepitanc pilots Franee Lucshini
ha cingue medaglie. dargento, uns
dl kronro ed una ricompensa tede-
sea. E se gli = domands che® rosn
ha fatte risponde di aver fatio poeo
& che i1 meglio ‘resta a farle.

MERCURIO

POSTA-AEREA

Siglrido, 4l
Giarella, Alle ﬁomanae :u aratie:
tecnico risponde Glarella. Com'd che
non lo sait

Raoma

Gino Pascale, Benevento — Vedro
di fare il possibile di pubblicare al-
meno una delie due fotografie man-
date:

Franco Villari, Bzdia Polesine — E'
molto semplice: Se non hal titolo di
studie & cipgé dipl di

una scuola media inferiore, non puoi
diventare sottufficiale. Ecco perché

Ton hai ricevuto risposta dal Mini-

SLero.

Giancarlo Rizza, Milane — Manda
Bl centeshmi s merzZo conto corren-

te & avral 11 N. 7. Non so se il cor-
50 uscira, e gquando, i volume.

Paplo Della Volta, Brescia — Spe-
ro di poterti accontentare cirea i di-
stintive, ma non prendo impegni. Cir-
ca il prezzo preciso faremo un ple-
colo avviso gul glornale. La differén-
za di prezzo (2 e'4) ha la sua raglon
d’essere, o meglio Paveva (lire 2 agli
‘abbonatl, lire 4 &l non abbonaii); ma
cra subentrano altre difficoltd e dif-
ferenze, per via delle spese postali e
del modo di spedirlo raccomandato.
Capirai ché & facile fare confusione,
Per via della stampa, purtroppo ca-
pita” (e specialments oggi, per varle
ragioni che non Ho tempo — né =pa-
zio — per spiegare) che gualche fa-
scleolo di qualehe numero, od anche
addirittura qualche numersc, dal pri-
mo all'ultimo fascieolo di cul & com-

posto. wvenga stampato con i ecolori
shiaditi, o, addirittura spostatl. Cio

arcads a
o o B
glornall — eome |
stampaiie 0t tatativa
Bella il

LA PENNR 275778

" Enzo Bangellon,~€a%ts  _ Mooda
puze la barzelleits che pol mb ‘x 1
yoro ol Ma noh Il Spaventars, se @
buona te la pubblicherd wvolentier].
Il disegno non occorre. Ciag e i
bocea al Iupo!

Elvira Poszi o Co., Ivrea — Cars
Elvira, c't un ecerto Riccardo Pozzo,

‘che abita a Biella; Via Garibaldl 6,

che muore dalla voglia di scriverti &
di conoscertl. Naturalmente solo a-
nimato dal sacro fuoce aeromodslil-
=tifn! Infattl diee che wvorrebbe or-
Eanizzare gare e inconlri tra Biel
& Ivrea da far impallidire guelli de
Campionato Nazionale, girone A, Ve-
di se puoi conteniarlo svelandogli 11
tuo. indirizzo. Ciao, salutoni

Riccardo Pozzo, Biella — Eceo fai-
to. Ti va? Spero, anzi son -cerio, che
la rondipetla si fara viva. Ciaso. Ahb,
dimenticavoe. guella storia della RU
NA & una balla!

Giuseppe Basso, Rapallo — Milio:
e millardi a4i wvolte U'no detto, ma
P | Per fr e uyn corso
allievi sottufficiall plleti occorre al-
meno una Meenza ¢ scuola medls
inferiore

Liviano Livi, Bolrano — Sei ine-
sauribile, smico mio! Tu mi seppel-
Hsci softe catasie di barzellette, va-
langhe dl cartoline, torrenti di di-
segnl. Ma stal tranqguille, che L}
quello che ti spremi dalle men
non apdra nel cesting. In magg
ranza -gi, non t fare illusion!, ma
qusleuna ¢ buona & vedra lg fuce del-
la finestra. Cizo!

Demetrio Morabito, .B. Calabria
La batiuta non wa. Per il tutt'sia
non S0, Queste cose interessang Gla-
rella a cui ho passato ia fus lettera

Giovanni Chiericl, Bologna — &'
necessario sttendere che wvenga ban-
dito un apposito concorsge il guate
specifichera bene tutt | reguisiti. Per
ora non c'd nulla, Il brevetto di vo-
1o a vels non & necessario,

Gianfranco Carmignano, Milano —
Tu  sei il elassico pasticclons. §
scritto una lettera Indirizzata a qu
ranta persone con trenta argome
cosl Ticeverai risposta tar
dissimo  perché ognuno dowrd  trat-
tenerla un po’ prima df passarla ad
altfi. Quants volte ho predicato di
trattare un solo argomento per lei-
tera? O per lo meno per foglio? Tut-
te le guestiond Telatlve al giornate
come pubbiigazione in ¢ stessa (rac-
conti, barzellette, disegni, fotografie
ece.) vanno chieste a ZEio Falcone o
a me; quelle relative a quesiti tecni-
¢l n Giarella (Posta dell’Asromodel-
lista); queile relafive ad abbonamen-
to. ritardi, eambi di indirizzg, Tichle-
ste- di volumi ecc,, al Reparto Com-
mérciale; ed infine — ed & logico,
ml sembra — gquelle che s riferisco-
no addirittura sd un altro giornale
vanno chieste alls Direzione di guel
giornale. T1 pare?

Giarella guindi ti risponderi sulis
sua rubrica per la sus parte. Per la
seconda parte della tua lettera: § an-
ni di ingegneria meccanica & poi %
anno di speclalizzarione acronautica.
A questo punto parli sddirittura di
un abbonamento fatto a <Le Vie dT-
talias e tl lamenti perché non hat
rleevuto nuila. Bene, ragazzo mio;
ma credo che :Le Vie d'Italias siano
una pubblicazrione a ¢aratiere turl-
stico, edita dalla Consoclazione Turl-
stica Itaitana ogni mese. Ce'ltamen‘u
ti sel sbagliato. Lo vedi come sal,
vedi come sei? La batfuta forse an-
dra, I numeri per prupaganda te i
manderd, ma cerca di farla, & con
la zucca a posto. Clao,
CRIVELLO IL
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LEZIONE XXIX.

Il nostro modelio & ormal finito. Non
ci resta che da montare sulla fuso-
liera: 1'ala e Il bloece degli Impen-
naggl.

L’unione si realizza a mezzo di le-
Egature elastiche,
Dobblamo ora verificare che I'ala

=
o N
-~ *""-.._,

- e

- ~

TRAIETTORIA MODELLO CHE JCARPANA =

FIG.1

non sia svergolata, che il lato supe-
r.lore della fusoliera sia dritto e in-

IAEROMDDELLISMO

cienza del modeilo.

L'ala va montata con il bordo d’u-
seita cirea 15 millimetrl avantl alla
setiima ordinata a paﬂ.lr'e dal muso
e agg nell’ap-
posito pozzetto praticato nel muso
stesso sino a quando il modello, so-
steniuto sotto Vala s metd distanza
fra il longherome e il bordo d'uscita,

rigultl bilanciato.
A =1 esegm.rannlo pot prove dl plana-
i

Zne che 'ala e il plano ori le
abbiane le Incidenze stabilite e ri-
zultanti dalla tavola costruitiva. Per
eoloroe 1 guall hanno costrulte il mao-

e
-
—

-

TARAIETTORIA MODELLO PICCHIATG T

Se esso ha tendenza a scampanare
{fig, 1) agmiungere ancora un po' di
zavorra, sec Invece esso tende a te-

FiG.2

dello senza l'aiuto della tavola di-
ré che occorre mettere sotto Il bordo
d'attacco dellala un biocchetto del-
lz sezione di mm Sx5 e lungo cm 4.3,
11 piano di coda va montsto a ineci-
denza zero, cloé con il venive diret

al fato @

_Dl.e_coie.

nere i1 muso in basso (fig. ) spo-
stare leggermente 'ala in avanti,
Esepuifo questa ‘ceniraggio, portar-
sl su di una plceola altura e laneia-
Te il modelle in pendio, eliminando
imperfeziont di centraggio

/

FiG.3

della fusoliera.

Allestremiti di questa avrete certa-
mente |l piccolo patting. Essg serve
di ritegno alla legatura elastica del-
Fimpennaggio.

‘sto. guando,

Yala in avan-
i’ o =Ell'indietra.

Segnare pol con un tratto di mati-
ta l& posizione del borde d'uscita per
poter sempre. lanciare con sicurezza
anche allorquando P’ala g1 =fa =posta-
ta in seguito a un atterraggio un po’
broseo. %

Fare cempre attenzione che |1 bloc-
co Impennaggl rimanga sempre al suo
posto all'estremita posteriore della fu-
soliers, riportandolo -clog a tale po-
in seguito 2 bruschi at-
tervaggi, esso sl sin spestato ina-
vanfi.

Fare anche attenzione perché 1'ala
sla sempre a squadra con la fugelle-
ra e non st verifichi il ecaso che una
delle due semiali sla spostata in a-
wvantl rispetto all’altra. Questo spo-
stamento’ produce una virata dal lato
opposto all’ala pll ayanzata (Gg. 3)

Anche 11 blocco impennagel deve
®sseTe sempre perfettaments a sgqua-
dra non la fusoliera.

Aliras accorfezza: il blocen impen-
naggl non deve essere obliguo ri-
spetto all’ala (Ag. 4) ed entrambi (ala

GIsTO

FlG. 4

Sl pud anche mettere uno spessore
dl 3 millimetri sotto ii borde d'at-
tacco dell’ala e uno & 3 millimetri
sotto il borde dattacco dell’lmpen-
nagglo orlzzontale, Cosl facendo la
fusoliera sl troverd piQl in linea ri-
qpettn alla tralettoria di volo libra-

'« offrendo pertanto meno resisten-
:u ail'avanzamento migllorera 'eff-

ERRATO

e impennaggl) devono essere dritil
rispetta alla fuscliera.

Se 1l modello non vola dritto, ma
tende invece a wirare sempre da un
lato vuol dire che l'ala & svergolata
o ItmDennaemo verticale non & dl"m‘—
Gel-
Ia tusollera Nel primo caso il model-
1o vira molto inelinato sull'ala; nel

seconde lnvece vira in posizione gua-
=i drifia,

Nel primo caso si pud correggere
Mimperfezione applicando alle estre-
mita dell’als due alettoneini (8g. 3)
&l cui gquello appiicato all'ala oppo-
sta al lato della virsta dovrd esserse
inclinate verse l'alto, wverso il hasso
invece quello applicato all’ala dal la-

Fi6.§

to della wvirata. Migliore sistema &

rigoprire di bel nuovo tutta 1'ala o
la semiala svergolata. Nel caso In cul
la virata dipenda Invece dal fatto
che l'tmpennaggio orizzontale non a

7l 10 Iw\E JGNE

Malte eliche a passo varlabile In
volo sono apparse sull’sAquilones ma
tutte basate sulla tensione dell’elasti-
co. Questa & la prima (credo) basa-
ta sulla regolazione centrifuga. Essa
& composta principalmente dal con-
trappeso dell'elica, che serve da re-
golatore, da una moila opposttrice,
da un albero solidale col contrappe-
g0 che aziona un sistema di levetie
che & sua volta comanda lz variazio-
ne di passo. La regolazione centrifu-
ga presents il vantaggio di una re-
golazione pift preeisa, poiché l= ten-
sione dell’slastico non & direttamen-
te properzicnale alla velocita impres-
sa all'elica, I funzionamento & sem-
plicissimio: all'inizio della scarica la
velocitd impressa all’elica & forte, e
la forza centrifuga spinge all&stel‘-
no il che

1asse
della fuspliera, basierd metiere Ieg-
germente spostato 1 bordo d'uscita

" di detto Impennaggio dalla varte op-

posta a quella verso cui 1l madelio
wvira,

Avyrete notato, amicl carissimi, che
ho deits di fenere il modello spapeso
3o0tto 1'ala & met3 digtanza fra lon-
gherone e bordo di uscita. Questo
perché gli impennagsi sono a eprofi-
lo portantes, Nei caso invece di un
veleggiatore con impennaggio & «pro-

la
molla, L'albera 8 ¢ spinto anch'esso
ali’esterno e Hra la barra 10 che ruo-
ta sul perno 11 spingendo indietro
la barretta 13. La barra Bf & sua vol-
ta ha in testa un foro in eui si im-
pegnz il pernetto 15 solidale con Passe
dell’elica. Anche il pernetto 15 &
spinto’ all'indietro facendo pereld ruo-
tare 'asse dell'elica,
Quando la wvelocitd dimlnuisce In

seguito alla scarica dell’elastico, la
‘molla oppositrice prende il sopravyen-
to sul contrappeso e lasse ed esso
splidale, spinto ali'interno, spinge nuo-
vamente lz barra 10 che a sua volta
fira la barra 11 che fa ruotare l'eli-
ca nel senso della diminuzione dei
passo. Il dispositivo va costrulto tutto
in metailo. S| possono usare per la
costruzione | seguentl materiali: per
P'alberg del contrappeso un comune
raggio di bicicletta opportunamente
filettato; per V'albero di comando del-
Ia variaxione del passo del sottile fi-
lo d'accialo. Quest’slbero va =pplat-
tito e allargato all’estremitd per per-
mettere l'unione con Ja barretta 10.
Le due barrette 10 e 13 possono esse-
re ricavate da lamiera di alluminio
spessa 23 mm. L'albero dell’elica va
fatto eome al sollite e {1 pernetto 15
¥va gostruito in filo di ferro ripiegato
all'estremitd per non uscire dal foro
in cui & impegnato. Il difficile sard
trovare del daci e pernetti cosi pie-
eoll, ma non & una difficoltd grave.
L'asse del conirappeso va un po’ in-
c-linarn_ Per compensare la leggera ec-
centricita rispefto all'asse’ dell'elica.

BENEDETTO COLAJANNI

Via Siracuss 14 - Palermp

flo & feon com ZEro.
T'aila va
del suo terzo a pamre dai bordo di
attaceo, clog sotto |l longherone dato
che nei modelii di concezione mo-
derna si usa montare le ali con un
solo longherone piazzato appunto al
32 per cenfo dells corda. .

Tutte le altre norme dl centraggio
sono perfetiamente analoghe.

Vi ho dungue messo in condizione
di centrare iT vos modelio & di
iarg!.t compiere nttime planate. Na-

VTETE ® un po

di pratiea, Vi voglio suggerire anco-
ra una cosd) laneiare un medelld non
significa seagliarfo in avant! come un
sasso. Il modells deve esseré invece
waccompegnatos sino & che =i sente
che sl sostenta da solo. Tener pre-
sente che non deve essere lasciata In
pogizione cabrata, bensi. in perfetta
linea di volo o, meglio ancora, leg-
germente picchiato,

Dovrete dungue far attenzione di
ruotare Il polo dell‘aito verso il bus-
s0 mel menire |1 braceio avanza. An-
che qui la pratica ¢ tutio e.dopo due
o ire lanci saprete come comportar-
Vi, Lanciate sempre conto vents e in
g[o.rnate calme per =i lanci d&if prova.

2

1} contrappeso;

2j rondella d'arresto del contrappeso;

3y molla wer la regolazione ceniri-
fuga;

L] della d'arresto del contrappeso;

lancio

il modello in posizione leggermenta

inclinata lateralmente. Con 1"Agullo-
ne 1. la cui stabilitd laterale & otti-
ma, sl possono cosi ridurre le con-
seguenze di una spinta eccessiva. Poi,
falta 1a mano, iancerete il modello
in -pesiziane dritta

5) dado per hssaggio rondells n. 4;
€) albero filettato del conirappeso;
7 dadi fissaggio albero;

8} albero comando variazione passo;
9 giunzione con dado alla barretta 10z

10} barra di eomandg in alluminio:
11) perno in cul ruota la barretts 107
1z giun:}o?z con dado alla barra 13;
*33) barra comando variazione passo;
14} foro in cui alloggla i) gessetio- 137
15) pernetto saldate all'asse dell'elica;
16} Dsse ruotante dell’elica;

17) dadi fissaggio alre dell'elica;

1%) ogiva cava in legno,
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Questo 'modello da me progetiaio e
terminato di costruire nella 2 quindi-
cina di maggic 1942 si dimostro fin
dai primi lanci un ottimo modeils da
para. Esso presentava una grande ef-
ficienza totale e in cpndirioni norme-
1 non ha mal compiuto voli inferior]
ai 3,

Portato alla gara provineiale pisa-
na del & giugno, gquantungue in com-
pleta assenza di termiche & con ca-
vo limitatissime, 51 classificava pri—
mo con un wvolo regolare di 3733,
In seguito, portate al Trofeo Glm——
fio Graffer di Trento, st clagsifi-
o secondo con il rispettabile tem-
po, di 757", In gquesta occasione ap-
punto & riveld un ottimo sfruttators
di ascendenze.

te alia MNazi ie del

settebre si piazzava V In pendio
con il tempo di 3147 e pure ottima-
mente in pianurs con 337, Tutti _que-
sti woll spesso in

nl poeco buone & poco normall, dimo-

strano le doti eccellenti di quesio
veleggiatore da gara

Ecoone adessn le caratteristiche
principali;

Apertura alare m. 5.08 - lunghezza
totule m. 1.48 - superficie alare dmg.
67 allungamento 144 - superficle pia-
no di coda dmg. 24 ecirca - peso to-
tale p. 1820 - carico alare per dmq.
£ anG

DESCRIZIONE

Alp — Ogn! semiala & composta di
27 gentine, di cail le prime 5 zono in
compensato di pioppo di 3 mm. e por-
tano gl allogglamenti per le balo-
nette wverticali, sflabili, in durallu-
minio da mm. 1.5. mentre le altre
sono In tranclato di ploppo de mim.
2 fing alla 18 compresa e da mm. 1,
alla 19 fAno all’ultima. 11 longherohe
anteriore, che regse tutti gli sforzi
esercitatl sull’ala, & interno ed & co-
stituito, fino alla dodicesima centing,
da un listello abete di mm. 3x33 &
quindl da due listelli 3x7 Incastratl e
incollati sopra e sotto sl blocco cen-
trgle e congiunti fra di loro in cor-
rispondenza delle centine da traversi-
ni delln stessa sezione. Il longhero-
ne posteriore invece che, & soltanto di
forma, & un listello di spruce di Ix%
incastrato superiormente e non affic-

rante. Il bordo d'attacco & costitul-
to da un listeild” di pioppo di 3x3 e
quello di useita da un normale 3x12

dal compensato &l pioppo da. § mm.
Tale, bordo s| prolunga al eentro
del pizno fino ad 1ncastram nelle

di e il

di tiglio. Il ferminale & in
sato di betulla da .3 mm. La centina
27 & biconvessa, e calettata a O° Si
ha quiadi in estremitd uno SYErgo-

borde i entrata. Il innghemue po-
sterigre & formato da due Hstelll 2xd
non affioranti.

aer
come pure all’attacco.

Fusoliera — La fusoliera, oltremo-
do robusta, ¢ formata di 19 ordina-
t= tuite in compensato di pioppo da
mm. 2, di eul Je ultime funzionano
da longherone per il timone wverti-
cale e le prime due sono piene a for-
mare la cassetta per la zavorra. Tul-
te le altre sonc traforate a croce. Il
musone ¢ ricavato da un bBlocco 4l
spruce evaporate ed @ rivestito di
sughero per renderne pid eiastica la
superficie esposta agl wuril. I patfi-
no sporgente circa’ cm. 1,5 dal bordo
inferiore & di compensato di betul-
Ja_a 5 strati-da mm. &

Esso porta | ganci per il eavo di
traino: particolarmente importanil
sono  quelll situati rispettivamente:
circa 4 cm. anteriormente al bordo
d'attaceo, sotto il bordo d'attacco.
sotto |l longherone anteriore £ a me-
14 della centipa d'attacco. Il raccor-
do, molto ampio, & rivestito di car-
toneino non ig'ru*:cop‘lco cilindrato e
1a di e in
sato di 3 mm. La iravatura della fu-
soliera & formata di due listelll prin-
olpall, lungo la linea di vole, della
zezione di mm. 3x7 e da altrl 14 li-
stellf .«di mm. 2x3 sporgentl dalle or-
dinate per 1 mm. in moda ehe la 11«
copertura venga effettuata senza a:-
cun ostacolo. Il timone verticale ha
5 centine, di cui le tre superiori sona
in tranciato di ploppo da mm. 1.5,
mentre le. altre due fra cui si inca-
stra il piano orizzontale sono di com-
pensato dello stesso spessore,

Plano @1 coda orizrontale — E' co-
stituito di 20 centine di tranciato di
ploppo da mm. 1.5 11 longherone an-
terigre & simile a quello alare ed &
formato di due listelli di mm. 3x5
rinforzati, in- corrispondenza delie
centine, con traversini delia stessa
sezione. Il bardo di attacco & di x5
arrotondato anterlormente; il termi-
nale & 1n tondino da 4 mm.; U bor-
do di useita & dl 3x30 ed & ricavato

tura — L'ala e fl piano o-
nn.ontalz sono ricopertl in carta da
Icide finissima verniciats con una
mano di nitre Svicol trasparente. La
fusoliera € invece rivestita anterior-
mente nella parte inferiore alla ii-
nea di iraziene in tranciato & piop-
po da | mm. fino alla 7 ordinata. Il
resto & ricoperto da carta sSuperd-
vio A verniciata con una mand 8
emaillite e di due manl r.l} Svicol co-
lorata.

Centragglo — Calettando il piano dl
coda a O° e agglungendo plombo
riella prua bilanciare I modelio in
corcispondenza del longherone ante-
1iore  TLlala risults gid calettatd a
205, Rapgiunto il ‘eentraggio stafico,
provare quello dinamico. Lanciare |l
tnodello prima & mano con una leg-
gerissima spinta, pol con pochi me-
tri di cave, limitatl & una diecina. E
subite dal primi lanci si vedra il mo-
dello salire decisamente e sfruttare
tutto il cavo a disposizione. Occarre
stare attentl alla posizione del gan-
cio di traino. Se si lanela in una gior-
nata con un leggera wento, sufficlen-
te per correre per un breve tratto. s
aggane! i cavo al di sotto del bordo
di attacco. Se il vento ¢ forie meglio
& spostarlo’ leggermente in avantl. Se
il vente & del tutio assente occarre

iarle sotfto fl I an-
teriore o anche zl centro deil’ala.

L'eccezfonale robusterza, le ottime
doti di selita e la° buohs panetra-,
zione (non inganni la forma un po”
ortodossa della fusclieral) fanno fn-
somma di guesto modello un Gttimo
esemplare Der gare.

Sarel Infinliamente grato se colora
che =i aceingone alla sua ecoslruzione
mi tenessero informato: io, per quan-
to il dizegne sia molto chiaro, sono
a disposizione di tuttl coloro che de-
siderano spiegazioni., Auguri e buon
laverp.

GHELARDI LUCIANO
Via A. V. Berlinghierf, 4 - PISA
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Avele acquisiate |'albo
* Aviatori Avventurosi,,
N. 62

Contiene

Lavventura dei 205-4, La meds-

glia d' oro Giovanni del Venlo,

L' asromodelio P, 103, Segnala-
zioni sugli seraporti.

Costa L. 1,50

FEDERIGO VALLI
ANTONINO FOSCHINI

“LVOLO IN ITALIA,

Pl che una raccolta di serit-
ti propriamente aviatori, & una
serie di testimonianze del biso-
gno del volo attraverso i mil-
lenni o come dice il sottotitolo,
spresentimentos, Sclenza e pra-
tica nell'arte, nel pensieroc, ne}-

la nelle
dagl.i antichi wmpl al glorni

l‘..etmra affascinante per chiun-
que senta 'aviazione come rea-
Lizzatrice di una aspirazione in-
sopprimibile dello spiritc umano.

Vol. di 416 pagg. di testo con
illustrazionl e tavole a colori in
brossura . o v L. 2050
Rilegato in tela e ooe Lo
Richiedefela aile lhreric

UEFICID EDITORIRGE RERONTNTICH

ROMA - Vig Ripense, 1-HOMA
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| 2 NOVITA ~LANCID
-Eﬂ H o5 Q" META PREITD
il STl LO EVEREST = AREIFITTATENE

|comso wﬂznaun S-TORING SURITD

Lche spedirs fronco di poris.

A, GASTELLAN 7oz, |

[}
Noovissime tavole - | migliorl materiali,
eliche, pacehi materiali, scatole montaggio,
modelli in ardine di" volo . BALSA

C&hlelo illustrate & listino presxi

L. 3 a merzo I'll“l
MOV Modelli volanti
e parti staccate

La pitt campleta organizzazione
{laliana per [’ aeromodeliismo

LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milano, via S. Spirito 14, tel. 70666

5. A. FIAT - TORINO - Vin Nizza 258
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[ARRUOLAMENTO VOLONTARID
PER ON GORSO DI PILOTAGGL0

01 430 allievi uffciali e di 370 ailievi sergenti

comcorso  per titoll
corso  di
155

E' indefio un
per Vammissione ad  un

pilotagglo aervep per 430 allievi
fi dl Complemento & per 370 als
Hevi Sergenti non di carTiera,

Al prima  categoria poskono  pars
tecipare |, sittadini italiani che ab-
hiang compiuto ajla data del presen-

do- 11 17. anng di £ta & non

o ., purché sg apparie-

r cita & classe gid chia-

misita armi, =l troving ancora
nella ne dl congedo Provvi-
1B imitato per avers reégolar-

nente ottenute i rifardo delia pre-
stirglune del servizio militate per ra-
71 di studdo o per altri legall mo-
yvero st gl ineorporati nella
gnauties debbane andora ul-

re Ja ferma di ieva:

postl di allisvl Sergenii  posso-
partecipare 1 giovani in possesso
prevelio di pilota civile o dsi-
! o) pilota d'aliants che
ano Superaio alia ﬂAI.-?l de]

i no dit et
il debbonn

. . orEa-

siovamli f :ilJIJa:r—

s aspiTante @ o5t G i
gente, alla leva Aeronaut

ceEplibill mulmc'

Istituats
R, Aegronauti
ite al_postt

del  seguenti Inull dl
ti le regie o
debitamente vistatd dal

ditore wgli
di Tnaturits
i maturita s

i Ebilitazions
rione goatsiasi di Isu-
diploms . di o maturitas sristica;
&) diplomia df abilitazlono magis

studle conseguito &l
T4 ritenutc dal Mini-
ell"Educazione Nazionale squl-
e ad-uno del Lifoll predettic
5 del sopracitatl,
ciienuio va-
te concorsal
sti dl

nferiore,

gtz 0 pareggiata e 1l breveto di

ta v o attestato di pilota d'a-
tante; impegnarsl & compiere la fer-
ma - ordinaria di teva di 18 mesi, de-
Tente dal “giorng della imcorpora-
e, con rinunzia esplicita & gual-
itolo & ferma minore od A con-
enticipale esistente o c¢he pos=
durante la prestazione del

geda

domange df wmmissions ai con-
4, in carta legale da L. 8 (anche
caso di povertd del concorrents)
re indirizzate =1 .Mini-
!'.\ermaulu. (Direzione Ge-
del Personale Militare — Di-
one Concorsi — Roma), non olire
gtornl dalla data del presente ban-
ne reca 13 data del 20-2-1943-XXT)
ovranne econtenere  'indicazione
del recapito deli*aspiranie:

(eomune,.” provineia, via & nomeroe

dell abitazione).

Se |l conpeorremte, dopo  Vinoltro

c!cL.a domanda e prima df essere
eambia domicitio, deve
comunicare Tavvenuto

camblamento alla Divisione soprain-
dicata del Ministero dell' Aeronautica,
Alla domanda dovranno essere al-
iegatl agguentt documenti redattl

1 carta da bollo e de-
legalizzatl, oveero, se ¥ve-
n carta semplice, muniti della
attestante o povertd

datt
dichiarazione
dellinter
1)
tito

di iserizione al
Nazonale Fascista o af
Iniversitari Faseisti o alla Gioventd
n:a'mr-a del Littorio;
tio dell®atia di
iag 0 in data posteriore
zn 1938-XVII; 4

31 certificato «dl cittadinanza itslia-
na, o, per i nat aWlestero, aito di
notorietd-dal guale risultl che I'aspi-
1e sl trovi in . condizioni-edi poter
rquistare e cittadinanza. ita
la prestarions del servi mii-
qr_' suliay cit-

Cita,
I 10'm

COTMESNSO par
2l padre o, In man-
guesti, daila madre o, in
sanza il eniramibl § genitori dal

Similmente gl emancipati dovran-
N produrte regolare atto di consen-
so del euratore;

5) copla del foglo matritolare, se
Taspirante sia stato gla arruclato dal
Consiglio di- leva;

Fper sl aspirantl non sncora &r-
ruplati dal Consiglio di leva, certifi-
cato di iscrizione sulle Hste di lava,
rilasciato dal podesta del comune dl
naseita del candidato;

) stato di famiglia dell'aspirants;

1) titolo di studio;

#) rertificato gencrale del casella-
rio giudiziario di data non anterio-
re di tre mesi a guells del presen-
te bando;

16) dichiarazione con la gquale
Eplrante:

a) atrestl di non essere siatn GImEE—
&0 da precedenti corsi per motivi gi-
zeiplineri o per incapacitd profassio-
naie;

) 5l obblighi & compiere la forma
118 mesi decorrente dal zglorne del--
nelia R

I'a-

1a sus incorporazions Alro-

o rervtificatos dl pilo-
lanpte, se aspiranti al-

ta civile o
Hevi Sergenti;

13} eventunli certificat]
itto a_ precedenza;

che, diano

13 osia el Comando  Supe-
riore del C.R.EM. per gll aspicanti
allievi UfAcisli che risuitino gii ar-

ruolatl diieva della R. Marina.

14} nulla osis del competente Di-
siretto Militare per gl aspirantt al-
lievi UfAciali che risultine £ia iserii-
t nelie liste di Jeva del Reglo Fser-
cito.

15} certificato (se aspirante aj po=
st di alievo Sergente) comprovante
Vlserizions alle liste della jeva del-
I'Aria.

Mon ssranno prese in cosiderazio-
ne le domande che glungessero al Mi-

tery non compleie di tH 1 docu-

il prescritfl entro- i 1ermini- fis-
satl I

Non pertante il Ministern 2| riserva

la facoitd 4l accogliere in vie =
zionale, per piustificato motivo, | do-
cumentl che eventualmeante perve-
nissern olite il termine suddeiin, pur-
che il corso non abbia avito ancora
Inkzio.

A paritha ci titoli sard data la pre-
ferenza 3 coloro che posseggano i1
brevetto di pilota civile. agli orfan) di

guerra, agli orfanl def Caduti per ia
Causa fascisia, sgll orfanl deglt a-
viatorl, al Agli di famiglia numerosa,

Gli aspiranti riconoactutl in  pos-
sess0 delle condizioni  essenziall sa-
ranng chiamat, seguendo Vordine dl
precedenza & fino alla coperturn de
posti disporiibili,“a presentarsi présso
g Istituti Medico- Legali per 1'Acc-
tiea designati dal Minikstero,
coertamento della idoneita
i ota militare.

I candidati, per recarsi dali

Htd i loro residenza  ahit 2
Istituli  Medico-Legale per | Aero-
- nautica e proseguire, In caso di fdo-
nefta al pilotageio aereo,

di reclutamento, "o in caso

per il riterno alla propria residenza,
cufrutranng, sclusivamente per |
vieggl sulle iinee ferroviatie o trama-
arie o di navigazions che ammetto-
la tariffa militare; degli scon
ni per il viaggio in l@:?a classe for-
nitl  dal Ministera  dell'Aeronautica.

Liintero  corso  per consegulmento
del brevetto df pilota militare sara
svolio secondo le appesite norme che
saranno emsanate dal Ministero e a-
vra |nizie, sresamibilmente, entrp i
mese di maggio 1943,

Durante | ¢orsi di pilotaggio & f-
no. al -termine della Ferma di leva
non & consentito il passaggio alle ca-
tegoria allievi Uffiziali per coloro che

abbiano iniziate i1 corso come allie-
vi Sergentl.

Gli alllevi THficiali di complemen-
to & gl allievi Sergentl, se° ldonei,
VeErranng TONIOSRSE
1] primo. g

nEepuiments del hrevetto di
di aeromobiie allievi O1-
TENNG. Promossi sl grade di
1 alllevi SEH{P'![ al ‘gra=
aAviere, %

mine: del corso 41 pilotaggio,
£ avranno compluto ie
ite per il conseguimen=
2fte. di pilota militare,
ratl ghl esami’ teorlel; se
donei verra conferita la no-
pikola militare e rontempo-
raneamente, se alllevi Uffsiall, Ia
pomina a  Solioten di  Comple-
mento dell A, AL Ty navigant, s

mina &

ailievl Sottuflictail,
di Sergents col guale grado essi

&itio 1" BENEE , mle!n r|ue]1-1

21 sllievi Uiflcizll che abbiano sa-
perato le prove: prescritte per il con-
Lerlmenlo del brevetio di pilota mil-

deli’elica. puol con. profitto leggare |l
=Costruttore di Aeromodelli
i i ii modello & ela-

L 41 che iascia corfpletamens

nel numero 52 del 1841,

a apll esami teorici ovvero
¢he slano ;;:iudh:atl non idonei al gra-
do di Sottoienente pieta di comple-
verranne nominatl piloti mi-
ri pd in tale gualitd completeran-
'u] L...ad.cr ai H-Ergenh: HH

It probiema del velivolo &

modelle: e Pindiriz- " T
j come queill descritti;

Fossono "'U‘ltl:lp?JE Eldl‘_'bi. al m'n.— un velivolo della categoria del Ci-
& céompleto per costruire Il mo- i i
parlare i modo part-
di breveito o (]e!l'al:le.»'.taw dl
¢he abbiano con-

costare sulle vantizel
rivolgerti -alla Ditta Aviomintma WVia
8. Basilio j02, - Roma,

Antonio Dipalma,

partenza’ ad  esemn-

.-I]a Ifrequenza dei
i Complementa purché
Impegnmu # timanere In servizio
aiteriore periodo pari atia
durata della ferma’ prdinaria di l=va.

\'s_.lvoln ﬂsumu non aDpe'\a ]J. oi-

meravl!lia natursle per
Comncorso  polra  essere

Yolo col rallen’raiure

talvolia lungh! degli apparecchi nor-

arecchio d =i :
par 8 ricognizione vero e pro Gedatel she famric’ enona Al

contrario il Ciedgna sale rapidsmen-
ie sotto guel forte angole ed in bre
raggiunge quella guota

atteristico Westland Lysander & da

chiedono poco spazié per

coniro 1 gquali sarebbe gua-
i cosa certa andare a
seroplana normaie,

{Queésto punto una

prattutio nella forma
della guale hanto
S e e andamento o cetie e e

Frovineiale per Masromodellismo, Car- & la seguente: =ze huesto tipo df ae-

:perﬁoshen‘atm‘e Elan-
funzionsmenio automa-
tico in collegamenio

'esame per 1 conse,qu_lmen:u ugjl'al- risposta & natural-

simo il fsserd un diorno in
dovrai presentare con il
muodells - costruito.

© munito di un ‘motore Bristol rlguarda  anzitutto

un apparecchio da bom-
bardamenio o da caccia, deve essers
ia pits forte possibile, perché £id rap-

Fattore basilare per svol-
gere con efficacia i i

Rino de Nigris, Campobasso — Nan

ali'vra e decoliare
possg far pubblicar i

mento con FUnte saren. volo lento quindi

dovuta all'amplifica-
dispositivi ipersostentatori,

primissimi esemplari ers montato
ognuna un braceio orizzontale poria-

differente- da rizolvere Senza nessun

& ;
no rispettiv: 3 &
T AlvATheT e ok vantaggio dato il complio cul & de-

= Haltezza & maggiore
il = i 2

silo: §a, Roma, Le tue ch i 3l & i
3 5 che non neil due precedentemente. ci-
zicnamento del maotori-a seo; = =l it
ulf artieoli pubbli-

abbastanza difficile guando
tasse di far decollare sulla ver-
da bombardamen-
10 @ pieno carico bellico, bombe com-

i

Interaments metal-

Anch'esso  biposio

b4

di grande wisibilitd che pure in gue-
velivolo & etata curata

GASTONE MARTNI - Dm:Lurz rupomah:lr
L.r..‘_'O EDITORIALE AERU\IAL"HCQ
Stamopsto nelin ,niul.meqm

13 pubblicazione a meno nom ne val-

2 8 suo tempo gran parlare, pur se
praticamente, salvo




