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Desidero  descrivervi ‘l'ambiente
in cui si sono svolte le gare dalle
quali sono scaturite le mostre bel-
le vittorie in Inghilterra. Cosi da-
remo .anche una rapidissima oe-
chiatd alla produziode straniera
presente a Eaton Bray. -

Giustamente, appena noi italia-
ni siamo arrivati sul posto (per
la cronaca erano le due di notte
ed eravamo piuttosto spossati dal-
le 35 ore di viaggio e da tutte le
peripezie ferroviarie causate in
massima parte dalle nostre prezio-
se casse che destavano sempre uja
morbosa curiesita di tutti i doga-
nieri) il nostro grande desiderio
fu quello di rifocillarci e di dor-
mire.

Entrambi furono esauditi e po.
temmo dapprima fare la conoscen.
za di Mister Smith in gualitd di
locandiere e di stenderci aquindi
sui nostri paglierscei, non troppo
morbidi invero e corredati solo da
tre coperte di lana che pur essen.
do alla fine di luglio erano appe-
na sufficienti.

Eaton Bray & in aperta campa-
gna, dista circa dieci chilometri
da Leighton Buzzard che conta
ventimila abitanti e pit di un cen-
tinaio da Londra che ne conta ot-
to milioni.

La mattina successiva dopo un
rapido giro orientative. ci siamo
detti « Ecco la Mecca degli Aero-
modellisti » e invero non ci siamo
sbhagliati.

Gara Internazionale a Eaton Bray (f. Clericl)

La Eaton Bray Sportsdrome Ltd.
ha realizzato qualche cosa -che ei
ha realmente sbalorditi e che ci
ha dato la precisa sensazione di
come sia sentita, e praticata, in
Inghilterra, questa magnifica at-
tivita aeromodellistica. Noi che
ormai da anni spesso in Italia dob-
hiamo lottare per far comprendere
a qualcuno come i modelli volan.
ti non siano un gioco da ragaszi,
nei, dicevamo, ci siamo sentiti di
fronte a guesta organizzazione in-
glese come i nostri interlocutori
italiani, perche guj tutto si svol-
ge con la pin seria e scrupolosa
serietd di intenti e con fine sqgui-
sitamente sportive e didattico.

Il campo di vole di Eaton Bray
& per uso esclusivo degh aeromao-
dellisti; in verith non & eccessiva-
mente vasto ed & circondato da
un sistema di siepi a base di ar-
husti spinoszi che hanno prodotto
la nostra gioia guando si tratta-
va di oltrepassarli per il recupe-
ro dei modelli.

Sul campo esistono due piste cir-
colari in cemento, perfettamente
levizate e senza la pin piccola in-
crinatura. Esse servono mnormal-
mente per il decollo dei modelli
e per le gare delle automobiline
che gui sono molte diffuse e di
cui parleremo in altra occasione.
Completa l'attrezzaiura la vasca
per gli idromodelli: si tratta di
un pmcolo specchio d'acqua conte-
nuto in apposito bacino metallico
del diametro di cirea dieci metri
e alto 40 centimetri.

L'edificio che c¢i ospita e che &
di recente costruzione, tanto che
non & ancora completamente ulti-
mato, € ad un solo piano e com-
prende la grande camerata dove
hanno trovato alloggio tutti gli
aeromodellisti stranieri, i relativi
servizi, la mensa, la cucina, ecc.

b jnoltre una sala di let.
ura ed una officina  attrezzatis-
<ima a disffosizione dei costrutto-
ri con torni, trapani, seghetti au-
tomatici, ece completata da vasti
banchi di lavoro ed illuminata di
notte da un impianto di luece dif-
fusa al neon che si & dimostrato
della massima pratieita. Vi & inol
tres un ampio laboratorio fotogra-
fico affiancate al locale con gli
apparecchi per la riproduzicne dei
dizegni ed un vasto magazzino che
serve anche. da deposito per le
1mhh]u?z. onj aeronautiche, legato-
r spedizione di libri, ecc.

Hul campo esiste in pianta sta-
hile un’altra piccola costruzione
che e sempre fornita di rinfreschi,
té, panini. sigarette. ece. e pin
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distanziata una specie di baracca
metallica che in certe ore del gior-
no apre i propri battenti per la
rivendita di tutto il materiale ae-
romodegllistico. Cid potrebbe sem-
brare superfluo da noi, viceversa
a Eaton Bray la cosa & piu che
naturale e giustificata dato che
la settimana aeromodellistica &
stata trascorsa da circa un cen-
tinaio di ragazzi inglesi accam-
pati sotto le tende che hanno uti-
lizzato guesto periodo di tempo per
le loro vacanze. Quale migliore va-
canza per un aeromodellista guel-
la di poter provare confinuamen-
te e nel frattempo anche costrui-
re? Naturalmente la facilita con
la quale si realizza un modello in
queste condizioni di ambiente &
possibile solo eon una struttura
tutta a base di balsa ed in verith
questo & 'unico materiale che re-
gna sovrano nei modelli stranieri.

Ogni domenica, da aprile a set.
tembre, il campo di Eaton Bray
vode una gara di medelli volan-
ti. Qui affluiscono centinaia i
appassionati con 1 mezzi di tra-
sporto, daj giovanissimi che arri-
vano in bicicletta e si atiendano,
come gia detto, ai limiti del cam-
po, ai pin facoltosi ed anziani che
dispongono delle loro automobili
e che molto spesso, coadiuvati dal-
le loro mogli, iniziano le prove e
partecipanc alle competizioni.

Anche le donne, con abilita e di-
sinvoltura, prendono I'aeromodelli-
sme sul serio e non disdegnano di
sporcarsi le mani con la miscela
dei motori o con il lubrificante de-
gli elastiei. La graziosa Rita Guest
ha partecipato alla gara del 27
luglio e si & classificata 25 ma su
52 classificati. La signora Petiot
(Franecia) non ha mai abbandona-
to- una volta il marite guando
questi si accingeva a lanciare il
suo bel « Wakefield » e potrei ei-.
tare molti altri esempi.

La nostra permanenza € stata
piacevole, intensa ed interessante.
I nostri modelli, i nostri motori
e la nostra compagnia erano sem-
pre ricercati da tutti @ non posso
tralasciare qui di ringraziare Mi-
ster D. I, Laidlaw.Dickson che ha
agevolato in ogni occasione il no.
stro soggiorno e che si & dimo-
strato infaticabile quanto abile or-
ganizzatore Il vero spirito spor-
tive ed il massime cameratismo
hanno caratterizzato tutta la set-
timana e nel salutare gli ospiti
ed j conecorrenti stranieri ¢i siamo
laseiati con un: « arrivederci nel
1848 w.,

Gustave Clericl
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Ho assistito
dell’aerodromo per aeromodelli di Eaton Bray

sabato 26 Luglio sulla pista
al T Campionato Nazionale Inglese di co-
struttori di « racing cars» e wi posso assi-
curare che, malgrade la mia lunga attivita
di aeromodellista, mi sono assaj meraviglia-
to d'innanzi alle prove di abilita e di pa-
zienza offerte da quella ventina di concor-
renti. « Microautomobilismo» lo potremmeo
definire, poiché in esso & racchiuso il sim-
bolo dell’antagonismo sportive, della perseve-
ranza e della tecnica costruttiva. Piccoli bo-
lidi lanciati a 70-80 miglia all’ora, guizzanti
con rombo assordante in una scia appena ap.
pena agzurrata di miscela bruciante, odore
caratteristico delle competizioni motoristiche,
che anche gui ti eccita e ti avvince. 8i direb-
be che la vita sia vista per un attimo col
camocchiale a rovescio, tanta & la perfezione
della scala e della imitazione esatta. Ecco:
parte la Mercedes-Benz ultimo meodello! Chi
sara al volante? Varzi, Caracciola o Hans
Stuk? Ma no! Mi & sfrecciata innanzi agli
weehi e i1 posto di pilotaggio era vuoto, vuoto
come la classica sfera a cui & stata aspirata
I'aria. Ma la macchina continua imperterrita
la sua assordante marcia, essa divora metri
au metri, passa e ripassa davanti
classico rombo che arriva e s’allontana. Essa
¢ lanciata per la conguista del miglio lan-
ciato! Dai Varzi- Ti sembra dover dire da
un minuto all’altro e serri i denti affinche la
macchina debba andare sempre pid forte e
quasi quasi l'aluteresti tu stesso con lo scat-
tare di tutti i tuoi nervi ormai tesi fino alle
spasimo. Eterno desiderio dell'nomo! Pia ve-
loce! Sempre piii veloce! Ora, che finalmente
ho assistito ad una competizione del genere,
capisco perche gli americani si entusiasmino
cosi tanto per tale sport., ecapisco le scom-
messe, capisco le centinaia di dollari di premi
¢ capisco il fanatismo, se cosl lo possiamo
chiamare, dei costruttori.

Mi & parso evidente che il nostro lavoro di
aeromodellisti, considerati i veri certosini del.
I'archetto e sublimi eroi della pazienza, ¢ ben
poca nei confronti, per esempio, del lavora

. per una ragione o per l'altra non

2 me col’

Jdi Ardwei ''homas costruttore di modelli i
automobile a tempo perso ed il cui capola-
voro lo potete vedere nella foto N. 1. )

Questo bravo signore mi ha spiegato che
la sua « creatura », autentica sua definizione,
gli & costata un anno di lavoro, Il modello
e la riproduzione in perfetta scala della
« ERA » inglese tipo sport molto in voga fra
gli sportivi gentlemen d'oltre Manica. La mac-
china & azionata da un motore inglese da
7,97 cc. ad accensione elettrica. La trasmis-
siong & come nelle sorelle maggiori a carda-
no con coppia di ingranaggi conici e friziome
centrifuga montata sull’albero di trasmissione
e tale frizione permette di raggiungere la
massima velocita dopo alcune centinaia di
metri. Come a dire in parole povere il cam-
bio automatico di velocita; fermo restando la
carburazione del motore. La coppia degli in-
granaggi e cosi pure l'albero di trasmissione
8ono interamente rivestiti da due semicoppe
di alluminio fuse e avvitate fra loro. L'unico
inconveniente & costitmito dalla mancanza di
differenziale che purtroppo influisce in forma
abbastanza notevole sul rapido logoramento
dei pneumatici. Il motore & montato su un
chassi ad H ricavato da lamierino di dural
a doppio C e la sospensione & affdata ad
autentiche balestre fatte con molle d'aceiaio
come nelle vere automobili., Il volante aziona
le ruote anteriori com il solito sistema i
ingranaggi. Interessante il particolare delle
ruote con i mozzi, i tamburi dei freni ed i
raggi con i cerchionj come in una autentica
macchina sportiva. La carrozzeria era in al-
luminio cos. bordure in rosso verniciate a
fuoco. Peso totale circa 6 kg.

Nella. fig. N. 2 un classico esempio di co-
struzione e di montaggio dell’apparato pro-
pulsiva dei racing cars. Chassi montato con
longherine in duial ed attacco del motore
piazzato nel centro; volano, frizione centri-
fuga, albero di trasmissione e coppia degli
ingranaggi in coppa, gospensione elastica an-
teriore a molle verticali con regolatore di
curva e bloccaggio desideraio. Bospensione po-
steriore sempre con molle verticali lavoranti
4 compressione. Il treno delle quattro ruote
& acguistato direttamente dal commercio. Do-
po l'avviamento viene montata la carrozzeria.
La lunghezza di tutta l'automobile non mi-
sura i 50 em.

Nella fig. N. 3 vediamo come avviene l'awv
viamento. In questo modello la trasmissione
& anteriore. A mezzo di una cordicella che fa
presa su una gola praticata nel volano si da
I'avvio al motore. Dopodiche, regolata la car-
burazione, si staccano i contatti delle batte.
rie supplementari, si aggancia la carrozzeria,
si innestano i cavetti d'acciaio che terminano
a pilone di fermo ruotante su cuscinetti a
sfere e la macchinetta, su un percorso cireo-
lare, prende pian piano l'abbrivo per poi
dopo due o tre giri lanciarsi alla massima
velocita.

Nella fig. 4 vediamo come vengono aggan-
ciati i cavi, notare il tipo di carrozzeria e
la perfezione del lavoro nonché l'asta che ser-
ve per l'arresto del circuito elettrico e di con-
seguenza del motore. Nella fig. 5 & rappresen.
tato uno dei primi automodelli inglesi. La for-
ma moderna probabilmente confondera le idee,
comungue questo & stato uno dei primi riu-
sciti tentativi fatti nel 1945,

I1 vinecitore del Campionato ha tocecato i
101 kmh. con una riproduzione perfetta della
Mercedes-Benz (peccato che la foto non sia
riuscita). Il motore erg un rombante O.K. da
10 ce. La competizione si svolgeva su due pro-
ve: una ¢on percorso limitato a sej giri ed
un'altra sul miglio lhneciato che consisteva in
una trentina circa di giri di pista. I1 miglio
e stato
raggiunto da nessuno, ma comungue guesta
bella ed interessantissima manifestazione &
valsa a far portare in patria i primi germi
di questa meravigliosa attivith sportiva desti-
nata a superare col tempo, spert che ora sono
assai popolari. Quale aeromodellista italiano
non si sente ora il desiderio di realizzare con:
il suwo potente disel un racing cars? Mancano
gli ingranaggi! Direte! Le frizioni centrifughe!
Le ruote speciali! Pazienza! Pazienza ragazzi!
Fra mnon molto alcune case specializzate vi
daranno tutto qunnto desiderate per la co-
struzione del vostro primo automodello & po-
trete vedere il wvustro piccolo bolide riprodu-
cente una Maserati o un’Alfa, sfrecciarvi da.

vanti col rombo assordante dei suoi miseri
10 ce. ma che in compenso filerd a velociti
pressapoco © pari ai =uoi fratelli maggiori!
Anche in questa nuova attivita modellistiea

gli italiani devono, a tutti i costi, essere alla
pari eon i migliori del mondo!!

Adriano Castellanl
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A questo punto il vostro U-Control e stato
certamiente ultimato: lustro nella verniciatura,
dalla sagoma pefnetrante e protesa verso la ve-
locita, sembra non attenda altro che il volo.
E noi ¢i accingiamo a pilotarlo, a dargli vita.
a renderlo una creatura veramente animata,
guidandolo, in una giostra vorticosa.

Ma un momento. diamogli una occhiata, ve-
diamo un Lo che tutto sia a posto, perche dopo
non «debbano accadere brutti scherzi, e non si
debba dire — Ah! se ci avessi pensato prima! —.
voine spesso avviene, Dungue certi che la cn-
struzione sia perfetta in ogni particolare. lon-
gheroni robusti, fusoliera rigidissima, motore
saldamente piazzato, passiamo ad osservare e
incidenze. Badiamo che il motore sia perfetta-
mente a zero con 1 piani di coda (con l'asse in
su rischiamo di fare un )ooping involontario,
on l'asse in gil consumeremo la pista, la mi.
scela € il motore, ma il mndello non si sognera
maj d4i alzarsi) badiamo ancora che l'incidenza
dell'ala sja giusta, rispetto all'asse motore-pia-
ni di coda, cioé positiva di circa due gradi.

Controlliamo i comandi che devono essere
scorrevolissymi, rispondére senza giochl e scat
ti: il solo peso dell’alettone dovrebbe far si che
(uesto stesse sempre in basso. Badiamo che la
corsa e la surerficie dei piani mobili non sia ec.
cessiva, almeno finche non avremo acquisito
una certa pratica di pilotaggio; poj arriveremo
a far tutto il piano orizzontale mobile, con cor.
sa di 450 colla guale soltanto riusciremo a fare
il tanto desiderato looping. -

Assicuriamoci della robustezza Jei cavi, che
per motore di cilindrata superiore al 5 cc. &
ben€ che siano di acciaio. diametro non in-
feriore ai 3/10, e badiamo ancora che siano
fissati saldamente alla manopola di comando
ed ai ganci sul modelln

Ma ora, motore in moto, & finalmente giunto
il momentn tanto atteso. ad un nostre cenno

“ lT'aiutante lascia jl modello che noi cominciamo

4 governare, Ma, attenzione. non inizilamo su-
bito rol picchiare, come forse abbhiamo sentito
iire ¢he fanno 1 riloti sugli apparecchi veri:
qui non & necessario preoccuparsi di far «al-

b la coda - al nostro apparecchio, perche la
strapotenza del motore pensera a strapparcelo
“u in un attimeo; la nostra prima preoccupa-

zione ¢ dunque quella di tirare il filo a eca-
brare.
Ed il muodelln infatti stacea subito le ruote

da terra, assumendo un assetto pia o meno in-
clinato verso l'alto, assftto che noi ¢l affret-
tiamo a correggere; manovrando dolcemente a
picehiare, con calma, sopratutto, senza at-
tendere i vedere i] modellp scendere sensibil-
mente, e non decidendoci a richiamare quando
(qualche palmo separa il nostro modello dalla
dura terra,

Cerchiamo dungue di compiere qualche giro
mantenendoci a quota costante, soj 3-5 metr],
¢ solo quando avremo preso una certa padro-
nanza dell'apparécchio, e guesto non avra ac-
cusato difetti di sorta, potremo darci a ca.
brate e picchiate, sempre pin ardimentose, a
veloelr passaggi raso terra, poi su, una violen-
ta cabrata, modello verticale sulla testa, ripre.
sa, ancora calbirata, picchjata a sfiorare la ter-
ra, e di questo passo fino all'esaurimento della
miseela,

Di guesto fatto meneralmente ¢i accorgeremio
subito, perché i1 motore cominciera a dare
spuntate violente intervallate da mancanza di
scopii: a guesto punto ¢i abbasseremo subito
€, a motore spento, cabreremo trascinando un
no l'apparecchio. Se il ferreno & abhastanza
spianato e senza ostacoli, faremo tali atter-
raggi « alla vasellina » da far bruciare di in-
vidia i pin consumaty piloti, -

Potra anche accadervi che il modelle in volo
rallenti la sua c¢orsa dopoa i primj giri, che
il motore comincl a perdere colLi, a rattare,
a emettere a tratti dense fumate hianche {que-
sto nel caso di motori ad autoaccensione, s'in-
tende). Tenteremo di porvi rimedio comprimen.
do il motore di ancora un 1/ di giro di chia-
vetta, un attimo prima 4i abbandonarlo a sa,
od apréendo un poco dippia lo spillo del car-
buratore;: ma gqueste manovre, ripeto, vanno
eseguite nell'istante precedente 'abbandono del
modello. perché altrimenti il motore, mal re-
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golato pep Zirare a
mediatamente,
Potrebibe accadere che ¢id non fosse ancora
sufficiente, e che il motore si ferfMasse quasi
subito, o dopo mezzo giro: dovremo osservare,

terra, si Frmerchbe im-

[ualora cio si ripetesse piu volte, la posizione

el tubetto di adduzione della miscela, dal ser.
l:atnvio allo spruzzatore, badamlo she guesto
termini, nell'interno del <erbatojo, “dalla par-
1o esterna del modelle rispetto al senso di ro-
tazione e nel suo fondo: se l'apparecchio, per
esemmpto, antiorario, guardando di fronte. il tu.
hetto deve finire in fonde al serhatoio a sini.
~tra. Cio allo scopo 4y sfruttare Ja sollecitazin-
ne della forza centrifuga sulla miseela, che
potrebbe rewndere precaria Vaspirazione con le
ronseguenze i pui sopra.

Vi potra accadere di provare il vostro mao-
dello in giornata ventosa, e- qui dovete stare
cttenti per evitare brutti scherzj, A due cose
dovete badare sopratutio: la prima, guando
il modello & sopravento, cioé quanido il ventn
tende a spingerlo verso di voi, dovete essere
svelti a fare qualche passo indietro, ad an-
dargli un poco appresso, guando & dalla parte
diametralmente opposta; eid  allo scopo  di
mantenere | cavi sempre nella givsta ten-
sjone. 11 secondo fatto cui dovrete badare &
fqueste. limitare le acrobazie, in riornate ven-
tose,  ed almeno non picchiare mai se si ha
il vento in coda, né cabrare col vento di fron-
te; ugualmente & sempre pia sicuro, contra-
riamente al vero .decollare col vento in coda
anziche di fronte.

Ma non posso escludere che alla prima pro-
va il modello tenda a venire in dentro, pun-
tandlo minaccioso contro di voi, che tirandovi
indietro con sveltezza riuscirete a salvarlo:
cig pud  esser dovuto a diversi fatti. anzitat-
to qualche svergolamento, o una scarsa jneli-
nazione (el piano verticale all’esternn: oppure,
ed a nuesto dovete badare. il motore & di ro-
tazione opposta a quella richiesta dal model-
lo; =e questp gira in senso antiorario, il motn-
re deve essere sinistro, altrimenti destro: ¢id
a causa dellg nota coppia di reazione. G. )



di FRANCO CONTE

v PINNUTO o ¢ un modello ad ela-
stico mollo note da noi. E futtovia
abblumo deciso  di pubblicarne ja de.
serizione ¢ 0 diseqni Cio per soddi-
sfare il desiderio di guegli afromo-
dellisti  waliang che  voglione co-
strwrle ¢, sopra tutto, per aderire al-
Lo richieste di lettori stranieri, par
ticotarmente ingtest, ai gquali il coo
strutfore Conte lo dedica specialmen-
te. Le caratteristiche del modello
sono:  aper. al. mm, 1300. sup. al.
dovg. 19; lungh. fuori tutto mm, 1018;
peso totale gr. 210. ] difegni al na-
turale sono in vendita presso 1'Aero-
piccola  di Torino (Corso Peschiera
nwmero 232) che ne ha Uesclusiva,

Il « PINNUTO V.. & opera del noto elasti-
vista Italiano Franco Conte, c¢he 1'ha progettato
nel. 1945 ¢ che lo ha modificato 4 mano a mano
clie ¢ esipenze lo richiedevano, sino all'ulti

nmia versione che lo ha posto al primo

ip classifica alla competizione

i Eaton Bray.

Questo celebre modello. nej suoi tre anni di
vita ha conseguito in JItalia ben 22 vittorie,
in gare importanti, ed ha al suo attive voli
(i Jurata superiori a 50",

Il suo costruttore ha gia perso, per scom-
parsa alla vista, ben 9 modelli, -uno dei gualy
i Inghilterra, dopo oltre 200 di inseguimento

In Italia il EFINNUTO e notissimo, tanto
vhe viene costenito dai migliorl asromodelljsti,
# prapita sovente, in gare Italiane, di trovarvi
e oo tre mdelll di gquesto tipo che si dispu.
tann i primy posti in elassifica (vedi
Nazivnale di 16 dove due
g di ubie (i Nustrind sj
Zati rispettivamente al . e al 2.
do oltre 6} convor il
La Dqtta Aeropiceola, che ha Uesclusiva del

le tavole al naturale, ha gin vemlute oltre (500
esemplari, ¢ ne

posto
internazionale

Concorso
PINNUTI.
s0n0  plaz
postn batten

Firenz
{onte o

ha fornite  recenfenmente oltre
200 all’estero richieste tlp aeromodellisti che
suno vennuti a conosceuza delle cevezionali qua
Lita di guesto modells
Lo guakita miglori e - PINNTTO Y <1
POS=0T0 Cosl FRsSsuners
Lunghyssimg  seariva oty matassa olip

1 an’) rhe 1o porta ad oltre
di quota Planata veramente rreezio-
nale, che o porta dar suao 100 ¢ pin
metri raggiunti ad un totale di volo
che nella media sorpassa  sempre i
Tt vl

Al tutto, paturalinente, va aggiunto
che la suna notevole apertura. < il suo
hassy carico alare. influiscono note
volmente mnella sensibilita alle cor-
fentj ascendenti, facendo si che i1 pia
delle volte la termica se lo assorhisca.
Costruttivamente,, il « PINNUTQ V. .
non presenta molte difficolta. Esso ri-
chied®, perd, una particolare cura
nelle rifiniture e, grazie alle sue fa-
rill Jinee d'insieme. essp & facilmen-
te realizzabile anche da aeromod®Pl-
1isti non ancora espertissimi.

ALA, — L'ala ¢ completamente in
bal=a. Le centine, ricavate da tavo-
lette di spessor® mm. 1.5, sonp a
"profili concave convesso EIFEL. 400,
salve 1'ultitnag all'estremita. che va
res.  piana nella parte inferiore,

Il lungherone e vcomposto da due
listelli di balsa duro nella sezione
réttangolare di mm. 3x8, collegato
al centro con due fascette che ne

LT

irrobust.scono 'attaceo.

Il bordo di entrata @ un listello 3x3 di bal-
sa che veria sagomato in opera e arrotondatwn
secondo {1 profilo, Quello i useita @ un nor-

male 3x3 in balsa sagomato a triangolare, se-
condo la

Eorroionarmisna

to di rompensato che serve per 'appoggico del.
Mala.

PIANI DI CODA - 11 piane orizzontale é
di costruzione analoga all’ala, il longhérone
& compostn da un listello in balsag duro di
sezione rettangolare 3x7. opportunamente ra
stremato alle estremita. Su di esso sj mon-
tano le centine. seinpre jn balsa da 15, com
profilo CLARK.X. che sono unite da un bor-
do i entrata in balsa 3x3 e da uno di usci-
ta da 3x8 sagomato come nell’ala.

Il piano wverticale & identico a quello oriz-

zontale, salvo i1 profilo, che @ un normale
biconvesso simmetrico sottile.

GRUFPO MOTOFPROPULSIRE — L'elica 8
in cirmolo ‘o rioppo) stagionato. Essa & del
tipo noto in JItalia come «FORMULA RE-
CORD ».

progettata + brevettata dal Conte e
che viene normalmente venduta dalle Ditte
gla costruita. Il diametro ¢ le sue dimensio-
nj costruttive sono chiaramente descritte nel
disepmno d'insieme.

La matassa dj elastico rubber) ¢ composta
da 40 fili di sezione 1x15 (sezione molto ado-

perata in Italia. perchg permette una forte
carical, oppure 20 fili 1x3

Es:a & montata a treccia e sl aggancia alla
parte posteriore della fusoliera mediante un
gancetto.

Anteriormente un tarpo mobile a sezione
quadrata sopporta il cuscinetto e la molla reg-
gl spinta per il tenditore. che & bloccato da
uinia Vite regolabile.

CARRELLO — Una semplice monogamba in
filo di acciaio da mm, 1,5 collegata alla fu.
soliera da un blocchetto di legno dure, so-
st’®ne una ruotina in cirmolo, ¢ balsa, di dia-
melro Non superiore a mm_ 30,

RICOPERTUERA E FINITURA — Questa ope-
razione 2 {Grse la min difficoltosa e va cura-

ta molto, Si possono usare varii tipi di ecar-

MODELLISTI! Preparatevi per I
GRANDE CONCORSO MODELLI D'AUTOMOBILI

che avra luogo entro il prossimo an-
no a Roma. _

Numerowi e cospicui premi vi attendono. Se-
guite '’ Wodellismo ' - (hiedete chiarimenti.
Riproducete i modelli di auto che via via"
pubblicheremo e, sopra tutlo, anche modelli
nuori, originali ¢, s¢ ben riukciti, mandate-

cene le descrizioni, gli schemi, le fotografie.

curva del profilo,

FUSOLIERA — La fusoliera ¢ a forma di
clava, studiata molto a lungo dal costrut-
tore. Essa & composta da 4

) ] correntini
cipali in listelli di pioppu 3x3 montati a tra-

liccio con altri listelli di balsa sempre in
sezione 3x4 che ne costituiscono lossatura.

nrin-

ta. Tn Italia si_usa guella chiamata SUPER-
EVIO, che & la pin indicata. ¢ che va incol
lata opportunamente a tutie le strutture.

in-
Al di ben tfsa e verniciata con una manp di
secondo  terzo della parte posteriore, ad ir- vernice lucida.
rigidimento pei lo sforzo torsionale della ma- PROVE DI CENTRAGGIO — I} centraggio va
tassa, una controventatura formata da listel-
li in balsa 2x2 ne completano la struttura.

eseguito possibilmente con aria calma. Le in-

cidenze di massima sono: ALA — 92° piano
La fusoliera s{i monla con il sistema a tra- i coda verticale (0. ELICA — 19.5".

liccio noto in tutto i1 mondo, indl si cer- Se la planata e ottima, come deve essere,
ca lo spigolo migliore e su di esso. n€lla po- sut 3540 mt. con lancio a mano, caricare la
sizione ria opportuna, si appiccica, con col- matassa con ¥-600 giri, indi provare la sa-
lante [(cemient), la pinna, <he & fatta in bal- lita. II maodello deve virare leggermente in
sa con sezione profilata, . fenso  contrario alla votazione dell'elica e
Sulla pinna si incolla wun piccols hasamen- non

deve accennare ad una forte salita.
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" AEROMODELLISMO

INVITO ALL’ AU-
TOMODELLISMO

Nesideriame premetiere; noi di ""Modellli-
st " pon abbigmo wne particolare preferenza
i fatty di genere di modelli, Abbigmo dichia-
vt fin da principio che gquesla deve essere
ity pivista per tutti i modellisti. Non imporia
¢ noi rentamo dal pin puro aeromodellismo,
s abbinmo redatto pfr tanti e tanti anni
L Aguilone U, che era, oltre che un giornale
i propraganda aeronuutica, la sola pubblica.
sione  d'aeromodellismo che esistesse, Questo,
per o noi, signifiea soltanto che ci Sentiamo sem-
pre legati agli deromodellisty dai pin stretii
rincoli e che, fintanto che U'aeromodellismo
sard Vattivita pia tmportante in seno al mo-
dellismo in genere, noi vi dedichertmo sulia
rivista spazio e cure prevalenti.

{Questa la promessa), Ma noi non dobbiamo
iynorare cio che accade inlorno a not, In Ila-
Lia, per esempto, ¢'¢ troppa intelligenza che dor-
the, Noi sappiamo perfettamente che, se bo-
gliamo, facciamo ‘guolungue cosa wmeglio di
chichessia, Fuori d'Halie, nei civili paesi oc-
videntalt, .e perfino in Russia, si sfrulle al mas-
sitmo Pintelligenza e la. volontd. In quei paesi
intto dipende dalln volontd.

Dungue, nel campo delle modellistica, ‘ol
I'estere song pla progrediti di, noi; nel senso
che hanno incominciato prima di noi ¢d hanno
gigg all'attive delle grandiose realizzazioni. Puar-
tinmg degli 8. 7. ¢ dell'Inghilterra, In gquesti
due Paesi esitono g migligie i elub di costrul-
tori i aeromodelli, di costrutlori di automo.
itk di egstruttory d'imbarcazioni, di costruf-
i di treni in o mdanialura. Da noi esistono sol-
lttity — dove  esistono! assoviazioni di ro-
slrudtori i modetli volanti # gualche rari as-
sacinzione di modeltisti navali.
wfirn " Modellismio* puole scuotere lapatia
dei costrattori ileliani. Qualche pove isolata ¢i
inpcitq g sollecitare ¢ promuovere associazioni
frio vostruttori di modelli di imbarcazioni, di
kel df tremi e di aufo, Sono timide voci.
Mo nei ci rendiamo.conto che il fermenio ¢'e,
che lg volontg Jdi fare ha soltanto bisogno di
wni spinda, di own incoraggiamento. Noj vo-
dlictnin aare yguesta spintg- Naturalmente non
possiamn fare futto i ouna polta. L aeromodel-
listmo hao gig (o sug strada fotte ¢ sa quali

g le sut oanete, Occorre adesso favorire un-,

(it g, Eppers; non prelendendo di fonda.
reoddelte dszocinziont senza sock, bensy cercando
ihi jhdiree Hl magigior namerg possiliile Jdi fa-
ridwg on o oecuparsi ancelw Ff un altro genere di
etz che won sie Kaeromodellismo. Ab-
fittinn pensalo che i lempi siane decisamiente
muatnri per  fare del microwaulomobilismo  su
rosta seala, Suceessivamente daremo  tulle e
noxtre energic per favorire lo sviluppo del na-
rlimodelisme ¢ dei treni in miniatura. Facen-
o questo sappinmo di giovare ai modellisti -
i gioecare ai modellisti. o] giovare ai nego-
signdtt A oweateriadi costrattivid, di giovare ai
fuabbricanti i motoring ¢ & maccehine con-
plete ¢ di gioeare in fine gi fabbricanti di
cere atlowiobili, di veri cutter o barche d'ogni
genere, come stamo stati ¢ sitno di giovamen-
to aj costruttori di aeroplani, al Ministero del.
UAeronuautica ¢ all’dero Club. E' bene che
te varie Aviominime, Aeropiccole, Momo, Fram,
Acrowmodelli, Aviomodelli, ece., lo sappiano ¢
lo ricordinn, E' bene che le varic FIAT, Breda,
S41 Ambrosini, Saroia Marchelti, ece. lo sap-
piang ¢ lo ricordino: ¢ che Lo sapplano @ bene
UAtfa Romeo, Ulsotia Frasclint, ja Blanchi. lu
Luncia, ece,

E rost Cosulich e gli allri cantieri: e cost i
minister; della Muvina ¢ dell'Aervonautica. (Ma
s gquesto grgomento torneremo o serivere).

Dicevamo dungue che intendiamo affrontfare
i pieno i problema dei modelli d'auto. In
questo ¢i aiuteranno anche le jabbriche d'auto-
mohtti, Ad ogni modo cosa da fare subilo ¢ i
mostrare che anche i omodellisti ilelioni san-
ny costrivire eceellenti e i grun numero 1mo-
tdelii di anto, Percio eci preghiamo, amici mo-
deflisti. di  metlerei all’opera. ereando o Tie
moducendo  con o sensa wmodifiche  eio che
linnne gig falte gli altri. Se voi.ci seguirele,
se voi accoglierete gquesto nostro invito, state
pir certi che enlro un anno 'automodellismo
ihlinne polra dire W sua parola.

Serivelivi. Noi stomo a rvostra disposizione.

Pih lettor]l avrd " Modelllsmo™ e pid
" Madellismo " sard bello, ricco & a
buon mercate. Ricordatelo!

U-Control! Desiderio di velocita. Piceoli rug-
genti bolidi in lotta contro le inesorabili lan-
cette del tempo. Chi & mai quell’aeromodellista
italiano che non ha desiderate in cuor suc
di costruire e pilotare un modello telecontrol-
lato? .

Forza ragazzi! Voi siete i primi in Europa-
I vostri risultati stupiscono; forse perché nes-
sunoe sa o pensa che i telecomandati si adidi-
cono veramente al temperamento latino che
fa di fuoco ¢ di ardore.

Eccovi questa volta una primizia: la Free-
cia Rossa di Leardo Goi che ad Eaton Bray
ha saputo andare forte molto forte, superan-
do i 160 krzh. seppure l'amico Conte unon fosse
tanto preparato ad un p.lotaggio assai severo
e rnquindi i1 vole, pring dell’atterrageoio in
cai rimase nneggiato, risultc un po' alta-
lenato pregindicande una maggiore veloeitd.
Molti sone i fattori che concorrono al rag-
piungimenic (come pieira di paragone) dei ri-
sultati americani. Non nascondo peoi che guel
giorno ad Eaton Bray il motore girasse pin
del solito grazie alla miscela speciale Mills
preparata dalla Schell ¢ che s puo trovare
giad confezionata in ogni negozic inglese di
aeromodellizmo.

L’elica era stata disegnata basandoci su un
modello americano, ma francamente fu rea-
lizzata, come si dice, « ad oecchio » Confesso
che con il calcolo si pud trovare una esattes.
2a magglore ai fini dello sfruttamento della
potenza del motore, ma anche 'esperienza pra-
tica bAsata su tentativi non & malvagia ed a

"noi ha dato buoni risultati. Chissd che in-

vertendo il processo teoria-pratica non si pos-
ga determinare un caleclo esatto per lo swvi-
luppo di eliche per meodelli U-Control.

Terzo problema assai importante e la rifini-
tura e l'affinamento delle forme e qui potete
rendervi conto osservando la foto. L'unico ele-
mento ingombrante & il carrello. Le superfici
sono tutte levigate a specchio.

Ed ora la costruzione.

L'ala & ricavata da una tavoletta dj balsa
da mm. 8x100x400; essa vista di fronte & ra-
stremata con un leggero diedro. Preparati i
riscontri dei profili che potrebbero essere 3
o 4 8i inizia con uno scalpello la lavorazione
della tavoletta fino ad ottenere lo spessore
desiderato indi con una carta vetrata prima
grossa e poi fine si rifinisce. Al centre si in.
collera una tavoletta di spessore 7 min. che
8i sagomera secondo il raccordo della fuso-
liera. Dove passa il bullone & conveniente
mettere una rondella di compensato incollato
da 1 mm. Alla estremitd della semiala destra
due supportini in celluloide tengono paralleli
i cavetti. -

La fusoliera & la parte pit delicata e pin
laboriosa. E' ricavata da un blocco di cirmo-
lo di em. 33x7x7 tornita in due pezzi incol-
lati fra loro. Quando la tornitura esterna @&
stata eseguita si diwidera la fuscliera e con
due sgorhie hene affilate e wsopratutto con

264

buona lena si procedera allo alleggerimento
interno che consisterd (beati voi!!) nella non
lieve fatica di ridurre lo spessore ad una
parete di 2 mm. Ottenuto questo si riincolle-
ranno le parti possibilmente con colla da fa-
legname. 8i segnerda l'incastro dove doyra al-
loggiare l'ala e con pazienza e precisione si
ricaverd, possibilmeénte eon una cannuccia ta-
gliabalsa gnidata da un righello metallico.
Tagliate le due ordinate (attenzione alla na.
fnéro due che tieve essere due millimetri me-
no di raggio per lo spessore della fusoliera) e
ricavati tutti gli incastri si infileranno le lon-
sherine e tutto il complessp verra incollato,
molto accuratamente, alla fusolera.

IMPORTANTE. Prima di far tormire la fu-
soliera a mezzo di una circolare fate fare gli
incastri per il piano di coda e sul davanti in
corrispondenza dell’attacco della capottina fa-
te fare una battuta o gradino di mm. 15 e
larga 6 mm. che serviri ad innestare la ca-
poitina.

Sul fondo della fusoliera si monterda il ser-
batoio di forma caratteristica dovuta alla ne-
cessita ‘di adattarlo alla fusoliera. Esso & in
lamierino d'ottone da 5/10.

La squadretta di comando & in dural da
mm. 1 ed & fissata ad un supporto avvitato
sulle longherine. Tale supporto che & in dural
da 1,5 mm. porta un foro al centro che serve
per il fissaggio del bullone che tratterra l'ala.
I1 movimento del pianetto mobile come vedete
dal disegno deve risultare minimo. La carena-
tura della testa del motore @ ricavata da un
blocchetto di balsa diviso in due pezszi incol-
lati fra loro. Sagomatura esterna indi divi-
sione de pezzi, alleggerimento interno e riin-
collagzio fra loro e successivo incollaggio alla
ordinata alla gquale a mezzo ribattini e stato
fissatop linnesto del carrellp che ¢ sfilabile o
fisso a piacere. L'attazco ordinata.carenatura
motore viene successivamente irrobustito econ
una fasciatura di seta incollata. .

La capottina & tornita in un pezzo di cir-
molo e adattato alla fusoliera. Essa ha una
parete di mm. 1,5 e inferiormente porta una
intaccatura che permette di infilarla dal da-
vanti con motore montato. L'ogiva in piop-
po tornito e alleggerito completa 'avviamento
delle linee.

Gli impennaggi sono fissi alla fusoliera. La
deriva non ha parti mobili e non & svergo-
lata lasciando solo alla forza centrifuga la .
funzione di tendere i cavi,

Lo stabilizzatore ha la parte mobile incer-
nierata con normali cernierine d’alluminio. La
berretta i comando in filo d’acciaio da mm. 1,5
esce dalla parte sinistra della fusoliera e s'at-
tacca ad una flangietta in compensato.

I1 tutto va abbondantemente stuccato indi
con carta abrasiva lisciato e verniciato alla
nitro sino a rendere le superfici perfettamen.
te a specchio. Peso totale del modello gr. 600
Apertura mm. 40 Lunghezza mm, 480
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NAVIMODELLISMO -

CORSO DI MODELLISMO NAVALE

SISTEMAZIONE DELLE VELE —
ELEMENTI COSTITUTIV!I DELLO
SCAFO.

Come abbiamo gia detto, le vele
vengono sistemate (inferite) sugli
stragli e sui pennoni.

Per primi, a cominciare da pro-
ra. abblamo i fiocchi, che sono ge-
neralmente in numero di tre nei
velieri, ma che nelle grandi navi
raggiungono anche il numero di
cingue. Essi vengono inferiti me-
diante anelli di ferro, o corda.
chiamati « canestrelli », posti sul
lato maggiore della velp ad una
determinata distanza I'uno dal-
I'alto, e wvengono infilati solo e
gempre sugli stragli che vanno
dall'albero di trinchetto al bom-
presso. Queste vele, nmaturalmente,
hanno delle corde legate agli an-
goli, le guali permettono di al-
zarli, ammainarli, e orientarli a
seconda del vento (Fig, 1)

Passando all'albero di trinchet-
to, faceciamo eubito una conside.
rari-ne: ciegé che sugli alberi verso
prora non vengono inferite altro
che vele quadre. ai rispettivi pen-
noni, mentre verse poppa VENgono
sistemate le rande. Percio sul trin-
rhetto di una nave a vela moderna
del t:po elassico. ciogé a tre alberi
a vele quadre, abbjameo cingue pen-
noni, ognuno dei guali sostiene una
vela quadra inferita dal lato mag-
giore per merzo di legature, e mu-
nita anche essa i corde che per-
mettono di bordarla, serrarla, e
oriantarla a seconda del tempo e
dei venti. (Fig. 2j.

1} primo pennene & posto in cro-

ce come tutii gli altri, sul primo
tronco dell’albero. ed & sempre il
piti robusto e il pin largo: i se-
condi due peunoni, che sono man
mang  pin corti, sono  posti  sul
secondo tratto e gli ultimi due sul
terzo tratto (Fig. 3).
l.a sistemazione dell'albero che
albbiamo esaminato vale per tutti
gli alberi a vele guadre, nella stes-
sa identica maniera

La mezzana porta verso poppa
sempre una randa, a meno che non
vi siano altri alberi dopo. La ran-
da & sostenuta da due pennoni,
unn inferiore orizzonte e uno su-
periore inclinato parallelamente
allo straglio dell’albero stesso
(Fig. 4.

Questo tipo di veliero, tre alberi
a vele gquadre fiocehi e rande alla
mezzana, &, coin® abbiamo detto, il
tipo classico, non essendo altro,
la sua attrezzatura, il perfeziona.
mento di quella degli antichi va-
scelli del secolo XVII e XVIII.

Da esso, quindi, sonp sorti tutti
i altri infinitl tipi di nave a vela
a uno, due, tre, guattro, cinque,
gei, fing a =ette alberi,

Dato gquesto sguardo generale
all'attrezzatura delle mavi veliere,
cominciamo le studio approfondito
dello scafo delle navi e partico-
larmente, per il momento, di quel-
le in legno che interessano di pid
il modellismo navale.

La scafo di una nave & costituito
da wuna robusta ossatura sulla
quale viene applicata una ricaper-
tura di tavele di legno. Tutto 1l'in-
sieme viene reso impermeabile me-
dante stoppa, stucco. e vernice,
La pw:-u‘ta essenziale e principale

di fo, & la « chiglia ».
che o genare alla no-
stra spina : & una
trave; o pit travi tra loro,
a seconda della I za della
nuve, a S ta o vet-

tangolare 1
della chiglia ven-
: v

gong uniti element costitutl
della prora la poppa.

Giia :1 I {anitoln
vill il ila prot: Esami-

naniio le p: vedreio che tutte

hanno piiht 0 meno le medesiime ca-
ratteristiche, cio2 al termine della
chiglia la prora inizia con una
curva, indj si raddrizza per poi

prendere la forma adatta ai vari
tipi di navi (Fig. 6).

Percio 'ossa-

tura della prora altro non & che
i] proseguimento della chiglia, per
dare appoggio alla estremita delle
tavole del fasciame,

Passiamo ora alla parte Loste-
riore dello scafo. Anche gqui sara

=
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necessaria una sistemazione simile
alla prodiera. onde poter appog-
giare le altre estremitd del fascla-
me. La forma, mperd, non sara
uguale a guella dj prora, dato che
& necessario lasciare dello spazio
per l'alloggio del timone. La poppa
viene in perpendicolare o legger-
mente inclinata rispetto alla chi-
glia, per poi protendersi in fuori,
per cui avremo il « diritto di pop-
pa » (Fig. 7.

La ruota di prora, la chiglia e
il dritto di poppa sono quindi la
parte principale dello scafo.

Sulla chiglia, sistemate la prora
e la poppa, si pongono le ordi-
nate, o costole, che costituiscono
1'ossatura trasversale dello scafo.

Le costole vengono fatte general-
mente in pi pezzi, perché, data la
loro forma ad U, le venature del
legno in aleuni punti sarebbero
parallele al taglio del legno, men-
tie in altri punti, e precisamente
nei punti curvi, non seguirebbero
la oecurva, e l'ordinata si spezze-
rebibe (Fig, B). Percid avremo il
primo pezzo, chiamato « madiere »

{Fig. %, con un incastro per la
chiglia, e altri due pezzi curvi
chiamati « ginoechi », che, parten-
do dai lati dei madieri, delimi-

tano la forma dello scafo (Fig. 10).
Gli ultimi due pezzi, « gli stami-
nali », partono dal madiere accan-
to ai ginocchi e costituiscomo i
fianchi della nave (Fig. 11).

Le ordinate cosi composte, dl
madiere, ginocchi, € staminali, ven-
gono poste sulla chiglia tutte alla
stessa distanza una dall’altra (Fig.
12) e solidamente fissate mediante
tiranti {continua)

Ci perviene una leftera

L'amico Arcesilai ci scrive a pro-
posito della costituzione a Bologna
del Centro Bolognese dell’Aeromo-
dallismo (C B, A)-

« Caro .direttore,

il C. B. A. & nato in seguito ad
una colazione dei sovi della vec.
chia A, A. B tendente ad eliminds
re lg scuola d aeromadellismo, al-
Ia quale o ed waleuni altri noii
acremodellisti arevamo  dato tutte
lr nostre encrgie,

v oLel s orosa cuol dive eliminare
una  seuola  di weromodellismo,
rero?

i sarenimo trovati, fra un paio
di anni, guundo molti di noi vec-
chi s¢ ne andranno, privi di ri-
sorse nuore e fors’anche privi di
wn aeromodellismo bolognese

" Or bene, cf siamo deltj in pa-
recehd, fra cuwi L presidente slesso
dell’4. 4. B. — che ora ¢ il presi-
dente del ¢ B, 4, — la scuola, an-
ziche essere suppressa, deee essere
rafforsala, ¢ s¢ 'A, 4 B, non sc
ne vuol pig cirare cf penseremo
nei, con nng npnora associazione.

" Queste te ragioni per el si @
fatta una nuora associazione e non

per U prrsonalismi e infantilismo
come q scritlo i1 redattore della
41047
“tordiaimente lo saluta il suo
Luigi Arcesilai
| MODELLI DI NAVI
! ~CAP,
|
| piani ac
i cessori e
| tuttoil ne ——rre—
| cessario Cal'l'lpu de| Flﬂns
| .
| perlaco Roma, Tel. 52495

struzione di modelli navali
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Ultimate le céntine, per mette-

re insieme lo scheletro delle due
mezze ali occorrone i piani di
montaggio. Potrebbe bastare un
piano solo; ma, poicheé la spesa
non e eccassiva, S puo  consil-
gliare di farne due, tanto piu che
saranno sempre utili e comodi.
Questi piani (figg. 1 e 2} consi.
stono in due tavolette di legno
dolce bene stagionato di em. 2 di
epessore. Le dimensioni mormali
somo di cm 100 di lunghezza per
cm. 50 di larghezza. Dovranno es-
eere ben levigati, perfettamente
in, piano, e, al fine di evitare de-
formazioni, rinforzati con travi
trasversali mnella parte inferiore.
Dovranno essere conservati sem-
pre con la massima cura, in luogo
asciutto, in modo che gli agenti
atmosferici non li possano defor-
mare.

Per il montaggio delle mezze ali,
si dovra fissare, con_delle punti-
ne, su ogni piano il disegno di
una semi-ala.

Provvediamoei ora del bordo di
uscita che consiste in un listello
di legno di pioppo, o di cirmolo,
od altro adatto, di sezione a trian.
golo, che nel caso in parola potra
avere le misure di m/m. 3 di base
e per 12 di altezza. In questi li.
stelli (uno per ogni semi-ala) oe-
corre praticare dei tagli per l'in-
castro nelle cantine (v. figg. 3 @
i), Per far cid si appoggiano i
listelli su disegno, con lo spigolo
pii acuto contro la linea che de-
termina il bordo di uscita, e vi si

segnano i punti corrispondentj alla ’

posizione delle céntine; quindi, se
il bordo d'uscita mon & perpendi-
colare alle céntine, i tagli dovran-
no essere fatti obliqui. Per l'ese.
cuzione 8j procede come per quelli
sulle centine, con profondita fino
a metd spessore del listello. Nella
fir. 5 ¢ raffigurato anche un hor-
do di uscita con alleggerimento
ottenuto asportando, con il seghet-
to, una parte del legno.

Ci si provvede ora di gquattro
regoli di em. 2 x 3 di sezione, lun-
ghi gquanto ogni mezza ala. T lati
devono essere ben diritti. 8i fis-
sino, a mezzo di viti, due su ogni
piano, in modo che coincidano
esattamente, due con i bordi di
uscita e due con i bordi d’entrata
dei disegni. Questi regoli, cosi fis-
sati, limiteranno, per tutta la
lunghezza, la profondita dell’ala,
garantendo una perfetta esecuzio-
ne del montaggio ifig. 6). Contro
‘1 regoli che coineidono con i bordi
d'uscita, si dovranno fissare prov-
visoriamente, con piccoli chiodi, i
listelli gia preparati, in modo che
lo spigolo acuto sia aderente al
regolo e gli incastri combacinoe
esattamente con i segni corrispon-
denti delle céntine. Bisogna ora
adattare le singole céntine, alle
quali occorre tagliare, al bordo di
uscita (fig. 7). quanto @ necessa.
rio perché possano entrare esat.

tamente fra i due regoli, inca-
strandoli nel listello del bordo di
uscita,  Collocate ail loro  posti
tutte le céntine, occorre verificare,
con una piccola squadra, che sia-
no perpendicolari al piano di mon-
taggio, © che i tagli d'incastro
per i longheroni siane allineati.
A questo punto. verificato che
tuttor sia a posto, sara bene
mettere, su disegno, dei pezzetti
di carta sotto ogni punto <che
dovremo incollare: salveremo, in
tal modo, il disegno. Fatta una
seconda verifica, servendoci di
un’asticciuola di legno appuntita,
procederemo alla incollatura. fa-
cendo cadere, su ogni incastroe.
una o due gocce di eolla alla ca.

seima o di
siccamento della colla, i piani di
montaggio, con gli scheletri, de-
vono essere tenuti in luoghi non
soleggiati, né prossimi a sorgenti
di calore, come gia & stato avver-
tito. Ad essiccamento compmto ai
tolgono i regoli avvitati sui pia-
ni, guindi si staccano gli schele.
tri, liberandoli dai chiodini che
tenevano i bordi d'uscita e da
quanto ha servito per tenere a
posto le céntine. Infine si pro-
cede alla pulitura, raschiando le
ossature leggermente e con precau-
zione, per liberarle dalle sbavature
della colla.

Per montare il bordo d'attacco
daremo al tondine la sagoma pre-
cisa del contorno dell’ala, e, po-
nendolo nel solco fatto nelle cén-
tine, lo troncheremo alla lunghez-
za giusta per l'unione con il bordo
d'mscita (fig. 8). Dalla parte della
céntina centrale. invece, lo lascie
remo un po’ piun lungo. Tagliere-
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collante. Durante ['es.

mo ora nella ginsta misara i dae
longheroni inferiori. facenda su
ognuno, come nelle centine, un
scleo per il tondino che uniremo
alle altre strutture con robuste
legature di refe ¢ su ogni lega.
tura spalmeremo. poi, un po’ di
colla (v, fiz. 4, Per la finitura
gi potra far uso di una lima,
preferibilmente mezzy tonda, e si
toglieranno negli  spigoli  delle
giunture tutti i residui di colla,
facendo attenzione di mnon intac.
care née i longheroni, ne le cén-
tine. Se possibile, toglieremo guin-
di le legature di reie, ad eccezio-
ne di quelle fatte per tenere fisso
il bordo d'entrata.
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QUESTE SAGOME S| RIFERISCONO ALLE
DIMENSIONI MASSIME DEI PEZZI CHE ,
DOPO RITAGLIAT|, DOYRANNO ESSERE

SMUSSATI COME CHIARAMENTE ILLU~
STRATO NELL'ASSIEME-
PURE GLI INCASTRI SI DOVRANNO ESE-

GUIRE. INCLINATI A SECONDA DELLA IN-
CLINAZIONE DEI LISTELLI.
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Si tratta del'nq realizzazione di uno fra
i pin serii e preparati aeromodellisti ita-
tiani, che é passato con facilild dalle ali
alle ruote dandodi la dimostrazione che un
costruttore in gamba di modelli volanti
pun, a Suo piacere, costruire modelli di
treni (vedi n. 9 e 10 di « Modellismo »), mo-
delli di barche e modelli di auto. Cio di.
mostra, sopra tulto, che il modellismo in
genere offre 1o pin ampie possibilita a chi
non voglia cristallizzars! su una sola " spe-
cialita "', Questo pressapoco ¢ il discorso
clie si son fatti Castellani. Conte, Cle-
rici e i nostri Chinchella e Janni, Ed ¢
un discorso che fila a wmeraviglia, Noi
aggiungiamo un ' diamoct sotlo, ragaz:i,
e in molti! ', In wvn anno c¢i siamo piaz-
uti com gli U. Control. Dobbiamg fare
allreltanto con | modelli d'auto. " Model-
lismo " vi sequira, vi aluterd_ non vi ab-
bandonera. Da queslo numere in poi non
vi sard fascicolo di ° Modellismoe™ nel
guiale non ci sia un modello d’auto 0 non
-'1‘ parli d4i modelli d’auto,
abbimmo saputo imporeci in campo
'.‘m."nm,.!m:ait' in quasg tutte le categorie
dell'nweromodellismo. Noi abbiamo un'invi-
diata produzione di wmotoring di tutte le
cilindrnute e siamo  dei  costruttort che
suppiamo - il fatto nostro, Dimostriamo
dunque che, volendo, possiamo costruire
modelli di aulo di Chinchella, di Conte ¢
di aleuni allieri di Castellani, Si tralla
di nomi fra i pia noti dell’aeromodellismo
ilatiano. §i tratta di gente che ¢ andata
all'eztero e ha " wisto " con occhi intel-
ligenti cid che fuori d'Italia si fa nel cam-
po dei modelli d'automobili, Cozloro 8i son
detti. ' Perche dobbiame rimanrere pro-
prio all'ultimo posto in questa attiviti?
Perche trascurare wun genere che da soddi.
sfaztoni pari o quelle dei modelli rvo
lantia ™.

Facciamo appelle ai miglior] modellisti.
Su, al laroro- Fra sei medi vogliamo orga-
nizzare la prima. gara sw pista. 1 premi
saranno (ali da far ventre Vitterizia a chi
non avrg risposto al nostro invilo o non
avra capito dove vogliamo arrivare.

Fin da quando vidi sulle riviste americane
le prime foto di modellini semoventi di auto,
fui preso dal desiderio di costruirne una. Ma
le notevoli difficolta che ne ostacolavano la
realizzazione mij trattennero Ler lungo tempo.
Finalmente presi il coraggio a pnatiro mani

o mi misi all'opera. Nacgue cosi la mia prima
macchinetta con motore MOVO D 2. che. dopo
alcune corse pazze per una piazza di Roma,
terming i suoj giorni sotto... un tassj, che la-
scid  sull'asfalto uha bella striscia di verde
con alcuni pezzetti di ferro e legno attorno.
Li per li piantai tutto; ma [oi ricominciai a
pensarci su €, a distanza di un anno, mnel
settembre '47, era terminata la mia seconda
macchinetta, guella che ora mi aecingo a
presentarvi.

Basandomi sui risultai della prima, cercai
di perfezionarla, adottando la trasmissione an-
teriore, ed un tipo di frizione centrifugo. Cer-
to la realizzazione (i guesta automobilina non
& delle pin semplici, sopratutto percheé ri-
chiede un notevole numero di. pezzi mecca-
nici, oltre ad una grande attenzione nella la-
VOTAzione,

Ma ora passo alla descrizione costruttiva.
Praticamente la costruzione della carrozzeria
non differisce di molto da guella della fuso-
liera di un normale modello volante a gu-
s¢lo, Lo scheletro & formato essenzialmente da
una base in faggio da mm. 13, sulla guale ver-
ranno montate le ordinate in comrensato, ed
alla quale verra fissato il motore stesso con
le solite guattro viti.
copirto totalmmente in strisce di balsa da mil-
Iimetri 4-5.

La parte pii complessa &, naturalmente il
sisternag di  trasmissione. Sull'asse anteriore
delle ruote si Dblocchera uno dei due ingra-
naggi conici, precisamente gugllo piu grande
(nell'originale il rapporto era in demoltipli-
ca per 2:1), che sara mantenuto npella sua

Esternamente verra ri-

precisa posizione da rondelle saldate in pros.
simita delle boccole di bronzo emiro le qguali
scorre 1'asse, evitando, e questo & importantis-
simo, ogni gioco nel senso trasversale della
macchina, Un blocchetto di raggio sosterra
invece la boccola (che rotrebb@ essere vantag-
giosamente sostituita da cuscinetti a sfere),
entro la guale scorreri l'asse di trasmissione,
€ sul guale, come abbiamo detio, si blocchera
l'allro ingranagzgio, guelle pin piccolo. Dal-
I'altro late si adattera il sistema di frizione
che cercherd di descrivere auante niu chiara-
mente possibile.

Sull'asse di trasmissione & saldato un sup-
porto a forma d4i « U » che ha il compito di
sostenere e permettere di ruotare alle due asti-
ne piombate, il ¢cui altro capo va a finire nel
l'internp {delle due ganasce di gomma dura
o cuoio, trattehute a loro volta da due disthi
di ottone, anche gquesti fissatj sull’ass¢, Con
la rotazione dell'asse, per azione della forza
centrifuga, le due astine cercheranno di al-
largarsi divergendo e trascinando le due ga.
nasce, che a loro volta aumenteranno la pres-
sione nell'interne de] volano, migliorandons
cosi l'aderenza. dico «aumenterannos, per-
che una certa pressione & gia data dalle due
minusgole molle interroste tra i due settori,
e cip allo scopo di perinetters la 1essa in
rotazione del gruppe, ¢he d'altro cante non ha
nessuna presa diretta col motore.

1 du® settori, o ganasce, di cui sopra, sono
a loro volta imperniat] ad una estremita. con
motore a rotaziene sinistra 1 perni saranno
a sinistra nella ganascia superiore, a_destra

(continua a pag. 274)
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Questo e Il modello di una famosa goletta
costruita negli S. U. nel 1938. Se saprete ben
lavorare potrete vederla navigare superbamen-
te come se fosse wvera,

Gli attrezzi necessari sono: un seghetto da
traforo, un paio di pinze lunghe e fini, un po’

di spilli, un coltello tagliente e carta vetrata
in abbondanza.
Procuratevi una striscietta di lfgno di fag-

gio dello spessore di mm, 8, larga mm. 42 e
lunga 35 cm. Con questa fate la chiglia, come
nel disegno, eseguendo 1'incastro per la zavor-
ra in piombo, che fondereté a niisura in una
piceola staffa di legno o di gesso e che poi
"applicherete con delle viti, Con del compen-
=ato, o faggio. dello spessore i mm. 8, farete
la prora, e |a puppa sulla quale, se lo desi-
derate, potete fare jl foro per ['asse dell elica.
Incoilare la prora ¢ la poppa secondo gli in-
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corrispondenti, Quando la colla avra ben fatto
presa, jnjziate l'applicazione del fasciame con
listelli da 5.2 (ve ne ocCOrrono 45).
Cominciate dalla coperta, alternativamente,
un listello a sinistra e uno a destra in modo
che la chiglia non abbia a subire deformazio-
ni per maggiore pressjione da uno dej lati. Per-
ché il fasciame vi riesca bene & necessario
fare entrare in tutte le ordinate lo stesso
numero di listelli, cioé¢ dovrete rastremarli di
circa due milljmetri versp l'estremita di pro-
ra romingiando dal centro. Per fissare | listel-
1i durante l'incollaggio usate degli spilli che
toglierete dopes Finito il fasciame, verniciate
tutto l'interno e poi scartavetrate con molta
cura l'esterno fineg a che la superfici® sara ben
liscia e omogenea. Se | listelli non comba.
lano sari necessario passare una mano di
stuceo, altrimenti- tre mani «j vernire alla

pensato da mm. 15 sulla guale avrete gia
fatto, prima dj sistémarla, tutte le aperture
delle tughe e i fori degli alberi. Le righe del
fasciame si ottengono con una qualsiasi punta
che gcraffi. Applicate le sorrastrutture e gIi
accessori, tutto gia verniciato jn précedenza.
In ultimo mettete gli alberi anch’essi verni-
ciati e guarniti.

Per & sartie e le manovre vi OCCOrPeranno
circa m. 30 di Spago ritorto del diametro i
mm. 1,5 Le sartie le potrete verniciare in
nero, mentre le altre manovre le potrete la-
sciare grezze. Per tutta lattrezzatura Vi oc-
correranno circa 25 bozzelli da mm. 7. Per le
vele, che cercherete di tagliare con molta
cura, usate del cotone, o seta molto leggeri.

Perche lo scafo possa ben navigare, oltre
a 150 gr. di zavorra in chiglia, & necessario
ageiungere altri pani dj piombo pid o meno
prismici - nell'interno finché wvedrete che lo
scafo ha raggiunto il galleggiamento segnato
nel disegno. Detti pani, rrima di porli nel-
I'intérno 1i avvolgerete in un po’ di carta,
cosi da poterli bene incollare con facility
nell'interno, aj lati della chiglia.

Fate i ritocchi e gli aggiustamenti finali,
costrujte un bel piedistallo e il vostro model-
1o sara finito: ma, soprattutto, lavorate con
la massima calma ¢ con ordine, senza fretta.
La fretta ¢ nemica della buona riuscita; vi-
rordatelo,

La tavola costruttiva di questo mo-

castri come nel disegno, « iniziate a tagliare nitrocellulosa, un po’ densa, saranno suffici¢n- -
le ordinate su compensaty da mm. 3 ¢ incol- ti per rendere impermeabile lo scafo. de!l'o .Ia _troverete presso Greco - Campo
latels ai lure rispettivi posti secondo | numer Applicate la eoperta, che farete con com de’ Fiori 8, Roma.
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NAVIMODELLISMO

PIANC DI VELA-
TURA SCALA
1:28

IN ULTIMO METTERE

L'ALBERATURA GIA!

VERNICIATA , LE SAR
TIE,ECC e
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SISTEMARE TUTTE LE SO-
PRASTRUTTURE E GLI AC -

CESSQORI| AVENDOL! GIA- PREPARAT! E
VERNICIATI

NEL CASO S| VOSLIA AP- SCALA 1:4
PLICARE IL MOTORE, E~

NECESSARIO FARE LA TU-

GA POPPRIERA MOVIBILE.,
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TORINO

Organizzata con dovigia di mezzi
€ con alto senso di serieta sportiva
dall'’AEROPICCOLA si @ svolta a
Torinoe il 23 Novembre una inte-
ressante gara di U. CONTROL.

Magnifica giornata di sole.

Sin dalle 13 una fitta schiera di
concorrenti e spettatori si snodava-
no lungo il sentiero che attraversa
il magnifico campo di volo della
AERITALIA. Sull'ampio piazzale
che fa capo alla pista {(oltre 60 m.
di larghezza) si notano due tra-
guardi in legno e le sglite supfl-
lettili della Giuria.

Questa & composta da vecchi ae-
romodellisti che hanno tutta 1'in-
tenzione occhiali e harbe lo di-
mostrano! di far rispettare i rego-
lamenti.

Arrivano intanto i primj gruoppi
di concorrenti che si allineano al
lato destro della pista, formando
con le loro cassette € accessori va-
ri per riparazione una barriera
agli spettatori invadenti.

Incominciano i preliminari di
gara che, purtroppo, e specialmen.
te per i numerosissimi spettatori,
durano a lungo,

Tra i modellj degni 3 nota spic. .

cand quelli dell’ASTOR, tra i qua-
1i risalta per lottima rifinitura
quello ODASSO con motore da 6 cc.
di propria fabbricazione e quello
di CURSI montato dal SUPER-
ELIA. Della SAT mancavano i can-
noni, bloccati dagli esami (MAR-
SAGLIA, BALLARIO. ed altri di
cuj ¢i sfuggono i nomi). Fanno de-
gna figura il bel « NIKI-NIKI » di
di DE MARTA, e l'ottimo modello
di MENCHETTI.

La gara ha inizio e tra i primi

4 lanciare sono CORSETTI e
ODASSO.

Quest'ultimo, con modello ofti-
mo nelle linee d'insiem®, che &

munito di una elica speciale con
quattro pale messe una dietro I'al-

tra. Questa ‘elica & per tutti una
novita; € soprattutto una ingo-
gnita.

Dopo i preliminari di avviamen-
to, il modello decolla con molta
eleganza e, sin dal primo volo, di-
mostra un'ottima stabilita non
disunita da una discreta velocita.

1 5-giri prestabiliti vengono con-
seguiti normalmente tra l'entusia-
smo della folla che accoglie ik
rerfetto atterraggio con calde ova-
1001,

E' 1a volta ¢j CORSETTL. che, per
Toccasione, ha vellls Cieare una
nCvita. Ma male glie ne incoglie,
giacche il modello ‘maj provato}
si impunta a non deeollare, e, mal.
grado le diverse prove {che tra
l'altro fanno sbhuffare d'impazien-
ta gli spettatori), deve sganciare i
cavi e ritirarsi per migliorare 1¢
condizioni del carrello. S8i tratta
di un modello piccolissimo (forse
anche troppo, € pud essere guesta
una delle ragioni pér cui non puo
decollare) montato da motore G.
B. 16.

La linea d'insieme, sebbene non
elegant®, ¢ molto affinata e. for-
52, se riuscisse a depeollare, potreh.
he certamente fare una buona fi-
gura.

Tl terzo lancio tocca a DE MAR-
TA. Questo giovane si presenta per

la prima volta su un campo di-

gzara. E' un novello allievo di CON.
TE ed ha, di auesto, costruito il
NIKI-NIKI. Ottimo il medello sof-
to ogni punto di vista: rifinitp a
dovere, e soprattutto per le doti
di finezza e per il suo motore (il
nuovo 6 cc. di ELIA).

Avra modo di piazzarsi al ¢ po-
sto, CONTE lo pilota ¢on vera mae-
stria, e forse anche per gli incita-
mont: della folla che sa della sua

abilita per l'acrobazia, ci scappa,
come si suol dire., « il morto». Di
fatti, eseguiti i cinque passaggi,
eccolo buttarsi a copofitto in quel:
le splendide cabrate e picchiate
che solo lui sa fare. E la folla, na
turalmente, ¢ entusiasta, tanto
che da piu parti le richieste di
bis si fanmo sentire a gran voce.
Intanto, a poche decine di metri,
un candido « F. L 3 » volteggia len.
to lento, cercando di girare attor-
no al mode!lo, ma Non i riesce e,
naturalmente, la folla si eccita a
questa prova anche perchée 1'appa-
recchio & montato da uno dei mi-
gliori piloti Italiani, 1'Ing. RO-
LANDI.

La gara, intanto. continua. I lan.
ci s{ susseguono, Passano i ¢on-
correnti CESTARI, MENCHETTI,
ed altri ma nulla di interessante
si annuncia fino alla wolta del
«¥eochio » FREGONARA.

Questo baldo aeromodellista (di-
ciamo « baldo», perche a lui fa
molto piacere) ha costruite per que.
sta gara un nuovo modello” mon-
tatp da un altrettanto motore spe-
rimentale ad autoaccensione da
8 cc.

I1 modello di linee snelle ed ele-
gaiiti ha di particolare il timone
a V che, malgrado tutto, bisogna
dirlo, ha dato ottime dimostrazio-
ni, Il primo lancio di questo mo-
dello mon ha nulla di speciale: il
tempo di volo in velocita ¢ basso
e, salvo l'enorme urlo del imotore,
guando in atterraggio gli si spun-
ta l'elica, nulla di eccezionale, Ii
costruttore non se la da per vinta
e rilancia subito, prévio, natural-
mente, cambio dell'elica, Questa &
la volta buona, pero. E difatti il
modello & lento a decollare si. ma
in wvolo viaggia perfettamente, su-
perando ogni aspettativa. 11 volo &
accolto da grandj battimani e, ab-
bracci e salti di gioia degli amici
che sanno di poter cosi strappare
la vittoria a DE MARTA.

Torna in scena per il secondo
lanciv CURSI con il suo bel mo-
dello rosso. MICHELA, che scas-
sa irrimediabilmente, MENCHETTI
che totalizza oltre 43 giri (un'altra
volta consigliamo il serbatorio pia
piccolo) e molti altri lanciane sue-
cessivamente.

La gara é virtoalmente chiusa,
salvo voletti isoiati di pochi ritar-
datari. La GIURIA si ¢ gia riunitg
per i conteggi. I temyi non sono
alti  c=2%ta un leggiero vento che
ha turbato un po' le velocitd. Ad
ogni modo la competizione ha avu-
to ampio successo.

Le wvelocita ufficiali. causa un re.
clamo, non si possono pubblicare.
Non mancheremeo di farlo la pros.
sima wvolta, Per intanto si sa con
certezza 1 -seguenti risultati: 1.
FREGONARA 2. DE MARTA 3.
ODASS0 4. CESTARI 5. MENCHET-
TI 6. CURSI. Taurus

PASSADORT

I'n redattore specializzalo legare
per noi tutte le riviste estere. in
questa rubrica, solto gueslo tilolo,
dunque, seguiterémo a pubblicare
ogni numero le notizie pin impor.
tanti relative all’aeromodellisino
estero, con particolare riferimento
all’geromodellismo degli 8. U., che
¢, senza alcun dubbio, il pia pro-
gredito e il plta diffuso.

Cominciano a circolare in Italia
voci e supposizioni intorno alle
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.competere con

strane miscele che vengono qual-
che volta usate daj colleghi 4 oltre
Atlantico per 1'alimentazione dei
loro motori a pandela,

La c¢osa comincio quando,
la invadente
Control,
malj

con
diffusione degli U.
i possesori di motori nor-
si accorsero di non poter
i surcompressi da
corsa ad alimentazione alcoolica,
tipo Mg Coy, Hornet, Hassad, At-
wood,

Fu allora che si cominciarono ad
usare, in gran segreto, miscele spe-
ciali ch€ pdssavano sotto il nome
generico di « zuppe hollenti ». Na-
turalmente |a cosa non poteva non
dat nell'occhio, e presto il segreto
divenne quello di Pulcinella.

Oggi, visto che quest®é miscele
non furono froibite, & facilissimo
procurarsi questi carburanti da
gara, che gia miscelati, sono in
regolare vendita presso tutte le
botteghe di modellismo. E' recen-
te il lancio sul mercato, da parte
della Smitherlin Inc. di uno di
questi prodotti, che presenta perdi.
pia la capac.ita di far funzionare il
motore, una volta partito. senza
bisogno i accesione ¢ — si dice —
senza nessuna riduzione di poteénza,

11 prodotto si chiama « Dinamite
Liquida » e costa sul mezzo dollaro
la lattina.

Il fattore che impedisce la gene.
rale adozione di questi parburan-
ti — sulla cui formula, general-
nment®  custodita dai fabbricanti,
siamo spiacenti di non potervi da:
re mageiori schiarimenti — & co-
stituito dal loro ragguardevole .Lo-
tere corrosivo, che mette presto
fuorj uso i migliori motorn Basti
diryvi che gueste misecic .m.mu ia
abitudine dj « mangiarsi» i serba-
toi di plastico trasparente di co-
amnune uso, tanto che qualche ditta
sta mia produecendo speciali serba.
1o di metallo non corrodibile, men-

tre la « Micro Rilt » vende, come
ACeessorio dei suoi « Arden . un
serbatoio simile a quello traspa-

rente di stock ma costruito di an
plastico opaco resistente all'azione
deNa « zupra bollente »,

Malgrado queste qna}ita negati-
ve delle « miscele da corsa ». tutti
i velocisti americani continuano a
far marciare i loro motori sotio
I'azione di 1nisture sempre pin
diaboliche.

Il carburante usato da D. Neu-
berger per | suoi primati, di com-
posizione segreta, @ stato definito
« un jncerocio tra la bommba atomi-
‘a e 11 DDT ».

S e R
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i di Pisa) vincitori delia
Coppa Arno e Campionl |
Italiani 1847

L'idea dl costruire un U-Control
tutt'ala avra, senza dubbio, di gia
vellicate le poderose maningi di
qualcuno di voi.

L'idea & stata recentements mes-
=a jn Fpratica dall'aeromodellista
americane Jay Holmes, ch® ha co.
struito la « Talpa forzuta »,

La costruzione & normalissima,
con céntine e listelli; bordo d'en-
trata coperto sul dorso con tavo-
letta, ventre coperto interamente
con tavolette,

Sul disotto del modello ¢'e
attaccato un rigonfiamento scava-
to dentro, che alloggia 1'impianto
ﬁ"m *essione il parrello ¢ sgancia-
ke

Il commutatore che nella figura
vedete sul dorso dell'apparacchio
serve per disinserire le batterie di
terra.

11 centro di gravita & piazzato
tra i due cavi di controllo.

L'apertura & di 34 cm., la lun-
ghezza di 30, il profilo & un piano-
convesso molto sottile. Tin

MODELLO DI AUTO “GIA 1002”

fcontinuazione da pag. 2?8}

in guella inferiore, e cid allu sco-
po di evitare uno scardinamento
per l'azione torcénte del motore.
Spero di essere stato abbastanza
chiaro, Ad ogni modo il disegno
puo fare il resto. .

L'asse¢ posteriore & fisso, e le
ruote scorrono liberamente su di
es50. Cosi anche guello anteriore
ha wuna sola ruota motrice, rer
la nota questione delle curve sen-
za differenziale. Le roote 4a me
usate sono quelle ballon norma-
li dei modelli volanti, con mozzi
in alluminio, ma sarebbe meglio
poterle irovare in gomma piena.
Cio @ necessario per il raggiungi.
mento di forti velocita.

La rifinitura: verri eseguita con
carta vetrata sempre pia fina e
guindi con stuccatura alla nitro,
oltre il lungo lavoro di carta
abrasiva. Solo quando la superfi-
cie sara perfetta si potra prov.
vedere alla verniciatura. Volete
un colore di ottimo effetto? Ag-
giungete all'argento un po di ros
so corallo, lucidate con polish e
vedrete!

Per le prove & conveniente far
girare la macchinetta in circolo
asscurando due cavi agli appos:ta
occhielli; & frin sicuro! -

Per la messa in moto del mo-
tore potrete servirvi sia della so-
lita cordicella, attraverso 1'aper-
tura superiore, oppure della bi-
.cicletta attraverso l'apposito va-
no nella parte inferiore della
carrozzeria,

Non mi resta ora che augurarvi
il rituale buon lavore. Per ogni
chiarimento potete scrivermi,

Glampletro Jannl
(Via della Croce, 35 . Roma)
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GIOVANNI BARONI, Pomarance.

Dei modelli che pubblichiamo
hon  esistono, norinalmente, tavole
costruttive; soltanto in gualthe ca-
50, «<ome, per esempio, per il
« Macchf 205 =, pubblichiamo dise
gnj di modell] det guali esiste la
tavola costruttiva, ma in tutti i
casl la tavola non & mai nostra,
ma di ditte speclalizzate o di pri-
vati modellisti, e ad essi dovrebbe
esseré  richiesta, [nutile percid
scrivere a nol, tanto meno chie-
dendoci scatole di montaggio, o
materiali vhe sono di competenza
delle ditte aeromodellistiche. Per-
¢ido, mio caro, niente da fare per
il »~ Bobeat » accontentati di quan-
to abbiamo pubblicato.

TALOCCHINI UMBERTO, 8asso
Pisano. — Per le vele vale gquan-
to ho scritto al suo amico (non so
perche ho 1'impressione che vi co-
nosciate; le vostre lettere sj asso-
migliano come due gemelli). Per
i materiali rivolgiti ad una ditta
aeromodellistica specializzata di
cul puoi trovare l'indirizzo nelle
pagine pubbiicitarie.

ARTURO VALENTI. Partanna, —
Come avrai visto, il tuo modello
& stato pubblicato. Sotto, ragazzi,
non c'é¢ bisogno di un centro stu-
di ed esperienze per lavorare; ba-
sta un po di buona volonti e la
strada principale del paese, dove
tutti possono incontrarsi e discu-
tere; e un prato dove ci si possa
incontrare la domenica con i mo-
delli, Mi dispiace di non potere,
per ora, aiutarti in maniera pia
sostanziosa. Fiu in la, chissa?

MASSIMO MADDALENA, Anco-
nd, — Accontentare tuttj & parti-
colarmente dilficile, mio caro, an-
vhe se cerchiamo di fare de]l no-
stro meglio. Pubblicheremo ancora
(qualcosa sulle automobiline come
tu e parecchl altri vorrebbero, ma
ocrorre un po di pazienza, Non
s0, invece, come fare per spiegar-
ti come funziona un modello tele
comandato; @ una cosa talmente
semplice, che non so proprio Josa
spiegartit...., Se ti rileggi guanto
@ stato pubblicato su Modellismo,
vedrai che non ti riuscird diffici-
le capirci gualcosa.

EUGENIO SAVALDI,
— Grazie per le parole di inco-
raggiamento che, da parte di un
vecchio amico, fanno sempre pia-
.¢re, Speriamo che la nostra, tan-
to @mata, attivita riprenda in pie-
no come una volta e che anche
tn, dopo l'amara parentesi, possa
riprendere a coltivare la nostra
comune passione. Fer la Rivista
Aeronaulica prova a scrivere al-
le Edizioni Modell’smo, Piazza
Ungheria 1, Roma, specificando i
numerj che desideri.

A TUTTI COLORO CHE CiI
VONO. — Se vj occupate di Aero-
modellisine o di modellismo. gene-
rico, scrivele a -« Longherone ». Se
vi oeclupate @i navimodellismo
scrivele al « Secondo ». Questo per
facilitare la cernita della posta e
lo smistamento di essa ai redatto-
ri specializzati.

(irazie,

Reggio C.

SCRI-

Longherone

AEROMODELLI
Plazza Salermo, 8 - Roma

I MIGLIORI MATERIALI
| PREZZ! PIU CONVE.
NIENTI - TUTTO PER
L* AEROMODELLISTA

CATALOGO L. 15

AAAAAAAAAA

AAAAAccettiamo annunei piccola
pubblicita economica lire 20 ogni
farola minimo dieci parole. Indi-
rizzate ufficio pubblicitd Modellismon
Edizioni Fegaso, piazza Ungherig 1,
Roma.

AAA Ali di Guerra 1941 Tileg.
cartonata L. 7530: 1943 rileg. mezza
tela 850. Uff. Pubblic. Modellismo.
Fiazza Ungheria, 1 - Roma,

AA Ala d'Italia fascizolo speclale
internaz. ed. 1936, pagg. 332 patti-
nate offriamo occasione lire 300,
Modellismmo Piazza TUngheria, 1
Roma.

Ala d'Italia 1940, 41, 42, raccolte
complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata; 1943 rilegata in tela lire
1000. Mode!lisio Plazza Ungheria, {
- Roma,

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 lire 600,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellisino Piazza Upgheria, 1
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an
nata completa 1933 (unica rarissi-
ma) lire 1400. Mode]lismo Plazza
Ungheria, 1 . Roma.

A Vendo disegno originale mo
torino  « Giglio » particolari eo
struttivi, lucido autentico casa cn-
struttrice. Lit. 2600. Indirizzare a
Vinicio Bassani via Gaudenzio Fer-
rari, 9 . Milano.

Aquilone 1935. rilegato tela (ra-
rissimo) lire 1800. Uff. Pubb. Mo-
dellismo Fiazza Ungheria, 1 Roma.

Aquilone copia unica rilegata in-
trovahile 1933 lire 1600: 1937 rile-
rato tela lire 1200 1938 due vo-
lumi in tela introvahili, copia u-

nica, lire 2200. Vaglia Modellismno
Piazza Ungheria, 1 - Roma,

Aquilone 1039 tutta telg topia
unica lire 1600, Modellismo F.zza

Ungheria, 1 . Roma.

A Aquilone 1941 cerchiame anna.
ta completa. Offerte a Modellismin.

Aquilone 1043 rilegato mezza te-
la lire 1200. Modellismo P.zza Un-
gheria, 1 - Roma,

« Istituzioni di diritto aeronauti-
co» del Prof Ant. Ambrosini, pa-
gine 384, lire 800, vendiamo. Va-
g}ia a Modellismo P.zza Unghe-
ria, 1 - Roma.

<be meduse del cielos di P.
Freri, page. 360 patinato, pranide,
lire 400, Vaglia a Modellismo P.zza
Ungheria 1, Roma.

ATTENIIONE!IL,,

Vendiamo annate perfetto stato
« L'Aquilone » rilegate tela azzur-
ra 1934, 1935, 1936, 1937, 1938, 1939,
1940, 1941, 1942.

Lire 1000 per annata {escluso spe-

“se porto), Pagamento contrassezIno.

Forniamo seghetta vibrazione ul
timo modello americano « Byncro-
Saw « 120 volt - 6500 vibrazioni al
minuto - Taglio sino 12 mm. . Com_
pleta di presa e filo - Interrut.
tore - Seghette - Istruzione. Prezzo
L. 30.000 - Spese imballo e porto
al costo - Pagamento % all’ordine
r:manente consegna.

MNuovi motori « Super-Elia/E » .
Famose bobine americane « M»o.
delelectriec » - Candele speciali per
motori spinti . Nuovi disegni dei
migliori U. Controlcutter . Moto-
seafi Balsa Elastico ¢ tutte
quanto pud =zervire alle vostre co-

struzioni, Indirizzate:
AEROPICCOLA (‘orso  Peschiera,
N. 252 . Torine.

Richiedete il nuoyo listino ag
giornato n. 4/his inviando L. 20,
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1L SUPERTIGRE HA REALIZZA
TO AD EATON BRAY UNA
PERFORMANCE STRAORDI-
NARIA SUPERANDO CON 20.
METR! DI CAVO | 160 KMH -
Il primo motare italiano per aeromodelli montato
su cuscinettl a sfere. ¥ Caratteristiche principali:

Cilindrata 5,96 - Peso gr. 260 (nudo) - Girli min.
12500 - Potenza 1/3 di HP.

Indwezare 2 AVIOMODELLI CREMONA (Italia) Via 6. Grandi 25

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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AEROMODELLISMO
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