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Chissa mat nti di voi avranno
ammirato Clarl?gabie nelle vesti del
pilata avi ! Uomo inlul
coraggicso, pensano le fanciulle. E
molti giovani hanno cerfamente in-
vidiato quest'uomo fortunato.

Adesso quest'uomo fortunato do-
vrebbe andare a fare il soldato, chis_
sa dove! E vero che gli Stati Uniti
d'America non hanno ancora ‘deci-
so chi accoppare per primo del loro
nemici, ma i soldati dello Zio Sam
dovranno pur andare in qualche po-
sto, qualche giorno, E — non fosse
altra perchi ad attraversare il mare
& estremamente pericoloso, per via
dei sottomarini e degli aergplani —
qualcuno di quei soldati potrebbe
lasciarci la pellaccia. Ecco perché
— essendo |a pellaccia di Clark Ga-
ble assicurata per circa mezzo mi-
lipne di dollari — Clark Gasble &
entrate a far parte di una certa mi-
lizia statale (stradale o localel che
esplica le sue attivitd entro lo Stato
stesso a cui appartiene il... mi.i-
tante. Gable, che risiede a Haol-
liwoed in California, prestera dun-
que ercicamente servizio presso ung
dei tanti aercporti « monfati 3 nei
teatri della Mecca del Cinema do-
ve si « fabbricano » per i gonzi le
vittarie degli « alleati ». Poi, certa_
mente, ad un certo punto, il Go-
vernatare militare della citta, o del.
lo Stato, gli dard una medaglia, a
questo « eroe» genfio di gquattri-
ni e di gloria pellicolare.

(=

Al 10 marzo, cice alla data del-
la capitolazione delle forze anglo-
olandesi-nordamericane nell'isola di
Ciava e adiacenze, le vittorie giap-
ponesi si riassumevano, in cifre, nel
modo lseguepte: 210,000 prigio-
nieri; aeroplani abbatturi, o di-
strutti al suolo, o catturati cir-
ca 3.000; navi da guerra affonda-
te 130, fra cul 7 corazzate lco-
me! non avete capito? sette co-
razzatel), tre portaerei [tre por-
taerei!}, 12 incrociatori; navi da
Buerra danneggiate 79 navi mer-
cantili affondate 128 per una staz-
za di 680.000 ronnellate; navi
mercantili catturate 502 per una
stazza complessiva di 210.000 ton-
nellate; cennoni  catturati  circa
2.100; carri armati, automobili,
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vagoru farroviari e altri veicoli cir-
ca 28.000.

Inutile continuare. Semmai & be-
ne, per la giustizia e l'equitd, ri-
portare anche qualche notizia dal-
'altra parte della barricata. Per
esempio, questa: « Se gli Srati Uni-
fi dovesserc essere trascinati in
guerra, la flotta giapponese — e
quindi la potenza giapponese —
cesserebbe di esistere in capo a
dieci giorni n.,

* %%

Non sard mai lodata abbastanza
la stretta collaborazione delle for-
ze navali ed aerece italiane che, in
unione con le forze aeree tedesche
dislocate nel settore meditercaneo,
i discono la navigazi ingle-

se &, nello stesso tempo, permet-
tono il continue rifornimenta del-
le nostre Armate in Africa Setten-
trionale.

Per ¢id che riguarda |'aviazione,
soltanto a guerra finita si potra
conoscere 'encrme sforzo compiu-
to, ad esempio, dalla caccia di scor.
ts ¢ dagli zeroplani da trasporto.
Se gli italiani conoscessero soltan-
to il numero degli apparecchi da
trasporto che attraversano, con
qualunque tempo, ogni giorno i
cielo del Mediterraneo rimarrebbe.
o Stupitl,

e

Quanda in Inghilterra hanno det-
to che «non si pud salvare I'lm-
pero britannico sedendo in poltrona

a guardare come Hitler distrugge
uno dopo l'altro gli alleati degli in-
Elesin e che la Gran Bretagna @
entrata in guesta guerra senza un
esercito moderno e abbastanza for-
te, il Ministro della Guerra ha so-
stenuto che |'esercito era cosl.. de-
bole « perché mancava il dana-
ros.. Avete capito? L'lnghilterra
era un Pagse che =i permetteva
I'ignobile lusso di pagare a due-tre
milioni di discccupati uno stipen-
dio superiore a quello che un Pae-
se povero come |'Italia passa ai
suol insegnanti delle scuole ele-
i. (Fra p i
I"Inghilterra non mandd quei disoe-
cupati a popolare le sue colonie?
quelle colonie « tenutes da sol-

dati mercenari e ostili che sono ca-
dute come delle pere marcie al
primo_ scrollone? Ma andiamo avan-
til. Perché manca il danarc! Che
buffone, quel ministro, Sapete cosa
spende ['Inghilterra per la guerra?
Dodici milioni di sterline al giorno,
qualche cosa come | miliardo & 200
milioni di fire italiane! Ma il « Sun.
day Express», ciod un giornale in-
glese, sostiene che all'lnghilterra
# manca qualche cosa... Questa co-
sa indefinibile la si pud chiamare
come sj vuole: spirito di lotta, ini-
ziativa, energia, cOraggio, ecc.».
Ma guarda! Uno I'ha capita. Perd
questa roba il Ministro della Guer-
ra non potrd certamente comprar-
la, se Dip vuole!
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— Agnello, quif
Il cane volge per un aiti il

dou gi accorge che ghi inglesi stanng

in aria.

Il tenente Ror. guerda incantato
D i :

tiitso wverso il pllota, ma torng a
guardare fisso sul tettc della ba-
racen, ove si & ta Gigiag.

Il pilote insiste nella chiamata
con voce pii forte:

— Agnello, guil!

Il cane iupo guarda §n gua e in
I, cioé verso il padrome ¢ verso la
cuspide della baracea e poi & deci-
de, Fa due salti ed eccolo poggia-
to con la coda a terra € com ue

zampe anteriori sulle ginoechia
dell'aviatore. [l ‘quale lo uccaresza,
dicendo;

— Be. che significana queste ¢i-
subbidienze? Nom vedi che qui o'
un signore ohe vuol avere il pla-

fota di fresco arrivaio nell'aeropor.
to africano, acllungs une mano ed
gecarezza anche [ui la bella be-
stiola,

— Tenente Rovi questo & Agnel
lo, mio inseparabile amico. Esem-
o it unico che raro di fedele od
dafferiuose amicizia.

Dice il tenente Ror.:

— Agnello! jl nome, in verita, mx
sembra poco appropriato. In questa
arroventata atmosfera di guerra..
Una bestin cosi ardita ¢ coxi bat-
tagitera, ohe la guerra sareble co-
pace @i fare per proprio conto! Ep.
poi, quells ostinatezca nel perse-
guitare { gatti & tutt'altro che sim.
patica. Una specialita dei coni ju-
po., Non ¢'é perso che i pit astw.
to gatto riesca a sfuggire se é in-
seguito da g di essi. E spaceia-
to, senz'altro,

Il capitano pilota Daiv, ja la fac.
cia serla ed aggrofta le sopracci-
glia,

— Ti ho fatto perlare, Ror., ma
meritavi che mon te (avessi per-
messo, Il tuo discorso 3 una spara.
ta a vuoic, che parie da un pre-
i, ol

tre, di ignorgre la psicologio dei sl

ecani e dei gatti, che mi- tar L5
oont t dn delle

of dell'educazi detlo To aereo).
i Non  bi ife-

i

1 aiv. & s0gg
— Toccato, capitana.
V'é une febbrile attivitd nelio
geroporto X. Non passg giorno e
non passa motte che non avvengarn
partenze, Partenze e ritorni §i de.
colle ¢ si atterra. Una squadriglia
di nove Alcioni si leve in volo ¢
ritornang tutti. Una econdg squa-
driglia le succede. Al rientro afla
base me manca uno, Una terzg an-
corg, ed ancora un aliro € assenie.
Vicendes alterne della dura baffa-
glia d'Africa. 2

fl «Cant. Z 1007 » pilotato do
eapiteno Daiv. ha preso Uinvolo {re
wolte @ tre volte & tornato alle ba-
se. Qualche sforaechiatura alle all
ed alla fusoliera, wna leggerissima
ferita ol braccio del mitraglierc
della gondola, ma niente di gro-

AEROPORTO — Ciempo di
aviarions attrezzaio per
traffico aereo civile e anche

militare.

AEROPOSTALE — Aeromo-
bile adibito a servizio posta-
le. Perd gll apparecchl posta
ii trasportano spesso anche
qualche passeggero. ;osi come
seromoblll per servizio pas
seggeri trasportano guasi sem-
pre delle posia,

MEROSCALO — Porto ue-
reo. Taluni vozllong si inten-
da scalo iniermedio fra de ba-
si di una linea aerea (vedl

AERDSILURO — (ved! silu-

g ;
zare, | cani ed 1 gatfi sano cusi o

madornale. Invece ogni
eane ¢ diverso da un altro cane ed
ogni gatto & diverso da un altro
gatto. Avresti dovuto chiedermi,
mio caro Ror, perché il mio cane
# chiama Agnello..

— Ti chiedpo scusa, capitano
Daiv. Non sapevo, mon 3o, E mon
& forse vero che il tuo Agmello fa-
ceva la caccia a guella povera gat-
ting eche si & messa al sfewro sul
tetto ddla: baracca?

— -l

TATICA — Parte del-
la fisica che studia 4 fenome-
nl del sostentamento del cor-
pi ¥mmersi nel fiukd! gassosi
allo stato dl gqulete e parie
dell’aeronautica che si riferi.
sce agll aerostatl.

te. Motorl perfettamente a po-
*to. Altrettanto per Vequipaggic.

IL [edelissimio Agnello ha sem-
pre accompagnato sulls psta di

gridando

non te la voglio dire — Ma non
capisct che il cane poleva soltanto
giocare con quella gattina? Somo i
migliorj amici del mondo, Agnello
¢ Gigia, Glocano e trgie-
me. E dormono insieme benissimo.
Vuoi sapere in phe modo? [n una
cesta. Lui sotto aitorcigligto e let
sopra, che sembra un bigneo piu-
mino da notte. Agnello? Perché ghi
ho dato questo mome? Perché & la
peritd. Buonc guanto mai Nom fa
male ¢ nessuno. E tanto meng am.
mazza { gotti. Divorerebbe un in-
glese, questo si. Ma non lo pud fo-
re e #i contento di abbaiare, gquan-
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i padrone e estt prima
di balzare sulla mmq!::na g:I,I ha
lisciato le orecchie. bd {1 canc ha
guardato a lungo nel ecielo, mentre
Papparecchio si allontanara. Dopo
l'azione di bombardamenta gii AL
dioni rientravanc ad uno od wno,
Ed al rombo det motori il perso-
nale di manovrg s pdunava nella
zong d'atterraggio. Agnello perd ae.
correpa soltanto quando doveva ar-
rivare «luis. il capitano cra an-
cora in alto ed Agnello si prepara.
va ad gecoglierlo, con ig particola.
re festositd dei cani d'eccezione.

Quurto turno df partcuza del co
pitano Uaiv St svolge la sciita ma-
novra, con I solito scambio di sa-
Iuti e di arrivederci. Il capitano ac.
carezza Agneilo. ma Aguelle & stra-
no. Guaisce sordamente e sf strin-
ge alle gambe del padione, Vi si
atftacea. Non lo vuol lesctare. Il pi-
lota lo scaccia. Agnello non ubbi-
disce. Il pilota impazicntito gH tL
ra un caleio, Agnello ugnioln ¢ won
=i scosta. Pare che pignga.

Il pilota yintenerisee;

— Ho capito, Agnello. viui renire
con me. Vieni!

Il cane fa un baizo od & nclia

iera

Il trimotore parte.

Otio apparecchi della terza
squadriglia sone rertrati Manca
quellp del capitano Dalv, Al cam-
po s sa intanto che dopo umo
scontro con la caccia nemica, I'Al-
cione ho avito i motori ed { ser-
batoi foratl e che prima di precl-
pitare 'equipaggio ha potuto sal-
varsi col paracadute.

Successivamente giunge notizia
che cingue aviatori hanno pocuto
raggiungere le linee itaiiane ¢ che
il sesto, cap Deaiv,, d:
‘malgmente ¢ colpito percid de una
temporanen cecitd, dopo umn'intera
notte trascorsac nel deserto, avera
potuto raggiungere gnche lui le I,
nee itglione guwidato da un cane
tupo,

m, laneri

E sconfltte in Libla, venute su-
bito dopo le grandi speranze
che l'offensiva di Auchinleck aveva
{atto sOrgere, PrOVOCANO ANCOTA in
Inghilterra molti amari commen-
ti. Tra le altre cose= si chiede insi.
stentemente come mal la RAF,
di cui si era annunciata la gran-
de superiorith numerics e di mez-
71, si sia fatta ragglungere o su.
perare: dall'aviazione dell'Asse. In
genere si & propensi ad incolpare
ln RAF. 4l verli e proprl emrorl
tatticl. Si osserva che raramente
l'aviazione inglese € intervenufa
nella battaglia terresire, e guando
I'na fatto € maneata allo scopo,
non possedendo tipi di appureech!
capaci di distruggere 1 carrl arma-
ti. 8l famenta inoltre In manea
di s i da bombard: i

Certo una delle maggiorl illu-
sionl che gll americanl sl erano
fatti sulla «dimesticatezza » del
Bl 2ra Ia pretesa dipen.
denza di questi in fatto di costru-
zloni aeronautiche,

Come sarh mal posaibile — pen.
savano gli anziani della Casa Blan.
ca — che un povero Faese al quale
nol dosiamo & nosiro piacers lo
forniture di materiale aviatorio
possa essece cosl stupldo da entra.
re |n guerry contro No| Stessi?

Difatti moita roba americana
era gstata venduta al Giappone, ¢
naturalment+ & ciro prezzo. Le cu-
se Curtiss, Martin, Douglas e Lock.
heed mvevano fornito un discreto
numeto di apparecchi che osmno
andat] ad arriechire je riserve nip
poniche insieme s moltl altri tip!
germanici, francesi ed anche ito-
liani, mentre sorgevano 1 centri di
una industria autarchica che co-

in¢lando com Ia fabbr i w1

licenza di brevettd stranierl sl era
d da

&
creare dopo poco tempo | primi
magnifici esempinri, prototipi di
numerase setie,
E pol anche se cld non fosse av-
venuto, gli ameticanl sbagliavano
te nel fare i loro contl.
Non pensavano che suj fronte del
Pacifico ess; s{ sarchbero trovati

con L glappones) come due uomini
che lottano sul clglio di un burro.
ne. Chi di essi fosse Tiuscito per

primo 4 scaraventare gih altro
avrebbe aviuto partita vinta, E'
quello che hanno fatto I mipponiecl
con il colpo delle Hawai e di tut-
tc Il resto.

Bd anche s¢ lo uvessero fatto con
t w0l aeropland di mercs americs-
na il risultato sarebbe identico e
lo sporno par il nemico nssai mag.
giore.

H Dipsrtimento della Guerrs di
Washington ha anhunciato la co-
i dl un G do Supre.
mo misto anglo-anmericanc. ul fine

e
Jir
{LAQUILONE )
di assicurare L coordinamento de
gll sforzi bellict, della produzione
e della distribuzione delle fornitu.
vé di guerra. Per cld che concer-
ne Uavinslone, parteciperebbero a
tale Comando Supremo 1l Generale
Arnold per gli Staul Unit) e 1 Ma-
resciallc dell’Aria Harris per Ia
Gran Bretagna,

Chissa se tale Comando prendera
unche in csame il pericolo degli...
Zeppelin? Come? Non sapete — per
quanto possa sembrare  incredibile
— eche la popolawione del Nord
America vive nel terrore di possi-
bili attpcchi serel germanicl, so-
prattutto da parte degli Zeppelin?
A guesto proposito un glormale a1
New York scriveva recentemente:
« Sappiamo che la Germania pre-
para | suol ¢ Zeppelin» per un
attacco alle coste orientali degll
Statl Unitt, Gia nelln Grande Guer.
m la Germania aveva Costruito
uno « Zeppelin » per volare su New
York e soltanto la stipulazione del-
'armistizio lmpedi Usffetuuazione
di guesto plang, I vecchls « Graf
Zeppelin n che ln Germania anco-
ri posslede, cosi come un'sltra ae-
ronave costruita dope lincendio
dell' ¢ Hindenburgh », apparlranno
certamente un glorng su Nuova
York, per: terrorizrare la popoluzio_
ne .

I casi sono due; o gl americanl
Janno fiata di essere scemi — ed
iy guesto caso ocgnuno é padronis-
simo 41 fare In guerra siruttando
le proprie naturali inclinazioni —
o lo sono sw) serio. ed allora credia.
mo che basterd davvero la compar,
sa di upo ¢ Zeppelin »: nel cielo di
New York per far assistere il mon-
do & gualche scena che neanche il
regisia &1 « Klog Kongs € riusci-
to & realzvnre,

o) AEPRANE 0 PR Y STEA

Apparecchio di costruzione interamente metallica, biposto ca combaitimento sd sla bassa, 4 sbalzo, Pud es-
sere adibito anche per altri servizi quali: ricognizione, assalto e bombardamento leggero. E' munito di car-
rello retrattile, ed & armato con due mitragliatrici Browning-Colt: una pesante fissa che spara attraverso
I'elica, V'altra brandeggiabile di calibro minore, situata posteriormente. Fusoliera a semiguscio, ricoperta da un
rivestimento di lamiera di alluminio, | serbato del carburante sono due, sistemati nelle ali. Munito di mo-

tore « Wright Cyclone » oppure del

« Pratt Whittney 2

9 cilindei a stella con raffreddamento ad aria.

Velocita oltra S00 km. orari. Salita 900 metri al minuto primo.



Esperienze degli gltri

E far
quanto hanno fatte in guesto com.

nima: 307, Nel 195p 13 ga.
ra ebbe luogo su.. terra.
ferma. perciré & causa del
enttive tempo l'acgua mon
sl trovava solo sulla Sen-
na. Il numerp di modeili

po gl aer dellisty i e in
particolare i compatrioti di quel
Vinecre. det e del pr c
primuto di durata (1).

In Francis, iu primsa gara d'ideo
modelll (u organizznta a Chaton
nel 1835, Vi parteclparono modelli
di tutte le specie e tre apparecchi
| distinsero in modo particolare:
guell] di FPargess di Leroy-Weber e
dl Guillemard. [ primo sra un bi-
motors a due fusoliere; i secondo
aveva gil scarponi e il terzo tre gul
leggianti (i due searponi pid un
terzo galleggiante In coda (fig. 1).
Solo questualtimo riusci a decolla-
re ed eseguire un volo di 417 ese-
guendo pol un ammaragglo corret
to. Era un modelio del tipo a co-
struzione ulivaleggera. Aveva' le se-
guenti carntteristiche: aperturs ala-

bofu
e e nelle maggior parte
si notd un sensibile mi-
glioramento tecnico. Du-
crot perse il suo modello
8l primo volo poiché esao
scomparve dietro gli albery
e fu potuto seguire pochis.
simo dal cromometrista,
Vinse anche ouesta volta,
Ia guints, Guillemard con
un volo di 117" Il secon.
do posto fu preso da De-
gler con un modello & due
gallegglant!. I modello di
Guillemard (fig. 3; pesavs
in ordine di volo 210 gram_
mi. Aveva una superficie
portante di 12 dmg. e il
suc catico dlare era di 16
gr./dmq. L'elica aveva un

: quzhezm delly fu-
soliern cm. 60, costruzlone a tra-

licein ilistell} d! balsa ser 2 « 2
millimetri)- matassa di @ fill 1 x 3;
elica del diametro df cm. 25 con
mussima Iarghesza della pala di
cm. 4 ai due terzl del suo raggio
Lleltea uveva ciod una pala dl lar-
gherza assal rilevante, & rendl
mento elevatissimo per | modelli
ad elastico. Il postrutore assicurs
che Il modello era in grado di ef-
fettuare voli della durata medin df
due minutl in condizion! atmosle-
riche favorevoll,

Nel 1936 la gary ebbe luogo se-
condo ie prime norme FAL e vine
s€ anche in guell'anno Guillemnrd
con un volo di 125" di durata.

II modello spari alin vists dietro
alberi, Beso oro 1o stesso dell’anno
precedente con qualche modifice
Caratteristiche: superficie alave de.
cimetri guadrati §.2: pesc di gram-
mj 85 carico alare gr. 13:.dmg.:
clica del dimmetrp em. 30: matassy
elasties df g Al sexlone 1 x 3
massima carica 1350 giri: impen-
nagglo a due derive, Poiché 11 mo
deflo non era tomato n posars: sul.
Tacgua 1l orimato fu aggludicito
@ Vincre con 48"

Nel 19397 la egura fu vinta per
la terza volta da Gullliemurd - che
= aggiudicd in tal modo In Coppe
André. 11 suo modello (fig 2) ave-
va le stesse carniieristiche del pre.
cedente sranne | peso (B0 gramml)
10 sapomn della tusoliers, Media

o di em. 49 e In
miatiassa elastica era com.
posta da 22 Ali da 1 » 3 -Prafilo
alare: Eiffel 400.

Non sapplamo se in segulio sono

stale effettunte altre’ gare d'idro-

modelli in Francla Giova notare
che I primato di Pelegi pur supe-
rato da Guillemard d| 27" resiste
ancors in ouanio seconde i rego-
lamento F.A I per stabilire un nuo-
vo primato di durats: cccorre che
sia supernto di almeno 30 U pri-
matn precedente.

il numern prec. )

Anchie la polen¥a N, nnalognmen-
te a] peso totale Q, pud essere Ti-
fertta alla superficle portante. ot-
wenendo il rapoorto N/S. chuamato
potenza  superjficiale: riférendo in-
vece la potanza al peso. si ottiene
il rapporto N/'Q. chiamato potenza
apecifica.

Potremo guindi scrivere la for-
muda 101 nells formn seguente:

fp2

del due voll eseguiti. | minuto,

Particolare curioso: i1 Tegolamen
to della Copps André prescriveva
<he Il modello, posato sull'acqua.
doveva esscre tenuto per la sola
elica. Vol ben comprendete che cib
€ra assal.. fantastico. Provatevi se
vi Tiesce!

Nel 1938 la gara fu vinta da Guil.
lemard con io stesso tipo dl model-
lo ma il volo ebbe uns dumta mi._

Questo scaftv € o mlo hvwiso,
esagerato per futte le categorie di
modelll speciali & per | modelll ad
elastico mentre va bene per | ve-
leggiator:, Comunoue  per haitere
il primato di Pelegi occorre un vo.
lo di 20071 &

fTontinua ).

i1) Le figsure & narte delle noti-
zle sono Aratie dalls rivisty g Le
Modéle Réduit d'Avion »

L MOTHLLO VOLANTE rappre-
senia per talune Compegnic petro.
lifere gle hanno sede nella vicina
Svizzera, un originale e s patioo
mezzo reclamistico. Esse da qual
che tempo hanmo messo i distri-
bugione gretuita tavole costruttive

ben  particolareggiate di modelli
portanti { nome @i taluni loro car_
burgnti. La § A, OMi Minerali di
Zurigo ha recentemente fatto stuw.
digre un nuovo ftipe di modello
veleggiatore denominato « Esso s,
distribuendone il disegno ¢m diver.
3¢ copie a fuili @ gruppi aeromo-
dellisticl svizzeri Le caratteristi
che principali dell’s Esso s, secon-
do « Aero Revue Fuisse 3 di gennaio
#ono le seguenti: gapertura algre
m, 150, lunghezze dells fusoliera
m. 1.345. superficie alare dmg. 42
peso dell'ala gr. 295 della fusolie-
ra gr. 400, dei piani di coda gram.
mi 55. Inoitre il carico alare risulip
di dmq. 17.8, il rapporic di volo
librato [:17 cfrca. La tavola oco-
strutiiva & molic ben particolo-
reggiata: un primo  joglio com_
prende i ghiversi prezzi, [o descrie
zione della costruzione, 5 fotogra-
fie dei pezzi separati, Un secondo
Joglio da deceloo comprende le
diverse parti roggruppate per tipo
di meterigle. in modo da potere

ve oftime di volo sia in pendio
che a guote pin elevate,

15} Cnxdyx V=Q/8

e la la 13 nella formao anaw-
loga:

16} Crxd g V' =8NS

Sostituendo ad Nn il valore dato
dalla formula 14). in funzione del
rendimento dell’elica ¢ della poten

za suil'albers del motore. 5| ol-
tiene:
17y CrxdV'=rx NS

Le formule 15) e 17, song le
equazioni del volo del motovelivolo,

Regimi fondamentali

B Al

particolare delly veloelta

che 51 chisms celocitd di crocterd,

{

6 dollari per ogni s, dicol.j

Alle solite! Non appena un
democratice ha un'tdea, un al-
tro fa imita, Per ordine di
Churchill giornali ¢ persona-
lica ingleri hgnno chiesto (e
ottenuto, perche hanno paga.
to, di pubblicars su LAqui-
lone delle inserztoni di pub.
Lligité. foosevclt se n'é accor-
fo e ha fatfo chiedere wnche
i di potersi servire per
fare la pubblicita alle idee det
giornali ¢ delle persomahia pif
in - otsta degli 5. . — delle
del mosito giornale,

Arval 18 W
visto per il vellvolo potremo m

Poicheé lo spazio ¢ poca. il
FPresidente dellg Libera Unione

bilire: anche per # mot

regimi 1« tell - delln
ni delte velocita 4
della velocitd di cofociera ¢ della

velocitd economica o m minima po-
tenza.

La pelocita iintma 2 OTLerTa, co-
me per il velivelp (Cap. VIIL) con
'nssetto di portansa nossimg. St
avri guindi:

i
18) V'min = — x
S d x Cp max

Ne risulta che lao velocita mintmid
del motovelivolo dipende dol cori-
eo alare, che potrd essere fissato in
base alla minima velocka riohie-

sta.
La welocita massima st ol-m

con 1 di mgni r

come per il vellvolo (Cap. VIO), o

da un assetto molto prossime. St

avri quindl, dalla formula 17):

N I
15) VYmAx =T & —x —
& 4 x Crmin

Ne risulta che la velocita massi.
ma del motovelivolo dipende dalla
potenza superficiale.

Dividendo ora la formula 17) per
1a formula 15) sl ottiene:

Cr N
20) —_— % V=T x —
Q

<he potremo scrivers nella forma
eguivalente

| N
21) —_—=r —
-] Q

dalls qguale s ottiene un wvalore

degli Staii del Nord Americn
he offerto di pagaere di pid.
Per ragiont di prestigio, anai,
Roosevelt la voluto che le ta.
riffe jossero espresse wn dolla-
ri, intveee che in sterline. tan.
to pilt — ha detto — che la
moneta  inglese. ¢ diventaio
suddita di quella americanda.

— AAA._sttenzione! I se
natore americano Albert Tho.
mas, competente in questio-
nt che riguardano 1Estremo
Oriente, na suggerito che st
cominct subito a bombardare
il Giappone...

— BBS... blsogna che gll Sta.
ti Unitl sl lancino contro le
principali posizioni senza cu-
rarsl tanto dl quelle meno
importanti_.. Gli Stati Unitl
dovrebbers dare un colpo es.
senziale pgli italiani. . Se gl
Stati Uniti distroggessero 17T-
talia. L problemi di Dakar.
Suez, [rac nonché delln posi-
zione strategiea dell’Americs
meridionale surebbero cisolti
naturalments ad Un ratto;
(Per istruzioni rivolgersi al
colonnello Kerman, autore del
libro [a guerrg mon pud es-
sere vinta con la difesa).

¢ che sara In massima velocita &l
crociers con Vassetio per il quale
€ massima l'efficienza E.

Ne risulta che la velocita di cro-
cierg del motovelivolo dipende dal-
Iz poleiiza zpecifica,

Daliz formuda 21) sl ottiene an
<he
N Q@

=) R ———

v E

il primo Lermine della quale espri_
me il lavoro ehilometrico, cioé il
lavaro (prodotio di una forza per
uno spazio) speso per ognd chilo-
metro percorse, Dalla 33) risulta
che i lavore chilomeirico minimo
& ha in corrispondenza dell'asset
to di mossima efficignza. o gysetto
di crociere. Surd anche minimo H
consume, e quindi massima lautos
nomig,
fContinua).
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Demetrio Morabilo, Reggio Q. —
Ho passato 1 disegno de) tuc mo-
dello che sarh = sSuo tempo pub.
blicato.

Antonio De Cristojgro, Avezzanu
-~— Le gquoils x sono le percemtuall
della corda, cosicché x = 10 signifi_
cu 109 di xx. Com di che ge
Ia corda é MO0 millimetrd @1 109,
£ 10 millimetr! mentre se la corda
& 200 miMimetr] i 104, di 200 & 20,
Analogo discorso per tutle le altre
percentuali di x |20 30 eccq ), In
realta, maggiore & la corda della
eenting & |l rendimento
dell'als, ma non sl deve pensare
che cid 5| posss asserite senws le
dovute Umitazioni, I genere le alt
ded modeMi st fanno con allungs-
mento (rapporte [ apertuls e cor.
da media) da 8 a 16. || che wyuol
dire che la cords media deve essere
da 1/B a 1/16 dell'apertura alare.
Buoni profifi per veleggiatori sono
I'S.L.1 e Il Gottinga 549, Le tabelle
di guest: profili sono riportate sul
oum. 27 del 1941,

Carlo Rebella Pontedern — Ho
passato par ln pubblicasione il tuo
articolo sullo scaleito per il mon-
taggio delle fusoliere. Per guanto

u I
mandam: disegni in china, su car-
mmmlnmdn.luml) £ aoeom-
da descrizione. Fer il pro.
filo Naca 6412 vedrd di acconten-

elica a wmasso variabile in volo, 11
vantageio tecnico sarebbe pin che
anmiliato daMa ditficoith dl costru-
zhone. di ma a punm di feso

— QO wmﬂo ita
s ifich il

del (Mediterraneo per gli al-
leat| e la porta verso In Ger-
malis sarebbe aperia, (Colon-
nello Kermant.

e di o
Riccardo .Panm ‘Bleila, — ¥ tuo
modelly non pud essere pubblica-
to. Le caratteristiche del modelll
indicat] sono state & su0  1SmMPo
isate su «L'Aguilone s. Guar.
ds 1 humer] del 1937-38-38.



GUSIRUZIONER
TRANCIATO

E' possibile costrulre lo schele
iro di un aeromodeilo in

fusoliern vanno tagliate dal foglio
di tr i tenere in

t2 in tranciato? La risposta é af-
fermativa, onxi chi proverd la oo-
struzione con i1 mio sistema. rl-
marth sonpreso  delin  soliditd e
defla resistenza che essa offre a
11 principio co-
struttivo s bpss sulla resistenza
del profiffate & T. Dove s usa-
vano listelll vengono moniatl del
T in iranciato ed anche le ordi-
nate sono fotte o T In modo dn
irrigidire ognd flessibilita.
Cenco nom & costruzione de prin-
ripianti, ma chi & esutto mel la-

®

woro ed & fornito di un po. di
pazienza  pud riuscire perfetta-
mente @ polri fare delle cose ve-
ramente interessanti.

Ed ecco come si deve eseguire
In costruzione In trancisto.

Ottimo € il tranclato di plop-
po. spessore un milllmetro Innan-

sltutto dowete costrulre | longhe-
roni & T |(da mettere al posto dei
listelll). Per far questo laglierete
nlcune striscle di tranciato &f cir-
¢ 5 mm. di sltezsa ¢ lunghe un
po' pit 4l guanto dev'essere lun-
€o Il lonezarone, Pissata al tavolo

L

fibra del legno come per il com-
pensato. & pol vanno  sileggerite
Iasclando del bordi doppl di quelli
che si lnsclanc genernimente guin-
do =i lavora col compensato, Gl
splgoll dove debbono correre | lon-
garonl vanno smussat! in modo da
ottenere un late lungo guanto €
iargo 11 lazo delt'ala del T. 1A me-
th di questo lato praticherete un
taglic profondo guuanto § T, Sem.
pre usando delle siriscie di tran-
ciato ‘da 5 mm. irrigidirety le or-
dinate ineallando su ogni Into
esterne. una siriscletta, 1n modo
perd da lasciare libers leo smussa-
ture dove debbono correre | fon-

garond.

Predisposto cosi 1! lavore mnon
ayrete the da Mmontare u fusoll~ru
nel sollito modo come Se &1 trac-
tnsse dl unn costrurione a tra-
leelo

EQ eccovl aleuml accorgiment:

per superare qgualehe difficoltd.
Se 11 longdarone dev'essere leg-
germente plegato per seéguire a

@

profilatars del muse o-dl altra
parte della fusoliera praticherete
alcunl nagll wverticall nell'alan del
T che deve seguire la curvi. Se in
curve & molto forte, | tapll saran-
no fattl & V rovesciato in modo
che | jemb! [agHstl combucino
quando 4 T é piegato. Su el |
tagli dopo messo A posto 4 lon-
garone passerele un po’ di colla.

Lala verrd costrultn con lo stes-
50 sistema, Le centine verranno
tagliate In tranciato, come pure
1l longarone. Su guest'ultimo fing
a meth altersn verranno fattl ded
tagl slle stessa distanza di quella
delle centine, Le centine yerranno
pure toglinte per metd ul do-

. strurione di un

La stessa costruzione terrete per
t piani dl codn. con dw soln varan-
t* che | longaronl possouo essere
A T tovece che a L

el T it o delle stri-

Ln mitsur

seie di tranciato sono walcolate per

fusollere dl un metro, Per quelle
pil T ie S

e=sere ridotte. Inolire per modeli
wd elastico + T d BSSETE AT

resistentl che per | velegwintor],
T peso del modello cosi costrul.
o & 1 clrok un terro inferiore o
gquello ottemito con le solite ¢o-
seruziond.
Le eostrudlone descritsy & stata

srndiata. eseguita e provata dad
sottoscritto con risultatl Sorpren.
denti,

1 disegnl e le fotografie fHusin:
no in modo chisro guanio & sato
esposto.

Ed ‘orn al javoro Il tranciato 10
troverele ovungue @ con pochl sol-
di e senya difficoltd potrete fare
In costruzione che vorrete, Inscian-
do I compeusatg ed 11 tiglio ad
usl molto plit necessari in. auesto
momento della Patrla th armi

RIPANDELLI ETTORE
Vi Gaetano Moroni, 20 . Roma

{0DELLISTA

Siiverio  Valentineiy, Fiume —
Se ln tavols & esaurita che posso
arid? Appena sari ristampats o
verra pubblicatg un nuovc model.
o pia recents ne sard dato avvi-
50, Basterd che wu éscriva: alla Se-
de. Provincdale delln Runa. Trie-
ste. Vedrai che lu letters arriverd,
Stando 2 Trieste potrai consultare
un_eclenco telefonico.

Giuseppe Bignehi, Agropoli
Seji contento? Ecocot| il disegng di
un buon modelld con motore a
scoppio e In relativa descrizione I
modetlt per le gare di durata de-
¥ono essere niuttosto lenti e non
savers la velocita del fulmines
come Lu diei

Le orossime gare avranno l\mgo

W

Marino. Bagalini rito
quall orienne otlimi successt
1897, si ripresenta  coh
motore a8 scoppio &

on wlla

ribalte, e
iprimo  classificale Cohcorsc Nadionsle
la sua ulima oTeazione.
concezione modernissima.

lasciati | velesgistori dat

un modelle con
Bravo asromodellista,

Bogalini si dimostrs anche un ottimo meccatico resfizzando da solo

il Dellissimo motorino

A seoppio, montuto sul proprio modello

Il costrutiore, seguendo i fendenza umericans, has mantenuto delle

dimensioni abbastanis

ridotte per un modello con

un motore da

‘dp cme, non pregiudicando perd. con un pProgetto veramente riuscito;
In stabalita — risperto a tutth gil assi — del sup cBA 104 5.

Portato al Concorso Namonaie del 1941 dimostry

le proprie erandi

qualitds reggiungendo in un vole (che non poirh sssere considerato

valido agli effett! delln clussifleu) con 30" & motore, 421,

ancora ottimi voli.

Poy ripete

mazzundost gquarto ue¥in olassifica genersle:
I..H cm:rum= & stath pe!npl!tleeta ol messimo per ottenere

una

. o progi

da per guesto o robustezsm

L'ala, p-roﬂ]o Eiffel 400 costante, ha une profondith di cm 25, le

centine sono in balsa dn mm 2 distenti
duscith 3 por 15 sono in balsa, mentre

bordo d’entrata 5 per 5, =

8 om Puna dallaltra. 0

it longherone ¢ costituito da due lstelll di spruce § per 2 con 'anima,

In compenzsto da 05
baionetie verticali
lungo 8 om..

nugel sono di costruvione analoga @ quella delle all

L'sttacco delle
in dural da 1 mm dell'nlieszs del longherone e
due pigli ne mantengono esatte lincldensa. Gl impen-

seminil é I solito =istemn o

si & sostituito

perd con un listello di balsa 5 per 10 il longherone. Vengono montati
tamente e fissatl con elastici alls fusoliern, La ricopertura sia
dell’sln che degli jmpennagei & |0 carta vergating. tesa bagnandola, e

verniciata con emaillite.
La Tusol & di !

le cop vertice allinst, montata

da 1.5, con cingue listelli 3 & 3

in settembre, con tutta prob
Por il mmuﬂnn puoi rivolgertd ul}e
Ditte: Aviominima, foma, Via San
Bazihio. 50-A. gooure: Movo. Mils-
no, vin 5. Spirito, Perb essendo tu
un principinnte tf sconsiglio la co-

rMno a scoppio. Sarebbe meglio tu
ti dedicasst alln costruzione di un
veleggintore. La celluloide va scloita
in acetone, mn guardati dal met-
terla vicing al fuoco perché & in.
fiammabilissimu. Si asciuga sll'aria
in pochissimo temno, Per vernicia-
re 4 modeilo puoi usare vernici
alla  nitrocellulosa 5 pennello sis
r.ras-parmtl chu colorate.

“

I_I T T
®

Cﬁ

ve dovrh passare U lomgurone. Fal-
o questo. sl monteranng le cen-
Line

e

una sipiscla, lncolierete nelin mer-
zerie un'altra striscia in senso per-
pendicolare, tenendola a posto con

1 n

degll

deve essere fatia con In massima
cura, Se avete collante usate quel.
lo, s¢ non ne ovete. [0 caseina ger-
e Le d deila

garone entri nel taglio della cen-
lina ¢ metdh in quello del longa-
rome: Si taglieranno ors. Un Ccerio
numero di pezzettd di striscls da
& mm. o mano T . delln

Tdine —
Lindirizzo che d:!.am & 1l seguente:
Aviominima, via S Basilto, 50-A
Roma. Per 1 resto ti risponderid
Zio Falcone, Che (o sappia, Lagn.
balsa nom & ancora In vendita pres.
so alcuna Dittas. Perché non ti ri-
voigi ad Amedeo, autore dell'artl-
colo in onore di guesto legno?

Pino Dail'Oro, Lodi — Hai rice-
vute & risposta ni guesiti postimi?
Sei contento?

Danite Mangini, Geneva — Ho
passato’ il disegno ner la pubblica-

€.

Enrico Priora, Pisino — FPresto
vedrai sl gloroale (1 tuo sistema
di carrelig retrattile. Ho dovuto pe.
1d far rifare le figure, Ij sistema
doyra perd essere ulteriormente per-

Shessn che o0 fra

percheé: temo che #l fiio

centing e fentina e sl incolleran-
no al disopra ed ol disotto del
longarone in modo da formare
un I. Sintende che le sl di gue-

iatl delle centine. Due
strisce di tranciato verranno 1n-
collace, facendo combaciare un lia-
to. sulle code delle centine, una
Tungo 1 ventri ed uns lungo { dor-
& in modo da sostituire 41 listeilo
trisngolare phe uvsualmente forma-
va 1l Dbordo di uscita dell’ala, T1
bordo d'entrata invece wverrd fal-
tc ¢con una striscia di camu da
disegno un po’ pesante. plegata
seguendo 11 profilo del becco delle
centine. Basterij che ‘guesta stri-
scta sla larga due o tre centime-
tri a seconda delle dimensionl del-
1'sia

Costrulta cosi l'ala avrete olte-
nute un biocen solidissimo  con
grandl su 1 incollate ¢ molio

piu resistente della solita aln fmt-
te con listelll e compensato. Le

non vanno aleggerice

in gquesto ¢caso comm,

Ottoring Ferranti, Roma — Puol
srovare le tabelle sul 1. 27 del 1941,
Se non sal ricavare le centine pas-
sa un sabato da Tione,

vedrd di accontentart! guanto pri.
ma. Liindirizzo di G. Frbbi é: Viale
delle 2 Parma.
Manda pure 1o schemn e pu vedrd.
Per diminuire lo spessore del pro-
filo si pud come Tu dici,
perg se ne modificano le caratte-
ristiche

con e in di

dl spruce e ﬂcnoertn interamente con panneill di balsa da mm. 2.

La bobina e |j condensatore sono fissay prima delia ricopertura,
snulla prima ordinats, mentre autoscatto e file vengono fissati =u una
pinstring  orizzontale, proprio sotto M bordo dhuscita alare & sono ac
cessibili mediante uno sportello a chiusura automaticn. in bolsa

¥ castello motore & costituito dan due travetty alleggeriti (di spruce

mm 10 x 15)
1 earrello di filo
5 om, di diametro

a1 quall viene fssato, con una forte legatura in  seta,
d'neelnio do 3 mm  ¢on Tuote

in gomunn piona di

Llelica & del dinmetro di 38 ¢m- con 30 cm. df passo ed & costruita

in legno dl faggio.

.MJRMNI:I CASTELLANI
. '‘Grand{, 25 . Cremona

oamqfaa/mﬁ

(Continunzione cal nun,  prec)

Abblamo parlato sinora del cen-
traggio dei modelly velegglatori.
che. come aveie. potuie constatare.
€ reativamente jacile.

Vediamo ora come si
punto un modello con
elastieo,

mette a
motore ad

Lo prime fase del centraggio £
analoga a quella deseritta per i
veleggiatort. Infatti i modelio ed
elastico, finita la zcarica, Irovasi
sempre ad una certa altezze dal
suolo (quota) e deve pertanto esve.
re centrato in modo da compiere
un regolare volo librato della mos
sima durata possibile,

Il modelic od elastico va dun-
que centrato in un primo tempo
come un comtine veleggpiatore, so-
lo. a differenza di questo, il cen-
traggio mon s fa esclustvamente
aggiungendo o togliendo zavorra
dal porgetto anteriore. Nel mo-
dello ad elagtico ogni aggiunta di
zavorrn eguilibratriec sarebbe dan,
nosa in quanto verrebbe in que-
sto modo e peggiorarsi il rapporto
fra la potenza motrice d:
le . il carico da sollevare, cicd,
in parcle povere, sarebbe necessa-
ria una maggiore potenza perché
u modallo avesse lg stessa veloci-

giur peso della matessa.
necessario guindi che per il
m::mm venga provvediiio con
altri mez2i, Uno ai essi & lo spo-
stamenio in evanti del carrello che
sposta in avantf il baricentro, ma.
nella maggior parte dei casi, 5 de.
ve per forze ricorrere anche @ spo-
stamenti i indietro o in evanti
dell'ala Abblamo visto nella trat-
taxione della messe a puntoe dei
velegriatori  guali  inconvenient!
comporta gquesto sistema; d'altro
conto nei modelli ad elastico esso
i permette {8 ceniraggio senza
dannose agoiunta di savorra, Vuol
dire che foremo {l possibile per ri-
durre ul minimo gl inconvenien-
ti di cul s & parlato e precisa-
mente. per une spostamento in
avanti dell’ala, rviducendo la su-
perficie  dell'impennaggio  vertica-
le e al contrario l'aumenteremo, se
necesiario, per  uho spostamento
dell'ala dall’avanti all'tndietro, Del
resto, in un modello ad elastico
ben progettato e cosiruiio, questi
o i dell'ala semm-
wrr di non troppe gromde entifa.
Veniamo dungue al centraggio,
come i effettua praticamente. An-
situtto il modello deve essere in
pu'r‘,ﬂ:ﬂo ordine di volo, cioée com

ta dt salite. Ma ¢ la po-
tenza  significa aumentarg la  se-
zione deils matassa ¢ ciod dimi.

te sufficien.
te e gia ;um;mm elica montata
sull'asse, ece. Le eliche a pole ri-

nuire il numero dej giri di curi-  piegabili, durante il volo librato
ea: risultato finale: minore quo-  restano con le pale riplegate lungo
ta raggiunta ai bermiﬂ.c della soa- Iu Jusoliera. Nelle prove di cen-
rica e o tocita di di- csse trattenute

scesa in volo librato doviita n.r
maggior carico alare

Mer’ml:; ad essa mediante un anei.
lo di elastico onde eviture che in

all’aggiunta di sevorro & al mag-

caso di un rude atterraggio esse pos.



e

(LAQUILONE

e —
sano cxsere bruscamnente proietto-
te in avanii con grave pericolo di
crariarsi serigmente.

Poiché il modello ¢ mumito di
carrello. anziche lancierlo a mano,
# una certa gliezza dal suolo, ¢
pitc sicuro posarlo a terra e a dor-
gt in coda una leggera spinta. Il
maodetlo, pr. in agvanti, do-
po un breve trofto percorso rul-
lando, stacchera le ruote da terra

ire xe # modello, anche con spinia
aszsal forte nmon riesce a staccarsi
da terra occorre spostare l'ala in
avanti. Ottenuio un volo regolare
con spinta normale, si perfeztomerda
il centraggio medignte lanct a ma.
no, possibilmente da un rialzo di
terreno.

Comancis org la parte pii delica-
fa della nrezsa 4 punto: quells de-
dicata al centraggio durante il vo-
o a

e compird, se gig appr
mente equilibrato, un breve volo ad
una altezaa di pochi centimetri dal
suolo. Se il modello tende a cabrare
anche con =pinta non Tie
occorTe apostare 'ala indictro, men-

T bion velbgguaiore ([ 1[]1)

progelbaly o cualiwiee v oan buoh modello facile di easiris

il modelly veieggulore €1
ziohe & di centraggio:
Costruitolo nell'estate ded

LAHU »

in genere in un modello di nor-
male progeiio ¢ cosiruzione si note

rvola normalmente prendendo ma-
gari una discreta quota; a piena
carica il modello cabra o tal

da cadere in perdita di velocita
com le comseguenze disastrose che
sgpete, oppure compie una serie di
scampangmenti che diminuiscono
di ampiezza man mano che le ma-
tassa & scarfes. Un tempo si dice-
oe che in questi casi 1 modello
aveva troppa potenza e ;i dimi-
nuiva le sexiome della matasse si-
no ad avers a piena carica una lie-
ve salita mentre il resto del volo
o y A

un f che ja perare i
novellind; con pochi giri di carica,
o anchie a mezza carica i modello

i me

g or o qua-
s in asserio picchiato,
iContinunj, CARLO TIONE

1240 ho cosl potuto partecipare alle eliminatorie per ln « Gara Nazionals s

wrrivando, causa incidentl, lerzo in classifica. Sempre nel 1940 partecipal alle gare bolognesi el pendio di
Col del Frate ottenendo fegolurmente tuite lr giornate un tempo non inferiore 4l lre minutl e mezzo,
Pero cosl com'era il modello pareva avesse del difeiti cosicché decisi di cambiare |n forma delle all,

cioe trasiormandole da trapezoldaly com’eruno in rettangolari terminanti con un  olisse:
ne diminuiva con vantaggio || carico alare

le superfici

sumentando cosi

Ma purtroppo con le nuove all (guelle del disegno; fut sfortunato, perché 1l § marzo 1941 quando

andai o centrurlo, per prima si sggivava sul 4 & 5 minuti,

ma dopo poco assorbito da unp forte ascen-

denza mi spari in altezza dopo ben £6 minuti di volo sempre spiralando. dovo di che non ne seppi piu nulla.
Soddisfatto della prova lo ricostruli ¢ dopo un mese sempre nel solito posto scomparve di nuovo dopo
un volo di 25 minutl; questa voltn perd venne ritrovato: ma purtroppe si vide che gquel tipe di modelio

non mi ofa tanto aff

un‘alira prova scomparve di nuove dspo 32 minutt, dopo

perché
di che nulla piu valse per ritroyarlo, per pol magari metterio in peusione.
Le carstieristiche principaM del modello sono:

Apertura aare m. 2.1il; lunghezza della fusolera m. 0.980:

sivo kg 0,608: carico alare gr. 16 per dmq.

I profil] adottut] s0mo:

« Eiffel 400» per l'ala con +20 dincidensza:

Cyr 17k» per Ul piano vertlcale,

€ Saint Cyr 58» pér I niano orizzontale con O

superficie porinte dmq! 8. pess compies

& Saint

Essa ¢ composta di 29 centine In compensato dl mm. 3. Lunico longherone é sul tipo del cosl dett!
« 3 cassone s oed ¢ composto di due solette dimpiallacciatura di 5 decimi e di due lstell] 2 . 5 mess; di

piatto. 4t modo che la

del 1

it & ricanito da un
dimpiallaceiatum di 5 decimi.
La fusoltera & e

listeHo Lrtangnlnre 3 <12,

invece U

limetr; 3 per Ila forma

W trave del timone vertleale € in compensato df mm. 2 con le centlne in compensato di mm. 1,
baionette. che vengano inodllate: nelle ordinate 387, sono in compensato di mm.

[ A

P di 16
n compensato di milimetrl 3, le gltre sono tutte
servono per il montogglo, due listelli 3 » 4, uno superiore e l'nltro |nferiore. od altri

<ol

one ompens; la robustezza di guesto. I bordo di
bordo d'entrata ¢ fommbato da unp striscia

che vedete nel disegno, 16 prime 7 sono
in compensato di mm,

1.5: da due listelli 2 . 5 che
16 tondini dl mil-

Le
4.5,

d! 14 cebDtine in compensato dif mm. 1. da un longherone sago-

&
mato & doppio. T uJ. mm. 12 . 4; dal bordo d'entrata ‘dimplallacciatura, e il bordo d'uscitn dy un llawao

wriangolare 3 x T.

La fusollers col timone vertlcale & ricoperta in seta tesa con 5 o pla mani d'emalllite, dopo di che le

sard dato I colore voluto,
losa trasparente.

I'sla e l'impennaggio orizzontale

Par |l centramento basta aggiuDgers 2avorra, fino ad T

! lanei con poco cavo, correggendo con aggiunte ol o meno dl

centruggio.

Questo modeilo é molio adatto per quegh

B costTuzioni di modelli pia p

AEIIIITEEIII

V\C'A iz

w d:ih tecnica dd volo merita
particolare un

come g dice piu propriamente 1)
rendimento dl' questa macchina ¢

di cul tutti, e In particolare | no.

basso = varia tra 065 ¢
0,85, eccezionalments mggiunge va.
lori superiori. Cié wvuol dire che
soltanto il 65 o I'85 per cento della

stri lettori appassionat di aero.

nnm.lm. ne ommoonn pia o menan

11 prineip P

V'eltca. sfruttita;

E' noto che tutia i potenss mo.
trice installata su di un velivolo
viene raccolta dall'albero motore
— 0 daghi alberi motori — e afTi
data per Interc a quest'organo de.
licatissimo che & poi guello che
truscina le macchine neree nell's.
ria

« Tieni » — dice } motore all'e-
lica — «ti affido tutta Ia poten_
= Ilnboriosamente raccolin dai el
¢t di lavoro della miscels mei miei
cilindri; so che non tutito ctd che
Ll db potri essere da le vantaggio-
samente sfruttato perche, purtrop-
PO. ¢'¢ una legege fatale che Impo.
ne di pagare un pedsggio per ogni
passagpio di energia; ceres di li-
mitare la spesa in modo da for-
nire al “velivolo la massima forza
traente tale che possa paortarlo
piz alto, Il pia lontano e {1 pia
veloce possibile s.

La raccomandazione sembra sia
stata ascoltata dall’ellea tanto che,
nel giro dei pochi Iustri, che com_
pendiang la storia  deil’

motrice viene ad essere

Il resto se ne va in per-
dita: ¢ quel tal « pedaggios cut
€ stato nccennato che nel raso
delle eliche ¢ alquanto salato.

E’ facile |mmaginare quanto sia
importante |l rendimento ell'elica
e come possa influire sulle caratn
teristiche di volo.dl un apparecchig,
Basti pensare infatti che. con una
elica che rende di pit, col mede-
simo motore si puo avere una po.
tenza disponibile maggiore al de-
collo, guindi ia possibilitd di ca-
ricare pih carburante: pol, una
volta In volo, col medestmo ragi
me del motore ¢ quind] coi mede
siml consumi 8l potra avere una
forza di trazione pig gronde e
quindi una maggiore velocita che
porta. & parith di tempo, phi lon-

81 & venuta sempre pia perferio-
nando e dal vecehin tipo in e
BOO a4 passo fisso (fig. 1) si & gra_
dunimente trasformatn nells mo-
dernn foggin metallica a passo va-
riabile, E in rel

-

alla
maziohe avvenuta il rendimento del
complesso motore-elica — cioé dej
ETUDRO moto-propuisore — & in pa-
i tempo aumentato.

FTIME di rendercl conto N mae
wilera sempilce ¢ piana perch? sia
litlle e alcune volte indispensabile
adoperare in aeronautica delle el
che 1l cul passo’ pud essere varia.
to a piacere, & bene ricordare aleu-
ne cose molto elementari sull'eli-
TA. B pPasso fisso.

L'elica uerea, come del resto l'r.

Fig. 2. — L'elica aerea pud essere
considerata come uma porxione di
vite.. Facendo idealmente tagliare
una pala dell'elica con un cilindro
coassiale conm V'asse di rotazione
dell'elica stessa, & prolungando la
corda del profilo sexionate si or-
tiene sul cilindro wna vers e pro-
pria elica geometrica. Il passo, os-
sia la die AB & due pcmli

pud essere
come une porzione di vite che gf
Del mezzo che la cireonda

in carta pergamina verniciaty cory nitrocellu-
lica marings,

una pl regol dono, nizlare

p e piccole def di

che, P 1 corso ziale, s accImgono

Percip se sarh costrulto
8 pentirsene.

i e i £ r

DeDe, con attenzione anche s minimi

PRILICOisTE, 1]

costrullore non avei

PRITON! GILBERTO

(fig. 2) ma con In che.

denti sulla d
neratrice del cilindro & il passo glo-

mentre uns vite penetrando in un
corpo solido avanzs nd ognd giro
di una uantitd ugusle alla disten-
i che separn due filetti

i dell’'elica. 1l passo p di-
viso per la lunghexza della circon-
fmn:athum R si chiama pas-
5o ge relative La lungh

tivi, ossia del suo posso. Tellea ae-
rea, che si muove In un mesEs

1

O 1 e
i
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dal rapp tra fa ve-
e il
di giri si chiama avanze per giro.

za esp
locita di

roplane con una

lo molto rilevante. Per risolvere il

a quella che hanno le ruote & gli

organi di trasmissione delln potem.

v dei velcoll terrestrl.
Naturalmente, come in tutie le

potenza che viene eumunlcnu dnl
motore all’'elica non & la medazl
mi i guella che I'ellca stessa re-
0 wvell
valu snri & alquanto nferiore o,

vi sano due soluzioni: ¢
I'adozione di motori a velocita di
1500-1800 giri
un
due esigenze,
motori & re-
che azionano

regime intorno ol
al cid che
compromesso fra le
ovvero 'adozione ail
gime elevato di giri
T'elica attr un ¥
tore o ridutfore dj velocita,
(Continua j,

Vieolo Temari w tr Boloama fuidoe come I'aria, avanza di una
inferiore che orende ap-
; = punto il nome di avanzo Per giro.  tano @ velivolo. A calcoll fatt
i | . ! !Cﬁﬂ:, a‘!e--fﬂ-L:DL— 1l passo delt'shca. detto ancora & possibile dedurre che con un swu_
-] Plu pwpﬂmeme passo geometr mento del solo 10 per cento in pia
/ | y = . e g-:-ll sul dell’elica  (per es.
C : Fﬂm Eﬂmiﬂﬁo relafwwo e dn un rendimento 092 e un ren-
1k Hm&wm‘?& S loages per i passo acrodinamico che qul & inu- 0,30
Jols oo 2 sl 2 g g Ule al di o i i
A empeasals il s gion selle davsce X ¢ @lla sua forma data doy profitt  periore nientemeno che del 50 per
e < e delle sezfonl, costitulscono gli rle- cento sull'sutonomia.
. menti . lei che defini e
b i e n modo preciso l'elica dal pun- it e Rt
= = r to di vista costruttivo. 1l 9 Jelica aeres. Anzitutto — la teoria
e 55 di girl del motore. Ila pofenza e Io dimostra e I'esperienza lo con-
. =g LB R = Ia coppla che 1o Ehesso MOLOre WA= fiapat ' Rer guere um buoh vem
a Sl & 2 smette, Ia velocita del vﬂl.lvolo. 30-  gimento oce che l'elica girl
? ; Ao gl clemenil & eul Lelleaido-  non tropps velocemente. Tale con.
— | 4 ! O -‘; g ":‘;?;“:?]m trasforma il mo.  1Zione implicherebbe I'uso di mo-
¢ d tori a velocita ridotta | quall,
k*ﬂﬁw{ﬂﬂﬂdﬁﬁ‘iﬂfﬁfﬂfﬂﬂ#wﬁﬁw ﬂ’r'_ r o del N contro. hanmo un peso pqer cav'ﬁ
5= | n di traslazi dell'ne-
S
e
Vo
4=
'
'

ing. LUCCARDI

Fig. 1. — Elica in legno montata se un nostro

vecchio ricognitore:

A. 120 - Mot. Fiar A. 22 T,



Arrival 4 Caserts mentre albeg.
giava. Era una magnifica mattina-
ta di ottobre di quell'ottobre me-
ridionale che disserra agcora spras
#1 estivi, Tuttavia l'ora insolita
per | bravi cittadini del sud era
pluttosto infreddolita; ma non riu.
sciva peraltro a ghiacclare 10 ar-
dore di novita che fino da 100

davanti al finestrino dell’ssuspe-
affinché

te aile continue memmyiglie che o
®a offriva ad uno stuolo di visita-
wﬂ., sopraltutio atranierl.

deid’, i

pagny che, avendo W0 oo Ancors  poci
me liberi lh)dl‘.rnu n tll\!nnto di giorni, & pol gl
operatori cime.

no medhnl.e specialy emi
ol flanco
Gm’ml.zd.u de! secondo Gom Que-

met- matografici, che
riprendono docu-

mentari sulis

nostro

.Luwpulpo:heset_

cceninuris.

vare che non cravamo stati anco-
ra battezzati

de!

giusto appunto nella
nats dell’smposizione delle
e, Quelle

anche nel mnsu equl-

luloide il primo,
tenerao sorriso
della primavera

Primavern sta
per venire: batte
dl gld alla porta. L rsvegio dolia
Natura é imminente. Noi lo atten-
diamo, ti, come si
un treno in ritardo, una persona
amica, che ha detto di venire. e si
fa aspettare,

Mo, pazienza, perche una della
rus\:h: cose dabbene, nel Creato. @
proprio il tempo. Lo dice anche un
proverblo: il tempo ¢ galantuomo.
Non c'¢ da da temeére: um amico
pud mancars: le stagionl no.

Talvolta. esagerano, magari co-
me questo rigide ioverno, che ci
ha [atto sospirare ¢ sperare una
sollecita primavera. Una tiepidsa
primavers_

Usetrnnno, dungue,

aeronautico. s'inten.

€ Qquests venne
stessa  gior-
stellet-

punie dovevano

cingue
ricordarci per tutta s vita lo spi- | nostri ope.

MOXTAGGIO « A CATENA »

Nel compo  lelle produzioni industriali in serie. i montaggio «a
cafema » dom & ung novitd. E' anzi, grazie ad esso 'che ¢ possibile oo.
struire con grande rapidita macchine in geners: automobili, apparec-
chi radio. ecc. Fing g mon molti anni jo il sistema non poté tuftavia
penire npplu\!w alle costruzioni eeronaguliche, nonost mnie gli m!lmbi.h
vantagn’, a causa della complessita delle sirutiure e delle

{L’AQUILON

temere del  suc.
cessl. morali. mn
positivi, soprat-
tutto, ha spera-
to proprio nella
crudezza di gue-
#ti mesi per po-
wer  ripetere,
nostre spese, la
tragedin dellas
« Grande Arma-
ta s, Se avevino
travolto Napoleo,
ne perché non
avrebbero  dovu-
10 annientare an-
PAsse? I templ sono un pochl-
no cambiatl, da quella volta. Ogmi
le wruppe avanzate non rimangono
quasi mai scoperte per delle setti-
mane in balin del nemico. Ci zono
gli aerei. Che sanno volare anche
con | 30 gradl sotto zero., Cosi, gl
afuti glungono in tempo,
per far conitlnuare guella resisten.
#a che fincea ¢ plega le vellelth ne-
miche:

Niente da fare, con 1 nostri pl
loti. Le aquile delle sieppe russc
non ce la [anno, mal nemmeno

[

mento dellc nostre aquile Sara.
cosi, una primavera pluttosto cal-
da, guells che spunierd quest'an-
no sulle steppe russe. Attendiamo
guindi con le notizic delle cerie
vittorie, anche la documentazions
cinematografica chr i valornsi ope
ratori
1a Joro viu Gll operatort di guer.
ra sono degll erol cari amicl.
piu di qualouno 81 & gia Immolato
nell'adempimento del dovere,
Grazie all'infaticabilith di guesti
uominl. non siamo rimasti  privi
nemmeno in gquesto peri.odn di cur-
dal

fronte orientale. Proprio nel Gior,
nale Luce n. 227, a proposito. ¢
una befla sequenzm — anche dl
spiccate valore artistico — ove st
vedono gll adrel aeil'Asse sul cam.
M nevusl dﬂla Russia,

Wi queste. L nenivg img in_cantiere. cosi come avvicne
per le navi, etiuwmuMMwwmplewmdi ogni parfe eod
maario e ﬁ.mumenlr arriato. el eampo pzr fe prime prove di colo

che ¥ o' molta
AR dopna !prdal!zuta ma che dull:m parie st dimostropa ['unicao

q-uzlh mumnc non  troppo
idonen fu ¢ attra-

versa | lm ¢ dovetle spesso
Infatti

hmﬂum._lnmm
per un edificio di abltazione co-
mmmmm

delmwo Nunuﬂ.umonmdel—

in salita

rante ia scono-

seciuta stazione della mia méta le centinaia d.l scalint che erava-
non mo  obbk

tamente. od in discesa ﬁllrlnte It giomn!

Appeng messo plede n terra mi
is mole

Era un continuo soprai-

del Palazzo dell'Accademia, E per
glustificare i1 agget-
tivo con 8 guale vi ho presentata
la costruzione vi dird che ja fron.
te di essa mdsura ancor oggi 2M
metri, ¢ alta 36 metrt ed & profon-
da 170. Le fondamenta sprofor-
dano I+ loro radici nel sobtosuolo

tatto g ungn
una  certa oama scaln elicoidale
che fece dire, piente di meno, ad
alcuni giormalisti che si erano gen-
thiimente disturbati per venirci a
fare uno au solity panegiricl. che

mente predisposte per tenerci In
allenamento ai giri di vite ai qua-
1 dovuto du-

per altrettantoe che |
Sul davanti un breve Iargo vin-
e, su un pinz.
vale a ferro di cavallo. collega

afla stazione. Sul retro ve-
wemmmwmwm

centinaio di locall

Bia

tra aln  trovava m
tecnico dela citta una parte
pn-mcmmnmmqunhm

erﬂkmhm

par Per
| Principi di Casa Savoia, ecc, ecc.
L& lines architettoniche mi &p-

vo e Jaltra methd in una seconds
ripresa come direttors di uno del
Corsl di Accademis.

Le case dells citth di Caserta ap.

rante le esercitazioni di volo.

nells puova vita, nel nuovo clima.
nel nuovi detty che si allinesvano
nelle vastissime camerate al terzo

Grazie oi progressi della ¢ecnion costruifiva ¢ soito la spinte della
necessitd di produrre rapidamentic gran numero 47 aeroplani = & riu-
digto ¢ realizzato il modo di montare ancha gli ceroplani col sistema
«a cateng s, Oggi nelle grandi fabbriche di aeroplani ¢ motori s vede
una serie intera di velivoli nescere dal nulla ¢ nello spazic di pochd
glorni ammn sr.q cmnw pmm a-l wl'u Seguire fose per fase i pra_

cexen di te od ixd rrEtive.

Ton granda saic, che o cllsonune gppunio sale di monlaggio, errivano
dapprima [n fusolicre che. upporiunamente allineate. costituiranno il
nuclen attorno d quale javoreranno, secondo operazioni preordinate,
glt operai Alla f frsate le ali, quindi gl
illlpen"mygi poi § motori c t.: eliche, e oui uu Intanto, d{n apema

le

un dispositivi, Nnﬂe viene costruilo, ud’ amm letterale d,cl.lc paroh.

neile sale di ma solo - 3 to. E' per questo che
una elevat, di fabbricazione.

la da d.om- arrivano le wngole parti deli"aeroplano tnelle sala di

Una purm £ costruila mejie fabbriche stesse in cui si effeifua il mon_
taggio. um'alfra nelic fabbriche specializzate nel materiale radio, nel
carreliy ectissabili. nei motori, nelle armi_ ecc. || sistema delle parti stac.
m congente anche lo ;ahhnenawne delle al. dells fusoliera, degli
in off in diffeventi [uoghi Queste industric
ilinrie o anche ucllombrat sono esclusivamente atires-

zate a tde"ﬁawuaﬂm fabbr poi all’invio delie
parti costruife, a me2zo ferrovia, atia me pa‘ncipale, provvista delle
fale di montaggio.

Questa suddivizione del lavoro, nella costruzione degli aerop'ani, ho
wna grande importanza dal punto di vista militere, poiché consente L J.u
Jacile trasformazione delle piecole T in
aergnautiche, ¢ guindi di un immediato e ,tdrﬁ.l.llnw incremento :lells
produzions um:m di un paese, per le necessita della guérra. Inoi_
tre, tale frazt ] hi det enti acrel

. poiché § nemico mon li trove pid
riunity tn centri di grande estensione ma é costretto a cercarli nella
pastite del territorio avoersario. con molte minori posmbilita di rag-
giungerli ¢ distruggerll o seriamente danneggiarii.

wuml.l.eperllm del-

le miglinia di abitanti che nel

templ fastosi dovevano dimorare

nel p e

miia anime moderns Don vivevano

* putto ignare dells regale dimo-
ANCOrR

1 blanchl che hanno bi-

Avete visto come | nostri caceia,
questl magnifiel caccla. tanto te.

-mut dal nemico, sembrino del gio.

cattoll, vicini agli enormi ¢ Jun.
ker » germanict?

Avete visto come ai Improvvisinoe
delle linee ferroviarie. nDecessarie
per inviare materinli e rifornimen
ti melle prime linee del fronte? Si
so00 serviti delPausilio dl immen,
&l blocchi di ghiaccio, per Iormare
in massieciata, B8n quel ghiacclo
tanto duro, sembrersbbe impos.
sibile, poté sssere costruita la stra-
da ferrals, e passano | trenl con
tant! vagoni, Me come quel ghinc.
clo, ¢ ancorn di pia, & dura Is
volonta del flerl saldati dell'Asse,
Iz eul resistenza invernale ¢ l'assl
curazjone plii bella ¢ impegnativa
di quanto sapranno fare a prima.
vern, sopratutto In estate, ché an.
che 1a primavera, in Russia, & ne
mica mostra.

Questo ha voluto vedere per voi,
miei carl, Il vostro amico Opera-
tore: una rapida panoramica sul
fronte orientale verso il quale guar
diamo fiduciosl, aspettando,

Ecco quello che ho visto gque-
st'oggl,

E se non credete che o sia tan-
to fortunato da poter vedere tutto,
vi assicuro che dal mio posto di
osservaxione o sl riesce sempre.

Su, venite, salite un poco sulls
mia torretta: guardate: da tuttl 1
g, — Cos'é quel movimento? —
Ma & la ritirata
deile inglesi, su tutti §| ma.
. osu tuttl | clell, su tutt §
fronti

L'OPERATORE

mvﬂ PARTI STACCATE
MODELLI VOLANTI
La piu completa organiz-
nizzazione italiana per
] ilismo

Cawalogo lllustrato inviando
Lirs %,
MILANDO - Via 5. Spirito, 14
Telefono T0-566

AEROMODELLO
BALLILLA

nitivaments.
mm it gltsies g noso ma Tiocente cammino at- ratorl, per ia nuova stagione. e ¢l
u-nlmnngdtquﬂprg: in nostra carri di ele- o dei pel
come | ce. ~iome. 5 Ma, anche altri Operatori avran-
al cadavere di  ©f bacall attraverso )| setuccio. ben M. i}_ﬂ?’r:l!udt:l‘?ﬂmu pnu;:'m no tanto pia da lavorsre. tra poco
frinisag m 8. Uns 0 fomento sono Fiumsto sen. Yempo: gll operatori dl guorra.

- e sulls 7 inchiostro nella penns. E specie quelll del fronfe orien.
serieta ¢ml :mg. ! etodi A presta, miel mplﬁcl ed ir- tale, quelll che hanno svernsto con
sdottati. Poiché b o | soldati in Russis. Li. Ia guerra

troppo  esigas 5 & stata dura davvero. Spietata ¢
= 4i buon nuui:un-'m.: 4s terribiie. 1l nemico, assillato ¢al-
:.ﬁ:mm iva dl altri otto com- M. SALVADORI la pl di et




tfane,  Rosignapo S
\a; — FBecoti la misposta che at.
tendi. Per diveptar= aviere specia-
lista bhisogna che pu, da borghese.
ahbla eserclitato qualche mestlere,
gqualche attivitd, insomma, seronan-

tiep, o dcd, o r
oppure ¢he tu L!hhlu auposuiunc
capaciti, lstruzione per fare I'ar
miere, I radiotelegralista, 11 mo-
tortsta, eco. Entrare a far parte del
Corpo aeronattico € facile, ma re-
lativamente alie capacita € alla di-
most ne € do tazione che
i candidato pud dare delle proprie
attitudini e  attivita, Riprodisco,
per tua sclenga, un brano della
Iunga lettern di un mio aeromipo
te. T east ¢l questo caro aqullotto
popsono interessate te & altri co-
me te che abbiano ntenzione di
di L a 4
comungque di entrare A [ar parte n
fquajehie modo dell'Asronautica, Bia
pure {n quality of semmpllel avierl.
Benti dunoue, nelln lamentoss e
pittoresca descrizione del mio aml
eo che s firma Agutloiio Spenna-
to. cosa. pud sccadere a chi mon
&l sia ‘precccupsato in tempo di sh
pere che cosa hisogna saper fa-
re per. entrare n far parte degli
speptalizei: Eurissima  Zio Fal-
con#, ti scrivo col cuore in-gola,
non passo pit vivere! M'hanno ta-
gliato ln mie povers penne, non
potra pii: volare! Chie male ho fat.
w . jp povero moullotto dimplume
perché mi conciassero cosi mala-
mente... Beé, lasclamo andare se
ng nop fintrel pla| Ti raceonio
come ¢ andata: Ticeyo una carto
lina dalla GJL., leggo bene e mi
premde  un acpldente: c'é  scritto
¢« Leva dell’arta » impazziteo In po-
chi attiml, cominclo a saltare un
metro £ 16 om per.ben trentaein-
gue volte, alln fine ml staneo..
« Finalmente hgmo capita l:he
®aflo TRTO per ‘Andate a spasso per
i piell » penso tre me; non manglo
dali'emozione, tanto che sublsco |
rimprover! det #iiel genitori, ma
nen septo nulla, song stordito. Ma
mi prénde un siere allhmprov-
vigg: dove sta ['wDfficio Leva del-
T'Arin w2 Biecome la cattolina € |n.
iesiaty, ¢ Comaldo Pederale della
G.I1L.» andrd o Palgzzo Littorio e
I parohers. Mi reco all'ora fssats
col cuore s0speso, entro nel poyto-
ng, velo per lpgealg, @ mintroduco
in una quajsiasl perta ner doman-
darg &p fonl ' non: vl ¢ alcun
bisogno® difatt! algo 1s testa eacor-
o upa targs: « Comando Leva de-
FAria s, entro Ardifamente e mi
wocolgono le Taoole severe d! due
ufficigli della Hegia Aeronautica,
ml doamandanc da cartolina = mi
chiedono ‘ave 'lnvoro, « Non lavgro,
ma vudo s sousiy », Un ufficiale ha
un attimo ol esitazione. pol escln-
ma unf paradn. che mi fa ancora
rabprividive ¢ che m] agghlaccid
i1 gapgue: 5 Terral v, Nop vedo pin
aulls; pglso come un automs. Ea-
iutn esco e scendo je scale; pon
possc pill volure. le mie gambe
sostengonio: o -Iptied ‘1l corpo esgu
sig.. Non ho altfp ds dirtl, caro
Zio mmne. conseloml tu. congola
questo povero mguilotto spennato,
digli che tutto nmon € finito che
le ‘sue nli ' sarpgnno riattaccate €
che potrd ancora -“volare, Con ue.
sli speranga tabhraccia affet
symente sebbene- sig 1a orima ‘rul-
tq che (i scriva, Rispondigli se no
mIore ¥.
Aquilotto Spennato. come vedi,
ho riprodotto 1& pus lettern. anezi
tuol lal Cosp posso dire = te?
Driti da fare. {pformati presso
amici ¢ conoscent! € sorivimi. Ma
cos3 Intend] Der ¢ polrh ANCOrA Voo
Tare #? Ohd t vieta dl fare 0 pi-
lotg se hal | titell suffictentl e
o ] ﬁatb&menw ® _posto?
Condor, M — Quando firmeral
le lettere clm chifarezza ¢ non di-
menticherat l'indirizzo L

Troppo ingenua, la tua barzellet
ta, amico mio, Sari per un'altra
volia. Parche non prendl una sbor-
niay In fondg € ums guestions dl

spirito.. (Che Ireddo!).
A. Ghudini, Brescia, — Accolto
nells  famighia de L'dgutlone, IL

Costruttore di aeromodelli € stam
pato e sta in legatorin, Verrd mes.
#0 In vendita fra pochl glorni.
Scrivi. quando vuol, ma firma con
chiaresza,

Alberta Mandracchis, Sclacca —
Mandane delle altre, df battute,
che gueste somo state battutissime,
E affranca le lsttere. Per questu

volta te la sel cavata con il Paga
tutio llnghilterra, ma la
volta?

Lutigno. Signa, — Io 1] dichja.

ro mio amico, mo non sono riusci-
to a ridere, né a sorridere. Le tue
battute sono tropoo lunghe e stl-
racchinte, ad ogni modo. Mi di-
splace per | tuol copertoni, ma
non credo che sia faclle far muo-
vere | trenl a seconda del nostrl
fdeslderi. Scrivimi guando puol,

E. Pesce, — No, da te 1o desi-
dero roba pily splritosa, pil sinte.
tica, pilt aviatoris. Caplto?

Lucigio Pasculii, Miano, — Uny

altn Twalin 1l glornule lo ricevevi
con pli regolarita — come dichia,
ri. La rete ferroviaria da Roma in
gla é molto pili necessarla ai tra-
sportl militarl (0 comunque Inte
ressanti In guerra) che guella da
Roma in su, Ecco splegate il mi

Rondinella, non & colpa mig se
tutte le altre rondini g¢ lo sono
squagliata. Rina De Mori non so
dove stin di casa, me spero che,
leggendo guesta risposta, si jaccia
viva € mandi i suo indirizzo. Le
dird che desideri gnetterts in co-

1 Cicloneita

s con  lei,

stero. Natural 1a risy Va-
le per L'Aquilone eome per A# di
guerra. Devi avere pazlenza e ras-
Aegnartl a ricevere questi due gior.
null con gl inevitabill ritardi.
Lodo Ia tua passione per I'nero.
nauticn ¢ la tua attivith velovell
stiea, Non mi dicl e sel anche co.
struttore di modelll volantl,

Zi0 FALCONE

hondinella Palladiunas,
— Protesto/ Protesto e propiedo an-

Vicenzn

ehe! Mio Mao awviatore dovrebbe
arrossire dallg vergogno per meife.
re in giro ecerte fondonie. Se lo piz-
zico lo sbafjo ¢ lo spelo. Non mi
ungo i baffetti col sego per la sem.
che mon ho i bajffetti.
ne baffi, né baffoni
Di la verita. 1

plice
Né bajfetti,
Hg il volto glabro,

Questa dorrebbe e'asrrﬂ'

di Hire 10

grafico, cioé senza chiaroscurt).

detin agli scolarl:
vere chi, scrive-ci. L
® Ma 'neca dov'éts E L

Ergole' Arsenl

— Te ['avevo det- .
to, Blll, che e
eliche eranc
trappo grandi!

una specie di finestra dalla quele i
lettori i affeccians per dire la loro in fotto di spirito. c poi scom-
paiono. Un' po’ come t buratfind — i pupi, come dicono a Napoli
— o giardini pubbiict, che safaccione alla piccola ribalta saly-
tano con un grande inehino, lanciano wun frizzo prendonng ung le.
gnata e caseano gin, ‘Ogng singolo autore risponderd dellg origina.
Tite della battute, sarg civé responsabile i eventuali plagi Le vis
gnette o le battute pubblicate saranno compensate: con un minimo
& pon un massimo di lirc 20, a seconda che siano accomni.
pagnate, o no. da un disegnino (4 preferiscono disegni semplici, a

Abblamo ancora una viriazione sull’'svventura malscchina. Que-
sta & di Clemente Mano (7) di Sassari:
= Chi &5 alled ad ...
seghante, accorgendosl dell'errore, chiede:
lunno: « In mano ol glappones!. moestro! »

Questa  battyts e ¢! Liviano Livi dl Bolzano, ed € [llustrain
da} pittors Tricheco. Quella di sotto é opera (testo e disegno) di
idetin Ercolino Arsenico),

Eceo qul: — Il maesiro
». Un ullievo, jnvece di seri.

Avete deciso di
entrare nielle ac-
que di guerra? E
come Vi o entra-
rete?

A picco..

pariare deile tup Larzellette. Nol
non trattismo con ignoti,

Aldo Cerratg. Trofarelle. — No.
nof va. da cantare sul motivo
c:m pjccina, no, cosi mon va.w.

te Mana (2). — Co-
oy'e. esattamente, Ul cognome? go.
e im.

I'm-l‘p t mlvm con ‘chiprezza,
Moria Benaglia, Fornove Taro

€ sndata. Laltra € un po’ troppa
ELTACTS,

Vincenzo Cordaro, Roma — La
prima battuta 3 me & placiuta.
Perd dubito che placcia o tulh,
Una batiuta lg butto via,

Franco Meale, Barl. — 1 ritard)
sono dovutl allo state di guerra
lo prova I fajto che guand'eri o

place '« glabra? » \Senil come suong
bene; Crivello I7 ¢ alto, bruno, he gif
occhi castani ¢ il volto glabro. Qui
adesso sarebbe bene seguitare cosi.
It conite lo fiseg com i) suo sguardo
grigio ¢ penetrante, ecr. ecc, Per-
ohé «glabros mi fa venire alia
mente 1 romanzi dell’800. Non ¢
vero? Ma bando alle ciancie, Cara

abite @ Largo Oberdan, 3, Fola ¢
s ehiama Francesca Assunto, De-
monietia invece frascorre 1 suoi ozil
in quer di Livorno dove vive sobfo
il nome di Murig Francesca dello
Sante @ Via Enrico Bartelloni 4.
Contenta? Tra me e Crivello [
Beh, nowm G posso dir wudente,
volgiti ad Aguila Biancg se vuoi
sapere di pin. Le donne hanno le
v aril subdole y ¢ricordi Broniolg in
Bigncaneve? | per varpire i segreti,
Cigo Rondinellg.

Via G. Grandi, n li
Emilio Fabbri, Roma — Fer pren. igliori mvole cost
dere Iattestato di Tl & i i e

venltare socio dellg B.UN A, mi sem
bra ohe la cosa pii semplice sia
quella di rivolgerti glla sede di Ro.
ma, Piazza del Popolo, 18. Ti pare?
Non s0 Dindirizzo di Guglielmo

Lantbrealit,
CRIVELLD 11
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Ml fabboria

(Sepuis te)

11 tenente Aldo Milelli trova 1
sudcampamohmomw
no. esattamente 22 ore dopo che

dal P o

il suo comandante aveva vicevu-
to i radwgramms che diceva
« Vita del colonnello Tolli dipen-
de da siero K entro 24 orex. Il
ﬁentoﬂlwlmnﬁllo'l‘ulhmsh—

medico, da un sottufficiale radio-
telegrafista e da tre soldati: tutti
italienl. Soffriva molto. ma ers
sereno. 11 medico temeva la setti-
cemia, e fors'anche Pinfezione te-
tanice. * Percio’ aveva chiesto {1
slero.

I sei italiani non erano perd
eoli. Coloro che li avevano trasel-
natl 11 nel bosco ora erano disar-
mati e guardati & vists dai nostri
armati con i fucili e le pistole che
avevano tolti ai nemici, Erano 1l
coverati in una capanna mezzo
diroccata, ma abbastanza ripars-
ta dal freddo, che in meam:a]le

to una inlezione al ferito e pol
gli fece bere del cognac da una
borraccia

Il tenente Milelli raccontd bre-
vemente le avventure di cui era
stato protagonista in quelle ulti-
me ore & pof volle sapere come 1
suol compatrioti erang riusciti a
liberarsi di chi 1l aveva catturati:
non. solo, ma come erano riusciti

— Avete appetito? — domandd
i1 medico prima di mettersi 2 me.-
contare.

— Un po'. Dopo la cammmarta
the ho fatto..

Anzi penso che

avra fame pure il mio pri-

— Avete fatto un bel
colpo; non c'é che dire, ca-
To tenente.

— Beh, sono staig fortu-
nato.

— Ammiro la vosira mode-
stia.. Non eapita tuttl j gior-
ni di tirare gil un aeropiano
mim con un colpo di fu-

—-'I'mmbd ne ho sparati
e,

Il sottufficiale radiotelegrafista

partd del pane. del pesce affumi.
cato. delle uova, del té caldo
« Bottino », disse ridendo. «I no-
stri nemici erano ben forniti!».

Aldo sl mise a mangiare com
avidita. « Date qualcosa al mio pi-

lota rosso» —
piena.

— Gia fatto, tenente.

— Ah, bene. Non voglio che si
dica che ho preso della selvaggi-
na denutrita...

A guesto punto ufficiale medi-
c0 prese a raccontare,

« Eravamo ricoverati alla fatto-

disse a boeca

- tia in attess del siero — inco-

mincid. — Si stava abbastanza
bene, salvo l'apprensione per il
colonnello. Verso le due del po-
meriggio fummo fatti segno & un
bombardamento disordinato e ad
un nutrito mitragliamento. Men-
tre cadevano le bombe (poche per
fortuna) e fischiavano le pallot-
tole delle mitragliatrici degll ae-
roplani nemici (molte pallottole.
invers) ce me stemmo buoni buo-
ni rimpiattati in casa. Finird. cf
dicemmo: Spertamo in Dio. Difat-
ti fini, e Dio ol aveva protetti.
sparatoria era finita da po-
minui,
SCOMPArso e noi stavamo per
uscire a vedere cos'era Successo

La
chi
era

“trl anche, allegramente.

il rumore dei vellvoli

je armi appese tuit'intormo. —
Eravamo statl colti di serpresa
da dieci paracadutistl e non c'era
niente da fare! Eravamo in trap-
pola, I signori russi ¢i avevano
sorpresi e ci catturavano creden-
doct un «comando di settores.
Questo lo apprendemmo un po’
pii tardi, non subito. Subito
fummo disarmati. Pill precisa.
mente: le armi ncm le avevamo
addosso, alt

to correndo a prendere un fucile
mitragliatore.

— Aspetta! — lo redargui l'uf-
ficiale medico e lui e Milelli an-
darono fuori all’'aperto ad esplo-
rare il cielo. Pochi minuti dopo
ebbero la gioia di vedere volteg-
giare nel cielo, a quota modesta.
un aeroplano da ricognizione ita-
liano.

— Ah meno male — disse il

gito in qualche modo I mssx.
sempre tenmendoci i fucili punta-
ti addosso si presero tutte le ar-
mi che erano state da nol posa-
te intorno e ci fecero prigionieri.
Confesso /che rimanemmo tutti
o male inoltre
maolto preocccupati per la sorte
del ferito. Che sarebbe stato di
Iui? Breve: dopo un sémmario ri-
dicolo interrogatorio, fummo co-
stretti a lasciar la fattoria..

— Con il colonnello in groppa...
—interruppe Aldo.

' — Gla! Ma comg fate a sa-
perlo?

— PFacile: ho notato che fra le
orme che conducono aqul dalla
fattoria un paio erano sempre pil
profonde delle altre. Cosi ho po-
tuto stabilire l:.‘hB il corpo del fe-
rito ha E

— Voleve ben dire! — escla-
md Aldo. — Sono venuil a cer-
carci, Chissg cosa pensa il mio
comandante. Ma certo avranno
gia visto il mio CR. sulla neve..

I due ufficiali corsero fuori dal-
la zona slberata e si misero & fa-
re delle segnalazioni all’aeropla-
no. Furono scorti quasi subito e

.1
messaggio « Rispondete
alle seguenti domande con un si
o con un no: i) E' fuori perico-
1o il colonnello Tolli? 2 E' giun-
to 11 tenente Milelli? 3) L'sppa-
recchio del ten. Milelli & intatto?
4) Avete bisogno di viverl? 5)
Avete bisogno di soccorsi di uo-
mini aviot tati? Si; un cap-

portatore o, se permettete.. scar-
pe. M'¢ stato, in tal maniera, pos
sibile stabllire che.. |

— Basta, basta! — esclamé il
celonnello che aveva seguito il di-

scorso con l'attenzione di chi @
immerso nel sopore della febbre
e tuttavia & presenfe con Il suc
cervello lucidissimo. — Se conti-
nuate ci direte che avete stabili-
to. dalle orme le somme conte-
nute nei nostri borsellini.. —
L'ufficiale ferito rise e tutti gli al-

— Beh, tagliamo corto. che bi-'l,
sogna rimettersi in cammino —
disse il medico. — D\mcme,impt
stri amabili paracadutisti ci co-
strinsero a seguirli fin gui, certa-
mente con lintento di farei par-
lare e poi, mmrl di farci la
pelle...

— Propric cosi!

— Da che lo aveie dedotto?
Ancora dalle orme?

— No, me I'ha fatto intendere
quel bel tipo che ho pizzicato con
tre fucilate

— Accidenti! — esclamd il sot-
tufficiale — Bell'affare!

— Certo essi ci condussero su-
bito qui per non essere esposti al-
la eattura, Nel bosco & facile na-
scondersi, ed essi, il bosco lo de-
vono conoscere 2 menadito. Uno
di loro € del luogo, pare.

A guesto punto il narratore fu
interrotto dal rumore di un veli-
volo che si avvicinava.

— Ci siamo! — disse un solda-

potto sulla neve:; no: due cap-

.pottl sulla neves.

I due uomini si guardarono. '
— Per me & si — disse il me-
dico,

S i i
— Per me anche — dece eco

Taviatore.

— Benone,

Immediatamente i due fecero
per togliersi i1 pastrano.

— Un momento! — gridd Aldoe.
— Se ce lo togliamo tutt'e due
significherd no. Lasciate fare a
me. — Si tolse il soprabito e lo
stese per terrg una volta. una se.
conda, uns terza,; una quarta. una
quinta..,

Il ricognitore volteggiava sul
due bassissimo. Si vide l'osserva-
tore agitare le mani in segno di
saluto, poi un secondo paracadu-
tino discese sulla neve: «Aspet-
tiamo notizie radiografiche. Altri.
ment!l torneremo domani» diceva
il secondo messaggio. E un terzo
paracadute, pil grande dei due
primi, si staccd dall'aeroplano
italiano. Il paracadute portd ac-
canto ai due ufficiali una borsa
imbottita, di guelle che si getta.
no abitualmente dagli aerei di
soccorso ‘della .Croce Rossa

T velivolo volse la prua verso
occidente e s'allontand. La borsa
conteneva una bottiglia di co-
gnac, un tegaminp, delle tavolet-
te di meta e un fornellino, 'cé.'

icinali per pr ln
mezzo a tutta quests buona e uti-
le roba c'éra una lettera molto
sdrucita e piena di timbri indi-
rizzata al tenente pilota A. A. Al
do Milelli, Posta Militare 860 R.
Aldo chiese permesso e apri la
lettera. La lesse in fretia. corren-
do con gli occhi avidi sulle righe,
e poi lentamente, gustando le pa-
role. La lettera diceva, tra 1'al-
tro; « Tuo babbo ed io siamo fe-
lici di apprendere che fai il tuo
dovere con tanto entusiasmo e che
i tuol superiori sono contenti di
te ¢ ti amano. Vorfei che tu rin-
graziassl il tuo colonmello per la
sua bontd e vorrei ringraziarlo di
tenerti come un Agliolo. Abbia-
mo letto con emozione e con le
lacrime agli occhi la descrizione
dell'ultima azione contro i caccia. ’
tori rossi. La tua mamma ha tre-
maco di sgomento guando hai
descritto il duello di cui sei sta-

sentito che tu hai abbattulo

l'a.vmam Non ho pobum

tr Sun ghi

1l babbo ha detto che cosa é
bisogna

Aldio
raccolse in fretia il suo pastrano.
Perd non gveva affatto freddo..

MARGUS
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