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I 1. Aeronaul

LA i celebra il
della sua nella
zione di ‘tutte le sue energie, nel colmo della
grande prova eroica per cui-essa fu preparata,
curata, potenziata.

Tl 2§ marzo 1825 ja R. Aeronautica fu cnsﬂtu&-

ta ad arma ad arma
virtﬁ dl una intuizione derivata dalla senslhl—
Hta di pochissimi, allora. Fn uno del primi at-
ti concreti del programma dlazione del Governg
fascista. La guerra 1915-18 aveva emancipato la
nostra aviazione in tre anni di durissima e glo-
riosa lotta, per quello sviluppo mirabile che s0l=
tanto le sup dare agli
strument! che I'uomo sl & creato a difesa della
propria vita, guella stessa guerra a cui le all
si affacciarono timidamente pol che 1'Ttalia ebbe
il privilegio di condurle per la prima velta al
fuoco nella precedente campagna di Libia. Ed
a queila sl aggionsero le prove, seppure spora-
diche ma egualmente plene di valors effettuate
nell'immediato dope-guerra da aviateri deside-
rosi soltanto di mantenere un levito dl ardi-
mento e di prestigio alla Patria, per cui, al
28 marzo 1823, vI era gid quel tante dl spirito
@ dl realtd da poter con assoluta fede e serena
cosclenza gettare le basli di un organismo mili-
tare a sé stante che doveva ben presto divemire
uno dei pil saldl sostegn! della mnosira poll-
tica, una genuina espressione della nostra vo-
lontd fattiva. 5

L'ordinamento aeronautico del 2§ marzo 1523,
unificando le forze aeree del Hegno onde po-
TESSETo :were olire all‘umm organica, ammini-
P ave-
va ragmnnw. per l'epm:a. il fine che si pro-
poneva.  Ma la crescente importanza dell'arma
aerea ed il suo
avuto in tntti 1 grandl Stati imnosem anche a
nol di proseguire lo sforzo; e nel rapportl delie
risorse e delle
vistl attraverso i bilanci aeronautici delle varie
potenze guesta fatica segnd per I'Italia una Ju-
minosa dimosirazione di vnmnm, di genlo e u.l
pratica T
negll anni che segnirono la costituzions — 1324
1825 — T'Aeronautica ﬂn]lm inizid l’era del.le
sue pii belie if
giando tenacemente con il pit grande e aurca-
zato
me francese, e poi mantenendo un !ndiscnsso pri-
mato. L'ordinamento costituzionale del 1923 subi
successive modifiche man mano che le necessita

nuovl ‘man mano che B
pmgramma ul azlone si ampliava insieme alle
responsabilita.

Tre arsi gl ordl base

dopo guello del 1923: il primo cofpendiato da
un ‘insieme dl provvedimenti che va dal mag-
gio 1325, venne iato
per I"Aeronautica ed istituito i.l SDWDsegl‘etaxia-
to di State, all’agosto dello stesso anno con Ja

1 M dell’Aer sotto
I'alta direzione del Duce ¢ con la momina di
Italo Balbo a Sottoségretario nel novembre suc-
cessivo; 11 secondo ordinamento, guello del 1931
dettato dalle nuove concezioni della guerra ae-
rea che 1a d di sta-
bilire I'uniti organica della difesa dell’ariz e
di affidarlo esclusivamente all’Armata aerea —
veniva in tal modo garantito il pia allo ren-
dimento, dei mezzi aerei desiinati all’offesa e
alla difesa senza frazionamenti di impiego ¢ con
unitd *di comando, di istruzicne, di prepara-
zione, e Yultimo, 'ordinamento del 1824, im-
posto dall’csperienza della guerra.

E mentre cosi si sviluppava la nostra opera
e se nme armonizzavano le funzioni enu £l scopl
dn un o ]

i nmi Isitd, 1 li
i p 1 nuovi 'prmslemi
con T i nasce-
wvano” le espressioni esteriorl, le prove Inoppu-
gnabili, i collaudi di quell‘opera stassy che in
gqueste ventennio ha pervaso i nostri spiriti, ha
dominato le nostre arioni. Guardare oggi a que-
sti vent'annl eguivale a rivivere tuita !a mo-
stra’ vigilia guerriera, la nostra stessa giowi-
nexza della nuova era fascista, E gl echi di
avvenimenti memorabili, mai spenti tra i nostrl
sentimenti, ritornane in guesto giorno, cari tra
i nostri ricordi e. certamente tra i ricordi di
tutti gli italiani che videro nelle ali tricolori 11
segno del loro stesso rlnnnvam destino. Ecooct
alle pit ive, dapprima

i
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singole, Ia via gia impes e Ini-
ziata da aviatori della tempra di Ferrarin & dl
Maslero con 11 loro stupefacente volo Roma-
Tokio, la prima ambasceria alata reeata al po-
polo nipponico ; poi le imprese di De Pinedo
nel 1825 con il volo di 55.000 chilometri attra-
wverso 1'Europa, 1"Australia e il Giappone, la Cop-
pa Schneider vinta negli Stati Uniti da De Ber-
nardi, nel 192, la doppia transvolata atiantica
di De Pinedo nel 1327, & pol le. grandi prove
di massa, ideate, volute, d -

Nel dratlempo era stata compiuta ia pacifica-
zione detla Libia, vutn opera mﬂizare a cui

rotis, = nwmerose altre dimostrazioni rappre-
sentate da prove singole, da primati di ecatego-

I'armsi aerea

mENE. Pol vennern l primati, nrimau inter-

dove I'Ttalia
colse altre vittorie ambitlsshnc Ricorderemo il
primata fale di da A-

gello nel 1934 con 708 chilomet¥i nn, primato che
rimase imbattutn per olire cingue anni ¢ Io 2
tuttora per la categoria degli idrovolanti, 0

imato di altezza pit volte conteso com la Gran

da Italo Balbo: Ia crociera nel Mediterranea Oc-
cidentale del 1928 e guella del Mediterraneo O-
rientale dell'anno suecessivo, il volo Italia-Bra-

Bretagna & detenuto finalments nel 1938 con ol-

ria da all'esters delle nostre
sguadriglie di alta acrobazia, dalle grandi gior-
nate dell'ala del 1330 e del 1932, e dalla mano-
vra dell'armata aerea che dal 1931, primo im-
pilego strategico di una massa di 900 apparecchi,
furono periodicamente ripetute.

Anche Vaviaziene civile riceveva amplo svi-
luppo. Dai collegamenti postali tra Roma ¢ Na-
poli ¢ Milano-Venezia inizlati nel 1318, si pas-
£6-nel 1326 a cinque linee regolari di cuj duoe

tre 17.000 metri per opera del C Perei.
I primate di distanza in linea retia venne gid
dali'Italia nel luglio 1538 con i1 volo

sile nel 1930, prima dell’ Atl in
formazione e finalmente la superba Croclera del
Decennzle che portd 24 idrovolanti.italiani nel
nuove Continente. Tmpresa non superata ed an-
cora difficilmente lmlrxhlie, essa fu a f.astl-

Italia-Brasile del Ferrarin e del Prete e man-
tenuto per olire cingque anni. Altre brillantissi-
me affermazion{ furono guelle del «Sorei Verdis
con Jz grande vittoria sportiva nella gara in-

monianza reale del grado rag-
giunio dall’aviazione it:lliana in diecl annl At
vita.

le Isira-Damasco-Parigi nel 1337, con
fa Transvolaia Atlantica Italia Brasile del 1938,
che costitui un primato di velocitd su m:erl.'.\

inter eon uno sviluppo di circa 4000 chi-
lometri, & nel 1831 Paviazione italiana gid di-
sponeva di una rete aerea di 17.885 chilometri.
in seguito la nostra rigogliosa organizzazione
civile poté istituire oltre alla linea bissttima-
nale dell'Tmpero un importantissimo collega-
mento fra I'ftalia e 1'America Iwna Che cessd
soltanto dopo due anni di goerr;

Nel frattempo gli avvenimenti pomlci matu-

(eantinus ‘o pag. 3}
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L'origine delle correnti verticall a-
scendenti e d.lsczndenﬁ va attribuita
al diverso movimento dell’aria, né
pii n& meno dell’origine dei v_a.nzt.
Tuttavia, ¢'¢ una differenza, ed
questa: le cause che originano 1 ven-
ti sono o d'ordlne generale € neces-
sario -— come la latitudine e 1 moti
terrestri — o almeno operantl su
vaste esfensioni di territori — come
i ¢lclon! & gli anticiclonl. — Le cau-
se generatrici di correntl wverticall
hanno Spesso — NON Sempre — un
campo d'azione assai pilt ristretto:
zone limitatissime di terremo conti-
gue possono essere suscettibill di un
diverso grado dl riscaldamento diur-
no; la sabbia, la roccla, il suolo nu-
do, ad esempio, si ristaldano e ir-
radiano pii calore dei boschi, de-
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gt sequitrini. Da questo verranno
gli squilibri di pressione, che si tra-
durranno in moti verticall, ascen-

+eaminos, in guanto molto spesso tali
correnti assumono appunto la for-
ma Indicata da queille parole: sl ha
cioé una d'aria
di diametro pitt 0 meno lungo (da 100
a 500 metri, e pin), circondata da
Euscio d'aria molto turbolenta, di
13 del guale si hanno correnti discen-
denti. Tuttavie assaj spesso ]Ja massa
d'aria ascendente assume la forma
di una grande bolla — e cid avvie-
ne specialmente sopra le valli — che
un fiato di vento o gualunqgue &lira
causa meccanica stacca dal suolo e
la lascla salire, come vediamo talo-
ra dal camini uscire ed innalzarsi le
spirali lente & morbide del fumo.
Tali bolle sono dotate di un movi-
mento ascensionale, che sara minore
: R

denti su le zone pil calde, di
denti su gquelle pit fredde,

Segue da rcid che un'attenta oOs-
servazione del terreno, sopra il gua-
le si svolge il volo, dovrd costituire
per Il pilota d'alianti un indice non
trascurablle per sospettare V'esistenza
delle correnti verticali e per regelar-
si in conseguenza detto:
un indice, un indice che peré va
interpretato con l'esperienza dei fat-
tl. Vogliamo dire che non bastera, di
regoia, un'occhiata

o a

minore o magglors dell'atmocfera.
Inoltre subiscono un movimento di

or P

dalla velocitd media del wvento. In
fine, sono dotate di un movimento
di rotarione intorno al loro asse oriz-
zontale, movimento determinato dal
fatto che nella parte superiore della
bolle il vento corre con maggiore
velocitd per una legge che gl co-
nosciamo. Da questo & facile dedur-

superficiale al ter-
reno  per dedurre
come 3
necessaria I esi- -
stenza di correnti
ascendenti e la lo-
To direzione, ma
bisognerd  tenere
presenti anche al-
i fattl. Per e-
sempio, un vento
di forza notevole
the spiri vicino al
suolo, im

rim eseolando @i
continue le masse
d'aria, la forma-
zione delle corren-
#i, Invece un ven-

MEZZoGlo ko

to debole non ne

impedira la forma-
zione ma ne de-
viera la formazio-
ne della verticals
del luogo. In Ane,
se mentre il sole
esercita la sua a-
zione ecalorifica
nelle ore diurne,
sl determineranno
correnti ascenden-
ti dai luoghi ari-
di e discendenti
sul luoghi umidd,
quando 1'azione del
sole diminuisece e
cessa nelle ore
notturne, si avra

1" inversione deila

T, -
CaAfPo a0 CRAN:  MARE

e st determineran-

no coszi correnti discendentl sulle su-
perficl aride divenute fredde e cor-
rent]l ascendenti dalle superfici umi-
de che hanno immagazzinato duran-
te il giorno enormi quantita di ca-
lore. In una parcla, si avranno ter-
miche dintne e notturne: le prime
gia largamente sfruttate dal volove-
lieri, le seconde meno usate, sia per-
ché pit deboli, sia perché meno co-
nosciute delle altre, ma non percid
aftatto trascurabill.

Cirea la struttura delle termiche,
=1 & scliti parlare di <cilindro» o di

situazione termica,

re che sl avra la maggiore forza a-
scensionale nella parte anteriore del-
la bolla stessa, ¢ la minore nelia
parte posterfore. In cid il pilota ha
£i4 un criterio prezioso per stabilire
dove gli convenga wolare e dove no.

Né al terreno solo si dovra tenere
Hsso Pocchio, ma anche ad ailtri ele-
mentl, Parlando del cicloni e degli
anticicloni, abbiamo detto come al
ceniro del primi ¢! sia una forte
corrente ascendente, intorno a cui si
svolgono delle correnti discendenti,
mentre nel secondi il fenomeno si in-

werte, avendosi al centro una forte
corrente discendente e, intorno, una
raggiera di correntl ascendentl. Or-
pene, poicha il pilota voloveliero ha
bisogno di sorprendere {1 formarsi
delle porrenti ascendenti per appro-
fittarne, dovra tenere l'occhio al ba-
rometro, Il guale, all'avvicinarsi del
ciclone, discel fino ad un minimo
di pressione e poi, al suo allontanarsi,
risale. Dovra pure {enere I'oechio al
ter o che, all” del el-
clone, segna un sumento di tempe-
ratura, menire segna una diminuzio-
ne al suo allontanarsl. Opposte —
questo & ovyio — sono le indicazio-
ni iche e ter iche ai-
U'svvento e alla dipartita di un anti-
ciclone. Tenendo conto di tutto que-
sto. il -piiota potrd sapere quande e
dove potri trovare guelle correnti,
a cul affidare con fortuna le all.

In fine, dobbiamo dire come cor-
renti wertleall sl formino non =ol-

g].l altri strati per cause d'ordine di-
verso, che gii aerologi raggruppanc
in due categorie:

" a) Cause dinamiche; b) Cause fer-
miche.

Le cause dinamiche possono esse-
re molto varle e assai d.i:nﬂ.cl].l da

strati altl, per la mamanza di lnd.tcl
semsibili. Possono per’ esempic, dare

(AQUIONE

locita, sia per Tincontro sia per il
superamento di un ostacolo, o quan-
do interviene wuna brusca wvariazio-
ne del gradients. Cosl si attribuisce
alazione dinamica del contattg di
due  masse d'arla, dl densitdi e di
diversi, lungo una super-

W BRI DELLA
Bolid TERMICA
P

CALML O
vénTe

ficle orizzontale, il formarsi di onde
nell’atmostera, dell’amplezza di de-
cine: di metrl, le cui creste sono se-
gnate dalla mdmsaz!&ne del wa-
pore.

Tra le ceuse teﬂniehe sl deve an-
noverars, come phl importante di o-
gni altra, lo sviluppe o l'assorbimen-
to di caiore che avviene gquando 1'ae-
gua pasta dall'uno all'sltro dei suol
stati. E' cosa infattl notfssima In
fzica che & con assorbimento di
calore che i1 ghiaccleo fonde e si
risoive in aecqua, & che 2 pure
con assorbimento di calore che l'ac-
qua si trasforma In vapore
invece avviene Il processo inverso,
sl ha al contraric uno sviluppo di
calore. E se si riflette all'enorme
quantitd d'acqua presente sulla su-
perficie terrestre — I mari sclo ne
oecupano 11 — & nell'atmosfera
— dove l'umiditd & presente in una
quantitd che va da minime tracce
pelle regionl superiori a circa il 4%
vicino al suolo acquitrinoso — e co-
me guest’acqua sia in continua tra-

3 sformarzione, dan-
do luogo ad impo-

nenti fenomeni,
che verremo esa-
minando nel capi-
tolo seguente a
guesto, 51 compren-
de facilmente co=-
me lo sviluppo e
Tassorbimento del
calore per dar Juo-
g0 alla circolazio-
ne idrosferica deb-
ba assumere pro-

o /SR
-~ Fooo

o, ST
m fos

Bl
Orbene, ogni volta
che in una massa
d’aria avviene la
¢ o n densazione in
acqua (pioggia) o
in ghiaccio (neve)
di vapore acqueo,
sl ha un forte svi-
luppo i celore,
per il quale 1a
massa d'aria si ri-
sealda, =i dilsta, si
alleggerisce e quin-
<dl, spinta dalla
maggiore pressione
dell’ aria ambiente
Timasta pit fred-

da, sale verso T'al-

to, determinando
una corrente ascen-
dente, il cui movi-
mento sard pin ce-
lere se, durante 'a-
scesa, Al processo
di condensazione
continua. E° cosi
che si spiega — e
avremo occasione
di parlarme piu
ampiamente in se-
guito — la forma-
zlone dei cumull o
del nembl tempo-
raleschi, che sl ve-
dono elevarsi talo-
ra per qualche mi-
glizio di metri e
con notevole velo-
citdi. Ma poiche
tutto in natura si
svolge con un Ti-
tmo simmetrico che
non ammette in-
terruzioni o salil,

LoRICINE DELLE BollE TERINCKHE

cosi, in corrispon-
denza del movi-
mentl ascendenti

origine a correntl verticall i moil
ciclonici ‘e anticiclonici che =i for-
mano tra due correntl aeree, che
hanno diversa direzione & diversa in-
tensith, Lo stesso effetto pus pro-
dursi ogni gual volta avviene in una
corrente una rapida variazione di ve-

su - descrittf, si han-
no dei moviment discendentl che
compensano | primi e ricompongono
Vequilibrio dell’atmosfera. La causa
che |l genera & diversa da gquella che
genera i moti ascendenti.

{eontinne} PLINTO ROVESTI
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ravago & sl avvicinavano con ritme
impetuoso quegh anni cruciali che il
Duce snnuncio dal 1927; e V'aviazione
italiana dovette serrare i ranghi e
prepararsi ad assolveré I suol com-
pitl.

La campagna etiopica fu la nostra

Cert T

zionl di sbarco nel faccara le 8po-
radiche resistenze iniziall e negh Im-
portanti trasporti di materiale e dai
truppe su quei confini dove un anno
& mezzo dopo doveva accendersi una

aspra e sanguinosa battaglia.
Quale era stata nel frattempo Te-
dei tti d'img del

. L

troppo non possono esprimerst nd de-
Umitarsi-con bandlerine e forse nem-
meno tutte con le arids cifre. Ed i
nostri aerosiluranti hanno l'onore del
megzior merito in fuest successi
particolari, Tule specialita, che & sta-
ta senza dubbio una delle magglor!

i di questa guerra come Io

mezzo aereo?
Come tutte le grandi realizzazioni
umane anche l'aviazione & stata, do-

T
sono stati | picchiatori tedeschi, & di-
venutz la nostra srma pid micidiale
che le circostanze rendono ancora

po un periodo iniziale di

che sopportano gl intrusi, tenace-
mente discussa dal suecl culfori per-
ché i

prima prova belliea, o,

dola dall ar
che ora ci avvolge, non pecchersmo
di modestia affermando che guelia
prova, da un punto di vista aereo, non
poté riunire in sé tuttl gl elementi
B 1. Non dovi it
aereo il ruolo che svolsero laggiu i
nostrl aviatori fu quello di aceelera-
ye il processo operativo terrestre, di
imprimere un ritmo irresistibile alla
nostra impress, ruolo tanto pil pre-
zioso in guanto urgeva di portarlo a
compimento in vista dl quell'ampia
manovra ostile che il lale ne-

= srabili

ni di un grande pensatore a cuif, 3l
disppra di ogni alira specifica idea va
attribuito il merito di aver visto da
cosi lontano tutta Ilmportanza dal
mMezzo aEreo, sono sorte accese po-

o meglio 1 o=
lemiche. Ma noi dobblamo essere gra-
ti sia agli uni che agli altri di que-
atl ferventi sostenitori delie proprie
teorie inguantoché essi hanno forni-

amata. E 'p_arﬁqo—'-

3] Essa sta in
misura decisiva l'opera pur cosl im-
ponente e redditizia di tutte le altre
specialith, nessuna esclusa, conCoT-
renti allo stesso fine, poiché sa vi-
brare il colpo al nemico prima anco-
ra che la sua potenza possa costituir-
. E' in definitiva 1a guintessenza i
una concezicne di assalto, con tutll
i suoi attributi 4l eroismo e di ri-
schio, quella che praticano 1 mnostri
acrosiluraforl, arditi dell’aria, sul
mare..

Comunt sono 1 fronti su cui com-
hattono le giovanl nazioni a difesa
dell’ i sono gl

to ali'esperienza, a guesta
tibile dosatrice dl ogni idea, un ab-
b i i per utiliz-

mico stava gid tessendo. In mancan-
za di obblettivi strategici veri e pro-
pri il complto aereo in Etlopia, sia
durante la campagna che nelle suc-
cessive operazioni di polizia contro
i ribelli, fu un logorante implego tat-
tico in regloni impervie con necessi-
th di interventi a bassa quota, di
collegamenti diffielll e di continue. a-
zioni di aerorifornimento.

La conguista del mnostro Impero
coincise con Uinizio della guerra ci-
wile in Spagns, un avvenimento che,

date le cue origini, non poteva non

es5eTe iderato di im-

zare guanto di meglio vi fosse, per

come
ideali che le guidano in questa fafl-
ea eroica; e pertanto mentre £l sfor-
z & e s5i 3 S

o 1e o

si pEer

fornire T con 11

te sacrificio degli eccessi. Del resto,
un fenomeno inverso ovvero un de-
ficiente apporto di-idee, un pit ava-
ro entuslasmo, solo per contentarsi
al vivacchiare nel guadro di un arl-
do schema fsso, a parte che avreb-
be fatto gravemente sospettaore sul-
la wvitalita dell'oggetto, sarebbe stato
assal mena preferibile. Comunqgue gli
insegnamenti che man ' mano forni=-
scono. gll sviluppi del conflitto co-
stitulranno i mighori intermediari tra

portanza politica. Attratta dal gesto
audace dei nazionalistl spagnoll mos-
¢ da guegli stessi sentimenti che
mossera la propria Rivoluzione, 1'-
{zlia vl accorse e puntd tutto il suo
onere sulla causa del Generale Fran-
eo a cul |l primo contributo d'armi
fu recato proprio dalle mostre " ali
proteggende il passagglo delie sue
forze dall’ Africa all' estremo lemba
della penisola iberica contro i1 com-
‘centramento navale dei rossi. Quel
nucleo di animosi divenna ben pre-
sto una legione che insleme alla
«Condors germanica costitul i1 ner-
bo delle forze aeree iranchiste. Quel-
1a lotta durissima che servi per e
stirpare tempestivamente la propa-
gine bolscevica da una delle pit no-

le di teorie.

Venne il 10 giugno 18940, Con lo spi-
rito flammegglante di volontd e con
i megzi in efficienza, per quarifo ri-
sentissero del grave sforzo delle due
prove pr 1, 1a nostra avi
scese in campo nella serens Consa-

i del suo pits
nemico che proprio allorz
do tutte le sue risoi-

contro un

la causa di tutti, cosi noi combat-
tiamo sulle frontiere lontane sapen-
do di difendere jl nosiro stesso cle-
lo, il nostre stesso tefto. Ed in gue-
sta , che la

ne aeres degli spazi sempre pit do-
minatl, ha indubbiamente generato,
risiede forse la maturita di una co-
scienza europes. Per guesto i nostri
aviatori furono sulla Manica ed og-
gl cuombationo ¢ muciono sulle steppe
sovietiche, per gquesio operano in-
sieme a noi nella nostra terra e in
Adfrica le Ali germaniche.

Il ventesimo annuale della R. Ae-
ronautica ¢ trova in armi; pii che
mai decisi 2 combattere ed a win-
cere. E' un proponimento che espri-
miareo con il nostro commosso pen-
giere rivolto ai nostri gloriosi cadu-
11, dalla fulgida Medaglia d'Oro im-
molatast in una sublime azione di
wirty, guerriera a colui che nell’as-

se e che per Istinto di conser

1e convoglio, le condensé lungo la
sua pia gelosa arteria imperiale, ‘il
nostro  fronte mediterranec. E nel
Mediterranes difatti, dopo il breve
yma intenso ciclo operativoe sol from-
te  occidentale e dopo le campagne
ellenica e jugoslava, fu i

aeren in mi-

sura

bili terre d'Europa, fu uta
inter e pener te dai no-
stri aviatori, La campagna ebbe par-
ticolari caratteristiche che limitaro-
no da parte nostra Uimpiego strate-
gico esaltando al massimo gl inter-
venti tattici, Da Malaga a Santander
a2 Bilbao a Teruel fino alla vittoriosn
cffensiva finale della primavera 1939,

E neli'Africa Orientale v'era la no-
stra posizicne avanzata, isolata, che
sotte la guida del Duca a-

solvimento del propric dovere fece
ugualmente dono di totto il suo be-
ne, al Loro spirito dedichiamo que-
5to giorno celebrative cosi pieno di
ricord! & di speranza nhel nostro vit-
torioso desting, I. VERGA

LA SETTIMANA:
ESTERA

veva Il compito di teners pid a lun-
g0 possibfle. Tennerp, e in maniera
superba, le nostre forze dell’Afriea
Orientale, e I'ultima nostra ‘ala si ai-
26 a gettare l'ultima bomba sul ne-
¢ e poco prima che

gli stormi della caccla e da
damento italiani combatterono con
meravigliosa  continulti  ottenendo
T'assoluto deminio del clelo contro le
formazioni rosse dotate di ottimo ma-
teriale di volo.

E chiuderemo la rassegna delle vi-
cende belliche che ol portarono alla
soglia della seconda guerra mondiale
ricordando la partecipazione dell'Ar-
ma aerea alle operazioni in Albania
nell’aprile 1939 quando un complesso
di circa 400 aerei azevold le opera-

mico

fa loita si spegnesse tra vividi ba-
gilort di eroismo sugli spalti di Cul-
cuabert. Poi furono le wvicende del-
T'Africa Settentrionale, vicende al-
terne, tuttora aiterne, per gquanto
dolorose al sentimento siano “stati 1
nostrl - sacrific territoriali, che se-
gnarono l'opera eroica_ delle nostre
ali, mentre le acque del nosto mare
erano teatro di una serie di asprs
battaglie aeronavali dove il nemico
subi e sta subendo perdite che pur-

= americana sem-
bra assaj degli _avveni

ti militari mel Pacifico; essa com-
prende ‘come il piano della Marina
americana, consistente nel lottare i-
sola per isola fine a ragglungers J
cugre della potenza nipponica, sia
irrealizzabile.

Dl guesta diffusa sensazione si fa
inteérprete la rivista sLifes, la qua-

“~ le si dichiara fautrice delle richie-

sté strategiche degli aviatori ameri-
cani, che' vogliono lmitare la guer-
ra coniro il Giappone ad atiacehl
aerei in grande stlle dalla Siberia
¢ dall’Alagka.

Senonché adesso si sarebbe scelta
una - via ancora pin breve, e clod

gueila deila Cina il cui ter-
riforio ancora in mano
Ciang-Kal-Schek dovrebbe
servire agli alleatl come
wuna immensa base perea da
dove gli aerel dawrebbero
incenerire le citth nipponl-
e ed Bl

3]

mente verso 'alto; e da una mitra-
gliatrice brandeggiabile sul fondo dei-
la fusoliera sparante pesieriormente
verso il basso.
L ]
11 Governo Sovietico ha istituito U7
gpbv_l gradi: guello di ‘Marescialio

alleati anglosagsoni fin sot-
+o le mura di Tokio e an-
cora le trovassero in pledl
“Non & eaclusoc che tra po-
co sentiremo parlare di un
progetto i trapanare {1
Glappone dal disotto ovve-
0 muovendo in immersio-
ne dalla parte opposta del
ziobo vale a dire dagli Sta-

di Artiglie-
ria e Marescialld delle forze coraz-
zate. Mon sono ancora notl | nomi
di coloro che saranno insigniti per
priml di questo grado, che sara il
piti alte della gerarchia milltare so-
vietica.
[ ]

Tra la Gran Bretagna e gli Statl
Uniti sarebbe stata firmata una con-
venzione, in base alla guale Iindu-
Stria ica br si dedi-

tl Uniti, senza 5l
iroppo. In tal caso gl stra-
teghi nord-americani a-
vranno, come si dice, ca-
sa e bottega,

In vista delle dure espe-
rienze subite per opera
dell’Aviazione dell’Asse 3t-
taccante di sorpresa gii ae-
roportl avanZati della RAF,
alcune pubblicazion! tecni-
che hbritanniche Dropongo-
no che sia istituita una for-
muazione speciale di aero-
plani da ricognizione inca-
ricatd™ di  sorvegliare co-
stantemente gl aetoportl

cherebbe sscluslvamente alla produ-

zione degll aeroplani da caccla, ¢

quella alla pr i

dei bombardisri.

Le precauzioni non ono mal trop-
1i

e — VIR &

ni i guali, dopo:le basl e i guattrini,
preferiscono tagliare al loro cugini
anche le unghiette. Non =i sa mai
guello che pud accadere tra genti-
Iuomini.

inglesi sono precccupatissimi
di ‘gquesta prog 3
ali’alleato yankee che prima si & fat-
to tirare la c¢alzeits per entrare in
pguerra dieendo che guando & vero
Iddie el rimetteva e che eci sarebbe
entrato proprio per fare piacere, ma
‘ﬂqe ora sta protestando loro tuite
=

In tal modo T250
pitr difficile al nemico @l
iinplegare i propri aero-
plani che volasnéo a Dassa
guota struttano 1= colline
2 i bosthi per attgccare
4l sorpresa.

E ee pol gualcunaliro u-
o fuocri con la propo-
sta I far sorvegliare '} sor-

B
K

veglianti da altri aeroplani; come gl
dareste torto?
o

una p ameri-
cana, l'Unione Sovietica disporrebbe
attualmente di 16 fabriche aeronau-
tiche, di cui 4 in Siberia, & 5 fabbri-
che di motori d'aeroplano. La produ-
zione mensile di tutte le fabbriche
amemonterebbe i circa 700 aeroplani.
[ ]

Derivato dzl <Martin 157 Marylands,
Il «Martin 187 Baltimoras wviene im-
piegato prevalentemente come bom-
bardiere medio, ma anche coms ri-
cognitore lontano, Monoplano ad ala
media, costruito intéramente In me-
talie, 11 «Balitimoras, ¢he nella ver-
sioneé destinata all'aviazione dell’s-
sercito americano 3i chiama «Martin
A. 30:, & munito di due motori «Wri-
gnt Cyelone GR 2600 da 1622 cavalll
clascuno, a doppla stella,; a 14 cilin-
dri, raffreddati ad aria. L'elica & a
passo varisbile tripale, senza Zuffia

_del mozzo. Con una apertura alare di

18,7 m. una lungherza di 148 m., ona
altezza di 54 m., una superficle ala-
re di 50 m?2, ed un peso in volo di
cirea 9-10.000 ¥g., {1 «Baltimorss, po-
irebbe raggiungere una velocitd mas-
sima di 50 Kmjfora. L'armamento &
costituito da 4 mitrsgiatricl fisse nel-
le ali, azionate dal pliota, da due
mitragliatrici in torretta girevole a-

Un'seo ~di queste preoccupazioni
‘gl & avuta recentemente alla Came-
ra del Lords, dove il Governo ha

stampa inglese ha definito suna de-
Jusiones. Ci si chlede gquale sara la
il Hale

aell
inglese alla fine della guerra, visio
vhe mentre pil Statt Unitl fabbricanc

aeroplani da  trasporiu

centinata di
PInghilterra non ng fanbrica uno so-

lo. 11 ally Telegraphs OSsEIva che
a pauza della divisione di lavoro tra
T'Inghilterrz e gli Stati Unitl nella
costruzione desll merei, guestl ultl-
mi hanno oggl praticamente 11 mone-
polie della produzione di apparzechi
da trasporto civili e militari. «Cosa
ce ne faremo dei nostri piccoli agro-
plani da caccia nel dopoguerrats.

Ma di tutti questi lameénti gl a-
mericani non sanno che farsene, an-
zi da buonl giocatori di poker srad-
doppianos quando hanno Visto le par-
ie all'avversario.

Difattl 11 Governo di Washington
non ha avuio riguardi per nessuno
nell’annunciare fin d'ora la costitu-
zione di un comitato di sel_mambri
fncarvizato da Roosevelt di siudiare i
problemi dell'aviazione civile per 1l
dopoguerra. Tale comitato dovra pre-
sentare una relazione in cul verran-
no proposte e misure atte «ad assi-
curare gl interessl seronautici ame-
ricant in tutto i1 monde dopo la ces-
sazione dell’attuale stato di guerras.

Il professor Messerschmitt, direttore
generale della ditta omonima, ha no-
‘minato a presidente del consiglio di
amministrazione del gruppo Messer-

| e &

1 p
successore di Theo Croneiss recen-

zionata a molore zparantl posterior-



A IAARY

Missione monotona, quella della
scorta aerea ai cunvugll maritl.!lm] in

da bombardamento, e pil mor:a Bl

R‘tﬂmhl degli aerei siluranti, hanno

1o il fianco delle navl all'offesa

dell ar!a nuovi son0 venuti

a gravare sunaviazlme da caccha.
ai

Za stancarsi alle continue wvirate in
un senso e nell’altro. Anche il timo-
re di una brusca piafitata di motore,
che involontariamente lo aveva a
lungo precccupato durante le prime
misgionl del genere, ora non grava-
va pii sul suo spivito, dacché aveva
constatato come il motore avesse

Oltre alle delle
proprie basl, olire alle partenze su
allarme, oltre alla scorts al bombar-
dieri in miscione sul territorio ne-
mico, per tacere delle axioni di cae-
cia Hbera nel clelo stesso degl ae-
roportl nemici, il reparto X, da qual-
che tempo, aveva avato anche gque-
§to nuovo incarico: seguire nella lo-
ro ienta navigazione le navi mercan-

in convoglio, per essere pronti a

pre f alla .
sempre. lo avesse riportato al campo
senza il minimo brontolio

g1 fosse installata una magina che
sbriciolasse 1'aceiaio dei cilindrl e il

duralluminio del carter.
Istintivamente il nostro pilota yolse
1o sguardo verso {1 basso e parzial-
mente sl tranguillizze vedendo che &
mare era sotto di lui molte centinaia
di metrl. Ma, come | rumori saliva-
no d'intensitd in modo pregccupante
ela veloclta del motore aumentava e
i tolse e ri-

Volava tranguillamente il nostro
sergente  F., scrutando  instancabdl-
mente il cielp e Precipitandosi a fru-
Eare ‘tra le basse nuvole che di tam-
to in tanto apparivano all'orizzonte,
per essere sempre il primo a sven-
tare ogni eventuale Tnsidia nemica.
Volava, virava, si abbassava in ele-
Eant p sulle navi al ritorno

1l
rintuzzare
nemico di attacearle dal cielo.
Misgione monotona £ non priva di
nuovi rischi, mn quel qgnﬁ.nuo vola-
= re al disopra mare a T ded
veloci e mam!ggm}i xe_roplanl da
caccla, ma dotatl pur sempre & un
solo. motore, arrestatosi il gquale era
fatale la temibile in acgua.
E al‘.lora. gmcch!‘e ﬂ piccolo e pc‘san—

be smotomlaw, la salvezm del pno-
bhe sta!

al leggero salvagente di gomma gon-
flato ad aria e al promto intervento
del soccorsl. Un pericolo di portata
tutt’sliro che fraseurabile, che weni-
va tattavia affrontato dal plloti del
Teparto X con la plu grande seéreni-
ta d'animo.

Quel giorno. a seortare limportan-
te convogiio in navigazione attraverso
il =i

sione quasl non s'accorgeva del fra-
scorrere del tempo. realta essa
stava per glungere al termine, e tra
una decing & miauti aliri
sarebbero venuti a prelevare la pat-
tuglia, prossima al limite dell'auto-
nomia.

«Mal una wvolta — =i diceva frat-
tanto il sergente F. — che mi capitl
a tiro un «Beaufighters. E' la guin-
dicesima scorta che eseguo e anco-
ra non ho avuto il piacere di vedere
un aeroplanc nemico. E si che al miel
colleghi capita di tanto in tanto daf
fare un buon eolpols.

Anche pochi glorni prima ghi era
capitato di continuare una seorta do-
po che la patinglia che aveva prece-
duto Ia sua aveva mandato In fumo

raneo C
in wvolo, insiemie con altri  colleghi.
anche il sergente F. Era da circa
wun'ora che egl, lasclato 1'deroporto
sede della sua pattuglia, incrociava
nel cielo a media altezza, avant e
indletro al disopra delle navi, Laye-
locita del suo aeroplano, una Fol-
gore, era almeno wventi volte supe-

riore a quella delle navi e questa e-
norme disparitd lo obbligava a mn-

1 di sei aerosiluranti nemici,
tre ‘dei quali erano stati abbattutl e
due gravemente colpit. Ma, si
non si pud pretendere che ogni volo
di guerra abbla il suo programma
bell’e fatto. Bisogna affidars] alla sor-
te, pur stande sempre prontl ad af-
frontare tutte Je situazioni che le
piaceia di prospettare.

Qualeosa di insolito trasse a gue-
sto panto il sergente F. dzalle sue
t che gli fece

tinue evoluzioni per non
si troppo dalle unitd affidate alla pm
tezione sua e del suol colleghi. La
suz pratica in fatto di scorta anti-
aerea alle navl, pratica risuliante da
numerese missiond de.l genere tutte
bri gu 2
va tuttavia di molvere i compiti di
soTveslianza con sbriglintezza o sen-

volgere” imperiosamente 1o sguardo al
eruscotto ¢ interrogare ansiosamen-
te gli strumenti. Il rombo del motore
era Improyvi i din-
tensitd, per pol riprendere con la
forza di prima, ma insieme ad alirl
rumori indecifrabill. Era come se al
posto delle blelle e delie manovelle

diede rnpemtamente 1 grs: il fonzio-
namento del motore non mighord.
Provd ad agire sulla leva di contal-
to dei magneﬂ per vedare se sl trat-
tasse dl irregol

anche guesta manovra non diede al-
cun risultato. Nel consultare nuova-
mente gli strumenti wvide che la lan-
cetta del manometro —dell'slo era

‘scesa improvvisaments a zero.

— Qui & nottel — disse tra s& |l
sergente F., ben sapendo che cid si-
gnificava la rottura di gualche orga-
no importante nel circuito di lubri-
ficazione, € che senz'olo Il motore a-
vrebbe resistito ben pochi minutl.

Senza perders tempo in altre con-
getture, egl vird bruscamente a no-
vanta gradi e, togliendo gas al moto-
re, =i abbasso sulla werticale delle
navi. Aveva in mente, bell’d formu-
lato, i1 suo piamo.

Come una saetta, sorvold le navi
mercantili ¢ i cacciatorpediniere df
scorta, ridende gradualmente gas. 11
motore Tispose, ma con tale rumore

me s'avvide che la Folgore era ormal
prossima -all’etaurimento della velo-
citd residua, slegd le bretelie che Jo
legavane al sepgiolino: In guel mo-
mento il motore, dopo un'ultima se-
rie di scoppiettii anche pil ford dei
precedent, si arrestd definitivamente.
Il sergente F. non perdette tempo e
=i laneio, nel vuoto,

A bordo delle navi ufficiali e mari-
nalg videro il corpo del pilota cade-
re per un tratto- 8 precipizlo, men-
ire 1 geroplano, abbsndanaio a se
stesso, precipitava d'ala; Poi, una
Aammia blanca =i staccod dal corpo
del pilota, per allargarsl subltn do-
po, un'ampla calotta lievemente on-
desgiante. Un sospire & sollevo usel
dal petto dei marinai.

T sergente F., rimessosi tosto dal
brosco colpo che aveva rscevum al-

“LAQUILONE.
————

— Questa “proprio. non. me W sanel
aspettata. — disse di boon umore 1l
sergente F. — Eeco che da seorta-
tore divento scortato.

Fino &l porto di &rrivo del convo-
Elio egli non avrebbe in realtd avuic
modo di laselare [l eacclatorpedinie-
Te che T'avewva iratto Insalvo,

[AONICHETE

SERhE ST e

1'atto dell'apertura del par

guandd intorno, Le navi erano solto
di Tui leggermente sulla sua destira,
e 1l mare, il mare di cul aveva fanto
paventato la presenza, sl stendeva
platto e azzurro fino all'orizzonte. E
non sapeva nuotare! I1 pensiers dl
questa sua incapacitd lo fece per un
momento rabbrividire; ma sl ram-
mentd del salvagente e, afferrato U
fubo di gonfiamento, foffid con guan-
to Aato aveva nel polmomi. In guel

Iy ica 7 febbralo- sl é svblta ton
grande soddi dei

# la prima gara dl valeggmtnri di
guest'anno; gara che ¢ stata indetta
dalla R.U.M.A, per placare le fre di
guelie belve che dal velgo vengono
dette asromodellisti.

Ore B: adunata dell'uriante turba
in via Vasari dove (lungimirante pen-
slero degli organizzatori) attendeva
un ciclo nonché furgone: pompose
parole con cui le¢ piccole belve
triestine hanmo osato chiamare un

momento l'aeroplano, giunto alla fi-
m Qeila caduta, s fr in

tr nie che funge otti-
da delli, meglio

!.ra a;h sghizzi d'acqua.

Il comandante di uno del caccla-
torpediniere di scorta al convoglio
prese I'iniziativa di soccorrere 11 nat-
frago che stava cadendo dal cielo e
ton una brusca accostata diresse la
prua verso la zopa ove presumibil-

che o stesso campo di gara. - Par-
tenza alle 8 - 1 passantl mattindect
rimanzgono - alguanto stupiti nel  wve-
dere ia strana comitiva correre ad
andaturs pazzesca per le vie della
clttd. — Al nosiro passaggio le co-
m.arl dcﬂa periferia provvedone con
a

mente: il disceso.
Qualche istanfe piit tardi 1 sergen-
te F. senti | piedi urtare |a superfi-
cie del mare. Chius2 gl! oechi e 1a
bocca e diede uno sirappo alla cin-
tura del paracadute; che sublto sl
+filé dal suo torsce. Tl nostroc pliota
si sentl sprofondare per alcuni me-
fri, menire l'acqua gli gurgogliava al-
le orecchie. Pol subentrd la spinta
del salvagente che lo riportd come un

di metalli sbriciolati che bro
stesse per scoppiare. Gli scappamenti
scoppiettarone  inoltre  vivacements,
come se un incendio sl stesse imps-
dronendo della macchina.

A bordo delle mavi i marinal, che
sempre alzavano il capo ad ammira-
re le audaci puntate del nostro pi-
Iota, si resero conto che gualeosa
questa volta non andava. L'un l'al-
tro si gridarono:

— Guardate, guardate quel caccial!
Deve avers un'avaria al motore]

F la g del
F.. sfruttando que! po’ di trazione
che ancora forniva il motore e l'al-
ta velocitd immagazzinata, sl era fm-
pennsta e cabrando aveva in pochi
secondi raggiunte una guota: dj ai-
cune centinaia di metri. Il sergente
F. stava attentissimo al graduale di-
minuire della velocitd della sua mac-
china. Gid aveva fatto saltare il tet-
tuceio del poste di piiotaggio e co-

U alla superficie. Apri gll oe-
chi e wide il solg che brillava alto
nel cielo e il mare che quietamente
=i stendeva intormo a lui all'altezza
del salvagente., Tullg era andato nel
pin liscio dei modi ed egll poteva
ormal considerarsi salve. Gia vedeva

id agcentrare tuttl gl
animali da cortile (ved! oche, galll-
ne eec.) a scanso di spiacevoli ¢ mor-
tall incidenti, — Finglmente, dopo
varle wvicende, quali lo stacco del
furgone-—durante una forte ealita

relativo retromareix dello stesso &
tutlo wapore ed altre inezie (con-
tusioni warie e forature gomme hi-
cieletie) 51 glunge al campo di lan-
eio. — Poveri Husi! Diclamolo fra
nol, c'era un tale psntano che so-
lamente l'entusiasmo dei concorren-
ti poteva farld sembrare un campo
adatto ad una gara. — ‘Qul si ini-
ziano le dolenti note, ma prima di
passare ‘alia cronaca vera e pro-

1 pediniere che

gli s’andava accostando per trarlo a
bordo. Invelontariamente si passo ls
lingua sulle labbra ¢ il sapore salato
dell’acqua di mare pon gii parve pod
tanto cattivo,

-k

Era da poco a bordo del cacciator-
pediniere, dove ufficiali e marinai sl
felicitarono con lui per la felica con-
clusione del suo tutfo in mare, gquan-
do una pattuglia di <Folgoris sorvo-
16 bassissima |1 bastimento. Erano i
suoi colleghi che lo salutavanc pri-
ma di rientrare all'aerpporic al ter-
mine della missione. All'orizzonte -
ra spuntata Valira patiuglis. che a-
wvrebbe loro dato Il cambio.

pria diciamo due parole sui var: mo-
dell] dal congorrentl. —
Premetto che la gara @ stata indes-
ta per mettere in contatio la catego-
ria anzisna con i pivelll, i nuovi ar-
rivati dell"ultimo anno. — T mo-
dells d'esecuzione migliore a con-
senso unamine & stato quella di AL
Nieder, magnifica cosiruzione a gu-
stio. in tranciato, tecnica  speciale
che si sta sviluppando qui & Trieste
per opera di Gortan nostro concor-
Tente a2d Asiago nella categoria ve-
leggiatori: — Altri modelli degni di
nota erano, queilpo dl Borrelld (con-
tento, eh?} di Gortan che presenta-
va un wvelsggiatore di m. 3.50 d'aper-
tura, meraviglioso per il suo angalo
di sallta assolutamente fuori del nor-
male. — I suddetto concorrente ha
deto warle prove della sua abilifa
nel traino del modello con il nuovo
metodo svizzero della manica a ven-
to (vedi Aguilone n. B0 1942) sistema
che effettivamente (date a Cesare
quel che & di Cesare) da ottimi Ti-
sultati specizlmente con modelli a
forte apertura! Prowvars per créde-
re! — Lodevell pure le eostruzioni
degli zllievl Steinberg, Demanins 1
arrivato categ. allievi, Uster e tanti
altrl @ eui non ricordo i nomis ra-
Razzi tuts, comungue, che certamen-
ie poiranno fare molto per risollevare
la_momentanes anemica schiera de-
#li aeromodellisti triestini peché gqua-
si tutti passzti a ben alirl agoni. Ve-
di i vari Celio, Ventrella, Pascutto,
Roveri €cc. che servono la Patvia
neli'Arma deila loro giovinezza. Que-
St ragazzi sapranno aneora con- o-
nore rimpiazzare | partenti e far si
che Yaeromodellismo triestino  ricon-
quisti I posto che gl spetta. i1 tem-
po umido, 11 venio e i'impraticabl-
Nta del campo situate sotto il Livel-
lo del mare (abbiamo inaugurato if
nunvo fpe di aeromodeilista palom-
baro) hanno certamente infierito sut
rieuitati finali della gsra, ma in o-
gni modo tenendo conto del suddetti

fattorl essa ¢ ottimamenté riuscita.
hioltissisnl lanel superfori al minu-
to, molta 'inesperienza degli allie-

vi, ottima la buona volontd dz parie
degli anziani melsiutarll. In. ogni
medo, glacché e -tengono. Fiporto le
classifiche delle tre categorie: allie-
vi, periezionamento e anziani, con
1 tempi del due primi arrivati, spe-
rando al prossimo radung, che dovra
svolfersi a mets marzo, di dare no-
tizie sul sicuro progresso della com-

pagine trieslina nel campo veleg-
elatoristico,

Classifica:

Espertl 1 Gortan R. 350" 2 Bor-
relli A

Corso pc_rELz.. - 1 Nieder. 477 2
Steinberg £, 4574/5,

Allleyl - 1 2 Ca-

Demaning 1'#7;
i 4/3;

lautti B &7
STENIO ROSSETYT



CONCORSO
PER UN MO
DELLO UOLAN
Te Con PRO
puLsione f
Repzione

<&l di Cuerras bandisce un con-
corso per un =modello ' volante con
propulsione a reaziones; il motore &
reazione potra essere di qualsiasi {i-
o, anr:he a razza,

T 1
s0pra una supm'ﬁeia orizzontale, do-
wyré partire esclusivamente con 1 pro-
pri mezzi, elevarsi nell'aria senza ro-

3 Niai s = A

gettt pervenutl sara pubblicata In

successivi numeri di «All di Guerras:
— in un primo numero la deseri-
zione illustrata del modello vii-
cltore;

— in un seconds numero lx de-
serizione illustrata dei modelli
classificatl secondo e terzo;

— in un ierzo numero la descrizio-
ne ria
illustrata di tutti gli altrl mo-
deill meritevoli ed ammessi alla
seconda fase;

— infine, in un quarto numero la
notificazione deil'elenco dei Te-
stanti eoncorrenti, con acceanl
particolari ai progett pii ca-
ratteristicl anche per i loro di-
dettl

1 progett! presentatl alla prima fa-

se del concorso Timarranno d!. pro-

rermnmo che | pupl glocando con § raz-
zl sl facessero male.

Non mandateci progetti puerill, ba-
nall, abborracciati, perché H dspor-
remo direttaments nel eestino. «Non
si risponderd a chi con simill invii,
ci fard perdere tempos.

POSTA

A FES

prietd dei relativi pr i qua-
li, se lo credono opportuno, dovran-
no provvedere a brevettarli a pro-
pria eura e spese.

«Ali di Guerras non prende lmpe-
gno di bandire la seconda fase del
concorso, consistente nella  effettiva
prova di volo dasl modelll costruiti,
ma s riserva dl farlo e pubblicarne

H -dei - premi;

i modelll che non alle~
predeite co")dtzmnl non saranno clas-
sificati.

Primo elemento di gludizio sara la
durata totale del tempo tra la par-
‘tenza e Uatterraggio; secondo ele-

dom aver preso accord! con gli Or-
Eani lnteressati.

alla
iaae del mneorso soltanto 1 concor-

Mario Balsi, Sampierdarsma — Nel
distintive & rappre-
un La bat-

tuta non & nd bella, n& brufta. Ma

guesta & la mia opinione, che non
gonta, perché & Crivello I che de-
cide. S& fra qualche settimana non
avral veduto pulla sul giornale, é
segno che la battuta ha

. coli la Tispesta. Ci

Aviazione per tuttie,

in wven-
. presso gl uffic “Ediariale
Aeronautico. Ed ora riae; & ricordal]
il giornale ai compagnl

vl a Gia rel.la, il quale ll l‘ispondera
nella .Posta dell’ aeromodellistas). Eu-
dispiace di nou
potertl accontentare ma, come puol
bene Immaginare, trattandosi di mo-
tori nuevi le ditte costruttricl tengo-
no  gelosamente nascostl | dati del
w Diesel ». Quel poco che possiamo
dirti & ehe funzionano con una mi-
seela a base di petrolio, olio di va-
ae]].ma, trementina, olio fluldo di mi-
nerale ed etere, ma non sapplamo in
quali rapportl fra loro. L'accensiong
della miscela & otieouta per surri-
scaldamento a mezzo di-un forte rap-
porto di compressione, ma non H sap-
_?lamb dire quale sia guesto- rappor-
erediamo si aggiri ira 13 e 20, L'u-
nics cosa cheg puul fare. credo i
guella di COMPrarne uno & provare
a rifarlo. Ti avverio perd, che si frat-
ta di_un tavoro difficile & che ‘anche
e ditte specializzate incontrano oo
poche difficolta nella reslizzazione di
questo Hpo di molore;
ZID FALCONE

| Il PENNR”Z

Azromodellist werongs]  nom
4 a_Dr'Iie am.ma\a verso le ore 16 in
Fiazza Dante, presso 11 monumento,
a scopo di conoscenza @ per accordl
i gare amichevoll. Segno di ricono-
seimento: o il distintivo de 'sAqui-
n'men 0 una copia del glornale in

Seﬂ‘lo l}].relll, Franm v’assml.u.

Vittorio Gei:ml:gasl. mmun — Pprrrt

Renzo — Non ho pin
Pindirizzo del mstm caro Oscar: che
vupi che me ne facessi? Grazie in
opni modo dell'amicizia che cf dimo-
stri. Ciao, (Salutami molto tuo padre
che mostra i essere un genitore in-
telligente e in ga -

Galllano grigio - Sparviers, Taran-
to — La vostra lettera, istoriata, mi-
niata e poetata, ho provveduto a far-
la conservare in una preziosissima
wurna, sospesa zlla parete, In un luo-

fresco e Hetamente sonoro di ac-
gque correntl, accanto ad una pendu-
ia eatena terminante in manico di
porceliana finissima. La storia deila
manee & falss, E vol mentite sapen-
do di mentire! Il mio eammino & eo-
sparso di borse d’oro che getto gra-
ziosamente qud e 13, tanto che mi
chiamano Crivello della Mancia. In
quanto alle pulei.. beh, non ne par-
ilama, se nol. Le foto degli appa-
recchi inglesi da noi richiesti non
ci sono (almeno da noi). I disegno
del P. 38 & gia stato pubblicato a pa-
gina 5 in uno del numeri scorsh Quei
famosi schemi non H troverete, per
ora, da nessuna parte, a meno che
non desideriate ardentemente fare

. conoscenza con 1 R.R.C.C. Apprezzo

ed approve il cospargimento di ce-
nere del vostre scapinog (alla faccia
del eapino! chissa che zucca saral}
io, «ci aggiungerei anche gualche
inartellata, Grazie degh elogi per
T+A Confusl arrossiamo pu-

terribile Crivello II

Munetta, Padova — Jo non dimen-
tico mail le brave zrscme le buone
persone, 1 1
seromodellisti came posso dimenti-
ear e, che sel tutte queste cose? Gra-
zie dei salutl, che rieambio.

Gluseppr Perretti, Potenza — IL.

renti l:he vi saranno dopo

mento di giudizio 3ara la
percorsa fra il punto di partenzs e
il punto di atterraggio; terzo elemen-
10 dl aiud:lxlo sard il peso totale del

alla prima fase.
1 modelii l:he verranno presemntati
aila pruva dJ. \rc!.o dnvranno costitui-

cal e
~ventuale ﬁannegg-amento subito in
atterraggic non influlrd sul gludisio
dl classifica.

Tuttavia | concorso & distints in
due fasi. La prima fase sard la sgara
dei progetti- perché il giudizio sara

o esclusk “sul «pro-
gettos da una commissione esami-
natrice composta ol redattori di «AR
di Guerrars e dell’zAguilones, nonché
dl teenici walenti esperti, sia nelle
question] . di- modelli volanti, sia ia

quelle della reazioneg a pmpulsione

La prima faze del concorse & dota-
ta del seguenti prem!:

— al 1% classificato L. 1000,

— &l 2" classificato L. §00;

al 3 classificato L. 306;
a tutti gli altri concorrenti che
risultine meritevoll ¢ siano am-
messt alla seconda  {ase, verrd
corrisposte i1 premio di ammis-
siofie dl L. 50 clascuno.
I1 termine utile per la partecipa-
zione alla prima fase del coneorso
-seadrd 11 30 sette.mbre 1943-3C1; ta]e

pur

prese _‘ neII.a prima fase,
2]

che wola, riprodu-
cente il «Macchi C. 202s, di cul par-
Iavo nel numero 8 di guest'anno, &
stato costruito da Aldo Calza di Ro-
ma e offerto a Crivelio (Criveilg I, il
pilota pitt distratto d'Europa). Io non
la tavola costruttiva, né

dettaglio, £ ¥
tra | par alla

seconds fase potrd anche risultare
diversa - daIl,a classifica - degli stessl
partecipanti alia prima fase
"1 modelli classificati 1, 2 e 3 nelia
prova di wolo definitiva rimarranno
di proprieta di «All di Guerras, a
tale scopo | premi saranno cogplent.
Inolire «Ali 'di Guerrae avra il di-
ritto ma non lobbligo @i procedsre
all’acquisto della proprietd industria-
le, ossia del diritto di sfruttamento
economico, di uno o pid dei modelll
stessi, pagande un mmpemo i1 eul

posso dirti se 13 possegga (e inten-
da cederla) J.k brava Calza. (Questi
‘bravi aeromodellisti ce ne danno po-
chi, dei ‘grattacapil).

Erminio Perzuclo, Baiom (Venezia)

— sentl, smico del sole, ¢ vero che

i veneti hanno un fatto personale con
Ia lingua italiana (anch'io fui wvene-
to). ma tu esagerl. HY letto dus vol-
te la tua lettera e non ho caplto co--
sa to voglia. L'ho fatta leggere a
Crivelle IT e lul s'&¢ messo a ridere
{lui & nato & Roma) da crepare. Al-
lora, per carita cristiana, ho rega-
lato la lettera al Mastino {leggl ce-
stino), il qualellh_? inghiottita senza

importio sara

resolamento, gualungue sia !.a cIasm-

fica riportats dal modells cosl ae-

guistato ed 1l sup valore venale. A
it alla

la. )

Emillo Cingune, Napoli — Un certo
tipp ha promesso o Crivello JT un
prosciutto se gli rispondeva sublio. A

tele uopo | par

fase dovranno corredare la domanda

di partecipazione di wuna copia dei

pianf costruttivi del modella volanie,
Siccome la- soluzione non & faci'e

e richiede nu(evu‘i[ CONOSCENTS mecs

data

I concerrenti, nell” inviare | proget-
ti, =i dovranno attenere all’ ::ppaslto
regulamemo che sara b nel

iche e it4 di mezzi, sD-
pratuttn per riguarde alla stabiliz-
zazluue del propulsore a reazione (gi-
o con altri sistemi) consi-

prossime numerc o nel SUcCessivo.
La ‘degerizione {llustrata dei pro-

Eliamo al glovanissiml.. di non im-
mischiarsens, ancie perché non var=

te ia sen-
za il prnsciultu. Dunque grazie per
gli elogi 2 per il buen ricordo che
serbi sempre del tuo glornale. Ti de-
vo dire che 1 modellini di materials
plastico non sono ancora in vendita.
Nello scritto comparso sull’=Aquilo-
nes N. 4, pag. 7, & detto che i mo-
dellini si faranno, ma non & detto
quando. Ad ogni modo, serlvendo o
Giannl De Bernardi o mi riferive
al  modelli in legng. Tn quanio sd

'gl'f Attivl

_ciale involucro onde non si

dicamente, Salutoni Calibra 37 mm.
Mario Consgle Lauro Toriness —
Perché non provl tu a mandarne
qualecuna? Chissa che 11 tuo cervel-
lone mon riesca a tirar fuori qnalehe
parzelletta che «tis piaccia? Se le pin
stupide son proprie guelle di tuo fra-
tpllo hon posso dirlo perché non ne
ho nessuna delle tu: Ciao, amica,
devi essere un po’ invidiosetto, me

non sta bene. E salutami il Ponte del

Tiavolo su cul son passato tante vol-
te pon la mitragliatrice sul groppo-
ne guande faceve lallievo ufficlale
{Accidenti, come pesaval).

Carlo Giuliano Paladini, Firenee —
Rivolgiti alla RUNA, Piazza Antino-
i 1, telef. 26961,

Franco Vaccarino, Vercelll — Gra-
rie, caro amieo, grazie a te e a mol-
tissimi aliri che ¢f hanno seritte pes
riaffermare la lorvo amicizia & Sim-
patia per lsAquilones. Ora, siamo
in pguerra, e si sa, si fa quel che &l
pud; ma una volta finito tutio, farve-
mo wedere i sorci azzurrl a pallind
piallli e con fiocchettt rosg alla coda!
Parola dl Crivells IL

Dine Davetio, Varese — Hai rice-
vuto finalmente 1 Whri? fo me ne so-
no Interessatc. La tua battutella puo
darsi che wzda. Spera Glacomino!

Natio Luttanki, Marcellina - — Si,
caro, gli abbonati rleevono la tesse-
vina de TsAguilone.. Per il digtinti-
vo (che tutti gli seromodellisti o let-
fori dell'sAquilone, dovrebbero ave
ve) devi inviare & lire, perche ora
la spedizione & possibile: solo farla
per lettera raccomandata @ £on.sp2-
rovin
E eapitai che eon tutt soldini che
VAR Vid... =

Sandre Godina, Padova — Mi spla-
ce, ma proprio non va.

CRIVELL® IL

puoi SEMDTE

= ZFNESTA

1STRUTTORE PIGNOLO

- AL TEMPO /

INTERVISTE

- OH, YES, PER ANDARE VAN
NO BENISSIMO ! IL GUAID
E' CHE NON TORNANO..

LIVANG LIV S

~PoRcA MISERIA! CHf E sTATO.
GVEL DISGRAZIATG CHE HA
LEGATO LE BOMBE /7.0

AR TALLA R
A




(contaua dal aum. proc)
LEZIONE XXX.

Mi resta ora da parlarvi del traino
del modello mediante il cavo.
"~ Il cavo dl traino & di peso e resi-
stenza diversl seconda delle di-

= Aqullone 1.»
ecarceratos oppure spago sottilissimo.
eavo va conservato avvolto
‘su di apposito rocchetto cui & fissata
una delle estremitd; I'altra porta un
occhiello pel guale va a infilarsi il
gancio del veleggiatore. Diecl-quindi-
ol centimetri prima di guesto occhiel-
lo & fissata una bandierina rossa o an-*
che carta velina rossa (6E. 1). Loseo—
po della bandierina o della carta ve-
lina & ol facilitare lo sganclo e di
renderlo visiblle a chi osserva i1
tml.nn dal suolo.
anche fra l'e-
stremlt& del cavo e I'occhlello uno o
due fH d 1x3 della
za di anca 1 metro. Scopo dl gueslo
elastico & di ammortizzare gl strat-
toni che nella corsa Vvengono
mente ad Imprimersi al modello se Ll
cavo & bl esti
possono anche provocare il prematu-
o sgencio del veleggiatore.
Naturalmente per modelll di mag-
ori dimensionl si devono usare pin
d! elastico. La migliore poa.izio
del gancio di un veleggiatore &

LoRso
I AERONODELLISHO

tode!. braccio liberc) iniziare 1a cor-
Il compagno che sorregge il mo-

denu deve accompagnario sind a quan-
do lo sente salire da solo. Non lo
deve lasciare prima (perché il mo-
dello si sgencerebbe) né deve tratte-
nerie troppo (perché l'elastico venu-

to troppo In tensione natapm:embbe
avanid il

VELEGGIATORE ER. 128

J:.was:lma Apertura m 1,30
pisRen s puntoie fancw 9L vheene Lunghezza m 0,75

B 2

degli autentled eassis. In bocea al Ju-

po dungue e sx'rlvedeﬂ:l alle gare na-
Nel prossi-

te di questo Corsp, dedicata al'mo-
dello con motore a elastico.

feontinua) T

Pietro Cazzulo, Genova — I spla-
ce, carp Pietro, di nen poterti accon-

e &5

11
Vespressione esatta. Voi dal vostro
canto dovrete sempre seguire con la
coda dell'occhio la salita del vostro
in la

Tl prego di non accorarte-
ne, perd. Gradisci 1 miel pih affet-

tunxi auguri di una pronta guarigio-

e scriviml ancora. Veoglio fare
qua!elle cosa per te, sempre che mi
sla possi]

velocith della corsa, Meglio comin-
clare a far salire il modello lenta-
mente: &l & sempre in tempo ad au-

1a per 1a

s.a]i\a pitt rapida. Se correte come
se aveste il diavolo al'!e calcasna sl.n
g-ali'l potreste corm

i spezzare I lomgberone dell’ala o
provocare lo sgancio e la caduta del
modello. Se 11 modello sbanda sn di
un lato, rallentate la corsar pud dar-
sl che esso sl riprends, nel gual em
accellerer dl nuovo 1
i1 modello non s!. Timette pud ﬂl’rsi
che cld tura del-

— Manda
dopo esam:.nauu 1 fard pub-
blicare se futto va bene.

Mario Filpa, Roma — Val da Tlo-

Insuccesso e potra gaidartl per il fu-
Eugenlo Turrl, Grezzana — RU =

la Dxtta predetta se ha

l‘a.la o altre :mpeﬂmﬁ:n.t nella messa

punto. bandamento e i1 don-
dulsmento a destra e 2 manca, &l
ternativamente pud anche

Fer la terza domianda vedi
risposta a:
Paclo Astarita, Napoll — Mi man-
di fl disegno di un cara'enn che =i
i

{in aliri modelll) dalla posizione trop-
po arretrata del gancio.

FIG. 1

TAMBUROG PER AVKOLGERE CAVG

ELASTICO

BANBIERINA

dicata nella Hg. 2.

Un gancio plazzato troppo avant]
fa si che il modello non riesca ad
acquistare rapidamente gquota; un

Con celma di vento occorre aggan-
ciare il modello al ganclo pil arre-
trato; con vento usare Il gancio &n-
teriore, Anchz la wvelocltd della cor-

alla itd del vento.

gancio situato troppo dietro p:
del mo-
dello e lo sgancio In posizione sfavo-
reyole e a bassa quota.

Per {1 nostro modello useremo due
gancl in filo d'acciaio da 12/10 i
millimetro situatl 'uno in corrispon-

wvolta suf la-
gl 1l modello e vol stiate fermi; con
venfo ancora pid forte occorre tal-
volta dare cavo muovendovi nel sen-
50 stesso del vento.

denza della guarta e uno della quin-
ta ordinata.
Per eseguire {1l traino con cavo bi-

c vi consigho di

le prove dl traino dopo ayer messo
perfeitamente a punto il vostro o

stacca 3 ha decol-

ziwdelle deve staccarsi in volo, pena
1z nullita del lancio.

Glorgio Moriggia, Roma — Va da
Tione che tl dird tutto guello che
vuol sapere.

‘Ginseppe Demo, Chierli — Credo di
avert! gid accontentato, comunque
presto pubblicheremo altr] artieoll sul
modelli con motore a scopplo.

Mariano Contro, X — In genere &£l
usa far cosi: sl costruisce la fusolie-
ra & la si completa col carrello, mu-
50, elica, dcc, compresa una matassa
della sezione che &l ritlene appro-
priata. S1 accerts 11 peso di questo
complesso e 5i fa un'ala di un nu-
mero dl decimetri gquadrati parl &l
numero che si ottlene bi
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Il P. R. 12 & un modello veleggiato-
re di piccole dimensinmi e di discre-
ta fa llla 'uniu-utﬂva, ma dotato di

dibili doti di E

peso suddetto per 10.

ERE

Cosi &l
ottiene un modello fBnito dal carico
aggirantesi sul 15 gr./dmq.

Guide Ravenna, Venmezia — Si trat-

per fare
1 vele.ulaton ] esparimenu
Su una seconda copia del modello
infatti & stato montato un semplice

con

ta di un
Si possono usan- anl:he tonmnl. di
legno
eome tu dici, pumhé dl sezlone l!ﬂtF
veniente.

Alessandre Muccifora, Acguapen-
dente — Scrivi alla Ruona, sede pro-
vinciale di Viterbo, Pre.sandn di fis-
sare un glorno per sottoporti all’esa-
me per il conseguimento dell'atte-
stato e spiegando bene laz tua situa-
zione. Per il C. 8. L, ormai ho rispo-
sto = tantl che non dovrel pil spen-
dere parole al riguardo. Ad ogni mo-
do sappi che non esiste metodo pre-
ciso per il tuo caleolo. Ho ripetuto le
mille volte che per farlo caders nel
punto glusto ¢

con ottimi risultati. Co~
struito due anni fa dette prova del-
le sue dotl classificandosi brillante-
mente In alcune gare. Oltre a cio nel
maggio 1541 compi sul pendio di Ca-
jenzano (Firenze) un volo di & mi-
nuti, scomparendo alla wista del ero-
nometrista G. ‘Barthel e dei nume-
rosl present.

La costruzione & reslizzata con ma-
teriall prettamente nazionall e au-
tarchici: lstelll in tiglio e franciato

pioppo. L'ala & costruita da 13
coppie di centine (profilo 8. L. 1) in
tranclato da mm. L5, riunite da 2
listellt 3x5, da un bordo d'uscita 3x12
(non _alleggerito) e un tondino (bor-
do d da 4 mm.

al baricentro ¢ — verticalmente —
alla stessa altezza o leggermente so-
Pra nmon resta altro da fare che va-
riare
verticale. Il passo di \m’ellu & indl-
pendente dal suo diametro e sl misu-
ra in centimetri. Si pud perd mettere
in rapporto diametro e passo. Aven-
do un’elica di cm. 40 di diametro e
di passo 1,2 volte il diametro wuol
dire chie tale passo teorico & dl em.
48, Capito?
Luigi Arnaldi, Monza — Hag. Bar-
presso Sede Provinciale della
Huna - Firenze. Non so il secondo.
Alberto Sallce, Milano — Il distin-
tivo ecosta L. 4. Manda L. 1,20 per a-
vere sAquilones n. 27 del 1941 op-

varl. profll fra { quali quelly che ti
interessa.

pogna essere in due, Un
vl sorreggera il modello & voi tenste
in mano {1 cavo prontl a correre.

I rimorchic deve ayvenire contre

dello. sempre
calma per eseguire i Dr‘.lmi traini che
verrannu effettuati con uns ventina
dl metri 4i cavo. Quando wvi saretz

vento. Chi rimorchia deve
nella direzione del vento e chi sor-
regge il modello sottovento rispeito
?g%'!mo. Controllare che 1a catena-
ria, ciod la curva che descrive il ca-
vo, curva dovuta al suo peso, sia ver-
ticale. Se la catenaria & obligua vuol
dire che il eavo non & nella direzio-

ne del vento. Spostarsl fino a che l1a .

catenaria & verticale, Al e con-
venuto (che pud essers 1'abbassamen-

potrete
gressivamente gquesta lunghez:a e per\-
mettervi dl trainare anche in gilor-
nate ventose.
Anche per il tr peccorre pra-
tiea e pratica. Perci io di
allenarvi con giudizliy e dif mantener-

‘vl sempre in°esercreg, Pengate che

un lavoro ol settmsne o adirittura
ai mest pud essere amFutto inun

m-—T‘lSﬂJ
che

Fra le due centine centrall va In-
collato un blocco dl sughero o bal-

0.8 of| 2 (1

o83

©.9 2

sital che opporiunamente sagomato
dovra raccordare le linee della fuso-
Hera, Il diedro & indicato sul dise-
gno. La fusoliera & composta da 13

sl7/8lalio0/11l12]1a

pensato di pioppo da 2 mm. Muso
in sughero. 11 timone di direzione fa
parte della fuspliera ¢ portd 1'inca-
stro per il plano di profonditd. Que-
st'ultimo & costruito con centine bi-
convesse dl tranclaio da 1 mm infl-
late su un lstello 2x4 e completato
da un tondino del diametro di 3 mm
e un borde d'uscita 3x7.

La rnicopertura di tutto il modello
& in carta da lucido softile tesa e

3.6

3.8

mente all' importanza de:l.le loro esco-
pertes, Cerca di mandarmi gualeoss
df phll interézzante un‘altra volta.

Ezie Praturian, Roma — Perché non
val da Tione che poird spiegarti mol-
te eose? Telefono 883540,

Lulgl Nobill, Sesto S. Glovanni —
Rivolgitl direttaments al costruttore
4! quel modello: chissd che non sis
in grado di cederti la tavola in gran-

dezza naturale dell'sC. 21, Mol non
enmamo materiale per la costruzio-
e dl asromodelli.

pol con =Damars.
Il centraggio & facilissimo; dare un

24 do e mezzo d'incidenza positivd

all’ala e zero gradi al timone, mette-
re circa 60 grammi di plombo a prua
e lanciare it volo librato. Con poche
wvariazioni sard & posto, quindl pas-
sare al traino col cavo.

Uniea eventuale :aecnmandaﬂnne [
di lavorare precisi 2, Segre-
to principale di una huona riuscita

RENZO PAVANELLO

QUOTE FUSOLIERA -PR. 12-
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 HATASSINA CARICATA
GANCIO FPER CARICARIA

Il mio & un tipo di carrello Te-
trattile monoruota molto semplice
che offre un sicuro decollo e un
ritiro lento della gamba senza
brusch!l urti e scattl.

Inoltre se un colpo di  wvento
spingesse di muovo a terra il mo-
dello appena decollato e gquindi
piceola gquota, 1'elica ne resterebbe
salva. Fsso sl compone 50
lita gamba in tubo ‘ottone (per
facilitare le saldature dato che non
# possibile saldare a stegno l'allu-
minio) 11 col solito
ad una ordinata. Ora Invece deila
molietta ad U o di un altro simile
rallentatore la gamba (1) & col-
legata per mezzo di un gancetto
saldato (2) ad una matassa di ela-
stico” (3) tenuta ferma dalla parte
opposta da un altro gancle ehe

GAMBA DEL CARRELLO

jn {1 girl dati in pia e scaricandosi

gtrarrd la gamba tendendo l'elasti-
co. di ritorno, Estratta la gamba sb
contlnuera ancora a dare carica fi-
no limite massimo. Lasciando
andare contemporaneamente elica e
snello la matassina esaurird doran-
te {1 decollo & per un certo tempo

ancora lascerd rientrare lemtamen-
te la gamba del carrello che andra
al suo posto senza la minima soos-
sa. Inoltre cld glovera a tenm n

2 che andra a sostituirsi vanmg-
glosamente all'inclinazione dell’as-
58 derl.enca che resta inclinato an—

SBEDE LEGALE
MILANO

COETAUZION|
NEROHAUT(CHE

che
velocita deil’elica, non vl & pid pe-
ricolo di cabrate troppo forti con
conseguenti perdite di  velocith.
Qut-sm tipo di carrello & stato e-

ad asse
supporto’ (4) forma un anello t5}
dail’altra parte.

Ora data la carica all’elica si in-
fila il gancio del trapano nel ple-
colo anello sporgente dal suppor-
to, caricando la matassina che e-

tato su di un Wa-

kefield ed ha tunzlonato ~perfetta-

mente. Chi lo volesse adoperare &

pregato vivamente di dare infor-
mazioni sull’esito a

DOMENICD CONTENTO

Wia Nicolai, 858 - BARI

IHOBELLISTA

Franco Vassanelll, Verona — Alt'in-
eirea 1/t 0 1/8 di 3. Grazie del com-
plimento per il plornale, Per il pro-
flo Eifel 338 vedrd di accontentartl.

Plero Trevisan, Merano — Suppo-
sto che il centro di gravitd debba ca-
dere al 30 per cento della fusocliera
a partire dal muso non & possibile a-
wvere Il modello equilibrato senza ag-
gi ere plombo nel muse. Pertanto

rnodel].l velegglatorl un calcolo a
priorl & Inutile. I centraggio & Dt-
tiene agglungende plombo. Per i mo-
delli ad elast non &
sgglungere plombo e pcrtmto biso-
gna stare attentl all' Osservanza di
una norma sempliciss! il baricen-
tro del modello fnito nen disterd
mai pid dl 2 centimetri avant! o die-
tro al punte dl mezio della maotassa
‘elastica. Va bene cosi?

la Ditta Aviominima, Via 8. Basi-
lio 58 A 11 disegno del motoring Di-
namite. Mi pare costl L. &

'l‘u.l.lh Spezia, — Prossima-
mente nubbuchen‘f un articolo sui
modelli scanards:.

Guldo Ravenna, Venezin — Si. puoi
chieders slla locale Sede delia Runa
a ammesso a sostensre le pro-
we di attestato. La terza parte del
Corso di aeromodellismo trattera del
modello con motore a scopplo e del
motore stesso. Aumentando la super-
fiele portants a un modello sl di-
minuisee {1 suo carleo alare. Non sl
pud dire che in ognl caso cid sia un
miglioramento:

Glancario Rizza, Milano — L'allun-
gamento & 11 r\apportn fra apertiira

alare (distanza fra estremita) e
i.n corda media (larg‘henu media del-
‘ala).

Gilovanni Cheiar, Trieste — Si, cal-
cola’ la superficle Qi tutte e due Je
all. Il carico medio di un modello &
sul 16 grammi per decimetro gqua-
drato.

Marlo Cassone, Glaveno — Proba-
hilménte ti sbagii, perché cosi facen-
do non hai che aumentato la
stenza  all” L'
mento pld conveniente per il plano
orizzontale & dl circa 6. Nel prodlo
Mc Bride B. T non esistono guote
dorzalt & ventrall perché in realtd non
sl tratta che della sezione di una sot-
fillssima superficie curva.

AVVISO

In base sl divieto recen-
temente emanato dal Mini-
stero delle Comunicazioni,
di operare pagamenti o ver-
samenti di ogni specie ac-
cludendo francobolli nelle
letiere, quest’ Ufficio rende
noto che non terrd alcun
conio dei francobolli perve-
nutigli olire il 10-3-43 e che
non ne effettuera la resti-
tuzione per non incorrere
nel divieto predetio.
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Sia per quest'ultima operazione che
per guella del tagiio del pezzl nelia
lunghezza voluta, sio dovranno natu-
ralmente adoperare limette con gra-
na molto fne data la durezza del
materiale. Quelle del tipo a ‘serione
triangolare dette pld comunemente
striangolls sono indispensabili per ef-
fetinare il taglio delie stecche e de-
BU eventuall tondini, dato che l'ope-
razione non @ otfenibile coi seghets
ti da waforo e neppure con le la-
mette da ferre. Le linguette di glun-
zione Invece s otterranno con limet-
te a serione circolare dette anche sco-
da di topos o rettangelari a geconda
della forma cbe &i wuale ottenere.
In tutti i casi & pol necessario ave-
re a disposizione una piscola morsa
parallels per tenere ben ferml | pez-
zi durante la fase di lavorazione. I1
sisterna pit sbrigativo per costruire
una fusoliera a struttura metalilea
in profilati d’ acclaio, com’d accen-
nato precedentements, @ guello del-
la costruzione a traliccio 1nun sezio~

£ ret |

in Aanco su on'assicells di

Un Douglss A 24 aitsccalo e incendialo da un nosiro ceccia.

detto. plano, sl potra con
chiodi ad U. Per rendere piu ro-
busta la glunzione nel puntt di mas—

giore sforzo, sl potr

| ¥ J

rinforzl ir d_t

tro di lato, ricavatl da lam!reti'\e zot-
tilissime di latta. Reallzzate cosi le
due fancate, esse verranno riunite
secondo la forma in pianta, operazio-
ne che sl otterrd analogamente a
quella adottata per le due prime do-
po avere disegnato sul plano di mon-
taggio tale forma.

Se nel progetto la fusollera dovra
aver= la parte dorsale e venirale, o
tutt'e due insieme arrotondate, ba-
sterd inserire e saldare sul dorso ¢
sul ventre archetti di flo d'acclalo
armonico 4l 3 o 5 deciml {come fece
appunto chi serive nella costruzione
del modello della fotografia pubbli-
cata nella prima puntatay sul quall
verranno posati e saldatl aitrl ele-
mentl leggerl dello stessb materiale,
che dovranno contribuj.rn a mante-

forma ta
Il ‘pm dell" Lnateme non sara affatto
do sem-

pre di grossi modelli, speclalmente
ze arionati da motore a scoppio di
Erossa cllindrata. Altro tipo di co-
struzione possiblle & guello analogo
al sistema adottato per le strutture
ln legno, con la differenza peréd, che

mml sono sostitultl da tela-
icttl geometricl, la costruzione del
quali & peraltro coperazione molto
pid lunga che non quella 4f rics-
vare un diaframma in legno, com':
del resto ovvio. An in guesto ca-
50, occorrono controventature piaz-
zate diagonalments, perché | longhe-
roncinl risultano molto elastici e
guindi meno rigidi che guelld in le-
gno, per cui il sistema & da scartarsi
per il maggior peso che ne risulta =
perché i1 lavero di costruzione sl
complica,

In una fusollera del tipo di costru-
Zione descritto  Uapplicazione degli
attacehi per il carrello e degli altri
organi & facllitato appunto dalla pos-
sibilith di  saldatura. E'

anche retrattill, od ancora del tipo
Senza asse trasversale a ruote Indi-
pendentl con ammortizzatori. In fut-
ti & casl lo stesso materiale adottato

sufficiente e che fard da piano di
montaggio, una volta preparatl | va-
rii elementl, s costruiranno prima
le due fiencate. Bisognerad, natoral-
mente, fare atienzione che la sca-
nalstura del perzl dovrd, a fusoliera
montata, risultare all'interno  della
stessa. Per questa ragione nel mon-
tare ad esempio la fiandata destra,
cioé quella che 31 trova tale sen=
so0 pguardando la fusoliera d! fronte,
I pezzi verranno fissati sul piano di
montaggio col dorso delia durvatira
all'infucri, mentre per guella ai =i-
nistra sl procederd inversamente, &
cigé sard il dorso della curvatura
che poserd sul piano di montagglo.
Le 1i i

nei montantind avranno in tal caso
d{orma semi-circolare ed accurata in
modo che nel rivestimento della fu-
soliéra non sl vengano poi a verifi-
care sporgenze e deformazion! che
ne altererebbero 1a sagoma. Tl fissag-
Elo det perri da saldare sul pre-

per la pud esgere utiliz-
zato anche per le gambe di forza
Se queste dovranno pol risultare di
eccezionale robustezza, per le even-
tuall speciall caratteristictie del mo-
dello, si possono riunire pezzl di tra-

PROFILATE A C,

[ ———————

LINGUETTA LToAMDA

m‘.

LINGUETTA RETTANGOLARE

FiG. 1

FIANEATA
A TRALICCIO

fllato a sezione di C, sa in-
sleme in modo da affacelare le sca-
nalature ed ottenendo cosi un tubo
molto resistente. Entro di esso potra
venir infilato e saldato il perno per
la ruota, mentre per attacco, se 1l
carrello & rigldo, si procedera ana-

una di

filo d'acciaio da legare e saldare alla
fusoliera. Se invece il carrello do-
wra essere del tipo snodato le gam-
be di forza tubolari, verranno fora-
te trasversalmente con punta elizoi-
dale di un millimetro di spessore, in
modo che piccole coppiglie di filo
d'accialo ne tano  Vincernie-
ramento sulle apposite staffe di la-
miering, solidall alla fusoliera come
in fgura.

ATTACCO A
CERNIERA FER
FEMIALA

I

ATTACCO SNODATO FER L CARRELLD

FIG.2

Ammortizzatori — Tl tipo pii sem-
plee da costruirzsi ¢ gqueilo a piston-
cino comprimente ad ogni spinta una

molia di una data forza. Anche qub

sl pud otteners §l futto senza che il
peso’ dellinsieme subisca  aumento
notevole. Cilindreito &  pistoncing
werranno ricavatl agevolmente dal tu-
bo' portatending, facllmente trovabile
in commercio che sono costruit in
lamiering sottilissimo e che peéreld
sono. moito Jeggeri. E' moto che tali
attrezrl easalinghi sono formati cia-
scuno da due tubl scorrent!  |'uno
dentro  l'altro, in modo ‘da poteril
adattare alla larghezza di una fine-
stra qgualungue. Utilizzande per il
cifindretto del nostro  ammortizza-
tore guelio di diametro maggiore e
per il pistoncing un pezzo df gueils
che pud scorrere all’interno di que-
st'ultimo, avremo la. parte principa-
le dell’armnmortizzatore cstesso. Taglia-
10 H pezzo che serwird per il piston-
eino predetto col friangols (perché
col sephetio da traforo, data la sot-
tigliezza. 3l deformerebbe) sl otterrd
un anello cilindrico la cul lunghezza
sara bene non sia Inferlore ai 3
centimeiri, Spianato attentamente con
tela smeriglio finlssims in modo da
toghere le sbavature dovute =l ta-
glio con la lima, esso potrd accoglie-
re ora | coperchietti ricavati rita-
Eilando lamierine sottilissime d'otto-
ne crudo detto scarts di - Spagnas,
Questi ultiml verranng aceuratamen-
te saldatl in modo che uno di essi
formi il tetto del pistone e I'altro,
mediante un fora al centro, aceolga
la parte di gamba di forza che ad
ognl urto lo #sra scorrere entra I
cilindro. Questi poi dovrd avers una
lunghezza tale da
scorrimento  piuttosto lungo del pi-
storiciho, e terminerd In dus semi-
fusl rleavati pure essl in essrta di
Spagnas che manterranno in guaida
1= gambe di forza, quella rigida di
attacco, € guella ficente cspo al pl-
stone. ‘Nello spazio utlle alfa corsa di
guest'ultimo. verrd  preventivamente
alloggiata una molls che =1 pud rica-
vare dal filo d'sccizio consueto mnel
modo seguente: stretto accuratamente
in morsa un trapaning a mang in
senso orizzontale ed in guisa che st
possa  agevolmente manovrarne la
manovella, & applicherd nel man-
drine- una punta ad eliea df un dia-
metro leggermente Inferiore a guel-
la del plstoncine, stringendo  inste-
me ad essa un capo del flo dlae-
cialo, Tenendo teso quest'ultimo con
una plnza pictta =i fard girare len-
tamente |1 trapano ottenendo 'attor-
cigliamento con spire pit o meno
fitte. La costruzione di ammortizza-
forl di guesto tipe non presenta gran-
i difficoltd ed & consigliabile ad
seromodelllsti che: zapplano Iavaerare
agcuratamente; il loro pesa non su-
PEFErd, se veramente ben fattl, § 40
grammi complessivi. Lo cosa di mag-
glore impegno & gquella della tara-
tura della molla che non dovra es-
sere n@ froppe rigida né troppo blan-

da, Per questa ragione & bene prov-
vedere a cid a modello ultimato a-
gendo per tentatvi.

In moltissimi casi gli ammortizza-
tori sl possono considerare superflul
bastando talvolta In modo soddisfa-
cente un carrello robusto in filo di
acciaio che consente una buona ela-
sticitd e molleggiamento, ma non bi-
S0ENA che 1'
lismo non & solo guello delle gare e
che esistono costruttori che 3| dedi-
cano alle studio di possibilizsime e

i icazi del dello vo-
lante. Per guesta categoria la de-
scrizione di uno dei tanti eistemi dl
ammortizzaiori non pud essere guin-

di inutile,
feanting) GIO. FA.

permettere  uno .

Conliene :

L’AVVENTURA

del 205-4

Il modello volante
P. 103

LA MEDAGLIA D' ORO

GIOVANNI DEL VENTO

Le segnalazioni negli
aeroporti.

Costa L. 1,50 in tutte
le edicole.

DUELLI AEREI

di VALENTINO TOCCI

{Pilota Legionario)

E' il diario di guerra di un
valorose pilota della squadri-
glia w«Asso di Bastomis che,
accorso tra i priml in Spagna
allo scoppio della guerra ci-
vile, ha vissuto nel clima ar-
dente della lotta antibolsce.
viea, descrivendone con effi-
cace semplicith gli episodl
pilt emozionanti.
I vari combattimenti aerei, il
commovente eroismo del di-
fensori dell'Aledlzar, le ne-
fandezze dei rossi sono de-
scritti con wvigore in queste
pagine semplici e simcere.
=Duelli aerei» & una delle pill
belle testimonianze di unpro-
lagonista delle impressionan-
ti vittorie della 5,10110&:1 Avia-
zione Legionaria in Spagna.
1f ediz., vol. di pagg. 204 con
32 tavole fuori testo L. 1280,

Richiedetelo
alle Librerie
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GASTONE MARTINI - Diretiore bl
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