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AEROMODELLISMO

7 MOTORI MOVO tisnfans
s b

R)‘SU
Are ‘ rA r;
Leng 4 Vv F-"'C; inghilterra - Eaton Bray
7 "'Sso!uf efan ALI ] :
TA CCH; (CCI'VQ " Prile 1o 5 27 Luglio 1947 - motomodelli volo libero
Moy DLPLA co Strj 15) \ 1" Assolute Gnesi (ltalia) medello “ltalicn Giant”
. "'Vo-"no 23, m:rofe con motore Movo D.10 ® 27 Assclutc Hougthon
’ ASSQ;' M !2? kA,

(Inghilterra) con motore Move D. 2

3 Agosto 1947 - motomodelli telecomandati

1" Assoluto Gnesi con modello M. 31 e
motore Movo D. 10 X

Svizzera - Ginevra

31 Agosto 1947 . motomo-
delli volo libero

2° Assoluto Gnesi mo-
delle "ltalian Giant”
con motore Movo D.:0
(il miglior tempo della
giornata, il modelle si
e perso in volo dopo
18 minuti di planata).
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11, DIARIO pELLO STUDENTFE
Il pii originale ¢ divertente
dinario. 6 pagg. - 15 disegni
wmoristici - 25 tabelle - N4
fra aneddoti, consigli. bar-
zellette poesie . . . . . . L. 100
ALBI PER RAGAZZLL (pagy. 24
ROINTILIA ALLE PRE- .

SE 01 GANGSTER . L. 17
L VILLA DEI MISTE-

RO R i
ALBI PI‘,R BA‘\‘[BI\I e i)
NERAFINO II. TOPINO . 1, 17
PEPPING [0 SPAT A .-'-

NO . .
GHRIEONE f.f l"!’”"ffl\!‘. -

fpugg. 72). . " 2
1A PANTOFOL -'J.f ."n’ ."J—

.t (pagg. 72 . . R 1

ALBI DAN I l‘\\l\( IBILE

1-1I. {ASTELLG  DEL
MINTERO, . . . L. 30
2- LA P.t.mr'mo,u .n- 3
VENTIURA . . . L 30

G TN 1O .w‘,;-m T o 30
[-AUVENTIR. XNEL-
L'HAREN . . . C e 30
Sett A AL .*,t,.amm R | ]
e LIIROLA DELLL M-
VE i 20

COLLEZIONI “GIRAMOXDO"

Anwo [ reompleta) . L. 200

Avne K fmancante dei wori
IT=18-g5-cte-n R 111

Awwo HEE fdall’s al a1 —_—tll

Spedire vaglia alle EDIZIONI MO-
DELLISMO - P. Ungheria, 1 - Roma

BILE =xarmi direntato i

piiv c#lebre personagegio «oi
CINETOINARII, ¢ Ron avrete oe-
quistato tutti gli episodi delle
AVVENTURE DI DAN
L'INVINCIBILE, v strap-
perete tutti i capelli dalla rab-
v, I'vixateci ¢ acquistate
xubite | primi epixodi intitolati:

Q wando DAN L'INVINCI-

1 - Il castello del mi-

stero « « . L.30

2 - La pericolosa av-
ventura. . . 4 30

3 - Un popolo sepol-
to e s s w3

4 - Avventura nel-
I"'Harem. . . 4 30
5 - Caccia al Tesoro ,, 50

= L'Isola della mor-
TE. + ¢« + . pn SO

f}uw'ui’( viglia alls
7

EDIZIONI MODELLISMO

ROMA - PIAZZA UNGHERIA, 1t

| AAAAAAAAAA |

AAAAA cercansi soci per aprire
Club Modelli<tico Studentesco. Tels
fonare 774713 TUmberto D¢ Vita.
Romia, '

AAA Al i Goerra 1041
cartonata L. T50: 1943 rileg. mezza
tela 850, Ufl. Pubhblie. Modellismo,
Hiazza Ungheria, 1 - Roma.

rileg

AA Ala d'Italia fascicolo speciale

internaz. ed. 1936, pagg. 392 patui-
nate  offriamo  oceasione  lire 300,

Maodelisnn
Roma,

IMazzn  Ungheria, |

Ala Ultalia 1940, 41, 42, raccolte
cotplete mad <fogliate lire 800 ogni
annata: 1943 rilerata in tela lire
10, Muoclellismn pinzza Ungheria,

Roma,

Aquilone offriamu  annate sciolte
complete mai slogliate 1934 lire 600,
1037 lire 9w 1942 lire 1200, Vaglia
A Maodellisime Piazza Uoghervia, 1 -
Roma

Aquilone  rilegato tntta tela an
Wit completa 1933 {unica rarissi
A lre i Modellising  Piazza
U'neliria, 1 - Roma.

A Vendo dhisggeo originale o-
torine w Gighio o particolari co-
~truttivi, luenlo autentico ecasa co
=truttrice. Lit. 2600, Indirizzare a
Vinels Bassani via Gandenzio Fer
rari. 0 - Milauo,

Agquilone (1w, rilegato tela (ra
rissimoy lire 18000 Uff. Pubb, Mo
dellismin PFiazza Ungheria, 1 Roma,

Ajquitone eopin unica rilezata in-
trovabile 1935 lire $600: 1937  rile-
sato tela lice 12000 1038 doe  vo
iomi in tela mtrnmhl]l copia n-
niea, lire 2200, Vaglia Modellisiio
IMiazzn Unehoerin, 1 Rona

Agquilove gy
uniea  lire oo
neherin, 1

tutta  tela
Modellismo
(HOTTHN

vupia
F.zza

A Aquilone 1031 cerchiamn anna-
e eompleta, Offerie a Modellismn,

Aquilone 153 rilegato merza te-
la lirve (2000 Modellistng Doazra Un-
wherin, ) [N

< Istituzioni «i diritto  aeronauti-
vor del pProf Ant. Ambrosini, pa-
wite 3NL Hre 300, vendiamo. Va-

glia o Modellismo  Pyza Unghe-
ria, 1 IRoma.
« Lo meduse  del cielo . di P.

Freri, pague. 360 patinato. grande,
tire st Vagclia a Modellismo 15 2za
Ungheria 1, Roma.,

AEROPICCOLA

Vende  annate perf i stato

« L'Aquilone « rilegate tela azzur-
ra 1934, 1935, 1936, 1937, 1938, 1939.
194 1941, 1442 Lire 1000 T an-
nmata (esclusn  spese porto), Paga-
mento contrassegno,

Fornisce seghetta  vibrazione ul-
timo modello americano « 8vnero.
Raw » 120 volt - 6500 vibrazioni al
minuto - Taglio sino 12 mm. - Com-
pleta di presa e file - Interrut-
tore . Beghette - Istruzione. Prezzo
I,. 30.000 - Spese imballo e porto

al costo - Pagamento 'z all'ordine
rimanente consegni.
ATTENZIONENL...

Muovi motoring Super-Elia-E  'se-
rie e~ ortazions) Bohine Ameri-
cane o« Modelectric » - Candele
e [Paey « per motorp Spinti 13-

seani ol nupvi U, Control - Cutter
Muotoscati - Balsa - Elastiro . e

fultay gquanto  oecoree alhq VOstTe
costruyiong  troverete  imbrizzando :
litta : 1rrapicrolg Corsn  po

sehiera 252 - Torino.
listine  aggiornato L. 20, con il-
lustrazione motori L. 30
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COME ! NON LO SAI ?

HA MESSG IN VENDITA 1 DISEGNI
DEL FAMOSO AUTOMODELLO

"UNION, E TUTTI |} PEZZI STACCATI
PER LA COSTRUZIONE,

 MODELLISTI!!!

d’{{t’th‘dl‘tﬂ. ol .lfﬁlul"l't’ [ltdt‘fﬂ}?;l G(I" m;‘[{:’ tlp})d.‘ét.n.‘ﬂd!‘-l‘ .)‘I

PERCHE® TUTTI CORRONO
ALLA DITTA REROPICCOLA?

acauistate ANCHE VYOI i bisecro

AL NATURALE DELL'AUTOMODELLO

HUNIo.N,!

FACILE NELLA COSTRUZIONE - PIU ECONOMICO DI
UN AEROMODELLO - ADATTO PER QUALSIASI MOTORE

*

MODELLISTI! L’'AUTOMODELLO "UNION" E UNA
RIVELAZIONE PER IL MODELLISMO ITALIANO
E NON PUO MANCARE DI INTERESSARVI

CARATTERISTICHE

Larghezza cm. 22 - Altezza em. 19
- Costruzione mista ordinate e guscio di balsa - Gruppo

Lunghezza ecm. 60 -
motopropulsore con nuove sistema di frizione @ gomma

di facile realizzozione - Carrozzerio di meravigiioso este-
tica tipo Autounion.

/illa'zu}‘{efclc u_lw‘um[.‘ I 300 a[[u .jfﬁu §
| AEROPICCOLA - TORINO, CORSO PESCHIERA 252

L'unica organimzmna itallana attrezzrata per l'automodeliismo

(listino prezzi oggiornato, con illusteazlonl inviando L. 30)
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SOUNRDIawaittime ITALIANO

I we awin prevedeude articolo. obe traltoea el frtitr et el 1o
istoowy v grababileeato sul gopncro 20 del febiliog 1o de o LA reazsiooe
Popolare o, ol era preacenputo dio jedirizzare oo selappo dell e ron o-
dellizsma versa and stretto eollohoazione duo ogui parte detla posteg al-
Livilg # rerso una serba organdzzazione sportiva coapaee i for auamentore
i numers degli axsociati, sie praticanti cle simpalizzanti,

Era o delto, inoesso apticolo, dellg maneansza i alevni fro | owoiteriodj
principali che occorrano ai eostratiori dio omedell] rolanti ¢ dei szl
di, teasgporta  pecessari oagli Spostamenti o ana intera squadra dioocon.
correnti. fnoltre i ero soffermato sulla pecessitg i organizsare anele
i eorsi Aearico-pralici  per Uinseguonenty  detlaeromodellismn,

A pha o de due annd i odistanza da o oallora e osioopuaGg fermeare  mdioea-
menle per oun attimo e dare antocelicta al laeoro compinto ed a guello
chie potrew e compiere. i

Fndubhiamwente abbicma follo pazsi de gigante oo ogquestio due g,
met ancoarn molfe  cose  deecono realizzarsi peiche sio pussa tentave di
aectipire quel posto di parita con te nastoni pla progeedite inoaeromo-
dellismo o e aspiriamo, ¢ wolle  fatiche  richicdera  Dorgauizzasione
ittt dwo omarssa aleglio aeromodellisti oche dn FAND hoo ogid inlra
presa e g oconducendo cono ogni mesio, =

Certamente  molte citta hanne  pmtuto orgapiszare forti spoailne
o wimerosy geappi ehe, durante oo seorso anno, molle han Jultta  par.
tare Le eranache delle gare: molle cilla hanpo pofalo costitaive @ Tora
grappi s solide basi appoggiandosi ol wno od  all altre Enfe o [irto:
walte altre i sono arganizsate la o foro scuoda dio aeromdsdetlismg con
la buona rologia dei soel phie ansiang ¢ ocon gl ainti df o ititati seo
bestict, del S50, o i alti Enti ancora, ehe hatno copeesso Pasoodey
Coealio adatti ¢ magari gualelie finanziaomento:  tante altie o han fotle
del toro wmeglio per dimostrare talta Tao eolanta  di affermaersi dell’oe
ramodelliswig  itiliagno  sebbene  abblano  ineontrate difficalln iy se
d  agui passo, o contiviann o laegrare per miettersi apeh’esse o oel o onn
mern sdelle  privitegiote  che contong e associasioni od o ogenppl o pia
finrenti,

Neatvwrvalmweende o boona colanla o lg o collaborasione  fra giorang
recehi non @ mwaneata, perehé mon o polerg oadieare, o daliioosiooe’s Taen
vty ped ereare fg FANDL . alla festa §ogrnppi dio Fireose eodio Wil

che hanpo  seolto wn Ieoro dio arganizzazione  pepdmende apimiraliodis

Awnehe dal lata sportiro non sone wadeate (e affermcZiong juoociomm
P dnternasionale ¢, benché non siona glate  inevinte satuadee  ufficiol
mente o rappresentare dag F AN tntlarvia o risultati nofeeoli eon-
sequiti g titoly  individuale mon cambiano  per nolla i wmerito deqgly
aeramodellisti  italioni; 'altrn conle in [talia si sono realizzale, o
e annd. tapte belle manifestasioni che  p difficile eleweare, o che
ety sicoramente conoseono,  dalle guali  sono seaburile wuore fors
e g eui sono sorte nuore formade che banno un poeo seoneoli 1o
divamenta aeromodellistivo,

Infatti abbigwa acilo, gui. wn grande colpo dio seena ol wella
affermnzione dej o mwodelli P-Control . appeng oonoseint; al priveipio del
1046 xi o sana affermaty grandemiente allg fine dello steSso anno e el
corso del 1WT. ¢ zono destinali o gd pn slenro sHeeesso, se o saprein i

Cdizsare il cantaggio della woritd che essioorappresenbiano, Persa §0 pah,

Wliga ¢ rerso gll ollieri

Altra  wovita  che  ra anclesse affermandosi @ o specialila ated
madelliy dg salyg (3. la A Caoppe Arien b aealo sconon allra, (o nee
ritn i ralorizzere gqueste  due  ctlegorie.

Dopa  weer il o sguadrdo  compiaeitdo o onanta abibiom o
seidbo  alle spalle perchie ¢ piaeerole  constatare o warer  lcordio
bene ¢ i pon areer persa [0 fempo inadibmente — cevehiviina i opi-
ralgere puoramente e postre eare alloceendre, affinelid wbeche @i 10s
fuecia compicre lg maggior parte di guel cammino gia iniziato ¢ eche
roglimme  portare o termine nel  pig breee lempo possibile!

E° bene, prima i tulto, ol signo ricolle e oaltenzioni mdgyion
allacromodellismo da relocita ¢, come gia exposto in un articolo pre
cevdente  redi o L'Artazione  Popolare »)  ceveare i jo0vne  un o eert e
romodellismo  sportire  organicsando  gare o lorpei Sujo cwmpio sportice,
con ammisstone del pubblico a porgamento (2)

Patendo arvivare allo sfraftamento di guesto nuore sporl in tale
senso potremmn elimdnare la deficienza crondea i gqualtring dalle eoss
dei gruppi, ¢ pensare cosi alla risoluzione degli altri problemi el
retlitng ¢ che  dipendono  eselusiramente  dalla  guasi  assoluto wan
catzg di fondi finanziari adegati anche alle minime necessila.

E vosj occorrerd risolrere il problema delle “senole, ove gid non
rxistano, e dore non o' la possibilita di arere i locali da  npessitn
ente gli aeromodellisti dovranno pensare di prendere in affitto wn o
vale, xin pure modesto, nel squale potranno ftenere utilissimve riniong
periodiche ¢ dove potranne for sealgere il loro corso per allieei.

Si dorranno implantare  piceole  staziont  sperimentali che permel

tang i gapere. glmeno dn o lineg di magsinia se owna o data idea s sord-

realizzabile, o meno. St sd che aleunt grapm hoanno eostroito — o pro-
gettato -— gallerie a vento per modelli rolanti e stazioneine sperimen.
tali. ma finora poco si ¢ risto di conerelo e nessun risullato  pratics
# slato reso noto da aleuno. Ora won ¢ wecessario ehe pi siapo talte
gallerie  per grandi  esperimenti su largn  seala o per determinare
nnori spettacoloxi profiti d'ala, basta ineeee wpa wodestissima, o ben
futta, galleria che i permeltq A controllare facilmente te idee che
alle rolte ¢i girano per il cereello. ¢ che =i devonn abbandonare. per.

ché slamo nella materiale impossihitita i costrudve tutte gquelle cose

che ¢ frullano in testa nei momenti di maggior estro

Si doera pot pensare anche alla fmportanza di guel materiali che
ancora scarseggiano sul mercalo ¢ che sono — o sono stali — T cansa
i molte delle deficienze finora riscontrate nelle _gustruziont e uwelle
digponibilita 4i modelli di certe ealegorie. ed o gquesto, slamo certi
le ditte non mancheranno di prodigare @ loro sforsi eritando  speciia
sioni ¢ monopoli,

Naturalmente il mercato @@ maleriali aeramodellistivi dorra  or
riarsi alla normalizzazionc.

“ome puo essere possibile ad un glovane costrultore di condizioni
medie gpendere aleune eentinaip — e molte volte migliaia -— di Tre
per costruire wn modestissimo modelln rolante? Va bene che le ditte

(rontinwa @ pag. 2RKN)
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Il "Cratos' telecomandato classe 6,
de! Torinese Fregonara

Emilie Crucitu col suo modello che
a Livorno. nel 1947, & stato In volo
oltre tre ore.

L* "itahan Giant’, motomodello
di Gnesi che ha trionfato alla Eaton
Bray 1947.

T

Il " Pinnuto - Victory" col gquale
Conte ha vinto nella cat. elestici la
Eaton Bray 1947,




AEROMODELLISMO

i0 Winkofield, ALTAQUOTA MGJY

Eceo un ""medo" efflcace di
descrivere un medello. Yor-
remme che tuthi | nostri colla-
boratori che presentano un
modello di loro progettazione
e realizzazione lo presentasse-
ro cosl, come usa Giulio Mell.

11 modello Wakefield non gode
troppe simpatie fra i costruttori di
quest]anno, ma & certamente desti.
nato a riprendere il sua posto
ora che & tornato sul mercato
l'elastico di gomma para, E' assur-
da la pretesa di rivoluzionare la
formula F.A.I. sognando l'avvento
del « tutto libero ».

E' c¢osj che, partendo dal logico
présupposto che per partecipare a
gualche gara internazionale o per
far riconoscere 4 nostri risultat
anche all’estero & necessario adat.
tarsi alle formule internazionali da
tutti riconosciute, ho progettato €
costruito questo Wakefield che ac.
coppia sia la formula suddetta
guanto la formula F.A.L

Credo che un buon sistema di
deserivere un modello sia guelio
di mettere a parte il lettore dave
esperienze. Diamo dungque prina
un'occhiata a; mio.... «libro 4di
volo » _

M.G. 13 — ALTA QUUTA. — Di-
segno sett. ott 45 Inizio costruz.
die. 45, Terminata aprile 46.

Il 9 maggio ha partecipato ad una
gara a Padova senza alcun risultatn
per scarso rendimento del comples
sy motore,

Modificato  successivamente nel
gruppo moto-propulsore e con. dia-
metro ridotto all’elica le presta-
zioni del modello diventano regola.
rissime. I primi lanci vengono effet.
tuati con virca 40 giri di trapano
irapporte 1 = 4) ottenendo subito
tempj superiori al minuto primo.
Successivaniente  vengono eseguiti
lanci con cariche fino a 75 giri ed
i tempi ottenuti si aggirano sui due

primi. 5

Si notanu | seguenti incove-
nienti: )

1) Sotte & trazioni minime la

coppia cabrante ¢ minima, ma con
trazione forte essa si fa molto sen-
tire, tante c¢he si deve interporre
un adatto spessore f{ra il 1appo
porta-elica ed il musone del mo-
dello. o

2) In_seguite a questo lelica.
che & del diametro d4i 45 cm . Tl-
ducendo 1 giri verso la fine ha
una trazione molto negativa che
fa perdere alcuni metri della quo-
ta raggiunta dal modello duran-
te la forte trazione iniziale.

3) Un ulteriore pezgiorament-
1o & dato da forti vibeaxioni del-
T'ala che accompagnany ali*lmn
zio il volu del modelln. Molto pro-
babilmente detty fenomieno deriva,
in modo pressoche totale dalle La-

L

le dell'elica riplegabile non per-
fettamente equilibrate e, in mino-
re guantiti. da una leggera ela-
sticita del longherone alare,

4) 11 nrofilo alare adottato,
benché molto efficente. dimostra
di essere troppo veloce; ragione per
cui il modello, essendo dotato di
elica con forte diameétiro e passo,
e percio di rotazione relativamen-
te lenta, non & possibile generare
tutta la portata che l'ala potrebbe
avere € fosse possibile ottenere una
trazione fortissima. A tale scopo

si possono tentare i seguenti ac-
corgimenti.

a) diminuzione del diametro
dell’elica;

b) ispessimento del profilo;

& ¢) costruzione di un'ala con pro-

o;

d) aumento sezione della ma-
tassa elastica.

In seguito a questo viene decisa
la costruzione i un'ala con pro-
filo U.S.A. 27. Il 3 agosto essa Vie-
ne provata in volo, ma la rapidis-
sima salita ottenuta dal modello &
dovuta in buona parte all’aggiun-
ta di 4 anelli nella matassa elasti-
ca (= gr. 70 — sezione mmg. 108).
L’efficienza del profilo in volo pla-
nato & bassissima. Forse cid & an-
che dovuto ad una leggera vira-
ta che fa perdere qualche metro
di quota al modello ognl volta che
questi viene a trovarsi contro-ven-
to ed inizia la virata per metter-
si in favor del vento.

Con prove successive, eseguite
dal 4 al 10-agosto, viene migliora-
ta ancora la salita. che & stabilis-
sima anche con forte vento a raffi.
che, ma la planata risulta sempre
inefficiente. viene percio deciso di
rimettere sul modello l'ala origi-
nale con profilo NACA 392 e di au-
mentare nuovamente la polenza
motrice con altri 10 metri di ela-
stico 1 x 1,5 al fine di Mantenere la
stessa velocita di salita e, rossi-
bilmente, aumentare ulteriormeén-
te' la guota di tangenza massima.

Il diametro dell’elica rimarra di
45 ¢m. per non diminuire la velo-
cita della stessa, ed inoltre si do-
yranno sostituire i tappeti di goin.
ma s.tto 1'asse di trazione con due
mollette a spirale alquanto robu-
ste, dato che 1 detti tappeti in
gomma si sono dimostrati poco
efficienti, ed ancor pil lo saran-
no guanto verra aumentata la
sezione della matassa.

Qui finiscono le annotazioni, co-
sicche non ¢i resta che descriver-
ne la costruzione. Per eseguire la
quale si dovra vporre la massima
attenzione al fine di non oltrepas.
-are il limite massimo nel peso sta.
hilite {n 227 grammi. Anche se non
vi sono €ccessive difficolta da su-
perare, tuttavia la lavorazione
guasi totale in materiale nostra-
ng non permette di largheggiare

Questo & un Wakefield, ma non &

queilo dl Mell (le sue foto le ha in-
f.n!ats quel molosso che si chlama

osta): & di Chinchella, & lo esami-
na con occhio critico Il nostro com-
petente amice ing. Clampeolinl.

troppo sulla robusterza di certa

.parti, mentre d'altra parte :a for-

te potenza installata impone di
mantenere un adatio coefficiente
dj robustezza. Occorre percié man.

tenere fedelmente je dimensioni in-

dicate e rispettare i pesi delle di-
verse parti.

ALA — grammi 40. a copert.ara
ultimata. Per la costruzione del-
I’ala occorre prima @i tuito pre-
parare il
quale vanno montate le centine.
Esso ¢ ricavato dal tranciato di
piopro da 1 mm. e si ottiene ta-
gliando due listelli da mm, 3xi
e due listelli da mm. 9xi (una
coppia per ogni semiala) di -adat-
ta lunghezza che s incolleranno
con collante cellulosico in mode
da formare un listello di sezione
a T da mm. 10x3. Gli altri due
listellini applicati sul ventre del
profile U.S.A. 27 sono ricavati an.
ch'essi dal tranciato e sono di
mm  ixi.

Il bordo {d'attacco & formato dal
solito tondino di pioppo mm. 2.
ed il bordo d'uscita da un listel-
lo triangolare 3x7 alleggerito:
le due centine centrali si faranno
in compensato da mm. 2: tutte le
altre in tranciato da mm. 0,8-1.
Per l'unione delle due semialj ser-
vono i due pezzi A € B riportati
sul disegno.

Per adottare il profilo NACA 392
occorre spostare il longherone a
T a mm. 40 dal bordo d'entrata
e togliere un listellino da mm.
1 x1 spostandp l'altro a mm. %0
pure dal bordo d'entrata. .di gue-
sto profilo viene riportata la ta-
bella, perche all'atto del disegho

il modello montava l'ala con pro-.

filo U.8.A. 27 ritenuto migliore.
La ricopertura in carta gialla
MOYO.

FUSOLIERA — grammj 45, a to-
pertura ultimata, La costruzione
della [fusoliera & alguanto com-
plessa, sia percha va rivestita con
pannelli in balsa mnei
cia difficile raccordo e sia perche
si deve oltenere una buona robu-
stezza . senza olirepassare il peso
fissato,

Le. ordinate si ricaveranno tutte
dal tranciato da mm. 1.-Alla pri-
ma ed all'ultima si dovra jncol-
lare, sulle fapcie rivolte verso
l'interno della {usoliera. un rin-
forzo di 23 mm. di spessore in
balsa per poter meglio fissare i
correntinj ed i listelli d'angolo.
1 correntinj di forza sono in tran-
ciato da mm. 1x5, tutti gli altri
listelli In tiglio da mm. 2 x 2. Sul-
la quarta ordinata & fissata 1la
gamba retrattile che serve da ter-
zo punto di appoggio nel decol-
lo de; modello: dimensioni e for-
ma come da disegno; fissaggio 5
mezzo di legatura in refe e rin.
forzo dell’ordinata con un piceo-
lo listello di mm, 2x2x2 circa.

Il tratto fra la prima e la se-
conda ordinata sari ricorerto con
pannelli di balsg dello spessore
massimo di mm. 2: fra ]la secon-
da e la terza due pannelli del-

lo stesso spessore solo nella parte -

inferiore della fusoliera e con una
fenditura di mm. 34 circa che
possa perinettere il passaggio del-
la gamba retrattile. La carenatu-
ra di coda, dopo la 10, ordinata
& anch'essa ottenuta con pannelli
di balsa dello spessore di 2 mm.
Fra la 3. € la 4. ordinata, al
fine di completare la fessura per
il passaggio della gamba retrat-
tile, sistemare due listellini
mm. 2 sui guali verra pol fissato
il rivestimento rer lasciar libera
la fenditura.

Ricopertura in carta gialla MO-
VO e pergamena blu.

IMPENNAGGI — grammi

15 a
copertura ultimata. Gli impen-
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longherone a T sul’

punti di-

naggi wvanno costruiti a parte e
fissatl in posto a costruzione ul-
timata,

Il timone di profondita & 4i co-
struzione similé all’ala, ma {l tra-
ve di sezione a T risulta df mm.
3x17. mentre sono eliminati com-
pletamente i listellini 1x1.

I1 bordo d’entrata in tondino da
2 mm., ed {1 bordo d'uscita -con
listello triangolare 3x7 allegge-
rito. Le centineé sono ricavate
dal tranciato dj. pioppo da mm.
0,8, meno le due centrali in com-
pensato di betulla da mm. 4.

Le derive, formate dal contor-
no in tondino di mpioppo, o di
giunco, dal trave rure essp in
tondino di pioppo d4a 2 mm. & da
tre centine in tranciato da mm.
0.8, vanno fissate al plano di quo-
ta in corrispondenza della centi-

,na D come indicato sul disegno.

A costruzione ultimata gli im-
pennagegi vanno fissati alla fuso-
liera facendo bene attenzione che
l'incidenza sia esattamente a 0o.

Ricopertura come per l'ala in
carta gialla MOVO.

GRUPPO MOTORE — gramumni
40, a costruzione finita. 11 tarpo
con ogiva che regge le pale del-
l'elica & descritto chiaramente nel
disegno, e si ottiené interponen-
do uno spessore in dure di
mm. 8x8x30 fra due guancet-
te in compensato da mm, 1 e sa-
gomando con balsa tenero 1o spa-
zio compreso fra i due dischetti
in compensato da mm. { che for-
mano la prima parte dell'ogiva.
L'ogiva wve€ra e propria Sserve a
coprire i] nipples che fissa l'elica.

Le pale dellelica si ricavano
da un blocco delle dimensioni ri-
sultanti dal disegno e¢ con la for-
ma stabilita con una linea a trat-
ti forti sullo stesso. Il rerno del-
la cerniera si ottiene facilmente
con un pezzetto di filo di allumi-
nio per conduttori elettrici, co-
me pure & dello stesso materiale
lo spinotto che serve p trattenere
il gancio postériore infilato nel-
I'apposito alloggiamento sulla de-
cima ordinata.

MATASSA ELASTICA - gram-
mi 87, n. 21 anelli’ di gomma pa-
ra americana da mm, 1x1.5 lun-
ghi mt. 160 ¢ raddoppiati per
formare la treccia (peso matassa
38,32 % del neso totale).

CENTRAGGIO. — 11 centraggio
si ottiene fissando l'ala sul dorso
della fusoliera senza interporre
spessore alcuno, con il bordo di
uscita a circa due centimetri
dalla 5* ordinata, e provando per
tentativi ]a planata migliore,

Disassare la trazione fino ad
otteneére wuna salita regolarissima
e veloce,

* Quando 14l modello & centrato
sale bene, anche con vento forte
¢ raffiche, sempre controvento
{cib che significa senz'altro gua-
dagno di quota) € spirala velo-
cemente, ma con basso angolo di
discesa, nella planata. Glulie Mell

TABELLA DEL PROFILO

N.A.C.A.S. 392 n. 4512
X | s Y1
0 0.00 0,00
2.5 3.40 — 2.10
5— 5,00 — 270
15 6.00 — 3.00
10, 6,30 —3.20
20,— 8.7 —3.15
30— 9.35 — 253
40,~- 9,64 — 1.9
50,— 9,99 —1.29
60,— 8.40 — 072
0.~ 7,01 —- 029
30— 516 — 0,05
90— 2.87 + 0.003
300 -- 0,12 - 0.13
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MODELLISMO

Sulla costruzione

di MOTORINI

Se si osservano sulle riviste di
afreomnodellismo, le caratteristi-
che costruttive che accompagnano
le illustrazioni dei motori ad auto.
accensione costruiti per usi aero--
modellistici. capita spesso di leg-
fere: -

1'asse motore @ spostato, rispet-
to a quello del cilindro, verso de-
stra; oppuré verso sinistra.....

Naturalmente ¢lo. secondo le in-

. tenzioni de| rrogettista del motore.

Infatti, non mancano in eom-
mercio i motorj con asse.... in cen-
irol...

Per precisare magglormente, di-
remo: che la particolarita dell’as-
sg¢ spostato, nei motori per usi ae-
romodellistici & apparsa solo in
questi ultimi tempi, mentre era
una cosa gia conosciuta e appli-
rata con successo. da molti ©o-
struttori aeronautici. nei motori d-
aviazione con cilindri disposti ad’
-1 -

All’aeromodellista ¢he sj doman.
la del perché dl auesta particola-
rita costruttiva, diremo.

11 rapido diffondersi in aeromo-
vellismo del motore ad autoaccen-
~ione, il maggior rapporto di com.-
pressione raggiunto da guesto ri-
spetto al motore a ciclo Otto. che
rrea naturalmente maggior diffi-
colty per mantenere per molto
tempo il miusto grado di accop-
plamento fra pistone e cilindro,
onde averg una buona compressio-
ne, cipd un buon funzionamento,
han fatto si, che i costruttori di
yuesti motori adottassero sempre
pill maggiormente guesta partico-

laritad costruttiva nelle lorn crea-
zioni.
Difatti lo spostamento dell as-

se motore eseguito rispetto all’as-
se del cilindro in senso contrario
alla rotazione, fa 'si che la incli-
nazione della: biella sia minore
nella fase di scoppio espansione,
aumentando cosi leggermente il
rendimento del motore, per minor
potenza assorbita per attrito: cio
& dovuto al fatto della minore
pressione colla quale il pisione
viene spinto coniro la parete del
cilindro. Quindi minor consumo
di guesti pezzi, maggiore durata
del motore, oltre il leggero au-
mento di polénza conseguito.

Procedendo ad una* analisi
rica diremo: (fig. 1),

Si consideri™ la forza P come ri-
sultante delle pressioni agenti
sul fondo del pistone. Questa for-
za si pud trasportare ed applicare
ivedi gli ©lementari principi di
meccanica), allo spinotto e scom-
porla in due componenti- una F
diretta lungo 1'asse della biella,
che da lavoro eenerando il mo-
mento motore, e un’alira N nor-
male all'asse di simmetria. che
produc® attrito sulle pareti del
rilindro analizzandolo.

Si consideri il pistone 31 P.M.S.
Esso ha terminato la fase di com-
pressione, si ha lo scoppio della
miscela, la pressione  aumenta
generando 1a forza P, nella sua in-
tensita massima, 1'inerzia al mo-
vimento dell’albero motore srosta
il pistone dal P.M.S., la forza T
si scompone allora n®9ile due com-
ponenti N e F. Si potrebbe pen-
sare a prima vista che l'intensita
massima- di gueste due forze si
avesse guando la manovella i

teo-

percorsoc i novanta gradi dal
P.M.S., ma guesto Non avviene,
poiche i gas si espandono e le

forze applicate diminuiscomo. I1
valore di N si avra arpena Ja ma-
novella avra oltrepassato il P.M.S.

E' chiaro che, (fig. 2) spostando
in senso contrario alla rotazione
I'asse motore, l'inclinazione della
biella, per un €guale spostamento
del pistone, dal P.M.S5. & minore

ASSE 65554! I\A‘a&E

|I10TORE + HOTORE CILIMDRO
del casy precedenteniente esaini-
nato, e mipnors & a parita di
intensita della forza P il valore

della componente N. '

In pratica & 3da notare che lo
spostamento dell’'asse non @ note-
vole, come potrebbe sembrare a
prima vista, e che 1 diagrammi
vircolari di distribuzione, sia teo-
rici che rratici. di questi motori,
s0ono diversi da auelli dei motori
con asse in centro, in guanto che,
i P.M.S. del sistema biella-ma-
novella, non coincidonp con l'asse
verticale di riferimento del dia-
_gramma.

L'aeromodellista, ora che sa,
non deve sottovalutare questa
particolarita costruttiva, nell'uso
del proprio motore, poiché se
una delle caratteristiche del mo-
tore ad autoaccensione, & guella
di potér girare indifferentemente
sla wverso destra che verso sinistra
senza modificazioni di organi, ma
col solo cambio dell’elica, nel
caso di un motore con )'asse spo-
stato, Dbisognera che esso presti
attenzione a rispettare i1 senso
di rotazione stabilito. onde non
annullare i vantaggli che il pro-
gettista del motore ha voluto rag-
giungere con questa disposizione.
Cio#, in altri termini, { motori ad
autoaccensione con asse spostato
hanno perduto la caratteristica
di non aver senso di rotazione
obbligato, e sono costretti come
i loro fratelli a ciclo Otto a girare
nel senso stabilito,

. Ezzelino Rossi

Lo
FOLLIA

AMANTI

Un remanze complets » fu-
mettl, di Margo, disegnato
da Kremos.
Il lascicole di gronde for
mato, 20 pagine. coperti a
cosla lire 50. Lo
iraverete in tutle le edico-

a colori,

le. o lo ricaverate franco
di porto inviondo Lire 50

alle .
EDIZION! MODELLISMO

PIAZZA UNGHERIA, 1 - ROMA

1l fascleolo contiene, Inoltra,
una puntata del grande ro-
manzo illustrato di Simona
Baldanello "Schiava d’amo-
re’’, lerubriche "L'oroscopo”,
" Mostram| come scrivl”, la
"Moda"; ecc.

TELECOMANDATO
“F.C.472/9T.C.,

di Enrico Cattaneo

Questo modello, costruito dal milanese Enrico Cattaneo del C.AM.,
& tra | pia veloci attualmente costruiti in Itaiia e e sue brillantj doti
~ono state spesso dimostrate in prove svariatissime.

Trascurando le velocita riscontrate in prove non ufficiali ed in voli
i messa a punto, basterj ricordare la superba affermazione all'ultimo
« Trofeo dei Quattro Mori .. 141,288 km./ora con 25 metri di cavo.

L'architettura de¢l modello segue la linea tradizionale della « scudla .
milznese. si presenta affinatissima, senza sovrastrutture inutili e non
priva i eleganza. La =truttura razionale del modello & un altro sicuro
elemento per un ottimo giudizio sulla honta dalle <ue doti:

Le caratteristiche folclamentali sonw .

Apertura alare mni. 690
Lunghezza totale u 620
Superficie alare ) imyg. 5.5
Allungamentn ) . — 3.8
Peso  totale 900
Carico alare 3

Alcuni dettagli sulla
- Fusoliera. La fusuliera o

.
. dmqg. 163.5
sua coustruzione,
stata realizzata con un’accurata costru-
z.one a guscio con balsa da 2 mm, Ordinate di forma e di forza in com-
rensato di betulla permetiono la sistemazione, nell'interno dells fuso-
liera stessa, degli attacchi per il dispositivo di comando. dell'ala e del
motore,

La parte superivre delia fusoliera vieme tagliata prima delly sua
completa ultimazione e forma il raccordo per l'ala e la capottina smon-
tabile per il motore il quale sporge dalla linea di fusoliera solamente
ron parte della alettatura dj testa.

Il motore & montato sopra Bn castellp in lamera di dural da 15,10 °
fissato alla prima ordinata di forza mediante bulloncini. Alla stessa
ordinata sono sistemati l'attacco per la sguadretta di comando e du#
del tre bulloncini che servono per 1l fissaggio dell'ala: il terzo & piu
arretrato e fissato sopra una traversina di cirmolo,

11 carrelle & in filo d’accialo da 3 mm. ed & fissato sotto gli stessi
bullencini di montaggio de] motore; rust® in compensato a sezione len-
ticolare.

Ala. L'ala & costruita intieraments in cirmolo. una tavoletta

700 x 40 x 10 costituisce la parte anteriore del profilo e da essa sono sop-

portati i principali 'sforzi che si esplicang sull’ala stessa, un listello
triangolare 25x15 forma i1 bordo d'uscita: l'unione fra guestj e la
tavoletta anteriore ¢ realizzata con tavolettine di 4 mm. di spessore

fungenti da centine, Eseguito il montaggio di tutte le parti su apposito
piano di montaggio, si provvede a dare all'ala il profilo desidérato ope-
rando con raspa, lima e carta vetrata. Fraticat! i fori per il passaggie
dei bulloneini di fissaggio alla fusoliera e incollata sulla parte centrale
il pezzo di fusoliera fungente da raccordo, sl procede alla copertura con
s€ta i tutta 1'ala, copertura che naturalmente dovra essere tesa cOn.em-
maillite prima di essere verniciata con smalto alla nitro.

Per ultima viene montata, con due ribattini, 13 Sguadretta guida.
cavi in dural all'estremita alare sinistra.

1 Piani di eoda sono un'ti solidalmente alla fusoliera e sono ricavatj
da tavolette dl cirmolo sagomate In opera secondo il profilo desiderato.

L'squilibratore & unito allo stabilizzatore mediante tre cernierine di
ottone fissate con ribattini e annegate nello spessore del profilo.

La deriva ¢ montata =ull'asse dj simmetria el modello, senza alcuna
inclinazione a virare.

11 Motore montato & un MOVO D
potenza di 1/3 di C.V. a 6000 giri.

Il modelle viene ultimato con un’accuratissima verniciatura con
smalto alla nitrocellulosa, preceduta da stuccatura con stucco alla nitro
tipo av.azione.

10 da 10 C.¢. che sviluppa la

SGUARDI ./ AEROMODELLISMO ITALIANO

feontinuazione da pag. 284)

aeronodellisliche debbono farsi co-

noscere attraverso la pubblicita e
la propaganda, ma finansiare una
intera squadra come han fatto cer-
tung piy volte non cosla certamen-
te poco: e tutli quel yuatirini na-
turalmente vengono pagati dagli
appassionati aeromodellisti che no.
nostante tutto continudano ancora
a costruire e si rivolgomo ad esse
per i -loro acquisti. Sard poca
casa, su ogni pezzo,, la percen-
tuale di aumento, ma se intanto
la eliminassimo? E se gli aeromo-
dellisti che d'ora innanzi vorran.
no organizzare gare locali impa-
rassero a non andarli a scroccare
alle ditte, i loro premi, anche que-
sto non sarebbe un passo verso
la normalizzazione? Le ditle pen-
gino quale migliore pubblicitd sa-
rebbe per loro un effettive ribas-
xg dej preizi invece df offrire ma-

288

‘eaduto a Firenze nel

terigli o motori per queste o guella

gara quasi sempre di importanza
localer
Occorrerd inoltre imparare iwm

pochino meglio cosa sia 'organiz.
zazione delle gare ¢ yuanto sia
importante lg sceltg del tempo ¢
delle combinazioni. quanto ¢ ac-
1947 deve
scomparire dal ricordo degli aero-
modellisti, perche riconferma 1'i-
dea altre volte espressa che mon si
deve copiare cio che pia impres-
stona all’'estero ma wccorre tener
conto delle condizioni interne per
applicare le regole seguite dagli
altri. {Non ¢’¢ bisogno di ricor.
dare che ad Ealon Bray erano con-
cessi solo tre minuti per la mes-
s in moto del motore ed il lan-
cio, e che a Firenze 1947 in poco
pitt @i due ore si song pratica-

-feontinua a pag. 290)
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Anche il bordo 'd’uscita dovra
essere limato, ed ancora allegge-
rito e rifinito nei pressi degli in-
castri con le céntine. Per ultimo
si tolgono e s8i arrotondano con
cura le punte grezze che erano
state lasciate (fig. 1),

Riunite le due semi-ali, si do-
vranno mozzare i longheroni su-
periori, poco al di fuori dell'ul-
tima céntina. Cosl si tagliera pure
'estremitd del bordo d’entrata ri.
masta libera verso la mezzaria, la-
sciando una- sporgenza di cirea 10
m/m.

Finito lo scheletro delle semi-
ali, occorre provvedere alla loro
unione. Per questa parte di la-
voro ci serviremo ancora dei piani
di montaggio, che disporremo uno
di fronte all’altro, come indica la
fig. 2. cive tenendo sollevate le
.estremith esterne, con un golo
di legno, in modo da ottenere l'an-
golo che si vuole dare alle due
semi-ali. Le semi-ali vanno collo
cate sui piani di montaggio con
le cintine maggiori a ﬁl_o del-
l'estremitd interna. Bi tagli, ora.
al centro fra le due céntine, la
parte in pia del bordo d’uscita,
secondo la fig. 3. La legatura in
croce (fig. 4) si eseguisce passan-
do il solito filo di refe in quattro
forellini e versandovi una goccia
di colla per renderla pid solida.
11 bordo d'emntrata si unisce con
un pezsetto di tondino. Le parti
che devono reggere tutto lo sforzo
sono, perd, i diaframmi che de-
vono collegare le due céntine cen-
trali. I diaframmi, le cui forme
sono rappresentate nella fig. 3.
vanno incastrati, a contatto eon
le nervature delle céntine, in cor-
rispondenza degli angoli vivi dpl
traforo, e prima di costruirli in
legno & opportuno farne la sago-
ma di prova in cartoncine, fino
a trovare le misure esatte. L'ap-
plicagione dei diaframmi sara
fatta con una buona incollatura e
legatura t do gli scheletri del-
le mezze ali appoggiati sui piani.
Quando la colla sarad ben secca, si
togliera tutto lo scheletro e si ese-
guiranno la pulitura e rifinitura
delle ultime parti lavorate.

Oltre il sistema descritto, che e
il pih pratico ed il pia facile, ai
pud costruire un’ala in molti altri
modi. La costrusione delle céntine,
per esempio, pud essere fatta con
bastoneini opportunamente piega-
ti e curvati (lig. 6). con legatura
¢ incollatura nei punti d'unione di
un pezzo con l'altro, Occorre, pero.
per ogni dimensione di céntina,

misure. che devono corrispondere
alla distanza ed allo spessore del-
le centine Alla stessa maniera
delle céntine, #i possono costruire
con bastoncini anche i longheroni.

" Anche il bordo dentrata pud es
sere coftituito da wun phastoncino.
la rigidezza del qualeé "si pud au-
mentare con l'applicazione di una
striseia di impiallaceiatura, pie-
gata secondo la curvatura delle
véntine.

Quando se une ha la possibilita,
& bene rinforzare il bordo d'attac-
vo con una striscia di impiallac-
ciatura, che assicuri al rivesti-
mento la forma progettata.

feontinua)

una sagoma traforata in un bl
di legno (fig. 7). 11 materiale da
usare deve essere tenero ed ela-
stico: si prestano i bastomcini di
pioppo, che bisogna bagnare pri-
ma della lavorazione. Questo si-
stema presenta il vantaggio che.
in ogni punto, le fibre sono dispo-
ste per il lungo, von maggiore re.
sistenza.

Analogo a gquesto sistema, & il
xist, ted della costrusi
metallica, con laminati d'allumi-
nio, di varie sagome, e con com-
mettiture fatte a mezszo di piccoli
chiodi ribaditi, o con speciali pinze
che piegano e sagomano il metallo.

Con il balsa od il balsital si
vostruiscono céntine piene che pos-
sono perd essere di spessore sot-
tile « quindi di limitato peso.

SGUARDI £ AEROMO-
DELLISMO ITALIANO

[rontimuszione du pay. 2ax)

mwente esaurite le gure dei modelli
da elastico formula F.A.1. ¢ yuel.
le dei motomodellil).

E per nitimo parlivmoe un po’
anche di guesti [amosi confronti
esterd,

Qui le cuse si complicano, per-
che siamo tutli convinti ¢ d'ac-
corde  sulle otlime affermazioni
italiune nel 1947 e non intendiu-
mo minimamente soltopalutlarne la
importanza, ma ¢ altrettanto in
dubbio che in non tutte le cu.
tegorie potremmo sostenere il con-
fivnto; vediamo infatti che nellu
calegoria Elastico in Ilalia si eru
molto sviluppatu la formula H-
hera, favorita dally mencanza di
materialt ¢ dalla poca volonta di
spremere (L cervello nelle maggior
parte dei costruttori, .tanlv ¢ verv
che annuncio del ripristing della
formula F.4.1. ha causalo un ge-
nerale disorientamento ed ha fal-
lo Ueffetto di wuna rera” doceid
fredda.

Se tnfatli s'¢ fullo yudalcose ad
Euaton Bray lo $i ¢ futlo con | mo-
dellt a formula libera mentre al-
la Wakefield non erg ¢ non ¢ nem-
meno da pensarci tanlo stamwo lon-
lang dai risultati degli inglesi: cio
dipende dal fatto che non st puo
fure una scelta dei valori in cam-
1o se mon si fannoe gare adatte
u seilupparne la costruzione. E si
midi  bene che non pud bastare
une  soly gurd, indella coragyio-
samente 'ma non svolla per man.
canza di concorrenti) da una ri-
rista, per far compiere tutti quegli
studi e quelle esperienze che me-
cessitano per realizzare unua « [or-
wula flssa « capace di tener testu
nlle migliori costruzioni america-

- ne ed inglesi, e che se anche qual.
rhe campione esce dalla massa ben

puco potra fard  se non sard sti-
molate dalla concorrenza e dallo
spirito sportivo, contro | numerc
#i costrutlori esteri che avranno
modo di presentare allg garg il
loro prodotto migliore selezionato
in tante ¢ tante competizioni. (Il
rase delly Wakefield Jtaliana 1946
puo  insegnare molte cose a chi
Ir su vedere, ed ¢ l'indice di come
la massa del modellisti ilaliani si
xin data alle cose facili e trascuri
la parte migliore del classico ae-

romodellismo!).
hre  conclusione: xiamo mugyio-
renni si, se lo rvougliame ma oc-

rurte perseperare sul nostro cam-
minoe, ed occorre perfezionarci in
oyni campo per mantenerci all’al-
{rzza  dell’'acromodellismo  estero,
errcando di fmporre anclhe sy quei
meredti @ nostri prodotti, (Vedi:
maotori  larole eostruttive di mo-
delli releggiatort da gara € 8€U0-
1, ece.),

Possiagima affermare che 1g nostra
rolonta ¢ forte e sapra compiere
prodigi, mua possiamo inollre uaf-
[ermare che se sapremo svolgere
un bwon programma avremo lg via
molte facttitala, » the se questo
prograninag  sard anche intelligen.
le potremo affermarel guadle uno
dei migliori modellismi del mondo!

Glulle Mell

Quanto ai longheroni, possono
gssere costruiti di compensato
ifig. ~) <econdn Iz goma e le
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i i ovuio« Modellisino » ha traf-
tato incoraggiando gli aeromodlel-
listi a praticarlo su vasta sciala.
L'aeromodellismo da sala da mol-
te soddisfazioni, specialmente nelle
stagionj e nel luoghj freddi. ed &
destinato a un large sviluppo. (No.
ta i R.L.

2] Non <1 dimentichi che all'e
stere --- in Svizzera ¢ in Inghilter-

ra, ad es. — a guasi tutte le ma
nifestazioni aeromodell:stiche ¢ i
microautoniobili i1 pubblico ass:-

ste pagande v suy bravo biglietto
d’ingresso al campo, A Milano, 1'11
gennaio, un esperimento in questo
=eNse ha dato pisultati insperati.
N. di R.



AEROMODELLISMO

0 ELICAUTO BM.3 i .

Questo automodello che non
vi setubrera del tutte ortodos
s nelle sue linee generali, ¢ uno
dei prunj tentativi italiani di mo-
deilismo nelle aulomobili munite
4i motore a combustione inteérna.

Qualcuno, vedendo i disegni, po-
tra obiettare che si sarebbe potu-
tu progetiare e costruire gualcosa
di meglio, sl, insomma qualcosa
che abbia magari di = copiato s
dalle riviste americane, tipo THIM-
BLE DROME — DOOLING, ecc., e
nwolto facilmente sy sarebbe otie-
uute un risultato molto piu lusin-
gliiero,

Cid avrebbe implicato una note-
vule difficoltad costruttiva per il
fatto ¢he i pezzi, come movimen-
ti agli assi ruota, accopiamenti
ingranaggzi e ruote che facciano
presa sul terremno, avrel dovute
farineli da solo, dato che momen-
taneamente il mercato modellistico
italiano non offre questi preziosi
elementi per un « RACING CAR ».

Tralascio ulteriorj commenti. La-
scin a voi la considerazione del
pro e deil contro e, in attesa di
perfezionare le lines e i sistemi
di propulsione, per coloro { gquali
volessero cimentarsi in questo nuo.
vo genere di attivitd, passo subito
alle poche istruzioni e consigli oc-
correnti Leér la costruzione.

Fusoliera (corpo che tiene Ile
longherine per il motore e gli ac-
wessori, een), & composta dalle or-
tinate da 1 « 10 ricavabili da
comnpensato di pioppo da mm 2 (se
vi & simpatica la betulla usatela
pure), collegate alla tavoletta di
fondo 11 mediante incastri spal-
mati di colla. Nella parte posterio-
re vi sono delle incassature che
seTvono al fissaggio delle - paratie
laterali 16 per le condotte dell'a-
ria raffreddante il motore, alle
qualj verra ulteriormente applica-
to it coperchio. Se sperate di ol-
tropassare i 100 Km. rinforzate il
tutto con triangolini dj balsa.
Froscguite col fissare le longheri-
me, il serbatoio con i relativi tu-
I¥'tti 4i presa per 'immissione del-
la miscela, fuoruscita dell'aria e
valvola di regolazione: quindi in
collate il coperchio 12 ritagliate
da una tavoletta di compensato da
nun 1,5 seguendo, nella parte dove
tleve essere introdotto il motore.
la linea disegnata a pieno;” rove-
sciate Ja struttura poggiandola col
t=tto sul tavolo di montaggio e
procedete alla sistemazione della
mezza ordinata 10 irrobustendo la

sua precisa posizione a 920° col
pianno mediante incollatura di
triangoli di balsa aj lati. .

Appiccicate pol un pezzo di balsa
tla sagomare in opera che dia la
apparenza di un cofano vero. E
<u1 davantj incollate il musoneg 1-A
pure in balsa con la muserucla 23
in alluminio (s non ce la fate a
farla, oppure vi fa perdere trop-
10 del vostro prezioso tempo, di.
pingetzla pure, tanto non serve).

Vi . meraviglierete certo della
lunga cappottina apribile che si
costruira in maniera analoga a
qyuella descritta finora e conosciu-
ta da gualsiasi modellista o aero-
modellista di media levatura: ma
mi sonp dimenticato di dirvi che
I'ho fatta cosi nell’eventualita che
ini saltasse 0 vi spltasse la voglia
di agglungere ad essa un bel paio
d'ali con due travi e relativi ti
monj di gquota, con sbarreita, leva.
cavi di comando e manopola. (Co-
sa volete, anche progettando un
sommergibile 1'aeromodellista gqual.
che volta & tentato di metterci le

aliy).
'‘Anche il fondo zavorrato., rica
vabile da una tavoletta dj tiglio

portante fi.se le sei viti dj fissag-
‘gio degli assi e l'alloggiamento
posteriore [er l'accessibilita al
contropistone. s pua farlo espor-

i

tabile, ricambiandolo con un altro
bel paio di galleggianti per poter-
cisy divertire nella -tagione bal-
neare. Per l'intercambiabilita si-
stemate opportunamente sulle or-
dinate alcune vit; di fissaggio, al-
trimenti incollate tutto, e rimarre.
te attaccoti alla dura terra.

Per sistemare le ruote prendete
un tubetto di ottone o di ferro, lo
schiacciate al centro, lo curvate
come nel disegno, o com® meglio
vi conviene a seconda del diame-
tro di ruota « Ballon s che pos
sedete, e saldate adattando al fo-
ro interno i semi assi in ferro o
filo l'acciaio di 4 © 5 mm dj dia-
metro. Ora montaté la ruota, alla
quale avrete messo una boccola di

. vere:

ottone o dj bronzo al centro. Cio
¢ indispensabile, perché le ruote
Rireranno con un minime da 60 a
100 rotazioni al secondo. Si pud
dire che la struttura & terminata
e quindj potrete procedere a Tico-
prire l'assieme con doghette di
balsa v piolLpo da 2 mm. Le sago-
me sono disegnate per differénza,
appunto di 2 mm, che s| otterrad
con la ricopertura. Non preoccu-
patevi nel ritagliare le| sagome
sé non sono esatte nello spessore
secondo 1a linea che dovrebbe a-
sono deficenze costruttive
che la carta vetrata fa scomparire
molto bene Il tutto da stuccare al.
la nitro e verniciare a spruzzo in
rssy (s¢ vi piace guesto colore)

T

/

2

TUTTE LE ORDINATE
SONO RICAVATE
DA COMPEN-
SATO DA

Y v

)
/
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Per fare la cabina pun do spie-
gazionl. Sarebbe troppo lungo a
spiegare, perché ci vuole celluloi-
de e collante. Qualcosa di persona.
le ce lo dovete pur mettere, al-
triment{ vi possono dire che ave-
te copiato. In confidenza, in ¢i ho
messo i1 termotergicristallo.

L'dApparato motopropulsore: Puo
©S5€Te UNO scassatissimo G. B. 1b
(pit & usato, meglio gira), di guel-
1i che se andate alle gare U-con- .
trol la F.A.N.I. vi sgualifica per-
ché & 628 cm3, oppure vi fanno
girare con 25 m: cosi voi li fregate
facende girare il vostro automo-
dello con soli 20 m di cavo di 0.2
0 0.3 mm di diametro, Per guanto
rignarda l'elica non posso consi-
gliarvi un non plus ultra, a me-
no che mnon passiate i 100 EKm.
Quella da me usata e della guale
vedete la sagoma frontale ¢ late-
rale, va abbastanza bene.

Ora non resta altro che sceglie-
* uno spazio che sta liscio, possi-
hilmente levigato, altrimenti fare-
te capitombolj in - serie (non voi.
la macchina). Qualche scettico
Jdapprima  piderad ¢i vol, ma siate
erti che la domenica successiva
cerchera di emularvi. .

i solito, /mando si finiscono Ie
note costruttive sj mette: « chi vo-
lesse  delucidaziony o consigli in
merito, scriva: a Chinchella Bru- -
1y, Via Nizze N 12 presso la Po-
liregionale Micromodellistica, Trie-
LR

Ma jv certe cuse non le faccio.

Bruno Chinchells

INVITO

all’ automodellismo

Modellisti italiani, la nostra ri-
vista (che intende potenziare e or-
ranizzare in libera associazione “le
i principali specialita del model-
lismo, aeromodellismo, navimodel-
lismo, automodellismo, microtreni).
mientre sta favorendo la riorganiz-
zazione dell'aeromodellismo (scuole.
assoriazioni, gare), affronta in pie-
no la seconda parte del sue pro-
gramima (l'augtomodellismo) e Vi
invita a costruire modelli di au-
tomobilj, .

L'automodellismo vi offre straor.
«{dinari¢ possibilitd. Realizzando mo-
delli di automobili voi, oltre alla
~ulddisfazione morale che ve ne de-
rivera e alla possibilita di vendere
privatamente 0 a negoziantj i vo-
=tri modellj (ché sono ricercatissi-
ni  come  giocattoli scientifici, e
quindi ben pagati), potrete parte-
vipare al

PRIMO CAMPIONATO NAZIONA-

LE DI AUTOMODELLI
che, promotrice la nostra rivista.
si svolgera in Roma, dotato di co-
spicuj premi. nell'autunno 1948.

Non aspettate 1'ultimo momento.
Riproducete i modellj che pubbli-
chera via via Modellismo, ma, so-
pra tutto, studiate, progettate, co-
struite nuovi modelli di automo-
hili, magari ispirandovi alle au-
lomobili vere che le nostre famose
Case (L'Isotta Fraschini, 1'Alfa Ro-
meo, la Fiat, la Maserati, la Bian-
chi, la Lancia, la OM, la Cisita-
lia), rreano per il maggior presti-
gio dell'industria automobilistica
italiana. .

In occasione (el 1 Campionato
Naz. automodellj verra tenuto a
Roma anche i1.I Congresso per la
vlexione lel Consiglio Sportivo e
tlel  Presidente Nazionals dell’As-
=ciazione, .

Mandate al Lid presto il cartel-
lino biografico e la vostra adesio-
ne a Modellistno Piazza Ungheria
N. 1. Roma.
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‘Dopo il risultato di voli interessanti di mo-
delli a razzo, della durata fino ai due minuti
annunciati da tempo gagli aeromodellisti udi-
nesi vivo era l'interesse destato in tutti verso
questa giovane categoria di modelli.

Tuttavia nelle ultime gare di una certa im-
portanza i volj dimostrativi di modelli a raz-
z0 non sono apparsi ancora soddisfacenti, Non
mi dilungherd sulle difficolta che presenta ta.
le tipo di modello anche percha olire a me
altri lo hanne fatto da tempo. Desidero sola-
mente¢ presentare unag mia soluzione del pro-
klsma, non ancora risoltn in modo soddisfa-
cente, circa la variazione dei baricentro del
razzo, € quindi dey modello durante la com-

bustione della carica di lancio. E' noto come i,

rroblem: principali  insiti  nell'acroppiamento
razze-inodello siano due: i1 punto di applica-
zione della spinta propulsiva ¢ la =scursione
el baricentro nel razzo durante la combu-
stione.

1. CENTRO DI RESISTENZA

Finché i modelli volanti hanno avuto a di-
sposizione noténze relativamente piccole nes-
suna particolare difficoltd si opponeva a che
l'asse di trazione nei modelli a *motore pas-
sisse indifferentemente algquanto sopra P sottn
al baricentro od al centro i pressione del-
I'ala. Con l'aprarizione del motore a scoppio
si nota jnvece che & necessario avere pil pre-
rise nozioni sulla posizione dell’asse di tra-
zione e praticamente rimane <iimostrato che
la sua posizione puo variare. per un buon
centragxio, entro limiti molto ristretti. Il
1azzo, il pia violento motore nella erogazione
flella propria potenza., ha dimostrato di non
sopportare assolutamente l€ tolleranze finora
anmesse circa 1'esattezza della posizion= dell’as.
se di trazione, La maggiore esattezza richie-
sta da] razzo, che non trerdona errori, ha
spinto a ricércare per guale bensdetto punto
detto asse Ceve passare. Poiché la forza di tra.
zione & quella forza che si impiega per vin-
cere la resistenza aerodinamica totale del mo-
dello, & abbastanza evidente che essa trazione
deve essere «contraria » alla resistenza, cioe
ad essa opposta in direzione. Il problema al-
lora si riduce a determinare la posizione della
résistenza totale del modello, cioe della forza
risultante di tutte le resistenze asrodinamiche
parziali del modello {guindi dell’ala. della fu-
soliera, degli impennaggi. ecc.)

Una volta determinata la direzione di detta
risultante & sufficiente disporre lungo la stes
sa direzione la foiza i trazione o di propul-
sjone.

Volendo uwna maggiore esattezza hisognera
determ:nar®, lungo la direzione della presisten.
7za. 11 runto di applicazione di essa e fare in
modo ¢a applicare allo stesso punto la forza
di trazione, Riservandomi di esporre prossi-
mamente un modo per determinare la posizio-
ne «della resistenza totale, penso che adesso
hasti ricordare che, con huona approssimazione,
la resistenza toiale passa in un modello ad ala
alta su pinna, con diedro alare del 15%, al di
sopra della corda della centina (i attacco. Ne
fa fede il modello 4i Formentin.

ESCURSIONE DEL BARICENTRO

Supponiamo dj avere un modello con il razzo
situato mella rosizione corretta.

Foiché il razzo & un rilindro avente |’asse
[.Tessapoco parallelo ail’asse  long.tudinale
1lel modello, supponiamo che esso abhia il pro-
prio baricentro sulla verticale de; centro di
Eravita del modello. Accveso il razzo, esso na-
turalmente brucerid consumandosi (da un estre.
mo verso 1'altro. I1 baricentro del razzo cilin-
drico uniformente caricato & a meta della pro-
pria lunghezza. Man mano che .la carica si
consuma bruciande da poppa a prua, il ba-

riventro  della carica aneora da  bruciare si
spostera semrre piu verso prua. Quando meta
del razzo & combusto Fig. 1) lo squilibrio da
essn  provocato & particolarmente evidente, e
permane in varia misura per tutta la durata
della combustione. Si ha mpertanto un conti.
it momento picchiante che varia il centrag-
gin iniziale fatto accuratamente con maodello
inerte, Che il momento picchiante dovutn
alla combhustions del razzo venga sfruttato per
diminuire vd annullare (lascherandolo) 'even.
tuale e frequentissimo momento cabrante in-
dotto dalla errata posizione dell’asse di pro-
pulsione rispetto al centro di resistenza & una
soluzione che non ha nulla di definitivo n# di
razionale. E° noto come il baricentro del mo-
dello si trovi sulla perpendicolare ahhassata
dal ventro dj pressione Jdell'ala, per ovvie ra-
gionj di centraggio.

Guardiamo un po' attentamente questa ret-
ta che passa rer i duoe centri di pressione
e ‘li gravita. Essa gode di una importantissi-
ma proprieia: qualungue massa  mater a-
le v¢he varii nei tempo. il eni baricentro
trovasi sulla retta In €same. non pro-
durra alruna variazione nel centraggio longi-
“indinale del modello. Un razzo (Fig. 2). si-
duato verticalmente c¢on il proprio asse coin-
cidente alla retta unente il centro di pres-
«ion® con il centro i gravita. non indurra
mai alcun momento syunilibrante nel modello.
Cio perche il variabile haricentro el razzo
scorrerd, per cosi dire. in altezza, abbassando-
si durante la combustione e di ronseguenza ab.
bassandn il barivrentro tlel modello, 11 modello
di Formentin per esempio potrebbe contenere
il razzo alloggiato completamente nella fuso-
liera € nella rinna cht sostiene 1'ala. 5'inten-
e che all’estremo superiore il razzo ceve fini-
re con un ugello plegato a Wie verso poppa.
Cone «i pud agevolmente ossfrvars la solu-
7ione @ abbastanza semplice richiamando ad-
dirittura alla mente il famoso uovo di Co-
lombo, Non altrettanto apparentemente sem-
Mice ¢ la realizzazione, Infatti bisogna che il
razzo Ssia opportunaménte jsolate con carton-
vino amianto, o analoghi prodotti, dall’imme.
diato eontatto con le strutture in legno el
maodello, TUna pratica realizzazione & guella di
costruire un tubo de) detto materiale iolants
fatl un pain di srire almeno), fissato (dentro la
pinna e la fusoliera. In questo alloggiamento
tubolare si infilerda ogni volta il razzo. Circa
la curva a 902 posso rassicurare che essa non
diminnigee affatto la =pinta propulsiva del raz-

¢
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DALL’ALTO IN BASSO: 1 e 2 - |l tutt'ala
In volo ® a terra dell'inglese Mc Bean.
Reattore americano Dyna Jet. 3 - Aeromo-
dello a razzo dl Giulio Dorio di Udine. 4 - _
Decallo a Eaton Bray di un altro modsllo
a razzo inglese.

z0 solp che, come & risultato da prove da me
eseguite, 1'apertura finale dell'ugello sia un
po pit grande-della solita (usando la classlea
polvere nera).

Cio perché nella curva la corrente gassosa si
lamina strozzandosi. risultando aderente alla
parete di raggio maggiore e distaccandosi
dall'altra, Si comprende facilmente come
questo effetto sia equivalente a quello della
strozzatura praticata normalmente nell'ugello,
L'effetto frenante dovuto alla curva diminuni-
Sce la velocita- di efflusso con aumento del
rendimento rropulsivo el razzo. La spinta di
propulsione totale, in guesto caso. non & so-
lamente dovuta alla reazione provocata dalla
rorrente gassosa uscente in velocitad. ma in par.
te anche dalla reazione sull'ugello dovuta al
lirusco cambiamento di direzione subito.

Enzo Del Campo




BOLOGNA

« 11 giorno 22 otiobre 1947 & sta-
tv fondato a Bologna il CENTRO
ROLOGNESE d’AEROMUDELLISMO
\C B.ALL

Ne fanuno parte. oltre a giovani
elenlenti, -anzianj ¢ notl aeromo.
dellisti, parecchi dei quali gia ap-
partenenti alla vecchla A, A, B.

Nelle elezionj tenutesi i1 2 nov.
l#  seguenti  persone sono state
chiamate a far parte del Consi-
rlio Dirett.. Bertuzzi Corrado (Pre-

sidente), Arcesilai Luigi. Grazia
Arrigo.  Ortelli  Aurelic  pPennesi
Sergio. -

Il nuovo gprganismo sipropone di
svolgere una estesa profaganda ae-
romodellistica. ed aviatoria in eit-
ta e i rappresentare tutte le
branche ell’aeromodellismo holo-
gnese alle competizioni esterne,

Tl Centro sara fedérato alla
FANL

Gli aeromodellisti dellg citta so-
noe invitati ad iscriversi: per gli
allievi si inizieranno presto corsi
di earomodellismo nei locali pres.
=0 il Liveo Scientifico ».

REGGIO EMILIA

51 & svolta nella giornata di do-
menica 26 ottobre all'aeroporto di
Reggio Emilia una bella gara di
modelli volanti organizzata dalla
A. R. (Aeromodellistica Reggiana),
La gara. che comprendeva divers:
categorie di modelli a scoppio- U-
controll € veleggiatori), si & svolta
in una giornata magnifica. di az-
Zurro ¢ sole. turbata. perd, oghni
tanto da un forte vento. Erano
presenti 14 modelli dei quali 12 ve.
leggiatori, un modello a scoppio, e
il bellissimo telecomandato di Mel-
loni, ¢he ha coperto la velocita i
41 Km.

All'inizio ha segnato i1 miglior
tempo Ivan Pietralunga con 7'50".

Ottimi, pure, € apprezzati come
rifinitura i costruzione, i modelli
(i Caroni Livio. Bacchi Roberto e
Manuceelli Otello, ¢he bhanne pure
seznato ottimi tempi.

Nel vorso della gara molti
delli hanno  riportato  lievi
rie  scassatur2, o causa ]
veuto che «listurbava il volo.

Senipre per causa del forte ven-

niw-
o Se-
forte

to molti modelli non  sono  stati
ritrovati,

I lanei Jdi regolamento erano nel
numers i cingue. Eeco la classi-
fiva wer ordine i punteggio,

1) Manuceelli Otello puntj 10

2) Bacehi Roberto puntj 13

3) Fietralunga Ivano punti 16

4 Lampanti ¢arle puntj, 2

a) Casoli Tiziano puntg 24

-

Lo Stand della Poliregionale sezione
modellistica alla Mostra dell’Indu-
stria e dell'artigianato di Trieste.

ROVIGO

Non & la pruna volta che noi
incoraggiamo la costruzione di mo.
delli da sala. Ci fa placere, dun-
(que, segnalare che a Rovigo gue-

sta categoria di asromodelli viene

Lraticata con un certo successo fra
I’entusiasmo de]l pubblico. Rovigo,
in veritad, ha 1a fortuna di dispor-
re di un magnifico salone coper-
to — il salone del Grano — dove
ogni sabato pomeriggio e ogni do-
menica mattina rli aeromodellisti
locali hanno modo (f fare le loro
interessanti esibizioni.

1 tempi migliori ottenuti finora
sonoe 1'20" . 1'30" e l'altezza mas-
sima, quella dey soffittp del « Sa-
lone », che & dj circa 20 mt. [ mo-
delli sono stati costruiti «da Mario
Bellinl (1" 30"), Giulio Meli (1’ 20").
Rino Turolla, e Francesco Gregna-
nin oltre a Lombardi Saverio; gran
folla assisteé aj lanci entusiasta del
modellino di Bellini che ogni vol-
ta parte in candela e raggiunge
il soffitto. 1l modello di Nalin Da-
nilo ha messo di buon umore gli
spettatori per le sue acrobazie a
has: di leoping, virate Impeariali
€ fruili d'ala... Naturalmente & ne-
gativo dal late tecnico,

DISSAPORID

11 rotore non ha ne diedre né
incidenza positiva; il costruttor:
Ray Malion consiglia di effettua-
re le prime prove di volp attac-
cando un cavo, mediante tre pro-
tunghe, alle tre gambe del carrel-
lo e filando cavo dietro al model-
lo che sale, come se fosse un a-
quilone. L'« Heli-Rotor », prontu al
volo, pesa circa un chilo € mezzo

Cat

La nuova formula

F.'A. I. per mo-

delli volanti.

La commissione internazionale
dej Modelli Volanti si & riunita a
Ginevra nei Settembre del 1947 in
occasione della 40 conferenza del-
la F.A.I. Erano rappresentatj i se-
guenti paesi:
Belgio, Danimarca. Francia,
zia, Cecoslovacchia e Svizzera,

La commissione ha deciso di ab-
bandonare 'I'anziana formula che
faceva intervenire la lunghezza del.
la fusoliera per il calcolo della se-
zion® maestra. Su proposta della
Svizzera si & convenuto «; basar-
5i sulla superficie delle ali e de-
2li impennaggj per calcolare la
sezione delly fusoliera. Quindi in
ragione della nuova formula si po-
tra allungare la fusoliera onde ot-
tenere una Inaggiore stabilita sen
Za essere condotti ad adottare
delle sezionj froppo grosse.

Eccovi quindi guéste nuove for-
mile .

Q — Sezione minima
rarsi per la fusoliera

Sve-

da conside-

Muddel
203 East
U.S.A., ha

Aeronautic  publications,
15th St. N.Y.C3, N.Y.
J messo in vendita una
ristampa  integrale del famoso
« Annuario 1938 » di F. Zaic, uno
del migliorj libri d'aeromuodellismo
americane. Per quanto veechia,
gquesta raccolta di piani costrut-
tivi e di dissertazioni tenriche non
& affatto sorpassata; anzi, presenta
anche oggi il massimo interésse.

It volume, che costa un dollaro,
e il secondo di una « Enciclope-
dia dei modelli volanti » essendo

il primo costituito dalla ristampa
tegli « Annuvari . 1935, ‘36, e '37,
che presentano perd un valore pu-
ramente storico e€d informativo.

Il titolo originale &: « The 1938
Year Book s,

E’ proprivo cosi: vui ci vedete be-
nissimo, il <disegnatore non era
ubbr.aco e in tipografia non han-
i fatto scherzi: quello che ve-
dete in figura @& proprio un model-
lo volanle e non un nuovo tipo
i sismogralo o uno strumento mu.

- =lcale tibetano. §| tratta in realti

di un elicottero a rotore monopo-

la, il contrappeso essendo costitui-

te dal motore. La novitd sta nel
fatto che Il motore non aziona di-
rettamente il rotore. ma lbensi una
elica che, costretta a girare intor-
no, produce la rotazione i tutta
la baracca.

Pare che .1'« Heli-Rotor »  vada
anche molto bene; naturalinente
I'unica possibile traiettoria di wvo-
ln & guella verticale.

La costruzione & quasi intera-
mente in legne duro — cedro e
moganoe - portato alla forma vo-
luta ¢ svuotato: jnternamente; il
motore @ un 5 ¢c, e il cerchio bat-
tuto dal rotore ha un diametro di
oltre due metri,

5 — superficie totale della proie-
zinle orizzontale dell’ala pin super.
ficie dell'impennaggio’ orizzontale.

Quindj l¢ formule sono.

Q — 5/100 per i veweggiatori e
Q — S5/80 per 1 modelli u molore
ad elastico o a Scopplo,

Lu superficie totale dell'ala ¢
dell'tmpennaggio orvizzontale non
dovrd superare i 150 duiy.

il earico alare calcolato in ra-
glone della superficie totale (Ala +
Stabilizzatore) dovrd essere un mi-
nimo di 12 gr. ¢ un massimo di
a0 gr. dmyg. Il peso totale non do-
trd essere superiore ai 5 Kg.

E' da rilevare il fatto che la li-
mitazione dell’apertura sia minima
che massima @ stata tolta e cio
rendera i) cuore felice di quegli

aeromodellisti che i 3 metrj e cin-.

gquanta 1| consideravano troppo po-
chi come pure agli amanti dei mo-
dellj tascabilin

Nel raso di modelli ad ala inca-
strata lalta, mediana e Dbassa) la
parte traversante la fusoliera non
viene considérata superficie portan.
te (g ovvio! Comunque il regola-
mento lo considera).

Fer gli elicotteri e gli autogiri
la superficle viene calcolata in
funzione del cerchio deseritto dal-
ie pale dei rotori e. in questo ca-
f0 pud essere considerata superiore
al 150 dmqg. fermo restando i1 li-
mite di peso ai 5 Kg.

La commissione ha pure (eciso
di creare dei brevetti F.A.I. inter-
nazionali per veleggiatori, model-
li ad elastico e moto-modelli. Le
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Inghilterra, Olanda, -

AEROMODELLISMO DANESE

dall'alto in basso: modello veleggia-
tore della Classe Nordica l-?i ve-
leggiatore del tipo ''senzacoda’ (ma
la coda ce I’ha!); un altro tipo detto
senza coda, con motore ad elastico;
motorino ad autoaccenzione, Il "Die-
sella”, di fabbricazione danese.

(da Aero Revue Suisse)

condizionj c¢he stabiliranno il pi-
lascio di tali brevetti verranno co-
municate in seguito.

Le categorie micromodelli e mo-

‘dell] a reazione non figurano per

il momento perché attualmente il
luro sviluppo & stato considerato
insufficiente. 2
La Commissione dei modelli vo-
lanti ha inoltre chiesto a tuttl gli
enti nazionali preposti all’aeromo-
dellismo di adottare i seguentj pun.
ti per i concorsi internazionali.
1) Un solo modello per categoria
¢ per concorrente. - 20 Tre voli per
mod=1lo. - 3) Classifica basata sui
tre voli. - §) Tempo motore di 20"
Se il tempo & superiore conta co-
me falso decollo. - 5) Falsi decolli:
5 secondi per nuxlelll a motore o
10 secondi per j veleggiatori. - 6)
Ordine i partenza sorteggiato wma
identico per tutti e tre | voli.
7) Ciascun concorrente ha 10 tninu-
ti per precararsi. Se non si pre-
senta dopo questo tempo la giuria
decidera se annullare o no il volo.
8) Il concorrente dovra lanciarsi il
modello o trainarlo. - 4} Esclusio-
ne i parti elastiche nei cavi di
lancio. .
zli U-Control npon sono stati
menzionati. Sperianio che gli an-
zianl Commissari Internazioni del-
la F.AI per l'aeromodellisnio si
ricordino che esistono tali modelli
che non possono tacciare i im-
popolarita o diffusione: a meno che
feontinua a pay. 297)




MODELLISMO

PANORAH ... MODELLI FERROVIARLD STATUNITERSE

Da quando ho scritto il mip primo articolo, con il
gquale terminavo chiamando g raccolta tutti
listi dj ferrovie in miniatura, molto tempo @ passato
che mj ha consentito

prenderne molte altre, in parte da una serie di nu-

meri della rivista americana « MODEL RATLRPOADER »’

caduti nelie mie mani e daj guali ho potuto vedere
molte cosz utili, Ma posso dire anche di avere accre-
scluta la mia esperienza attraverso studi e lavori
fatti in questi mesj durante i guali ho ccstruitn alcu-
ni nuovi modelli. )

Meltissimi amiej da tutta 1'Ital’a hanno risposto en-
tusiasticamente al mio appello. chiedendomi informa-
zioni dj tutti [ generi, dai disegni di carrozze al
motorini completi, Ad essi rispondero ay pia rresto.

La prima cosa che il modellista di ferrovie n mi-
niatura deveé stabilire per il suo sistema e intorno al
quale imperniare tutts il suo lavoro & la scelta della
scala di rduzione rispetio al reale, e nel sceglierla
ciascheduno dovra pensare allo spazio di cui dispone
rer l'impianto ferroviario stabile. Lo scartamento do-
vra essere piccolo, ma non troppe, perchg altrimen-
ti il lavorare dlventa un poco difficile. Negli Stati
Uniti i varl scartament| implegati sono:

sigla inter- | scartamento scala stain- | rapporto con
nazionala in mjm nitense il reale
E
-0 32 ' 14 ! 1/45
g 22,5 | 316 , 1/85
o0 19 | | 1)74
“HOM 16.5 15 | 1/90
g 1 s 12 1120
Lo scartamente « I+ — 43 mm. — @& neglj Stati
Uniti sconosciuto, Gl appassionati modellisti, come

dimostrang le percentual; statistiche. dal 1936 al 1947
sono: lo «0» dal 58% & calato al 28%. cedendo i
suoi simpatizzanti all® « HO », che. dal 36%, & salito
al 54%. Lo scartamento « 00, dal 2,1% @ salito al-
1'853% ed il nuovo scartainento « S », nato nel 1945, &
sal'to al 6.4% ed & destinato ad un grande avvenire
sopratuttn fra gli appassionati che S| costruiscono il

materiale rotabile da sé, © nel quale &li americani
impiegano i motorini da 12 volt. motorini fra cul
uno dei pio grandi ha un diametro di cm. 3,5, una

lunghezza di 8§ ¢m., von una potenza di 1/4 di C.V.
Nel propugnare questo scartamento spero dji non in-
correre nelle ire d! quel modellisti i guali mi hanno
scritto che intendono costruire con 60 o pin mm. di
scartamento, Personalmente 1j invidio pensando alla
loro grande fortuna nel possedere stanze vastissime od
immensi granai nel guali & possibile far funzionare
un sistema ferroviario in mintatura con tali dimen-
sioni, rerché credo non farete solamente un cerchio
od un ovale, roba per bambini, e, dato che l'appefito
viene mangiando, come vi troverete guando vorrete
fare un sistema completo con alcune stazioni, scalo
merci, scambi, ect., ecc.? Perdonatemi. dimenticavo
che sicte fortunati. )

1o ho abbandonato completamente, relegandolo in
soffitta, |1 treno dello scartamento « O » costruito fino
a poco tempo fa, dopo avere messo insieme in tutto
rirca due dozzine fra locomotive, carrozze € carri mer.
i, ¢ son passatp allo scartamente « S », molto pia
ecolnlomico, sia per la richiesta di materiale che d:
spazic. e che ha. rispetto alio « O», pur non avendo
la minuscola dimensione dell'= HO «, una sufficiénza
di dimension! che consente g4i lavorare molto beue.
una esigenza di spazio e di~dimensioni di 1/4 di meno,
passando, ad esempio. da -carrozze di 5f cm. nello
@) n, & em,. 36 nell'a 8 ».

La costruzione Gel materiale rotabile ognuno la puo
fare come meglip crede, ¢ a seconda della personale
esperienza, ¢ capacita, con carrozze in legno compen-

sato, ol in balsa, oppure in lamierino saldato, con
carrelli di varia costruzione (nei prossimi numeri vi
illustrerd dettzgliatamente | varii tipi di costruzione)

¢ consderando il caso se stare in scala perfetta con
il reale oppure ridurre leggermente le dimensioni, spe.
cialmente per guanto riguarda la lunghezza delle car-
rozze. Con opportuni accorgimento je mie carrozze
dello scartamento « O » di cm. 3 di lunghezza posso-
Ng coTrere henissimo in curve aventi i1 diametro di 9o
cm. L'espfrienza molto insegna ed a parer mio nien-
te g difficile da comprendere. Purtroppo molti model-
listi fanno- credere sig cosa difficilissima e d! grande
e profonde studio.

Oltre guesto vi ¢ la rostruzione del sistema ferro-
viario, che, prendendn esemrjo dagli amici d'oltre
oceano, i guali ci insegnano molto di guanto abbia-
mo bisogno per la passione c¢he coltiviamo, c¢i dicono
che il migliore sistema ferroviario & guello fisso. co-
struito su tavole o su un tavolo di varia misura, d:-

| model- .

di vederé molte cose ed ap-

pendente dalla dimnensione, magari
ti insieme da ponti o passagci per renderli anche
pin accessibili al modellista data la loro grandezza:
oppure anche il sisterna delle tavole murate su men-
soline alle paret] della stanzn. Questa & una cosa
molto razionale e comoda, che con=énte di utilizzare
maggiormente le dimensioni a dispos.zione € consen-
te lo spazio per un tavolo di lavoro centrale, I tavoli
o le tavole si possono porre ad una altezza di circa

ambedue collega-

' 90-100 em. dal pavimento. Nflla disposizione della stan-

za ognuilo puo sbizzarrirsi come meglio vuole, a se-
conda del suc gusto. delle sue rcapaciti tecniche e
finanziarie. -

well'impianto fissp la rete ferroviaria & rossibile
farla unguale al manufatto reale, costruendo glj scam-
bi con un raggio di curvatura leggermente pia gran-
de (el dametro maggiore adoperato. e rifiniti me-
glio di quellj che esistono in commercio. E' consiglia-
bile costruire le curve con la rotaia esterna sopraele-
vata, cosa molto utile per la velocita dei modelli fer-
roviari, consentendo a questj velocita molto forti, mag-
zgiori, magari, portati in scala, dei treni realj senza
avere bisogno, tutte le volte che compiono unag cur-
va, di andare a ricomporre il convoglio perche de-
ragliato,

Per raggi di curva si puo stame fra il ﬂiametro
massimo di 172 cm, ed i1 minimo di 8 cm., fer lo
seartamento « 8o, diametri che consentono di stare

in qualsiasi luogo, anche su di un tavolo da cucina,

In guesto campo l'appassionato pud far lavorare la
sua fantas'a come vuole, incorporandovi stazioni di
testa, di transito, scali merci, depositi, binari sempli-
ci, fasei di binari doppi o multipli, incroci, ronti.
cavalcavia, linee in trincea, strade, passaggi a livel-
lo, casette, alberi, ecc., e tutto quanto altro pud ac-
contema.re il pia d:Mcile dei gusti. Per guesta costru.
zione tenete presente glj eventuali sviluppi dell'im-
pianto che vi [0ss3 venire in menté di fare. Fatevi
percio prima un progetto, un piccolo, direi, plano re-
golatore. Costruito in giro piu grande ed esterno, lo
completerete dopo, un troncoe alla volta, agriungendo-
vi scambi e costruéndo la linea, per roter far funzio-
nare pint convogli contemporaneamente. man mann
che queste sono pronte per i1 traflico.

Varii sono i tipi di binario adoperato dagli amici
americani, La strada ferrata 'a tre rotaie — tipo
Marklin — continua a vivere. ma non come viéne co-
struita in Ttalia, bensi per le possibilita che ha (iso-
lando le tre rotaie e le ruote] di far funzionare con-
teni.oraneamente molti convogli., Altre vie ferrate
sono quelle con due rotaie ed il filo aereo. dalla via
ferrata con la terza rotaia esterna (sul tipo delle
ferrovi¢ Varesine). Quando addirittura tutti gli ac-
cessori song aboliti e restano solo due rotaie, attra-
verso le guali passang per ciascuna un polo della cor-
rente elettrica di al'mentazione, il che, se porta un
lavoro di costruzione maggiore, ¢ perg il piu economi-
co per la mancanza di una rotala ed & guello con
il guale il sistema ferroviario & p.aa aderente alla
realta Con questo tipo di binario si fuo. con l'aiuto
del filo aereo, far azionare due treni indipendente-
mente l'uno dall’altro. adoperando una rotala per un
polo, comune ai due treni, ¢ disponendo i comandi sul-
Valtro pole di corrent2, un comando per il tréno -ali-
mentato dalla rolaia e l'altro con i comandj sull’ae-
reo. In America é stato possibile far funzionare, in-
dipendentemente l'uno dall’aliro. fino a sek convogli
ferroviari, sezionando con somma attenzioné le zona
cruciali di transito, quali gli incroci e, sopratutto, glj
scambi, Nei sistenn con filo aereo vengono riprodotte
anche le velture tranviarie ‘a carrelli con l'asty del

troller, le vetture cittadine ¢ quelle adiblte ai ser-
vizi intercomunali, . N _ .
1 modellisti pin progrediti adoperano cilindri, tarati

dorn molte esperienze ed aventi. movimento rotatorio
sul loro asse azjonato da motore elettrico e costruito
sul tipp dei carillon, che consentono il movimento
automatico dei varili ronvogli, per gli arrivi, le par-
tenze, le soste, l'azionamento degli scambi, dei segnali,
regolando le coincid=nze, tutto ad orario.. 11 movi-
mento comporta una tensione di corrente costante,
tanto nel motore el carilion come in guello della
rete ferroviaria.

11 voltaggio della corrente per l'azionamento del
motore, dell’illuminazione delle carrozze e dell'lmpian_
to e uuena alternata a 12 volt. Molto adoperata @
pure la continva, la guale comporta un trasforma-
tore (saggetto ad esaurirsi), molto dispendioso, La cor-
rente alternata a 12 volt & consjgliabile per 1a mi-
nere spesa per il trasformatore. Si pud adoperarne
uno per campanelli, anche se da 15 volt, che costa
meno d iquellli da 20 volt costruiti appositamente dallg
Marklin lora quasi introvabili). Le lampadine sono
reperibili sul mercato e con Doca spesa.

Questo un panorama a volo di urcello da altissima
quota sul modellismo ferroviario.

Nei prossimi numeri della rivista, per gentile conces.
sione del Direttore pubblicheremo una serie di articoli,
oltre ad una rubrica alla guale potrete rivolgervi per
tutto gquanto vi possa abhisognare: dalle informazioni,
alla consulenza tecrnica e alle notizie sugli amici mo-
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Queste iono costruzioni di Marina
Bazalinl di Milano.

dellisti. Contemporaneamente i mi-
gliori e pin adatti modelli vi sa-
ranno presentati. debitamente ri-
dottj in Scala 1,64 per lo scarta
mento « 8 » con la descrizione dei
particolari e illustrati da fotogra.
fie dal vero di tutti i locomotori,
locomotive, elettrotreni automotri-
ci, carrozze € carri. eccetera, na-
zionali e stranieri. dei guali abbia.
mo finora conoscenza, comgpresi di-
segni di edifiecl ferroviari, di si-
stem!, ponti, accessori ecc.

Linse Teosi




Notiziario FAN.L

Nuoeo Consiglio direttivo,

In seguite alle sedute dell'assem
blea annuale ordinaria tenute [n
Firenze nello scorso séttembre so-
no state accettate le dimissioni del
}-residente Guglielmo Balthel e
el segret. Giorgio Bonsi ed eletti

a: Presidente: Francesco Cetti
Serbelloni: Vice Presidente .Carlo
Tione; Segretario-tésoriere Egidio

Galli; Consiglier] dichiarati decadu.
ti: Edgzardo Ciani. Riccardo Buo-
nomo. - :

L’assemblea ha deciso di ridurre
a 4 1l numere dej Consiglieri, Non
sone stati quind; eletti nuov) Con-
~ielieri.

Trasferimento Sede

Data 1l'impossibilita di proségui-
re in Firenze il laveoro di Presi-
denza e Segreteria @ stato deciso
11 trasferimento della sede in Mi-
lans La sede della F.ANI & per-
tanto in Milano, "Via Ugo Fosco-
lo 3, telefonio 82.477.

In conformita alk decisioni pre-
e durante l’assemblea annuale or-
dinaria 1947 e considerate le cre-
srentt necessita a cnj occorre far
fronte, le quoté federative annuali
veungouno portate a lire it, 300 per
zli appartenenti a Gruppi e a Lit
500 per i singoli, mentre le tasse
ilj ammissione sonp di Lit. 500 per
i aruppi e di Lit. 200 per i sin-
ooli. 1 singoli aeromodellisti che
risiedauo in cittd ove non esista-
no gruppi formati (minimo federa-
tivo per il gruppo; 10 aeromodel-
listi) possono versare le quote an-
nualj federative fissate per gli ap-
part*nenti a gruppi o altri enti
sportivi ferma restando 1a quota
i ammissione di Lit. 200.

La guota annua federativa  per
le Ditte ¢ gli altri enti commeryia-
li viene portata a Lit, 3%,

11 termine ulile per i1 versameoen

Un bel veliero costruito dal romano
Aldo Calza.

to o tali guete & lissato per i) 310
marzo 1348, Talj guote dovranno
esser¢ versale ¢on gualsiasi mezzo
al nome del Segretario-Tesoriere
Egidio Galli. Dopgo il 31 marzo si
accetteranno ancora domande di
federazione di Enti ¢ di Singoli
con l'aumento del 30°% suj valori
sopra elencati nonch¢ domande di
federazione presentate dopo il ter-
mine suddetto con provata impos-
sibilita a provvedere prima
Yerra compilato un calendario
gare che verra pubblicato entro il

3 marzo 1948, Pertanto il termine G L

utile per la ypresentazione delle
domande di inclusione di gare nel
valendario & fissata per il 15 mar-

0 1948. Le domande devonp con-
tenere tuttt gli estremi indispen-
sabili e devone attenersi alle (li- it - . asse:
sposizioni dey Regolamento Tecni- Lit. 1300 per le gare di 3. ¢l 3

Lit. 1.002 per le gare di 4. classe;

o ¢ Codice Sportive F.AN.I, Lit. 500 per le gare di 5. classe.

Dop

la data precisata non  verrantn b : <
pin accettat® domande per via or- !,‘:?litli'.s?,iiem pgzi‘.ta{;d]grerﬂ!ﬁle H;:g?u
dinaria. In via eccezionale potran- 5 o yanti serivono chiedendo spie-
no essere avcettate domande di in- wazioni, informazionj o altre che
clusiong compatibilmente con la ]"-,ef ricevers risposta deve e€ssere

compilazione el calendario e so-
In se accompagnate dalle seguen-
tj tasse di penalizzazione.

Lit 2.000 per le gare di 2. classe:

allezata
spnsta,

I'affrancatura per la Ti-

Il Presidente
f.to F. Cetti Serbelloui

PER UNA LIBERA ASSOCIAZIONE
COSTRUTTORI AUTOMODELLI

Modellismo si fa promotore della Libera Associazione
Costruttori Automodelli (L. A.C.A). Tutti coloro che
desiderassero dedicarsi alla costruzione di modelli di
automobill, di essere messi in comunicazione con i
soci delle gia fiorenti associazioni straniere di "Racing
cars'', di ricevere eventuali pubblicazioni sull'automo-
dellismo, ecc., sono pregati di inviare |la loro iscrizio-
ne (gratuita) allo =

SCHEDARIO INTERNAZIONALE MODELLISTICO
SEZIONE AUTOMODELLISMO

presso "Modellismo’’ - Piozza Ungheria, 1 - Roma

(Per la compilazione del cartellino leggere le istruzioni nel trafi-
letto Intitolato "A tutti | modellisti’’). :

L’ ass. milanese " Navimodel”’

Abbiamo  letto  con
lettera  circolare che
Miudelli=tica Navale

interes= la  uwn appello agli amicl per una se-
P'Assoriazione de  possibilmente a pianterreno e
« Navimodel » uon troppo periferica) e per la ri-

di Milano ha inviato agli amiei, messa sollecita dells quolg d'asso-
=i e non soci. ciazione, Bene, siamo lieti di ri-

Diciamo subite subito v non in- petere  nelle nostre 10,000 cople
tendiamo fare dells facile ironia) I'appello e di mettere un po' di

che e addirittura commovente il spazio a disposizione ddei navimo-
totlg con cuj il compilatore della dellisti wmilanesi guando abbiano
lettera si duole che a Milano non _qgualehe cosa j importante da ren-
ci siano speechi d’acqua adatti, o dere pubblico. Purtroppo non pos- .
tanto vicini da essere comodi per  siamgp offrire le 2-3 pagine di cul
tutti, anche per coloros che non di- I'associazione dic® i aver hisogno,
sponcone  di mezzi dj trasporto ma cercheremo di renderci utill.

per spostarsi con il modello ingom. Incominciamo subito col plaudi-
hrante, Vogliamo dire che allor- re al progetto dj una Mostra di
quande ¢'é la passione per una at- modellj navali. L'assoe, Navimodal
tivita utile e nobile, I'uemo dj buo-  conti sul « Modellismo » per i co-
na volonta compie d€i sacrifici € munlicati ¢ | resoconti relativi a
affronta dei problemi che sembra- yuesta mostra guando s fara,

no insolubili, pur di appagare il L'Associazione, infine, annuncia
sun desitderio, Questo & Il caso di di aver preparato un nuovo giann
modellisti navali che vogliono vi- di costruzione relativo ad un cut-
vere e prosperare con la loro as ter di regataz delle seguenti dimen-
suciaziune in una citta senza spec- sioni: lunghezza fuor] tutto; m. {-
vhi d'acqua. Siamo téntati dj pro-  suverficie velica: ma, 0.230: peso:
fetare che guesti tenaci milanesi  Kg. 3 circa. D questo modello di
finiranno  ¢col - fabbricarselo, o cutter 'tipo « Sharpie »), I’ cuj pia-
specehio dl'acqua necessario al na- ui costano lire 250 per i soci i

vi-modellisine! - Vedrete.

1 Navimode] e lire 350 per i non so-
L'Associazione Navimulel

rivolge ¢i, pubblicheremo una buona e-
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serizione in unu dej
meri. :

Chi voglia scrivere a Navimodel
indirizzi in via 8. Maria Segreta
N. 4, Milano (tel. 52.339).

prossimi nu-

A tutti i modellisti

Con jo scopo Jdi completare il
nostro schedario degli weromodelli-
sty italiani e di compilare gli sche
dari dei costruttori o cultori di
modelli d; natanti, Qi modelli di
trenj ‘e di modell; di automobili
invitiamo tutti i modellisti a vo-
lerei - mandare, possibilmente su
semplice cartolina postale, { se-
guenti datj nel seguente ordine:

cognome, npome.  indirizzo  (pre-
ciso), etd, gemere praticato, (se ¢o-
struttore di aeromodelli, j auto-
maodelli, navimodelli. microtreni. <

Ctattivita ¢ estesa a due o pin ge-

neri indicarlo e indicaré i) gene-
re praticato con MASZior sUCcesso),
attivita. successi conseguiti (gare o
premi).

Si prega, inoltre, df rispondere
alle seguentj domande - 1) sicte mai
stato istruttore? 2) =iete in gradn
di farlo® 3)avete particolari atti
tudinj per scrivers articoli tecni-
ci? 4) avete collaborato a riviste
specializzate? 5) potrests ¢ vorreste
esplicare le manzioni di corrispon-

dente per Modellisma? 6) avete
nubblicate piani completi di  vo-
=tri modellj ben riuscitit 7) avete

attitndini organizzative ¢ sareste
eventualmente dispnsti  a organiz-
zare scuole, circoli, gare, ecc.?

Indirizzate a Modellismn, piazza
Roma.

La nuova formula F. A. .!.'
per modelli volanti.

feontinuaszione da pag. 244

i conservatori figlj di Albione ¢on
il loro regolare seguito anennante
seguitino, memori delle loro tren-
tennali fatiche attorne ai riodelli
ia tubo ad inorridire al pensiero
(i apnoverare fra | regolamenti,
testg creati, | telecomandati, %Sia
che siamo in argomento rendiamo
noto a guei signori (i non pre-
renderr, come hanno fattn gli ita-
liani, il carrelle, perché pensiamo
che tali gare vanno fatte esclusi-
vamente mnei campi sportivi dove
tutto & predisposto per laccetta-
zion* (el pubblico ¢ per la rro-
tezione ei concorrenti ddaj curio-
=i, Quindj essendo il terreno da
gioce non  perfettamente levigato
richiede ruote gommate piuttosto
grosse e carrelli solidi per il de-
rollo, 1 carrelli szanciahbili oltre
che risolvere wuna inferiorita nei
risultati delle competizioni, appia-
na tutte gquelle difficolta di orza-
nizzazione richiesta da una compe-
tizione di tal menere. Come si s=a,
anche i pin piceoli paesi sono for-
niti di Campj Sportivi mentre di
piazze adatte con assenza di traf-
fico e curiosi credo che ¢e¢ ne sia-
no hen poche,

Un modello delia Classe "V
costruito da un soclo dell’ass.
Modeliistica Navale Veneta.



NAVIMODELLISMO

Modello di yacht olandese del XVIII secolo

Per costruire guesto yacht, tino caratteri
stico di battello nordico del XVIIIe ¢ XIXo se¢.,
nnn & neressaria una grande abilita né una
quantita o gualita i materiale che rappresen.
1i una spesa elevata.

In un mesetlo di lavoro, a Wwimpo Derso. e
nseira fuori un bel modello che. se cseguito
acruratamente in una grandezza Jdi 2 volte o
2 yolte ¢ mezzo 1 disegni, polria es=ere ull su-
prammobile grazioso ¢ carattevistico. Per vco.
loro che non solo hravissimi, consiglio di te-
nersj alla misura doppia el v ET la
erandezza ottima  perche il lavoro non  <ia
troppo  complicato dalla minuz.osita  del mo-
dello in misura pia Loovola, o non sia réso
difficile «dai troppi particnlar] = eseguito
misura pia grande

Nel disegno o'é¢ una =ezione dello scafo, Puo
servire per colory che intendono costruirlo non
in un bioeve dj l#gno scoipito. ma, come nor-
malmente, riproducendo ™ piccols i partico-
lari costruttivi di una vera nave.

Chiglia, paramezzale, dormienti. trincarini
¢ puntali potranno venir tagliati da una 1a-
voletta (i buon legno duro, od anche da un
przzo 4 compen=<ato da 5 o 6 millimetri. Cosi
per le ordinate, bagli, puntelli. ecc. andra
issimo del compensato di noce da 4 mill
1'n ottimo fasciamie =i puo eseguire con -

piallicciatura di legno i noce tagliata in
~triscie i 1 cm. ¢irca. Tn ogni striscia si -
tranno, dalla parte Tivolta verso l'esterio,
tracriare conl una punta qualsiasi, guellag di
un jao di forbici ad e=cmpio, uno o due sol-
chi nel =enso dellg lunghezza a simmulare altri
corsi el fasc.ame. Cosi per il ponte  dove,
pero, 12 stiiseie =i potranno tagliaré anche
thi diversi emn, i larghezza. s¢ non si vorra
farlo addifittura con un univo e2zo i im-
piallacciatuias poi  soleato  colme  sopra s e
tletto,

Queste =triscie potranie veunir facilmente ap
plicat= alle ordinate sono molte docili  ad
s<suimtre ja forma yoluta) con colla da fale-
cname e spilli appena arpuntati, che verranno
tult! appena la colla avra fatto presa. I forel-
lini lasriati dagli =pilli stuccati potranno, se
messi ¢on ordine, simulare perfettaments la
thiodatura del fasciame

Consiglio di non ricoprire col fascianie tutto
1y scafo, ma dj farlo da una sola parte. l'altra
<i potra lasciare scoperta nper permettere la
visione all'interno ¢ a questo scopo se ne -
reranno | particolari e si dotera il modello an.
che 10 un fasciame interno.

Per facilitare la vislone si potrad rtagliare
nn‘ordinata =i ed una no, ml una certa al-
tezza.

11 fasciame, anche dal lato lasciato scoperto,
ovra essere rvipreso ad un mezzo cm. dal
'rincar.no ¢ dovra essere eseguita la murata
per fissarvi le manovre dell’alberatura.

Le’ ornamentazioni dello scafo richiedono
osrande cura. Fotranno essere eseguite in stuc.
o gesso e colla) gettato in [orme di Zesso co-
mune ricavate da un originale in creta o cera:
oppure con effetto ancora migliore scolpite in
lerno bianco morbide e compatto come il cir-
molu, ad es.. od in ontano dal delicato color
rosa,

La colorazione dello scafo’s holto semplice
tranne una lieve doratura in qualche punty
telle ornamentazioni, il resto sara lasciato
erezzo lucidato a spirito, o con copale, o, me-
lio ancora, con gomma lacca.

L'alberatura dovra risultare un javero Lu-
lito ed ordinato. Per le manovre dormienti
pia grosse. pud usarsi del cordoncino ritorto
tda un mm. color grezzo: ner le altre manovre
cordoncine ritorto da reti delln stesso colore
¢ della misura pin fina.

Bozzelli, higotte. ecc. vanno eseguiti in gual-
<jiasi legno duro. E' comodo lavorarli da una
bacchetta tonda a misura servendosi di un
succhiello fino e di una lima a spigolo acuto
per praticarvi i solchi in cui andranno inse-
ritl 2li stroppi. I puleggie ne; hozzelli, & In-

,Darff'co/o“re de// ‘ornementazrione R

~

dellc comers ar popr

schema della
sezione
longitvdinale

e e |

o

cazzoscolfe
e ca wy/r'a?

Aocce,oorfo
con osterigys
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Tesa ol non =8 ne parla: e napovee saraubn Vitortg #lig Veln verri bopoocueita nna e
tutte fisse, non perché non s possano fare colingn v cordoncing fine con degzll o cechielli
corrent., ma perché sarebhe inutile e disage. e peuti o portuni o Dopao de cio 1l vele po-
vole 1l manovrarle. Tranm essere inserite.

Le vele sono un argoimento delicato, Ove ann e Per i particolari de) ponte, argano. nowi,
nun siosenta in gradn i eseguirle bene, e e -c::'__‘_h seterigei, barra del timone, ecc. non ocio sono
alin rhe facria a meno i farle — particolari  eonsigll da dare. Basta esecuirli

itisoznera fornirsi i una stoffa molto fine cotlh PEAICNZR ¢ DUon sellso ¢ VerTanio sicura-
di eotone, eome la o« pelle d'unovo » Questa ente hene.
~tuffa bisogneri trovarla color crezzo, altri- _ F. Gay

menti tingerla con té o caffé.  legZermente.
Con cura, =ervendos: di un pa (i colla di fa-
riva. i metteranno a posto ™ oorli su cui s
passera una  cucitura molte  fitla a acchi
na. I ferzi potranno essere simulati con im
punture a macchina ben dritte ¢ regolari,

Una striscietta,  applicata nello * =
sresso Mody [ornira la benda dei | 1
terzaruclt della randa. Falto cio i
la vela =ara bagnata in modo che = I
le cuciture =i ritirono ¢ la incres | | ]
spilag un poco, i

Nell'acqua sp polria mettere Ul o | \ |
guant ta di amido assai leggera. 1
ma non & affatto necessario. Dopo. |
la vela verra stirata senza far per- |
dere ¢ gualeiature causate dal ri- ] ]
tiro delie cuciture ¢ curando che 1 T
esse  siang  tutte  rivolle verso il |
hassu, seconde il senso della vela / |
Strare  leggerniente ¢ senza far / i
prossione. L1 T ] ‘

: N L1

-
T

J
TH\
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T
/

1 DISEGNI IN GRANDEZZA NATU-
RALE DI QUESTO MODELLO SONO
IN VENDITA PRESSO L'AVIOMINI-
MA, VIA 5. BASILIO 50-A - ROMA

7TGAY
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NAVIMODELLISMO

CORSO DI MODELLISMO NAVALE

ELEMENTI COSTITUTIVI
DELLO SCAFO

Le costole, o ordinate. come ab-
biamo detto, vengono joste tra-
sversalments, tutte alla medesima
distanza sulia chiglia: ma, date le
forme dello scafo, non tutte pos-
=00 avere la identica sagoma. Le
véntrali sono le pli yuartierate,
viod pin larghe e i1 ginocchio &
molto  accentuato. mentre, man
mano che si va verso prora, la cur-
va del ginocchio dimipuisce fino
a scomparire del tutto nelle ordi-
nate estreme prodiere (fig. 1) per
pretiders la forma a V anziche ad
1. Nella parte popplera avviene
i o meno la stessa cosa. con la
alifferenza che {1 ginocchio, anziche
scomparire, diminuisce di curva-
tura e si alza rispetto alla chiglia.
Percio v ordinate esterne poppiere
nella parte inferiore hanno la sa-
goma di una V molto stretta e nel-
la parte superiore si allargano
tdando la possibilita di costruire
la volta deila poppa, di cui abbia-
mo gia parlato (Fig 2). .

Viste la c¢higlia, la prora, la
poppa e le ordinate, gia si vede
ben delineata la forma dello sca-
fo (Fig. 3). Nell'interno. per au-
mentare la robustézza della chi-
glia e |l collegamenty delle ordi-
nate, viene posta um'altra trave,
che prende il nome di « Larainez-
zale », della stessa sagoma della
chiglia, ¢ che corie sopra di essa
da prora a poppa. Sempre uell'in-
terno, all’altezza dei ginocchi, cor-
rone dai due lati e da prora a
poppa due o tre tavole per aumen-
tare il legamento tra le ordinate:
dette tavole sonov chiamate « ser-
rette o

Foco sotto la linea di
COrrono & sinistra e 3 destra, e
ton Je stesse funzioni delle serret-
le, altre tavole dette « trincarini »,
cvhe servollo anche (appugeio ai
« bagli v de] ronte. Detti bagli so-
no delle travi arcuate verso 1'alto
che  poggiane  inferiormente  sul
s teincarino » e lateraliente ai due
staminali della stessa orlinata e
servolo per l'appoggio del faseia-
me del ponte (fig. 4).

Questa Possatura di tutte le na-
vi. Sopra yuesta ossatura Viene ap
micata, mediante chiodi zincati
0 i rame ribattuti, una ricopertu.
1a (i tavole di pinu, teak., o di
pice-pine, per le grosse navi: in
legni pin df lusso per oavi da di-
1 orto.

Tia una tavola ¢ laltra viene
lasviato uno spazio di cira 5
i, pei guale  viene  incastrata,
con ulo speciale scalpello ¢ una
mazzuola di leguo, della  stoppa
catramata, L. [essure tra ula ta-
vola ¢ l'altra si chimmano « co-
meiti o e Voperaziong dj jneastrare
In stoppa, sopra la guale viene
posto dello stueco a bass di olio
i linv, blacca e minio, viene det-
ta wcalafataggio » ‘Fig  3).

Quando tutto lg scafo & ricoperto
‘al fasviame e calafatato, =j co-
pre il ponte con tavole general
enle pin strette ¢ di minor spes
b ]

Le o« mmurate »

coperta

parapetti) v

wono  fatts  ugualmente  con o ta-
vule  fissate s=ul prolungamento
delle ordinate  dettr  « sealmotti »

\Fig. 6. A totale ricopertura e pi-
linitura viene posto un bordo dget-
to weapo (i banda »  fizk. 7). In
nltimo  gli scafi vengono vernicia-
ti eon varie manj Jdi vernive ad
olio, Cosj abbiamo seguito pian
nano la costruzione dello scafo e
vi slamo  fatti on'idea di guella
rhe & la sua struttura interna ed
esterna. E° bene che coloro che
hanno segiito questo corso cerchi-
no di tenert bene a mente j vari
nomi  menzionati, perche capitera

spesso di doverli consideraie. Una
volta verniciato e rifinito lo scafo
della nave si procedera al varo, do-
po di che s| rimorchierd in un al-
tro settore del cantiere ove si pro-

cedrra all'» allestimento », ciog al-
la messa in opera i tutte le parti
accessorie, mwotori, argani, sistema-
zioni interne ecc.

(4o continua)

CAPO DI
BANDA

FASCIAME
DEL PONTE

e

TRINCARINO
ORDINATA
SERRETTA

FASCIAME

MODELLI DI NAYI

CAP,

piani accessori e tutto il necessario

per lo costruzione di modelli novoli

! ﬁ R [ [ “ ROMA - CAMPO DEl FIORI, 8 - TELEF. 52495

[

Lavosiamo d’invesns
pes b'estate !

I omesp incernaly sonn Lopig o ao-
datti per realizzare | modelli che
proceremo  pflla prossima estate;
da quelli a vela a quelli semoven-
o spinti dat pia -seariati tipi di
moltore dove Uarte del medellista
sioassocla o gquella della perfellu
meceanicd,

Tultavia il tascine dei modelli a
relg ¢ sempre {n primo piano; un
modeilo dellg classe « Vo ci fa
hiptre per la sua celocitd: e cop-
[ronto wi molli altr; di vario for-
malo esso richtama Uidea del pu-
roo sungue . appena la _brezza  se-
ang  sull'aequa  eccolo lasciare a.
rica e prendere piena andatura do
Jarei  falicare non  poco nell’inse-
Juirly col nostro barchino, E pii
di nna volta, se il vento rinfresea,
dovieiy vederel battuli e mellerci
i ansia per il pensiero df come
riprenderlo. Essu ¢l lascierd indie-
Ire non curante del rventy e delle
onhde, certo per lui molto alte.,

1 modelli @ molore rapprésentu-
no spesso un patvimonio di studio
¢ di messg a punto, Quanti tenta-
liry e gquante prove! E ovyni vollu
si ritvrne al nostro daboratorio do-
meslico convinti che si potrg fa-
r* di ply con altre cliche, con al-
fra centratura, con allre migliorie
allapparato molore. .

E non ultitni i modelli realisti-
ci decorativi. Essi non navigheran-
o mal, ma al pari di un oggetio
preziose  figureranno  nel nostro
studlo come un'opera dj cultura,
Lu seelly ¢ vasta. dal modello del
cecehio  primttivo vascello dalla
complleaty alberatura, ol moderio
piroscafo dalle strullure rustrema-
fe, dalla grossa petroliera at ri-
wchiatore portuale. Ed allretan.
o wlecorativo, ¢ forse per molli an-
che pig vcaro, (i modello in seals
di yuilehe  bella wnitd della no-
dlrea maring i cnwi desting, per §l
trattato di pace, sardg gnello di ap-
partenere ad  altra - bandiera,

Seeqliovma  guind;  wn  disegno .
st essg un disegno  completo,  Jl
M vero possibite ol i contenti
plevamente. E dedicaondovici iy que-
sle serate inetrnali con o rera pas-
st proponiamoci i won laseior-
It w mezzo per relegarte e gior-
W Bra dorattaney di casa, Lo stadio,
W pusienza, ta precisione, ripeghe-
rntte (o soddisfuzione i quesio
wiitia duvoro,

E Uwuica Rivista del gewere che ‘

exiub £ Earopu : |
| |

22 RIVISTA 22 G10CATTOLO

Ntopahblica in tre lingue, trime-
wtralmente e contiene un repertorio
completo i tabti i wuovi giorattoli
ehe vengono luieeiati in tutto il
maondo, :

42 RIVISTA 2 GIOCATIOLO

& riveamente tlastrate o colori e |
preses ta i ogud numero and spe-
eiale wezionr in eni sono illustrati

i coxidetti giocattoli scientifivi, in-
wieme q odelli von relotivi dizegui
fi sealo ¢ sehewni costrattici,

0 RIVISTA 2 GIOCATTOLO

e la Rivista di bulti gli appassiona-
tE i teenien v i wnove fnvenzioni.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamente annuo: Lire 900

Per ogei informozione, scrivere alla

"RIVISTA DEL GIOCATTOLO"

VIA CERVA, 23 - MILANO




‘MODELLISMO

]

MACCHI C.205V -aper- Z "
tura alare cm. 103 - per %
ZANZARA - Un plcco- motori da 5 a 10 emc. S
lo modello di grandl ;

doti, apert. al. cm. 50

TORNADO - apert.
al. cm. 60 - per mo-
torl da 5 a 10 cmec.

T.R. 55 - Wakefield
da competizione a
carrello retratt., aper-
tura alare cm. 112

PILOTA - Medello scuola sem-
plicissimo, apert. alare cm. 60

ASSO - Modello da gara di
linea elegante, ap. al. cm. 123

STINSON L 5 - ap. al. cm. 80

MONELLO - Cutter - per motori da 2 a 6 cmc,

da 18 pledi '"Mare
del Nord” lunghezza
cm. 64 - altezza 10

MODELLI VOLANTI - DISEGNI - PACCHI MATERIALE - SCATOLE MONTAGGIO

CIRCOLlI AEROMODELLISTICI, RIVENDITORI, AEROCLUBS
FRUISCONO DI SCONTI 111
E CONDIZIONI SPECIALI 7

CHIEDERE IL LISTIND PREZZ! IN- LA NOSTRA DITTA HA AGENTI E COM-
VIANDO L. 20 IN FRANCOBOLL MISSIONARI IN TUTTO IL MONDO

AVIOMINIMA S. A.

ROMA s VIA §S. BASILIO, 50-A 7 ROMA

=
L
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MODELLISMO?

LIRE 15

CATALOGO.

£ witoblosl wateniali
al phezizl pit convenionts

AEROMODELLI

PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

Tavole cost ruttive per modelli ud elastico, reley-
giatori, motomodelli, telrcomandati ¢ Nacing
rars. - Tavolette e Lstelli of bolso ai wiglioei
prexzi. lavorazione apeciale del balaa per ape
parecchi telécamandary,

In preparazione scatoele di mowtagyio del -
dello in scala dello " Spitfire '™ ¢ dell’ idromo-
dello hiplano ad elastica A, X 167

Motorini ad suloaccenzione "URAGAMNO " 5.65 c.c. L. 5350

BALSA, BALSA, BaLsa,

segato e piallato in tutte le misure. o prezzi

imbattibili. lunghezza m m 1000, spessor

1.5. larghezza 40-55 p'essg

Sezione:
MICROMODELLISTICA

Tries'e - Yia Coroneo 14 (Largo Piave)

AVIOMODELLI

VIA G. GRANDI 25 - CREMONA

AUl BALSA conterenti Go
tavolette di spessori 1-2-4 ¢ 1ot
tistelli dat, ded, Srs, @ L. 1
comprese & spexe di porto ¢ di
lmhallaggio.

Tacolette per 17 di  modelli
-Cgntral tunghe e, Giellef
1. 130 cad,

Tavolette  per lmpennayyi (0
halsa em. 20xsrns Loodn cad,

A vichiesta =i fornisconv blue-
chi per fusoliere in balsa.

lifocchetti per la coat ruzione i
eliche 1"-i'ontrol in sgpeciale le-
quo gio tagliati nelle dimensioni
adatte cm. 21015000 con fore
delle dimensions  richieste  dal
cliente - cad. 1. 5.

Faute fenticolari in leguo toe-

nite welle woanre diame, mm, 2-
=4 prezso L. mezs-32 cad,

Blocehetti in balsa per eliche
e, 20a6rd [ 50 ead.

I'rancinte di pioppo sceltissimo
fogli cm. 1ot fief « [ ftrl 5
L. 25 eadl.

tuscinetti o sfece per modelli
arl elagtico reguispinta gr. 4
L. T read.

Muzzi in alluminie per anelli
i gomuna al paio L. 180,

Elastico Americano nelle misu-
pe dad, 1,3000,0, NG, T
presai i L. 1aese=2i=de o al .

"I Modello ad Elastico ™ lilro
per prineipianti aeromodellisti,
.. I comprege [ gpene postali,

Tali materiall sono di immediata comsegna. Essi somo &l
netto di spese postall e di imballaggio eccetto dove vieme

to all'articolo. - 81 rammenta che le ta-

riffe dei pacchi postali sono: fino a 1 Kg. L. 40, da 1 Kg. a
3 Kg. L. 70, da 3 a § Kg. L. 105. Imballaggi rispettivamente

di L. 30, 50, 70.

olivetti
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macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici
telescriventi

macchine contabili
schedari orizzontali synthesis




AEROMODELLISMO

'“’"Pellauci,
Filiale di Mijan

- Ormato.

ete il nosirg bollemno!
Onautics lmernazlonal.

scriveleci, chied
©: Libreria Aer

ROMA - VIA ARCHTANO, 21 - ROMA

LA PI0 GRANDE ORGANIZZAZIONE ITALIANA PER LA DIF-
FUSIONE DELLA STAMPA AERONAUTICA INTERNAZIONALE

Tutte le pubblicazioni nazionali ed estere - Abbo-
namenti alle maggiori riviste estere di aviazione.
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IL MOTORE VIENE FORNITO COMPLETO DI SERBATOIO
E VALVOLA PER L'ARRESTO CON DESCRIZIONE PER
L'USO E CEDOLA DI GARANZIA.

EE T R ) O [ ) B B
rll nuovo URAGANO 5,70 cc. si affaccia
. alla ribalta della classe B con-la garanzia
delle sue qualitd costruttive e delie sue I
doti di rendimento. - Cura particolare &

stata posta nelia scelta dei materiali per ok-

Indiriwnare o AVIOMODELLT

tenere un lungo e duraturo funzionamento. I

CREMONA - VIA G. GRANDI, 25 (Italia)

¢+ DISTRIB., S.1,D.E, P.ZZA S SILVESTRO, 92, ROMA ¢ STAB S.A.C A.. ROMA
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