Un milione
di tonnellate

Con un recente comunicato del Gran QIIBIA
tiere le veniva
che, con I'azione di aerosiluramento di cui guel
Bellelu:m sl oceopava, 1a Rexia Aeronautica zv:—
va L i di
di naviglie mercamue nemico affondate neile
acque del Mediterraneo. L'annuncio & stato se-
zufto da brevi, sobri commenti, pol la cosa &
stata passata in archivio, premuta da altre e ben
pii importanti faccende.

Ma nol desideriamo attsrdarci gqualche mo-
mento su guesto successo, anzl su guesta ci-
fra aritmetica che condensa In s& con un bi-
laneio sintetico, tuita una serie i successi, in
guanto’ che essa parla alla nostra fantasia con
un po’ pia di eloguenza di guanto non abbia fat-
to, invece, a quella dei commentatori ufficiali.

Gl affondament! operati dalla Regia Aeronau-
tica hanno ragglunto e soperato il fnilione di
tonnellate; inolire 0 Comunicato precisa che
si tratta solamente dl naviglio mercantile, cioé
che sl & fatta &l proposiio astrazione dal navi-
glio militare che, con larga abbondanza, ha fat-
to compagnia a guesto, ossia non 5l & scissa I3
cifra del naviglio aerosilurato da guella del na-
viglio affondato dal bombardieri In guota, o da
quelll 2 tuffo o, mﬂne, n.m cacela-bombardieri.
Tutte gueste Sp
nella cifra che 43 i1 hi‘lnnch delle perdite in-
flitte al nemice; ed & usto che siz cosi, in

quante che tutte le spécialiti dell'aeronautica
se agiscono separatamente nello syazlo e nel
tempo, tw in ai
sforzl, mirando al ragg to del r
comune.

Non & a noi di scl il
totale jato dal € ufficiale nel-

le cifre parziali dovute alle diverse specialita,
perché non facciamo parte deilo Stm Maggio-
re dell" ica (dol che
forse dard una grossa delusione ai nostri letio-
ri...), ma possiamo ad ogni modo affermare che,
soffanzinimente, fl grosso degll s_ilond.amem.i B
dovuto 3i reparti di aerosiluranti che, speclal-
mente in guest'nliimo anno di guerra, hanno

e la loro azione, in

modo da impor i La
falitd non gl dl anni ma fra

le pia glovani di glorie, si & !au.u paruenlar-

mente pnore da gli angl 50~
no sbarcatl nel nord-Africa francese; cio per-
eh2 la sua partecipazione alle operarioni & di-
wvenuta intensissima, con risultatl lusinghieri no-

le gravi A di fronte alle geali
& stata messa dalle circostanze. Difatti Vattae-
co al che L | la costa
africana e che pertanio sono protetti dai co-
siddetti wombrellis aerei — ossia le zone 4l
sorveglianza costiere stabilite con seroplani da
caceia dislocati a distanze regolari lungo le eo-
ste stesse — oltre della normaje difesa contro-
aerea loro pmprta e delle mavi da scorta, &
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frattl greci, te splagge cretesi prima della con-
quista hanno visto particolarmente rifulgere ¢
doti dei tuffatori, che gramai pidt nessuno osa

plcchiatelli= in guante hanno dato la

liea, clle hanno on*importanza tutt’altro che tra-
nel gquad del

b to in quota, che &

stato il mezzo pik lar nel

primn anno di guerra, ha dato un contributo .

in delle gran-
di banaglle aeronavali che si somo svolite nel

@ E' titolo di cielo del Mediterranes gccidentale. Anch'esso
slﬂl‘la degli aer ti- Ta delle ha agito con slamcio, senza mai contare i mez-
perdite che hanno registrato; percentuale nella zl della reazione nemieca; pur potendo contars

perdite particol t sull gio reci che i diversi velivoli di

guale vanno P
gravi per la nostra sensibiliti, come quella

una for 1 P nella difesa,
la

del Comandante Buscaglia, che aveva raggi
to un' cifra di vittorie, Ad
essl, al loro attacce deciso, compiuto isolata-
mente, senza scorta di eaecia e forzando il tiro
antlaerec nemico e lo sharramento della caccia
anglo-americana, vanno atiribuite {1 maggior nu-
mero di vittorie, e fra esse le pil importanti.
Ma non vanmo dimenticate le altre specia-

a di convegll for t
scortati, anche c¢on portaerel ¢ gquindi da nu-
goll di aeroplani da caecia ha situato su un
pianoe evidente di grandissimo rischio la loro
azione.
- 1 bombardieri a tuffo hanno avuto una parte
ibile nell'att al ravvicinato dal-
Yavversario; le coste della Cirenaica, gli an-

misura de!.la loro possibilitd in modo ben di-
verso da gquello che il nomignolo pretenderebbe.

E per ultimi dobbiame ricordare I caccia-
bombardieri, guesta nuova e nello stesso tempo
vecchia specialitd, alla guale sono addett] | glo-

cantile "¢ staio, da tmit] guestl wvalorosi com-
battenti, colato a pleco nelle acque mediter-
ranee; un milione di tonnellate, cid che egni-
vale ad una floita di 100 grossi mercantili —
quasi del transatlantici — da 10 mila tonn., o
una flotta di 200 trasportl da 5 mila tonnellate
{che & sempre unaz cifra pid che rispetiabile,
# rappresenta un naviglio di grosse dimensioni).
Il vanizto dominio inglese nel Mediterraneo evi-

Tiosi =« C. K. 42» ma che viene do-
tata di «Re 2001n ¢ di «M. M. 202); gquesti ve-
locissimi calano dalle nubi con vertiginoso vo-
1o, ovvern si scapliano rasente le onde contro
il bersaglio guasl sempre vistoso e lemto del
mercantile, lanciando a breve distanza, quasi
a bruciapelo, la propria offesa. Sono gli ultimi
entrati in lizza; ma certamente non sono gl
ultimi nella graduoatoria delle perdite inflitte
al nemico.

Un milione di

tonneliate dl navigiio mar-

va sogg 3 lehe L

to a T Il famoso
passagrlo dall’ovest all'est, sul guoale si imper-
nia tutta lo sforze bellico anglo-sassone nel Me-
diterraneo, resta ancor opgl un mlito; un mito
per i1 guale un milione di tonnellate & stato
sacrificito, ¢ contro il goale puntano le loro ar-
mi micidiali le alate prore italiane. L’Ammi-
ragliato Inglese lo sa; e sa guanto sla joniana
Ia sua sospirata vittoria

SILVAR



IL PRIMATO MONDIALE
at dvhata
PER ALIANTI

(Nostro servizio particolare)

I 21 novembre 1942 il pilota volo-
VEhsta Krk:h Vergens, lstruttore dm

borde di aliante tipo Weihe D, 17 455
bka battuto il primato mondiale di
durata per aliantl monopost! rima=
nendo in arla per 45 ore; 28 minut!
e 61 secondi Il primato precedente
era di ore 39iL.

Diamo ora [ particolari del wvolo
compiuto dal Vergens. Anritutto di-
ciamo qualcosa intorno alla prepa-

& terra si accendono delle luci ‘che
indicano chiaramente la posizione del
cempo e lindicatore del vento.
Iicominela dunque il volo nottur-
no, Vergens accende le lampadine sul
cruscofto e tiene d'occhio contlnua-
mente il variomeira e 1" altimetro;
non deve ad ogni costo perdere guo-
ta che gaggira sempre
La luna ora & uscita e la wisibilita
& 4l colpo migliorats, A mezzanot-
te, quindi depo ecirca 13 ore di volo.
il vento diminuisce, ma Vergens non
sl perde d'animg s WANOVIa oppor-
per trovare «un aggancia-

Tazione del pilots. Lo stur
rer Vergens ha compiuto mell’anno
1942 dieci voli di resisienza aventi lo
di allenare il fisico a soppor-
tare la fatica psichica e fisica della
lunga immobllitd del yolo. Egli ha
effettuato ! voll con qualsiasi tempo,
specialmente di norte.

Il glorno 18 novembre l'osservato-
rio di Wetterwarte Wien Aspern co-
munica che un vento adattissimo per
primati di durata spira -nella loca-
lith di Spitzerberg e che durerd cir=
ca una quarantina i ore.

5i approntano immediatamente |
preperativli per la partenza. TE Ver-
gens 3l installa nella stretta cabina
di pilotagglo del suo asliante rico-
prendosi con una coperta le gambe.
I viver! sono gid a bordo e consisto-
no in brodo, pane ed uova, Per
guadagnare in peso laliante non &
provvisto di radio. Intanto che fer-
vono | preparativi sono avvertite e

mentos pit  favorevaole,

Passa intanto tutta la notte e ls
mattina dopo alle ore 6,30 la visi-
billtd & pessima; i1 nestro pilota
continua a spiralare manovrando at-
tentamente per non perdere le ascen-
denze, Le 20 ore di volo sono ormal
passate e U'immobflitd quasi assoluts
comincia- un poco @ dare fastidio,
| piedi sono intirlzziti dal freddo.
Vergens & cpostreito. a tenere la co-
perta sulle ginocchia cosicchg anche
ia lewa i e:fnamo i coperta, perd

Intanto passa ancora tutb? la gﬂa——
nata ed incomincla ls seconda noi-
te di volo. Ors il velegglamento si
& spostato verso |l monte Braunsberg
e comincla a diventare pericoloso
polchd data la peca guota di wolo =i
va a rischio di urtare negli alberi
della montagna. Vergens deve con-
centrare u.m;a 1z sua attenzione nel

persone che dovranno p
decolle ufficlale; rappresentanti
1a stampa, del N.5.F.K., eco,

Il rimorchio in quota avverrd con
apparecchio a motore del tipo Mu-
ster Morane 230,

Alle 10,43 precise avviene il decol-
lo. Dopo pochi minutl Vergens & gid

e al
del-

in azione tutte
le sue malizie di manovra per evi-
tare dl urtare gli alberi. Sono mi-
nutl eterni in ecul ogni pid piccolo
superfluo movimento dei pedall che
comandano il timone pud danneg-
glare l'esatta proporzione tra aletto-
ni e timone di direzione con la con-

in ascendeénza e poiche |1
tro segna una salita soddia(aoente i
sgancia dal rimorchiatore. I velo di
durata incomincia.

La guota varia da 500-800 metri ed
il pilota continua ad evoliire a lar-
ghe spiralli che gl permettono di
girare gempre sullo stesso posto sen-
za_avvicinarsi troppo alle colline cir-
costantl. Infatti data la poca quota
dl volo & pericoloso veleggiare vicino
alle alture.

Alle ore 17, cioé dopo poco pilt di
§ ore di volo incomineia 11 buic e
guindl Vergens si trova in difficolta
poiché non riesse pid a distinguere
11 terrenc e le colline. Ma effs che
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Perd anche questo pericolo & supe-
rato ed il pilota sl avvia ormai ver-
50 le 30 ore di velegglamento. Neil
minutl in cui egli pud concedersi un
poco di riposo guarda il movimento
del battelli sul Danublo. Le 30 ore
s0n0 superate e la seconda notte &
in Le ore pass: len-
tamente ed al nestro  volovelista
1 o Btar

comineia & farsi sentire e i disturbi
dovuti alla lunga immaobilitd = raf-
forzano. GH artd inferioff sembrano
diventat! pesantissimi. I1 sonno & ir-
resistiblle e bisogna fare grandi sfor-
zl per pilotare dato che in guel mo-
mentf il corpe tende ad un rilassa-
mento - generaie. Ma puail a laselars!
sorprendere da cidl

Vergens apre un pannello scorre-
vole deila cabina e sporge la testa,
Taria notturna fresca gli da sollie-
vo e gli attenua la sensarione del
sonno.,

Le 40 ore dl volo sono raggiunte
ed {1 terzo glorno di veleggiamento &
incominciato!

Le energie del pilots, superato i1
momento  critico  della notte, sono
di nuovo messe In plena azione per
poter superare una fase critica del
volo: infattl il wvento tende a di-
minuire ed il pilotaggio diventa dif-
ficile. Vergens potrebbe atterrare ma
wvuol resistere ad ogni costo e su-
perare le 40 ore Ancora 5 ore di
11 nostro
volovelista der.-lde di atterrare essen-
do il wvento cessato completamente.
L'etterraggio avviene aile 8,18 esat-
te. Vergens wiene attorniato da tut-
to il personale del campo che lo por-
ta in trionfo. Tl primato mondiale di
durata per allant! monopostl & stato
conquistato!

Il nostro campione worrebbe ora
dormire ma la stampa lo reclama ed
egli & costretto a dare le sue im-
pressiont- sul primato sl glornalistl,

Ed ora venlamo a gualche consl-
derazione.

ED0 ..

nuta ir -
Come m tutie le cose bisogna fare

I'allenamento e solo dopo severe pre-
parazioni, i1 pliota di
pud superare le 10 e le 20 ore di
volo wveleggiato, 11 waols di Vergens
appare veramente d'alto valore poi-
ché olire a mettere in evidenza le
dotl di elevate caratteristiche dell'a-
Hante, mette in rilieve D'abilitd del
volovelista e la sua forte resistenca
fisica. Bisogna pensare che volare per
45 ore consecutive senza dormire, con
| comandi in pugno e sempre pronti
a2 non perdere le ascendenze, com-
porta notevoll energie che solo una
preparazione ed un addestramento
perfetti possonn dare.

GIORGIO CURIEL

ILUOLD
LIBRATO 8D
IN SALITA

Nello studio aew voiwo Hbrato & ne-
ceszario  fare u.elle lpotesi semplifi-
cative poiché 1°

volo a wveia.

Minimoa,

Le eqguazioni dl eguilibrio sono:
Q con z=Cp d & V2
G zen z=Cr d 5 Vz.

Poiché Q@ cos z & minore di Q, 11
velivolo per wolare In discesa con lo
stesso assetto orizzontale deve man-
tenere una velocltd minore i guel-
la che gli sarebbe necessaria in wvo-
1o orizzontale.

Se noi dividlamo la seconda equa-

_che

& raggiunse

ANQUIONE.

una guots superiore agii- 8000 m

cenze delle tralettorie. nel wvolo lbra-
to in relazione con gli assett.
Vedlamo ora come varia la veloci-
ta suila traiettoria del volo lbrato.
Considerando 1'equazione: :
Q cos z=Cp d § V2
osservismo che per una certa pen-
denza al varlare dl Q (peso) potrh
variare ¥ (velocitd). E !.muju.wa che

zione per la prima
tangente dell'angolo di discesa nzl
volo librato & uguale all'inverso del-
T'efficienza del velivolo.

Cioe facendo:

Q =zen z—Cr d 5 V2

Q cos z—Cp d S V2
ed elidendo i membri uguall si ot-
tiene:

son z  Cr
Cos T Cp
ma nol sapplamo che dividende il
seno per il coseno otteniamo ia tan-
gente, guindi scriveremao:
tang z=Cr/Cp=1/E.

I simboli usati sono: Q=peso, E=
ﬂﬁclenza. Cp—coefficiente di portan-
za, Cr—coefficiente di resiste. s, S5—
superficle portante, z—angolo di di-
scese in gradl, V—velocitd velivolo la
mfsec, d—densita L5

Alla incidenza di E max corrispon-
de guindl la pendenza minima, cid &
molto tmportante nel caso delialian-
te che deve avere la E max per ot
tenere il raggio di

FeangiE
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Facclamo notare che la efficlenza =
pud avere con due assettl = precisa-
mente:

efficlenza con incidenza minore del-
15 E ottima

do incontra l’nrfawavente maggiore
denslta; quindi se I'assetto resta g

oon gl
Vedazi la figura 3 che di schema-

ticamente J1 disgramma delle pen-

ha la e Ll
care 1 caleoli — a considerare la di-
scesa dell’asren con moto uniforme:
eit sl ottiene supponendo che la den-
sitd dell'arla (per brevi fratd di di-
scesa naturalmente) rimanga costan-
te. Se non sl ammettesse guesta i-
potesl semplificativa sl avrebbe i1 mo-
to ritardato con la legge della waria-
zione delia wvelocitd In ragione in-
wversza della radice quadrata della den-
sita, salvo i'azicne dell'inerzia.

Altra ipotesi di semplrﬁcaznme da
fare — nel casg :di velivoll a

re — & che la trazicne ﬂe!l’enu sla
nulla (quindi 11 motore deve essers
regolate a gquel dato numero di glrd
per il quale l'elica, per una data ve-
Incita del velivolo, non spinge & non
frenal.

Infatti un’elica ferma nel volo U-
brafo di und resistenza all'avanza-
mento addizionale rispetto a quells

Le ‘difficoltd per In arlz
per tante ore sono svariate e le prin-
eipali sono P'assoluta immobilita e
«'agganciamentos alle correntl ascen-
gional mnel volo notturno.

Per quanto riguarda "immobilitd
non bisogna certamente pensare che
un volovelista possa da un giorno al-
Taltres rimanere in volo un numerc
grande -di ore, tanti piloti pur tro-
vando condizioni metereclogiche ot-
time hanno dovuio dopo un mume-
ro pii o meno grande di ore scen-

del » guindi as-
sorbe potenza.

Neél volo in discesa le forze in gio-
o sono: il peso @ e 1a azione aero-
dinamica F.

Dsserviamo ia figura 1. Vediamo se-

“Enati con AB e con CD due assi or-

togonall situat! nel piano df simmetria
del velivolo, lasse EF sia sulla trajet-

i normale a guesta,
E’ chiaro che _l'angmn z (inclinazio-

s F rispetio
tale AB) & I'angolo di discesa,

Fig i Yalo in djzzesa

& x

G sthe”

Volo in_salite

plt forte & (I valore di § pid la ve-
locita deve aumentare, l'inverso se U
peso diminuisce.

La velocitd sulla trajettoria dimi-
nuisce in ragione della radice gqua-
drate del coseno dell'angolo z.

in wvolo N o-
rizzontale ¥ cos z. Vediamo ora il
volo in salita. Anche gul bisogna
fare delle ipotesi semplificative il-
guardo alla densita dell‘aria date c.he
essa  decresce coll'sumentare
qguota e quindi si dovrebbe varlare
continuamente il walore delle for-
mule:

Portanza—Cp d 5 V2

Hesistenza—Cr d 5 V2
Anche per il peso bisogna fare 1ipo-
tesl che esso a costante (nel
caso di velivolo a motore ognl lstan-
te esso cambia di valore causa il
consumo di carburante e lubrificante
ed evenfualments per § Hquidi &4 raf-
freddamento),

Supponendo 1l wmoto uniforme le
egquazioni di equilibrio sono: [vedl fi-
gura 2

Q cos z—Cp d § V2
T—Cr d 5§ V2+Q sen z
ove T rappresenta la trazione, z Vam-
golo di salita.
La velocitd d4i salita (mantenendo

1*assetto) rzau!ta. come nel
volo librato, diminuita in ragione del-
la radice quadrata del coseno dal~

T'angolo di salita. :
Naturalmente se gll angoll di sa-
lita sono molto forti e le traiettorie
lunghe non si possono fare le sud-
dette ipotesi semplificative ed occor-
rono caleoli pia labariosi,
G. C



1\t \Qlll,ll

| PRDGATI

Mplt] lettori ci- chiedono di pub-
blicare 1z norme F.AJ' relative al
primatlt dei modell ‘volanti. Ben vo-
lentler] 1i accontentiamo trascrivendo
il testo integrale @l detle noyme e
accomnpagnandolo da brevi note il-
lustrative. Puvblichiamo poi l'elen-
o del primati stebilitl fornendo in-
ditazioni su quelli pin’ faclimente at-
taceabill,

Federazione AReronaoutica In-
ternazionale Edizione 1838

(Dal 1 gennalo 1918 & in yigore sol-
tanto il presente regolamento).
Primati zionali per i

ridetti di Asromobili
Eegolamento generale
Definizione  dei emodellf ridott di

“aeromobilis. (modelli »olamtu AMIMES-

s ai primati

Der modeilo velante <intende Oﬂﬁl

aeromobile che non ha la capacitad
dl trasportare un essere umano.

Il carigo alare minimo dovra esse-
o di 16 grammi per decimeira gua-
drato per | modell wvolanti aeropla-
ol & idrovolanti con motore a matas-
sa elastica ¢ velegglatori, ed al mas-
simg 50 grammi per i modeld volan-
th aernplam & idrovolantl con mofo-
Te-rmeccani

1 modelli vo}ami doyranno  avere
Vzpertura compreéss fra metri 0,70
‘mirimo, & metri 3,50 masshno.

Saranno gmmessi a tentativi di pri-
mato solamente i modelll con fuso-
lera chiusa.

La superficie {S) della sezione mas-
sime (sezione maestra) delia fusolie-
ra, o del complesso delle fusolere,
in funzione della lunghezza foori tat-
to (L) dell’apparecchio & definitz dai
zeguentl rapporti minimi:

§=—5s
T 400

Modelli wvolanti aeroplani ed idro-
wvolanti: L"
S=a5s— T

Made.‘lh volantl  veleggiatori:

Per guanto riEparda gli sapparac-
chi szenza ecodas, la superficie della
mezione maestta defla, 0 delle fuso-
Here, cha si presenterd sotto forma
dt un rigonfamento deli’als, sarh la
superficle  dell'slisse iseriita nel rl-
‘gonfiamento & che awvri per
mzgeiore altezza verticale del 1i-
gonfiamentp, © per assé minofe una
lungherza uvguale, al minimo, a 1/3
dell'asse maggiore (i)

Per tutd | modelli wvolanti, aeropla-
mnd 1ﬂmolam1 e veleggiatori, «<la su-

di gopra di fae percentuaie Ia su-
perficie totale dell’lmpennaggio oriz-
zontale sara considerata come super-
ficte portante, e sarda sommata alla
superficle alare per il calcolo del ca-
rico per decimetro guadrato,

Burante il wolo di tentative di pri-
mata, «non & ammesso il distacco di
nezsung parte dell’apparecchios.

Categorie dei modelli volanth

Sona ammesse tre categories

1. +— Aeroplani;

II. — Idrovolanti;

. — Weleggiatori.

Forze molrici ammesse per le cate-
gorie I e II:

Per je caiegorie I & II . (aeroplani
ed idrovolantl} eono ammesse le se-
guenti forze motriel:

1. Motore 2 matassa elastica {1l mo-
toTe: deue obb'J‘,awT'amzr‘Le esgere.

nellinter-

no detla '!‘L

2. Motore: meceanico {la eflindra
magsima del o dei motorl appllcat
al modello volante non deve supe-
rare, complessivamente, 10 (dieci) cen-
fimetri cubi),

Definizione della categoria I sve-
leggiatori:

In guesta categoria sono compresi

tutti gli apparecchi che si sostengo-
no neliaria per mezzo di plani fissl,
o articolati, senis altun dEspositivo
di traslazione sll'infuori di quello di
neio.
Primatl riconescinti per i modelll
wolantiz
I. - AEROFPLANI — Motore a mu-
tassa elastica:
2) Lancio a mano:
Durata;
Distanza in linea retta;
Altezza:
Velooitd,
b) Partenza da terra:
Durata;
Distanza in Hnea retia;
Altezza;
Velocita.
.. - AEROPLANI -~ Motors mac-
canico
Parl:em da terra:
Durata;
Distanzz in linea retta;
Altezza;
Velocits,
I - IDROVOLANTI — Mn&m’! a
matassa elasticar
Durata;
Distanza in linea retta;
Altezza;
Veloeita.

IDROVOLANTI —  Motore

imp
deve efZers, al messimo, uguxle al 33
per cenio della superficl="alare. Al

in Hlnea retta;
Altezza;
Velgoita.

V. - Velegelatori:
Durata;

Distaniza in linea retta;
Aldtezra;

Preserizioni relative alle partenze
per i primati dei modelli volanti:

1. - Aeroplani

a) Lancio a mano. — L'operatore
che esegue il lanclo a mano dovia
trovarsi al suolo;

b) Partenza dal suolo o da una Di-
sta preparata (nel caso di partenza
da wuna pista preparata, 1" altezza
di questa, al di sopra del suolo, non
dovrd essere superiore o metri 9,30),
1. zpparecchio deve essere abbando-
nato a se stesso, senza alcuns spinta.

II. - Idrovelantiz

Gl apparecchi deovranno obbligato-
riamente partire da uno specchio di
acque, senza l'obbligo di tornare a
posarsi su di esso. _

Ogni apparecchio dovra subire una
prova preliminare di galleggismento
di ecinque minutl primi.

Lapparecchio dovrd esgere abban-

donato A se stesso  senza  alcuna
spinta,

III. - Weleggiatori:

a) Lanclo a mamo — L'opersiore

che esegue il laneio a mano dovrd
trovarsi al suolo.

1y Lancio con cave elastieo — 1a
lungherza deifelastico non 1eso &
mitata ad un massimc 41 metrd te.
¢} Lancio com ecavo — L'apparse
chio. sata Janciaio per mezzo W eR-
Yo i Ta gel

eave, fra Il ve*egg-\stjre ed i1 pur-
to fisso’ del dizpositive df dencio, sa-
i limitata’ ad un massimo di

duscento.
) Lancio 0 corsa — iLa lunghezza
cel cavo inestensibile sard limitata ad
s

metri

passare settantacingue metri di per-
COrS0.

Il punto d'arresto della corsa del-
i sard 4 come

punto di partenza,
Nel lancio con eavo e nel lancio dl
coTsa potrd  essere agglunto, al ga-

yo
tizzatere di Als d'elasticn, 1a cul lun-
ghezza, non teso, poira essere al mas-
#imo di centocinguanta centimetrl.
Per tufte le categorie df modelli
volanti, le partenze non pofranno,
in néssun easo, aver luogo da un ae-
roplano, pallone, cervo volante, ece.

(1) Indicando con a

©

Za di tiro e Ia velocitd iniziale; sem-
bra debba formare l'armamento nor-
male dei caceiator] tedeschl, Pezo 43
kg.. lunghezza circa 180 cm., caden-
za di tiro 800 colpi/min. Per ora non
sembra che in Cermenia sfano state
adottate nemmino armli di bordo dl
calibrl ‘maggiori: ad eccezione del-
T'Hensched HS 129, ai quale 2 at-
tribuisce un cannone di 37 mm, non
i HA

ta elrea armi di bordo di grosso ea-
libro.  Come esemplo  deilimpiago
combinate delle armi citate, segna-
liamo 11 monoposto da caccia Focke
Wulf Fw 180, con Tarmamento se-

maggiore, la superficie dell ellizzai-ga-
ra uguale al” vzlore

feoniimug

passo 4l la stn,am—
ne, del campo di reaolazior'a ghe Da
dal 1M per centa =l 30 per cento del
ragime normaie di Tofazione =i pud
uberare i1 pilota dalia sorveglianza
detlz regolazione dell’elieca anche nel
casp, ad es., del passaggio brusco dal
volo picchiato a una potenza gual-
siasi del. motors, che richiede una
Tegolazione efficacissuma. 11 freng ae-

-aliatier APTE HUo-
ve possibilitd per 'impiega tattico del
tipd dasroplani correnti, nomché per
1 della wvelocitd dei tipi fu-

turi.  Secondo Bpenmenﬂ utficiali,

G 1T & a 1000
ii mubore (queste armi

2 M
colpl, sopra

mr_‘he. anzltutto r_'ome =armni - di pan-
tamentos 8 percid sparerebbero uns
forte proporzione di proiettili lumi-
rosl); 2 MG 161/20 sincronizzate al-
le radici alari, con comando eleitrl-
o mediante intérratiore azionato a
motore; due cannonl alari Oerlikon
¥F non sincronizzait con tamburi per
muinizioni {60 colpi). Un selettore si-
tuate sulla Jeva di comando permet-
te” di gparare & scelta con tufte le
armd simulianeamenits, o coi sali ean-
rmonl slarl Oerlikon o eolifarmamen-
20 delia fusolierz composta delis 2
MG 1T £ dl 2 MG 1A/

MNon slamo noel, ma & il giornale
inglese nDaily Expreésss che aorive:
aLar'ma aerea slleata & assn.ut.amen-

coniro i il
dl:il/\sse Tutyd gl attacchi finora
compiuti contro le basl del sommer-
Elbili tedeschi fong terminati in un
wompieto  INSUCCesso SEI!ZG rinzcice
ad indebolire
Iz forza zottomaring del nemico. L'o-
pinicne pubblica inglese, degli ultl-
mi giorni, si & messa a discutere vi-

sono stati iatore
monomotore dotati d.l ur| euca Esacher
Wyss | risultatl seguenti: il percor-
s0 i Tuilaggio all’atterraments &
state. @i 61 per cento del percorso
nurmale guando si applicava i fre-
no sulle ruote, del 28 per cento col
frenp aerpdinamico mediante 1'elica e
del 17 per cento soltanto applicando

il problema delle perdite
41 tonnellaggio alleato perche essa
& convinta c‘m! da parte delle autori-

br 5 cifre
assolutamente inferiori alla  Tealth
Queste perdite, che sono in reaita
aszal v col
mettere, oltre’ a tutto, la sitnazione
e delia Gran Bretagnas.

L dug modl di fremo
menie
o

Eoeo una breve enumerazione del—

La Divisione tedesca sErmanno Gos-

le armi di bordo usate
dall'arma aserea {edesca. La mitra-
glizirice standard MG 17 della Rhein-
metail-Borsig A, G. ha un calibro
dl 782 mm., una lunghezza di circa
10 cm. e un peso di non pid di W
kg La cadenza di tiro non sincro-
nizra‘e raggiunge 1100 colpi al mi-
nuto. Ti calibro seguente pill gran-
de & rappresentato dalla MG 13 del-
iz Rheinmetsil-Borslg A, G., cali-
bro 13 mm., lunghezza 117 em: velo-
cltd iniziale 780 myfsec. & cadenza di
tiro’ 500 colpi/m'n. Il cannone aerec
Mauser di plccolo calibre MG 15115
& stato montato per la prima volta
sul monoposto da caccis Messes-
schmiit Me 109 F; questo tipo pro-
‘Bapilmente & gia stato sostituito dal
carinone Mauser da 20 mm, MG 151/
@0; queste due armi Fomo alimentate
& nastri,

LIMG. 151/20 mm. non sard sups-
rata mollo presto data PPalta caden=

rings, incaricata speciali
nel guadro delle Forze Armate tede-
sche, & formata di truppe motoriz-
zate apparteneny alla arma  aerea,
reclutate tra volontari. La Divisione
Goering truppe terrestri
di tutte le specialitd ed & probabil-
mente in collegamento con e = Di-
vizioni di campagna deli’Armata del-
I"Arias, (Luftwafenfeldivisionen) del-
Ta cui abibi T

te informato.

Li«Istituto. di Ricerche Aeromedi-
ches di prossima costituzione in gen-
naio, che dipendera dal Ministero
della Aeronautica del Reich, dispor-
12 4l una macchina cenirifuga che
permetterd di  riprodurre le accele-
razionl e le variazioni rapide corri-
spondenti alle condizionl effettive del
volo, per studiarne gli effetti sul por-
RO dmandg.
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UNA FRETTwas

RICOGENIGIONE

TAlcion

Alu navigava da gualche ora in lun-
go e in largo al d.asopra del Medi-
terraneoc Ori

dl una delle eonsuele esplorazlonl al=
turiere, che hanno lo scopo di sor-
vegliare il traffico mercantile nemico
e fornire, al comando a terra attra-
verso le lempestlve e convenzionall
ne-
cesgarl elementi pPEr attaccare;, me-
diante | bombardieri in quota & gl
aerei silurantl, le navi nemiche even-
tualmente incontrate in mare.

5L tratta di un‘attivitd oltremodo

oscura, quoti-
dianamente e a turno dagli equipag-
gt della speciality, DL un’attivita che
oltre sd esporre gll equipaggi che
la effettuano a lunghl e logorantl vo-
4, non risparmis loro i molti ri-
schi della guerra. Gli aerel in esplo-
razione devono, In rtealta, portarsl
isolatl come sono e quindi faciimen-
te attaccabili dalla cacela avversa-
ria in prossimita dei convogli scor-
tati e fin sopra le stesse basi navall
nemiche, e cid allo scopo di ripren-
dere important documenti fotogra-
fici e raccogliere insomma tuttl quei
dati che sone indispensabili alla con-
dotta della guerra aerea e navale,

Gil equipaggi del reparto X, al pa-
11 di tutti gli altri aviatori, compio-
no di buon grado e serenamente
gueste missioni, nonostante esse non
possano offrire la pessibilitd df ai-
mostrare tutte le loro doti dl ag-
Eressivita e di cogliere quelle wvit-
torie offensive di cul ogni combat-
tente va orgoglioso, come & i1 casd
appunto dei bombardieri e degl! ae-
rosiluraterl. Per gl equipaggi In ri-
cognizione marittima =i ripete in-
vece sempre il caso di avvistare, in
mezzo a cento difficoltd, le forma-
zionl navall nemiche, sostenere ma-
gari duri combattimenti aerei e poi,
al momento di sferrare lattacco di-
struttivo, doversi ritirare in silenzio,
par lasciare il posta e Ponore della
vittoria ai colleghi delle specialita
offensive.

— E dire che bombe a bordo ne
potremmo portare anche noll — es-
sl andavano ripetendo da gualche
tem — E che sapremmo anche nol
collocarle a segno sulle navi che tal-
wvolta ci capita di incontrare isolate
in prossimita delle coste nemiche,

Fu cosl che gli Aleionl del repar-
to X incominciarono ad eseguire le
loro esplorazioni — che da allora sl

_«dissero sarmates — avendo a bordo
‘un certo carico di bombe antinave.
Ma — disdetta del caso — da guel
glorne gli equipaggl non erano pid
riuscltl a incentrare la pit piccola
barchetta battente bandiera nemiza.

Cid serva a& illustrarvi lo stato d’a-
nimo del tenente All e del suo equl-
paggio mentre, a borde del loro Al-
clone, stavano ultimsnde la parte pit
interessante della lore missione. Non
avere ayvistato nulla era, In certo
senso, un risultato positive, giacché
dimostrava qoanto rarefatto fosse (1
traffico navale avversario., Ma dover
riportare a casa le bombe, gquesta
era una mortificazione che 1 mnostri
bravi aviatori propric non desidera-
vano, E dire che la loro rieognizio-
ne era stata audaté come non mai,
Elacché essi si erano spintl fin soifo
le coste egiziane, in wvista di Porto
Said, vale a dire nel cuore stesso
delle acque e del traffico marittimo
nemico, Essi vedevano, nelia foschia
del caido marittimo estivo, le bass=
coste africane sfilate lentamente sul-
1a loro destra. Ma non c'era mulla

fare: di navi nessuna {traceia.
C'era anzl da temere, da un momen=
to alt'altro, 1'improvviso attacco di
gualche aeroplano da eaccia in cro-
elera di wvigllanza.

Al posto di pilotaggio, il tenente
Al si tolse il berretto e si asclugd
I"abbondante sudore della fronte. Nel-
I'angusto posto di nllotasg!o sl sof-
focava dal calde. Quindi diede una
oechiatz alla carta di navigazione
», consiatato che Vestremo caposal-
do della ricognizione era stato rag-
glunto e anche superato, si decise a
wirare per rimettersi sulla rotta di
rientro. Docilmente, 1'Alcione obbe-
dl al suo comando, e come il qua-
drante deda bussola indicd che il
nyovo angoio di rotta era stato rag-
giunto egli rimise 1'apparecchio oriz-
zontale & continuo nel pilotzggio in
linea di volo. Qua e 1a aleune nuvale
toglievano al panerama la sus piat-

deil’aeroplano, fino ad allora lascla-
to al secondo pilota, durante Ja bre-
ve conversazione avyts con l'osser-
vatore e l'armiere. Puntd dl lontano
il piroscafo, stando bhene attento a
non deviare nemmeno di un decimo
di grado dalla direzione assunta. Nel-
la cabina di puntamento Parmiere
era attentissimo sl bersaglio, 1a ma-
no pronta sulla tastiera di sganclo.

La mole della nave rapidamente
andava ingrandendo agli oechi del-
I'equipaggio, finché i1 muso dell'ae-
roplano non la copri interamente.
Dal suo pogto Parmiers poté inve-
ce seguirla fino ail’ultimo momenta,
fino a guandoc ciod, stimato glunto il
momento. dello sgancio, non prémet-
te la tastlera. I wvelivolo ebbe un
leggero sobbalzo: le bombe erano
state  abbandonate.

’

ta uniformitd e wvarlavano il momno-

tono azzurro del cielo e del mare.
# : o

lamente e regolarmente. A bordo,
dall'osservatore di_marina al moto-
rista, tutti frugavano senza soste la
superficie del mare. Pareva loro im-
possibile che nessuna nave si sta-

lontano e col sole alle spalle a vol-

teggiare, cosl da permettere all'os-
gervatore di marina 4 esaminaria
particolaregelatamente.

— Che bocconcinol — disse costul,
a commento del suoc esame — De-
wv'esgere un piroscafo di almego 810
mila tmmellate. E mi pare anche sia

Eliasse sull’or loro
bastato di vedere una barca di pesca-
tori, un lontano fumo, una leggers
scia per acquetare la loro ansia di
ricerca e poter dire finaimente, al
ritorno, qualcosa di diverso dal so-
Hito «nulla da segnalares. E poi, c'e-
rano a bordo guelle bened hom-

disarmato. Guarda,
guarda... Che sia’ un piroscafo Ingle-
se non V'@ dubblo, ma com'e che
psa andarsene tutto solo e a pieno
carico?

Come una saetta 1'Alclone passd

CAACHETE

RO MA

La Scucla di asromodeldzmo di
Clampino, sorta softo legida del Co-
mandante della Scuola sllievi ufficia-
I odi R. 5. 1o
pllota Ribells e del magglore Galas-
si, & in pilena effleienzz e prumet.te
molti D dea 28
u. 5. ha avute luogo i1 lanclo del pri-
mo modello della categorla veleggia-
torl, G. V. T, lanclo che ha soddi-
sfatto | costruttori e le numerose
persone che vi hanno asgistito.

1 moedello, che ha un'apertura a-
Iare di 3.500, ha veleggiato per 2 mi-
nuti ¢ 38 secondi. Da notarsi perd
che tale tempo non & stato superatc
perché durante un lagelo il medello
andava ad urtage contro un palo su-
bendo la rottura di un'estremitd a-
lare e perché il cavo del traine non
era superiore a ecinquanta metri,

1 ricuperg da parte deghi sllievi
presentl & stato faticoso e movimen-
tato e sl & svolto fra le urla e le
proteste del contsdini ‘e dei pastor)
a causa dello scompiglio prodottos!
in un addensato e tranguillo gregge
di pecore che pascolavano nelle wi-
cinanze.

P s a

Organizzata dalla RUNA locale, ha
avute luogo tempo addletro a Piss,
in localitd Porta a Lucca, una gars
di modelll volantl per le tre cate-
gorie: veleggiatorl, modelli ad ela-
stico, mmodelli con motore a2 scoppio.
Alla competizione hanno preso par-
te concorrentl, oltre che pisani, an-
che livornesi e pontederesi. Erano
presenti anche due tutt'ala, uno dei
quali ha dato prova di buona sta-
bilith. La competizione & stata fin
dall'inizio oltremodo accanita ed e-
mozionante: | templ registrati sono
statl ottimi, nonostante la quasl as-
soluta mancanza dl {ermiche, la mes-
53 a pu.mo del mcdelli perfetta. Nes-
suna & stata ata dai
singoli modelll, anche da quelli ad
elastico, che sl sono distinti tutti per
la sallta rapida e slcura e la rego-
lare planata.

Nella categoria wveleggiatori la lot-
ta & stata particolarmente vivace.
Numerosi i voll superiori ai 3' (fra
essi un 325" e up 312" del svecchio-
ne s pisano Ghelardi, dell’ apertu-
¥a di 3 metri, e un 338" del model-
lo, pure dell’apertura dl 3 metrd,
del livornese Nudi, che si guaﬁagna—
va 1 do posto). Numerosi
pol | voll superiorl ai 2. Mg il volo
pit bello della categoria e della glor-
nata é stato guello del modello bian-
co-searlatto di Fedell, pisgno, che,
preso da una ltemalma termica, sl
' te in aria

sulla verticale della nave, al
dosene con la rapiditd con cui
sopraggiunto. In quell'lstante una
violenta esplosione giunse all'orec-
chio dell’equipaggio, vincendo il fra-
gore stesso dei motori. E allora tuttl
furono impadroniti dall’ansia di sa-
pere se l'obiettive era stato colpito.
Ma gid dal suo posto 'armiere bal-
zava in piedi, gridando al colmo del-
Ventusiasmo:

— Centrata, centrata in pieno!

n

s T — i
ﬂ’altanm i1 tenente Ald, al colmo del-
L — L'attacchiamo

be. E doverle riportare ogni volta al-
l'aeroporto di partenza era un fatto
che a nessuno, proprio, andava gid.
Il tenente Alll avrebbe voluto au-
mentare la quota di volo, ma_la scar-
sa visibilita . in conseguenza della fo-
schia e la presenza del banchi di nu-
bl ne lo distoglievano. Zone di ma-
e t larghe sarebbero rizultate
da esse nascoste e in definitiva | Ti-
sultati dell'esplorazione sarebbero sta-
ti inferiori a quelll derivanti dalla
navigazione a poche eentinaia di me-
irl. di altezza
Cosi, i1 volo fu proseguito in quel-
le condizioni. E fu uno fortuna, poi-
ché a un certo momento, proprio
s0itd una grossa nube, comparvero
tra Ia
un  grosso mer: 1e,

a le swmstm\ture_

— Io direl di si — rispose Ios-
servatore — E' un pececato laselarcl
re un'occasione come gquesta.

— Ma come facclamo per il pun-
tamento? — soggiunse i pilota al-
Y'orecchio dell’osservatore, chino su
di lui per poterne afferrare la voce
nonostante I'assordante  rombo def
motorl. — Non @& faclle azzeccarla a
una gquots tanto bassa,

— Draltra parte non po sall-
re pit in alto. Quella nube ce la to-
Ellerebbe di wvista,

— Lo so. Ma aspetta che premio i

di 1"

L‘arrnl.ere. suhita chlamatc. rispo-
se con cennl di assenso alle istru-
zioni che il capo equipaggio gl for-
niva. Quindi discese nella eabina dl

Lanarme venne lanciato dall’ufficia-
le osservatore, il quale afferrd subl-
to il Dinocolo per studiarne le Ca-
ratteristiche.

Di punto in bianco lo stato dani-
mo a bordo sl tramutd e ognuno sl
precipitd al posto di combattimento.
Una cosl grossa mave da gquells par-
ti non poteva navigare isolata. Do-
veva esserci una scorta dif navi da
guerra o guanto mence degli aerel
da caccla In volo.

Cautamente, 11 ienente Al vird In
direzione della mave s comincid di

P OPpOr
te i dispositivi del traguardo, apri
gl sportellonl e fece penno di e=sse-
re pronto.

Frattanto 1l piroscafo continuava
regolarmente la sua navigazione, Nes-
suno, a bordo, doveva fino ad allo-
ra essersi acporto della presenza del-
I'seroplanc ftaliano, eccculiato dalla
intensa e acr_-euapm luoe del sole. Tl

£ quindl di
riuscire ottlm:lmente, in plena sor-
presa. T nostri aviatori gla pregusta-
vano la glota-del successo.

Il tenente Alud prese il comando

Al Inclind 'aeroplano
in una stretta virata e <allora tuttl
poterono vedere lo spettaccio di di-
struzione provocato dall’ esplosione
delle bombe. Il grosso piroscafo, col-
pito sul flaneo & tra i fumaioll dal-
I"intera salva di bombe, appariva in-
teramente avvolto da dense nuvole
di fumo, fra le guall guizzavano ros-
se lingue di fuoco. Non era pin rit-
1o, ma zempre piii andava inclnan-
dosl sul flance colpito & lentamente
affondava. Qua e 13, nel mare, =l
wedevano | marinal che =i erano wet-
tati in acqua per sfuggire allincen-
dio.

— Che colpo magistrale! — anda-
vano frattanto dicendosi I'un l'altro |
componentt 1'equipaggio dell’Alcione
— Quel comandante inglese sf sard
finalmente accorto che & pericoloso
navigare dove possono glungers gli
ae'oplani italianil

Bra-

per 413", per scommire quindl die-
tro un cavaleAvia a grande distanza
dal punto di lanclo. €id che ha fat-
to oltremodo piacere & che la per-
centuale delle scassature & stata pidl
che minima, nonostante che molti
modelll ‘slano statl Tattirati dall’aria
calda del vicino caseggiato. Per guan-
to riguardas la categoria ad elastico
un brave spetta_al plsano Cassola,
gla wvincltore di numerose gare, il
cul modello con soli 320 giri di ca-
rica ha compiuto un voloe perfetto
di 2'18". Buono pure il modello dl
Gnesi, il cul tempo massimo regi-
strato nella glornata & stata di 1’54
Il vincitore della categoria a scop-
pio, Gnesl, si & rivelato all'altezza
del suo g d 1
al suo modello, con soli 22" di mo-
tore, un volo di 1'55",

Ecco adesso le classifiche:

) ia A {vel

1. Fedeli Serpio (Pisa) con #'13"; 2.
Nudl Nedo (Livorno) 3'38"; 3. Ghe-
lard! Luciano (Pisa) 246",
Categoria B (modelli u matassa e-
lastica).

1, Cassola Ferruccio (Pisa) con 2'18";
2 Gnesl Pler Luigi [Pisa) 1'sd”; 3,

Ancora esegulrono alcune
ni “n \usta del piroscafo ormal con-
dannato” a scomparire dalla super-
ficle del mare, quindi ripresero la
rotta di r.ltorno La loro legittima

on a  dimi-
nuire. In 1ea‘1ti la wittorla era pid
che lusinghiera per un Tricoanitore.
Ma per tutto commento essiosi dice-
wvano. con l'aria di essersi levato un
peso dallo stomaco:

— Questa volta almeno non ef toc-
ca di riportare le bombe 3 gasal

esse

Batonl Gi I (Pisa) 117"; 4 Re-
bella Carlo (Pontedera) 1'11"
Categoria € (modelli com motore
meccanico).

1. Gnesi Pler Luigl con 1'55" (fun-
zion. motore 227,

Classifica per squadre.

1. Pisa; 2. Livorno; 3. Pontedera.
La coppa, donata dalla RUNA di
Plsa, ¢ stata aggiudicats a Fedsli
Sergio di Pisa, per il volo di dura-
ta maggiore,
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Milioni di seromodellisti e lettori dell’sAguilones avevano chiesto, fino-
ra inutilmente, pill e pill volte una fotografia di Crivello II. Questi, non
amante deila popolaritd, aveva sempre risposto pleche, fino a gquando..
ccn cermonia solemne gli venne offerto, su un cuscino di velluto rosso,
17 distintlve n. 2 dell':Aquilones ¢l n. 1 lo ha Zio Falcone, nat L tel

Allora non resistette piil e, gonfio e tronfio, posé per il pittore. Eccolo
al suo tavelo di lavoro, fra mirladi di lettere che svolazzano incessante-
mente e alle prese con il telefono, (A proposito ragazzi, ce Vavete tutil
il distintive? Chi ancora non lo avesse si affrettl a richiederlo inviando
L. 6 a mezzo del golitn conto corrents postale 1-24718. I costo & stato
aumentate perché attuslmente il distintivo pud essere spedito solo per
letiera raccomandata e con una speclale confezione. Tuttl i lettorl e gli
aeromodellisti devano avere il loro segno di viconoscimento! Viva la

centina e il longheronet).

temporale di una mattina dl novem-
bre, in altissime mare, non gid con
coraggio ma con temerarieta e col
tisehio: deila propria sslvd 1a vita a
naufraghi ‘di innegabile sangue
britannien.

MERCURIO

RANCO CAPPA

Franco Cappa, di Bovelone (Ve-
rona), prima di partire per un
vole i guerra; promeite ai suoi
camerati ghe egle per non for foi-
live il colpo si porterd a brevis-
sime distanze dallo scafo  della
nave nemica da silurare. I came-
vati gli fanno osservare che ung
cosa € il dire e upaltra il fare.
Infatti si ammetle che le inten-
zioni siano pilt che buone in tuttl,
ma guando lapparecchio si trove
nella selva di fuoco novale e an-
tigereo delle ndvi, diviene assaé
difficile vincere il fuoco dnfer-
nale e avwicinarsi alle novi ne-
miche. Molti mostri aereasilurists
fanno, perd, doto brillante prova
di guesto stracrdinario coraggio
e sono riuscili, pii di una volln,
a porsi ai lati deile navi inglesi
e silurarie,

Franco Cappa, ad ogni modo, sa
il fatto swo. Egli it whas e
ga pratico avietoria. Per parec-
chio tempo ha fatte i bambar-
dicre e col suo apparecchio da
bombardamento ha compiuto im-
prese veramente ardite e difficili
Ha uoluto poi passare all'arma
detle silurenti aeree, @ cui D'An-
nunzio preconizzd un grande av-
penire, per soddisfore il suo ani-
mo auide di rischi e pronto o

HUERD:
MORTE

Duello all'ultimo sangue fra uUn cac-
pia inglese ed un ricognitore italla-
no. All'uitimo sangue vuol dire, nel-
x che la pit
brutta vigliaccheria da parte dell'ap-
parecchio Inglese fortlssimo & la pit
giusta ed eroica difesa da parte del
debgle apparecchio italiano.

Lo breve e i ha
avuto il suo sfortunato epilogo: il ri-
cognitore, perduti i comandl degli
alettonl, & costfetto ad ammarare. Il

ico ha vinto & p
esgera soddisfatto. Non dovrebbe es-
50, per lealtd di guerra verso chi mon
pud pifl combatters e non pud quin-
di ritorcers l'offesa, desistere da ogni
ulteriore azione ed d alla

seio dei proiettill staffila senza tre-
pua. Ed eccone une & strisciargil il
viso e a bagnarlo di sangue.

Il sergente magglore fa un balzo.
Gli sembra di aver rieevuto una seu-
dizciata, Sents dimprovviso in =38
una selvaggia energia e gli balena
Tidea di tentare Uimpossibile; rimet-
tere a posto l'apparato Irasmittente
e chiedere aiuto per i camerati fe-
ritl, Un'impresa ben difficile sotto |
reiterati colpl del nemico crudele,
ma pud darsi che egli ne venga a
capo. Bisognera spiegape tutia la sus
eccezionale capacitd tecnica, bisogne-
ra concentrare tutta la sua energia
nervosa e tutta la calma, Si tratta
di un lavero delleatlssimo e pazlente
per cub occorrerebbe la tranguillita
e l'attrezzatura dell'officina o per lo
meno ia borsa di cuolo portata a
bordo con dentro il necessario e che
ron si trova. Ed intanto bisogns
sbrigarsi in un batter d'occhio e 501~
to dl'r 10 il i

I sergente maggiore non esita af-
fstto. Nemmeno un attimo d'incertez-
za. Ha ripreso il suo perfetto sangue
freddo di abilissimo operaio e non-
curante di un rivolo di sangue che
gli scende dalla guancia e del sibi-
1o dei profettili si pone al lavoro. Si
rende subito conto dei guastl e pen-
sa al rimedio. Non ha nessun ferry

i ma ha le mani a i d2n-

loro sorte il vellvolo irreparabilmente
denneggiato e gli aviatori naufraghi
che vi si aggrappano? Ed invece no.
1l britannico & feroce, si accanlsce,
inviperisce. Ritorna a mitraghars

is .

¥ linaudita giostra dura per cia-
quantacinque minuti. Il Ticognitore
sotto, mal reggendosi sull’acqua, ed
il caccia sopra che volieggia e com-
pie un perfide gloco, ora innalzrando-
sl e facendo finta di lasciare la pre-
da ed ora piombandoe in fulminee af-
fondate con il erepitio ddlla mitra-
Eliatrice.

L'eqg del T e déve
subire {1 grandinare delle pallottole
che s'interrompe ma che non cessa
senza poter in nulla reagire. Le ml-
tragHatrici di coda che hanno soste-
nuto il primo assalio sono ridotte al
silenzio. Il primo pilots & ferito, il
secondo piiota @ ferito, 1'osservatore
giace sanguinante e pare che stia per
morire, i1 motorista & morto, E' ti-
masto solo incolume il sergente mag-
giore marconista. Incolume, ma in
ano stato di angoseiosa perplessita.
Egli non pud né riattaccarsl all’arma
per difendere i compagni né lancia-
re il segnale di soccorso perché l'ap-
parecchio trasmittente e ricevente [}
rotto ed & diventato un inutile ar-
mese sordo & muto. Intanto <10 scro-

del

f1, Guarda, studia. Ci vorrebbe una
morsetta, Non ce I'ha. Non fa nien-
te. Col denti egli allora stacea un fi-
lo del ricevente, lo annoda, lo so-
stituisce ad un altro filo del trasmit-
tente. 11 cuore del marconista batte
forte: Tapparato di un guizzo di vi-
ta. Pud trasmettere} Non importa se
non pud ricevere. E la richiesta di
soccorse & lanciata nel vasto spazio.
Giungera.

Un'ora & durato il duello fra il caz-
ola ed 11 ricognitore, ma i1 sergents
maggiore ha vissuto lora pin fun-
£a della sua vita. L'apparecchio ita-
liano intante, ridotto ad un rottame,
sta per essere inghiottita dal mare
#d oceorre trasbordare nel canotio.
[l marconista adopera adesso i suol
fortl muscoli nell’aiutare i camerati
feriti e nel trasporto dells salma del
motorista. Avvenuto il trasbordo e
seomparso nel fondo dell’acqua i ri-
cognitors e scomparso anche nel cie-
lo il caccia, 1 naufraghi rimangono
nella fidudiozsa attesa deghi afuti, 1
guall non tardano. Un nostre veli-
wolo li avvista e 1 salva.

A conclusione del racconto dire-
mo in qual modo il detto sergente
maggiore margonista si vendicd de-
gli inglesf. Dursnte un viojadtissimo

piere imprese difficili
E' '8 maggio 1941, Giunge Lor-
dine delln partenza. Franco Cap-

pa vola contento € felice. Eglt ha
promessge. Affonderd una nave né-
mita, Cosli guel che costi, -egli
mantertd to prom Lo nawi
gucrra giwngone el nar dl S
degug e, primo che i nostri ap-
parecchi  we Luranti  sioaen
giunti in prossinitd 1 esse, § ne-
wico apre wa fifte e micidial”
Jfuoco anticereo, meatre cenlo boc-
che da fuoco sparapo in direzio-
pe dei nostri aerei. L'opparee-
chio del temente pilotu Fraonco
Cappa ¢ avanti o tutti  Lardio
pilota nota i1 fitto fuoco di sbar-
Famente ¢ note | grossi colp ehe
le boeche dn fueso womdtano -
cessantements, Egli non vugle sol-
tanto sfiorare il vischio, ma vno-
le tmmergersi in gsso a capo fit-
to: e si butta infatti nel cerchio
del micklialissimo  fuoco  nemico.
Un proiettile colpisce gravemen-
te il suo wvelivolo, ma Cappa, che
rasenta ore le norie, imperiur-
bato, giunge o poche decine di
metri dalla grossa gave da guer-
va e dopo nver sganciato il silu
ro precipita in mare col suo ap-
parecchio colpite. Egli precipita
nel mare, & vera, ma o scafo del-
In potente nave inglese & stofo
tremendamente colpito.

Il coraggivsissimo aviatore si-
Jurista ode 1o scoppio del siuro,
he lacera le viscere delln nave
aemica e prove la pil grande sod-
disfazione: egli ho montenuta o

Promessd. 3
Il veronese € salvo ed append
sgra ira i camerati, questi do-

vranno Ticonoscergll che egli @
un uomo di parela.

Il Cappa non € solo un uomo
di parple, ma & anche un eroe e
sul zuo petto ore splende Uam-
bita medaglia ('ore al valor mi-
litare. 3

GIUSEPPINA TUCLD

POSTA-AEREA

G. A P

GRUPPO AEROMODELLISTI PARTANNES!

VIA DELLIMPERO N. 60
PARTANMNA (Trapani)

Prot. N. 44

Ecco cosa mi scrivone gli aeromo-
dellisti di Partapma in un foglio di
cui ritaglio e riproduco la testata.

oCaro Zio Falcone,

da Partanna, piceslo e lontano passe
da ogni centro della RUNA, siamo
riusciti per mezzo dell'nAquilones e
di alirl vostri interessanti libri a for-
mare un gruppo di seromodellisti.
Dapprima eravamo in pochi e male
attrezzati, ma in zeguito molti ragaz-
zl wedendo woiare f nostri piccoli e
mal costrulti modelll, invaghiti, de-
siderarono unirsl & nel per poters

-anche loro esercitare 1’ aeromedelll-

=mo; ed ora slamo riusciti a formare
un vero e proprio gruppo. Siamo in
venti esperti e bane attrezrati. Sol-
tante {1 materiale che bisogna com-
missionare ed aspettare per lo me-
no mesi ci laseia moito scontenti, Ma
in compenso di cid le nosztre cam-
pagne ci forniscono di un ottimo =
leggerc materiale con il guale pos-
slamo costruire; guestc materiale chz
in sicilianc & chiamato «Fellas dn i-
tallano corrisponde all'sAgave.. Fra
breve i spediremo  alcune foto di
nostrl eccellenti modelli che credia-
mo faral pubblicare sull’sAguilones.
Che ne dict del nostra gruppo?s.

La lettera & seguita da una serie
dl timbri e di firme. Il presidente tal

.del tali, eccetera.

La cosa, in s¢, ha un valore rela-
tiva ed ha gia parecchi precedenti,
lontan! e illustri (basterebbe citare
il Gruppo Gaby Angelini costituito-
s a Milano intorno-al 1934, mi pare,
guando a Milano la passione per 'ae-
romodellismo non era né limitata, né
sdegnosa). In guesto caso di Partan-
na c'& da rilevare: 1. la modestia del
luogo dove & sorto il gruppo; 2. il
crescente fervore aeromodellistico che
wa diffondendosi per tutta I'Italia me-
ridionale. Questl due fatti sono mol-
to important], specialmente i1 s=con-
do, Senza prenderseéla con nessuno
in particolsre, e z solo titolo di ero-
naca, si pud senz'altro affermare che
reli'Ttalia meridionale ia passione e

il fervore per le attiviti modelliziiche
sta superando quelli dell'Ttalia set-
tentrionale. A chi pensasse che |
bombardamenti aerei delle citid set-
tentrionali fossero una eausa della
lievernente rallentata attivith faremo
appunto notare che Partanna in pro-
vincla di Trapani ¢ in zona d'offesa

Gara di aeromodellismo

a Farrara

In =accoglimento delle molte
domande di aeromodellisti ferra-
resl che vorrebbero  effettuare
una gara con la nota formula
«dividi Vincassor, preghiamo tut-
ti gli appassionatl che wvorran-
no concorrervi di passare nelle
oreg antimeridiane dei giorni fe-
rigli presso gl uffici della R.U.
N.A., dove il Delegato sl terra
a loro disposizione sia per fs-
gare la dats, che presumiamo
coincida con le vacanze scola-
stiche di Pasqua, sia per le al-
u: modalith tecniche ¢ prati-
che. =

serea e che Kapoli, citta particolar-
mente presa di mira dall’offesa ae-
Tea nemica, & un alveare di attivita
& di entusiasmo.

FPiero Vanni, Pisa — Credo che 1o
posas senz'sltro partecipare al corsi
ANU.C. del Genlo Aeronautico. Perd
devl rivolgertl al Ministera dell’Ae-
ronautica per il bande di Concorso.

Luigi Giani, Fagnano Olona — Gra-
zle delle copiose parole di eloglo. Non
irrossisco perché se dovessi arrossi-
re ad ogni lettera di elogio che giun-
ge sul mio tavolo, arrischierel di pax-
sare per un attore cipematografico
col viso bene spalmafo di cerone. ed
ip, per guanto mi oceupl di cinems-
tografo, non ho nessuna voglia di es-
sere scambiato per una di guelle 1-
spirate persone che camminang L
pitl sulle nuvole di Ciniecitta. Per
ventare sergenti pilotl bisogna e
re in possesso almeno dl uns licen-
za di scuola media inferipre. Per i
modellin! ron* posso dirtt nulla dl
assolutamente preciso. So  soltanto
che YU, Ed. Aeronsutico ha in pro-
getto di farne fabbricare in matera
plastica.

#10 FALCONE

ZFNESTRD

CARRELLI “MADE IN USA,,

- COME VEDETE NOM
BADIAMD A SPESE ...
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Piano coda orizzontale — Poggia
su gueilo verticale ed & unito ed_es-
30 mediante un attacco simile a guel-
lo dell’ala insleme al quale & de-
scritto (vedl sopra).

La struttura non presenta nulla di

speciale; le centine sono. come guel-'

le dell'ala, in trencizto da 1.mm, pie-
ne; 1 profilo & il bie

e e
{(L'AQUIONE

fda 10 a 1% e non sbaglieral. Pay un
modello a elastico f1 valere pud va-
riare da 8 a 10 e per un modeilo con
motore a scopplo da 7 'a 100
Maranghi Vincenzo, Prato — Sono
disegni ormai sorpassati. Presto I'E-
ditoriale pubblicherd una nuova se-
Tie: dif Lavole 1‘1 punl anel\e rivolge-

trico Saint Cyr 171, sostituibile con
altre analogo, dello stesso spessore.
Posteriormente 2] piano verticale
si nota nel di una

re a - Cast ad esem-
Plo il B, M. 104,

G. Battista Bersani, Piacenza,
Mande pure ¢ — se me'r!ta — 5ar“

{in’ tranciato. da- 1) che
un plano mobile, {1 guale permette
dl variare a piacimento, o secondo
1e ambientall, la larghez-

za ed il senso della virata, cosa fa-
climente ottenibile data la grande
ibilitd - del modelio; inoltre so-

stituendo detta appendice con un’al-
tra 'di maggior superfice, sl pud be-
i adattare i1 modello per il

volo In pendio.
Questo modello, in virth di quegli
e del grosso musone in su-

ghero (formato da 4 o 5 gross! tappi)
di cui & dotata la fusoliera, Incassa
gl urti di punta, specie

queill che si wverificanc in caso di
rottura del cavo o gquelli provecati
da
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EVANDRC PAGHOTTELLI
Via Bengssl. 7 - Roma

Giovanni Cald, Castri @i Lecce —
Ch.ledl il catalogo alla Ditta Avio-

Via 5. Basilio 50 A, Roma
oppure alls Ditta Aeromodeli B Aes
cessori, Via Rivas Rero, 118, Bolognal
Esse’ ti potranno fornire tuttl § ma-
teriali che desideri. I tranciato sl
incolla con il collante o con la casel-
na. La coccoina serve solo per in-
collare la carta, L'indirizzo di Tlone
&. Roma, Viale Eritrea, 72

Vito Lapenna, Bari — Ti faccio
scrivere direttaments da Tione per
il ‘modelio. Per le Ditte vedi la ri-
sposta a Gilovanni Cala.

Enzo Lazzari, Milano — Ilusirers
appena mi sara possibile i1 tuo si-
stemna. Perché Torielli hs dato le di-
missioni?

Gislon A Dolo —
mente gualeuno dei dsti & e.rrato ad
oan mode lallungamenta si calcola
a dal fatto che la parte

L bl 22 3 33

Il PE 6 da me progettaio & un
buon veleggiatore, dalle linee slan-
r:i.am ed originali, di dimensioni me-

Can tale modello ml presentai alle
eliminatorie romane delio scorso an-
no, ove mi classifical 2, totalizzando
nelle tre giornate cirea 18 (1°
¥). In una di esse mi scompari alla
vista dope &', riprendendo pol ferra
presso  Monterotondo  distante  dal
punto & lancio circa 3 EKm. La me-
dia dei migliorl templ ottenuti in piu
gare, =i aggira sui 4%,

Dalle caratteristiche, munte- sul
disegno, sl nota che il carico alare
& piuttosto basso, la gusl cosa fa si
che {l modello abbla una bassa we-
locitd di, traslazione e di discesa, e
possa g anche le ter-
miche _qiﬁ leggere; cid & stato da me
riscontrato specialmente nella gara
del 25 ottobre '042 nella guale, la
planata 4l 310" (lancio con 50 - di
eavo) wveniva per 1% ol

Eata da una tenuissima ed estesa ter-
mica (se cosi si pud chiamare) pro-
voecata da quel poco di riscaldamen-
io del terreno, che il sole poteva
produrre; data la stagione ormal i-
noltrata.

La superficie del timone & la mas-
sima consentita, cloé 1/3 di guella
alare, per avere una buona stabilita
longitudinale, inoltre l'ala sopraele-
vata conferisce zl modello un'ottima
stabilitd trasversale, che sl ripercuo-
te, con vantaggio speciaimente sul
traino, #l gquale rimane facilitato.

Vi descrive ora il modello;

Ala: Posta sopra una pinna, & u-
nita alla fusoliera mediante una spe-
clale attacco da me ideato e descrit-
to nel W. 2 di questanno. L'ala &
divisa in tre parti, una centrale e
due laterali. La parte centrale &
munita del predetio attacce, quelle
laterall si uniscono ad essa per mes-
Zo di baionette orlzzontali, in com-

da mm."3.1/2 di spessore. Tl

longherone & compesto di due Hstal-
1 2x6 incollati, l'uno sopra laltro,
nel szenso della lunghezza, ad una
striscia i tranciato IX1Z Le centine
somD in tranciato da 1 mm. plene;
il profilo & 1'S.L.1 a +2° di

I.-em_rale resta ‘coperta dalla fusolie-
ra (ciod st suppone che tutta 1'ala
fiz effettivamente libera). Quindi se
il wvalore di aifa—13,50 & esatto del
che dubito (temendo i tratti di er-
Tore di stampa) la superficie dell’ala
& dmg. 16,66, Naturalments al fine
del ealcolo’ della portanza — e solo
a tale fine — =i deve dedurre da es-
sa la suparficie coperta dalla fuso-
liera, Se la fusocliera & piu corta di

3/4 dell’apertura alare il CP e il ha-

riceniro devono sempre cadere al
83 per cento della lunghezza della fu-
soliera. Non & conveniente spostare
Yala troppo avanti anche ‘per la po-
sizlone troppo arretrata che” verreb-
be ad assumere [l C.5.L. Auguri per
12 LS.

Za, che alle estremitd passa al bicon-
wesso simmeirico NACA N3
Fusoliera — La vista laterale é

ica; la
l.ist,elli uno ad ogni spigolo, sono da
434, La costtuzione nell’originale Tho
realizzata a licelo, con un 4

Gianni And Milano — Sul nu-
mero 46 del 17 novembre 1840 trove-
rai dei tipi di carrelio retrattile, Se
ne vuol vedere degli altrl sfoglia le
annate 1041 e 1943

Mario Rovera, Canale d'Alba — Oc-

prossimamente conto di potervi
spiegare; ma sl pud anche eseguire

corre bene il tempo di du-
rata del volo acrobatico onde: il mo-
dello * riprenda il volo normale a

con il solito
nheinta:easosarammls e le cul
dimensioni sono date dail’ apposita
tzbella, riportata sullo schema.

La B & la T prdinata, come pure
l'ultima, sono prolungate e costitui-
scong, le prime due, g el di

decina di metri dal suolo.
Il modello fortemente cabrato =e-
gnerd un tempo di arresto, scivolerd
poi di coda e infine plmma il mu-
so wverso i1 basso. Ma se l'altezza &
Imente =i Ti-

forza della pinna, Ia‘l.tra, la 15, co-
stltuisee I longherone del piano ver-
tieal

¥ fo varierd da

Enzo Pisa — Non so pro-
prio mdlram a chi ti potrest rival-
VETE,

Vi A — 8L
fz pure cosl come inizio. Perd in un
secondo tempo devi imparare anche
ad usare j1 seghetto da traforo, ecc,

_Luciano Ghelardi, Pisa — Ti con-

usare lo stucco alla nitrocel-
luicnsa diluito.

Francesco Gregnanin, Rovige —
Shagli per:hn‘_ 1. }l regolamento FAI
permette in questo caso, come in
queiio deila poleggia, un cavo del-
Ja lunghazza di 200 metrl; 2. basta

la di del
iambure, cipdé pedalare pitt plano: 3.
non si verifichera mai guesto {ncon-
venisnts s« il peso del cavo sard pro-
porzionato al modello che si rimor-
chia. Ti rammenio che non =i pud
piaxza.e il gancio proprio sotto a1
CZ deli‘zla poiché In guesio case i1
mudells salicebbe male sganciandasl
in virata a causa ue]!a Scarsa pos-
sibilita  dir &
avere: par ora la rfvista che ::‘.:njed.h

Salvatore Gagliotta, Napoli — Scri-
vi a Elios Vantini presso la Runa
di Padova. Manda pure il disegno
del modello, ma non posso promet-
terti di pubblicarlo a meno che gia
rroprio meritevole e degno di nota.

Giuseppe Stentella, Perugia — <L A-
guilones che viene sempre ineontro
al desideri dei suoi lettori ha gi3
provveduto a pubblicare alcuni arti-
coll sul motorino a scoppie e spero
che in esel avral trovato guello che
desideri sapere. Ti consiglio anche
di comprarte |l «Costruttore di Aero-
modeilis nel gquale & trattata minu-
zipsamente Ia teoris e la costruzio-
ng del motorino 8 scopplo.

Marcello Indiati, Roma — Anche
= te consiglio {1 «Costruttores. Passa
da Tione o telefonagli 883540, Spero
tl possa aiutare facendoti vedere co-
me si lavera un'elies e come la 3l
d.ise.gr\a

tua elica = passo variabile in voLo
mi ha interessato. Mi gono perd do-
vuto convinesre che la taratura del
dispositive non & troppo semplice co-
slcch® non la ritenge praticamente
rizpondente allo scopo. L'hal maj pro-
vata e che risultati ne hal avuti?

Per ora niente da fare.

Umberto Del Vecchio, -Modena —
11 tuo non & un brutto modellp, ma
tuttavia non posso egusimente ae-
eettarlo. Auguri per il prossimo Con-
COTSO,

Enea Torielll, Milano — Diego Mar-
zoli mli manda i disegni del suo mo-
dello MO. 42 senza il tuo visto, Hal
v!sto volare il modello? Che te ne

pare’

Diego Hnsol.L Milano — Hai un
se non

sba.g‘liu J!: anora 11 wisto dove stat
Francesco Torre, Finme — Ricor-
dati che senza una buona esuberan-
za di potenza non pud avvenire i1
decolle dell’idromodello. Mi pare che
tu pol non abbla concetti chiarl sul-
la posizione del baricentro ecc; sap-
pl ad ogni modo che il baricentro
deve trovarsi in posizione giusta: cid
& controlla in volo librato. Il calet-
tamento negativo dell’asse deli'elica
serve solo 8 far passare la linea di
trazione In posizione glusta e rcleé
_SOpTE ﬂ 'bar!.emtm + csotto il centro

modello a
che e in ispecial modo altapermn
alare. Attieniti a un walore medio

dells, equ.im: rato m volo & motore,
risulta squilibrato in pland
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SCALA 21
materiale.
lamiera ottore n.2

1 aceiaio
sfere ¢ % 3
Dis. Merani Enrico

I cuseinettl a sfere hanno preso po-
chi anni fa una decisiva applicazio-
dove

lino tracciate 1 due cerchi di cul I'in-
terno 1n dividerete 1n tre parti se-

Per 1'ingrossamiento degll orli un
sistema pil preciso @ quello fatto
la 5 1) Tale

ne nell
disposti sull’asse dell'elica tra que-
sta e il mueo. La loro adozione ri-
sulta molic conveniente in gquanto
1e sfere trasformando lattrito ra-
dente (attrito di un corpe che stri-
seia su un aliro) in volvente (attrito
di un eorpo rotondo ‘che rotola sul
plano) — attrito d.i. minore resisten-
za — o5~

col buline

s lase—tag‘umhwne traccia-
ta e limatela fino al segno del cer-
chio.

3. fase — fate | fori dl 3 mm sul
tre punt! segnati, e un foro delio
stesso diametro dell’asse dell’elica sul
cenfro

4.. fase — bulinate leggermente con
Yorlp di ogni foro che ver-

sia assorbono meno potenzn che vie-
ne cosi in pit gran parte utilizzata
dall’elica.
Descriverd come potrete cosirulre
buon cuscinetto a sfere.
1. fase — marcato il centro col bu-

r& cosi a restringersi.
&ﬁa—me&selzsmenel!re

fori T'orlo

me gia spiegato. S1 faranno poi Je

due rondelle tra le quall verrd mes-

so il cuscinetio.

1|\ LISTELLO 2x3
M\ COMPENSATO mim. 2,5

‘i
l_l.‘_mmmm_mz

%

Nol ah-
biamo progettato e felicemente spe-
rimentato un nuovo tipo di baie-
netta orizzontale composta da ele-
mentl verticalf, che riunisce in sé
tutd i m]s'uorl requisiti per un

2 ca‘ldo.
v:he wverrd anche Ineastrato nella
prima centina a 20 mm. dalle baio-
nette esterne.

Ritagilate due plastrine in com-
pensato da mm. 1, di :io:m seml—

buon ro-
BEE! 1 a
grande Eza‘d‘n_ﬁ di sﬂ\ame:tu.

s
£ta da tre elementi verticali in com-
pensato di betulla di mm. %5 alle
mm. B I due esterni, rispettiva-
mente a mm. 70, 150 dal bordo di
attacco, giungono fino alla gquarta
centing, sporgono dall’ala mm. 82
e sono in corrispondenza def due
longheroni. Quellp medio arriva
alla terza centina sporgendo fuorl
mm. T8 In appositi intagli prati-
catl alle estremitd di deite spor-
genze =i incestra un listello 2x3

sotto e aopra,
T+ misure che io ho qui indl-
sonp state usate in un mo-

Per grandezze minori o ma.gsmﬂ
bisogna quindi convenientemente
mutare le suindicate misure.

Per ulteriori schiarimenti, ma
credo non ce ne sia bisogno, rivel-
gersi ad

GIUSEPPE SPADARI
Riviera A. Scarpa-Motta di Llvenza
TREVISO

ds 4 mm ed & formata da due partl
vguall di cui una st fissa nella mor-
en e sull'altra si batte. Pptrete farve-
ia nel seguente modo: marcatl pri-
ma i due centri foraiene Ie parti che
slloggeranno la sfera e fate pol an-
golare 1l bordo con una punta PRI
grande (flg. 2).

Certy che possiate trarre un'utill-
i3 su guanto scritte vl sugurs un

buono & cente lavoro.
ENRICO MERANI
Via Balbl Plovera. 2-1 - Genova

7 ,AJ(-i-nfanujn'nm-|s'.m-

Il tuo modello verra pubbllcaln e clo
anche in segno di lncnrugianmto -

EDITORIALE AERONAUTIGO

ROMA - Via Ripense, 1
Telefon] : 585.3414584.342-535.843

1 NOSTRI PERIODICI .
L' Ala d'italla

Wata ual 1918 per voloatd di Messalinl

Modefli volanti

MOV e parti staccate

La pitt completa organizzazione
{laltana per I’ aersmodellisma

LISTINO PREZZI GRATUITO
GUIDA GENERALE [LLUSTRATA Lire SEI
Milano, via S. Spirito 14, tel, 70666

Elegante rivista ie
con tavole fupri testo in roto-
caleo. Un numero L. 3. Abbo- °
namento annuo L. 45, semestra-
le L. 25. Esterp. E' sospeso l'in-
vio per la durata della guerra.

Le vie deli'aria

Settimanale aeronautico illustra-
to dl attualité politica e teeni-
ca. Un numero gemt. 38, Abbo-
namento annuo L. 12,50, mne-
strale L. 7. Estero. E’

Uinvio per la durata della
FUETTA.

Rivista aeronautica

Interessante pubblicazione men-
sile illustrata. Riporta tuttl {

Prog e

bill -~ dall’ aviazione nel campo
tanto militare quanto clvile, co-
sl in Itslia come all’Estero. Ab-
bonamento annuo L. 64. Per 1
componentl le FF. AA. L. 24
Un fascicolo L. 6 Estero. E' so-
speso l'invio per la durata della
Euerra,

Aviatorl avventurosi

Quindicinale per i glovani, In
rotocalco, cine romanzo ricca-
mente [Hustrato con disegni in
nero e a colopi, riproducenti
avventure veramente vissute dal
nostri valorosi pilotl. Un nume-
ro L. 1,50. Abbonamento annuo
ai 24 albi L. 30, Estero il doppio.

Rivista di medicina aeronautica

Pubblicazione trimestrale.
tcolo L. & Abb

nuo L. 24. Estero il dopplo.

Ali di querra
Pubblicazione guindicinale illu-
strata del combattentl alati e
del produttori di all. Esce 11 10
e il 25 di ogni mese, in roto-
caico, riccamente illustrata con
disegni & mmn&ﬁ.e inedite, L'rn

Lok

nuo L. 28, se.me.m'ale L. 1L E—
stero i1 doppio.

Attl dl Guldonia

di sprone per gii della
tua cittd. Abbiti i mbel muﬁ e gli au-

scientifica bimen-

;l'le‘ Un fascicolo L. 3,60 Abbo-

guri per 11 Ar-
rivederci a Homa p!r le selezloni
di zona.

Luigi Volonté, Pero —

Ammiro la
volontd e Ia pu:lm ma devli con-

per 12 npumeri L. 34,50.
Estero. E sospeso Pinvio per
la durata delia guerra.

Rivista di dirftto amnqﬁnn

venire con me che il tuo
so carrello retrattile & troppo pe-
sante per un aerwnode

Un
fascicolo K. t. Abbonamento
annuo L. 24. Estero i1 dopplo.

III'ISII il Metearologla amumws

I tug carrello rau:atttle ar
verrd per

Vasco Caini, Slemz — A me pare
non ma. Certe _eose oc-

fcolo. L. & Abbummto
annuo L. 24. Estero il doppio.

corre prl.ma dl tutto  sperk

Prove . ma non #

Tare dl un Insuccesso quasl sicuro.
Attillo Ravera, Savona — Vi so-
no delle belle e cose

fra le proposte che mi hal manda-
t0, cose purtroppo irrealizzabili al-
meno per ora. Salutl.

Edgardo Clani, Miane — La pro-
posta dell'ometto mi place, ma crea
delle complicazioni. Del resto a
quest'm-adavmi forse letto il Rego-

A.CASTELLANI
CREEMONA
Yia G. Grnndj. n. 25

costruttive

Le tavole
e ltrnnlm. Catalogo ii-

LIRE DUE.

eh!
credo ti sard andato dis
. Famml sapere le tue font

genio.
in metito. Saluti,

Bel modeliino il tue BO. 2. Ti man-

do il mio eloglo e spero &l basti per-

ché non posso far pubblicare.
Germzno Cortlana, Schic — Pas-

sato per la pubblicgzione, Saluti,
Vanni minx. Ferrara —

S0 passare

INCHIOSTRO VISIBILE

NOVITA-LANCID A

INVIARE VAGLIA 3 HET& PREZIO
ASTILO EVEREST oy, HEROFITIATERE
CORSO VINZAGLIO 5-TORINO U8
Che apedird fronce diparta

SEDE LEGALE

S. A. Aeronautica d’[ltalia
CORSO ITALIA, 366

la Sa-
ra per unaltra volta. E auguri per
attivitd aer

A. Castellani, Cremona — Va bene
il «Cometas, L'sAnatra. presenta il di-
fetto del galleggiantl troppo piccoll.
Ad ogni modo, con una piccola pre-
messa, facclo pubblicare anche gue-
st'uitimo.

Marlo Peressotti, Udine — 11 siste-
ma & ingegnoso, ma mi vuol splega-
re come fai a rimettere a posto il
refe per un nuovo decollo? Mi diral
che basterebbe uno sportellino apri-
bile. Ma ip. ritengo che sia una so-
luzione non pratica.

Giovanni Veneruccl, Rimini -- W
bene, passo per la pubbliczzione.

Kenzo Fontapesl, Modena — BI
wvuol dire chisramente se sl tratta di
una positiva o dl una negativa. To
ritengo al tratti delia seconda. In tal
caso il telaino porta negativa s! de-
ve trovare all"im.zio del soffietto. At-
tendo risposta. Saluti.

GIAR.

CASSA DI RISPARMIO
DELLE PROVINCIE LOMBARDE

FONDATA NEL 1823
Sede Centrale in MILANO -

Via Monte di Pieta, 8

_ L]
RISERVA L 600 MILIONI

DEPOSITI A RISPARMIO § MILIARDI E 500 MILIONI DI LIRE
196 FILIALI E SUCCURSALI

SERVIZIO CASSETTE DI SICUREZZA




«La mnatura el

menteg che i1 volare non & poi cosl
difficlle, e guando noi, quasi scorag-
glati, siamo per abbandonare lidea
del volo di fronte ai calcoli che ci
indicane quale enorme forza occorra
per innalzarsi nell’aria, qualsiasi uc-
cello un po' grande, con il suo lento
battto d'all, ei ricorda che il eal-
colo non deve essere glusto e che
l'uceelle non ha bisogno d.i tanta
ineredibile forza;

Ii cervo volante si sostiene
anche dopo averne abmnﬂonate le
corde di sostegno, velegeia sopr
vasto campo senza perdere quotai
Solo dopo 50 metri le corde =i im-
brogliano in un cespuglio e lappa-
recchio precipita a terra.

aSiamo tornati a casa deopo guesto
esperimento con la persuasione che
il voio-a vela non eglste solo per gll
uceelli, & che per lo meno esiste 1a

i parte
deve ancor essere nascosto il qegre-

AR i W

itd che anche l'uomo possa
far sorgere questa specie di volo in

Blancheria stesa al vento,

LiH come

zione di superllci portanti curve,

t0 che rizolva di colpo Venigma del
volos.

in wuna palestra di Berlino, che
rimaneva abbandonata durante le va-
canze di Pentecoste e guelle ective,
sprge tutto ad un tratie uma nueva
attiviti. I Lillenthai vi sl sono tra-
sieriti portando econ loro un mec-
tanlsmo costitulte da un alto ca-
valletto con una traversa ruotante
alla guale applicano superficl alaci
di diversa forma. Una piccola bilan-
cia permetie di misurarne esattamen-
te gli efettl aserodinamicl sull’ala,
Applicano  all’apparecchio  dapprima
un'ala piana, & comincizno le espe-
rienze. - Sono ricerche metodiche ed

Il lore app deve
essere fermato ad ogni giro parché
V'aria mossa altererebbe i rtisultati
nel giri suceessivi. Essi hanno gran-
de fiducia nell'insegnamento della
natura e vogliono scoprire 11 segre-
to della curvaturs alare degli ue-
celli. Applicano quindi alia loro mac-
china sperimentale superficl alarl si-
mili 2 guelle dei volatili. Ed ecco
alfine il risuitato inatteso che 1 stu-
pisce: per un fala se‘mpLicemznna in-
curvata il peso
sulla bilancia. La portanza era tal-
mente aumentata? Inereduli, essi rl-
petono ke esperienze che confermanco
i1 primo risultato.

I1 segreto rcercato da lanto tem-
po & finalmente scoperto. Ma perché
gl inglesi non se ne erano accorti?
Porche Moy aveva rinunclato alle ali
curve? Bisogna provare #ncola per
scoprite la  migliore curvatura nel
singoli casi, Ma il loro strumento di
prova a moto circolare si dimostra
inadatto, non riuscendo a reallzzare
lavanzamento in linea retta. Allora
escono all'aperto, nelle campagne fra
Spandau e Charlottenburg, ad ovest
i, Berlino, & ripetono i tentativi con
strument! it preelsi, Hssi stabilisco
no quale possa essere il snstenesmen-
to dell'ala e la sua resistenza; cam-
biano 1'angolo di incidenza, cioé 1'an-
golo fra la corda dell’ala o la dive-
zione del vento, poich# sanno che
t'ala defl’uccello, volande, spinta dal
vento, giace quam nnzz.onralmeme
ed essi cercano un'ala l:hz in guesta

assicuri 11 1 effetto
utile; ma gli esperimenti all'aperto
hanno uno svantaggio. Il vento sof-
fla, &i, sempre nelia stezsa direzione,
ma sempre con differents intensital
Bisogha guindi, mediante un piccolo

: trollata: 1a TS
del vento stesso e nel coniempo la
bitancia 2 molla, ¢he misura ia for-
za portante; in seguito poi bisogna
cambiar posizione allo strumento e
mistorare la resistenza in unas posi-
zione diversa. E bisogna Tripeters nu-
merose volte ogni esperimento per
eliminare gli inevitabili difetti ed ot
tenere una rticcs statlstica di misu-
re, sulla guale formare la base dei
caleoll. Ma si fgatta sempre di ali
vineolate, Come sl comporterebbero
nel vole libero?

I Lilienthal costruiscono un Cervo
volante al guale spplicano con ac-
cortezza ali incurvate, che sl posseno
regolare in gqualeche mede in aris
mediante corde apsiliarie. E un glor-
o, nel settembre 187, avvenne il

maniera artificiale, che u=

na penetrazione neile gallerie a wven-
to e | progetil di Junkers hanno reso
palese e pgiustificato razionalmente
questa realtd, che un’ala pud essers
spessa nella parte antetiore pur Ti-
manendo la sua resistenza sempre M-
mitata. =

Come =i spiega Lilitnthal il mag-
Elore effetto di portanza deile ali in-
eurvate?

#5i put dedurre, — dice parlando
del sostentaments — che si £ in ge-

Pochissimi pezé, son certo, sanno,
con l'esattezza € Ia Tlecherzza dei
fattl com ¢ui Carlson li espone, gli
le esperienze, |

cieli e trascorrere gli oceani, Dal
s0gno, attraverso il genio di Leo-
narde, gli studi di Cayley, di Degen,
di Henson e Stringfellow, di Pénaud,
i risultati di Lilienthal, 1 balzi a:
Maxim, Ader e Lanpley, le affer-
mazioni dei fratelll Wright, fino ai
Dill moderni seroplani, al RE 2001,
al Macchi C. 202, al Caproni Campl-
ni, Carison espone minuzicsamente,
con Il suo stile piacevolissimo e pia-
no; ricco di fattl e scevro di aride
formule o di astruse = pedanti e-
sposizioni tecniche, V'opera appasaio-
nata degli uomini che anelarono, vel-
lero-e realizzarono Il volo. Lé sue
pagine limpide suscitano in  noi
Vatmosfera inflammata in cul | pre-
CUTSOTE  perseverarcno nell.ldea ci

per le relazi i pri-
mi i e dei primi sconmrti

nerale iderata troppo T
te P'aria che nel volo doveva soste-
nere vantaggiosamente. L'aria che ci

I segreti della tecnica moderna, il
valo a vels, i parhcolan costruttivi,

deve portare col minore
possibile di lavoro meeccanico, non
=i deve strappare, piegare e rompe-
Te con ali piane, deve invece essers
piegata e spostata dolcemente dalla
sua posizione e direzlone mediante
all adeguatamente incurvate.

Se guesto punto di vista & glusto,
ciot. che nell'evitare | movimenti a
vortice risiede guel principlo che cf
mettera forse un giorno nelle condi-
zioni di poter veramente volare, al-
lora sl potra Indagare quasi ad om:hl
chinsi il segreto della resistenza del-
Traria..e

11 «Volo <egli uccelll come base
dell'arte del vole. & gualeosa dl pia
di un ordinario”libro - d'insegnamen-
to. In mezzo a questo llbre teorico
¢'é una entusinstica, spensierata poe-
gia: fra formule di resistenza dell'a-
ria & disegnl, egli racconta che le sue
giovani cicogne, che egli teneva co-

in giarding, gl erano un

n'ablle manovra pud produrre, ma
che nen richiede nessun movimento
vigoroso delle alis.

E' il rticonoscimento al quale era
giunto anche Leonardo aleuni secoli
prima attraverso le sue osservaziont

glorno wolate wia, e che al alla doman-
da rivolta dal suol congiuntl perché
non avesse fatio pid atienzione, egil
rispondesse: =5¢ tu avessi visto come
hanno velaio bene le nosire cicogne,
come &l sollevavang negli ultimi gior-

Osservarioni e misure sulle -ali degli uccelli costitulvano i fondamenti del l=-
vori di Lilienthal,

sugli uccelli e le’ sue pgeniali rifles-
.

Dopo questa esperiénza  frascorre
un decennio durante il guale i ten-
tativi sone sospesl. Lidenthal fonda
una fabbrica per la costruzicne del-
le sue caidale a fubo serpenting. Nel
1886 =i costrulsce una casa a Lichter-
feld e nella pianta prende in consi-
derazione una zona da prato all'a-
perto riparata dal vento, sulla guale
viene instzllato un grande apparsc—
chio per le esperienze delle sli. Qgni
giorno, quando il vento & tranguillo,
nelle prime ore del matting e la se-
ra dopo le sei, 1 due fratelll ripetono
le lore misuraziont. Essi eredono of
scoprire che |l vento in un campd
aperto & dirette verso l'alto di tre ©
guattro gradi, che soffia cigé sempre
verso l'altc in conseguenza dell'at-
irito syl terreno.

Caleoll ed esperienze ora somo con-
cordanti, Lili rompe il
@ serive il suo classico llm-a. oIl va-
lo degli uccelli come base dell'arte
del volos. L'ala incurvata si @ dimo-
strata come la chiave del volo. Un
caso ha portato Lilienthal alla se-
conda scoperta: nmon importa, anzi @
preferibile che le ali abblano | bordi
anteriorl ingrossati. A noi cid Gggl
sembra maturale; conosciamo infatii
sole all con bordo d'attacco spesso.
Ma alléra cld nen sembrava affatto
naturale e quasi tuttd gl asreplani
del periodo iniziale avevano spigeli
acatl eper tagliare meglio 1'arias. So-
Io 1@ ricerche per la forma di buo-

ni,-sempre pid in alto nelParia, don-
dolandesi, tu stesso non avresti resi-
stito a tenerle rinchiuse ed ostaco-
lare questi meravigliosl movimenti,
&2l guzli con

sguardo dei loro dolei coehi Scurie.
Un romantico? Si, forse, In tuttd i
modi un uwome di gran cuore, un
uomo pieno di semplice amore per il
Creato, un uomo completo. Il sug Li-
bro termina cosi: o Perd

e or futu-
e degil enmtterl e del tuttala sono
esposti in  maniera insuperabile e
chiariti, se occorresse, da centinaia
di graficl e di fotografie.

E' un libro bellissimo che, nella
divulgazione del volo, segna un pun-
to fermo e che non pud essere igno-
Taio da guantl vi credono, vi aspi-
Tano & da tuttl coloro che lo rea-
lizzano,

CRI

GONGORSO NAZIONALE
“Premio Mario Massai,

per un romanzo
di carattere aviatorio

Per onorare la memoriza del glorna-
lista aviatore Maric Massai, caduto
nell’ adempimento  del suo dovere,
wkiAla  d'Italias facendo segusite a
quello indetto l'anno scorsc, bandi-
sce on secondo CONCOrS0. DEr un ro-
manzo di caraftere squisitamente a-
vlatorio.
attribuzione del premio sara re-
ta dalle seguenti norme;

1y Ii romanzo dovra essere total-
mente inedito, senza limitl o] esten-
slone;

2} Il premio & fissato in 10000 (die-
eimila) lire indivisibil;

35 Gl originali dovranno essere
nitidamente dattilografati sopra una
sola facciata della pagina, numerati
in ogni foglic e indirizzati in plico
raccomnandato in due copie alla Ri-
vista «L'Ala d'Italins, Via Ripense, 1,
Roma, la guale dard ricevuta dei
manescrittl glunti;

£

4y 1 dattfloscritti dovranno esgers
contrassegnati da un motto e un nu-
mero, che TAutore avrd eura di ri-
petere sopra una busta suggellata
dentro Ia quale avra scritto il pro-
prio nome & cognome e i1 proprio
recapito, mentre all’esterno dovran-
no essere scritti un nome e cognome
B recapito Attizl, ai quali verra in-
viata 1a ricevuta di cui al preceden-
te articolo;

5 L'ultimo termine utile per la
spedizione del dattiloserittl & la mez-

zanotte del glorno 3¢ novembre
1e3-XXT. Tuttavia la commissions e-
tee  paotra proro-

slato posto In véndits
I'alba

Aviatori AvventurosiN.7

Esso conliene :
Una emozionante avvenlura:

4 ore fra gli squali

Un avventuroso epi.mdln ci!!la
vite avistorie di Crivello nar-
rato ed iflusiralo da lui stesso:

47 morto che parla

La: biografia dells Medaglia d' Oro
GUGLIELMO CHIARINI

Un modellino ecanarda, uitre
faciie

L’ ANATROCCOLO

L’albo é in oamfﬂa ovunque
al prezzo di L. f.59.

ST L TEADNDOELLISTD

Silvano Grubessich, Fiume — Per
le rettifiche delle misure civolgiti di-
rettamente a Gambini. Tagli nel sen-

*so della lunghezza vengono pratica-

ti al bordi d'uscita & ai Hstelli in ge-
nere perché possang seguire unz li-
nea curva e flettersi con facilits. In
un bordo duscita 3x12 bastano due
tagli (praticat con la seghetta da
traforo) distanti {ra loro 4 millime-
tri. I tagll devono essere lunghi quan-
to & necessarlo in relazione glla lun-
ghezza della corva. St bagnano di
collante o i caseina le superficl del
tagh, si mette in forma i1 Ustello sul
piano di montaggio e si laseia ben
asciugare. Esso Tiuseird curvato nel
modo voluio e nomn dara luoge a
svergolature.

G. Benedetti, Bergamo — Umre ik
plano or con quello

cale mediante sguadrette a T appli-
cate ai longheroni. Bordi di attacco
2 dl upscita vengono unitl mediante
piccoll incastri, Un bloeco di sughe-
TO opporiunaments sagomato  viene
posto fra le due centine centrali del
plano orizzontale; esso serve di ap-
Poggio per la ricopertura. Unire il
chloceo degli impennaggis' (cioe i due

ghe che saranno portate a pubblica
COTOSCENZA DEr mezzo dei periodici
dell’ Ufficio Editoriale Aeronautico.

e la del pre-
mlo avranna luoge in Roma, i1 28
marzo 1844-XXII, anniversario detla
costituzione della R. Aeronautica; la
commissione ha perd facoltd di de-
Hberare prima di tale data & di no-
tificare tale deliberazione agll autori
Hei lavori premiati chiedendo la lo-

ritenere possibile che la ricerca e
T'esperienza che si aggiunge all'espe-
rienza, ci portano sempre pio vicin| &
quel grande momento in oul i1 pri-
mo- uomo wvolera liberamente, sia pu-
re per pochi secondi, sollevandosi
dalla terra con latuto @i ali e i
ayviciniame a guello storico periodo
di tempo che dobbiamo segnare co-
me il principio di una noova epocas.

Era l'anno 1883..

Questo brano & stato tolto dal me-
raviglioso libro di P. Carlson «<L‘ug-

o volas  edito Tecentemente da
Hoepli, L'zutore, ormai famoso per
la spa «Fisicar» e Teditore, ugual-

mente noto per le sue pubblicazioni,
non hanno bisogno di essere pre-
sentati. Mi piace perd pariare bre-
vemente del contenuto di quest'o-
pera. Di estorie del volo. ne sono
state scritte diverse e su tale argo-
mento meltl, pili o meno, hanno par-
lato; cosl pure quasi tuttl, almeno
tra poloro che si interessanoc di gue-

stion! aeronautiche, conoscono, al-
Pincirea, le wvicende attraverso le
guall & nato 1'aeroplano.

i e di prorogare la
data di aceettazione e consegna del
DrEITl

§) La commissione delibeératrice ha
facoltd di chiedere all’autore di ap-
portare modificazion! al titolo o al
testo dell’opera; se Vautore rifluti o
comunque non addivenga ad un ac-
cordo entro un mese di tempo dalla
notifica di eui all’articole 5, egll =i
intend=ra rinunciatario al premio e
Ia eommissicne deliberatrice ripren-
dera la facoltd di assegnario ad altri;

T) Le opere prescelte resteranno gi
proprieta degli autorl, ma nell"asse-
gnare il premio I'Editoriale Aeropau-
tico potTa avocare a sé il diritto di
pubblicarle in base ad un contratlo
d'autore, a percentuale, il cui testo
& depositato presso 1"amministrazione
dell'Editoriale Aeronautico;

B) La partecipazione al concorsy
implica delle
ni del presente bando;

%) N presente bando & stato redai-
to dlintesa col Ministero della Cul-
tura Popolare.

uniti) alla fusoliera me-
diznte legatura elastica.

Albino Martine, Plnerolo — Per
Ora non. pesse accontentarti; bisg-
goerd che tu aspetti gualche tempo.
Ad ognl mode sul o Costruttors dl Ae-

» nudva. edi troverai
¢id che desideri. Prezzo del volume,
L. sb. Indirvizzare richiestas allUffcia
Amministrative dell’Editoriale Asro-
nautieo~ - Via Ripense, 1 - Roma.

Giullo Sensini, Brescia — Rivolgi-
ti, per il dizegno del mnmre. alia
Ditta 5. A, Avieminima, Vi . Ba-
silio 50, Roma.

Giovanni Chelar, Trieste — Leggl
prima il regolamento del Concorso
Nazienale poi, se del caso, chiedimi
i modello.

Giuseppe De Luise, Modena — La
Casa  costruttrice el Antares 4 ¢
Vantini di Padova. 11 moiore & ven-
duto dall’Aviominima. Via S. Basilio
60, Roma. T prezzo & sulle TH0 lre.
11 disegno, che io sappia, non & in
vendita.

Gianfranco Mordacchini, Cited di Ca-
stello — Non sono del tuo avviso. IL
modello lo devi costrulre da te, T
gonsighio di rivolgerti a Tione, Viale
Eritrea, 72, Roma.

GIAR.
GASTONE MARTINI - Diceliore il
UFF[CIU EDITORIALE AERON»\UT]CO
> nelie | alo " Malling [llusirato,

Concesa. per 1o disribuzione . 1. E. 5.
5. Panizleo > — ROMA




