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AEROMODELLISMO

MEROLIBRERIA e TERME

ROMA - VIA ARCHIANO, 21 - ROMA

LA PI0 GRANDE ORGANIZZAZIONE ITALIANA PER LA DIF-
FUSIONE DELLA STAMPA AERONAUTICA INTERNAZIONALE

Tutte le pubblicazioni nazionali ed estere - Abbo-
namenti alle maggiori riviste estere di aviazione.
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FRANCO DI PORTO !
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Spedire vaglia alle EDIZIONI MO-
DELLISMO - P. Ungheria, 1 - Roma

BILE xari diveatato il

i celehre perconaggio oi
cinFromanzi, =e pon avrete ae-
quistato tutti gli episodi delle
AVVENTURE DI DAN
L'INVINCIBILE, v/ strap-
perete tutti @ capelli dalla rab-
bin. Penvateci ¢ acquistate
siwhite | primi epixodi intitolati:

Q wando DAN L'INVINCI-

1 - 11 castello del mi-
stero e e

2 - La pericolosa av-
ventura. . . ., 30

3 - Un popelo sepol-
to oo e e w 30

4 - Avventura nel-
I"'Harem. . . , 30

5 - Caccia al Tesoro ,, 50

& - L'Isola della mor-
te. . . . . 4, SO

L. 30

:le'n‘.dl“n‘ l'd’f!‘xl l-‘l"f{

EDIZION! MODELLISMO

ROMA - PIAZZA UNGHERIA, 1

| AAAAAAAAAA

AAAAA Cercansi socl per apries
tlub Modellistico Studentesco Tele
fenare 773773 Umberto T Vita
Roma.

AAA Al i Goerra 1941 rileg
cartonata L. 730; 1943 rileg. mezza
tela #50. Uff. Pubblic. Modellismo,
I"iazza Ungheria, 1 - Roma,

AA Ala d'Italia fd‘-L‘ll olo speciale

internaz. ed. 1936, pagg, 3392 patti-
nate offriamo nr:'asione lire 300
Muovlellismo  Piazza TUngheria, 1|
Roma,

Ala 'Italin 1940, 41, 42, raccolte
complete mai sfogliate lire 800.ogni
annata: 1943 rilegzata in tela lire
1000, Madeilismo Piazza Ungheria, |

Roma,

Aquilone offriamo annate sciolte
cotiplete mai sfogliate 1934 lire 600.
1937 lire 90g 1942 lire 1200, Vaglia
1 Madellismo Piazza Uwvgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nafa completa 1933 (unica rarissi-
ma' lire 1400, Modellismg Plazza
U'neheria, 1 . Roma.

A Vemdo disegpo originale mo
toring  « Gigho o particolari  eno
struttivi, luculo autentico casa co
struftrice. Lit. 2600, Indirizzare a
Vil Hassani via Gaudenzio Fer-
ravi, . Milauo.

Ajquilone 1935, rvilegato tela (ra-
rissimo} lire 1800, Uff. Pubb. Mo-
dellismo Fiazza Ungheria, 1 Roma.

Aquilone copia unica rilegata in-
trovabile 1935 lire  1600: 1937 rile-
zato  tela lire 12000 {938 due wvo-
lumi in tela introvabili, copix u-
nica, lire 2200. Vaglin Modellismo
Miazza Ungheria, | Roma.

Aguilone 1930 tutta tela ropia
unicy  lire 1600 Modellismo  F.zza
Ungheria, | Ry

A Aquilone 1941 verchiamo anna-
ta completa. Offerte a Maodellisino,

Aquilone (943 rilegato mezza te-
In lire 1200, Modellismo P.zza Un-
cherin, | Roma.

= Istituzioni i diritto  aeronauti-
vo o el I'rof Ant. Ambrosini, pa-

Aive 3R4. lire 300, venudiamo. Va-
zlia o Modellismo  P.zza Unghe-
i | Itoma.

«Le  meduse del cielo . di P.
Freri, page. 360 patinato, zrande,
lire 00 Vaglin 4 Mmdellismo .yza
Ungheria 1 Roma,

AEROPICCOLA

¥Yemde  annate perfetto stato
- L'Aquilone » rilegate tela azzur-
ra 1934 1935, 193, 1937, 1938, 1937,
195l 194 1‘!':‘2 Lire 1000 per an-
uata tr'--rtum spese porto), Paga-
mento conlrassegno.

Fornisce  seghetta  vibraziome ul-
timo modelle americano « 8ynero-
Saw » 120 volt - 6500 vibrazioni al
minuto - Taglio sino 12 mm. . Com-
pleta di presa e filo - Interrut-
tore - Seghette - Istruzione. Prezzo
I.. 30.000 - Spese imballo e porto
al costo - Pagamento 'z all’ordine
rimanente consegna,

ATTENZIONEN...

Muovi motoring  Super-Elia-E  se-
rie esgortaz.one) . Bohine Ameri-
cane o« Modelectrie » Camdele
o Pacy o per immotori Spinti - Di-
seuni i nuovi U. Control - Cutter
Muoto=rafi - Halsa - Elastico . e
tutty  guanto  occorre  ajle  vostre
cos'ruzion troverete imdirizzando :
Litta: - Aeropiccolg — Corso  Pe-
sehiera 202 - Torino.
tlistine aggiornato L. 20, con il-
Iastrazione motori L. 30
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COME ! NON LO SAL?
HA MESSO IN VENDITA ) DISEGNI
DEL FAMOSO AUTOMODELLO

“UNION, E TUTTI ) PEZZI STACCATI

PER LA COSTRUZIONE.

27 5 '3
nEHn lccul A E Zi
v . M
s | I v | 2
aIIY.
74 r 7]

PERCHE' TUTTI CORRONO
ALLA DITTA REROPICCOLA?

MODELLISTI!!!

u{{tdffﬂhvi a Jf?ul‘lt( Lesems }u’r & mv[ f .:;:psul}nu!f f

acauistari ANCHE VYOI i piseero

AL NATURALE DELL' AUTOMODELLO

"UNION”

FACILE NELLA COSTRUZIONE - PIU ECONOMICO DI
UN AEROMODELLO - ADATTO PER QUALSIASI MOTORE

*

MODELLISTI! L’AUTOMODELLO "UNION" E UNA
RIVELAZIONE PER IL MODELLISMO ITALIANO
E NON PUO MANCARE DI INTERESSARYVI

CARATTERISTICHE

Lunghezza cm. 60 -

di facile realizzazione - Carrozzeria di meravigiioso este-
tica tipo Autounion.

/d.t'cd.fu{‘:fe[c ] vf.m;(a _.,ﬁ. 300 4”4 .j‘fﬂn :

Larghezza cm. 22 - Altezza cm. 19
- Costruzione mista ordinate e guscio di balsa - Gruppo
motopropulsore con nuovo sistema di frizione a gomma

IAEROPICCOLA TORINO, CORSO PESCHIERA 252

L'unica or:anim:lone itallana attrezzata per l’autumodellllmn

(listino prezzi i con

foni inviando L. 30)
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N. B. - Questi nostri rivenditeri au-

torizzati possono fornirvi anche nu-

maeari arretrati.

L’Aeromodellista S
de L'Aviazione Popolare un suo articolo da
Progetto » dove sono contenute, {ra le altre, le seguen.
ti affermazionj: 1° — gif aeromodellisti ituliani dopo
uver costruito il primo modello su tavola costrultiva
hanng la mania di volerne subilo proggeltare uno di
testa propria; 20 — questo modello nell'so', dei casi non.
rola o volerg male ¢ deludera il costruliore: 30 —
gli geromodellisti sarebbero tulle cime se nej primi
anni del loro levoro fossero tulli in grudo di proget-
tare il loro modello ¢ di progeilarlo bene: s — gli
ageromodellist; american; conlinuano tutla lg loro vi-
ta a costruire su tavole costruttive: 50 — due aeromo-
dellisti americani parlano di una gara famosa in cul
& presentano 53 modelly tutti identici e riproducenti il
noto « Zipper »; 6° -— gli stessli, uno con 19 anni e 'al-
tro con 24 anni di gtlivita, si fanno consiglinre dal di-
rettore di una ditta i migliori modelli..,

Probabilmente S Mossotti si sard gia reso contu di
aver giudicato molto male l'aeromodellismo italiano.
Comungue. ecco gquel che ne pensa un altro aeromodel-
lista, com appena 10 anni dj attivita...

No, carg Mossotti, non cosi! Permettimi di dissenti-
re da gquanto affermi nel tuo « I0 FROGETTO »; di dis.
seéntire prima di tutto dalla sostanza de] tuo articolo
e poi anche dalle affermazioni contenute nel corso del.
lo stesso, Te ne spisgherd e ragioni e le conseguenze,
quelle che potrebbern derivare dalla intepretazione del
tuo scritto e quelle che invece dobbiamo provocare con
scritti accorti ed intelligenti.

Dove non possiamo esser d'accordo in nessun modo a
propriv sulla sostanza del tuo articolo, caro Mossotti.
invitaye e spingerg rli aeromodellisti 5 servirsi dello
tavole costruttive per i lorp modell] sull'esempio di
presuntj semidei, E' gui l'errore pin grande. cre-
dere che tutto quanto viene dall’America possa andar
Tene per noi! D pig: su poche parole o su qualche fat-
to basare l'intero giudizio sull'organizzazione ed il
funzionamento dell’aeromodellisnio americano!

Infatti, se per I'America pud andar bene il sistema d;
servirsi delle tavole costruttive, lp stesso sistema po-
tra andar bene anche per gli aeromodellisti svizzeri,
Ler i tedeschi, | russi, e per altri della stessa razza e
temperamento, ma per noj jtaliani, per i francesi, e per
altri non é fpossibile ammettere dl costringere 1'intel-
ligenza individuale alla copiatura di schemi ben defi-
niti e ridurla alla semplice espressione dj w«perfezione
manuale », Perché, all'infuori di un buon centraggio,
nessuna altra caratteristica che la rifinitura potrebbe
influenzare i} risultats finale in assenza ¢i termiche!

Ed allora, caro Mossotti, mj sai dire quale vantaggio
ue avrebbe ['Italia a produrre aeromodellisti in serie®

Evidentemente guello di incrementare j| commercio
di materiale aeromoedellistico, e null'altro-

Ma pare a me che non sia guesto che noi andiamo
cercando da tantissimo tempo, perché non & la guan-

Mossotti ha pubblicate sul n. 3%
titolo « Io

tita vhe a noi pud servire, ed anche tu lo am-
metti implicitamente sperando .« che gl acromodel-
listi italiani si vogliano modificare », ziacche i1 nu-

mern  potrd  interessare ail una ditta aeromodelli-
stica, ma non alla causa dol buon aeruomodellismo-
Allora, caro Sandro. non impensierirti se dopo
aver costruito il primo modelle su tavola costrut-
tiva gli aeromedellisti vorranno cimentarsi nella

progetiazione del lore primo mwodells che non yo-
lera, come tu dici, non nell’s0o®, ma, peggio an-
cora, nel 999 dej casi! E' bene che guesto avvenga,
anche se si avra l'impressione di troppe porche-
rie sul campo di volo. perd puoi essere sicuro che
al secondo modello l'aeromodellista che non sia
ung zuecone non ricadra negli stessi errori, e ri-
cordera per sempre guel primo fiasco, dovuto a
guelle cause che in avvenire avrd cura di evitape
certamente. Questi modelli malfatti non si devono
vedere durante le gare, ma sono guellj che 4 si-
gnori anziani devono cercare dj correggere nei loro
difetti sopratutto facendone capire le ragioni al
pivellino.., (Altrimenti perché mai noi anziani do-
vremmo darci tante arie, se poi non sentiamo il
dovere di mettere sulla buona via i pivellini e non
ci degniamp di guardare il loro modello, che & pur
sempre frutto di fatica del loro cervello?).

Se, guindi, molti aeromodellisti italiani avranno
la « mania » di voler progettare i1 loro meodello
alla seconda costruzione non usare una definizione
tanto severa, roiché guella ¢he tu chiamj mania
lo la chiamerei semplicemente « buonsenso ». Infat-
ti, perche mai un aeromodellista dovrebbe fossiliz-
zarsl nella costruzione di modelli non suoi senza
maji capire la ragione per cui quel dato modello
ha guella data forma e non upn'altra® Perché mai,
un tale che sji trovasse di fronte ad un ottimo mo-
dello progettato da altrj e vincitore di una gara

<olamente percheé termiche compiacenti hanno
supplito alla sua impreparazione, perché mai, que-
sto tale, dovrebbe raccogliere onori non suoi date

che, se non vi fosse stata una termica cosi poco
giusta s determinare l'ordine della classifica, ben
difficilmente avrebbe potuto spuntarla contro altrei
acromodellisti progettisti del loro modello e cono-
scitore deir difettj da evitare nel progetto e nel
centraggio? 3

Perche mai gli organizzatori di gare dovrebbero
premiare coloro che hanno «progettato» meglio?

Perché mai il progetto aeromodellistico dovrebbe
essere rappresentato da una ristretta élite di pro-
gettisti, ai quali verrebbe cosi riservato il compito
di cavie da esperimento, con una sensibilissima
contrazione dj jdee e di progresso? Ferche mai le
idee molto soggettive di gquesti individui dovreb.
bero essere forzatamente condivise dalla grande
massa ?

A tutti questi interrogativi si
ilere che gli aeromodellisti americani preferiscono
andare al sicuro, come suocl dirsi. e se ne infischia-
no di progresso, esperimAnti, jdee, fortuna, ecc.,
eppercid usano per ben 24 anni servirsi delle tavo-
le costruttive .«consigliate dal direttore di una
ditta » ..., (Notare que)| consiglio del direttore quan-
to pud essere spassionato!).

Ma certamente non & cosi ed io ti rispondo, caro
Mossotti, con una frase che ho gia riportato; su
poche parole e su gualche fatto hai basato 1'intero
giulizio sull'organizzazione ed il Iunzionamento del-
I'aeromodellismo americano!

Dopo essere arrivato sin gui con le mie argomen-

feontinua a pag. geg)

potrebbe rispon-

IN ALTO (da sinistra a destra:) 1 - Un veleggiatore di 2 metri d’apertura di Sommariva di Pavia. 2 - Motomodello

del bolognese De Mori. 3 - 1| V. 5" dil Gnesi a Frauenfield.

IN BASSO: 1 - Telecomandato di Gol. 2 - Scucla di

aeromodellismo Arti @ Mestierl di Torino (istruttore Conte). 3 - Un curioso modello di Pitturazzi.




Gl sgamitloy

L'acvordo raggziunto a Roma tra la F.ANI. ¢ U'Aero Club ('Italia
wr cul queste ha dato mandato alla F.ANIT i curare tutta l'orga.
nizzazione aervinodellistica nazionale e la rappresentanza all’sstero del-
I'meromodellismo italiano, assume — al Ji la del valure morale di una
raggiunta unita e al di 13 di una importavza radicale per cio che ri-
guarda i rapporti inteinazionali e quelli con la F.AL. in rarticolare —
nn caraltere (i importanza organizzativa nel campo nazionale. Nel
qual campo, <i fronte al problema «i ricostruire una struttura distrutta
e di ricostruirla con caratieri nuovi e cud nuove idee. vi sono due
aspetli essenzialli ¢he meritane attenzione e che richiedono interesse e
fhe possono essere inquadrati nell'ambito nazionale: un CONCoOrso-cam-
pionato nazierale e le scuole.

Credo che sulla necessitA di un campionato nazionale si nuo essope
tutti d'accerdo mentre il avcordn  sorge  naturalmen’e  sul  come
~volgerlo. I modi sono svariati Un primo metodo sarebbe (i fare
una gra®de adunata nazionale libera a rtutti gli aeromodellisti ¢con una
gara in grande stile. Ma a parie le considerazioni i caratteres orga-
nizzative che sono veramente imponenti @ vorrei dire proibitive, tale
sistema sareble esposto a due fatti e<senziali. 1°) portande in mara
elementi di valore e novellini, oltre a creare confusione, si favorirebbe-
ro i colpi Zi fortuna e si renderebbe meno sicura la selezione del migliore
o comundgue la vittoria «dei migliori: 20 tale sistema espone troppo i

=ingoli all’influenza d=1 I‘attore economiico e finanziario per cul un
elemelto di valore privo di mezzi arrischierebbe di rimanere escluso
dato che in nessuna epoca si riuseira ad avere mezzi i tanta entita
da poter spesare una tal assa (i concorrenti.

Un altro sistema sarebbe quello di
ad alecune gare di particolare lmportanza. facendo svolgere poi una fie
nale a cura della F.AN.L. Anche tale sistema credlo <ia discutibile data
I'irregolare distribuzione delle gare 7elle varie zone ¢ dato anche che
in tal caso bisognerzbbe escludere i concorrenti di altre . zone da gare
del menere. Mi =piego con un esempio. Ammesso che una i tali gare
sia la « Coppa FRAM-L'ALA » per la Lombardia e l'altra la « Coppa
Arno» per la Toscana. Per la prima ipotesi i coneorrenti ad ~sempio
«li Napoli dovrebbero, ove non =i svolgessero gare di carattere sufficien-
temente importante pia a Sud, recarsi a Firenze per concorrere. Per
la seconda ipotesi i concorrenti che abhiano partecipato alla « Coppa
FRAM-L'ALA » non potrebbero partecipare alla « Copda Arno », con
discapito dell’interesse 4i- guesta. A meno che von =i voglia fare una
doppla classifica, una a carattere di selezione ed una valevolé per la
Coppa. Ma mi sembra una complicazione ed un pasticcio,

Vengo quindi ad una -terza ipotesi che mi sembra la pia realiz-
zabile. 1 gruppi di una zona, ad esemiplo i una regione. che interdano
partecipare al campionato si accordans per organizzare alcune gare
regionali di cui denunciano alla F.AN.I. il caratteze i eliminatoria
¢ da questa serie di gare =i trazgong coloro che hanto riportato i1 mi-
zilor puntegzip complessivo. Tall gare esistono miz e non resta guindt
che dar loro una nuova forma, La F.ANI. poi si dovra incaricare
<1i organizzare la finale. Si potrebbe pol In tal caso fare sia una classi-
fica individvale sia una classifica di =guadre e ammettere la =quadra
meglio classificata di og?i zona ad una finale di squadra «da farsi svol.

dare carattere di elimivatorie

sere parallelamenie a. guella dei singolli. Questo almeno fino a quan-
do non si possa far si che la F-AN.I. stessa orzanizzi con la finale
anche le eliminatorie, ammesso che ¢io <ia una cosa utile.

Veniamo ora ali'idea dellie scuole. Premetto di non aver gravde fidu.
«<ia nel valore della preparazione che con le sruole si pud dare. Credo
+he la miglior scuola sia la provria esperienza 1), Comungue sarebbe
interessalite sapere il parere di gualcuno su  guesto argemento che
sembra sla ormai morto e sotterrato. Oggi scuole pgratuite non se nhe
potrebberg fare, Ognuvs dovrebbe guindi pagare cio che consuma ed
e logico. Resta da vedere se valga la pena di fare scuole teoriche o
pratiche o teorico-pratiche. Vi & poi il problema di chi 110\:ebh€- orga-
nizzarle e di come debbano essere organizzate, La F A.N.1. non Tuo,
almeno per ora, assumerne l'onsre, Pntmhhe cerd appogsiare le iniziati-

- ve dei gruppi e al tempo stessn farsi in un certo senso carante, previo
accertamento, della cerieta della scuola stessa della capacita di chi
istruisce ecc, Mi sembra che per questo, tale problema possa meglio
«SseTe iDguadralo e risolto nel campo nazionale che in uuello limitato
delle possibilita di ognumo. Comumue su yuesto argomento non i sen-

le pia rarlare e =u vui forse <arehbe hene sentire qualche idea per
farsi un cohcetto dei desiderata anche in guesto campo, foss'anche
«uello di no™ sentir pia parlare di scuole.

Questo & precisamente lo Scopo dello scritto: spingere gualcuno a

dir gualecosa in proposito perché nessun ;1roblema. dell’organizzazione
asromodellistica rimanga in disparte e si possa peér ognuno trovare la
via dell’accordo, espressione delia comune volooti,

Francesco Celtl Serbelloni

(1) Dissentiamo in pieno (a ouest'opinione del Serbelloni Al t2mpo
in cui in Italia c’erano molte scucle pia o meno sostenute dagli aero
clubs 1'aeromodellismo nostrano ha visto iogrossare le spe file. Siamo
#'accordo che su 100 allievi soltanto venti diventeranno aeromodellisti,
ma senza le scucle non avremo nemmeng guei venti! E per questo,
=ostenuil da una esperiePza non (dimenticata che ¢i meravigliamo che
I’Aero Club d'Ttalia e gli aero clubs locali nen abbiane ancora fatto
niente per ripristinare le scuole. Giudichiamo cio semplicemente de-
littuoso nei riguardi dell’aeromodellismo italiano. N.d.R.).

Gll abbonati riceveno la rivista a domiclilio, d eno e la
leggono prima di chl I'acquista dal glornalaio. Il N. 13 & state
letto dagli abbonati con 4-5 gilornl di anticipo rispetto a coloro
che I'hanno acquistato alle edicole. Abbonatevi, dunque., Ye lo
consigliame per il vostro interesse. Ma se non potete abbonarvi
ACQUISTATE LA RIVISTA SEMPRE DAL MEDESIMO GIORNALAIO. Ci
consentirete dil regolare la Hratura con |l minime di cople Inven-
dute, Il che si tradurrd, in definitiva, in una diminuzione di prez-
zo della rivista.
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A complemento

dell'artivolo ap-
parso sul n. s di Modellismo, diamo
alle stampe «queste altre noterelle
sull'argomento, sempre sulla scor-
ta i guanto si fa negli Stati Uni-
ti. Siamo spiacenti di non potervi
offrire gualeosa di pia che generi-
che informazioni, ma nella stessa
America il principiante che non
abbia la possibilita di mettersi in
contatto con un club {i clubs sono
organizzati in modo formidabile,
ma sono pochi) si trova piuttosto
disorientato,

Se qualcuno decide di mettersi
al lavoro, scriva a « Modellismo »:
il suo nome ed indirizzo verranno
pubblicati e divulgati, e siamo
certi che
spondenza e scambio d'idee si sta-
bilira. Da parte nostra fareme il
possibile per continuare ad offrir-
vi notizie « schiarimenti.

Al presente, si costruiscono in
America macchine di diversi tipi.

I pr.mj modelli furono. natural-
mente, riproduzioni (i vere nac-
chine da vorsa, e costruitj pin per
nrassatempo che altro. Ebbe un
grande successo il modello della
macchina da corsa « Prototype-«;
questo bastd a far si che tutte le
automobiline che avessero gualche
somiglianza von una macchina
Vera ven.ssero battezzate con que-
sto nome, che oggi indica inm Ame-
rica il tipo di modello di maecchina
pin diffuso.

Le normie che si riferiscono a gue-
sta cateégoria prescrivono che, per
quanto le macchine non possano
essere esatte riproduzioni, esse de-
VvONo avere una carrozzeria a ca-
bina e ruote correttamente spa-
ziate, cosicche l'aspettp non sia
troppo stravagante,

Questa & la categoria pia ropo-
lare, seguita a ruota — & il caso
di dirlo — dalla categoria « Stream.
liners ». o macchine aerodinamiche,

Qui non ¢i sono limitazioni suls
le caratteristiche estern¢, e dj con-
sexuenza le velocita pin alte si ot.
tengono da questi tipi. L'attuale
record =ul sedicesimo di miglip —
100 melri circa — & lenuto per
(juesta categoria da Dick Mc. Coy,
u macchina Mc Coy € maotore Mc

qualrhe proficua corri-

Coy. con oltre 180. Kmh. Il record
fu stabilito a Ssan Francisco mnel
Giugno 1946, e nnn pare per ora
in procinto di crollare,

Nelle « Prototype » il primato e
di Howard Lee, su macchina di
proprio progetto e motore « Hor-
net ». Velocita oltrs 170 Kmh, Sa.
lute.

La maggior parte delle macchi-
ne del commercin hanno una car-
rozzeria in due parti, con castel-
lo motore incorporato nella fusio-
ne. Quasi tutte le moderne crea-
zioni hanno assi a trasmissioni su
tuscinetti a sfere. Ci sono anche
state bellissime realizzazioni di os-
cature tubolari, assi cavi, carroz-
zerie rlastiche con conseguenti ri.
duzioni di peso e aumenti di ve-
loeita. .

Per parecchi degli anni passati.
tutto clé che si richiedeva alle
piccole macchine era, naturalmen-
te. « veloriti ». Questo  condussa
molti modellisti ad installare sul-
le loro auto i motori pin grossi
e pilt potenti che riuscivano a pro-
curarsi. Di  consezuenza, furono
razgiunte velocita 1mai sognate,
nonché la convinzione che gualche
Ihnitazione c¢i voleva. Si costitui-
rong cosj diverse rlassi, fra cui
una attrasse particolarmente i co-

struttori e divenne di gran lunga
la pii popolare: la 10 c.c,
Quésto, probabilmente. in relazin.

une al fatto che i pin grossi motori

per modelli volanti rinvenibili =ul
mercato erallo appunto di tale ¢i-
lindrata

Oggigiorng 1 motori Lia quotarti.
tra guelli comunemente in ecom-
mercio, sono i ben noti « Mc Coy -,
« Hornet », « Champion », tutti sup-
COMPress

Venendo al sistemi coi aguali e

nostre macchinette vengono fatte
correre  diciamo subito che il pin
praticatp ed economigco — ed usatn
da chi non ha a portata di mann
una regolare pista — & guello gel-
lo spago con attaccata da una par.
te l'auto. ¢ dall’altra un perno u
cuscinetti che si pianta per terra.
Il secondo metodo & guello della
nominata pista. che permette 1o
Svolgersi di competizioni emozio-
feontinua a pag. 319}



AEROMODELLISMO

DEFINIZIONE C(LASSI
E CATEGORIE
COMPETIZION]I. PROVE AMMESSE

Art. 1. — Con la denominazione
i MODELLO VOLANTE o AERO-
MODELLO si intende indicare ogni

tipo di aeromobile di limitate ai-
mensioni, che non abbia la cara-
cita di trasportare wun essere
nmando.

Art. 2 — 1 modelli volanti si
suddividono nelle seguenti cin-

(que classi; ogni classe & preceduta
dalla sigla distintiva . .

— ¥V - Madelli veleggialori.
Comprende i modelli con superfi-
¢l portanti fisse privi di dispositi-
vi i propulsione.

— E - Modelli con molore ad
elastico. Comprende gli aeromodel-
Il con superfici portanti fisse —
Aeroplani e Idrovelanti — muniti
di propulsore ad elica e motore
a matassa 4i eomma elastica.

— M - Modelll con motore mec-
canico, Comprende gli aeromodel-
1I con superfici portanti fisse —
Aeroplani e Idrovolanti — muniti
di propulsore ad elica = motore
nmaccanico altérnativo a combu-
“t10ne interna.

' — § - Modelli speciali. Com-
prende gli aeromodelli con super-
ficl portanti totalmente o parzial-
mente mobili e gli aeromodelli con
nropulsore 0 motore di tipo diver-
50 (ka quelli caratteristici delle
classi EM.

— 1 - Modelli da salu. Com-
prende i modelli costruiti per voli
in locali chiusi.

Art. 3. — 1 modellli volanti pos-
*0No essere costruiti per il volo li-
bero, per il volo conirollato e per
i1 volo telecontrollato.

In base a tali
stiche di volo egli aeromodelli del-
le cingue classi si suddividono nel-
le tategorie che si definiscono- ne-
£l articoli sepuenti. Per ogni ca-
tegoria si irdica la sigla distin-
tiva e si stabiliscono le prove alle
quall i modelli ad essa appartenen-
ti sone aminessi,

Art, 4 — Appartengono alle ca-
legorie dei modelli per il volo Ili-
bero g1l aeromodelli crivi di orga-
na di comando, o muniti 4i grzano
di comando automatico che duran-
te il volo non possono essere con-

trollatl da .un ooeratore a terra.
Le categm‘le e ]P prove amimesse
S0No :

Categorizg 'V): durata. distanza,
altezza. B

Categorie 'E} (M) (8): durata.

distanza, altezza. velocita.

Categoria ‘I). durata.

1 modelli delle categorie (V) (E)
M) I8} possono essere ammessi a
gare di acrobazia. aguando siano
muniti di un adatto dispositive di
comando automatico.

Art. 5. — Appartengono alle ca-
tegorie dei modelli per il volo con-
trollato gli aeromodelli delle clas-
stV - M - § nuando siano muniti
di dispositivo di pilotaggio atto ad
essere comandalo a distanza e ta-
le da non vincolare il volo del mo-
dello a una traiettoria obbligata.
Le «categorie e le prove ammesse
=ONo. .

Categoria 'VC)- durata. distan-
za, altezza, acrobazia.

Ccategorie (MC) 'SC): durata, di-
stangza, allezza, velocita, acrobazia.

Art. 6§ — Appartengono alle ca-
tegorie dei modelli per i1 volo te-
lecomandato gli aeromodelli delle
classi M . 8 puande siano muniti

. decimetri

diverse caratteri- .

di un dispositivo di pilotaggio atto
al essere comandato da un opera-

tore a terra a distanza fissa, per’

mezzo di fili che obbligano i1 mo-
dello a =eguire una traiettoria cir-
colare. Le categorie e le prove
ammesse SONo .
Categorie (MT)
acrobazia.

(ST): wvelocita,

NORME TECNICHE

Art. 7. — Velatura. La super-
ficie complessiva della proiezione
orizzontale della wvelatura portan-
te e di stabilizzazione longitudina-
le non deve superare il limite mas.
simo dl 130 dmy, (centocinquanta
yuadrati).

Nella superficie della wvelatura
si intende compresa la parte even-
tualmente sovrapposta o attraver-
santz la fusoliera o le fusoliere.
Nel caso di velatura attraversaite,
il profilo fittizio della rarte di ve-
latura compenetrata verra traccia-
to come prolungamento rettilineo
del bordi d'entrata - d'uscita fino
ad incontrare il piang di simme-
tria 121 modello.

Art. 8 — Fusoliera. La superficie
F della sezione maestra della fu-
soliera © delle fusoliere non deve
essere inferiore ai seguenti limiti
dati in funzione della superficie
complessiva 8 della velatura, cal-
colata come stahilito nel preceden-
te articoln 7.

pPer i modelli della classe V.

5
100

Per i modelli delle classi E - M e

per i modelli della classe s con
superfici portanti fisse
o=

1 modelli tutt’ala di gualsiasi ca-
tegoria e i modelli delle classi pon
richiamate nel presente articolo
non sono soggetti a limitazioni del-
la superficie alare della =ezione
maestra.

Per 1- modelll con alz attraver-
sante la fusoliera. gualora per la
fresenza i raccordi Il perimetro
della sezione maestra non sia co-
struitivamente ben definito, esso s
considerera limitato lateralmente
dalle due tangenti verticali al mag.
gior ceérchio che pud essere inscrit-
to nella sezione stessa.

Art. 9. — Pesi e carichi specifici.
Il peso totale del modello in ordi-
ne di volo non deve superare il li-
mite massimo di 5 Kg. (cingue chi-
logrammi}.

Ter le categorie (V) .VC) ‘E) (M)
IMC) e per | modelli a superfici
portanti flsse delle categorie (8) |SC)
1l rapporio fra il peso totale del
modello e la sunperficie complessi-
va della protezione orizzontale del-
la welatura vortante e 4di stabiliz-
zazione longitudinale deve essere
compresa fra i seruenti limiti:

limite minimo 12 gr./dmq. (do-
dici grammi per decimetro qua-
drato):

limite massimo 50 gr. dmq. (cio-
yuanta grammi per decimetro qua-
drato).

Le categoris non rvichiamate in
uuesto articolo non sono soggette a
limiti di carico specifico sulla ve-
latura.

Per 1 modelli
per quelli [
tore' a reazione il
derare per la

della classe M e
della classe S con mo-
neso da comsi-
determinazione (el
(continua a pag. 324/

E' ormai vhiare ohe i modelli te-
lencortrollati si vanno standardiz-
zando in cio che concerne il loro
aspetto esteriore. La cosa, del Te-
~to, & pin che logica in questo ge-
nere di wmodelli che, s2 pur non
devono sottostare a limitazioni o

regnlamentazioni codificate, sopo
sottoposti alla dura legge della
funzione a cul sono destinati,

In un modello da durata. infatti,
¢l sono molte vie per ragoinngers:
la perfezione, ma in un modello
da velorita tutta la auestione sta
nell’elica, nel motore e nella mas-
=sima fin2zza aerodinamica,

I'oiché elica e molore sono quel-
11 che =ono, il modello tdeve essere
il pLin efficiente possibile, clog ae-
rodinamico, piccolo, carenatissimo,
Quazco poi il motore usato sia un
« Atomatic 5 » cive un motore che
zia di per se¢ ¢ il massimo possi-
bile di aerodinamicita. la micliore
=oluzione possibile & gu=lla presen-
lata dal modello di cui vogliamo
parlarvi, « L'Asso (i Bastoniw, in.
fatti, & stato costruiio, letteralmen-
te. Intornc o meglio  dietro), un
« Atomatic 5 » come potete hen ve-
dere dal disegno.

11 modello in (uestione & stato
progettatg € costroito da Ninetto
Ridenti di Roma el 1947 e nella
=ua prima edizione venne TfLresen-
tato a Livorno nel maggio dello
stes<g  anno. Bencha ofttimamente
a opunto e gia collaudatissimao,
guella prima volta il modello non
volle =aperue i staccare le ruote
da terra: chi fu a Livorno allora
rivorda perfettamente il polverons2
di ¢quel disgraziato campo e tutti
<anno come la polvere sig terri-
bilmente indigesta ai motori, specie
quando, come ["Atomatic. abbiano
il carburatore ¢on presa d'aria i-
namica. Riportato a Roma = sot-
loposto 11 motore adl adatte cure,
i1 modello riprese tranguillamente
i «uoi voli «a tutta bhirra. che
continué peér quasi tutta 'estate.

Poi  Ridenti sl diede ad altri
amori ¢ i1 modello passé ad Elio
Favretto. Qualche giorno prima
celle « Nazionali » Favretto decise
di parteciparvi e. non avendo altri
modelli  disponibili, decise di an-
darci con il vecchio « Aszo di Ba-
stomi ». In fretta e furia il mo-
(ello  venne rispolverato, rattop-
pato, parzialmente ricostruito e,
con una sola elica di riserva, ven-
ne scaraventato nel calderone fio-
renting,

310

modello equipaggiato cou

Unico
« Atomatic » presente sul campo,
nonostante l'eta e gli acciacchi fece
miravoli, grazie anche alla mano
di « Ninetto » che, all'ultimo mo-
mento, ritornava amica alla mano-
1ola di comando del ripudiato mo.
delle, Come gualcuno ricordera,
« 1"A==0 (i Bastoni. si mpiazzd 40
in classifica nella categoria, con
circa 104 Kmh.

Il modello a aguell'epoca era an-
cora, conle =i vede nella foto, con
motore diritto, senza carenatura: il
disezno c¢he pubblichiamo. invece,
¢ della seconda edizione, con mo-
tore invertito e carenato e in tal
modo ¢ stato ricostruito da parec-
chi aeromodellisti romani, con Ti-
sultati anche migliori dei prece-
enti.

Dal punto di vista termico il mo-
delle pesenta la novita del co-
mando per mezzo i flap, invece
che dei piani di coda: sistema che
si @& limostrato ottimo sopratutto
per coloro che non abbiano grande
pratica di pilotaggio di U. Control.

Data la vicinanza delle superfici
di controllo al baricentro, i1 mo-
dello Teagisce meno violentemerte
ai comandi, e, sopratutto, senza as-
=unerg aseetli tioppo, picchiati o
troppo cabrati. bisogna solo fare
attenzione al fatto che abbassando
i flap i modello cabra, ed alzan-
doli vpicchia: 11 contrario cloa che
nei normali modelll con comandi
in cola.

I’al punto di vista costruttivo il
modello not presenta gran che di
Larticolare: @& completamente in
halsa, ad eccezione del timone di
direzione, che & in compensato, e
della faccia inferiore delle ali,
pure in compensato.

Le aste di comandi sono anne-

rate neilo spessore dell’ala, men-
tre |1 tilangolo «di rinvie & arne-
gato nell’interno della fusoliera ed
attaccato al dorso dell’ala.
_ 11 motore & fissato con tre viti
i cui dadi sono annegati nell'in-
terno del blocco di balsa da cui &
ricavata 1a fusoliera ed i fori per
le viti sono rinforzati con dei per-
notti i legno dnro. La carematura
del motore & in due pezzi. uno
anteriore, =montabile, ed uno po-
steriore, fisso alla fusoliera. I det-
tagli  sono  visibilissimi nel  dise-
gno. Chi desideri i disegni in gran.
dezza maturale, in ogni meodo, po-
tra richiederli all’Aviominima di
Roma
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X lTmodly

Franco Conte & andato a Eaton Bray, chetti dove le 1urve non permettono piceoli goiare correzione a secomda (21 diametro di
ha vinto un grosso premio col suo pin- spessori Irista su cui dovra girare,
nute ed ha preso ufa malattia, anzi Con una sgorbia, tempering  molto la- L'avviamento st ottiene, normalmente, <ol
una nuova malattia, Si tratta del mor- aliente, una bhuona rasja e un po' di carta solito sistema della ruota di bicicletta vapo-
o automodellisino, che &, come sapete. velrog =i esegue 11 lavorn di sorossatura. In:di. volta. La frizione di momma va leggermelite
un bacillo, anzi un nido di bacilli che una buonz stuccafa co? stucco alla nitro e bagnata di miscela prima di avviare il motore
capsango una malattia altrettanto viru- guattro o cingue mani Jdi vernive liscierannn -
lenta quanto ]'aeromodellismo. Da quel il complesso <ino a portarlo alla levizalezza PROVE E RISULTATI
giorno il nostro Conte non ha avuto pia voluta. Hy iniziato 1» prove sin dall'ottobre 1947,
pace (cipg meno di rpella poca che a- Una maggiors (ifficolta <i avra nella costru- prima su diversi chassi con  diverse carreg-
veva prima} e firalmente s@ deciso a zione (el gruppo propulsore, ma creds che miate e dimensioni unificandomi a mano a
cosiruire un automodello. Per far que- anchie questa  sia facilmenle eliminabils con mane verso le dimensioni dey tipg che pin
sto ha obliato gil « U, Control» e per- buona volonta e pazienza. mi dava affidanmento. Le 1.rove:venivana ese--
ﬁ_no gli o« elastici». A ﬂanco‘ di Conte II motope & sitpato 2 sabina, ciog in posizio. ouite nella palestra della scuocla Arti e Me-
s'¢ messo il Dbravo F. Batti, mentre ne accessibile dal di fuori ¢ facile al raffred- stieri Torine, su huon fondo 41 cemento, Non
Alberto Elia veniva mobilitato per il mo- damento. Una bhase in legno lo reggs a mo’ pezo che 1 primi risultati furono poco lusie-
tore che si sarebbe dovuto applicar: al- di castello mntore ton guattro viti leano. ahieri, soprattufto per il complesso di <liffi-
I'automobilipa, la guale — dalla consul- 11 tutio é fissato allo chassi con altre guattro colta che presentava la partenza. Avveniva,
tazione di riviste straniere e (a] risulta- buone viti a testa rotonda. difatti, che molte volie =i avviasse il motore
to di ragicnamenti e prove — & nata a Sull'albero motores & montato un volano che ¢, appena l'automodello era posato a terra,
cavallo fra l'anzo vecchio e guello nuo- ¢ Dbloceato al wotore ga un daln esagonale quello si fermava. Anpalizzammo a lungoe que-
vo. L'automobiling di Conte ‘prese subi- tagliato in due per 1'3. Quasto servira da val- sti difetti e si riusci di vapire, 2 mano a ma-
to il mrome di Aulomodello I'nion. lezamento e snodo all’albero motore. no vhe le prove procedevano, che qguesto in-

Ora noi vi presentiamo guesto model- Il gruppo propulsore non ¢ dei soliti. a conveniente era dovuto esclusivamente alla ta-
lo che, senza essere 11 pin erande dei ingranagrio. Appunio su questi particolari si ratura della molla che comprime il disco fri-
capolavorl. & descisamente modello Sonn maggiormente fissatt i miei vensieri. 1i- zione di  metallo contro quello di gomma.
che merita d'essere conodsciuto e vostrui- fatit ¢ ben difficile trovare gli ingranagg! a- Grazig all'aiuio 'veramelte efficare di  Elia
to. Se non altro perche-é stato uno fra i datti » anche se s trovano. il pia delle volte capimme c¢he da guesta molla dipendeva tut-
primi a presentarsi sul mercato e poi per- it loro prezzo & cosi alto da far scomparire to, Difatti, non appena Ja taratura fu per-
ché & ¢i doti eccellenti. tute le volonta costruttive di un maodellista. fetta, 1a partenza fu buona e su dieci lanei
L'Aeropiccola di Torino, presso la qua- Ho esperimentatn per voi guesto sistemwa che, nove ehhero  successo.,
le potrete trovare [ piani comyleti con SEppUr non nuavo per il suo priocipio, @ sem- A poca a poro facemimo una esperienza an-
disegni al naturale dell'automodello 1'- pre un gualche cosa di sp-riale che. oltre a che per altre cose. Capluuno che la carreg-
nion, ha concesso a « Modellismio » ['au- Tutto, vi consentira di realizzarlo con |oehi=- riata aveva una forte unporianza per la sta-
torizzazione in esclusiva per la pubhli- sina spesa. bilita, riuscimmo inoltie a stabilire ¢he un

cazione della descrizione -~ dei disezni in

scala di questa macchita che dara delle tallo montato sull'albers assiale posteriore el n nod
erandi soddisfazionl a chi vorra, ssguen- g guidata da una ghiera forata, la guale scor-
do il nostro consiglio e i nostri incita- e per cirea 12 cenltimetro. QU=sta @ attraver- notevole
inenti, dedicarsi a puesto interessante e sata da un perns piantato sull'assale posterio- un  diametro
utile ramo del medellismo. re e tenuta contro 1l lato esterno da uva mol- razgiungeva
Ma eccovi la descrizione del Conte. la dehitamiente tarata. Questo disco  friziona lonielri-org

DESRIZIONE COSTRUTTIVA

1.a costruzione dell’automodello
specialmente  per il mwodellista
semplice, e quindi
un modello volante, o di
di patante:
dinate su guscio di balsa

Tutta la carrozzeiia (la cui
la linea dell’automobile TUnion)

« Union » é,
ssnerto,
di facile realizzazione. 11
comglesso della carrozzeria & pin semplice di
un comunse
si tratta (i w7 lavoro misto di” or.

fornia ricorda

contro un
1= all’albero moture,
cita i rotazione, <i

se molrice producendo

Qualcuno potra
molto plesso di yuesto
=0 chz ~e ben
modello tlmostrano},

Non
sistemia =i puo

difatti sizione ad angolo di

La frizione ¢ compnsta Ja un

rullo i gonnma che fa da termina-
il guale, nella sua velo-
tra=cina niano piano
il molo rezolare, di
trovare da ridire sul
sistemia, el &
non ¢ il wigliote per rerdinento. Ma io
costruitn
10 Spreco
terenza di velocita nei dilametri
nego  poi. che,
niigliorare;

disco di me-

l"as- te,

Coni- Per

oiusto, perche

voinposta da ordina‘e in compensato riunit nan'i polrebbe gia di per s=p stesso mit:li_m-arv L

e tr%‘zte.nute ?n collegamento fl?: dlwioro ]d; notevolmeste il rendinenio totale. Dialtra  mi
blocehetti di balsa e tavolette dello stesso ma- parte, perg, qual’e la cosa che. -pecialinente H
teriale. che ne formano la struttura noi  modellisti  navizi  pet l'automodellismo. tato i
CLa ﬂri:ﬁa parte, quella che dal raiiatore va dobbiame porre in primo piano? Costruire

sino al motore, & Hssa, in blocea con lu rostruire, eostruire! Pol, sclla base del lavoro

CHiE anetite Tu Yécanda pavte. anche har #4 giy fatto. mentre | segquaci ¢ seguiranno ri- Zere
-'l't: Y 1 B 8 13 P I'*== geh s producendn le nostre prime macchine, not fa-

ilitare la rsvisione dei complesso propulsore, te che

& smontabile ed & eseruita come una comuie

TR0 NUOVe

ricerche e nuov?

esperienze. [l

determinato I B
pre<-ulavans pericolo i
anche a forte wvelocita,
@ =i

tato della

in che eravano tutti
(Vedrete ch= capitera anche a voi.).
medello,
un buon Super-Elia.
l'entusiasmy dei
presi) nel vedere il mudello 1'-art|re e raggiun.
imme:diatamente i
to entusiasmato che abbracciai perfino un fra-
stava

gonmme € pelativi carchio-
sfasciameato
Questo particolare &
dovento girare oon
la velocity che
oltre 80 «¢hi-
fosze solo

tiro di

pensa che,
12-13  metri,
l'autnod=lle era di

malgrado ja potenza

wvilupprata da un vecchio ELTIA-TITANO.di 4 er.
Come dicevo pia su,
nolte  veramete,
COLSUNIAre

venire al
carrozzeria, fu

le esperienze furons mol-
tanto che ebbinmio modo
parecchi litri di miscelat

sodo diro chie l'originale. do-
provato u'a dome-

el nica ¢on larga partecipazions di amici, tra i

e i miei risultati lo quali il Direttore ella Scuola Arti e Mestieri
marginale, per la (if- (dove io tengo i corso di  aeromodellismo).
=ara ninimo. Naturalmente, anche. e eravamin vecchi e
desiderandolo.  questn navigati aeromodellisti.  ¢on molte gare e
difatti una  dispo- premi sulle =palle, :juello fu nondimenc per

Jdei ddue dischi frizio- noi un avvenimento abbastanza notevole, tan-

emozionati e nervosissi-
rosso vivo, era ora o
Non vi dive
costruttori coin-

tinto di
presenti ‘noi
10 orari. ilo ero tan-

cronometro alla mano!).
12-13 giri di

i col
moidello

* 4 A ; can 1 icaziori [mazar difficilissim Facemmo fare al pista
struttura di fusoliera TU. Control (divisa in ;Col’:fz,_q‘-}ﬂiﬁ,v?pgl ﬁa;;g_l imagas: A1t e  sempre {-oﬁ ottimi  risultati, regolarmec te
due parti. ) ; Naturalmente salteranno anche fuori gquelli cronometrati.

Lo chassi vero e proprio, guello cioé che e cpe possono disporre i iolti guattrinelli, coi Alla_prova surcessiva l'automodello ‘sra o-
forma l'ossatura basilare, a commposto da due quaii potranno acquistar= friztoni centrifughe tato  di super-Elia 10 cc, Purtroppe, a
lungherine in legno duro, onportunatamente  [quella inglesi costano pig (i 3000 lire), grup-  causa della forte velocita e della rottura di
scelte per vena e disposte parallelamente fra pi differenziali a copLic coniche. ecc.. evc. Ve. un cavo, il modellv ando a sbattere contro
di loro. dere, nel prossinio numero, il nostro  arti- uno =pigole con le conseguenze che rotete im-

Al 60% circa dal radiatore due ordinate si colo opportunamente illusirato, sulla Trasmis. maginars, Comundgue abbiamo potuto regisira.
combaciano: unaz & fissa e fa da terminale Sione centrifuga per automodelli. potra essev- re del giri a 140 Emh.! Scusate se & poco...
alla parte fissa, l'altra ¢ mobile con il blocen vi ulile, N.LR.. ’ Termino, cari amici, unenlo la mia voce a
carrozzeria aspn:-tablle Il sistemia costruttivo Escono esternaliente dallo chassi due anel- quello di Modellismo, e cioe invitandovi a co-
@ il solito che weneralmente si usa nei comuni 1i che servomo al fissagsio del filo di acciaio struire un modello d’antomobile, Vi dico que-
mode]li  telecontrollati. Si montano, cice, le per le corse in circuito chiuso. Davanti, un stn perche io ho provato lemozicte di guesto
ordinate, poi, con’ tavolette spess2 sui 4-5 min., niceols supporto mobile permette di regolars sport = posso consigliarvi auesta  attivita cer-
si raccordann fra i loro dove le curve snno la curva delle ruote anteriori, vonsentendo al- to di farvi un placers. Frovate. e pol ne par-

menop prepoenti,

¥ Domenica 2% febbraio ¢ conside-
rata per gli organizzatori della
nrimg gara di automodelli in Ro-
ma, ung gioroata importante per
l'automodellismo  romano.  Fur-
troppo sl tratta di yna gara di
elicauto! Ma piuttosto di niente..

Dunque alle 930 colvegno -fei
voncorrenti al Lungotevere delle
Armi. I1 luogo non ¢ del miglio-
ri. Ma anche per guesto pazienza!
1 concorrentl sono dei wvecchi ae-
ronmodellisti, ¢ ciog: Farini, -1 due
Tumassini, Malabruzzi. ed altri (di
vul ¢l sfugge il nome, direhbe
{onte),

Alle 10 precise si lmzia la corsa
dei piccoll bolidi, Anrono la com-
petizione le microauto della Cat. A

collegandole invece con

hloe- la

La prima gara a

villddrate coprese tra 1 0.05 ed
! co.). La gara consiste in due pro.
ve di cingue miri di pista, Le pic-

cole cilindrate hanno terminato
il primoe tempo e la vittoria &
stata del concorrente  Gonnelli

" Franco, la cul macchina ha coper.

to il pervorso in 327
alla velocity di Km.
la wolta della Cat. B
da 2 a 5 co.) Il primo a portarsi
sulla pista & il concorrente Tu-
massini Tito von il sun bpolide ce-
leste. Ecco: 1l motore gira a pie-
Nu regime, il concorrente segue la

e 8 decimi
17.231. Ora ¢
. |microvetture

macchina un minor slittamenln ed una te-

leremot

Roma di elicauto

sua  creatura che inizia il per-
corso, la sfegue con lo sguarido fis-
S0 guasl volesss  incitarla, poi si
porta vicino al cronomertista e da
il «via» 1 giri si susseguono wve-
loci, =econdi i spasmodica attesa.
Il percorso ¢ stalo coperto in 18"
e 2 decum alla wvelocita di Km.
31,054 all’ora. Mentre un mormorio
di ammiraziope si leva dal nume-
T0so pubblivg il seconde eolcorren-
te s appresta a far divorare
la pista daila sua guanto mai o-
riginale e aerodinamica aulo, Ec-
vola 1 corsa, sfreccia veluce, an-
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Franco Conte

ch'essa ha finito la corsa. La sua.
velocita @ stata di Km. 37.184. Il
tempo & stato di 15" e 4 decimi

I risulta'l sono: per la categoria
A vincitore Gonnelli Franco la cui
vettura hia marciato alla velocita
di Km 17,231 e per la Car. B vinci-
tore Janni Gilampiero che. con il
su¢ piceolo bolid: rosso, ha coper-
to il percorso alla velovita di Km.
34,316. Vada i1 nosiro plauso al-
l'organizzazione del Micro Automo-
bile Club diretto da Tomkssimni
Tito, coadiuvatn <da Malabruzzi,
Gonnelli, Tomassini fratelle ed al-
irl componenti del M.AC.

(iiudice i eara, Carlo Merva-
dante, assistito dai commissari Si-
lenzi Marcello e Moretti Sergio.
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AEROMODELLISMO

Trofeo Vesuvlo
Domenica 4 aprile anche 'aeromodelli-
fmo napoletano ha avuto la sua bella
giornata. Sul campo di Pomigliano d'Arco,
solto un clelo coperto, ma senza un alilo i
vento, erano
Napoli, Salerno, Benevento, ed ancHe quattro
iappresentanti del C.A.R. di Roma.

Credo che gli organizzatori siano rimasti sod.
disfatti, dato che, come affermava l'ottimo
Buononio, essi avevano cercato di fare una
vosa alla buona, amichevole, di passare in-
somma una giorrala tra modelli ed aeromo-
dellisti: e penso che, anche se il Trofeo Vesu-
viano non é pin a Napoli, nessuno abbia avuto
nulla da ridire.

Buonomo, dall'alto della sua Buick ultimo
modello.... pardon, volevo dire FIAT 500, rac-
conta ap microfono un sacco di belle cose, che
magari nessuno ascolta, mentre la gara pro-
cede piuttosto lentamente. Van de Velde lancia
ira i primi i1 suo famoso 3,30 che, tra 1'altro,
lo ha fatto Camrpione Italiano, e col auale a.
vrebbe potuto viocere anche stavolta se fosse
statp trainato con un cavo pit adatto: tuttavia.
sebbene sganciato sempre a poco piu di venti
metri di quota, al secondo lancio segna il sun
miglior tempo con 210", Ne approfitta Cane-
strelli (ma guals dei due? se non sbaglio An-
ionio) che col suo altisonantz « Sancue e Are-
na », fegng 2'50" ¢ rimane imbattuto.

Negli elastico Janni del C.A.R. & primo in
tutti e tre i lanci con 2°9" di tempo migliore:
i1 modello & un «formula FAT 1943+ Calle
linee semplici, che rimanda col nensiero ai fa-
mosi « & » degli anni passati. Canestrelli & in-
daffaratissimo con una specie di « Suver Zaira »
che gli frutta iy 22 posto con 1°38". secuito da
Gagliotta, anch'’egli con un modello molte sen-
plice.

Pin accanita ¢ invece la lotta nei motomo-
delli, fove il « Kratmo » dei Pascale semhra
sicuro candidato alla vittoria, con le =u2 hel-
le e veloci salite in candela: senoncheg il mo-
dellino 4l Donzelli va a capitare in una ter-
mlca benigna estenuando cronometro e cro-
nometrista per oltre mezz'ora. Kanneworff i
Roma fa el suo megiio con un piccolo model-
lo, munito di « Elia », ma ormai non c¢'é pin
nulla da fare. Alle 13,30 terminaao i lanei
per i modelli a volo libero.

Alle 14 & la volta dei telecomandati che si
esibiranno sulla rotonda della mpista asfalta‘a.
Apre 1 lanci il romano Ridenti. col suo solito
modello, reduce dai trionfi di Firenze e di Mi-
1a%o. Questa volta i cavi sono un po pia corti:
Dopo un lancio di prova, il prima di gara.
i tempo registrato & buono, ma non eccezio-
nale: 7" 3/5, corrispondenti a circa 130 orari.
Entusiasmo nel pubblico, ma non si tratta che
i un antipas‘o. Si cambia I'elica, si regola
meglio i1 motore. tre giri in 6"3/5, ossia circa
140 orari. Ma Ninetto Ridenti. che in quanto a
telecomandati, bisogna riconoscerlo, ci sa fare,
non si ferma gui. Terzo lancio: il modello &
ancor pin veloce, anzi & un bolide ch= saetta
velocissimo, i1 motore urla g massinio senza
perdere un colpo per tutti | venti gir commpiuti:
alla ‘fine si ferma, combie ancora tre giri fi.
“chiando e prende terra dolcemente, Corriamo
dal cronometrista, che & lieto di annunciarci
il nuove tempo, cotrollate a pig  riprese:
61/5, corrisvondenti z kmi.'h 153.144. Sissigno-
1i, avete letto bhene: sono centocingquantatre
e rotti [Ohé. bolognesi- Avete sentitoo) Motore :
0« Supertigre G- B. 16 », veramiente eccellen-

te. ‘Giuro che mon mi hanno dato una lira!l.

I napoletani. invece, s sono americanizzati.
Le loro mani sono nlens di « M¢ Cov » 29 e 60,
grandi e piccoli, « Pacemaker » e via dicendo:
Mma 1'unico che abbiamo vists in voln & stato

feontinua a pag. 324/

listele di Ridenti, | clas-
sificato al Trofeo Vesuvio

conve~uti gli aeromodellisti di.

Arsent, autore di  questy o AZ. 15w,
top dice hugie quando afferma ehe mol-
ti lettori hanno chiesto la pubblicazione
dey recchin ed elegante modello gd ela-
stico, D'altro canto, coll'imperversare di
[7. Control, bei modelli ad elastico e pe-
leggiatori non se ne redong plu. Quenta
Specie di rieswmazione, dungue, sig con-
siderata eome wnincitamento, una specie
di companello d'allarie per gli aeromodel-
listi, che devono ricordarsi che U'aerom o-
dellismo non puo eristallizzarsi intorno a-
it . Cantrol  per quanto, beninteso, sia
logico che gli 1. Control trionfineg,

L'«A. Z. 14+ & un biplanettu cosiruito inte-
ramente in balsa. Ha buone doti di volo, Fu
costruito dal sottoscritto circa nove aunni fa
e la foto, pubblicata in un numero del veechio
« Aquilone » di quei tempi. destd vivo inte-
resse. Dletro richiesta d! molti lettori ne pub-
blico, solo ora, | disegmi. Hanno dovuto asLet-
tare gli ormal vecchi, ma pazienza. meglio
tardi che ai. E per 1 giovani sara Senipre
Uha noyita. Il bhiplano & al elastico, s2squi-
plano, carrello fisso carenato  con capottina
tipo « Naca o elica bipala. E' di piccole di-
mensioni e i costruzione facilissima, Ed ora
a voi, pivelli: lavvenirs aeromodellistico ¢
nzlle vosire mai. costruite molti « A Z. 14 ».
e mazari ‘come ho fattp io regalateli ai vo-
stri maestri e professori e cosi, forse, sarete
promossi senga esami! ‘scusate la divazazione,
Ma a ne ¢ cazitale proprio guesto..).

FUSOLIERA. La costruzione di ruesta par-
te del moedelto richieds molta attenzione. Pro-
cedele nel modo seguente. Disegnatevi al na-
tnrale il profilo esterno della fusoliera ilo
schema che vi presento ¢ in scala 1/9) su un
foglio di carta bianco gualsiasi e fissatelo su
di un pizno di montaggio von un paio - di
puntine da disegno; costruite il profilo ester-
no con 1 due listelli ¢ D in balsa di milli-
metri 2x3. Intralicciateli tra gli spazi delle
ordinate, fissando 1 tralicel con una Joccia di
collante, feznale con una matita i punti di
riferimente per le ordinate, lasciate asciuga-
re bene l'alesivo e togliete il tutto:. avrete il
profilo bell'e fatto. Allora fissate le ordinate
che avrate giad costruito in precsdenza. (Ca
notare che la seccnta, come nel disegno, por-
'a degli incastri; le altre no, per dar modo ai
listelli di risultare tutti affioranti, per faci-
lta 4i costruzione = di estetica). Dopodiché
sistemerete anche gli altri al loro posto e li
incollerete toglienio i precel=nti tralicei che
vl =ono serviti per la costruzione del proflo.
Scariavetrate con tela smerigliata molto =ot-
tile ed avrete una fusoliera perfetta. Per la
capoitina, invece, & porsigliabile ritagliare, da
gqualche rimasuglio di compensato di qualsiasi
dimensione, ma alto ad essere lavorato con
ceghetto da traforo, due dischi. uno del dia-
metro dell'ordinata n. t e l'altro di un paio
di millimetri pla granle dell'ordinata n. 2.
Fisrateli ad una distanza di 45 mm. tra di lo-
ro facendo hene attenzice che i loro centri
nassino per la stessa retta. Questi dischi vi
serviranno ca «anima . per la costruzions del-
la parte A, adoperando per ess; tavolette in
balsa delle dimensioni di mm. 3x10x50 ada-
miat sull'anima stessa  incollati nella parte
delle spessore e tenuti tra loro - mezzo di a-
nelli elastici o di =pilli, ' ovvio che ad es-
<lccazione avveouta, l'anima va tolta appli-
cande l'ordinata n. 1 al posto che le com-
pele. Quest'ultima ha un fore <el diametro di
%6 mm, € porta incollata. nella parte anterio-
re di es=a, un anello di legno tornizo (12! con
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1 cilindri, componenti il molore - stella, el
numerg di 7. Questi, come nel disegno. sovo
formati complessivamente da 70 dischetti. 35
da mny 10 e altrettanti da mm. 14 di diame-
fro, incollati tra loro 10 per cilindro. La parte
B della Naca si pud costruire sia a mano che
al tornio e va fissata, per la parte di mag-
gior diametro, all'ordinata n. 1. Il tappo por-
ta elica & tornito ed imboccolato con un tu-
betto in alluminio da mm. 15, L'elica, del
diametro di mm. 2. & in balsa; l'ogiva in
legno tornito e il gancio, in acciaio da mm.
1.5, ¢ guarnito da un tubetto di gomma. 711
rarrello ¢ in acciaio da mm. 1.5 fiscato alla
fusoliera e carena'o in balsa. Le ruote sono
in legno tornito de] diametro di mm. 98. Il
poggiatesta @ in balsa e il parabrezza in cel-
luloire.

ALl. L'ala 'superiore ha un’apertura di 60
em el & formata da 24 centine (12 per se-
miala, tutte in balsa da mm. 1. Per la costru-
zione si proceda nel 3eguente modo. Fissare
il diseg7o al naturale su di un piano di mon-
taggio. Per mezzo i spilli fissare i due bordi
M'entrata e di uscita, che sono: il primo in
balsa da mm. 6x9 ed il secondo da 2x10.
Costruoite come ne] diserno, le due estremita
e la rcarte centrale: lasclate asciugare bene il
collante e staccate il tutto. Rifinite ¢con car-
ta velrata ben sottile, fissate di nuovo sullo
stesso disegno ed incollate le centine. di cui
vi diamo le dimensioni in grandezza al na-
turale, hen wvarallele fra joro. Distaccate di
nuovo e tagliate a metad: incollate le centine
n. 3 nelle rispettive .<emiali. lasciando bhene
asciugare l'adesivo e, sempre per mezzo delle
due centine, incollate le due semiali tenendo
conto de; diedro.

L'ala inferiore, invece, si compome di 14
centine. 7 per parte, ed ha un'apvertura di nim.
0. Ques’a wva fissata alla fusoliera incol-
lando tra loro i prolungamenti dei due bor-
di all'altezza della mezzeria della vista in pian-
ta del modello, I ali vanno montate tra di
loro ter mezzo dl due montanti laterali, di
cui vi diamo 4 contorni al raturale, e da
altrl sei montanti centrali. Questi ul'imi ser-
vono soltanto a sostenere 1'ala superiore.
Blocchetti in  balsa. ircollati nelle centine.
Servono egregiamente a tenere i suddetti mon-
tanti,

TMPENNAGGI. 11 sisteria di costruziore di
questi organi & simile a quello delle ali Essi
sono montati a « shalzo », incollando le loaro
centine di maggior corda alla fusoliera.

PICOPERTURA. Ricoprire la fusoliera in
carta Avie o Movo. Por gli impennagel e le
z2ll adoperare carta seta giapponsse od altra
del gemere. Da notare che 1'ala superiore va
montata Copo la ricopertura come pure i
mentanti per facilitare la ricopertura stessa.
E' da ricordare anche che la carta, affincha
risulti be> tesa, dev'essere bagnata dopo la
sua anclicazione sulle ossature. fatta aseiu-
gare e verniciata con una mano di emaillite
rer tutte le parti. La fusoliera. inoltre. va
verniciata con vernice alla ni‘ro colorata (ros.
sa preferibilmentel.

La potenza motrice & data da n. 8 fili ai
elastico 1x3. lunzhi 44 em. & montati 5 treccia.

FROVE DI VOLO. Centrare il modello lan-
clandolo a maZo e caricando con un centinaio
di girl, A centraggio avvenuto dare al mas-
simo 330 giri all'elica. Som

[Chi desiderasse acquistare la tavola al mna-
turale, pud rivolgersi alla ditia Aeromodelli,
D-zza BSalerno, 8 - Romal.
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AiROMODELlISHO

Un formude. libora. " 4. D. 43"

L'e A1 530 ul  motomodelle
i grande aemmmta costruttiva,
ialle linee ortodosse che, tuttavia,
grazie anche al bassissimo carico
alare, possiede rilevanti doti di
vole, nonche sensibilita alle ascen-
denze.

Eccone la descrizione .

ALA: presenta un doppio diedro
con il gomito molto vicino all'e-
stremita. Interamente in balsa, co-
me tutto il resto del modello, si
compone di un b d'entrata in 4x4
ed un b. d'uscita 3x12 sagomati
in opera. Longherone a (¢ ¢on so-
letta in balsa da 1.5 e listelli 3x3
di balsa. Centine da 15: l'unione
delle semiali ¢ ottenuta co? le due
guancette in comp. da 1. Rlicoper-
tura in MOVOQ bianca ed in balsa

FUSOLIERA: T sezione triango.
lare e costruzione a traliceig, por-
ta anteriormente tre ordivate, i
cui la prima in comp. da 15 e le
altre in comp. «da 1. tenute da li-
stelli in balsa 3x3. Anche i tra-
licei sone in balsa 3x3. 11 montag-
gio della fusoliera & dei pin sem-
plici, essendo piana inferiormente
Le longherine rastremate sono io
faggio 8x10 e su di esse & fissato
il ¢arrello in armonico da 2.5 con
ructe lenticolari in sughero « poto-
ne ». La pinna & costruita sui rro-
lungamenti delle ordinale 1-2, -
d'entrata in balsa sagomato e b.
d'useita in ecomp. da 1 coD guan-
ce laterali in balsa sagomato. U-
na tavoletta di comp. da 1.5 alleg-
gerita completa la pinna superior-

DERIVA. Completamente in bal-
sa ha un b, d'entrata in 3x3, un
longherone ix4 CeDtine da 1 e un
b d'uscita in 3x10. E' incollata
a sbalzo sul blocco per la sago-
matura dell'incastro per lo stabi-
lizzatore,

STABILIZZATORE : Dl grande
superficle, superiore ad 1/3 dl guel-
la alare ha un b d° emra.ta in
3x3, longherone 3x7. b d'uscita
3% 10, centine da 1.5. S’incastra in
rosizione antivite dietro i1 verti-
cale. Ricoperiura in carta MOVO.

L'ala profilata col NACA 6409 va
montata a + 5. All'estremity vi &
il NACA ZR. 12 (ridotto al 9% di
spessore max.) a — 3° rispetto alla
centina centrale: lo stabilizzatore
a — 1° profilato col SAINT CYR 52

notare che, essendo
con elica

Delta 2cc.

montato Imvertito a — 19,

gli

il motore un
28 passo 20,

sCa-

richi al carburatore ed il serbatoio

vengono al di

sotto della pancia

della fusoliera, per cui guest'ulti-
ma non si sporca ahe in minima
parte. Centrare in giornata calma,
provare con poco motore. dato che

il

modello raggiunge

in candela

una notevole quota da dove plana
Ler alcuni

Le

guenti :

Aperiura

Lunghezza fuori tulo mm,
Superficie alare dm?2

minuti.

mm. * 1020

20.02

caratteristiche sono le se-

RH)

Superficie stabilizzatore dm?2 7,26
Carico alare gr./dm?2 15.
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Raduno marchigiano

Fer la prima wolta dopo la guer.
ra l'Aeroporto di Falconara ha ri-
visto gll aeromodellisti in forte nu.
mero, ivi convenuti per il I® Ra-
iduno Aeromodellistico Marchigia-
no, indetto dall’Aereo Club di An-
cona e dal Gruppo Aeromodellisti
Anconetani. Scopo de] Raduno
quello 4l coordinare e sviluppare
Tattivita nella regione e wgettare
di comune intesa le basi per l'al-
1ivita futura. E in guesto senso il
successo @ stato pieno: sono sta-
te lanciate molte idee. fra cui
quella di un campeggio estivo allo
Aeroporto di Falconara onde ave-
re la possibilita di mettere a pub-
to i modelli ¢ migliorarne le ca-
ratteristiche con comedita di spa-
zi0 per le prove e senza tirannia
di tempo; sl & anche molto discus-
+o  sia 4«al lato tecnico che da
yuello organizzativo.

Alla importante nanifestazione
hanno partecipato aeromodellisti di
Pesaro, Macerata, Senigallia, Fal-
conara € Ancona. Assenti gli aero-
modellisti della provincia di Ascoli
Piceno, di cul non sono noti gli
indirizzi né Dl'attivita,

In occasione del Raduno & sta-
ta disputata una gara riservata ai
modelli a volo libero delle cate-
gorie « veleggiatori », « elastico »,
« motomodelli ». A causa del ven-
1p fortissimo i lanci hanno potu-
10 avere inizip soltantn nel pome-
riggio con vento meno forte, ma
sempre assal fastidioso. La gara
€ stata sopratutto appassionante
nella categoria « veleggiatori » do-
ve <i accentravano quasi tutti |
rvoncorrenti, ®i & lanciato con cavo
di 50 metri. La classifica adottata
era quella a punteggio, che im-
Loneva la effettuazione di tre lanci.

Il tempo piu elevato, in gara, ve-
niva realizzato dal concorrasnte
{irassi Ennio di Senigallia, i1 cai
accuralissimo modello sfruttava
mirabilmente una leggera corrente
termica ascensionale scomparendo
alla vista in distanza dopo 7'13".
11 modello veniva pin tardi ritro-
vato a diversi chilometri dal pun.
to di lancio, ma non pin in con-
dizionl da poter essere rilanciato.
La vittoria arrideva cosi al piccolo
veleggiatore dei fratelli Morelli di
Ancona che effettuava tre lanci re-
golarissimi. Lo stesso modello, lan-
“iato successivamente fuori gara
con 100 metri di cavo, scompariva
alla vista dopo 7'30" di volo veleg.
iato. -~

Nella categoria = modelli a ela-
=1ico » presentava un bel Wakefield
Glorgio Occhiodoro di Ancona. tor-
nato al campi di gara dopo diversi
anni di assenza. Purtroppe il mo-
dello =i scassava fuori gara: risul-
tava vincitore Sinigagliesi di An-
CUTIA,

Nella categoria « motomodelli »
sole De Angelis di Falconara pre-
sefffava un modello efficiente o di
ottime caratteristiche che effettua-
va voli superiori ai tre minuti
con rapidissime salite ed ottima
stabillta.

La gara si concludeva alle ore
19 con la premiazione el concor-
renti  presenziata dal presidente
dell’'Aero Club di Ancona ing. Co-
stanzi. Venivano consegrati premi
in denaro & oggetti di pregio of-
‘erti da varie ditte locali.

Ecco le classifiche. cat.
giatori ». 1) Morelli Piero ed Al-
berto (Ancona) punti 7, miglior
tempo 2'27""': 2) Azzaroni (Senigal-
lia) . 11, mgt 246'": 3) Turchetti
{Falconara Ancona) p- 13, m.t. 1°40°";
4) Ribuoli (Pesaro) p. 14, m.t. 1'54'"
5) Properzi (Macerata) p. 16, m.t.
137", Seguono altri nove classifi-
vall,

Cat. « modelli a elastico »; 1) Si-
nigagliesi Otello (Ancona) p. 4 92!
Hertozzini (Pesaro) p, 5

« veleg-

Palermo

Abbiamo il piacere di annunciare
che anche Palermo ha finalmente
la sua sezione aeromodellistica
presso 1’Aero Club, La costituzione
€ avvenuta ai primi di febbraio.
Le cariche sociali ver il 1948, in
seguito a regolari elezioni, sono ri-
sultate le seguenti: Fresidente:
Nicola Volpes; Consiglieri: Angelo
Biondi, Carlpo Bernago. Pietro Coc.
c0:; Segretario. Giuseppe Glordano.

La sede dell'Associaziore & in
Plazza S. Oliva 46. Tutti gli aero-
modellistl del palermitano sono in-
vitati a mettersi al pia presto
in contatto con l'associazione,

La direzione di « Modellismo » si
compiace della costituzione della
S.A.A.C.P. Questa iniziativa contri-
buiri certamente alla rinascita e
allo sviluppo dell’aeromodellismo
sieilizcno che a noi sta tanto a cuo-
re. Ci auguriamo anche che 1 Aero
Club di Palermio e 1'Aero Club d'I-

talia ron siano avari di aiuti a
questi volenterosi,

Esortiamo gli aeromodellisti i
tante altre citta e centri aeromo-
dellistici italiani a =ezuire 1'esem-
pio di Palermio.

L'aeromodellismo  italiano devse
tornare al vecchin splendore. L'Ae-
ro Club d'Italia non trascuri nul-
la ter aiutare | wvolenterosi,

Concorso Internazionale
U. Control a Ginevra.

Ecco il regolamento della gara
internazionale di U. Control or-
ganizzata per il 13 givgno prossi-
mo dal Modele Air Club di Gi-
nevra -

1. 1 motomodelll saranno
sificati in due categorie:

a) aprarecchi equipaggiati  di
uno o0 pin motori a elica di cul
la cilindrata totale non superi |
5 oc,

b) apparecchi

clas-

equipaggiati di

uno o pin motori a elica di cul
la cilindrata superi i 5 cc. fino a
10 ¢e. inclusi.

2. I tralni « largables » sono au-
torizzati,

3. Il numero degli apparecchi
non ¢ limitato, poiché ogni con-
corrente ha diritto a tre prove in
ogni categoria.

4. Una sola falsa partenza & tol-
lerata per volo. Nel caso in cui
l'apparecchip faccia un cattivo de-
collo o se mon pud eseguire il nu-
mero di giri previsti. si considera
una falsa partenza.

5. La distanza da percorrere #&
1000 metri per le due categorie e
l'altezza massima fissata di 3 me-
tri. Il superamento di guesta al-
tezza in wn giro determina l'an-
nullamentoe definitive del wvolo.

6. Il raggio misurato dei cavi,
dall'asse longitudinale dell’appa-
recchio al gomito del concorrente,
sard di m. 15,95 e la sezione di un
minimo di 30 per cento. Questi ca-
vi, agganciati ad ogni estremita,
saranno messi a disposizione da-
gli organizzatori.

7. 11 concorrénte dispone di 3 mi.
nuti dall'appello del sue nome. ol.
trepassato il tempo ¢ riportato in
voda agli altri concorrenti.

3. I1 concorrente deve pilotare
personalmente il suo apparecchio,
gomito al corpo- Eccezionalmente,
in caso di assoluta necessita per
la buona linea. del volo del suo
motomodello, potri. per un breve
istante, stendere il braccio.

9 11 cronometraggio {doppio) co-
minciera arpena 1'apparecchio a-
vra eflettuato un giro completo di
volo.

10. 11 tempo migliore contera per
la classifica. In caso di ex-aequo,
I'addizione del tempo dei due mi-

gliorl wvoli toglierd 1'ezuaglianza
dei voti ai concorrenti.

11. L'ordine delle partenze sa-
ra tirato a sorte allg vigilia del
CONCorso.

12 Gli organizzatori si riserva-
no la possibilita di rifiutare la pro-
va a qualsiasi apparecchio che pre.

senti  delle caratteristiche perico-
lose. -

13. Al fine di diffondere il volo
vircolare in Svizzera 1 concorrenti

RACING CARS in

nzntissime e assolutamente  spet-
tacolari.

Questo sistema, rin  interessante
di gualsiasj altro sia mnei confron-
ti del ucorridore » che in guelli
del pubblico, & conosciuto coimne
la «vorsa a rotaie .. Esso permet-
te il funzionamentp di pin di una
macching per volta, e offre conse-
guentemente le stesse attrazionji e
lo stesso brivido di una corsa di
vere auto.

Una i gueste piste & costituita
da una striscia di tavolato o vé-
mento larga 1 metro e venti al-
'incirca € disposta in modo da co.
stituire un anello ovale od ellitti-
co di un sedicesimo di miglio (100
mt.) di perimetro. Le curve pid
strette sono molto jnclinate — sino
ad s6° — nper evitare che le auto
escano dalla pista.

Fissafe lungo 1la pista ¢i sono
quattro rotaie metalliche spaziate
20.cm. l'una dall'altra, che per-
mettono all’'auto jn corsa di rag-
ziungere la massima velocita sen-
za salti o uscite dalla pista, ed
evitano sorrattutto che una mac-
china si ponga sul cammino di
un'‘altra.

Le gare iniziano 4i solito con la
cerimonia della messa in moto del

motore, mediante un rullo ruo-
tante che @ incorporato nella pi-
sta stessa alla lipea i mpartenza

NAVIMODELLISMO

Jdovranno presentare degli apparec-
chi rifiniti perfettamentsa.

14, Le domande dovranno perve-
nire a M. Georges V_allet, quai
Charles Page n. 15 a Sinevra, pri-
ma del 1° giugno 1948 uniti a 1
fr. Sv. per diritti di iscrizione per
ogni apparecchio.

1 modellisti ¢ non sono mem-
bri dell’AEROQ - CLUB svizzero o di
un CLUB stranierp non pessono
partecipare a questa gara.

Uu S- A. feontinuaz. da pag. 309)

e che permétte di conseguenza l'av.
viamento simultaneo di tutt'e quat-
tro le macchine in gara.

Tutto il da fare consiste nel pre-
niers contro detto rullo le ruote
motrici della maecchina, regolare
il motore ed attendere i1 segnale
i vartenza.

Questa avviene, naturalmente,
con simultaneita: & pero lasciato
lib2ro lo « stile» di lancio. Sem-
hra per esempio molto diffusa la
usanza dj «tirare » la macchina
sulia pista, come se si trattasse di
ufa hoccia nel gioco omonimo.

11 rullo d'avviamenic non da fa-
stidio nei successivi passaggi delle
macchine, poiche & a fil di terra.

I1 vincitore viene stabilito me-
diante un sistema di punteggio, o
rer eliminatorie.

Molto ¢i sarebbe da dire suj pic-
coli particolari che permettono di
raggiungere le pin alte velocita.

Uno dej pin curati deve essere
guello  dell'allineamento  perfetto
delle parti ruotanti. 1 migliori ri-
sultati saranng raggiunti da chi
porra mnei piccoli dettagli 1'atten.
zione pin paziente e diligente: e
yuestj segreti di velocita non 1i

troverete in alcun manuale o arti-
colo: diventeranno a poco a poco
patrimonio dej migliori cultori di
(questa mmagnifica attivita.

Tin

-

A molti piace possedere un bel modellina da tavaln di analche nave

da guerra: e guesto che
dells pin moderne e pin belle
d'America.
La scala & 1
i particolari,
Stabilite per
immersa da mettere =u

430 €

nrimo = vi

uTa Vi- ISegnere a cosiruire a
unita della

potrete con non

piace -lo scafo comgleto,
un bel pledistallo,

yuello di
decli  Siati

una
naring Uniti
molta difficolta riprodurre tutti

ving con la parte
0 se preferite farla piatta

da poggiare direttamente sul vostro tavolo.

Percio se fate lo

tizlio, o di balza, se =apete ben lavorarla:; da cm. 50 X 7 X
piano della coperta ricopiate

tavoletta,
vartoncino tutte le ordinate, prendete una

velina e sul p
le ordinate e incollatela
il profilo, pol tagliate =u un

sulla

scafo con la carena, prendete una tavoletta di

4, prendete una
<11 -profilo esterno con tutte

ritagliate con i1 traforo tutto

raspa e cominciate a sgrossare lo scafo controllandolo man mano con le

sagomette di cartone.
vetrata e rifinitelo bene;
da una tavoletta di tizlio da cm.
e incollati 1 due piani

Quando lo avrete terminato prendete della carta-
cominciate poi g
20 X 10 éellc spessore di mm. 5; tagliati
cominciate a fare tutto il paleco di comando che

mettere gli altri ponti ricavati

potrete fare senminre con ja tavoletta di tiglio, a piani sovrapposti.

Per le ciminiere uszate un
srorgernti
peril non a ringhiera.
Fatle le ciminiere il pa
mietri e le basi dei cannoni,
vérnice @ asciutta,

nezzo  di
li potrete fare con celluloide da mm.

comando. 1'albero
verniciate tutto in

palco  di

passate a tingere

ottone adatto; i
0.3 come pure 1

tubo di piani

para-

poppiero, i tele-
grigio e quando la

in nerog la carena: una volta

che ]a vernies @ secca cominciate a montare le batterie £ia costruite e
pitturate in antecedenza, Le canne le potrete fare con filo di ferro o

d'ottone da mm.
.

15 per
0,3 per le mitragliers.

i grossi calibri,

da mm. 0,8 per 1 medi, e da

La scudatura delle batterie si pué fare di leghno e pol in appositi

fori incastrare le canne.
Le lance di legno rpienc. 1
ottone o f2iro da mm,

| zatteroni di ] -
1.5 che niegato come nel disegnoe lo incollerete su

salvatagmio, con filo di

un pezzettino di caria sulla guale avrete gia disegnato a penna le righe

per raffigurare il fondo.

Fate li ultimi ritocchi applicate le ancore da fare in filo di ottone

da mm,
ano; se volete.

2 rimediate una catenina piccolissima e fissatela come nel dise-
fate =li aereoplani e mettetell sulle catapulte di poppa.

e von questo 11 vostro modello & finito.

Per i piani inviate L. 250

319

in vaglia.
Pzr la scatola L. 2.00,— Cap. Greco R.

- Campo el Fiorl, 8 . Roma.
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AEROMODELLISMO
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ANCORA INTORNO ALLA COSTRU-
ZIONE DELLE ALL

Il tipo di costruzione sin qui de-
scritto @ piuttosto antiguato. Dia-
mo quindi la descrizione di due
ali di modernissimi aeromodelli,
un veleggiatore tipo scuola di me-
die dimensioni e un modello con
motore ad elastico da gara.

Cominciamo dalla prima, gquella
dell’s Allievo T. 41° di Tione (fi-
gura 1).

Le céntine sono in tranciato di
pioppo da mm. 1 & non sono tra-
forate Presentano due soli inca-
stri: ‘'uno per il bordo d’attacco
e uno per il longherone. Questo &
in tiglio, della sezione di milli-
metri 3 x 8 ed & afiorante sul ven-
tre dell'ala. Cid non & dannoso, es-
sendosj adottate il profilo di
Clark ¥ piano-convesso. Il bordo
d'attacco & in tiglio della sezione
di mm. 3 x 5; anche il bordo di
uscita a sezione triangolare (mil-
limetri 3 x 190) & in tiglio.

I contorni di estremitd sono in
compensato: da mm. 1,5, al bordo
d'attacco; da mm. 1 al bordo
d'uscita. Anche il pezzo d'unione
dei due bordi 2 in compensato da
mim.

Le ultime e¢éntine verso l'estre-
mita sono sempre del profilo
Clark ¥y, ma diminuito di spessore.
Le quote, di questo profilo sono
state moltiplicate, cioé, per un
coefficiente di riduzione (0,9 per la
penultima céntina e 0,7 per l'ul-
tima). Cid allo scopo di ottenere
con la maggiore semplicitdh possi-
bile la maggiore efficienza aero-
dinamica, cui contribuisce in mo-
o molevole la pin facile (e guin-
i migliore) ricopertura. dell’estre-
mita alare. Pertanto la sezione del
longhercne verra a ridursi in cor-
rispondenza di gueste due céntine
a mm. 3x7 e 3 x4 rispettivamen-
te. Al centro il longherone viene
sagomato in modo che guando la
sua faccia giace sul piano, la se.
mi-ala assume l'inclinazione volu-
ta. Le strutture delle due semi-
ali scno unite fra loro come se-
‘gue;

— longheroni. due wponticelli di
compensato da mm. 1 incollati 1'u-
no anteriormente e 1'altro poste-
riormente al longherone Nel cavo
restante superiormente al longhe-
rone viene posto un pezzo di riem-
piments che serve anche a soste-
mvere il rivestimento dorsale fra le
cuz céntine centrali.
© — bordo atizeco: pezzi ad ango-
lo in compensato da mm. 1.

— bordo uscita: pezzi ad angolo
in compensato da mm. 1 incastra.
to nel bordo d'uscita deile due
semi-ali.

L'ala del modello ad elastico, da
gara (Legionario . XIX di Tione)
& costruita completamente in bal-
sa e presenta un doppio diedro
ifig” 2). Le ceéntine sono in balsa
da mm. 1 di cpessore. Il profilo
& I'Eiffel 400 sino al ginocchio del
eecondo diedro. Da guesto punto
va modificandosi fino alla céntina
che presenta il profilo Naca M3
appuntito fiz. 3). 11 longherone,
non affiorante, & a « C», costi-
tuito da una suoletta in balsa da
mm. 1 larga mm. 7 sulla quale
vengonc incollati due listelli, pu-
re di balsa, della sezione di mm.
15x 15 (fig. 4.

Al ginocchio del secondo diedro
il longherone comincia a rastre.
marsi sino all’estremita. Le. giun-
gsioni del longherone in corrispon-
denza dei ginoechi dei diedri sono
effettuate mediante pezzi sagoma-
ti in compensato da 05 sul quale
poi viene incollato un’ pezzo di
balsa di analoga sagoma e dello
spessore di mm. 1. Le giunture

vengono fasciate con tessuto di
seta hagnato di collante.

Abbiamo parlato del centro di
pressicne riferendoci al profilo:
occorre adesso determinare la po-.
sizione rispetto all'ala intera, se-
condo le diverse forme che ad es-
sa potremo dare. FEssendo l'ala
simmetrica rispetto al piano ver-
ticale che passa per l'asse longi-
tudinale dell’apparecchio, si dedu-
ce in primo Iuogo che il centro
di pressione si troverad  sul piano
di m<zzaria del modello, cioé sul
quel piano verticale che lo divide
in due parti simmetriche.

¥i preghiamo vivamente di
acquistare sempre la rivista
dal medesimeo glornalalo. Ye
ne preghiamo nel vostro e
nel nosiro interesse.

Nella fig. 5 song rappresentate
tre all, una rettansolare, una ra-
siremaia con i bordi d’attacco e
d'uscita rettilinei. uaa rastremata
con i bordi d'atiacro = d'uscita
curvilinei. Si chiama tinea ol pres-
sione guella linea che unisce tutti
i centri di pressione delle varie
centine, Nella figura si é supposto
che iy centro di pizssione, per il
profilo adotiato, si trovi al 30%
della corda, Le linee di pressione
risultano cosi: nel primo caso u-
na retta normale alla linea di
mezzelria nel =econdo vaso una ret.
«a inclinata all'indietro, nei terzo
caso ully curva.

Per deiernlinaie, con sufficiente
approssimazione, il centro i pres-
sione dell'ala intera. si traceia u-
na retia perpendicolare all'asse i
wrezzeria © passante per il punte
di mezzo della linea di pressione.
Si veda la fig. ¢

Nel caso che il C.P. gell'ala in-
tera non venga a trovarsi nella
linea i pressione, ma pia avanti
0 pia indietro, come in fiz. &, si
dice che l'ala @ '3 freccia, rispstti-
vamente negativa o posiliva. Que-
£ta particolare dizgosizione @ im-
portante guando = tratti di deter-
minare, comle vedrema in seguito,
la superficie dz1 timone di direzio-
ne. L'eutith della freccia & . data
dalla distanza in cin. del ¢.P. del-
l'ala intera dal punio pio avan-
calo o pin arretrato della linea di
[pressione.

Per yuanto riguarda la posizio-
ne de; centra (i pression® in al.
tezza, occorre determinare, nella
vista di fronte (Ag. 7). je posizioni
dei eentri di rressione CR1 e OP2
delle due mezze ali, che si tio
veranno alla metd delle mezze ali.
Unendo 1 due punti CP1 e CPF2
con una retla. si ottieaz in C.P..
intersezione di tale retta con l'as-
se di megzzeria, la posizione in al-
tezza del centro d4i pressione. Na-
turalmente come risulta dalla fi-
gura, con ali a VvV il cantro di
pressione viene spostato in alto.

Nelle ali dei modelli, general-
mente, non =i applicanoc gli orzam
di comando dell' equilibrio laterale,
ciog gli aletioni. Tali organi con-
stano di due parti d=11'ala mobili_
situate nel hordo d'uscita verso
le estremita. Un abile aeromodel-
lista non incontrerebbe difficolta
a costruirli, ma egli si presentereb.
be, poi, un probl*ma ken pia
difficile da risolvere e clog la co-
struzione di un meccanismo che li
facesse funzionare efficacemente.
D'altra parte, l'equilibrio lateral=
si ottiene facilmente costruendo la
ala a V molto aperto, la qual co-
sa soprperisce a qualungue sistema
automatico, feontinua)
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CORSO DI MODELLISMO NAVALE

MIERE DEL
SCIAME

AGUGLIOTTO

FEMMINELLA

STRUTTURE E ACCESSORI
DELLE NAVI IN FERRO

Con il progresso della tecnica na-
vale si arrive alla costiuzione del
le navi in ferro, costruzione che
risultd essere meolto pia convenien.
te di guella in legno, dato che
vi fu la possibilita di costruire na-
vi di mole mal raggiunta, «l dura-.
1a enormemente superiore, di me-
no costosa manutenzione e di in-
discutibile supsriore «olidita.

Ora lutte le navi, eccetto guel-
le ia diporto e i piccoli velieri, so-
no in ferro, e la loro costruzione
e molto simile nella struttura ge-
nerale a quella in legno, che gia
abbiamo esaminato,

La rhiglia & una grossa trave
i terrs a doppia T (fig. 1), le
ordinate sono di un unico pezzo
¢ vengono saldale sulla chiglia e
forate nel loro spessore, per al-
teggarirle. 11 fasciame dello scafo
o del ponti & fatto in lamiere di
ferro, sovrapposte ai bordi, im-
tinllonate tra c¢i loro e sulle ordi-
nate, o =aldate (fig. 2). ]

Le varie parti strutturali sono
uguali a yguelle in legno, natural-
mente con le modifiche deltate dal.
la migliorata possibilita di lavora-
zione del ferro (fiz 3).

Tutte le navi sono fornite di spe.
viali accessori senza . dei guali e
compromessa la sicurezza della na.
vigazione e della nave. 11 pia im-
portante & i1 timone che, agendo
=ni filetti fluidi che scorrono lun-
#0 la carena da oprora a poppa,
permette 1o evoluzioni dello sca-
fo a sinistra e a desira.

11 timone viene posto sotio la
volta poppiera, collezato al dritto
di poppa per mezzo (i cerniere
maschi e femmine. che vengono
chiamate agugliotti ¢ femminelle
fig. 4).

La forma del timone,
minate fino all’avvento

che ha do.
della na-

vigazione weccanica, & guella del.
la .fig. 5!. Attualmente, la forma
del tirione varia da nave a nave
in relazione alle (liverse caratteri-
stiche idrodinamiche: nella genera-
lita dei casi si mantiene pressoché
simile al tipo classico, e solo sul-
le navi veloci e da guerra & stato
adottato il timone compensato
ifig. 6). La compensazione serve
per agevolare la rotazione del ti-
mone stesso, sotto forti velocita,
dato che la pressione dei filettl
fluidi agiscz sulla compensazione
in maniera opposia a quella che
agisce sull'altra parte: ciogé | pri-
mi tendono a far girare il timone,
i secondi tendono a raddrizzarlo;
percid i due effetti si bilanciano in
rarte (fig. 7).

11 timone ¢ fornito di un asse
che gira sugli agugliotti ¢ femmi-
nelle e, passando nello scalo, esce
in coperta nelle piccole navi, e
sottp coperta nelle grandi (fig. 8).
All'estremita (ell'asse & la barra,
che serve per la manovra di tutto
il complesso, Qra la barra, che
anticamente era nlossa a mano e
poi con la ruota a mezzo di pa-
ranchi, =i fa muovere con un pic-
colo servomotore a vapore, conan.
dato dalla blancia eletiricamente
o idraulicamente (fiz. 9)

Alt1 accessori molto importanti
della nave sono i mezzi di ormeg-
gio, e tra essi, per prime, le an-
Lore.

Le ancore vengono calate sul fon.
do del mare in fondali sempre non
ecressivamente alti, onde impedi-
re alla nave di essere trascinata
dal vento e dalle correnti. Esse

_sono collezate allo scafo a mezzo

di robuste catene (fig. 10).
L'ancora consisie in una grossa
asta di ferro portante a una estre.
mita due braccia, dette « marre s,
€ postée su uno stesso piano. Dalla
parte opposta, sul piano perpendi-
colare a quello delle « marre », ¢'é

il « ¢eppo », che era in legno sulle
ancore antlche el ora e divenuto
di ferro mobile sulle moderne tifo
« ammiragliato » (fig. 11).

Su guasi tutte le navi moderne
vengono collocate delle ancore a
marre mohili, tipo « Hall ». 0 « In.
glefield » (fig. 12} nelle guali, es
=endo abolito il cepro, vi & la pos-
<ibilita di farle rientrare durante
la navigazione nelle cubie. che so-
no un tubo sporzente a lato della
prora =ul mascone e che comuni-
cang con la coperta.

Nelle culie scorrono anche le ca.

tene, che vengono salpate a mezzo
i argani elettrici ¢ a wvapore, i
yuali  argani  con speciali ruo-

NAVIMODELLISMO

te agiscono direttamente sulle ma-
gli= della catena (fig. 13)

Vi sonp argani orizzontali il cui
asse ruota orizzontalmente (g, 14),
e argani verticali pia moderni, che
ructano verticalmente e il chi mo-
tore & posto sotto coperta (fig, 15).

Altri  accessori ter 1'ormeggio
della nave alla banchina sono le
« bitte », consistenti in due gros-
s¢ colonne di ferro poste a una
certa distanza tra loro e sulle qua.
i st «da volta « (legare) alle « ci-
me » (cavi) d’ormeggio (fiz. 186).

Le bocche di grancio servono per
far passare i cavi ‘ormeggio, che
dalle bitte vanno a terra (fig. 17).

Tutte le navi sono fornite, a se-
conda della loro mole, di varie
lance di =alvataggio in caso di si-
nistro.

Dei vari accessori necessari alla
navigazione e alle occorrenze di

bordo parlereme man mano che
s€ ne prescntera |a necessita,
(continua)

O

CEPPO
MOBILE

INQLEFiE

COPERTA

—

ALLA BANCHINA

Bowla Pl QRANCIO

OZO

MODEllI DI NAVI

piani accessori e tutto il necessario
per la costruzione di modelli navali

ﬁ ﬂ [ " ROMA - CAMPO DEI FIORI, 8 - TELEF. 52495
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Trofeo Vesuvio
‘rontinuazione da pag. 3135)

il modellino di Canestrelli, ¢ol « Mc
Coy 29», che ha da‘o anch'esso la
inpressione di essere molto veloce.
Ma disgraziatamente non riesce a
compier pid di un giro e mezzo,
poi torna a spaccare lelica ed a
srattare fer terra. Ammirate le
- acrobazie di Libertino nel pilotag-
rio del aug minuscolo telecoman-
dato, che gli ha fatto sudare non
poche canicie, A proposito di sfor-
zi soyrumani; ammirevole quello
de] poveio La Roeca. che, dopo
aver perso tut'a Ja mattinata per
finire i1 modello, ha perso tutto il
ponieriggio nel tentativo di mettere
in moto il suo Mc Coy 60 ». Nelle
stesse condizioni. e ciog imbratta-
to @i mietanolo, @i olio di ricino e
brodaglie (el we2zre fino ai ca-
pelli, con bicipiti .del braccio de-
stro gonfiati spasmodicamente, buo-
ng parte del dito indire & medio
Jdella mano destra consumati, ab-
bianio trovate 1'ottimo Gagliotta,
vostruttore di un lucentissimgo nio-
dello col « Pacemaker »- ma questo
signore dal nome strano faceva
le bizze e non c'era verso di farlo

Cat. motumodell . tutti | Grupp! ed agll aeromodslli—
11 Conzelli (S.N.U.S8) sti singoll residenti in Italia. | pre-
2) Pascale ‘S.N.U.5.) mi Istono in 4 artistiche

Cat telecomandati . placate In argento, offerte gentil-
1) Ridenti (C.A.R.) mente dal Vice-Presidente del C.A.R-

stare in molo ner pig i dieci se-
condi.

Con un'ultima esibizione Ridentl
chiude la sua giornata in bellezza
Ed ancora una volta la vecchia
FIAT 500, sebbene corrosa anche
dalle zuppe bollenti del perfide La
Rocca, rende un prezioso servizio,
fungendo da tavolo alla distribu-
zione d=i premi. Denaro, pacchi di
balsa, abbonamenti sz riviste, mo-
tori « Teseo », spariscono wvelle vo-
raci tasche degli aeromodellisti.
Ed alla fine I'artistico « Trofen Ve-
suvio », in seta azzurra con rica-
mi in oro, finisce. dulecis in fundo,
nelle mani dei guattro romani che
lo haono fatto aggiudicare al T.A.R.

Classifica per squadre
1) C.A.R. - Roma punti 7
2) S.N.U.S. . Napoli w12
3) S.N.U.S. - Napoli w15

4) Gruppo Aer. Benevento » 12
Clussifiche individuali
veleggiatori -

[8.N.U.8.)

Cat.
1) Canestrelli

sig. Dick Van de Velde.

Coppa Tevere

Regolamenio F.A.N.J.

fecontinuazione da pag. 310/
carico specifico minimo é quello
del modello senza combustibile. 1II
peso da considerare per la deter-
minazione del carico specifico mas.
simo e del peso massimo & quelln
del mwodells ¢on il combustibile
pronto al decollo.

Art, 10. — Propulsione, 1 mezzi
& i mintori che forniscono al mo-
dello la potsnza necessaria fer la
propulsione devono soddisfare v
seguenti norme -

Classi E - 8: Il motore a matassa
di gomima elastica deve essere in-
teramente contenuto nella fusolie
ra o nella. velatura.

Classi M - 8. La cilindrata to-
tale dei motori alternativi a com-
bustione interna installati non do
vri essere superiore al limite di
10 cmc. (dieci centimetri cubi}.

2 v ro Classe S§: La spinta totale massi
?) Van de Velde (C.A.R.) ma dJei motori a reazione installa-

Cat. elastico: Il C. A. R. ha bandito per Il @3 i on dovra essere superiore al
1) Janni (C.A.R.) maggio la "COPPA TEVERE", com-  |imite ¢i 1,5 Kg. (un chilogramms
27 Canestrelli (SN.U.8.) petiziono aeromodellistica aperta a e mezzo).

Abbiamo esortato gli industriali e gli
artigiani modellisti a dedicarsi alla
costruzione in serie di parti staccate
e di complessi meccanici per automo-
delli, ai quali noi intendiamo dare un
grande sviluppo. Il primo a realizza-
re ¢io che abbiamo chiesto ci visultu
essere il brave Brume Chinchella di
Trieste, il quale ci manda queste due
fotografie e la seguente descrizione
dell’apparato o per automo-
delli che egli oggi mette a digposizio-
ne del modellisti.

Descrizione dell’apparato mecca-
nleo: Il complesso puo essere ndattato
per trazione o per spinta, cioé appli-
cato alle ruote anteriori o posteriori.
Basta girare la posizione della acato-
la differenziale dali'una o dall'altra
parte. La frizione ¢ del tipo tarato
alla massima velocitda e aforzo com-
sentito possibile e ulteriore regolazio-
ne alla spinta della molla contrastante
il disco di frizione, che é racchiuso
nella scatola, in modo che noi renga
oliato. Gli ingranaggi sono pure rac-
chiusi in una scatola ad olio ¢ grasse
e sono montati su assi rettificati di
. diametro 4 mm., i mozzi in alluminio
| sono divisi in due metd uniti da wna
| piccola ogiva che stringe lasse, il
?mﬂ.e € [iasato ad essi con un perno.

1l diametro delle ruote é 2'x "8

AUTOMODELLISNO: FINALMENTE 3T COSTRUISCE N SERIE

fgomma piena). L'inncsto della frizione al volano ¢ stato
fatte mediante una chiavelta scorrevole, visibile nelle foto,

Funzionamento: Quando il motere parte, inizialmente la
frizione slitta, peiché non sopporta tl carico elevato, quin~
di, dopo alcuni secondi, le ruote gireranno al massimo. Si
carbura il motore tenendo [frenate le ruote leggermente
fquesto per rendere perfetta la carburasione di marcia a
massima velocita). esso a terra, Uautomodello comincera
la sua corsa, dapprima lentamente e non meno uniforme-
mente accellerando, fino @ raggiungere il massimo in una
trentina di metri. A seconda del motore i forzera la mol-
la tontrastante la frizione, per una
piit 0 meno rapida ripresa.

Diamo qui sotto § prezzi dei singoli
pez=i:
1) Scatola ad olio, con in-

. granaggi e assi a VT . L. 1.500
2) Scatola di frizione con

molla chiavetta . . . . ,, 1000
3) Gomme (4 peszi] . w350
4) Mozzo con dado ed ogiva ,, 240
3} Volane con dado e chia-

vetia (bronzo) gr. 100 i 330

6} Assi rettificati diametro
4, 4, 5, 5'}y, 6, acciaio ,, P

Indirizzare commissiont e vaglia a
BRUNO CHINCHELLA, presso " La
Poliregionale - Micromodellistica,,
via (‘oroneo, 14 - Trieste.

TAVOLE COSTROTTIVE O PROGETTO INDIVIDUALE?

{continuazione da pag. 308)

tazioni i par quasi superfluo continuars per con-
trastare le affermazionj contenute nel tuo articolo,
gz voglio ugualmente soffermarniy sui punti pia
importanti per iettere bene in luce i1 conestid
maggiorniente errati che con te condivide una par-
te degli aeromodellisti italiani

Sznza ritornare sulla « manja », voglio mettere in
rilievo il fatto che tu sbagli considerando necessa-
rio  essere tutte « Cime » Eer umettere insieme un
modelline  volante, non dico da gara. ma presen-
tabile certo. giacche allg fin fine non bisogna ave-
re tutte quelle profonde cognizioni che elenchi —
aerodinamica, dinamica, fisica. ecc. — ma sempli-
cemente un pa’ d'occhio per disegnare un modello
non sguadrato a colpi di scure ed un po' di pra-
tica manuale per non costruirlo in modo altrettan-
to indegno; e del resto gueste sono cose che occor-
rono anche a chi progetta dopo aver gia lavorato

su  tavole costruttive e per chi inizia con guelle.
In quanto poi al «progeltare bene » un model-
lo credi tu che ci riesca c¢hi ha continuato 24 an-

ni a servirsi di disegni altrui? Io direi di no!

Pensa, poi, come sarebbe possibile ad una ditta
mettere d'accordo e realizzare le altre affermazio-
ni. avere «un ricco assortimento » e produrre «in
serie » tavole costruttive. Questo presuppone che Vi
siano almeno due fatti determinanti: gran copia
ai miodellj vincitori di gare (guali?.. nazionali?..
provinciali?...) ed un numero dji richieste enorue
da parte di giovani desiderosi di costrpirli ed en-
tusiasti delle loro qualiti. Esiste tutto cio?

Ed inoltre: @ possibile mettere in condizioni di
parita moltissimi concorrenti solo obblizandoli a
costruire su piani premunitt? Sarebbe possibile non
sorri-dere guardandoci 1'un 1altro mentre ¢i pre-
sefatano  « 33 modelli tutti identici ¢ riproducenii
il nole ZIPPER »? Non ti sembrerebbe veramenta
di assistere ad ugn gioco i ragazzi intenti a far
volare il giorattolo costruito dal fratello maggiore !

Concludendo: non @ cosi come tu dici che si
rotra modificare 1'aeromodellisnio italiano; non é
con luso delle tavole costruttive che sj otterra
'aumento quantitative e qualitativo degli aeromo-
dellisti: non @ c¢on il prendere ad esempio sistemi
che si presumone infallibili solo perché ¢i vengono
da un paese ¢he ci pud essere veramente maestro,
ma maestro nel saper organizzare le cose secondo
le particolari caratteristiche 4l tempo € ambiente,
nel saper profittare delle molte possibilita «Jdi una
data sltuazione e nel saper sfruttare con ingegno e
con ben-ficio gqueste possibilita. ’

Non & come tu affermii, che in Italia, si
indirizzare l'aeromodellismo. Lo dobbiamo
zare secondo un ordine tutto. nostro: creare delle
buone scuole ed- istruire teoricamente e pratica-
mente gli allievi: arprofittare di ozni buona orca-
<lone e sviluppare in ognl campo la propagandy e
lMaffiliazione Jdi nuovi aderenti! istruirli paziente-
nmente ad uno ad uno, senza mai abbandonarli al
comodo sistema della copiatura sempre pina danno-
s0. che utile guando =i tratti di insegnaimento!

Glulie Meli

debba
indiriz-



Caralteristiche

Peso gr. 295 completo

Potenza 310 di HP a 11000 giri
Giri 7000 con elica (U 32 passo 20
SoRID00E S

IL MOTORE VIENE FORMITO COMPLETO DI SERBATOIU
E VALVOLA PER L'ARKESTO CON DESCRIZIONE PER
L'USO E CEDOLA Di GARAMZIA,

= e — :
— (O B0 O R B AR T (R

Il nuove URAGANO 5,70 cc. si affaccia

' alla ribalta della classe B con la garanzia

delle sue qualita costruttive e delle sue
doti di rendimento. - Cura particolare &
stata posta nella scelta dei materiali per ot-

tenere un lungo e duraturo funzionamento.

Jndirimzane a : AVIOMODELLI

CREMONA - VIA G. GRANDI, 25 (Italiaj




MODELLISMO

o eipiegc AVIOMODELLI
AEROMODELLI VIA G. GRANDI 25 - CREMONA

PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA "

Tavals cogt rattive per modelli ad elastico. veleg-
giatari, mctomodelli, relecomandati ¢ Racing

cars. - Tarolette o listelli di bulza ai wmigliori PACUHT HALSA eontenenti vt riite relle muagnre i, mm, ¥=
S prez=i. lLavepazione specinle del halas per ap- tavolette di spessori 1-2-3 e 150 -4 preszo L. 20-28-32 cad.
il b I 1 p
ochi telecomandafi listelis nrd, 4xd, 505, @ 1. 18900
c parsee ¢ 2 . 7y : i -
ATALOGO In preparazione .n.mruh- i montagyio del mo- compress le apeas di porta ¢ Ay Bf-ﬂt‘c-‘iﬂitt in bfh‘sﬂ per eliche
LIRE 15 dello in gealu dello " 5pi rfue © e el idramoe- imballaggio. e, 2oxked L, G0 cad,
Y el . e - . )
{ella biplann od elastico ™ A A 17, Tucolette per Ali i modelli Tranciate of pioppo sceltissimo
Motorini ad autoaccenzione "URAGANO™ 5.65 c.c. L. 5350 I-f'ontrol tunghe rm. torifel "0-'?“,"’"'1-’"””“” £ TNERINEL
L. 130 e, L. 23 ead,
Pavoletle  per  {mpesntgyl in tluseinetti @ sfere per modelli
halaa em. zuzheis Lo e cad, ad elagtico reggispinta gr. 4
1. 75 rad.
A richiesta si forniscono bloc-
chi per fusoliere in halsa Mozzsi in alluminie per anelli
i gomma al paio [. 180,
BA LSA! BA LSA; BALSA, Blovcchetti per la costruzione di
.y eliche U-Control in speciale le- Elastico Americano nelle migu-
segato e prallato in tutte le misure. o prezzi yno gia tagliati nelle dimensioni re Iri, 1,3r15. 0.8x3, 13 a
o ; adatte cm. 21riaris con foro preszi di 1. 15-2u-25-30 al m.
imbattibili. lunghezza m m 1000. spesscrs ) delle  dimensioni richieste dal

| I Modello ad Elastico™ libro
per principionti aeromodellisti.
Rute lenticolari (v legno tor- 1., 14t romprese le spese postali.

1.5. lorghezza 40-55 presso clientre - ead. [.. 50

Tall materiall sonc di immediata consegna. Essi somo al
netto dl spese postali e di Imbaliaggio eccetto dove vieme

Sezlone : to to all'articolo. - 8i rammenta che le ta-
MICROMODELLISTICA riffe del pacchi pestali sono: fino a 1 Kg. L. 40, da 1 Kg. &
3 Kg. L. 70, da 3 a § Kg. L. 105. Imballaggl rispettivaments
Trieste - Via Coroneo 14 (Largo Piave) di L. 30, 50, 70.

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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AEROMODELLISMO

Risy, \ nelle competizioni intesnazionali
L

TAT) \ % :
Areng di v UFF},C \ inghilterra - Eaton Bray
I i / . phlt-.
rA'éSSOFUfO Sreng . i Ai; \ \ 27 Luglio 1947 - motomodelli volo libero
C coy, e 19 A
Moy HE)ELLA :od' Meg; ;;)7 \ 1° Assolute Gnesi (ltolia) modelle " ltalian Giant
Lfvor Fopg., ; Mote,q I‘\ con motore Movo D.10. @ 2° Assoluto Hougthen
r "’4530;:!0 M"gg- m/h 12> \\ (Inghilterra) con motore Movo D. 2.
& 90 fo
M ArrAN o di {947 ‘.\ 3 Agosto 1947 - motomodelli telecomandati
@] v on tr 25)

1° Assolutc Gnesi con modello M. 31 e
motore Move D. 10.

Svizzera - Ginevra

31 Agosto 1947 . motomo-
delli volo libero

2° Assoluto Gnesi mo-
dello "ltalian Giant”
con motore Movo D10
(il miglior tempo della
giornata, il medello si
é perso 'in volo dopo
18 minuti di planota).



if motose di elasse
pet ¢ modellisti di
elasse

5 eme.-- 260 gr.
12000 giri - 1/4 di C.Y.

CHIEDETE IL LISTINO PREZZiI N. 28
inviando Lire 20 in francobolli a

AVIOMINIMA s 4

ROMA - VIA S. BASILIO, 50-A

ARTINI DIRETT. RES AUTOR, COMM. WA
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