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ALBI DAN L’ INVINCIBILE
1-IL CASTELLO DEL
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$-LA PERICOLOSA AV-
VENTURA . . 5 80

3- UN POPOLO SEPOLTO yy 80

4-AVVENTURA NEL-
L'HAREM . . . 5y 80
&-CACCIA AL TESORO . 5o 00
6-L'ISOLA DELLA 3OR- .
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COLLEZIONI “‘GIRAMONDO"

Anno I (completa) . L. 500

Anno II fmancante dei n.ri
17-19-29-32-39) 4y 600
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DELLISMO - P. Ungheria, 1 - Roma
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uando DAN L'INVINCI-
BILE sard diventato il
pii celebre personaggio di
cinerpmansi, s¢ non avrele ac-
quistate tutti gli episodi delle
AVVENTURE DI DAN
L'INVINCIBILE, vi strap-
perete tutti ¢ capelli dalla rab-
bia. Pensatect ¢ acquistate

bito i primi episodi intitolati:
1 = 11 castello del mi-
stero . . . L.30

2 - La pericolosa av-
ventura. . .

3 - Un popolo sepol-
to

» 30

4 » Avventura nel-
"Harem., . . 4 30

§ - Caccia al Tesoro , 50

® - L'Izola della mor-

te. . . & = n 50

Dviale vaglia lle

EDIZIONI MODELLISMO

ROMA - PIAZZA UNGHERIA, 1

AAA Ali di Guerra 1841 rileg
cartonata L. 750; 1943 rileg. mezza
tela 850, dal n. 15 al 38 del 1942,
L. 450. Modellismo, Piazza Unghe-
ria. 1 - Roma.

AA Ala d'Italia fasciolo speciale
internaz. ed.
nate offriamo occasione lire 300.
Modellismo Piazza Ungheria, 1 -
Roma.

Ala d'Italia 1941-1942, raccolte
complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata: 1943 'rilegata in tela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria, 1
- Roma.

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 lire 600,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellismo Piazza Upgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 (unica rarissi-
ma) lire 1400, Modellismp Piazza
Ungheria, 1 . Roma.

Aguilone 1938 due volumi in te-
la introvabili, copia unica. lire 2200
vaglia Modellismo, Plazza TUnghe-
ria, | . Roma,

A Aquilone 1941 cerchiamo anna-
ta completa. Offerte a Modellismo.

Aquilone 1943 rilegato mezza te-
la lire 1200. Modellismo P.zza Un-
gheria, 1 - Roma,.

« Istituzioni di diritto aeronauti-
co» del Prof Ant. Ambrosini, pa-
gire 384, lire 300, vendiamo. Va-
glla a Modellismo P.zza Tnghe-

rvia, 1 - Roma.
«Le meduse del cielo. di P.
Freri, rage. 360 patinato, grande,

lire 400. Vaglia a Modellismo F.zza
Ungheria 1, Roma.

a«Rivista Aeronautica , offriamo
annate IX e XVI complete per Li-
re 2000 1'una, oltre ai seguenti n.ri
separati a L. 100 1'uno: 3IV, 12-VI
11-VII, 1-2-3-56-7-8-10-11-12-X,  4-57-
8-'0 11-12-VIII. 1-2-4-56-1-8-9-10-11-
12-IX, 2-3-4-5-10-11-12-XI. 2.3-6-7-11-12-
XII, 1-3-6 7-89-10-11-12-XIII  1-3-4-6-7-
8-9-10.XV, 4-56-0-12-XVI. Vaglia a
Modellismo, Piazza TUngheria, 1 -
Roma.

Motore "OSAM G, B. 18" 3 cc. li-
re 600. Concessionario: Luigi Messina,
Marina Nuova, 30 - Napoli.

Jmporhlznie 7

Gll abbonati ricevono la ri-
vista a domicillo, spendono
meno e la leggono prima di
chi I'acquista dal giornalailo.
Il N, 13 & stato letto daglli ab-
bonati con 4-5 glornl dl anti-
clpo rispetto a coloro che lo
hanno acquistato alle edicole,
Ye lo
consigliamo per Il vostro In-
teresse. Ma se non potete
abbonarvi ACGUISTATE LA RI-
VISTA SEMPRE DAL MEDESIMO
GIORNALAIO. Ci consentirete
dl regolare la tiratura con Il
minimo di cople invendute, ||
che sl tradurrd, in definitiva,
in una diminuzione di prexzo
della rivista.

Abbonatevl, dunque.
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COME ! NOM LO SAI?
HA MESSO IN VENDITA ) DISEGNI
DEL FAMOSO AUTOMODELLO

"UNION, E TUTTI | PEZZI STACCATI
PER LA COSTRUZIONE.

MODELLISTII!!

:aplfnﬁafsvi a .wguize [ 'uampu i weolli appassionali !

acauistati ANCHE VYOI i pisecno

AL NATURALE DELL’ AUTOMODELLO

"UNION”’

FACILE NELLA COSTRUZIONE - PIU ECONOMICO DI
UN AEROMODELLO - ADATTO PER QUALSIASI MOTORE

PERCHE' TUTTI CORRONO
ALLA DITTA REROPICCOLA?

*

MODELLISTI! L'AUTOMODELLO ""UNION" E UNA
RIVELAZIONE PER IL MODELLISMO ITALIANO
E NON PUO MANCARE DI INTERESSARVI

CARATTERISTICHE

Lunghezza cm. 60 - Larghezza cm 22 - Altezza cm. 19

- Costruziane mista ordinate e guscio di balsa - Gruppo

motopropulsore con nuovo sistema di frizione a gomma

di facile realizzazione - Carroizeria di meravigliosa este-
tica tipo Autounion.

IQITCLE!JS_!G[D in Vt‘dnsft‘ j. 300 al[a 3’;’{&1‘. .
| AEROPICCOLA - TORINO, CORSO PESCHIERA 252

L'unica organizzazione itallana attrezzata per |'automodsllismo

(listino prexzi aggicrnate, con illustrazioni inviando L. 30)
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Via delle Terme
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N. B. - Questi nostrl rivenditori ou-
torizzati possono lemini anche nu-
merl arretrotl.

" ficlenza di

Spero di poter dare, con qucste
pochie note, il mio modesto contri-
bute allo sviluppo dei modelli ve-
leggiatori; cid anche per far si
che si abblano semrre numerosi e
buoni veleggiatori., di modo che
I'aeromodellismo italiano conservi
o rafforzi la sua superiorita in gue-
sto campo.

Premetto d'aver ridotto al mi-
nimo formmule ¢ numeracci; si ras.
sicurine dunque quelli che hanno
pova simpatia per il linguaggio ma-
‘tematico: le formule in guestione
sono pochissime e molto semplici...

Purtroppo & pressoché impossi-
bile un rigorose calcolo aerodina-
micoe degli a;er(weleagiatorl auesto
per la guasi totale mancanza di
dati e i grafici relativi ai_pro-
fili usati sui nwodelli, specie ai
bassi wvalori del numerc di Rey-
nolds, che son pol ;y.lalii che pin
¢i interessano, e per la presenza,
in quzsto problema, di non pochi
fattori che ¢i sfuggono assoluta-
mente: alludo gui alla fedeltd del
nrofilo, nella costruzione. » special-
mente nella fase di ricopertura
dello scheletro. Le nostrz considera-
zioni, di conseguerza, saranno ne-
cessariamente uualitative e piut-
tosto emmpiriche.

Il rin degli aeromaedellisti, quan.
do impostano il progetto del loro
veleggiatore, fanno tutto, o quasi,
ad occlio, fidandosi della loro pra-
tica e del loro buon gusto: né si
Lun dire ¢he | risultati siano stati
cattivi, & risaputo, infatti, che
auasi 4
steticamente & anche buo?p aero-
dinamicamente; € nrobabilmente &
questo 11 segreto delle ottime goti
e dei successi di buona parte dei
veleggiatori italiani.

Tuttavia c¢i sono sempre degli
interrogativi che ognung risolve se-
condo I propri gusti e le proprie
esperienze; entilA dell’allungamen-
to, lunghezza della fusoliera, su-
perficie dei. piani di coda carico
‘alare, oltre ad altri di minore im.
porianza, quali la forma in pianta
dell'ala ed il disezno della fusor
liera.

Ed ora sfodero alcune formule:

P
EFFICIENZA: E= R dove P ¢ R

sono rispettivamente portanza e re.
sistenza,
Velocity sulla tra.iettor‘ia-

l/ "Coep cp
Dove Q/S & :l_canco alare. C la
density deli'aria e Cp il coeffic.

di portanza.

Velocita di discesa:

1 }; Q 1

E E] C.cp
dove E & lefficienza.
L'allungamento, rapporio tra il
guadrato dell'apertura e la super-
ficie alare, o tra l'apertura e la
corda media, ha, come & risaputo,
una grande importanza sull'efficien.
za. Per questo vediamo alianti con
forti allungamenti (fino a 33, mel
D. 30 Cyrrus). Questo farebbe sup-
porre la necessita di  forti al-
lungamenti anche par i modelli ve-

legriatori. Ma guesta convinzione
porierebbe a del risultati disa-
strosi,

E' verissimo che, passando da un
allungamerto 5 ad uno triplo, l'ef-
un'ala puo venire cir-
ca raddoppiata, ottenendosi anche
dei buoni rapporti ad incidenze pia
elevate, ma nel caso nostro nunie-
rosi fattori ci impediscono la corsa
..agli  allungamenti.

1) La riduzione della corda ala-
re fa diminuire il pumerp di Rey-
nolds, 2 cosi puo capitare di peqs-
giorare l'efficienza, invece di mi-
gliorarla,

ODELLI VELEGGIATOR

sempre un vélivolo bello e-°

le corde alari

2) Quando
troppo piccole la fedelta del

SON0
pro-
filo va a farsi benedire.

3) La costruzione di un’ala suffl-
cientemente rigida e robusta di-
venta un vero problema se 1'al-
lungamente & iroppo elevato.

4) La bonta di un veleggiatore
puo esprimersi col rapporto S/s,
dove § & la superficie portante e
§ la somma delle superfici resisten-
ti, Ora, poiche a paritj d'aperiura,
aumentando ['allungamento dimi-
nuisce la superficie portante, que-
sto rapporto peggiora, e l'efficienza
del welivolp completo & minore,

Lia guesti 4§ punti possiamo guin-
di convincerci che 1'allungamento
conviene non sia troppo elevato;
tanto, per |'orientamentc, pud an-
dar bene la formula emnpirica;

A
T

dove A & l'apertura in decimetri.
Poiché non possiamo migliorare
oltre certi limiti 'effivienza del
velivolo per mezzo dell’allunga-
mento, peT avere un buon rappor-
to di planata dobbiamo incremen.
tare al massime la portanza, u-
sando profili che «iannp buon affi-
damento (ho sempre trovato otti-
mo 1'S.L.1.), e riducendo i] pia pos-
sibile le varie superfici resistenti.
La fusoliera, adesso che il rego-
lamento ne vincola la sezione mas.
sima al guadrato della lunghezza,
¢ bene sia piuttosto corta: con il
che entrano in gioco le superfici di
coda. Queste si possono stabilire
in hasé all’ottima relazione dataci
dall'Ing. Frati, per cui la superfi-
cie de]l piano orizzontale &:
Sa . Lm
S T e —
1L,3. A

I cul_Sa & la Superficie Alare;
Lm & la Corda Media Alare e 4
la Distanza del bordo «'aitacco del-
I'ala da quello dell'impennaggio.
Ponendo la massima superficie
concessa dai regolamenti, pari ad
1/3 di guella alare. con valori
medl dell’allungamento, la lun-
ghezza 'totale della fusoliera viene
cireca uguale alla semiapertura.
€on questo sistema si aumenta @
vero, la resistenza del piano oriz-
zontale, ma si diminuisce quella
della fusoliera che, date le sue ri-
dotte dimensioni. c¢i da anche un
guadagio di peso. mentrs invece
la differenza di peso del piano
orizzontale & i piccola enti‘a,

GENOVA: 11.4 - |l veleggia-
tore di Turbin con fusoliera
ricavata da blocco di balsa.

La superficie del piano verticale
é bene sia la minima possibile,
compatibilmente alla disposizione

delle superfici laterali: pud andar
bene <da 14 ad 1/6 di guella del
piano orizzontale, secondo i casi.

Viene adesso la guestione del
carico alare.

E per questo c¢'d da dire solo
¢he guanto piu sara basso, tanto
meglio saiy. Incrementando, in-
fatti, il carico alare per ottenere
una pia elevata efficienza si viene,
innanzitutto, ad aumentare la ve-
locity orizzontale, cosa guesta mol.
to pericolosa; un modello carica-
to e veloce diventa infatti un bo-
lide, che, oltre a richiedere buoni
polmoali e buone gambe per farsi
riprendere, [a degli atterraggi non
certo colla leggerezza di una far-
falla, compromettendo spesso la pro-
Lria integrita, anche se il maggior
peso avia consentito una maggior
robustezza- E le scassate, data la
maggior rigidita, saranne pia du-
re e micidiali

E pol, guardate la formuletta che
da la velocity di discesa. aumen-
tande i1 carico alare anch’essa
cresce, e se i un vero aliante puo
essere ulile avere un'alta efficienza
unita ad una elevata velocita o-
rizzontale, doti richieste per il volo
di distanza, ¢ perd bene ricorda-
re che per modelli destinati a voli
di durata quel che conta & la ve-
locita -t discesa. Ed & difficilissi-
mo, per non dire impossibile, riu-
scire ad ottenere efficenze tanto e-
levate, ia consentire mTnime ve-
locita verticali., con carichi alari
rilevanti.

Non sono nerd convenienii i wve-
leggiatori peso piuma caricati ad
otto grammi per decimetro guadra-
to, ol anche meno. Questi velivo-
li, pur avendo doti di discesa ec-
cezlonall ncn sono i1 tipo ideale
da gara, perché troppo soggetti al-
le minime per.urbazioni atmosferi-
the e troppo delicati sotto traino,
quande hasta una raffichelta di
vento improvvisa, anche se tut-
t’'altro che impetuosa, a Lrovocare
una catastrofe. Inolire basta una
minima termica, ed i1 modéllo se
ne va; e guesto, con l'atiuale si-
stema i classifica a punteggio,
vuol <ire perdere. oltre che il ve-
leggiatore, anche la gmara.

Possiamo quindi affermare che i
15 g/dm?2 del regolamento sono
ragionevolissimi, benché scendere
di due o tre grammi sia tutt’altro
che dannoso. .

ter quello che riguarda l= linee
esteriori de; modello ¢’a ben' po-
co da dire; pin il modello sara
semplice, consenlendo una costru-
zione pia accurata e meglio andra.

Per 1'ala va benissimo il tipo ret.
tangolare con arrotondamenti alle
estremita; il bordo di attacco pe-
ro conviene Ssia sempre rettilineo,
o per Jo meno pochissimo curvo,
per consentire una migliore co-
pertura, specie nel case che si usi
halsa o impellicciatura, uatilissimi
per otlenere un perfetto avviamen-
to del maso.

_Anche la fusoliera & bene sia il
pii possibile di linee dritte plutto.
sto che curve, cid che facilita i1 ri-
vestimento resistente € la costru-
zione senza comprometters minima-
mente il buon avviamento delle li-
nee; tanto per citare due esem-
i, il « FALK, 3« di Morandi ed
il «V.7» di Macera, pulitissimi
aerodinamicamente. benché le loro
fusoliere siano pressoché a genera-
trici rettilinee dall’ala all’estremi.
ta posteriore- Quanto alle sezioni,
oitima & la parabolica, tondegmian-
te circa fino a; longherone alare,
e 1ol appuntita superiormente ed
inferiormente, per avere una mag.
gior stabilita, I raccordi con l'ala

(cmttinua a pag. 348)



La costruzione di questo modello di auto da
corsa ¢ stata effettuats Im collaboraziove con
I'amico Benedetti ed 11 motore applicato & un
Movo D-10 ad autcaccensione. I risuliati sono
stati soddisfacentissimi, guantungue fosse il
rrimgo esemplare costruitc e mancasse guindi
di esperienza.

La macchina & costituita da un telaio metal.
lico sul guale sono montati tutti gli organi
meccanici e da urTa carrozzeria in 1egno a
formg aerodinamica che viene fissata al telaio
stesso mediante piastre ¢ vitl, N

Coloro che ancora non conoscessero le par-
ticolarita peneralli di guesta interessantissima
branca del modellismo sappianoc che i pro-
blemi principali da risolvere sono i seguenti:
12) Struttura robusta e costruzione precisa

per 1'allineamento del vari elementi. — 29
Molleggio, sia del ponte anteriore che di
quello posterore. — 39 Possibilita di orien-

tamento di uno o di entrambi i ponti. —
4°) Applicazione di una frizione automatica
che permetta di mantenere elevato il regi-
me del motore anche con le ruote motrict
frenate. — 5°) Rinvip a coppia conica con o
senza rapporto di ricduzione. — 69 Ruote in
gomms di tipo speciale, che non si deformi-
no con l'elevato numero del giri [(problema
molte serio). — 79 Dispositivo di arresto a
distanza.

1l limitato spazio a disposizione pon mi
permette di illustrare dettagliatamente tutti
i singoli elementi come sarebbe mio desiderio
e mi limito guindi ad una succinta descri-
zione, ripromettendomi dl ritornare sull’argo-
mento, che & di ralpitarte interesse e che
merita i'attenzione di tutti gli appassionati,
giovani e maturi, perchg solo dopo aver as-
sistito ad una prova in piena velocita di guesti
piccoli bolidi si pud comprendere guanto fa-
scino ed attrattive possono produrre le co-
struzioni auto-modellistiche che, in Italia, pur.
troppo, fanno Jla loro arparizione esattamen-
te dieci anri dopo che in America.

Ci auguriame che « Modellismo » si faccia
promotore di gare e di manifestazioni auto-
modellistiche perché trovera le ditte specia-
lizzate pronte a fornire i materiali occorrenti
e una schiera numerosissima di appassionati
che, appena avranno potuto constatare di
cosa si tratti esattamente, non avranno bi-
sogiio ¢1i ulteriori iocitamenti per poter rea-
lizzare la loro macchina da corsa e creare
aquin®i la rFremessa per uno sviluppo quanti-
tativo e gualitativo sermpre maggiore.

Nell's Automovo 02 » le ruote motrici sono
anteriori e la caratteristica essenziale consiste
che tutto i1'complesso formato dal motore —
volano, frizione, coppia conica e ruote mo-
trici — sono solidali con un castello metal-

lico opportunamente sagzomato che & cernie-

rato sul telaio (subito dietro il motore) cov
uno spinotto in acclaio ed anteriormente ¢
vincolato al telaio stesso per mezzo di molle
a spirale a doppio effetto. Con questa dispo
sizione sono stati aboliti | giunti cardanici
dato che tutto il complesso motore e ruote
motrici pud oscillare rispetto al telaio. La
tensione delle molle pud essere regolata al
fine di ottenere 1'elasticita pin opportuna.

Le ruote posteriorl sono montate folli coo
cuscinetti a sfere su un albero arch'esso mol-
leggiato rispetto al telaio e vincolato ulte.
riormente mediante due barre di reaziope
che possono essere registrate in modo da va-
riare l'orientamento di tutto il ponte

La coppia conica & racchiusa in una scatola
averte la forma Al un classico differenziale
e tutti gli alberi sono montati su cuscinstti
a sfere. :

Sono stati provati differenti raprorti ed il
migliore si & dimostrato quello 1:15. dato che
ron rote del diametrn di mm. 110 si sono
ottenute wvelocita sui 100 Km.'h. (Intanto so-
no in corso esperimenti per delle modifiche
che permettonoe maggiori wvelocitd). Ad ogni
mode le variabili a disposizione sono:

a = giri del motore.
b = rapporto di riduzione,
¢ = diametro delle ruote.
alle guali bisogra aggiungere un valors ne-
(econtinua a pag. 346)
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MODELLISMO FERROVIARIO

Noi non parleremo qui degli
Scartamenti mon strettamente stan.
cardizzall e di auelli che non si
trovano in commercio. I primi la
larghezza dei quali dipese dai fab-
bricanti, erano destinati a del gio-
cattoli a buon mercato: i secordi
sono implegatl mnelle reti di mo-
delli ferroviari in miniatura circo.
lanti zll'aperto e permettono la
trazions dei viaggiatori. Le loro
dimensioni variano secondo le i-
dee personali del dileitanti, lo sco-
Lo Ticercato, lo spazio disponibile
rer i raggio delle curve, il profi-
lo della linea e infine. la raziona-
Ia cel costruttore. che wusi il si-
stema metrico decimale oppure il
sisterna inglese.

E' dz notare che, fino a questi
ultimi anni, eli scartamenti dei
modelll sono stati gli stessi im-
piegali per I giocattoll 2 non &
che dal 1937 che fu create uno
scartamento specialmente destina-
to ai modellisti, Questo fatto & sin.
tomatico, perché & U'irdice della
est-einswne. ¢el numero dei model-
listl.

Da una cinguantina d'anni in
Franclia ed in Germania non s
trovavanu che pinari io ferro blan-
co nezli scartamenti 0-1-2-3 della
larghezza identica a guelle attua-
1i ‘rispettivamente mun 32-45-51-64);
le loro forme, dimensioni, numero
delle traverse, modo di unione, e
ran2 gli stessi = si differenziavano
da quelli di oggl giorno per:

a) mode di saldare le rtotale
alle traverse (l'agganciaiura alle
traverse mon era allora stasdardiz.
zata);

b} metallo
Spesso;

¢) mancanza di grandi raggi
nelle curve:

d) vie a due binari, ma unica-
mente per 1'uso della trazione a
varore. )
Verso la medesima epoca, in In-
ghilterra incominciarono ad appa-
rire le rotaie in scala designate
col nonie di Vvie permarventi: essa
era2no, perd, poco impiegate per gli
Scartamenti che noi desideriamo in-
dicarvi, e non & che pia tardi, che
in quel Faese, le vie permanenti
in scala furono fabbricate per gli
scartamenti 0 ed 1. Queste rotaie
erano allora esclusivamente in pro.
filaty a doppio funco e tenute su
cuscizetti con angolo in legno. Se
i nostri ricordi sono esatti, le vie

costitutive  pid

in scala fecero la loro arparizio-
ne in Francia verso il 1905 in se-
guito -alla diffusione 4i un catalo-
go edito
Bascet

in francese dalla casa

Nel'prossimo numero pubblicheremo

1 plani di quesfo modello di filobus.

.Vista parziale dl ur Impianto completo di ferrovia a scartamento 00 (locomotore
tipo 0-C-0 delle } rr. Fed. Svizzere, corrispondente al tipo 326 delle FFSS). Il
costuttore & un In

Verso il 1900 apparverco i primi
lreni e, In seguito, le prime vie. a
trazione elettrica aventi 15 rotaila
cemirale isolata ed in scartamento
w@ . Questo saggio fu dapprima
abbasta~za timido. I motori a 4
volts alimen'ati da pile Grensi e-
Tano poco potenti - poco robusti.

I1 dopi-guerra 1918 vide 1o svi-
lu_.parst imponente di rotaie di
ferro bianco a trazione elettrica
negli scartamenti « 0w e « 1, Gl
scartamienti « 2w € « 3 » retrocedet-

tero, tanio che la maggZior parte

del costruttori di giocattoli ne ab-
bandonarono la costruziode.  Per
l'aGiietro, le vie «2m & « 3 » €rano
i soli scartamezti dei
convenienti per l: locomtive a va-
pore in scala. In quel dopo guer-
Ta apparvero le locomotive a vapo-
re in scaia per gli scartamenti
w{» €, sopratutto, per 1'=1 s,
‘Un‘altra causa di guesta scom-
parsa furono le numerose possibili-
ta che przsenta la trazione elet-
trica, che modifica i gusti dei mo-
dellisti, 1 guali volevano delle re-
ti ferroviarie di esercizio e di a-
spetio Tealistico, e. magzgziore esi-
genza, piu adattabils in loeali di
abitazione

In guesta ercca visto l'aumen-
1o del “umero dei dilettanti., una
pia gramde =celta fu offerta nel
materiale delle vie permansnil sia
costrulte che da cos.ruire. e, per
rispondere alle domande dei mo-
dellisti del Continent=, in Inghil-
erra si inizio la fabbricazione del.
la rotala « Vignolz ». Questa tutta-
via rimase pressochs esclusivamen.
te in Inghilterra e negli Stav U-
nitl. No'lame .intanto. verso il 1924,
I'apparizione in Francia di un tn-
rario in ferro bianco con traverse
in legno ed in scala. Questa inno-
vazione, molto realistica ¢ di un
prezzo avvicinabile. fu fatta dal co-
nosciuto pioniere M. Marescot.
Allo stesso lempo apparve uZo
scartaments nuovo lo « 00 », pri-
ma di tutto designalo per lo scar-
tainznto fra gli assl delle rotaie,
18 nun. Creato da Bing, esso ap-
part.ene anzitutto al moado Adei
giocatrell, perd ha guesti vantag-
gi: po:sibilita di disporlo in stan-
ze d’abitazione, grandezza che non

ostazola la possibilita di avere un,

nun.ercso  dettaglio. L'entusiasmo
€:agerato per gusto scartamento
provoca la specializzazione di nu-
merose fabbriche di mcdelli ‘ri-
dotti, incita i costrutiori a perfe-
zionare | loro modelli. e, Zopo a-
ver liquidato lo scartamento « 1 »,

suscita  un’avversario, lo scarta-
mento « HO » |Half Owen), lagger-
mente pia piceolo, la sua scala

essendo la mety di guella dello
« 0w, ossig di 1/8. Le faccie inter-
ne delle rotaie & di 16 mm., men-
tre & di 165 mm. nello « 00 » con
la scala di 1/77 scar'amento che
pol masserdy a 19 mm. lasciando im
mutato il rapporto della scala,

Nel 1837, negli Stati Uriti, la
casa « Cleveland » crea, esclusiva-
mente per l'uso dei costruttori,

lo scortamento « CD » di 92 mm.,
dalla misura interna fra le rotaie
iesattamente 7 8 di nollicz) e2 in
-scala 1/64 mmy. 476 per ogni piede
inglese], aven’l le curve con un
raggio minimo di 45 ¢m. Questo
scartamento pa incontrate nel pae-
se di origine un grande favore.

A nostro avviso gussto scarta-
mento & molto intellirente e £on-
veniente per gli appassionati mo.

dilettanti .

dellisti che Zesiderano una rete
mterna e che desidesrano s'are a-
derenti al massine realismo per lo
esercizio e per 1l materiale, In
effst.d. eses presenta sullo « 00w 2
sullc « HO» 1 seguenti vantaggi:

a) posgibilita di avere uD piu
grande numerp di dettagli; -

b) prororzioni assicuranti un
migliore realismo, senza aver bi-
sogno di sopraelevare 1l plano del-
la rete e =enza coversi mettere gli
occhiall, ng per vedere, n¢ per la-
vorare:

¢/ funzionamento continuo as-
sicurato (i mischi di deragliamento
e di corto circuito, sopratutto agli
scambl, sono pin rari potecdo cu-
rare meglio la linea):

d) lavorazione i maggior sod-
disfazione per i dilettanti:

¢, il prezzo di costo dei rezzi
separati meno elevati:

7) motorini elettrici pia poten-
ti, rercid meno fraglli e meno lo-
gorabill (senza nuocere alla pro-
porzione ddelle locomotive).

E sullc « 0« gues'o scartamento
offre l'immenso vantaggio di es-
ser2 pilu adattabile al locale dove
uno vive e lavora.
trasportabile separa~do le seziomi
amevibili; pit economico. pin seni.
plice. I1 lavorare in piccolo puo
Ssembrare una <{ifficoltd insormon-
tabile. Niente di vero. E' solo una
guestione manuale ¢ ps(ologica e,
dopo un paie di giorni di ambien-
tamento., vi sentirete guasi tentati
Ve1s0 uno scarlamento pia piceolo.
Ma no? scendete troppo perché ca-
dreste nell'eccesso. Sappiate, in o
gni caso, fermarvi &) momento
giusty. Non oltrepassate le vostre
persuaall  capacita, Riscontrerete
ch2 lo scartamento « S» fa il caso
vosiro e da lui ricaverete cid che
desiderate, Avre'e un guadagno e-
norme nel tempo. Nel tempo che
lm;.lef'ate a costruir una carroz-
za in « 0. potrete. pur curando
mazgiormente la esecuzione ed |
]Jaqu:icotar‘l. costruirce guattro in

Cosi, gltoalmente 1 dilettanti non
hanng c¢he l'imbarazzo della scel-
ta, per lo srariamente. Per cla-
scuno essl troveranno rotale, tra-
verse, materiale di trazione in sca.
la. Quale sari l'avvenire di guesti
scartamenti. Noi non voeliamo es-
sere indovini i guestp punto
perché molto spesso  le ragioni
commerciali, sconosciute ed igno-
rate lal profano (modellista), op-
pure delle nuove esperienze, ven-
gollo a contrapporst alla diffusione
di quello che sembra essere il ria
pratice el il pid conveniente al-
la grande maggioranza.

Per finire. voi formuliamo il vo
g che un ccmitato ii standardiz-
zazione del iodelli ferroviari in
minlatura, come mij esiste in A-
merica divulgato dalla Nat‘onal
Model Railroad Associaticn e rieo-
noscluto anche dzlle Associazioni
France:i e Ingle<i, rispettivamente
dalla A.FA.C. e dalle M.E.L. A, e
B.R-M.5.B.), diventi una cosa rea-
le anche c¢a To0i & che qu3sto Co-
mitato faccia  intendere la  voce
del modellisti italiani.

Not ci riteniamo ben [felici di
conoscere le idee del nostri lsitori
in proposito, meatre formuliamo il
desiderio che essi non mancnino
di indirizzarci le loro critiche, sug-
gerimenti e notizie sulle lore =-
sperienze e progetti. L. T.
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comodamente |

romano che cl ha promesso dl fornirel | planl costruttivi.

DASSIPORTI

fzbbricanti dei mnoti motori
" arden » hanno recentemente mes
s0 in vendita un accessoric che
avra senza dubbio un futuro.- Si
tratta di una candela d'accensione
estérnamente abbastanza simile ad
una delle solite, che porta all'in-
terno, invece dell: puntine, una
p'ccola massa di netallo speciale
che viene scaldata alla incandescen.-
za, mediante una batteria, al mo-
mento di far wpartire il motore.
Iniziata la rotazione a mano. il
gas esplode per contatto con gue-
sto « punto’caldo », e il motore va
in moto.

11 late buono della faccenda sta
rel fatto che. a questo punto, la
incandescenza della candzlag viene
mantenuta dal susseguirsi delle e-
splosioni, ragion per cui, la bpat-
teria si pud staccar? e mettere in
tesca, ed il motore continueri a
marciare da sé fino ad esaurimen-
to della miscela.

(S ricordate, gualcosa di simi-
le fu realizzato dal nostro Vantini
qualche anno fa, seppur con risul-
tati non molto soddlisfacenti dal
lato praticita).

Queste candele costano ottanta-
cingue centesimi di dollaro, e, ben.
ché siano state studiate particolar.
mente per j motori Arden, danno
risultati soddisfacents anche sulla
mzgglor parte degli altri  tipi.

La prova migliore delle loro gua.
lita sta nel fatto che, al recente
incontro di modelli U-control fra
el statl Americani dell’Est e quel-
li dell'Ovest, i motorj Arden e-
quipaggiati con guesta candela
hanno nettamente trionfato nella
loro categoria, segnando velocita
sui centoventi Km/h.

Y

Quasi  contemporaneamente alle
ultime gare Nazionali italiane, s
& svolta 5 St. Louis, USA., una ga-
ra per modelli da velocltd senza
preczdenti, La « Sfida Est-Ovest «
¢ stata l'incruenta ma memorabile
pattazl’a fra due sole squadre,
le guali rappresentavano rispetti-

vamente gli aeromodellisti .elle
dus Coste. _
Erano presenti. naturalmente, |

nomi migliori del wvelocismo statu-
nitense, e tutti facevano favilloni
Mo spirito di campanile, voi lo sa-
pete, fa fare grandi cose!. Di fron-
te & tanto assalto anche | rin so-
lidit primati hanno dovuto far Iluo-
go 2 cosi la squadra dei Califor-
niani e compagnia — che, fra pa-
réntesi, ha vints — ha stabilito
guattro nuovi record per 1 due, i
tre, 1 cingue e 1 setle c.c.. con ri-
spettivamente Em./h 121,6; 148,702;
194 307: 277.911.

Ha destato molto interesse il fat.
to che il vincitore rdella classe «2
o.c.» avesse il suo motore « Arden
(90 » equipaggiato con una delle
ruove cavdele a invadenza, dslle
guali abbiamo gia detto in una
precedente puniata di « Passapor-
to ». (Questa superata prova del
fuoco ha delerminato, fra 1'altro,

(continua a pag. 847)



AEROMODELLISMO

Negli USA, in Inghilterra ed in
Francia, ol guesti tempi, fra gli
ambienti asromodellistict si fa un

gran parlare della organizzazione
della nuova Coppa Wakefleld. An-
zi un Club inglese il BLAKPOOL &
FLYDE M. C. F. lancia un que-
stionario agzli aeromodellisti in-

glesi & si fa promotore di una
« crocizta» a favors della bella
coppa clie tanto desiderio ha su-
scitato fra 1 costruttori di modelli
volanti di anteguerra. Ora, pur-
troppo, 1 tempi sono mutati e 1

modelll a matassa elastica, eccetto
che in 1nghilterra, paese tracizio-
nalista e conservators per eccel-
lenza stanno perdendo terreno a
tutto spiano. Non & detto perd che

essi non tornito, in un tempo piw

o meno lontanco, in gran copla sul-
la scena aeromodellistica. Comun-
gque si faccia o non si faccia pid
la Coppa Wakefiald per modelli ad
elastico, presentiamo in guesto nu-
mero l'ultimo modello Wakefield
costruito dal celebre Corland e
che si pud considerare come il pun.
to d'arrivo della tzcnica costruttiva,
e di disegzo nel campo di questi
modelli.

La parola & a. Topland: « Molte
persone si sono domandate il per-
ché ho ceciso di modificare guesto
modello invece di progettarne uno
nuove, anzi per guesto non sara
male fare agul qualehe considera-
zione.

[n primo juogo che cosa dovrzb-
be costituire un nuovo nrogetto?
1 modelli Wakefizld ‘particolar-
mente il tipc aerodinamice) stanno
dive~tando stereotirati e tendono
ad assomnigliarsi se s=ono de] tipo
con fusoliera londegziante e ali ra-
stremate 2, variando anche sem-
plicemente la forma della fuso-
liera o la forma delle ali, non si-
gnificz necessariamente che vi sia
un nuovo progetto.

Cosi, come nella maggior narte
del casi, ho pensato che il mi-
glior modo di giungere al succes=o
era di seguire una particolare li-
nea <i cozdotta, cosicche decisi di
modificare le precedenti edizioni
del mipg modello .

11 primo ovunto dove sembrava
necessaria una vera modifica era
quello della forma dell'ala e della
sezione el profilo alare. L'espe-
rienza passata con i precedenti tif
ha cimostrato che c'era una o~
gera tendenza all'instabilita lates
rale, accoppiata ad una leggerissi-
ma instabilita di beccheggio. Con
cid in mente decisi dl aumeotars
l'apertura ¢ di conseguenza il rap-
porto di finezza dell’ala.

La quantita del diedro non fu
aumentata perché si capiva che il
piu piceolp rapporto di finezza su
1’ala vecchia assieme ad un diedro
magJgiore era causa in gran rarte
della leggera tendenza alla insta-
bilita. La riduzione della corda
alla radice dell'ala da 16,5 a 15 cm.,
fermo restando la superficie, por-
tava l'acertura alare d. cm. 109
a ¢m, 117.5. Perd, il maggior cam-
biamento rel progetto dell'ala con-
sisteva nel camhiamento della se-
zione del profilo R.A.F. 32 in 'guel-
la della sezione alare Davis.

Gli esperimenti con gquesto pro-
filo alare In questi ultimi due an-
nl hanno dimostrato "che si otte-
neva rla esso un volo planato pin
piatto e pin lento pur restando
minima la differerza per quanto
riguarda 15 salita. Per guesto rro-
filo particolare non esistono dati
per basse velocita. Tutti i risultati
sono, naturalmente basati su pro-
ve pratiche e non su teoria sem-
plice.

Un altro punto fondamentale
preso in considerazione era quel-
lo dell'elica. Come si wvedra, la
decicione era di ritornare al tipo
a scatto libero.

Molti
un passo lndietro, ma vi sono mol-

constdereranno  clo  come

te buone ragiont
biamenti.

per guesti cam-
Primo la completa es-
senza di un modello da gara & la
stability in tutti eoli assetti e con
eliche a pale ribaltabili cio
st raggiunge meolto difficilmente
(rud anche darsi ma abbiamo vi-

sto  modelli con pale ribaltabill
slabilissimni). L'elica a scatto li-
berg ha uz effetto giroscoplco de-

finito e a causa di guestc non ten-
de a cambiare 1l percorso di volo in
LeIlmm breve come l'elica ripiega-
bile

Questo [atto comporta che di due
macchine il tipo ad elica a scatto
libera viene meno inffuenzato da
piccole raffiche e siccome vi sono
pcchissimi giorni nei guali queste
raffiche non sono npresentl, tornera
utlile sfruttare J'aumentata stabi-
lita piuttosto che sacrificare questa
per la finezza. Nel caso pol del-
l'elica monopala ribaltabile basta
la minima vibrazione per rerdere
in potenza cio che si guadagnera in
officienza. Quindi elica a scatto li-
bero.

Un altro ottimo accorgimento &
stato 'applicazioné del paracadu-
te antitermica. La distribuzione del
calico #d il volo hanno oggl rag-
giunto uno stato progredito. e, in-
firo a che le norme attuali consi-
dererznno solo il volo di durata,
la preofcupazions magTiore sara
rivolta 2 riprendere il modello do-
po ozni volo. Vari sistemi per por-
tare i1 modello fuori da una ter-
mica sono stati provali- ma fino-
ra quello pin riuscito & stato il
sistema (i usare un raracadute per
far calare il modello, S deve far
luce su una guestione, Non vi ¢
nessun metodo effettivo per far
use:re win modello da uZa termica
se la termica & abbastanza forte;
siccom> una volta che 1a velocita
di ascesa dell’aria diventa maggio-
re lella velocita termicale del mo-
dello, es=o Incominciera natural-
mente a salire. Percio lo scopo del
paracadute & di portarlo giu, fuori
delle  termiche lergere soltanto.
Usando un paracadute, natural-
mente si ha il vantaggio che i1 mo-
dello venga portato a terra abba-
stanza doleemente, un fatto che

no2 s=empre si avvera quando si
usanp metodi com’e quello di al-
terare l'incidesnza del pianc di
coda.

Avendo deciso 1'adozione el si-
stema a paracadute. l'unica cosa
da farsi era di trovare un buon
sistema per farly funzionare, Due
mecdi si presentavano per la solu-
zione. guello di una porticina ca-
ricata a molla nella parte supe-
riore della fusoliera e quella di far
cadere il paracadute dalla porta
pieghevole sul fondo della fuso-
liera. Da) punto di vista della sem.
plicita usal questo sistema. A que-
sto punto la necsssity di mante-
nere il pezo ad un minimo Jdivenne
molto evidenteA Si sarebbe votuto
usare un autoscatto aero-idraulico,
ma questo pesa din ¢i un quarto
di oncia (10 gr. circa) mper =2 slesso,
nin gualche acgessorio 2 percio fu
eliminato a causa del peso, in con-
slderazione poi che fra le due nor-
me Wakefield ve n’¢ u™a che dice
che tutie le parti del modello de-
vono esseére fatte dal concorrente.
Usai quindi il sisterya a miceia.

Questo sistemia ha in sa& ceril
vantaggi, uno dei guali & che la
miccia penzola in f{aori nella cor-
rente d'zria e deve. naturalmente,
aggiungere una certa guantitda Ai
resistenza aerndizamica per guan-
to piecola, La scatola nella fusolle-
ra & costruita con fogli da 0,8 mm.
per ragioni di legrerezza e una

porta pieghevole & costruita per
essere adattata all’apertura. La
portz: fa cardine su una intelaia-

tura a filo metallico con il cardine
abhastanza bene indietro per par-
mettzre alla porta di oscillare ben
lontano dalla fusoliera. L'uso di
una porticina che oscilla all'indie-
tro & consigliato per aumentare la
rezistenza aerodinamica guando st
apre il paracadute. )

La porta pleghevole & tenuta in
sesto da un perno che ¢ caricato
a molla per tenerlo nella posizione
disimpegnata.

La fune de; paracadute ha un
piccolo gancio unito ad essa ed il
metodo di tenere la porta chiusa &
di lesare con un nodo il filo di
cotene sulla miccia sopra il perno
e =0rra il gancie sulla fune. Il
nagdo sulla miccia deve essere ab-
bastanza corto per assicurare che,
gquando la fune e il perno sono te-
nutt assieme ad esso, il perno sl
impegni nella parte anterlore del-
la porta pieghevole. cosi da te-
nerla chiusa.

Ouando la miceia brucia attra-
verso il nodo il perno caricato’ a
molla si ritira dalla porta, lascian.
doia abbassare Fer alutare questo
movimento si inserisce un pezzettin,
Gi elastico 1x3 nella fune de] para-
cadute in modo che si estenda
quande la porta viene chiusa.
Quando la porta viene rilasciata,
il mastrino di gomma butta il pa-
racadute fuori della scatola ed evi-
ta ogni rossibilita che si possa im
pigliare. La Immisura del paracadu-
te fu trovata per tentativi e si con-
staté che, desiderando una rapida
discesa del modello, la superficie
migliore era all'incirca di 6.25 dmgq.
La forma del paracadute si consta-
td esszre buona sia per la circola-
re che per la guadrata, optando
per guest'ullima in ramione della
maggior leggerezza determinata da
un numero inferiore di cordicelle
da attaccare. Un piccolo spaziato-
re di circa 12 mm. di late assicu-
rato aila estremitia delle funi per-
melte un regolare scioglimento del
paraccdute in guestione La fab-
bricazione della miccia non costitui.
=ce un grave problema. Si trovo
che il miglior metodo di fabbrica-
zione & quello di imbevere dello
spago bianco abbastanza grosso
circa 4/5 mm. di diam.)in una so-
luzione satura di salnitro per .circa
mezzora. Si lascia poi asciugare lo

spago € lo si taglia conveniente-
men.e nelle lunghezie necessarie
Ler l'uso.

In media la velocita di brucia-
tura della miecia & di circa % mm.
in 3 secondi. Per precauzione con.
iro 1'izcendio della fusoliera si do-
trebbe cementare un piccolo pezzo
di mica sopra la fusoliera vicino
alla miccia.

La costruzione del mcdello & ab-
hastanza complessa. e, poiché po-
chi vi =i cimenterrano, aquesta
chiacchierata varra come chiarifi-
cazione delle idee circa | modelli
Wakefield e i loro trucchi sia co-
struttivi che di progetto. Cosi non
¢i d¢ilungheremg oltre. La chiarez-
za dei disgni potra eventualmente
aiutare guel volenterosi che voles-
sero accingersi alla costruzione di
questo modello. .

Ci interessano soprattutto quegli
accorgimenti che Copland co2si-
glia per il centraggio e il volo. E
ciga: .

1} Controllate la posizione del
centro di gravita! Questo dovreb-
be essere cm 6% circa del bordo
d'en‘rata dél]'ala nella sezione di
attacco

2) Controllare le incidenze della
superficie portante principale e del
piano fisse orizzontale. T4 superfi-
cie portante princicale davrebbe es.
sere regolata a 3 gradi di inciden-
Zg rispetto alla linea della fusolie-
ra & 11 plang fisso orizzontale a
0 gradi, sempre rispstto alla stessa
litea. Questo coftrollo ¢ indispen-
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SGUARDI FUORI DI CASA

Al sesto concorso reglonale di Villeneuve
(Svizzera), svoltosi il 6-3-48, sono stati pre-

.sentati, fra gli altrl | modelll: 1 - Lo "S K"

di J.J. Bodmer; 2 - Modello Canard dello
Stesso Bodmer. U.S.A. - 3 Ecco || tutt’ala
"North-Fop Flying Wing" messc in vendi-
ta da una ditta americana a 50 cents. Co-
struzione balsa e alluminio. Naturaimente
non vola. 4 - Questo motorino a due cilin-
dri, che sviluppa 3/4 di cavallo, sostitulsce
il famoso micromotore ”Wasp Twin”. In
America costa doliarl 29,50.

sabile poiché durante la lavorazio-
ne e facile costruire con un an-
golo leggermente positive del pre-
ventivato rispetto al piano di ceda
e cid annullerebbe ogni rossibilita
di un buon eguilibramento. Aggin-
stare quindi l’angolo di izcidenza
se si vuole andare d'accordo con .le
cifre citate sopra.
s)Controllate il piano fisso oriz-
zontale = la superficie portante
principale per vedere se vi slano
svergolamenti. E' inutile tentare di
far volare il modello se vi & uno
svergolamente in una semiala. Se
si riuscira ad otlerere un leggero
svergolamento negativo su  ogni
estremits alare si otterrd un beni-
fico effetto ai fini della stabilita.
Uno svergolaniento positivo cause-
Ta una tenfenza alla perdita di ve-
locita e di consegnenza instabilita,
cidp che & molto danrnoso.
4) Controllare che ]'asse dell'elica
noZ abbla nessun piegamento, né
feontinua a& pag. 848)
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LORDINATA n°4 METODO PER LA COSTRUZIONE
E' FORMATA DA UNO >
STRATO DI BALSA DELLE ORDINATE CON STRISCE DI BALSA
mmd EUND STRATO DI
COE‘\DQENSATO wiwa A
1
e LE MISURE INTERNE ALLE ORDINATE
SONO PER LE CAGOME LI CARTONCIND.
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BORDO D'ENTRATA IN BALSA mwm A2% 1438 RASTREMATO E SAGOMATO

-__;f-__ — e N
e = S R — ESTREMITA ALAR)
RICAVATE DA

M 2 3 T =
STRISCE OVBALS/
DA wAw -4

FARE ATTEN-
ZIQONE QCRE
SIANDO PARAL.
LEL)
RACCORDO—

RICAVATO DA
BLOCCHETTO |

{

e e —_— _._"-:--':F e — —
—_—" == ——

IN ALLUML,
™NIO

S ORDO DUSCITA IV BALSA mw §x20
RACTREMATO E SAGOMATO

7/ LONGQHERONE N
TONDINO DI BAM
BU'$ wm 235

TUTT! ' LISTELL! IN BALSA mams 4314

AUTOMATICO A
PRESSIONE

TUBRO DICARTA UNITO
; COME 81 VEDE IN FIGQURA,
JEINCOLLATO SVLL ORDINATA
w4 PER \L FISSA&GAIO
DELLE QAMBDE DOEL
CARRELLO

_————aas, BALSA
6x8

*
——
=== ‘
25
\
— —

TUB0 O\ CARTA _
DOVE VA AD ASSESTARSI ™
I. LONGRERONE -

GAMBE
DEL CAR.- |
RELLO IN

RAMBU
DA mwm

RUOTA 36 SA.

4OMATE
G mm 30 |E RASRE

MATE

)

MATAQSA ELAQTICA FORMATA
DA42 FILI Dl GOMMA wmw X4

TWNCAMERA.
ZIONE PER
{RONDELLA izt

]

‘BOCCOLA

COMPENSATO
waw -1

ELICA RICAVATA DA UN
BLOCCO DI wvim QOX30x 4560

ORDINE DELLE OPERAZIONN

1° PICGARE ILPARACADUTE

T RIPORRE \LPARACADUTE NELLA
SCATOLA

P CHIUDERE LO SPORTELLO

4° ATTACCARE LANELLO DELLA
MICCIA SULLO SPILLO DI RITENUTA,E

QUL GANCIO DEL FILO . DEL PARACAL
DUTE

QUANDO LA MICCIA BRUCIALO SPILLD
DI RITENUTA SCATTA IN AVANTI Li.
RERANDO LO SPORTELLO.
LELASTICO DEL FILO DEL PARACADV.
TE TIRANDO APRE LO SPORTELLO

PERMETTENDO ALLA CALOTTA DI
USCIRE.

PARACADUTE w
SETA QIAPPONESE

FILO  DEL PARACADUTE . QPAZIATOR! IN CELLULOIDE

SPILLO DI
| ! ' FISSAATO IN QUESTO FISSAT! Al FIL! PER FACILITARE
RITENUTA ‘Q.\ POSIZIONE APERTA PUNTTO DELLA FUSOLIERA CAPERTURA DEL PARACADVUTC

x\‘?\DELLO SPORTELLO
o FﬂTPPcﬁf-—
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CUTTER DA REGATA CLASSE V

Eccovl una riproduzione, ad opera
del noto modellista Michele Giovanni
Simonini dl Palermo, di un cutter da
- regata classe V. || modello & stato
eseguito su disegni della Lega Model-
listica Navale Veneta tratti dal dise-
gno originale americano " Marble-
head". Si tratta del campione della
classe di detroit 50-800, Nella prima
foto vediamo I'ossatura dello scafo.
Nella seconda lo scafo col fasciame.
Nella terza Il modello finito col det-
tagli della coperta, attrezzature, ma-
novre e timoniera automatica.

Riceviamo continue sollecitazioni a pubblicare, olire che modelli
di difficile lavorazione K dei piani semrlici per modellisti alle prime
armi, o quasi, Riteniamo che le sollecitazioni siano piu che giustifj-
cate e percid ci proponiamo di offrire ai nostri lettori una serie di
modelli di inbarcazioni mollo semplici e poco costosi.

Per primo ecco gui i1 modelle navigante « Moth», che, con poca
spesa e un minimo di lavore e di capacitad, vi dara risultati superiori
ad ogni speranza e previsione, . .

Incominciate dungue col rrocurarvi per prima cosa una striscia
di fageio dello stessore «<di 1 cm., della larghezza di cm. 7-8 e della
lunghezza di cm. 50.

Con guesta striscia di faggio voi otterrete la chiglia, che & rappre-
sentata esternamente dal profilo dello scafo e internamente dalla linea
iratteggiata. Finita detta chiglia, scartavetrata e acuminata all'estre-
mita prodiera, .prendete un pezze di lamlierino di piombo dello spessore
di 45 mm., datezli la sagomg illustrata dal disegno con un paio di
forbicioni e schiaceiate un poco le parti dove vanno messe le viti sito
a dar loro lo spessore di 7-8 mum. Fate i forl e avvitate fortemente
sulla chiglia (1).

Fissate poi il tulto su un morsetio avendo cura di stringere il
legno e non il riombo, ritagliate le ordinate sul compensato, incolla-
tele sulla chiglia con molta precisione e guando sono ben ferme ver-
niciate tutta 1'ossatura (2).

Prendete poi ¢l cartones e ritagliate con una certa abbondanza
{2 0 3 mm. per lato) la sagoma della coperta, riproducetela sul legno,
praticate il foro dell’albero e applicatelo sulle ordinate mettendo colla
e fissandola con una serie di spille che toglierete guando la colla avra
fattp presa, dopo di che verniciate anche 13 parte interna del ponte (3\.

Ripetete semrpre le medesime operazioni per la carema (4) ed in
ultimo per i fianchi. Quando tutto lo scafo sary coperto iniziate il
lavoro @i scartavetratura in modo da portare bene a paro e squadrati
gli spigoli. Da'e la vernice (3 o 4 mani, la tinta che piu vi piace)
all'esterno e all'interno e passate all’alberatura.

L’albero & lungo c¢m. 80 ¢ il boma 36, Tendete con del comune spago
ritorto le szartie e lo s'raglio avendo cura prima di infiliare 10 apellini
di ottone da 10 mm. occorrenti per trattenere la vela lungo 1'albero.
Fate fare la vela e cucitela sul boma. Vi occorrono poi per le mano-
vre 3 bozzelli, possibilmente con puleggia Fate i1 timo e il vostro
modello potra navigare benissimo con qualsiasi tempo.

A chi vi chiedera che tipo rappresenta questa imbarcazione, potete
rispondere che essa @& stata ridotta, con gualche modifica, da una molto
popolare classe americana di mndes:e dimensioni adatta per una o due
persone di equipaggio. Il nome deriva dal costruttore: Moth.

Per i piani di questo modello potete rivolgervi a: MODELLI DI NAVI
R. GRECO, Piazza Campo de’ Fiori 8, Roma, inviando vaglia di L. 200
per il solo disegno, o di L. 1800 per la scatola di montaggio completa.

TRAFORARE LE ORLUINATE
DA COMPENSATO D\ FAGAIO
DELLO SPESSORE DImm4

(/
3
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I1 1947 inizia il 16 marzo l'attivi-
ta aeromodellistica ney Veneto con
la competizione dei telecontrolla-
ti « Coppa ARENA di Veronaw» ove
si sono raggiunti i 127,170 km./h
con il modello di Elio Tacchella.

Se a guel punto vi fosse stato
bisogno di una fprova dell’interes-
s¢ per gli U-Control fra gli aero-
modellisti ed i1 pubblico, miglio-
re occasione non si sarebbe avu-
tz! Ben 4 modelli ed i pin fa-
mosi piloti di telecontrol, e centi-
naia e centinaia di spettatori han-
no riempito le epadinate dell’Are-
pa veronegs -Sell'urlo dei motori e
degli applausi fragorosi al cam-
nioni. [n guesto confronto Vere-
zia, Treviso, Trieste » Verona han-
no difeso i colori veneti ottenendo
il 2¢ posto nella cat- A con km/h
€3,524 (Rossi Egidio), il 2° posto
nel concorso di finezza (Cellini Gio-

. vannij ed il 3¢ posto della squa-
dra di Verezia nella classifica a
sguadre. .

Questa, che ha il merito di aver
incrementato notevolmente “la c¢o-
struziope di modelll da velocita,
& stata la seconda gara del genere
nel Veneto a distanza di pochi
mesi ed ha soddisfatto — cosa ra-
rissima — i concorpenti, il pub-
blico e la stamra locale, che si
¢ augurata di veder ripetere nel
1948 la bhella manifestazione. (Pur-
iroppo non & stato possibile duran.
t= lg 50 Fiera ripetere la gara,
ma speriamo che gli amici vero-
nesi non lascleranno -cadere la lo-
ro iniziativa dello” scorso anno nel
nulla e ¢i daranno modo <i vede-
re la It ediziore della loro Coppa
ARENA). .

11 19 marzo ha luogo ad Udine
unz competizione -a cui partecipa-
no le sguadre di. Trieste, Monfal-
cone' Gorizia, Treviso ed Udine
nelle catezorie V. E. M. Razzo:
78 partecipanti hanno animato la
¢ala a cui ha assistito un pubbli-
¢o foltissimo che si @ vivamente
intersssato alla ~aia ed ha ag-
plandito specialmente 1 modelli-
razzo ej i telecontrol. Si g di-
stinto nella cat. Motomodelli il
monfalconese Pecorari con un Vo-
lo di 13'5?" pil uon secondo ‘di
72" con i veleggiatori si sono
ottenuti i tempi di 1’11 da Pra-
dal di Monfalcone. 847" da An-
derle pure di Monfalcone, 844" da
Russo di Treviso: Galanetto del-
I'Ass. Aerom. di Pordedone ha ot-
tenuto 2'45"" con un_ buon model-
lo ag elastico- Dorio. Vicario e
Venturini di TUdine ha™no dimo-
strato ja loro preparazione coh mo-
Vielli razo otlenendo rispettiva-
mentz 1°19"", 118", 47". ma hanno
diirovirato pure che col razzi c'e
poco da scherzare poiché non so-
no mancati abbondanti scoppi, fu-
‘mi e flammate! (La categoria Raz-
zo interessa moltissimo gli aeromo.
dellisti di tutta Italia el i vene-
ti sono ¢olorv che attualmente si
interessano di pin alla propulsio-
he razzo. Perd c'¢ gia chi pensa
al Dinajet ed al Minijet!...).

La 2* gioriata di pare valida
per il campionatn veronese 1947 si
effettua a Verona il 4 maggio, osta.
colata da forte vento: scarsi risul-
tati e volo fuori programma di un
U-Control senza motore a 100 km/h.

I1 17-18 maggio alcune sgquadre
irivenete partecipano al trofec « 4

Mori » di Livorno valevole per la
Selezione dei modelll che per la
prima volia dopo la Dace rappre
senteranno 1'Ttalia nelle gare in-
ternazionali: Monfalcone si affer-
ma brillantemente con tre modelli
« selezionati », Udine e Venezia par-
tecipano anch’esse per la difesa
dei colori veneti. Le classifiche
danno: Valentinis al 20 posto mnel-
la cat. V.- con 14 punti, Pecorari
al 19 posto della cat. M. classe A
con punti 3. Garlato 40 nella M
classe B, Fecorari 3° nella M clas-
se C, Sabbadin 2° nella Tb: sele-
zionati per Frauenfeld (Svizzera):
valentinis e Pecorari pin il mo-
dello V. di Mauri tutti di Mon-
falcone.

La gara internazionale di Frau-
enfeld si svolge il 2122 giugno e
Pecorari ottiene una nuova bril-
lante affermazione piazzandosi al
20 posto della cat. Motomodelli con
cue woli regolarissimi e contri-
buendo ally clamorosa affermazio-
ne della sguadra italiana.

Nello stesso giorno 22 giugno ha
luoge a Trieste sul pendio di Cat-
tinara una gara per velegriatori
indet'a dall'UTA alla guale han-
no partecipatn eli  aeromodellisti
di Gorizia riu guelli dell'UTA e
del gruppo « Gabbiani » di Trieste.
I1 goriziano Kozuk ha presentato
un modelo munito di autoscatto
azionante una deriva mobile nel
timone verticale che permetteva
al modelio di allontanarsi dal pen-
Cip in lines wetia e di iniziare
una virata stretta dopo un certo
tempo . i1 modello & scomparso in-
fatti a 200 mt. nia alto dal punto
di lancio ed in distanza dopo 18
minuti di volo. In palio premi in
denaro, 3 medaglie d’oro. 7 meda-
glie d'argento.

In luglio si riuniscono a Fusina
(Venezia) gli aeromodellisti vene-
ziani allo scopo di rrovare tutii i
modelll per le gare nazionali: pre-
senti tutti i migliori aeromodelli-
sti con veleggiatori, edastico, e mo.
tomodelli, i guali confermano le lo-
ro ottime caratteristiche e fanmo
bene sperare i veneziani. In mat-
tinata prova ci modelli U-Control
in piazza § Marro: pilota Batti-
stella ¢ modello di Sabbadin {SU-
PERTIGRE - cavo 20 mt.), ve-
locita 118 km/h.

I1 mese di Agosto segna una
grande attivita per gll aeromodel-
listi veneti: a distanza di pochi
miorni si svolgono due gare di
grande interesse. 92 Coppa FRAM-
L'ALA, alla guale, benché non si
syolga in territorio venelo, parte-

. cipano tre squadre della regione,

e 20 trofeo STEFANI.

Nei giorni 9 = 10 ha luogo final-
mente, depo aleuni rinvii, 1y 11
corra Fram a Milano, alla qu.i»
partecipano le squadre di Veroo
Edera-Trieste e Verona. Risuli.

2° ROSE' Bruno - Edera-Trie-:
- cat. E {pari merito 19).

3o CHINCHELLA Bruno . Edera-
Trieste - cat. E.

49 LONARDI Vincenzo - ACI Ve-
rona - cat. E.

1 FRANZOT Fernandg - Edera-
Trieste . cat. M classe A.

DUSE Dino - ACI Venezia -
cat. M classe B.

4 BATTISTELLA Guido - ACI

Venezia - cat. M classe B.

19 SARBAUIN Serglo - ACI Ve
nezia . cat. Tc, .

g0 BATTISTELLA Guido - ACI
Venezia - cat. Tec.

3° SABBAININ Mario ACI Ve-
nezia - cat, Tc.

50 SCHIAVONI Luciano - Bdera
Trieste - cat. Tc. )

Questa netta affermazione dei co-
lori triveneti non lascia aleun dub-
pio sulla vitalita e sulla gqualita
dell'aeroniodellismo di guesta re-
gione. Purtroppo la partecipazio-
ne dei 1igliort aeromodellisti a
questa gara ha pregiudicato non
poco l'esito del II trofeo -Stefani
che si & syolto ad una sola setti-
mana di distanza.

Molto si dovrebbe dire di guesto
II Trofeo STEFANI, perche & la
prova lampante che gli aeromo-
dellisti delle tre Venezie mon dor-
mono sugli zllori e da due annli
serve a lare il punto de]l livello
teciico raggiunto dalle comragi-
ni trivenete. .

Quando i1 Ferragosio piu che
invitare al sol: inviterebbe al...
polo, il II trofeo Stefani raduna
in Padova ben 14 sguadre ed 80 ot-
timi modelli dl tutte le categorie
che si avvicendano in tre giorna-
te di gara sulle pedane di lancio,
ininterrottamante. S'inizianc 1 voli
cel wveleggiatori ccn un bellissimo
lancio del rodigino NALIN Dani-
lo, che compie 8'15'" e scompare a
guota mille senza possibilita dl es-
sere ritrovato. I voli si susseguono
a ritmo vertiginoso e Giulio FRAN-
ZOT, non nuovo alla vittoria co-
zlie il successo in guesta categoria
con due voli in termica di 546"
e 10'47'6/10. anche qguesto come
guello di Nalin, & un ottimo mo-
dello stabile in salita. ¢ regolaris-
simo in volo: un cercatore di ter-
miche come pochi altri sanno es-

sera.

L'affaccendarsi degli aeromodel-
listi sul campo & interrotto una
sola ora per la colazione e guindi
s'inizia la categoria dei modelli ad
elastico

Un volo di CENTAZZO Umberto
{Edera-Trieste) apre la gara e LO-
NARDI Vincogrzo dell'A.C. Vero-
na si aggiudipa la vittoria con 4,
imentre CHINCHELLA ottiene, sen-
za ausilio di termica, il tempo di
2°08"'4/10 con |i sup bel Wak. e la
182 giornata di erara ha termine.

Nella seconda giornata vediamo
bazttersi con accanimentg 1« mo-
toris'i » 1la cui nmggioranzy era
iscritta nella c¢lasse A: riprodu-
zioni, in gran parte, fil g mevo
fedeli dello ZOOMER americano e-
guipaggiate con motore MOVO D.2.
I triestini ron 1 loro modelli in
ripidissima salita si avvicendano
con i concorrenti delle altre squa-
dre sully pedana di lancio ed i
cronometristi scattano i templ rag.
eiunti in ogni volo: purtroppo la
forie salita avviene a scapito del-
la planata e Chinchella, che ha
tentato diversi centraggi ai model-
i dell’Edera. solo alla fine riesce
ad ottenere ottimi voli guando or-
mal sono chiusi i lanci. Ferdinan-
Jdo FRANZOT, {riestino anche lui,
dell’Edera, nierita veramente la
vittoria con due voli regolari e
lente plaate: al secondo posto
Morandi Enzo di Rovere'o; al 3°
Nino BET dell'UVA-Vittorio Vene-
to completans la serie dei miglio-

UN _ANNO DI ATTIVITA AEROMODELLISTICA TRIVENETA - Ecco alcune fotografie che lllustrano I'articolo con il
quale Glulio Meli, nostro collaboratore e corrispondente dl Rovigo, fa una esauriente rassegna dell’attivita degli aero-
modellistl delle Tre Venezie durante il 1947. Per ordine dall’alto In basso: 1 - Nino Bet dell’U.V. A. di Vittorio Veneto
col suo modello Cat. M.aal |l concorso Trofeo Stefani; 2 - L'Ing. Vittorio Yalle col suomotomodello al concorse 111 Coppa
Arno; 3 - Glorgio Garlato dell’A.C.|. di Venezia col suo modello Cat. M. classe B. vincitore, con 4' 25" 2/10 x 12' 20" 8/10
del Ii Trofeo Stefani; 4 - Amedeo Lonardi dell’#. C.|. Verona, primo classificato della Cat E al Il Trofeo Stefani:
5 - |l veleggiatore del rodigino Danilo Nalin che ha compiuto, al |l Trofeo Stefani, ottiml voli scomparendo alla vista.
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ri in camro. se si’eccettva il volo
fuori gara del modello dell'ing.
Valle (Venezia) che presentiamo in
uua foto colta sui campo di Fi-
ren’e in occasione del G.P.I. Mo-
tomodelli.

L'ing. Vittorio Valle, conosciuto
ormai da tutti gli aeromodellisti
delle tre Venezie per la sua pds
sione € per la sua compelenza in
modelll € motori, ha presentato un
modello di originale concezione e
par.ettamente costruito. con la co-
stanza che solo la passione per il
volo pud permettere montato da
an autoaccensione 2 cc- da lui stes
50 progettato, il cui funzionamen-
to e la cui rotenza stanto alla
pari con l'accuratezza della costru.
zione. Naturalmente da un model-
lo di guesto genere ci si aspettava
moltissimo, ed invero .non c¢i ha
deluso, anche se mnochi secomdi in
pit di funzionamento del motore
lo hanno tolto di gara, Basta pen-
sare che esso & guasi scomparso
alla vista durante 1a salita - mo-
tore e clie & stalo ritrovato dopo
alcuni giorni a circa 11 km, dal
punto di lancio.

A distapza di una settimana an-
che i monfalconesi del Circolo Ae-
romodellisti, in collaborazione con
I'Assme Motociclistica di Monfal-
cone e la Leza Nazionale, hanno
organizzalo una gara per le jre ca.
tegorie V.EM. alla guale, oltre i
monfalconesl Piccini, Patuna, Mau.
ri, Carll, Di Giusto. hanno parte-
cipatp Chinchella. Franzot ed Al-
merigoiti dell'Edera-Trieste. Sono
stati premiati: Patuna (CAM Mon-
falcone] per la cat. M. Carli (CAM
Monfalcone) rer la cat. V. ed Al-
merigotti (Edera-Trieste) per la
cat. E. !

TREVISO si @ fatta promotrice
di un trofeo riservato al soli TU-
Control (come si vede la passione
dilaga) ed organizza. in concomi-
tanza con una manifestazione ae-
ro-paracadutistica. per i giorni 13
14 settembre h. «1 trofeo Fiera di
Treviso » che ha inizio il pomerig-
gio del giorno 13 con i lancl dei
tele classe A: Cellini «gira» a
56,500, poi a 66,490 ed & primo, se-
guito da Rossi (Veneziz - km. 52
933) e Burato. Il giorno seguente
lanciano, per le classi B ¢ C, Bat-
tistella, Sabbadin, Cellini, Man-
telli e Chinchella. Cellini ottiene
dal suo « Kratmo 10« 115346 km.
ora e Battistella Km. 98,298, con
essl classificandosi al 1° posto del-
le c¢lassi C e B rispeitivamente.
Hanno opartecipato alla gara le
squadre A1 Venezia, Padova, Trie-
ste, Pordenone. Treviso.

Della II1 Corpa Arno e gare con-
nesse ¢ superfluo parlare i'n guan-
10 esse sono conosciute da  tuttl
gll aeromodellisti che De hanno
seprulto da vicino le vicende o ne
hanno gia letto I resocanti, Basti
ricordare che ~li aerzmodellisti ve-
neti hanno conguistato: 2 primi
posti Mc - R}, 4 secondl posti (E -
Ma - Tc - T acrobazial. 3 terzi, ecc.

L'anno 1947 volge ormali alla fine
e solp due gare rimangono da ri-
cordare dell’attivita veneta: a Vi-
cenza il 6 ottobre gara per modelli
veleggiatori (sono marcati i mo-
delli delle altre categorie) ed il
9 novembre a Venezia gara per
VEM

A Vigenza eranc in campo 5
squadre e la vittoria & stata di
vannelli (Schio) con oltre 200 di
volo: comopions ottimi voli anche
Chilese (Schio, 5'27") Vialelto (Vi-
cenza, 748"}

A Venezia ha luogo (Fusina) la
IV prova per il campionato pro-
vinciaiz nella guale Rossi e Duse
sono ai-1° e 29 rosto nella clas-
sifica V. co2 i temni
17'08" rispettivamente: Scpcco, Sab-
badin e Bonvicini si dividonp 1
primi tre posti npella cat. E con
ottimi  voli 4i 3'37"., 238" ecc.:
Giupponi si zggiudica la vittoria
nella cat. M classe unica.

Con gueste termina l'anno spor-
tivo triveneo 1947 ed ha inizio la
stasi invernale, durante 1y quale
nuove ali vengono poste in cantiere
e preparate per 1 cimenti del 1948.

Glullo Mell '

te detta e sono indicate con 1

LA TRASMISSIONE A FRIZIONE CENTRIFUGA
A

e

Un pezzo molto difficoltoso da realizzare dal mo-
dellista costruttore di automodelli in miniaiura & la
trasmissio”e a frizione centrifuga. Infatti, in Inghil-
terra e negli <tatl Uniti, dove «1 pratica su larga
scala questa attivita, i pezzl vengono forniti dalle
ditte spe-ializzate. Ad ogni modo noi illustreremo e
descriveremo per 1 nostri futuri campioni di « racing
cars - le parti dzlla Transmission with centrifugal
clucteh ». Chissad guante volte il vostro cervello avra
cercato di escogitare un mezzo adatto onde usufroi-
re 421 vostro autcarcensione su ura automobilina e,

confessatelo, siete sempre arrivali alla conclusione.... -

Zell'elicauto! Pin semplice, a®che se un Ibrido con-
nubip fra auto e aeroplano. Ora, perd. & un‘altra co-
ca, ¢ vedretle, amigi che man wano anche in Italla si
rluscira a2 mottere al mondo delle degne sorelline,
o figliette, delle « Alfa» e delle « Cisitalia »! Jaoni,
in Modellismo N. 12 vi da il via . .

Mz eccovi la descrizione promessa, Seguitemi con-
trontando col disegni. I1 N. { & un prolungameito
dell'albero motore che viene ad inserirsi sul volano
propriamente de'to, Tale pezzo, o orolunga, sl av-
vita al volang e la parte anterlore entra come guifa
in u2 apposito incavo del pezzo. (N. 6l +

Nel N, 2 vediamo i1 volano realizzate in broazo.
Esso rorta una gola per l'avviamento ed & normal-
mente zigrinate pér una eventuale partenza mediante
I'avviamento con lz solita ruota di bicicle’ta in mo-
vimento. Sulla faccia del volane si Totano tre fori,
che servono ger l'innesta della frizione propriamen-
numere 3. Come &
comnosta tale frizione? Un disco forato di bronzo &
diviso in tre parti uguali. la parie ester?a del di-
sco @ rivestita ¢i fibra, ¢ gomma dura fissata con
viti o ribattini. Ciascun setlore porta degli appositi
bulloncini in numszro di 2 posti alla maggiore distanza

fra loro. A che servono questi bulloneini? Questi
graziosi ma robustissimi bulloncini d’acciaio servono:
uro per incastrarsi nel rispettivo foro sul volano
{uno dei tre fori gia notati pin sopra) e l'altro per
reggere i capl di due mollette.

Crelo di vedervi sorridere perché ormai avete gia
scoperto come funziona l'aggeggio! Non & vero, forse?
Cionondimeno, atfinché non mi rubiate i1 mestiere,
seguito a spiegare.

Quando il motore inizia la marcia 1 nostri tre
pezzi di disco comincia®o a ruotare e quindi gene-
rano, grazie al loro peso ¢ alla loro distanza dal
centro, una certa forza centrifuga. Se¢ non ci fosse-
ro guel benedetto tamburo che vediamo contrasse-
gnato con il N. 6 e | tre bulloncini 4i cui sopra, i
ire pezzi della frizione verrebbero gettati chissi do-
ve, ma, arrestandosi e appiccicandosi sempre pin
coutro le pareti interne del tamburo, il guale ha
anche le funzioni di ricoprire la Irizione e le mollet-
te, metteranno in movimento 11 resto, che g - costi-
tuito da un manicotto (N. 7!, che accoglie la testa del
N. & e con il quale formano un pezzo chiamato
« giunto universale », Completa 11 plecolo alberino
N. 9 avvitato sia al giunto che all'ingranaggio N. 10,
mentre il pignone N. 11 fa parte dell’asse delle ruo-
te motrici, Il rapporto fra questi due ingranaggi &
nornialmente da 1:2 e ciog 1lo piccole sull’'albero
motore € l'zl'ro sull’asse deil¢ ruote. ]

Se avete un po’ di cognizioni automobilistiche su-
bito dedurrete che una bélka sospensione elastica

.non farebbe male e che i cUscinetti a sfere sugli as-

si, ¢ le ruocte speciall....

Ma per il resto mi riprometto di trattarlo nel
prossimo numero, Altre interessanti cose vi descrive-
rd via via, fin che sarete in grado di realizzare il
vostro prinlo « racing cars. o, meglio automodello.

’ Yolante

F. Fillpponi_

er“-I-'] ann ['2 (continuazione da pag. 333)

gative datu dall'attrito delle parti
meccaniche ed un aitrpo valore ne-

gativo dato da eventuale slittamen. cilindro

le pud girare liberamerte. La gui-
da di ceniraggio @ ottenuta da un
in acciaio,

non si muove. Per darvi un’idea lo
« Automovo (2» pesa circa 4 Kg. e
le masse della frizione sono di ap-
pena 3 gramini!!

1l telaio & formato da tubi in ae.
ciaio a sezione guadra tra loro sal.

lavorate SU 3¢ a4 ottone ed irrigiditi poste-

dai 1745 e |
¢ triti,

to della Irizione o slittamento delle
ruote sul tlerreno. Naturalmenie
potenza & numero di giri del mo-
tore scno gli elementi base che de-
terminano i1 valor: optimum del
rapporto di riduzione. del diametro
delle ruote ecc. ecc. )

La f{rizione & un organo la cui

" esatta messa a punto richiede al-

cuni pazienti tentativi orde trova-
re l'aderenza ottima. in funzione
del regime <del motore, del peso
della macchina Cella potensn as-
sorbita dall’asse motrice, defli at-
ecc. ecc. Su guesta macchi-
na & stats realizzata una frizio-
ne sémplicissima, che sfrutla au-
tomaticamente la forza centrifuga.

Solidale col volano vi & un cilin-
dro in allbmirio sul guale sono pra-
ticati trasversalniente guattro fori
crtogonali: in essl <ono dizposte
4 masse i fibra. Questo ~ilin<ro al-

‘loggia in una campana pure di al-

luminip che & solidale con l'asse
del pignone di rinvio e nella qua-

bronzina, che =i inflla nella parte
anteriore della campana stessa. Il
funzionamento di guesto dispositive
& ovvio. Quando il motore & in mo-
to le masse sono Lroiettate verso
l'esterco e, per attrito. trascinano
in rotazione la campana e trasmet-
tono gquindi il moto alle ruote, Nel-
la fase di partenza le ruote possono
essere tenute ferme ed iy motore in
marcia. In guesto caso le masse
slittang sulla campana. La massl-
ma velocita della macchina, gra-
zig & jqueste disLosilivo, avviene gra-
datamente dato che. Inizialmente,
vl sara unc: slittamento, slittamen.
to che andri scomparendo a mano
a mano che la velocitda aumenta.
Naturalmente occorre trovare il
giusto peso della massa centrifuga-
ta, dato che, nel due limiti. o la
frizione non agisce come tale per-
ché le masse zono troppo pesanti e
non permettono guirdi lo  slit-
meTto, Oppure le masse sono trop-
po leggere ed allora la macchina
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riormente .da una diagonale.

11 dispositivo per l'arresto del mo-
tore a distanza consiste in una
valvola applicata al serbatolo, val-
vola che, agendo su uRo spillo,
chiude il tubo di alimentazione. Ta-
le dispositivo & collegato con una
asta che gsce lateralmente dalla
vettura (simile ad wuna antenna
radio).

Quandoe la macchina & in velo-
cita descrive sempre un cerchio di
ugual raggio essendo trattenuta
dal cavo, Quindi per il suo arresto
basta poter abbassare l'asta ur-
tandola con un bastoncino. Il suo
spostamento libera una molla che
trattiene l'age e il motore non &
pia alimentato. L'arresto ¢ quasi
istantaneo, naturalmente 1’asta non
deve essers del tutto rigida onde
evitare deformagzioni, o rotture, ed
a tale uopo si interroinpe a mezza
lunghezza un elemento di molla a

spirale. {continua a pag. 349)



NAVIMODELLISMO

CORSO DI MODELLISMO NAVALE

Come si rappresenta una
nave sulla carta - Piano
verticale, longitudinale,
orizzontale - Piano ve-
lico.

Abbiamo vrmai visto la struttura
dello scafo delle navi. e la loro con-
figurazione generale. Esaminiamo
orag come @ fatto il piano di una
nave, e impariamo ad interpretario.

In gualsiasi opera tecnica & ne-
cessario, prima di iniziare la e¢o-
struzione, tracciare un disegno su
scala che mosiri chiaramente la
forma e le dimensioni,

La nave viene rappresentata se-
vondo tre piani. longitudinale, oriz-
zontale e verticale {fiz. 1). I1 primo
chiamato lo2gitudinale, rappresen-
ta la nave vista di fianco. In detto
piano abbiamo il profilo dello sca.
fo della prora. della chiglia, della
pPoLpa e della coperta, oltre alle
ordinate, ¢he sono rappresentate
da perpendicolari alla chiglia con
numerazioni da propra a poppa.

Il galleggiamento viene rappre-
sentalo con uba reta (fig. 2).

Il piano orizzuotale. che vienc
1.0sto generalmente soltg il piapo
« longitudinale », rappresenta il
profilo della coperta; cioé la nave
vista dall’alto. in maniera tale che
i] piano longitudinale corrisponden-
te al precedente diventa qui uva
retta che corre al ceniro dello sca-
fo, ¢a proig a poppa, le oridinate
saranno quindi  perpendicolari ga
detta retta (lig. 3).

1l terzo pliano, detto « verticale »,
mostra il profilo delle ordinate e
«1 disegna la metd prodiera a de-
stra e la meta poppiera a sinistra.
Il galleggiamento & rappresentato
da una retta orizzontale e il piano
loogitudinale & perpendicolare al
ralleggiamento ‘Ag. 4). I1 piano
verticale & generalmente posto a
flanco di rquello longitudinale (f. 5)
Nei piani di navi sono necessarie
una serie di altre ausiliarie, onde
determinare meglio je forme dello
scafo, ma di questo non ¢i occuge-
remo per no? confondere enorme-
meite le idee.

Oltre a quelli esaminati, sono
necessari altri piani, e ciog quelli
costruttivi, nei guali, pella stessa
disposizione del precedente longi-
tudinale orizzon‘ale e verticale, si
possono vedere 1 particolari strut.
turali dello scafo. guali incastri, e
rinforzi della chiglia, delle ordi-
nate del bagli, ece. I2 detti piani
vengono anche illustrate le sovra-
strutture e i particolari delle si-
stemazioni di coperta (figura 7).
- Nelle navi a vela & necessaria
una terza tavola, delta piano i
re'mlwra, che mostri ]a superficie
velica, 1l disposizione degli albe-
ri delle vele, delle sartic e degli
stragli (fig, 8).

11 complesso dei riani esaminati
pud dare un'idea chiara, sia delle
forme della nave da costruire, sia
della sua attrezzatura.

Nella costruzione di un modello
non & necessario un piano del ti-
po di quello illustrato, ma saranno
sufficienti quelli longitudinale e
verticale. quello costruitive oriz-
zontale e il piano velico, se trat-
tasi di nave a vela. Certamente
moltissima parte della buona riu-
scita del modello da costruire di-
pende dalla precisione con cui é
diszgnato i1 piano verticale el
anche della precisione con cui il
modellista riproduce le forme det-
tate da] disegno.

I piani delle navi vere vengzono
generalmente fa‘ti in scala 1:25,
0 1:50 per essere quindi ingranditi
al naturale prima di iniziare la
costruzione. I disegni al raturale
Vengono eseguiti pezzo per pezzo
sul pavimento di vastissime sale,
dette sale g tracciare, e che sono
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Zeneralmente adiacenti allo scalo
5u cul viene costruita la nave, in
maniera che possa essere conirol-
lata primg di iniziare Iy montag-
EFio la formy 4t cid che & stato
fatto. Per la slessa ragioDe sara
here che 11 modellista disponga
sempre di diseuni della stessa
grandezza del modello da costrui-
re, in moido da poter controllare
f¢ le parti che man mano esegue
£0no precise. {continua)

’ Notiziario Navimodellistico

MILANO

Allo scopo di richiamare 1'atten-
zione el grosso pubblico sulla at-
tivita del modellismo nazionale,
I'associaviome milanese « Navimo-
del » sta attivamen'e cercando dei
locali agatli per effettuare a Mi-
lano una Mostra di modelli di tut-
ti 1 tipi. La mostra si terrad verso
i primi di giugro con quel pro-
gramma che segnalerenio tempe-
stivamente. Per intanto raccoman-
diamo ai modellisti di predisporre
il maggior numero di modelli af-
finché la Mostra sia una rassegna
imponente della risorgente model-
listira lombarda e nazionale. Sa-
renin grati ai medellisti se vorran.
nn lin d'ora segralarci i modelli
vhe intendono esporre. Allo scopo
di collaudare gli scafi e di cono-
sgere intimamente le nuove imbar-
cazioni, un gruppo di costruttori
si riunisce intanto ogni domenica
all'liiroscalo o al laghetto delle
cave di Baggio.

Secondo quanto ci riferiscono da Mi-
lano, la Navimodel lavora attivamente
per lo sviluppo del modellismo navale
italinno. 11 27 maggio'u. s. ha organizza-
to delle regate di modelli a vela nello
specchio d'acqua dell’idroscalo di Mila-
no. I modellisti partecipanti sono stati
7, di cui 5 hanno terminato la gara. Il
1* classificato ¢ stato il " Kiltie' el
sig. Ermeunegildo Cortesi; al 2 e terzo
posto si sono piazzati rispettivamente
nn modello tipo ' Sharpie’ ed un'altro
" Kiltie'. 1Ricordiamo che '"Modellismo '
ha pubblicato i piani in scala del '"Kil-
tie"” nel p. 7, che & a disposizione di chi
non lo avesse comperato a suo tempo.
Tali regate si sono svolte principalmen-
te allo scopo di allenamento.

La Navimodel comunica inoltre di aver
bandito un concorso per motoscafi a pro-
pulsione meccanica, tramite la sua se-
zione staccats di La Spezia; il 1° clas-
sificato si aggiundicherad il Trofeo '"An-
cora d'oro'.

RO MA

Ad Anzio cominciano a mostrarsi in
pubblico i navimodellisti romani, con
i primi vari e le prime prove veliche;
tra gli altri abbiamo notato il Dott. Ce-
sare Mariani, costruttore abile ¢ preci-
80 di molti modelli di tutti i tipi e di
toite le dimesioni. :

Siamo certi che nelle prossime dome-
niche le manifestazioni si ripeteranno, e
ci auguriamo che sempre maggiore sia
il concorso degli appassionati.

MODELLI DI NAVI

Campo dei Fiori 8
Roma, Tel. 52495

piani ac

cessori e

tutto il ne
cessario
per la co

struzione di modelli navali
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COSTRUZIONE DELLA FUSOLIERA

In tutti gli aeromobili 1la fu-
suliera ha una forma tale da of-
frire la minima resistznza all'a-
vanzamenio.

La forma della fusoliera & diver.
sa fra apparecchio e apparecchio
e dipende in parte dalla fantasia
del costruttore, in parte dalle in-
Gispensabili esigenze delle installa.

zioni di bordo. ed infine dall'im-
piego che si desidera fare dello
apparecchio.

Nej caso pid semplice degli ae-
romodelli, la fusoliera rud essere
ridottz alla forma pla  elementa-
re della sola trave. ossia ad un
comune rggolo di legne fig. 1!
di sezione quadrata, o rettangola-
re. Ad una estremitid del regolo si
applica un supportc porianie !'al.
bero dell'elica e all'alira estremi-
ta un gancio Der tener tesa la
matassa di gomma.

Nella fusoliera cosi costruita, l'e-
lastico motore rimans all'esterno
senza alcun riparo di protezione
e gli sforzi prodotti dalla -ua ten-
50Ne 00N DOSSONG  €s30re  giusta-
mente dis‘ribwti I repory & -
getlo e deformazioni che possono
spostare molts facilmente il cen-
tranwento  esatto  dell’apparecchio.
Questo tipo di fusoliera puo es-
sere adottialo <dai principianti, e
per modelli di piccole d!mensioni,

I-2r guanto non pig tanto i uso
fra gli aeromodellisti, parleremo
atiche delle fusoliere a tubo, che
offrono certi vantaggi. Il. tubo di-
fat'i, nasconde ¢ ripara la gomma
motrice, il cui sforzo di tensiore
viene perfettamente suddiviso e
sopportato da ogni parte de] tubo.

Questi rubi. costituenti le cosid-
dette fusolicre a tubo, sono per lo
pia cosiruiti in legno - resistono
molto henz agli sforzi di torsione
e 4i compressicne,

11 tubo fusoliera si costruisce a
doperando legno da impiallaccia-
tura <1i 5 o 8 decimi di millime-
tro di spessore, oppure legno com-
pelisato sottile, di 4 o 5 decimi di
millimetro.

L'impiailacciatura da usare @
quella di noce, o di acero: il secor.
c¢o legno & da oreferire: ma a tut-
iy ¢ da preferire il compensato di
e ulla sottile che offre la mag-
giore rohustezza.

Questi tubi rossono essere co-
struiti di forma cilindrica o coni-
ca: ad ogni modo 11 loro diametro
internc deve essere tale da alloeg-
giare con sufficiente agio la matas.
sa, 0 le matasse, Ji gomma mo
trice. . X
_Per costruire i tubi & necessa-
1io possedere un atirezzo indispen-
sabile, detto comunemente anima,
costituito da una ca”na metalli-
ra di diametro esterno uguale a
guello interno del tubo che si vuo-
le costruire. La canna metallica
deve essere pin lunga del tubo di
compensato. o di impiallacciatura,
che si desidera costruire. La co-
struzione del tubo-fusoliera pud es-
sere fatta in due modi: con avvol-
gimento de] tubo a spirale, oppure
diritto nel s=2nso <della lunghezza.

I1 tubo fatto conm l'avvolgimento
a spircle acquista una maggiore
rigidezza, risulta ben dirilto e seo-
tira meno. di gualsiasi altro le va-
riazioni atmosferiche: percio la co-
struzione cei tubi di guesta sparie
g da preferirsi a gualsiasi altra.

La costruzione del tubo-fusolie-
ra non & difficoltosa come meolti
credono: occorre soltanto aver pa-
zienza e procedere, in ogni ofe-
reazione, s<enza nreoccuparsi della
quantita di tempo che si dovra
implegare-

Costruendo tubi con legno di im.
piallacciatura si possono fare di
‘iMoo o due strati. Se si costruisco-
no 4i uno strato solo. possono es-
sere rinforzati con ricopertura di

sely  lene
yeruiclata.

P'er cusiruire un tubo, la prima
operazivne da eseguire é guella di
tapgliare 11 nateriale nelle dimen-
sioni che sono state calcolate a
seconda dello sviluppo del tubo che
si vuol fare, piu I'orlo {di non me-
no di dieci millimetri) da sovrag-
porre luPgp tutts la spirale per la
commettitura. Tagliato il legno, si
dovra metterlo in acqua per am-
morbidirlo e per polerlo curvars
o attorcigliare senza il rischio di
spezzarlo. L'anima dovra essere
bene spalmata di sego, ¢ su di es-
sa si dovra legare il legno an-
coTa bagnato.

Ad avvolgimento fatto. sl dovra
legare il tutto con spago, o, Me-
glio, fasciare con del nastro di te-
la. Si lasci guindi asciugare per
circa sei ore, dopo di che si po-
tra togliere lo spago, o la fascia-
tura; il legno, sia imriallacciatura
che comgpensato sottile, sary allo-
ra arrotolato ed infustite (fig. 2
e 3). S8i sfila auirdi dall’anima e,
su guesta, dopo averla cosparsa
nuovamente di sego, si rimontera
il legno spalmando di buona col-
la il lembo da sovrapporre. Si pre-

inevllata all'esterno o

ferisca per guesii lavori ja colla
a freddo. Infine si rifara na nuo-
va lepatura, bene stretl. usando
prl.-feribilmente della fettuccia di
tela.

Legato cosi il tubo sulla propria
anima, si deve lasciare che la col-
la asciughi, senza esporre il la-
voro al sole o a agualsiasi fonte di
calore artificiale. Dopo circa 24
ore, =sciolta la fettuccia, si potra
togliere il tubo dall’anima facen-
dolo scorrere sull’'anima stessa: cio
non risultera difficile se si sara fat-
to uso del sezo € se l'operazione
dell'incollatura sara stata fatta
con la dovuta diligenza (fig. 4).

Tolto il tubo dall’'anima ed esa-
minato che il lavoro sia riuscito
soddisfacente, si deve rulire l'ani-
ma dal sego e rimontarvi i1 tu-
bo per procedere alla pulitura -
alla rifiritura esterna. che dovra
essere eseguita con carta vetrata
fina.

I bordi dei tubi dovranno sem-
pre essere rinforzall con manicotti
dello stesso materiale, ivi sovrap-
posti ed incollati (fig. 5), e cosi
pure i punti el guali dovranno es-
=ere fissati il carrello ed il pattino
di coda.

Spesse volte. a causa delle di-
nien<ioni del maferiale che si ado-
peca, npoh si pud eseguire in un
sol pezzo i1 tubo di lunghezza vo-
luta; occorre, in tal caso, fare
delle commettiture: I modo pid
semplice & quello di sovrapporre
alla giunta un manicotto fatto con
una striscia di legno, come per i
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rinforzi alle estremita
tre volte, poiche certi tubi, per
chi non abbila u® grande labora-
torio, sono ingombranti, o perché
ccsi lunghi si trasportano disage-
volmente, ¢ necessario costruirli in
pin parti, In questo caso si incol-
la il manicotto su una sola delle
parti del tubo in modo da pote-
re sfilare l'altra !fiz. 7). Per non
rischiare di danneggiare 1'elasti-
¢o motore si applichi sempre gue
sto mavicotto all’esterno.
feontinua)

PASSIPORTD

fcontinuazione da pag. 336)

Jfig. 6], Al

una richiesta semplicemente enor-
me di questo tipo di candela, che
& ora soggetta a regolare borsa
nera).

Ma la sorfresa della glornata
l'aveva in serbe i1 Californiano
Malkolm Anderson. che si & vinto
due categorie (la «3 c.c» e la
«6») con due modelli di progetto
verzmente originale, in guanto la
fusoliera era disegnata, in modo
da fornire, oltreche il collegamen-
to Ira le parti del modello, ura
buona quantita di portanza. Inol-
tre i due modelli usavano eliche
monopale, con contrappeso intera-
mente incluso nell'ogiva. Peso
dell’intera installazione, circa ot-
tanta grammi [Un'elica monopala
di  tipo <« Anderson=* vwveniva pure
usata dal vincitore della « 10 C.C. »,
che segrava 202,98; Km/h)

I motori montati sui rivoluzio-
nari modelli di Anderson erano an.
ch'essi opera rarticolare del ge-
niale Californiano, la cui opera ha
molto scosso gli amblentl velocisti
'Amearica.

Sianp spiacenti di non potervi
fornire per ora schiarimenti detta-
gliati sui modelli in parola: cre-
dizamo pero di poter fare alcune
suppusizioni sul « percheé » dell'eli-
ca monopala Chi & al correfte del.
l2 ultime tendenze. n fatto di eli-
che per modelli da corsa, sa bene
che i rropulsori usati nei meglio
riusciti apparecchi sono di dimen-
sjont davvero incredibilmente ri-
dotte: e chi @ pin addentro nella
cosa, tanto da essere egll stesso un
costruitore i eliche per telecon-
trollati, sapra anche meglio che i
problemi incontrati nella materiale
fabbricaziore di guesti elaboratl
stuzzicadenti stanno diventando, a
ragione delle minime dimensioni
del ferro da lavorare, non indif-
ferenti. Solo gli aeromodellisti do-
tati di una discreta vocazione wner
la scultura riescono a fare eliche
le cui pale siano, se non_ nerfetta-
merte uguali, almeno simili in
forma, profilo ¢ peso. E le classi-
fiche delle gare si orientano in
conseguenza,

Con l'elica monopala, invece,
gueste difficolta cessano di esistere;
peidirin, la costruzione di una na-
la sola, di dimensioni relativamen-
te grandi, permette una sagoma-
tura e rifinitura migliori- ancora:
l'elica, avendo ura corda di nala
maggiore risulta pin efficiente

Non bisogna poi dimenticare che
le probabilita dl rottura dell’elica
in atterragzio regolare, anche se
il modello non ha carrello visto
che & molto facile bloccare 1'elica
sull'asse in modo che. - motore
fermo, 'unica pala risulti orizzon-
tale ¢ orientata versg l'alto.

Considerazione numero guattro,
il peso del contrappeso non & peso
morto, poiché esso costituird artche
il comungue necessario volano.

L'unica punto a svantaggio ci
sembra gquello rappresentato dalle
difficilmente totalimente eliminabili
vibrazioni: si cercherd di rende-
re il piu possibile regolare il regi-
me di volo, anche a =calpito di al.
tre condizioni di funzionamenio [al
minute o a terra).

Vale la pena di provare, amici!



MODELLISMO

Sebbene un po ip ritardo. an-
che Roma ha aperto la sua sta-
gione di gare 1948 _

La prima competizione si &
syolta alla Torraccia domenica %5
aprile, e dovevd essere a caral-
tere regionale: senonchd dei «la-
ziali » soltznto Frillici e Oliva ri-
spondevano all'appello, giungendo
addirittura in Vespa da Viterbo,
malgrado le condizioni atmosfe-
riche poco incoraggiantl, Mentre
il numero degli iscritti nelle ca-
tegorie V-E era piuttosto limitato,
buonp era invece nella cat. moto-
modelli, che ha dato alla gara un
senso 4l notevole animazione. No-
tevole presenza di pubblico - di...
termiche. due modelli se e sono
anda‘i per i fatti loro, altri sono
stati recuperati per miracolo. Ma
andiamo per ordine, =

Nella cat. veleggiatori Van dJde
VelZe, col solito A M40 dalle innu-
mereioli vittorie si g imposto an-
cora una volta szppure con due
soli lanei wvalidi, di eui wuao di
3'10"". Lo seguiva Cristofoletti di
Aeromodel Club con un buon mo-
dello di medie dimensioni,

Negli elastico due meodelll spari-
vano in altezza dopo ben 11 minu-
ti. si trattava di un originale mo-
dello di Naldomi. con ala a forte
freccia = di guello éi Janni, gia
vincitore del « Trofeo Vesuvio m.

Lustrati con un bel modellino a
lunga scarica e a forte allunga-
mento, si piazzava al 3° posto, col
volo migliore di 222",

Nella cat. motomodelll si sono
visti diversi bel voli € pia 4i un
modello degno di vincere la gara.
Apriva la serie dei lamci Monta-
pari Giorglo, con un semplicissimo
modelle munito 4di MOVO D-22 che,
con l'aiuto di wuna termica Dbe-
nigna (o0 maliena?) se ne stava
in aria per oltre 12, costringendo
il costruttore a corse folli. 11 fra.
tello -Aldo scassava malaugurata-
mante il suo bel modello, curatis-
simo nella finitura. e dalla planata
eccezionale. 11 modellino di Van de
vVelde, con MOVO D-2 finiva plut-
tosto indietro, dato che non roteva
eseguire il 39 lancio. essendo sta-
to recuperato troppo tardi, dopo
un volo interminabile. Ridentl pre-
sentava un buon modello col G. 16,
ma il suo miglior tempo era di
290", e Jdoveva accontentarsi del
32 posto. Buona, invece la prova
del modellino di Kanneworff col so-
lito, wecchio, ma sempre in gam-
ba, «Elia» eche Jdava prova di
grande rezolarita e, col miglior
tempo di 3'18" vinceva mella sua
categoria. Grande interesze ha su-
scitato 11 modellino di -Frillici con
Zena 0.6, riproduzione di un ap-
rarecchietto da turismo di 2cce-
zivnali doti dl volo .

La gara si chiudeva alle 12,30,
con un tempo piuttosto minaccioso.
Buona 1'organizzazione, curata dal
Direttore Sportive del €. A. R. Sig,
Tiero Guidotti. Una lode al « recu-
peratore » Faranda, che ha pas
sato tutto i} giorno a correre die-
tre ai model’i fuggiaschi e, se non

fosse per 1l suo « Cucciolo », pin
di un modello non avrebbe fatto
ritorno alla
Cat. VELEGGIATORI

1. Van de Velde Riccarde (CAR)
punti 3, t.m. 310" — 2. Cristofo-
letti William (Aerom) p, 5, t.m. 245"
— 3. Borzelli Renzo (CAR) p. 8,
t.m. 55'.
Cat. ELASTICO

1. Janri Glampiero (CAR) p. 4,
tm. 11" — 2. Naldoni Giulio [CAR)
p 7, tm. 11" — 3. Lustrati Sil-
vano {CAR) . 7 tm. 222",
Cat, MOTOMODELLI

1. Kanneworff Loris (CAR} p. 7.
t.m. 3'18" — 2 Montanari Slorgio
(CAR) £. 9, tm. 10° — 3. Ridenti
Giovanni (CAR) p- i1, tm. 220"~

Genova

Favorita da condizioni atmosfe-
riche eccellenti, la gara per model.
li velegmiatori svoltasi sui pendji
degli ormai famosl Plani di Creto
1't1 aprile & feliceniente passata al-

Carrozzeria dell’automovo 02 di cul dia-
mo | plani nelle pagg. 334, 335, 336.

metri- Tutti guesti colossis at-
traverso vicissitudini diverse, han-
no soffertg ugual pletosa fine, o
scomparsa alla vista.

Altri modelli interessanti erano
il tutt’ala di Cominotto, un po' re.
silo a sfruttar Je termiche ma in
ogni modo un buon volatore, € un
veleggiatoring a trave di coda di
Turbin, che ha ottenuto il miglior
temro della giornata (11°45") scom-
parendo in altezza al secondo jan-
cio.

Capurro, plazzato al secondo po-
sto, non poteva far di pla con il
modellino tipo scuola. vecchio di
znni, che ha presentato.

Riserviamo 1'ultimo poste in que-

PER UNA LIBERA
COSTRUTTORI

di modelli di automobili,

gati di inviare la loro

Modellismo si fa promotore della Libera Associa-
zione Costruttori Automodelli (L. A.C. A)). Tutti
coloro che desiderassero dedicarsi alla costruzione

nicazione con i soci delle gia fiorenti associazioni
straniere di ""Racing cars”, di ricevere eventuali
pubblicazioni sull'automodellismo, ece., sono pre-

SCHEDARIO INTERNAZIONALE MODELLISTICO
SEZIONE AUTOMODELLISMO
presso ' Modellismo” - Piazza Ungheria, 1 - Roma

ASSOCIAZIONE
AUTOMODELLI

di essere messi in comu-

iscrizione (gratuita) allo

vere articoli tecnicif 4) avete collabo-
rato a riviste specializzate? &) potreste
e vorreste esplicare manvioni di corri-
spondente per Modellismo T &) avete
pubblicato piani complett di vostri mo-
delli ben riugciti? 7) avete attitudini
organizzative e sareste eventualmente
disposti a organizzare scuole, circoli,
gare, ecc.?

Indirizzate a Modellismo, piazza
Ungheria 1, Roma.

CGoniribuio allo sviluppo

del modelli veleggiaiori
(continuazione da pag. 332)

& bene non slano tropro ampi:
meglip piuttosto piccoli e ben cu-
rati, I1 profilo dell’ala all'attacco
Geve sellpre €s3ere un biconvesso.
Quanto al dietro. per meodelli di
grandi dimensioni conviene non e-
sagerare; 8 o 10 gradi vanno benis-
simo. Sono contrario al doppio die-
aro, forse migliore dal lato stabi-
lita per le difficolta costruttive,
e perché lo ri‘engo peggiors aero-
dinamicamente per la presenza
del gomito a spizolo vivo che ori-
gina vortici.

L'ideale, naturalmente, sarebbe
l'ala a diedro ellittico: ma costrut-
tivamente il problema & molto sca-
broso. :

Con il che avrei finito.

Certo, la materia da tratiare &
moltg vasta & se ne potrebbe ca-
var volumi su volumi; spero comun-
gue che i) paziente lettore possa
ricavare gualche vantazgio da gque-
sta chiaccherata. Se sarj il caso
vuol dire che ci torneremo sopra.

la storia. E' ca notare prima di
tutto che, su diciotto modelli
iscritti, uno solo non ha potuto e-
seguire i tre ianci previsti dal re-
golamento, e che solo un altro, pur
regojarmente lanciato, hs segnato
templ nulli, Su 19 modelli iscritti,
9 sono scomparsi alla vista in pie-
2o volo.

Tutto questo torna a molto cnore
degli aeromodellisti genovesi, e
specialmente dei pin giovani. Fra
guesii merita speciale menzione Ar-
go, al suo primo medello, che ha
presentato una riproduzione del-
I'M. D. T. 4i Mangini' veramente
buona sotto ogni punto di vista

Cerruti, Renzi, Torchl Lanata,

Lirce, Angelini avevano dei ‘buoni
modelli, alcuni dei guall di ottima
rifiniturg & 4di

aperture sul due

s'0 commentino al primo in classi-
fica, Mario Ferrari. 11 Dannato Ra.
gloniere aveva un leggero modello
di media apertura » di buona co-
struzione, gran sfruttatore di a-
scencenze, che ha eseguito tre lan-
ci interessanti e fortunat*i, segnan-
do alla seconda prova 11'20"".

Ecco la classifica, limitata ai pri-
mi sei; il tempo segnato al fianco
4i ogni nome rappresenta la som-

ma del tempi registrati nei tre
larci: "

i, Ferrari 1104 — 2. Capurro 754"
—3 Turbine 604" — 4. Renzi 618" —
5 Cerruti 513" — Arvatl 505"

A tuili 1 modellisti

Con lo scopo @i completare il nostro
schedario degli seromodellisti Ita-
Wanl ¢ di compilare gli schedari dei
costruttori o cultori di medelll di
natanHt, di modelll di trenl ¢ di
modelll dl autemoblll invitiamo tut-
ti i medellisti a volerci mandare, pos-
gibilmente su semplice cartolina postale,
i seguenti dati nel seguente ordine:

cognome, nome Indirizzo (preci-
g0/, etd, genere pratico, (s costrut-
tore di aevomodelli, di automodelli, na-
vimodelli, microtreni: se lattivita ¢
estesa a due o pin generi indicarlo e
trdicare il genere praticato con maggior
successo), attivitd, successi conseguiti
fgare e premi).

Si prega, inoltre, di rispondere alle
seguenti domande: 1) siele mai atato
istruttore? 2) siete in grado di farlo?
8/ avete particelari attitadini per scri-
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PER LA COMPILAZIONE DEL CARTELLINO LEGGERE LE ISTRUZIO- Alhsires
Ml NEL TRAFILETTO INTITOLATO "A TUTTI | MODELLISTI"
IL "WAKEFIELD" DI BOB COPLAND
{ £ { da pag. 337)

in si, né in giu: solo spostando il
tapro con un grado di inclinazione
a destra ed un grado verso il bas-
so la posizione sari la piu vantag-
gio=a.

5) Controllare che la deriva ver-
ticale sia esatta ed in linea con la
fusoliera ¢ non sia svergolata in
nesspn modo-

Quando ¢l si sia sincerati che
tutto & a punio si prova la plana-
ta del modello che deve essere
platta e lenia. §2 il modello & leg-
germente picchiato & necessaria una
piccola incidenza negativa sul
piano &i nuota. *

Una volta che la planata risulta
perfeita, € no2 prima, si dianc al-
(uni giri al motore ¢ si lanci. Con
circa duecento giri i1 modello do-
vrebbe salire jentamente a circa 9
meiri per pol planare. I1 ecerchio
dovrebbe essere stazionario e in
cerchi del diametro di circa 25 me-
tri, Se il modello vola diritto e vol-
ta a destra o a sinistra durante la
planata vuol dire che la deriva ver.
ticale ¢ fuori posto e che esiste uno
syergolamento sull'ala Se il cerchio
& di misura media a destra ~on Oc-
corre fare alterazioni di sorta, ma
se 2 a sinistra lo svergolamento che
turbg deve essere trovato e tolto.
Infine, cari amici, l'asso inglese vi
raccomanda caldamente una atten-
zione massima nella costruzione,
nell'impiezo del materiali e nelle
prove perchg guesto puro sangue,
se coslruito bene. vi darid soddisfa-
zioni come ben pochi. del vostri mo-
delli vi harno dato.



Mostra di Modelli navali
a Como.

Dal 29 marzo al 4 aprile, nei lo-
cali del Circolo della Vela di Co-
mo, con la partecipazione di 1molti
navimodellisti lombardi e dell'As-
speiazione Modellistica Navale « Na-
vimodel » di Milano. e stata tenuta
una mostra di modelli nawvali, I
modelli esposti erano circa un
centinaio ed hanno destato vivoe in-
teresse fra i visitatori.

Uno spettacolo inusitato ¢ sta’o
offerto dalla rezata delle varie ca-

tegoriz, che si @& =vol'a nel rispet-
to di tutte le formaliti osservate
nelle competizigni tvere. dall'alza-

Classifica d-llg rezate:

Star “lass- 1° Mondelli Cesare
{MICROVELA).

Modetli oltre 1 m.: 12 Ing. Ra-
i Luigl (NAVIMODEL)

Modelli inferiori | m,. Cortesi

E. [(NAVIMODEL).

Ci aungurizmo che altre mostre
ed alire gare vengano organizzate
in un prossimo avvenire » ch2 ura
pii vasta categoria di modellisti e
di appassionati voglia dedicarsi al
moleilisnio navale. Non ci stanche.
remo mai di ripetere che I'Ita-
lia, che & un kFaese immerso nel
mares. Jovrebhbe essere all'avan-
enardia di guesta atiivita scienti
fico sportiva.

AMICI LETTORI

dipende da voi che Modellismo sia ulteriolmente ridotto di

prezzo e divanti sempre migliore. Moi vi chiediamo due

cose che potate fare con poca fatica e senza alcuna spesa
\

| costo della rivista, perché non soltanto non si realizza nes.
| sun guadagno. ma si aliena parte del capitale impiegato.

| ® 2. Yorremmo che ognune di vel ¢l procurasse
almeno un nuove lettore, ma nuove, sicuro,

abitvale.

SE VI STA A CUORE * MODELLISMO * E DESIDERATE CHE DIMINUISCA

® 1. VI PREGHIAMO D! ACQUISTARE MODELLISMO

SEMPRE DAL MEDESIMO RIVENDITORE avverten-

dolo che lo acquisterete sempre da lul per mado
[ che possa regolarsi nel richiedera le copis di cui regolar-
| mente ha bisogno. Questo & di grande imporlarza, perche
eliminerebbe il grave danno delle copie invendute. Se un
giornalaio vende, per es., 20 copie di un numero ne chie-
| de 30 del num2ro successivo. Cosi accade che se la suc
| cessiva volta ne vende soltanto dieci. 20 cop'e ritornanc
invendute! Le copis invendute gravano logicaments sul

ANCORA DI PREZZO E MIGLIORI NELLA VESTE E NEL CONTENUTO

FATE QUESTE DUE SEMPLICI COSE CHE VI CHIEDIAMO / GRAZIE |

ta elle bandiere i categoria ai
famosi « dischi neri . dei 5 minuti,
allo sparo del cannoncino!

Per prima si & corsa la regata
della « Star Class». & =eguita
quella della categoria superiore ad
un netro e per ultima si & svolta
la competizione della categoria in-
feriore xl metro.

Le tre prove sono avvenute c<on
tempg piovoso, lago calmo e leg-
gera bava da terra ciog in condi-
zioni ideali <i acoua e di vento,
che hanno permesso ai modelli una
¢orsa regolare e veloce su un per-
corso di circa 400 metri.

La manifestazionz si @ chiusa con
la premiazione dei vincitori delle
varie categorie, che =ono risultati;
Categoria  ricostruzioni storiche:

1° Stobbiz Guglielmo, con Imo-
dello di « Feluca Corsara del XVI
secolo »-

20 Russello Bruno. con modello
dzl vascelly britannico Sovereign of
the Seas,

categoria modelli da regata.
12 Raai Luigi, eon scafo sperinen-
tale da regata.
20 Honl Antonio. con modello di
gnbarcazione da regata tipo « Kil-
e n.
Categotia espositori-
1¢  Zipsli Gian Carlo.
dello  dell’s HM.S,
20 Egi Maria,
~tiri di wachts

con mo-
Boun'y ».
von  wodelli

da crociera

pla-

. da |
~distanziati In

L'AUTO MOVO 02

(continuazione da pag. 343)

La carrozzeria ¢ a forma Jdi
huona penzirazione, ed ¢ un la
voio che jualsiasi buon aeromodel
lista puo compiere facilmente, La
costruz one & a guscio formato uda
due correnti laterali di forma In
corrisponidenza all'asse delle ruote
e Ja tanti listzlli di tiglio 2x6) tra
lorg incollati che assumong l'an
damento della carrozzeria essend.
adagiati a due blocchi sagoma
alle estremita ed a guatiroe ordi-
cate di forma intermedie,

Una buona pulityra ed una otti
ma verniciatura rendono la mac-
china di bellissimo aspetto,

In corrispondenza della testa del
cilindro & stata applicata una ca-
roTtina movibile che permette Ia
rezolazione del motore. Antericr-
ment:, nel muso & stato applicato
un fac.simile di radlatore ricava-
tazti listelli di compenzatlo
i modo da ottenere
una feritola per l'entrata dell’aria
per il raffreddamento.

La messa in moto avviene a
strappo avvolgendo wuna funicella
nella zola del voiano, disposta in
nedo che le sue estremiti escann
dalla rarte inferiore della vettura
Facilita la Inessa in moto la siste-
mazione della macchiza sna apposi-
to o ecavalietty  che2 reamisca allo
storzo. Gustavo Clericl

AUTOMODELLISTI /
una buona notizia pes voi ¢

‘C:R-C

_VIA TAORMINA N. 30
MILANO
VI OFFRE LA POSSIBILITA DI
COSTRUIRE IL VOSTRO AUTO:
MODELLO GRATUITAMENTE

‘ Scrivele al C.R.C.
! e vi sara spiegato
come. @ Saranno
prese in considerazione le richieste a titolo gratui-
to che perverranno al C. R.C. non oltre 30 giorni
dall'uscita del presente numero di "Modellismo".

‘c. R. CO
MILANO  tutto pes U’ automodellismo

VIA TAORMINA N. 30

(Catelogo In preporazione)

S1 SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-

GIORNATO
MIULANO, VIA S.SPIRITO 74 , TEL. 70.666
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| AEROMODELLI VIA G. GRANDI 28 - CREMONA

PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

ey " AVIOMODELLLI

*
Tavole costruttive per modelli ad elastico, veleg- .
giatori, motomodelli, telecomanduti e Racing | )
cars. - Tavolette ¢ listelli di balsa ai migliori | PACCHI BALSA rcontencnti o | nite nelle myanre diam. mm, 2-
preezi. Lavorazione speciale del balsa per ap- g‘t;:’:;:f; ";’ jf”:""’_”_ f'j"i ‘-'J {f;:: | 84 prezzo L. 20-28-3% eud.
3 Z | isle x3, dxd, Sra, . 1 | - E .
. CATALOGO parecchi telecomandati. | comprese le spése di porto e di Blocchetti in balsa per eliche
LIRE 15 Sono pronte le scatole di montaggio dell’idro- imballaggio. . em. 25x5rd4 L. 50 ead.
1 1" " ¥ 2, "
el Rk BT E R AR Tavolette per Ali di modelli T'ranciato di pioppo sceltissimo
Motorinl ad auteaccenzione "URAGANO" 5,63 c.c. L. 5350 U-Control lunghe cm. Goriirl _!;Uf?“ e 20001051 € J00TI0SES
L. 130 cad. L. 25 ead,

Cuscinetti a sfere per modelli
ad elastico reggiapinta gr. 3
L. 73 rad.

Tavolette per {mpennaggi in
balsa em. 20x8c0,5 L. 30 cad.

A richiesta si forniscono bloc-
chi per fusoliere in balsa.

BA LSA’ BALSA, ‘AI.SA, = Bloccheiti per la costrazione di

|

|

| Mozzi in allumindo per anelli
eliche U-Control in apeciale le- ‘ Elastico Americano nelle misu-

di gomma al paio L. 180,

segoto e pialla'o in tutte le misure. a prezzi giro gida tagliati nelle dimensioni re frl, 16rl5, 0.&r5, 125 a
: s | . adatte em. 21x1,5x1.5 con fore prezzi di L. 13-20-25-30 al m,
i imbattibili, lunghezza m,m 1000. spesscri ! delle dimensioni wvichieste dal S R i e B
- r | cliente « cad. L. 50. ‘I Modello ad Elastico' libro
1-3. larghezza 40-55 presso | per privcipianti aeromodelliati,
Ruote lenticolari in legno tor-

L. 140 romprese le spese postali.

| Tali meteriall sono di immediata coasegna. Essl somo al

| netto dl spese postall ¢ di imballaggio eccetto dove viene

Sezlone: I lonato to all'articolo. - S1 rammenta che le- ta-

MICROMODELLISTICA ‘ riffe del pacchi postali sono: Hino a £ Kg. L. 40, da 1 Kg. a
|

3 Kg. L. 70, da 3 a 5§ Kg. L. 105. Imballaggi rispettivamente

Trieste - Via Coroneo 14 (Largo Piave) di L. 30, 50, 70.

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis

350




AEROMODELLISMO

e 4 Yascicols dopy,

b o o R NEROLIBRERIA e ERME

ROMA - VIA ARCHIANO, 21 - ROMA
i ancora e nonp Veérranno Effﬂ"llﬂ'ﬂ 2 NIIHHO"[ ITALIANA PER LA DIF-
l'fsfampe. Una delle Pil grandiose € complete opere Geronautiche, Tuttg LA PIU GRANDE ORGA RONAUTICA INTERNAZIONALE
la produzione mondiale in efeganﬁssime nitide schede di grande formato, FUSIONE DELLA STAMPA AE b - Kb
lnterpellaleci, scriveteci, chledete nostro bolletting ) Tulte le pubblicazioni nazionali ed este

Filiale gj Milane: Libreria Aeronaul]ca Inurnazionale.

ivi di aviazione.
namenti alle maggiori riviste estere di aviazio




IL MOTORE VIENE FORNITO COMPLETO DI SERBATOIO
E VALVOLA PER L'ARRESTO CON DESCRIZIONE PER
L'USO E CEDOLA DI GARANZIA.

Il nuovo URAGANO 5,70 cc. si affaccia

r-- = N e = =S s a2
. alla ribalta della classe B coen la garanzia

delle sue qualitd costruttive e delle sue

doti di rendimento. - Cura particolare &
stata posta nella scelta dei materiali per o=

Jndirizrare a : AVIOMODELLI

tenere un lungo e duraturo funzionamento.

CREMONA - VIA G. GRANDI, 25 (italia)

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. » AUTGR. COMM. NAZ. STAMPA N. 901 DELL'11-6-45 ¢ DISTRIB.: A.G.LR-E. - VIALE G. CESARE 6, ROMA , STAB. S.A.G. A.. ROMA
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