XX ANNUALE DELLA
R. AERONAUTICA

[l GEN. FOUGIER
A AGLI AVIATOR

Il 28 marzo, XX snpuale dells R, Ae-
ronautica, I'Eccellenza il Gen. Fougler
ha parlato a mezzo della radio agli avia-
torl {tallani dislocati su tuitl [ frontl e
su tatie “le basi. Ecco, per chi non le
avesse udite slla radio, e commosse pa-
role del Sottosegretario all’Aeronautica,

Miel camerati, oggl si conclude i1 primo ven-
tennio della costituzione deli’Arma Acronaunti-
ta gome Forzi Armata.

¥i parlo guale Comandanie e quale soldato
che ha vissuto al fiance Vostro ¢on i precurs
ri tulte le tappe della vasta ascesa, ehe ha eoh-
divise il tormento di antiche ostilila, 11 rischio
delle prime prove, la giciz della rinaseila fine
all’attuale indiscutibile granderza.

Opgi guestt vicords mi ﬂmrnrnano e mi inco-
raggiang nel duro elle bitith
che mi vengono a&uihuiu‘ mi alfeggeristono
dal pese del tempo trascorso consentendomi ai

un’'entusiastica inlesa con

voi. Vi parlo per il iramite della radio che E
miracolo del genio italiano storicamente Jegato
al destino medesimo dell'arma volante. Vi faccio
pervenive {1 mio saluto attraverso gquei iniero-
Toni medesimi che annullano fa soiffudine de-
zli eguipaggi nel loro veli e li guidano nells
missioni di goerra. Cosi ml sembra, o camera-
i, di sentirvi tuttl presenti, ¢i avervl davamnti
agli occhi, come ci trovassimo in una Vasta a-
dunata nel quadrato di un aeroporte sotto il
segno delle macchine affidate dalla Patria al
nostro coragzio ed alia nostra fede.

Quuantu mutate gueste macchine dalle loro
rudimentali progenitrici su coi compimmo 1 u6-
vigiati di velo nell aiirs guerral

11 progresse tecnico € stalo immenso. I mu-
seolo metailico dell’ala si & ingigantito nel cor-
5o di pochi decenni, ma fn da guel glornd il
nosiro spirito era preparato per afronisare coum-
piti sempre pin vasti, con mezzi sempre pit po-
tentli; mersi che opgl spronano le nostre capa-
citd fino A toccare i limiti pid ali delie cesi-
sienze fisiche e spirituali @i un essers omano,

E pure noi sentiamo che s5i sono ingigantite
anche le nostre intime riserve ol snergia. Gfial-
cuno ¢i ha Infuse nel sangue una tdpat]!z che

hi di

oserei e SOV T Dﬂﬁ

cui voi combaitenti della nuova Ialia date
prova ad- ogni ora e della quale deve andare
argoglioso,

Nel i del breve i al do-

mani dello sforze compiuto per adempiers al-
Tunith d'italia, la- volonti df un oomo vi in-
dusse a travolgere ogni ostacolo e riprendere
ln smera lotta. Egli stesso soldato di tutte le
battaglie divind ed impose 1a necessaria rina-
scita delle nostre ali per la vita e per la gran-
derza del Passe. Eghi @ il primo aviatore deila
Patrin e consacrd la tua fede cimentandosi cv-
me pilota nel nostri stessi ranghi. A Lul JAr-
ma Aeronautica deve la vita. Egi infatti sanci
guesta vita con la legpge del I8 marZo 1823 che
segna 17 nmﬁc&uionc di LU!IP le Forze Aeree pre-

jolate dalla crist

hellica.
Da questa data Aeronautien ha .lsbum.o un
velto soo preciso | ibile, ha rice I

consacrazions della sos iadividualila, Essa fu
la  ziovanissima formazione armata della Pa-
trian in lianco aile forze della terra ¢ alle forze
del mare, che Vaccolsere sorslla gloriosds nel
tomune destino.

La crigl che nello- smarrimento del dopeguer-
ra dvevn per un istante soffocata la fiamma
cesa da Franecsco Baracca e dagli altry pre-
cursori fu vinta dalla volonid zagliarda di s
Uomo the della nuova Italia assumevi fa vi-
vente r bilitd e il C da sicura,

Ic ricordo, o cameratl, come vol ricordute la
passione di guel giorni immoriali. Dalle pietre
del Carso ai greti del Piave al rovl del Mon-
teflo falangi di insorti raccolsero Uereditd di
sacrificio ¢ di erclsmo. Gl ldroveiant che dal-
le lagune venete mei giorni dell'Tsonzn e del
Carnaro si erano librat i volo_ rivendicindo
al mostro diritte e pietre romane i Pola e
guelle eristiane df 5. Giuste, furone armati di
nuove ali e ricopsacrati al dominiv degli spazi.
1 campi che da Aviano a Padova avevano co-
noscinto 10 slancio delle sguadriglis  puntate
verse il segnn di Fiume e di Vienna palpltaro-
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unificata . oi
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pratese, Tl valo chhe ona inkegnd
el pesunse comantdo direlie e personale
ma the porspaiticava I'Tialia stessa.
Boelioanon, o comerati d'Arma, © miei com-
pagni i vole, sominclarono 2 finire sotto U'an-
slesa corsa del nestro entusiasmo, rapidi come
v surig che inealza i popoll giovani verso Ia
atn  mcoercibile missione. TF ritine della vita
divenne per nol un simbolo ascensionale. E
infatti la cromaca sali dl vn balzo a dignitd di
storia, Ia storii medesima traseolord nei fulgo-
ri- di vna flerissima epoped. Non possiamo -
cordare sebza fremere, =
Da guel tempe i nostrl Erel non furemc pid
solitarl, ma 1a loro aerea missione fu consacr:dl-
ta nel motivi ideali di tutio un popole che, ri-
sorgendo, li eleggev: messaggeri e antesignand
della propria sorte antichissima e [ntura

4@ dalle hianche cerniere delle Al
roveste scandinave.

L'immensith dello spazio divenme per noi un
dgisperato stimolo a varcare ogni limite di di-
stanza, di altexra. di rapiditi, In un volo sen-
za paunsa due atleti dominarono 'Oceano di Co-
lomboe ¢ congiunsere le matrich dl Roma con
Papprodo degli esuli italiani in terra bragilia-
na Al conate vitlorioso dei singofll segu ronn
per le vie del Mediterraneo. e dell Atiantico
guelli i iniere falangl guidate a stormoe su mac-
chine rapide e potenti che le nosire officine a-
vevano forgiate. Non ci arrestarono le tempe-
ste mottorne di Boluma né i geli della regione
pelare. Camerati magnifici eaddero nei cimer-
to ripetuto: ma dallo schianto di ognl vita sca-
turirtne scintille di altre innumerevoli vite. La
morte fu féconda come non mai; ogoi percossa

alle pallide

nUrazione umany svineolats dal peso Lerrestre !
nomi di coloro che soffersero linvidiabile ‘mar-
tirio, e tra essi erandisslmo guello di Italo Bal-
bo, Finvitte Comandzote Oceanico 1a cul spo-
glin mortale pid tardd fu consuois come den-
Iro un Trogo zacry nei cieli guerrieri dell’Africa.
In guegli anni che mrone fa grande fucina
del nostri cuori, in quel peringo breve ¢ imman-
!o che 52;00 I.i. tiraelnio dell’anima e dellala
alla tl  ynestis goerra,

nresrro corpo & vita i vastl sogni nutriti per
millenni dalla fantasia el poeti. Noi lanciam-
mo un bolide rosso verso | traguardi delle Su-
preme velocitd e raggiungefimo con on conato

1e d'aitezza.

Questa sagra di passione eulmind In una scuo-
la dl guerra nella gquale Dio mi concesse dies-

(hanfinuo e wagis =




1o lbbime del
VENTENNALE
atlly. 1 dotmandl

Le necessitd d'impaginazione del
nostro settimanale ci permettono sol-
tante ora di riportare schematies—
mente la cronace della celebrazione
del Ventennale della R. Aeronautica
svoltasi su di un atroporto di guer-
ra aila presenza del Duce, Il quale
ha woluta, in tal modo, conferire par-
ticolare selennita all’avvenimenio che
ricorda la creazione dell’Arma da lui
stesso woluta.

Accompagnato dal Capo di Stata
Maggiore Geierale e dal Capo di Sta-
to Magslore dell'Aetonautics, nob-
ché dai Capl di Stato Maggiore del-
1'Esercito. delia Marina e della Mi-
lizia, d=zl Sottocapoe @l Siato Maggio-
re Generale, dal Sottosegretario dl
Stato alla Guerra e dal Comandante
dei¥Arma  del Heall Carabinieri, il
Duce & stato ricevuto al suo ingres-
=0 nella base aerea dal Seitocape 4di
Stato Magglore apli Armamentt Ae-
ret e da Generall dl Squadra, 4l Di-
wizione = di Brigata della Regia Ae-
ronautica.

Acecoito’ dagll squild -epo]anan-a-
©i = dzl saluto alla voce det répartt
sehterstl, il Duce ha dapprims pas-
=ato i rassegna la gusmdia d'onore,
menire veniva issata in aeroporio la
sua insegna.

@uingi 11 Duce, che westiva la uni-
forme di Primo Marescialio deil'Im-
pero, s & portato rapidament=  sul
campo di volo.

i egli ha iniziato Iz rivista del
repart  comprendentl battaglioni in
rappresentanza della Regia Accade-
mia Aeronautica. dei Corsl alliev
ficiall ¢l complements, del Colleg
Aeronautisl e delle formazioni preas-
ronzutiche.

Il Comandante del Reparto di for-
mazione Nha preseniato la forza e
mentre il Corpo musicale dells Re-
gia Aergnautica intenava la Mareiz
Reale e l'inno «Glovinezzas, rieches-
glava fragoroso il saluto 21 BRe e il
saluto al Duce.

Dopo aver resp omaggio alla ban-*

diera dell’Arma, che per la eirco-
stenze ere stata trasferita nelfa ba-
s aerea, !I Duce ha passato in rivi-
sta le formazioni.

In pecfetto schieramento si allinea-
wano gl epparecchi di uno dei Grup-
pi dl aerosilurant! di nuova costru-
zione pronti per Flmplego.

I Duce, al guale Capo di Stato
Maggiore dells: He; Aeronauiica &
1 Comandsnte del Gruppe stesso for-
nivano frequenti' ragguagil, ha passa-
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G—]l equipeggi di cgnl singolo- appa-
vecchio si trovava a ‘terra accanic
a: lora velivoll, II Dmce ha parlalo
con moltl dei Capi eguipaggio ed &
salito a bordo di unc dei velivoll per
esaminarne, da esperto, le instalia-
zioni e armamento,’ soffermandosi
pure con gl specialisti di bordo al
guall ha rivolto domande sulla lora
attivita.

Di squadrigha in squadrighia, du-
rante la Tivista del Duce, ha rie-
cheggiato il saluto alla voce.

Alira lunga minunziosa rassegna il
Duice compiva el successivi schlera-
ment! degli aersi ¢i nucwve tipo Tiu-
niti per Uoesasione suilaeroporto. Di
guesti apparecchl, che ad elevats
caratteristiche di volo uniscomo un
eccerionale armamento, i1 ‘Duce ha
voluto che si provasserg in sua pre-
senza le armi. Sono stati pertanto
efattuatl  alcunl esperimentl d'alto
interesse bellico che hanno dato 1=
‘misura dell’elevata potenzialitd rag-
Elunta. dalle armi costruite dall’indu-
stria aeronautica. iallana.

11 Duce si & portato di fronte alle
raviorimesse dove era stato appronta-
to un podio sul gquale Egli & salito,
seguito dal Capo di Stato Maggiore
della Regla Aeronautica.

Af repart, nel frattempo schieratisi
in gquadraio, ha rivolio una breve e
fers allocuzions.

Gl allievi delle Accademie & gii
equipagel hanno guindi cantato In
coro «Giovinezzar e 1Inno a Roma.

Ricevutl nuovamenie gl onori, il
Duce st & receto In un osservatorio
per assistere ad alcune esercitazioni
effetiuate da formazionl e da singeli
apparecchl, manifestando al loro fer-
‘mine 1l suo alto complacimentol

-mel veniennio delia sua vita, in una

1 suppiemento al «Foglio d'Ordinin del Ministero dell’Aeronautica
reca il seguente ordine del giorne che {1 Gen Fougier ha rivolto: ai
ecombattenti del clelo:

UFFICIALI, SOTTUFFICIALL AVIERT !

Or seno venti anni, P | i do ognl dobbio

ogni & @
col suo credo lungimirante permeato di passione avialoria e dl Gdus
cia negli vomini che per il divenire dell’ala italiana avevano lotiato
e sofferto, il Duce poneva, con la creazione della B. Aerondutica, II
terzo pilastro nella struttnra fondamentale delle Forze Armate dello
Stato, =

Da quel giorno molie aspre camming & stato percorse e larga mes-
lata nei fastl dell’Arma

se di gloria subli dal rificio 51 @

che raccoglie sotto la sua invitta bandiera il fiore del volontarismo
d’ Ttalia.

Espressione purissima della volontd del Fascismo di affermare dinan-
#i al monde le pin elerte virtd delia nostra stirpe, la ®. Aeronautics

ansia di super e

con ardore mal attenuato, ha profusn le sue emérgle spirituali ¢ mate-
riali perché rifulgessero di luce sempre pit vivida le sue fresche tra-

dizioni e si affermisse ammonitrice la potenza delle nostre armi.

Oggl, dopo venti anni di prove gl ardi to e di valere,
i1 cul ricorde fa vibrdte di legiizimn orgogllo [l mostro cuore di sol-
dati dell’aria, neli'ardore del combattimento contro la pid potente coa-
Uzione che la storla ricordl, le Forze Aeree d'Ttalia, gid veterane di
tre guerre, celebrano la festa dellp loro glovinezza e della loro fede.
Fiera del sacrificio dei suoi Agll, orgogilosa delle sue glorie e vibran-
te di inesausta passione, la R. Acronautica, neli'austeritd dell’ora, leva
in alls, agli albori del secondo ventemnio di vita, le inscgne del suol
stormi e rinnova 11 giuramento di fedelti, per rendersi sempre pli
degoa dell'olocansto dei suol erol ¢ del destino vittorioso della Pairim

adorata.
UFFICIALTL, SOTTUFFICIALI, AVIERI !

Saluto' al Re! Ealutn al Duece!

28 marzo XXL
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L' AQUIONE

Le forze geree croaie sono. tomaEn-
date dal Generale Wlado Kren, di-
pendente  direttamente dal Plano-
vle, Ministro della Difesa. Dal comsan-
do delle forze aeree dipendono lo
Stato Maggiore dell'Aeronsutica sud-
diviso in tre Sezioni: — Mobilitazio-
ne ¢ impiego, servizio d'informazio-
pe e personale — & Il comando di
difesa contraeres. e difesa passiva.
Le formazion! aeree sono costituite
da due gruppi di prims linea asse-
gnati Bd uns flotta aeren iedesca ¢
operant! con essa al fronte orienta-
le; un gruppo ds ceccis dotatp dl
epparecchi  abesserschmiit Me. 1084
e un gruppo da bombardamente do-
tato di =Heinkel He, 1ilv. In terri-
torie croato stazionano due sguadre,
il coi comando risiede a Zsagabria.
dotate d! monoposti_da caccla «Flat
G. 500 e di bimotorl «Caproni Ca. 138
Libeccios. Sono attualmente in for-
mazione altri due gruppi formatl da-
211 stessl zpparecchi. B' prossima 1a
costituzione dl una scuools  d'avia-
zione- croata con apparecchi tedeschi
ed italiani. Attualmente la Crogzia
possiede una scuola di volo a vela
a Sv. Medella, dotata dl apparecchl
mogderni, per listruzione premilitars

1L Msreseiallo del Belch Goering ha
nominaté 1ing. Alberto Wogler di
Dotmund, direttore generale delle
fabbriche aeronautiche Hensohak,
membro straordinario della Accade-
miz tedesca per le Ricerche Asree.
Il noto pr ai fisiea,

berger, # stato notninato membro eor-
rispondente di guesta stessa Acca-
demis, insleme a due stranieri, il
professore svedese Ivar Malmer, di-
rettore dell'Istituto di Ricerche Ae-
ronautiche di Stoccolma, e I profes-
sore giapponese Horoku Wads, pre-
sidente del «Dai MNihon Kooku Gijitsu
Hyokai (Societd di sviluppo deila teo-
nica ¢ delle ricerche seronautiche).

1 M dell’Aria bri ha
creato una nuove decorazione, l'sAlr
Efficiency Medals (Medaglia di ren-
dimenta acronauticoy, che pud esse-
re accordata ai membri del servizi
ausibari e alle formaziont volonta-
rie della R.AF., dope varil aoni di
servizio. E' stata pubbileata una M-
sta «el priml 70 titolarl della nuova
decorszione.
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Paeramodeliismo; che non si pcrtev.v.
comprendere come del glovani di 6l-
tre 18 anni si dilettasserg ancora al-
12 costrurione di modelli volantl; che,
Infine, per il progresso  aeromodelli-
stico noi «veechis non eravamo ne-
cessari. La polemnica sl accese wios
lenta: chi =i scaglit coniro il mostro
persecitore, chi dimostrd di - condi-
wvidere l= sue Idee; si fece del chia

50, talvolta anche eccessive. ©i fu
chi ei taceid persino, di professio-—
nismo. - Prefessioniameos - concorrere

# gare con premi inferior] spessissi-
mo a 2000 lrel Pol la polemica st
spense e nol poveri svecchls, che al-
lora, senza wvoce in eapitolo, ) eraw:
mo rimastl buoni e zitt a vedere co-
mé b metteva le pose, T
a galla sulle aeque ormal placate e
da zliora la mnostra navigazione 1l
svolge senza ingonirare ostaceli (2
nemmeno, pDer la verith, incoraggia-
menti, Per la cronaca ricorderd che
Je nostre direse i‘uruno prese  dal-
D Na-
=onale all' Ammndelhmo dal ma-
stro caro Zig Faleone e da Gastons
Bartini, Direttore de PAquilone.

Ad opni modo guesta premessa non
vuol riportare alls ribaita fatti tra-
scorsi, per il' semplice gusto della
rievocazipne: woglio dire: invece .la
ponclhusione  che da questa premessa
51 pud trarre e eiog che se non sia-
mo  stati cesclusi dall’attivita! sgoni-
sticd deu’aernmnﬁel hmo cld dew
sl esclusi
dell'utilita della nclsf.ra OpEra.

Questa opera, sia essa uffieialmen-
te, 0. Mo, r~conosc5uta ha per risul-
tate 1la for di muovi el
1i di walore, di elementi che nessu-
na scupla di aercmodellismo pud, in
geners, preparare. In una scucla =i
preparanc venti o trenta allievi alla
volta; nol invece istrulamo o mettia-
mg 8 parte del nosirl piceoli accor-
gimentl g della nostra esperienza so-
lo une, due o, al massime, guatiro
o ‘cingue allievi, Se il numers e mi-
nore, guale compenso mnells gqualita
di guestl glovanl che dopo pochl me-
=i sono in grado di flgurare degna-
mente nelle gare!

Mol slamo orgogliosi del nostri al-
lievi e non li invidiamo per gh even-
tuali successi da essi riporiati an-
che s¢ su noi stessi. Anzi, un successo
loro lo consideriamo un po’ come suc-
cessd nostro, come, del resio, essl so-
no sempre. prontl a riconoseere che
gran. parte. del merito del successi
cohseguitl si deve a moi, loro mae-
strl. 8l creano cosi delle sscuoles in-
tese nel. senso che guesto vocabolo
ha in arte. E non & forse lasramo-
deilismo - arte che togie aridith alla
techiea e Ia presenta come 1a base
necessaria, come il piedistallo sul
quale & costruito 11 piccolo capola-
woro che & {1 modells volante?

Noli svecchir siamo  orgogliosi di
considerafel 18 vers colonne dell'ae-
romodellismo 1tallano. Non ¢f &1 tac-
cl di immodestia; la nostra passio-
ne, la nostra competenza, 1 nostri sa-
crificl ¢l fanmo degni di tale ricono-
scimento,

Consci dell'importanza della nostra
opera, cf dobblamo stringere in un
unice fasclo: di energle’ onde’ cerca-
Te la stradz migliore per la guale
corddurre 'aeromodellismo italiano a
SEmMpre Maggior] eonguiste tecniche
e a8l successo nelle gare ‘internazio-
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ya loita e la vittoria non predi-
coloro che =i aceasctano @ non
oetrano di possedere una volon-
enace. Chi scrive sa megiio di
vol guanto costa la lotia e gquall sa-
erifici amponga talyolta; ha conoselu-
to 5Spesso, amarezze @ sCOraggiamen-
to, ma he continuate, continua B
continuers a lottare perché l'aero-
modellismo  lp esige. Quell’asTomo-
deilizmeo che & l'anticamera della no-
stra glorlosa arma azzurra alla qua-
Io tanti di neoi =¥eechi hanno dato
cervello, cuore, braccio e melle cui
file hanno servito e ser\-o-uo con ono-
re 1z Patria in armi._

Tutti coloro che combattong e
Futti. colore che tale gran privilegio
non  hanno devono, uniti inaieme,
cercare di fare guanto pit possono
per il nostro seromodellisma che &
orgogliose dl annoverare fra le sue
fle i Pederzoli, i Pandolf, { Rodo-
riso, 1 Papalia i cento altei caduti,
dispers! o prigionierl. A questi com-
pagnl che non sono ora con nol e
@ que i che purtroppo non pofremo
edere eleviamo il nostro pen-
verente e nel joro nome, sem-
pre presente  alia nNostra memotia,
¢l accingiamo all’opera. futura

CARLO TIONE

nall di domani.

Credo fermamente che al nostro ae-
romodellismo  gioverebbe la  fonda-
zione di gruppl indipéndenti di ae-
romaodellisti ognuno dei guali  fosse
capeggizte da un esperto, degno. di
tale nome. Di ¢ld mi riservo parlar-
vi una prossima wolta.

Ora -vorret dirvi qualcosa che mi
sta molto & cwore: guanti di nol vee-
chi gono Jaselatl vincere dalle dif-
ficolta <_ 51 sone tratti in disparte av-
! scorapgiatil B ora di uscire
'=|1rﬂn scuotetevi e cinfrancate-
I anpartatll Non c's vittoria

I & un tipa di aeromo-
dello che da qualche tempo sembra
interessar= particolarments gl asro-
modailistt tedeschi del NS F.K, nei
guali si nota una splecata tendznza
&lla ricerca di nuove formule. al di-
saneorarsl dalle linee ortodosss &
FlAssiche el deil Tn
fizesta pategoria la costruzione non si
limita’ ai soil veleggiatorf, ma com-

prende che la definiziong oSenzaco-
dawx, non significa =empre modello
wtutt'ala. dal. guale anz  differisee

talvolta per l'esisienza di una coria
fusolieras, & di un timone di direzio-

NI VECLAT

ne eentrais, plazzato al ‘dizotto della
stcssa. In o molti tipi pol, Mala ha una
natevole freceia all'indiétro pur non
essendo  quasi mai frapezoidale i1
planta. T templ & vol ottenuti con
guesti modelli sono senra dubbio in-
terescanti. Nel «senzacodas arionati
da matussa d'elastico uno def miglio-
i weli & guelio ottenuto dall'awl
Fred MUittky-Gablonz con ¢ minut
if s=cond| B m. 1152 di distapzs, com
lancio & mano. In guelli con motcre
a scoppio Gert Budnowskl d4i Hoe-
nisberg ha raggiunto finora i 7 mi-
nuti e due secondi di volo, gla s
perati perd da un alteo, asromodel
sta, Walter Fleischmann di Starnberg,
con 10 minuatl e 2 secondl

In Ungheria ha avuto luogo gual-
che tempo fa un’interessante gara di

modelll wvolanti svoltasi in gquatito
domeniche ‘consecutive. Il vineitol
assolute, uno  studente di ginna:

presentd un interessante modells con
carrellp retrattile ed ellea a pale ri-
baltabili da lui stesso ideato.

I modelli ad gali batlentiy e otul-
talay sono anch'essi molto in voga
presgo. gll aeromodellistl tedeschi del
NSF.E. Uno di tali modelli, il «tut
t'alaw fon motore a scoppio costruitn
da ©. Maibun di Magdeburg ha vo-
lato per 19 primd, 137 econ decolin
da terra, mentre un wAll baitentd
costruito da Lippiseh di Aungsb
ha wvolate per 16 minuti ed § zeconol
in un lancip a2 mano. Sono guesti dug,
1 migliori voli delle categorie ofténu-
ti in Germania a tutte il 1* gennaio
. a. Nei modelli con motore 3 scop-
pio di tipo classico 1l migHor volo &
dl_1 ora, 15 min. 35 secondi, tempo
aficora inferipre al primato itelfans
dl durata stabilito da Ferrarini del-
la funa &l Parma con 1 ora 36 primi

In Spagna 'seromodellismo fa par-
te, insieme al wvolo a wela, dell'fstru-
zione preareonautica dei glovani. 1
rizultati finora oftenuti vengono defi-
niti notevoli specialmente come 2fii-
vita che ha totalizzato In un bisnnio
32400 lanei.

“Tanto lavoro che finisce poi in pezzil,

- pensa lo specialista.



Siamo in Campo Marzio, i1 grah-
de prato vicentino nel’ cuore della
citta. Un gruppo di puriosi si & ra-

v GLII!G;G attorno ad un rosso modello

‘balenc dopo la iempestal
FPobabiimente la maggior parte di
tutta guella gente domani non Ti-
cordera piti nulla, ma ci sara qual-
che ragazZino e magari anche qual-
che des che sard preso dar de-

velzzpiatore che riposa sull'erba in.
atiesa del suo azzurro el tor 11
ciela.

Il gruppetio del ‘curiosl si & in-
Erussato, diventando’ un pubblico as-

saf mumeroso. Ben preste incomin-
ciano 1l¢ discustionl, foccano le do-
mande, s'incrocisano 1 i pin

sideric di possedere e far volare pu-
e lui un aeromodelloc come il mio,
provera a costruire uno riuscendowvi
dopo tentativi pidl o meno fortuna-
i e diverrd in breve tempo un ap-
lizsta. La passio-

disparati e, ahimé, gualche mano in-
discreta s allunga per tfoccare.

Il primo indesiderablle bucne!.w &f
faccia sull’ala, ed Io,
che sono il fortunato proprietario di
cotanto meraviglia, incomincic a te-
mere per la sua incolumitd.

Tuttt gquegli sguard] m'irritano e
minguietano ed in cuor’ mic penso
con  nostalgia alla pace serena del
campo d'aviazione, Ma purtroppo oB-
gloc'e attivita di wvolo, cd i1 burbe-
0 eeporake @l glornata mil

“ha proi-

ne per IArma Azrzarra e per il vo-
lo, se ancora non ce 'ha, verri poi
in seguito; tanto il passo & breve.

Cl sard pure qualche padre  bron-
tolone che si convinceri che 1aero-
modellismo & una cosa seria e non
un gioco da ragazzi, e lindomani a
casa, non borbotterd pid se il figlio
rincasando con Pultima’ copia dell’A-
guilone in tasca, sporcherd iI pavi-

mento segatura e s'imbrastera gli
abiti di seina, come Sempre.
Anzil. Al caffé, all'officina, aliuf-

I( 4

entrare. «Drdine del colon-
» wMa voi un corno!l
entra. Andatz in

bita di
nellots «Ma lo.
Dggi qui non sl
Campo Marziol s

Ed Infatti qui son venuto con la
bella prospettiva “di trovarmi tutti
questl intriganti tra § piedi

Ma signori miei, ho forse la cala-
mita io, oppure credete che il mio
modello sia un' atirazione da flera?
Possibile che non possa rimanere un
moments soloTy,

Parole sprecate! Anzi, malgrado le
occhiataces ehe con inaudita gene-
rositd distribuisco a destra e a s
nistra e la mia iaccia scura, un ra-
gazzing mi. chiede ironicamente por
nulla intimorito: «Vola?a.

«Se wvola? Sicuro perbacco! Son
domande da fatsi gueste?s rizpondo
con stizza. Ma non @ flnita. Una si-
ENOra - con
che piange e miagola perché vuole
i'aeroplano, interviene chiedendomi
di farlo wolare. Un caro di richieste
e di preghlere fa eco alla sgua do-
manda. Strano! Davanti a tale una-
nime interessamentio il mio malu-
more scompare ¢ divento pit doecile
& mansueto.  Anzi sono guasi com-
mossol
‘Come si fa a dir di no? Un'idea
sl fa strada mel mio cervello. Anzi,
oh bella, perché non mi & wyenuta
prima? Quale miglior forma di pro=-
paganda ' aeromodellistica e quindi
aviatoria di guesta, davanfi ‘ad un
pubblico .cosi wario ed interessato?
Il mio wiso- 3f & ora completameénte
HEThia arricchendosi anche di un
doloe o guasl sngelico. L'arco-

un bambing in braccios

ficio, deserivera agll smicl con Tic-
chezza di particolari di avere visto
wolare un piecolo aeroplano di fegno
e carta che sembrava un vero ap-
parecchio, una meraviglia, una cosa
Incredibile!.., ‘Anche spo figlio, il suo
Gigetto & un aeromodellista, frequen-
ta la scuola R.UN.A. e anche lul ha
questa passione in corpo, e diverra
un glorno costruttore aeronautico in
gamba...

o, 52 avess| trent'anni di menol...
E cosi dicendo il wolto del buon ge-
nitore gilluminerd di un largo sor-
riso d'orgoglio ed una Tacrima di
commaozione  luccicherd sulle  sue
Buance;

In gquesti tali dungue cominceri a
fars! strada un principlo di coseien-
ra aeronautice, proprie guello che ci
vuoie e che anche l'Aquilone predi-
ca da anni.

Detto fatto, sospendo le mie rifles-
sioni & deeido di lanciare subitg 3
mio sAguila.. Svolgo il cave, aggan-
cio i fAlo al pattino, poso accurata-
mente il veleggiatore a terra e rac-
comando insistentemente alla gentz
di far large e di allontanarsi. Alzera
i1 modello. da terra, Non & difficile
e pol non sono al mio primo esperi-
menio. Basta un po' dattenzione =
Vactortezza d'iniziare la len-
tamente, evitando gl strappl brusehl
e Yerba troppo folta,

II mio cuore batte - stranamente
merftre -inizio il lanc.o che porterd
la mia creatura nel regro delle coﬂ-
sorelle di cul porta

| Ui H collaudo delle nostre. gualith
migliori davanti ad un pubblico d'ec-
cerione, che bizogna convineere ed
entusiasmare, attirandolo alla nosfra
causa. Le ali brillano, sono tese, fi-
schiano al wvento.

I'aliante szale lentamente, seguito
da centinais di sguardi atfenti ed
ammiratl, L'involo & avvenuto zlla
perfezione ¢ mentalmente mi con-
gratulo con me stesso, mentre il mo-
dello sganciatosi dal cavo, indzia {
suo wiaggio nel ciejo. azzurro e te-
pido di trasparente Iuminosith.
Dapprima inizla una discesa lenta,
sempre pil lenta, per poi annulls
la del tutlo, Deve avere imconirain
una termica, Per
Zalleggia cosi alla quota d! sganci
poi comincia a salive, dappri
tamente & con fatica, poi
no sempre pit veloce Ano

ciarsi sotto una nube blanca, simile
ad uu giganigsco cono di panna mon-

c:umu belle lassi, wvielno alle nu-
“pir, Quelle snelle, piccole ali silen-
zipse mi danno 1.mpressione di es-
sere pose yive, palpitanti, come agili
rondini che si lascino lievemente gel-
volare sulie fluide ali del vento. E'
una scena. suggestiva ed elettrizzan-
te che mette il tifo anche mel pal
impassibile spettatore.

Intanio che sofistico son giid passa-
ti 10 minuti da che il modeflo ¢ in
valo, ed ora & gquasi 1 ile con-

gualche minato

Un veleggistore di m. 2,50 di apariura costrui-

to da Massimo Vaglio di Napoli. Particolare

inleressan'e: i piani di coda sono portan e il
costru’iore se ne dichiars soddisfatio.

corsa sirenats,

v est pleno gettandols &
T8 & ruzZolando pure noi. L'inve-
£tlta, fortunatimente lliesa, si rialza
e ¢i assale con una sfilza di paroloni
ta far accapponare la pelle. Infor-
no a noi & forma un capannello di
curiosi che osservano divertiti la sce-
netia che minaceia di mutarsi in tra-
gedia. Sento che i! modello intanto
mi sfugge e per colpa di gquesto ba-
nalissimo  contrattempo.

Allora lascio Il mio amico alle pre-
se gon guell’energumenc in gonnel-
la e rizalgo in bicicletta rmre.nden-
do Finseguimento.

Sono ormai giunto alla periferia
ed imboceo 'lo stradone asfaltato che
porta all'zeroporto. I modello & so-
pra di me e la sua guota & molto
diminuita, Forse, se non ci =i mette
di mezzo il vento, scendera in mez-
zo al campo d'aviaziome. E' questo
un sugurio, una speranza, un deside-
ria! Potrd cosl riprenderio e la mia
soddisfazione per il lungo e fortuno-
su wola sapra la eciftd, non sara a-
mareggiato dal dolore della sua per-

“dital

Altri pochi secondi di corsa e rag-
giungo 1"ingreszso del campo, dove
entro trafelato, alla faccia del ecapo-
rale di giornata che fortunatamente
non sl trova al suo posto. Eccolo 1a
in mezzo al eampo, assieme a nmume-
rosl avieri ed ufficiall che osservano
con evidente curlosith un uccello vol-
teggiare snlle loro tesie.
uccello? Macché ucoello dEgit-
il mio allante, il mio «Aquilas

RUBRICA DeL

Svizmera — La stagione Invernsia
non ha |mpeditc completamente lo
svolximemn dell'attivita  volovelisti-

nell'aita E: di ha
mi‘atl.l avato .u0go un campo di Vo-
lo a Vela invernale riuscitissime. I-
noltre i gruppo di Volo -a Vela di
Berna ha istituito e svoito un corsg
sper;mentale premilitare che ha da-
to buon! risutati, al guale hanno
partecipato buon numero di allieyi
che hanno avuto modo cosi di abbj-
nare lo sport della neve con guello
del wvolo.

Francia — Un ve: eggianore TROno-
poste a struttura interamente metal-
lica & stato receniémente cold co-
Struito. Si tratta del'Holste 20-B.1,

tol B

tio la' corrente che in alto si muo-
we: guasi, poiche ruota adagio ada-
gio su s stesso in mirabile scivo-
lata d'ala; eccolo, si riprende; & as-
sai veloce e sallontana verso il cen-
tro. della citta:

Ma come? Non ritorna pit verso
di ‘me? Eppure deve tornaré, non lo
woglio assolutamente perders Mi fac-
cio largo ira la gente e corro a pid
non posso seguito da alcuni animosi.

Ma sento che il modello mi sfug-
ge. Sono ormai giunto a Porta Ca-
stello, ancora pochi secondi e mon
lo wedrd pi, nascosto daf caseggia-
ti che mi obblizano a compiere un
percorso tortuoso ed irregolarve.

Per fortuna trovo un imico che mi
accoglie compiaeente sulla spa bi-
cleletla. —Ora mi sento ritornare la
speranza. A rotta di collo percorria-
mo il ecorso e le principall wvie del

eon ala a sbalzo di note-
vole almnga.menm, con travi di co-
da sorreggentl il timone ‘@i profon-
ditd e quelli di direzione, L’abita-
colo del pilots & contenute in una
carlings centrale a sezione ellitijea
avente forma di buons penetrazione.
La cabina ha il solitc tetto in: tra-
Sparente con ampie sfinestrature. L'a-
ia & In tre pezzi; quello centrale nel
quale s'ineastrano i due travi ha
forma rettangolare e ad esso 51 in-
serlscono le due semjalf di forma
trapezoidale in planta con estremith
arrotondate. E' munita defla consue-
tz coppia &l diruttori e di aletto-
ni, guesti ultimi anch' essi di buon
allungamento ed azionati col solito
comando  différenziale.

La copertura & pur essa in metal-
lo leggero ottenuta con lamiering di
Dural, metailo largamente impiegato

cemru infischiandocene dei wigili che
col gesto della mane.

nome. Tanto 10 che il veleggi.atore
farei ono-

Ad un tratto-uns donna ci attra-
versa la strada; & un attimo. Impo-

all’Elekyron in questa co-
struzione. Sono ricoperte in tela so-
lamente le perti mobili dei timond.
Il peso totale del Hols, P. 21 & df
kg. 287, I'apertura alare di m. 17,5, Ia

cht ha saputo trovare
campo ‘e cche sfugzendo |

predileito, ateanto al’ fratelll magelo-
ri che sulla pista di partenza provi-

no 1 motori.

E' a poco pin di due metrs dal ter-
reno, Patterragpio & imminente.

Infatti, dopo avere sfAorato l'erba
del campo,. il modelln sarresta, po-
sandosi cosi bene che le estremits
delle all non toccano terra.

Con le lacrime agli occhi dalia giols
mi precipito a prenderlo, seguito da-
gli avieri che stupitl, vorrebbero ve-
derlo. toccarlo, ammiraria...

Dall'altra parte “del campo,
ciale di chiede spie
ad un collega e trova che questi ne
sa meno di-lui.. ed intante io, an-
gando per la ecrsa, ho gl ocehi fis-
si in alto, al bell’aliante che, rispon-
dendo al dolee -impulso che riceve
dalla mano; tende, soavaments, ai-
Tazzurro suo regnol..

Sono soddisfatto per ottimo wvolo
compiute e l'ammirazione susrcitata.
Forse domani altrl giovanl i daran-
no all’aeromodellizmo, a guesta no-
=stra bella attivith che appassiona e
diverte, educa al lavoro; all’osservazio-
ne, al ragionamento; mrta il fanciul-
lo d'ogel, quando serd un gloyane
ed un uomo, a saper valersi di un
mezzo che & il pin bellp fra gquanti
T'uomo ha ecreato, strumento potente
della pace e della guerra, artefice
della sicurezzz e della vittoria della
nostra Italia.

I‘\Iﬂﬂ—l

ANTONIO CORSINI

UOLOUBLISTA

lunghezza di m. 7.20.

Allantl per trasporto truppe — La
applicazione bellica del volo a vela
@ in atto anche presso inglesi ed a-
mericani. I primi wutilizzano per la
loro fanteria dell'aria il libratore
«Hotspur» che pud trasportare sel
uomini | 1) glati
Costruito totalmente in legno dalla

General Aireraft di  Feldtham. fo
- " un ad ala
traversante. di' m. 14 d'apertura.

La fusoliera & munita di un patii-
no d’atterragpio  algquanto robusto,
mentre un carrello a sbalzo a ruote
doppie pud essere  zll' occorrenza
sganciato in wvolo. I personale piloti
compresi e tratto dalie file dz].I’
gercito e viene sottoposto ad un eom-
pleszo programma dl istruzione e di
addestramento. I piloti anzi vengono
brevettatl prima su apparecchi a
motore da turismo ed in seguito pas-
sano al pilotagpio degli allanti. I
programma comprende voli notturni
ed terreni acecidentati., Nel pro-
gramma sono previstl inoltre woli di
a rimorchio durante 1 qual
debbono essere ~Tatinati cambiamenti
di formazione. I Unitd, a-
viarione dell'Esercito e della Marina
hanno i loro reparti volovelistl da
trasporto. Tra gli alianti in uso wi 2
quello della Snead C. che misura
m. 33,5 di apertora alare, pud por-
tare 24 uomini e pess in totale qua-
sl 5 tonnellate e mezza. Altro aliante
di notevoli dimensioni & queillo co-
strulto dalla Allled Corp che iraspor-
ta 12 uomini ed ha un'apertura ala-
re di m. 268 con un peso totaje di
cirea 3 tonn.. Quest'ultimo & in ser-
virio presso 1'aviazione dell'Esercitc.
mentre il precedente & fmpiesato dal-
Ja: Navy. GIAN.FA




\QUILONE 1LONE

LAl

RomMA

Domenlea 28 marze ha avuto luo-
go unz gara amichevole fra gli ae-
romodellistt romant che sl sono ci-
mentatl per la seconda wvolia nella
categoria dei 65 centimentri a elasti-
co. Si sono avuti 17 iseritti di ol
15 effettivamente- partecipanti., La
glornata piuttosto. ventosa non ha
potuts impedire buoni vol, di cui
unn (it 2¢ d=] modella di Guidotti) su-
periore ai 4.

Dei modelli presentati quello di
Guidoitl 51 & dimostrato il pid rego-
lare sebbene abbizogni aneora di u-
na pifi accurata messa a punto. Ad
ognl modo si pud dire con sicurezza
che esso @ uno dei migliorl della va-
tegoria_ e, certamente quello piu ar-
mont e propor ; hon pre-
zenta indatil una Tosollera esagera-
tamente lunga e la scarica, ancorché
di buona durata, & — nondimeno —
putenie, tanto che il modello, alla fi-

"é stata una bella gara;

e presentato in gara con il modello
non & punto (tutti eguale difettolll)
& non ha pertanto Dotuto DIAZZATEL
onorevolmente; piu tardi, foori gara,
i1 modella ha compiuto voli magnifi-
ci. Speriamo che la lezione gli sia
di norma per le gare future,

La premiazione era basata sul siste-
ma  edividl 1%ncascsos, ma aleuni ap-
passlonati hanno voluto rencderia pin

interessante & hanno offerts somme’

ehe hanno portato ammontare eom-
" plessivo dei premi a 1. 210. Hanno
offerto L. 50 cizscuno, if
vecchio aeromodeliista Cadueri ¢ Ro-
berto Bonazzi, dal canto suo il Dele-
gato all'aeromodeilismo, - Tione, ave-
wva gla proviveduto ad arrotondare la
somma, in un primo tempo, offrendo
L. 3. premi sono stati pertanto )
seguenti: 1. L.100; 2 E. 65; 3. L. 45.

In definitiva, gquells del 28 marzo
bella per i
risultati i, per la
dimostrata dai concorrenti e per il
rapido ritmo eon il quale 1 lanci sl
s0n0  susSeguiti.

' 1a sclasze 65 che rende piace-
voli e interessantl le gare o & Ia mi-
gliorata discipline dei concorrenti?
E' Infine il sistema di classifica adot-
tato (guello del  Conecorso nazionale)
che spinge | gareggianti a non aspet-
tare le ore pin calde per lanciare (in
quanto le termiche possono rappre-
sentare piit un pericolo che un uti-
le poiché un modello perduto in ter-
mica & un meodello che perde la ga-
ra non potendo eseguire gli aitri lan-
¢i) provocando cosl | tediosi inter-
wvalll di stasi ben noti a tutti g spet-
tatori di gare aeromodellistiche? Non

te dire a qguale

ne della sgcarica stessa, T
sempre una guota cgnsiderevole. .Pe-
rini guesta voltz ha® presentato, ol-
tre il <Filippettos, un nuove modello
munito esso pure di chilometrica fu-
sollera; entrambi 1 modelll wuttavia
hanno dimostrato di non essere bene
a punte (ma guando lo saranno?) e
hanno dato 'impressione di possede-
¢ uria matassa di insufficiente po-
tenza. ma potrebbe darsi che la de-
ficiente =alita sia invece dovata ad

esagerata inciinazione wversa il basso

deil’asse  dell’elica. Cecchi, - secondo
classificato nella gara piecedente, s1

delle ire sud.dette ragionl si deva 1l
miglioramento registrate anche dal
punto di wista spettacolare, ma ri

i dichiarare sod-

disgattl.

Ecco la classifica:

1) Guidotti Pistro con 720" 1/5 p.
P. B8; 2 Perini *Edolo #3672/5 p. 13;
%) Calza Aldo 350" p. 14; 4), Chiarot-
tinl Lulgi 343" p. 15; 4 Perini Edo-
lo 343" p. 15; 5 Conte Franco 309"
p. 15; 6 Cecconi Alvaro 2'4274/5 D.
19; T) Conte Franco 1'48"2/5 p. 25;
#) Cecconi Costantino 2'01"2/5 p. 275

Dove meitere lala? — Questa
domanda, the sembra esprimere
un dubbic amletico, poirebbe pre-

o cosiruire un modello d'aeropla-
no. Dove mettere 1'dla? In aito,
in basso, o in mezzo, rispetto alla
fusoliera? In realid voi potete ve-
dere aeropiani dei tre {ipl, vale
a gdire con alz alta o parasole,
con alz bassa ¢ con ala media.
Questa... varietd nela disposi-
zione dell'zla rispetto alla fuso-
licra non dipende da ragioni di
personall gustl estetici nei proget-
tisti, o addirittura da-un capric-
cio, dal desiderio di
cosz di nuovo o di diverso. Esza
risponde @ particolari esig di

INCHE -~

seniarsi solamente a un profano,-
che wvoglia dilettarsi a progettare

fare gual- ['sla bassa ha lo svaniageio di
limitare la vigibilitd verso i1 bas-
o tuttavia limitato

af ali _spesse aboliva
di rmontanti di irTo-

1' adozione
la neces
bustimento.

L'ala bassa, che ha trionfato
coll’avventc dei profili spessi a
sbalzo, realizza una pill omogenea
struttura nella costruzione  degli
aeroplani. I longheroni vengono in
effetti a incastrarsi con la parte
tn{er\ura dellz fusoliera, soggetta
ai ri. sforzi e 50—
stenere direttamente (1 carrello &
i castelli motori. Tutto cio con-
sente in definitiva forme pit rac-
colte  nelllarchitettura degli aero-
plani, particolarmente quelll di
piceole dimensiont, come | caccia.

ordine costruttive e di impiego
pratico

delle quall parleremo qui

50
dall'opportina e reciprosa dispa-
sizione dell’ala rispetio al posto

brevemente.

Incominciamo dali’ala alta o pa-
ragole. 11 termine di . parasole,
buffo anzichend, non stz a indi-
care la ragione di essere di tale
tipo d'ala; non significa clog¢ che
essa e stata adottatz allo scopo
di proteggere pilota e passeggerl
dai cocentl raggl del sole. Essa &
*stata il primo tipo d'ala monopla-
na realizzata In quanto era la
piti sempiice e favoriva la’ siste-
mazione dei montanti e delle con-
troventature di  irrobustimento.
Tra | vantaggl presentati v'& inol-
tre guello dell’assoluta visibilita

volato, eosa molto importanie pcr
i io. Questo he
fatto conservare P'alta alta in ta-
huni modernd tipl dl ‘aeroplant ¢i-
vili e da turismo, anche quando

verso il basso, verso il terreno sor- |

4l pilotaggio,

Lfala media, infine, realizzata in
qualche caso, presenta, accanto
alle esigenze costruttive che I'han-
no fatta adatiare, i vantaggl del-
I'ala bassa, mitigandone pera 1
difetti. Se ne vedono aleuni esem-
pi in taluni bimotorl da combat-
timento, come il Breda 88, o in
qualche idroslante, come il Cant
Z BEE.

In generzle, gli aeroplani ter-
restri somo oggi guasi tuttl ad
ala bassa o media, raremente ad
ala alta. Gll idrovolanti "a scafo
centrale sono- invece nella gquast
totalitd ad aia alta, e cid per l'e-
vidente necessita di tenere 1'ala
il pin loniano possibile dalla su-
perficie deil'acqua durante il “pi-
lotaggio.

padre del |

9) Ronconi Emire 1'3974/5 p. 20: 10)
Caruso Franco 115”25 p. 31; 1) Ca-
stellani  Alessandro 188" p. " 327 12)
Sestili Romolo 17277 p. 33; 13) Tosea-
no Aldo 1'08"7 p. 33; 14) Cecchi Pie-
tro’ 459" p. 37,

Ogni concorrente ha esagulto 1 tre

lanci prescritth,
VENEZI A

Se noi dovessimo cercare Ia paro-
la che definisca guesto 31." Raduno

di Aeromodellismo, noi dovremmo
chiamario nebbioso. Infatti éra ab-
bastanza mnebbioso il al mat-

tino e fu nebbiosa 'ultima parte
delia gara metaforicamente parlando.
Non abbiamo wisto, eccettuati al-
cuni,
volte, dimodoché la condotta dells
gara fu faticosa per guella trentina
dl modelli (% esattamenis) che Vi
parteciparono; colpa anche del tem-
po, ripeto, perché al mattino era
poco adatto a gsare, poi, al pomerig-
£i0 incomincid & spiraré una Dbrez-

zolina piuttosio forte dalla terra ver-

i modelll ve-

50 la laguna. Risultato:
tragportati

nivano inesorabilments
wvergo lacqua.

Prima incomincia Mestre con Da-
nieli che =egna 2'54"1/5 pol segue
Venezia, pld lenta a muowversl con
Crovato che raggiunge 3'1'’4/5, pol
alternativamente Venezia e Mestre
fino a fare una prima serie di lanecl.
Ma i risultati non sono tanto buond,
cl sl tiene sulla media di 2'50", sen-
za che si possanc superare facilmen-
te a Fusina; per guesto abbiamo’ no-
tato la mancanza di entusiasmo: il
campo <l aveva gilocati! Nelle sue
linee, generali la 2. serie di laneci
era mighore.

Fit ordine, pid buona volonta, lan-
ci ‘migliori e woll pil lunghi, possia-
mo dire che gli aeromodellisti han-
no preso  fAlosoficamente  la  eattiva
gilornata e vogliono farla wvedere al
tempo. Ma l1a maggior parte dei lan-
ci finisce oltre il Canale; e viene a
pesare la mancanza di possibilitd 4!

la buona wolonta delle alire

ricuperi. Segniamo sulla tabella 3'40"
a Brotto; 1'38" a ‘Balestra: 24271/5
a Crovato; 237" a Di Clemente; 2'22”
al ricomparso Populin; 240" a Rus-
solo: 348" a Saccon che stavolta ¢
sealognato ~forte; 2'22" a Bertazzolo;
2'30" a Benetti; 4'37"" a Tavera; JE"
4 Carretta; 319" a Daniell e 517
a Nisato che si porta in festa alla
Egara.
Poi mentre alcuni pensanp al sal-
de, dellisti traghet-
t;u.i alirl raccolgone 1 resti dei nu-
meros] modelli scassati ed altri con-
tinuano a lanciare. I templ non somo
tanto alti; solo due o tre riescono a
superare i tempi gia fattl, come Be-
nettl che raggiunge 3'52", Tama’ che
raggiunge 4'38" ¢ Danieli che toces
5'29", Vediamo anche un volo di ma-
dello ad elastico di Sabbadin Mario,
il modelle in flo di vento finisce
nel canale ed & ricuperate con stenti
e suddri; un modello a scoppio del
fratello Sergio si alza, fa un suo vo-
letto ed atterra bene, in un tentati-
vo dl messa in moto sl rompe gual-
cosa e non lo sentiamo pid.

Il sole sparisce intanto dietro a
strati di nmubi rosse, gli aeromodelli-
sti se la squagliano a gruppetti. Pe-
ro il tempo ci ha gluocati sul serio
oggi! Sara per un'alira volta.

CLASSIFICA

Categoriz A.

L. Nisato Slivano (Ven.) 5'53"L/5 p.
299; 2. Danieli (Ms) 52" p. 289;
Tavera (id.) 433" p. 28; 4. Benett
d) - 62" p. 172 5. Saccon (Ven.)
340" p. 169; 6. Crovato (id.) 3'42"1/5
p. 182; 7. Brotto (id) 3'40" p. 160; B.
Carretta (Ms.) 3'6"2/5 p. 126; 9. Tor-
betto (Ve) 242" p. 102; 10. Russola
(id) 2’40 p. 100; 11. Di Clemente (id.)
237"2/5 p. 97, 12, Bertazzolo (Ms:)
2'72"3/5 p. 82; 13. Populin (Venezia)
2'22"2/5 p. 82; 14. Garlato (Veneziz)
12175 p. T

Categoria - B.

1. Sabbadin Mario (Ven.) 58" p. 23

Categoria Motore

Sabbadin Sergle (Ven.) 107

p. 0,

POSTA-AEREA

eGh  piacers rhr riproduco
s_ncura una delle tante lettere
che ricevo guotidianamente da

1l aeronautiche che vengono impar-
tite in § annl dl Ingegneria si ridu-
xone quasi 3 Zero: un unico coTso

lettorl e i i ie
riconposcenti. Si tratta della let-
tera dl un vecchio aeromodelli-
sta che ha appreso i-primi ele-
menti da L 'Aquilone,. Ma ecco
cid che scrive l'aeromipote Mo-
randiniz -
Carissimo 2o, Falcone,
non  voglic mancare di serivertl
due righe, in occasione della ficor-
renza del 15° anno del nostro caro
giornale,. Non so & tu mi rieordl
pid, ma sono uno della vecchia guar-
dia, gla sfegatato asromodellista ;
kierissi alcuni articoli di caratiere
tecnico: divulgative (vedl «Veloecitds,
Agquilene n. 3% del 1938) e pin voite
furono pubblicate foto suila mia at-
tivitd aeromodeilistica. Ora che ti ho
rinfreseato le memorie sulla mia per-
zona tu mi chiederal come mai ora
non mi faccio pit vivo: come ti
scrissl gia altra volta (non avendo

' perdé ricevuto alcuna risposta temo

non ti sia glunta la mia lettera) ll
Darillo aer 0

etd ormal remota dall’eAquilones, mi
ha portate alla carriera dell’inge-
gnere; ormai faccio Il penultimo an-
no di ingegneriz meccanica, sono
quindi prossimo alla laurea dopo la
quale fard i1 corso.di specializza-
zione in aeronautica di Torino o di
Roma: la grande mole degl studi
assorbe completamente il mio tempo
e quind] capiral e scuserai la mia
apparente inerzia verso i1 giornale:
2 laurea ultimata, se tu vorrai sa-
T4 lHeto 4l serivers gqualcosa per
U'sAquilones, naturalments con mag-
Elore ‘competenza di quanto facessi
annl or sono. Ti dird ancora che ho
Eid cominciato a lavorare dietro la
tesi di laurea che riguarda il pro-
getto completo di un biposto da tu-
rismo: ho appena cominciato il mio

‘lavoro e non manch s di tenert
per 1

i vo, all'ultimo anno, di co-
struzioni aer 1 di i

mica non se ne parla: con tall pre-
cedenti io non avrei certo scelfa la
tesi che ho scelto, ma la lunga at-
tivith aeromodellistica, e la lsttura
de l'«Aquilones mi hanno dato Tutti
quegil elementl necessari ad affron-

tare opere pill elevate con una cer-

tz familiaritd e con tutte le basi
necessarie: a tale proposito voglic
eitartl T'utilitd di aleune lezionl pub-
blicate a puntate anni fa: =Lezioni
di aercdinamicay di Bacchelli ¢ le
<Lezioni suf motori d'aviaziones di
Luccardi. A. tale proposito ritengo
sarebbe utile, guando la carta per-
mette al glornale di ritornare al
vecchio formato, una nuova pubbil-
cazione i tali opere che, Ttipeto,
possono essers per molth utilissime!

Cid & bene sia detto contro le idio-

pivellind

zie che ti scrivono certl
T'ano-

nascostl guasi serapre dietro
nimo.

Dimenticavo di dirtl che delle due
opere di Bacchelli e Luccardi, sareb-
be ancora pitd opportunc fare due
bel yolumetti che otterranno senz'al-
tro successo.

Ed ora chiudo questa mia luaga
chiacchierata:
to un po’ di tempo prezioso ma spe-
ro di averti fatto placere e gradirel
una tua risposta. .

ENZO MORANDINI CHIARONL
Via Castiglione, 13 - Bologna

Credo sia inutife commentare ques-
sta lettera Desldero solo osservare
che, mentre mi complaccio che gl
articoli di divulgazione tecnica del
nostro giornale abbiano servito a for-
mare la base per studl ‘profondi, mt
sembra per lo meno stranc che cle
cngrux‘.oru aeror\aullnhe di 5 anni di

informato ‘dei risulte
aila galleria di Guidonia. A proposi-
to, si potrebbe fare una serie di ar-
tieoli sul titolg «Come s| progetta
un, aeroplanos di carattere natural-
mente pid informative che tecnico
che non mancherebbe di interessare
gli aeromodeilisti ommai provetti :
che ne diei?

Ti dird ancora una cosa che fi
fard certamente piacere e che mi
sento i1 dovere d! dire in riconosci-
mento della tua entusiasta e intelli-
gente opera di propaganda e di di-
wul 1 ica. le cognizio-

ia si Fi quasi @ zero..
Devo infine informare Il mio caro
Morandini (lo ricordo benissimo) che
il piccolo trattato sui motorini éi
Luceardi € pubblicato — aggiorna-
to — nel volume Il costruttore di
aeromodellly, mentre le oLezioni al
aerodinamiea elementare: & Bac-
chelli sono State ripubblicate recen-
temente a puntate su «L'Aguiloneé. &
forse fra non molto — carta permet-
tendolo — 51 studierd l'opportunita
di farne, o meno, un‘edizione in o-

puscolo. -
ZIQ FALCONE

scuserai e ti ho tol--

LFHESTRG

—PERD CHE AUTONOMIA
HANNG | NOSTR| APPARECY,
CHI/ SONPARTITI DA 37 %
| SETTIMANE E DEVONO AN
CORA RIENTRARE /...

-ma come ! SiETE Seego i)

RIFUGIO IN COSTUME DA

BagNg !...

~ CERTD, NON SAPETE
CHE GLiI APPARECCHI
VENGONO A ONDATE ?

ERCOLING

PILOTI IMPRESSIONARIL]

povERD Jack ! g1 E
LASCIATO ABBATTERE
DA UNA CATTIVA NOTIZIA-

el Oe BoAa




INDICE DELLA PARTE 1°

Lezione 1t -
aeromodelli; - Pratis
lzvora, n, 261942

Lezione 2% - Teoria: portanza e re-
sistenza; Pratica: materiali per co-
struzione, n, 27/1842,

Lezione 3% - Teoria: posizione cen-
trol pr jone; Pratica: jall pe
costruzione, n. 28/1942,

Lezione 43 - Teoria: sla profilata;
Pratica: materiall per costruzione, n.
59/1943,

;. Aeroplanl e
Utensii per il

T TERONOIELLSN

impennagsi, n. 5
Lezione 240 - Ter
Eratica: CostT

" Bl n. T/1343,

Lezione I8 - Teoria: profifl alarl;
Fratica: ricopertura aia e impennag-
Bl n. B/1943. #

Legjone 268 - Teoria: profill -alari;
Pratica: riegpertura ala e impennag-
21, n. 971043,

Lezione 273 - Teoria: profill per ae-
romodelll; Pratica: verniciatura e-ri-
finitura, n. 10/15:3.

Lezione 283 - ‘Teoria: profili per ae-
romodelll @ sviluppo; Pratica: fine

Lezione & - Teoria:
modello; Pratica: materiall per co-
struzione, n. 30./1542

Lezione 62 - Teoria: perché =i so-
stiene in aria un omodello: senza mo-
tore?; Pratica: materiali per costru-
zipne, n, 3171942

Lezione 7% - Teoria: velocita verti-
cale di discesa; Pratica:-come = la-
vyora, n, 33/1042

Lezipne 8 - Teoria: correnti termi-
eche; Pratica: come sl lavora, n. 33/
194520 '

Lezione Bl - Tegria: correnti & vo-
lo velegglain; Pratica: come si lavo-
L, 1.0 1942,

Lezione 108 - Teoria; correnti di
pendio; Pratica: sistemi @i ecostruzio-
ne della fusoliera, n. 3671943

Lezione 118 - Teorja: warl meodi di
volo veiegeiato; Pratica. costruzione
della Fusoliera, n. 37-38/1083

Lezione 123 - Teoria: atabilitd del
modello volante, Pratica: costruzione
della fusoliera, n. 4471042,

Lezione: 133 - Teoria: Stabilita del
modello volante; Pratiea: costruZione
della fusoliera, n. 46/15942,

Lezione 143 - Tegria: stabilita del

modello volante; Praticar costruzione .

della fusoliera dell’Aguilone, n. 48/
1542,

Lezione 16% - Teoria! stabilitd nor-
male; Pratica: costrozione fusoliera
Aquilone L., n. 40/1648

Lezione 162 - Teoria: diedro e sue
varie forme; Pratica! costruzions fu-
soliera - Agquilone I, n, 50/194%

Lezione 172 - Thoria: stabilitd lon-
gitudinale; Pratica: fine costruzione
fusoliera Aguilone I., n. 5171943,

Lezione 183 - Teoria: stabilitd lon-
gitudinale; Pratica: ricopertura fuso-
liera, n. 8271942

Lezlone 152 - Teoria: stabilitd lon-
gitudinale; Pratica: ricoperiura fuso-
liera, m. 171843

Lezione 208 - Teoria: stabilitd df
Totta;: Pratica: verniclatura della ri-
cOperfira, mn. 2-1843.

Lezione 212 - Teoria: riepilogo sta-
bilita; Pratica: costruzione zla e im-
pennaggi. n. 3/1043.

Lezione 228 - Tearia: progefto del
modello; Pratica: costruzione ala e
impennaggi, n. 4/1943

T

1l progetto del
eotiruzione ala e

Tod

Tl @ rifinitura, n, 11/1043,
Lozione 252 - Montageio del modei-
lo e primi lanei, n, 12/1843.
Lezione 30% - Traino col cavo, nu-
mero 15/104%,

Giovanni Bozzi, Menaggio —
sei socio della Runa puel richledere
il distintlvo anche direttamente alla
Bede Centrale di detto Ente il cul
indirizzo ¢: Via Cesare Beccaria, 35,
Roma. Mi pare che costi L. 5. Ri-
cordati di comunicare 11 numero
della tessera. Per il resto ti- accon-
tenterd con un prossime articalo.

Mario Bellucel, Sperone — L'indi-
ce delle puntate del Corso di Aero-
modellismo verra prossimametite pub-
blicato sul glornale.

Plero Boracchia, Monterosso al ma.-
re — Quel modsllo & un po’
complicate, ad ogni modo t fard
serivere direttamente da Arsenl. Ar-
ticol sul C. 8. 4 sono statl pubbii-
©atl im passato B Verranno prossima-
mente riassunti e pubblicati.

Ttalo Arditl, X — Il centro di pres-
sione (di un ala, impennaggio, ece.}
& guel punto nel gquale & pud con-
siderare applicata tutta la forza del-
l'aria che colpizce la superficie (del-
I'ala, impenmaggio, ecc.).
di pressione wvarra a seconda del
profilo e deillincidenza. Tn genere, in
aeromodelflisma, =21 considera, Thatu-

(1 WQUILONE )

2100

I centro -

Nate quale modello da gara a 30

secondl come lale na esordito vin-

cendo irs Paltro la propria categoria-

al 1. Trofeo Graffer disputatosi nel-
Vestate 1841, I suo progetto & la na-
turale e migl

dei motomodelli BM. 1, 1 bis e 2.
Percio dell’esperienza di guesti si &
usufruito nel modificare e *nigliora-
Te. Mon segue il sisterna -del modello

.ehe
della
ez

€on  appr n
{1 C P, cada al 33 per ‘cento
corda (larghezza dell'ala - lungh

.za della centina) & partire dal bor-

do dlattacco.

Marco Masut, Milano — B5i, pur-
ché i due listelli siane incollati be-
ne. Aspetta che l'emaillite sla bene
asciutia per ‘dare la emanos succes-
siva e cosl a maggior ragions devi
atiendere lasclugamento dell'nlfima
“manos Der passare la wernice colo-
rata. Se vuol diluire quest'ultima, a-
dopera il diluenie apposita e mai
Tacetone perché in guesto caso la
wvernice asciugandosi resta opaca &

con brutiissime strisce biancasire.

GIAR.

a pinna, che i pid fanno risalire al-
' : ldberg ma che era gid
noto in Italia, perlomenc mella cate-
goria velegglatori, nel 1938, ma un
sistema ortodosso di modello ad ala
alta.

I diedro per la stabilitd trasver-
sale & accentuato, i piani d1 coda
s50no  normalissimi mentre la fuso-
lHera molto alta ha un'area di de-
riva. elevata, I dati principali sono
rilevabili bene dallo schema.

L'ala, nella sezione A, & profilata
col NACA 23012 & +2¢ nella serio-
ne B, col NACA 12 che rimane co-
stante fino in .C per wvariare nuowva-
mente nel NACA 2012 a O° in O.
I trafto B-C ha un'ineidenza di 2.
Lala presenta una sirizione “che la

ORDINATE DEL “B. M. 3,. 3l naturale

raceorda con la fusollera; da waria-
Zione di partenza In {ale punto &
pure favorevole alla diminuzione dei
wvortici alle alte Incidenze, come in-
vece lo svergelamento aercdinamico
@ geometrico delle estremdtdy  alari
consente una migliore stabllita agli
alti assettl

I piani di coda sono pressoché elit-
ticl di profilo NACA 23012 4 —1" cir-
£a e correggono molto bene 1z cabra-
ta molto pronunciata, La fuscliera ha
sezione appiattita fra l'ala ed i ti-
moni per poter mantenere bene la
direzione, agli assettl cabrati,'e per
mettere fuori seia la deriva in talf

allenta né._si tira; la carta acquista
in robustezza ed elastieitd. Insomma
i difetti iendono ad elidersl mentre
i pregi si sommano,

Il motore va caletfato con 3-4 ne-
gativi. L'impianto se not avete un
diesel va faito molto bene perché da
guesto dipende il buon funzionamen-
to del motore, Tale impianto va in-
stailato in posizione pressoché bari-
centrica,

I1 B. M 3 ha volato e preso parie
con poca forfuna all'ultima  Nazio-
nale  eome sutocomandato  (elassifi-
candesi 11 a parl merito}. & Pado-
va ha compiuto numercsi veli guale

assett il timone di ith & po-
sto posteriormente a guesta.

Il carrello & a sbalzo completo, ruo-
te in legno compensato fenticolari o
del tipo a bassa pressione. L'ala strut-
furalmente & costitulta da una zerie
di centine in compensato di betulia
di =pessore 3 mm (prime tre centi-
ne diincastro) e di mm 15 molto al-
Ieggerite quest'ultime.

Il borde d'attacco & in tondinoe di
4 mm di diametro degradante in un
cHametro di 3 mm. 11 bordo i fuga
€ 11 solito 8-12 alleggerito; il longhe.
Tone e formato.da un listello in ti-
gho di 5xI0 mm che all'incastro s
iripartisee reggendo bene anche in
tal punto gli sforzi flettenti e tor.
Sionali. La fusoliera & costituita da
una serie di ordinate dl eut ie pri-
me in compensato di betuils da 3
mm e Ie altre In compensato da mm
1, da liztelli di forma = di resistenza
di sezione %3 mm, uno su 0Eni spi-
£0lo & 1 di eguale funzione sul fian-
chi di mm 5x10 di sezione. Su que-
stultimi =i pud montare 1a fusoliers
senza bisogno di scalo,

I collegamento dla-fusaliera =i rea-
Lzza con 2 bajonette di dural, di
mm 1 di spessore, in eorrispondenza
delle ordinate. T piani di coda, e co-
=l 1a deriva, sono costitulti da una
serie dl centine di compensato da
mm 1 meno le centrall {n compen-
5ato da 2 mm. Tali centine centrad
portano, per il piano orizzontale, 1
settorf che permettono la variazione
di caletklamemo del piano stesso. 11
borda d'sttaces & in tondino di 3
mm e guello di fuga in listello trian-
Folare 312 alleggerito, longherone
per la deriva & costituito da) Dro-
lyngammm dell'ordinata mentre per
UVimpennaggio & formata da un 1=
stello non afflorante da S mm. 21
carrello & in aceiaio armonico da 3
mm di diametro fissato alla fusolie-
Ta con 3 sole viti
I La fusoliera & ricoperta. o in se-
ta o In carta super avin (diptom)
Pesante. La cellula ed | timoni sono
ricoperti o in carta Move o in di-
plom media (da preferirst 13 bianca).

La verniciatura va fatta con una
mano di nitro ed una di flatting. In
tal maniera la carta col sole non st

ndato alla presenza del de-
lepato e di moltl aeromodeliisti, Fi-
patato da un disastroso volo un paio
di giorni prima della gara non ebbi
ia Il tempo di farlo volare; ad Asia-
motore, un Giglio 10, non %ol-

ESAURITO

sard fra breve l'albo N. 7 di

Aviatori  Avventurosi

“Affrettatevi ad

scquisiarlol

COSHA L.1,50

Ie saperne di andare e percid fui co-
siretto, senza effettuare un lancio di
centramento, a laneiare in gara, per
il wero, con molta poca regolaritd,
Mello schema sono segnate le super-
fici assegnate al plani mobili éi co-
mando gualora lo 51 vogila adoperars
come modello scuola in tale catego-
Tia. Dico come modello £cuola per-
ché un aulocomandato per bene e-
volulre deve nascere tale, perd, per
imparare, ¢ meglio che il modellp sia
molto stabile ed abbastanza insensi-
bile ai comandi, Per tale ragione la
superficie del pizno di profonditd &°
pictola appunto per non scassare tut-
1o ai prim! lanel. Per ' centrare un
autocomandato ¢l vegliono almeno 15
giorni se si fanno pii evoluzioni per-
ché oltre al farle bisogna farle bene,

ADRIANG BACCHETTI
Via Palesa, 2o - PADOVA



La nécespitd di ridurre al massimo
le resistenze passiye ha indotia in
questi ultimi tempi a eostruire ae-
romodelii munitl di earrelii retrat-
tali. Tale organo, che & naturalmente
indispensabile per la pariepza, ri-
sulta in wvolo completamente nociva,
offrendo una resistenza notevale che
pud raggiungere anche un terzo del-
la_resistenza totale det modella,

L'sAquilones N, 46 (del 1T novem-
bre 1840)- portava cirea 1 carrelli re-
trattili; «La difficoltd principale e la
pregecupazicne prima nella realizza-
zione di tali carrelll & quella di im-
pedire slla gamba di rientrare im-
mediatamentes. Indi riportava git
gchemni di quattre tipl di carrelll re-

trattili. Del primo e quarto per la
loru speciale conformazione nom ¢l

0. Se perd ri i la
mstra attenzione al secondo e terzo,
vedremo che entrambi, allo scopg ai
ritardare {1 ritiro deila gamba, sono
muniti dl unz molletta di Titegno.
Purtrappe l'effetto di questa mollet-
ta non & guello da noi desiderato.
Infattl l'elastico che fa rientrare il
carrello ha una forza (nella sua fass
iniziale) pressocché costante; risul-

Fg2

ta subite evidente che se la moliet-
tina blocca la gamba, l'elastico non
riesce pinl a sbloccarla. Se invece ii
bloccaggio & debole, effetto di gue-
sta mollettina & nullo, perché sppe-
na diminuisce il peso che gravita sul
carrello  Pelastico richiama subito la

ha. Ne consegue che la taratura
della moliettina sarebbe di una dif-
ficolta tale da compromettere 11 fun-
zionamento del carrelln. A guesio
purto, vogliamo esaminare (I com-

Fig3

portamento i un  carrello  sempli-
ece. La figura 1 ci ajuterd meglio.
Nella posizione A, & il peso del mo-
dellp che tiene fuori la gamba. Quan-
do il modelin inizia i1 decollo si avra
un aumernto di velopitd e guindl di
portanza, percid sul carrello gravita
in un peso minore, quindi il carrel-
lo sl porta in brevissimo tempo dai-
ia posizione A in gquella A’ d3 cui,
richiamato dall’elastico, rientra nel-
1z’ sua sede. Da cid Si nota che l'al-
tezzs utile di funzionamento & la di-

stanza {misurata solla wertlealey tra
A ed A" cloé h. E' intuitive che il
rendimento del carrelly retrattile &
tanto maggiore guantc maggiore ¢ h.

A guesto punto ol chiediamo: &
sufficiente l'altezza h per pofer ese-
Euire un decollo con plena steurez-
Za?’ Per il earrelle accennato in fig,

1 guesta altezza & insufficlente; =1
potrebbe perd aumentarla inclinan-
do maggiormente la gamba; ma l'au-
mento di h, per guanic sl ineclini la
gamba: & sempre insufficiente ad ot-
tenere un decollo perfetbo
Dobbiamo guindi trovare un siste-
ma tale che aumenti al massimo h.
A questo punto vogliate osservare la
fg. 3. In essa notiamo che la gam-
ba & articolata nel punto M, La par-
te (braccic) E -pud rootare di un
angolo x. Percid con Ja semplice ar-
ticolazione detla gamba, siamo riu-
sciti a portare al massimo 1'altezza
by oellrninando cos] delle mol.'lemne

di
Tes, Vn_dmmu Ura i partiuo]ari co-
struttivi 8f guesto carrello,

Il richiamo del braccio E, avviene
a mezzo di up elastico fissato nel
punti O e P, Quanda 1a ruota si por-
ta dalla € In CYFel

ba E, con un tubetto dello stesso ma-
terinle e del digm. dl 3 mm. Il brac-
cio F termina ad una estremita con
un incastro visiblle n fig- In eul sl ar-
ticola U'estremiti appiattita del brac-
eio E,

I due bracel portano pure 2 facche
per {1 fissagglo dell'elastico. Come ve-
dete glf schemi sono abbastanza chia-
i, guindi ritengo inutile una ulte-
Tiore descrizione.

La parte che maggiorments deve
essere curata & lo smodo M. La ten-
sione dell’elastico S5 deve essere su-
periore a quella di N, allo scopo di
favorire il mollegpiamento nel caso
di oscillazione del braccio E.

Da gu s pud vederé che guesto
sistema serve anche ad ammortizza-
re gli eveniualli urtl che si verificas-
sero tra il bracelo E ed il modello.
in ecomplesso si fratta &i un carzello
che pud
dare del buoni risultati,

N. B; - Questo carrello & stato mon-
tato su @i un modello a motors a
scoppio ed avente un'elica hipals ri-

baltabile,
Per ulteriori schiarimenti rivolger-
a:

N completa 11 Titiro del carreflo, La
gamba F & costituita da un tubetto di
alluminio del diam. di & mm; Ia gam-
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te, ma non DDSSD “far

Sacrini, Milano — Per il

Guido Spagnuolo, Chialano — Nes-
sun motore 3 molla meccanica potrd
far volare un aeromodello in gquanto
la potenza resa non & in rapporto al
Sup peso. Per ora rassegnati a far
veleggiatori,

Enrico Gambini, Milano — Non
passo per la pubblicazione.

di

tuo dello wa bene unelica del
diametro di cm. 42 e del pasco di
em. 50, Occorrerannc circa 70 gram-
mi di elastico, ciod cirea 26 Al da
1x3. Nel modelll ad elastico ¢ me-
Ello eercare la léggerezza costrut-
tiva e guindl le forme pid semplci
mentre nel veleggiatorl forme pid

se mal, pitt inter

Francoe Galle, Biella — Non posso
far pubblicare, mi spiace.

Eoherto Bonazzi, Roma — Fra tan-
1 sistemi dl elica e ruota iibera hai
zeelto proprio guelli meno riuscit e
me li hai mandati. Naturalmente non
pubblico e resto in attesa della so-
lita discussione cui dovrd assogget-
tarmi per splegarti gquello di cui a-
vresti ben dovuto renderti eonto. 1
disegni sono come al solito bellissi-
mi. Pecratol

i i =
consiglio il sCostruttore di Aerpmo-
dellis  dell’Editoriale  Aeronautico,
FPrezzo L. 50 & Ie «Nozioni Elementa-
di di A 4 G, helll.
prezzo L. 6. Quest'ultimo deid chie-
derlo alla RUNA, Via Cesare Becca-
Tla, 35 -

Luigi Tonnn, Merano — Se non e-
siste nella tua citta sede della ana,
compra i ho . i
1o a Glorgio Sinisaglia,

Carlo Cereatti, Chiusaforte — Ti
cansiglio di ehjedere la tavola co-
struttiva in grandezza - naturale. a
Carlo Tione, Viale Eritrea, 72 - Ro-
ma, il guale te la manderd contro
invio di dodfel lire.

Carlo Segnl, Firemze — FPer fre-
quentare un corso &i volo s vela ri-
volgiti al Comando Federale della
il della tna cittd, In genere sl usa
T'elica trattiva nei modelli normali,
mentre nel scanardss si usa Invece
proprio 1'elice propulsiva. Ferola e
agave sono dei surrogatl del balza;
del due per certl usl & meglio Pa-
gave, I motorini elettrici olfre a es-
sere froppo anti da che cosa po-
tranno essere alimentatl esclusi 1 pe-
santissimi aﬂeumulatori? Sl. ia solu-
zione di 11! 1de sciolt
pud sostituire il collante. Anme 1 tu-
betti di eementatutto e Tachis van-
no bene.

A Parodi, — Puoi
leggerti —tutte le Dum.a!e del Corse
di Aer lismo.  Pr
troveral l'indice sul glornale, Hivol-
gitt poi zlla locale Sede della Runa
ove potral trovars aluio e assistonza.

Vioe indosrare
I Afiwﬁm aATTHrsd 7
JF

Come si
diventa
aviatori

Contiene la raccolta
delle norme e di-
sposizioni che indi-
cano la via piti breve
da seguire per en-
trare neiranghi della
R. Aeronautica e
costa L. 10 piu L.2
per le spese di porto

Ufficio Editoriale Aeronantico
Via Ripense, 1 - ROMA
conto corrente postale n. 1-24718
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HVIARE wua-u,q
ASTILO EVEREST AEPROFNITATENE
C SD m.EAGlIU 3 TDRII‘IO 3 SuBiTe

A CASTELLANI ,Sievoms

Tavele costruttive mazionali & straniere.
Nuovissime tavole - |
!!lnlu aochi materiali, acatol
elli in ordine di voin -~ BALSK.

Cnh!ngn illustrato e listino pre=si

Manda, aerodi danno cer mi=
cliore i e di

F O ota, =

Avieminima !umsve Dstelll della

Iunghezza di em. 100. Invia 1'slenco

dei materiali occorrent! regolando-

ti in base a cid (per ib se zer-

wona 2 Hstelli triangolari 3x10 Tun-

ghi 50, chiedl 1 listello triangolare

3x10 lungo cm. 100). Ad ogni modo
Aviominima dovrebbe conoscere le
misure di guel modello. 11 Libellula
# un modello troppe piccolo & com-
plicato per te. Ad osn! modo dovral
costruirle tutto in franciato “alleg-
gerito. Le ruote saranno del diame-

—tro di-mm. 2 oppure 1.5 e il carrells

in filo d'acciaio da mum. 0,53, La quan-
Elth di elastico dipende dal peso
complessivo. Credo che bastino 2 fi-
1 1x3. Il volumetto della Runa co-
sta L. 6 21 parl dl tuttl gli altri del-
la stessa collana. Si, i1 modello a-
crobatico pud avere l'ala bassa.

Filippe Attilia, Lucera — Sospen-
di 11 modello o tlenilo sospeso per il
terzo della corda alare a partire dal
bordo d'attacco & agglungl ravorra
finché esso risulti in eguilibric. I
centro dl gravith si trovera ora in
posizione gquasi esatta, cioé sulla ver-
ticale passante per il terzo della cor-
da alare. Per trovare la posizione del
centro di graviti sulla detta wverti-
cale # sospende il modello per 1'e-
stremitd posteriore dells fusoliera.
Si prende un peso e lo si lega al-
T'estremiti di un filo. Si realirza co-
sl un piceglo filo 2 piombo eom il
ouale 31 controlla la posizione del
C. G. sulla wvertirale anridetta. Tn-
fatti prendendo ii Rlo 2 plombd e
avvicinandolo al punto di sospensio-
ne del moedello potremo se¥nare Ia
posizions del C. gravita che & data
Infatti dal punto d'incontro della
linea sesuita dal filo con la wertl-
cale passante per i terzo dell'ala.
Lz sigla €. 8. L. s'gnifica centro di
superficle laterale.

inyiando L. 3 a mezzo vaglia.
Modelli volanti

MOV e parti staccate

La piit complela organizzazione
italiana per [’ ceramodellismo
LISTINO PREZZ] GRATUITO
GUIDA GENERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milano, via §. Spirito 14, tel. 70666

SEDE LEGALE
MILANO

Inviare vaglia al

ROMA — Via

6

Proi. ALDO FRIG
anusle Filiberio, 130 -

ROMA

TEMI SVOLTI DI CULTURA FASCISTA L. 15 |

COSTHRUZICN]
AENGHR TG L

MOTORI
ISOTTA FRASCHINI



il A 0T

Ba tre glornl il tempo era proibl-
tyo, Sulla campagna Tussa era cala-
ta una nebbia densa, vischiosa, che
aveva impaniato gli  alberi schele-
triti; si era infilirata fra le bardeche
di legno affogate nella neve, aveva
colmato 1 fossi dei torrenti, coperte
e mirade fanghigliose e contorte. Gli
uominl st muovevano come fantazmi
di un mondo irreale; affioravano da
profondita nebulose simill ad ombre
che salgono dal fondo di un mare;
pal | contornl si. facevano piu netti,
apparivane git occht e il volto & le
pellicce nevose; e di nuovo, lenta-
mente, svaporavano via, senza ruma-
Te, senza mote, come assorbiti dal-
I'atmosféra bianca. E non vl erano
colori: tutto era grigio. Mille tona-
Hta, mille sfumatore, ma 11 mondo
aveva il colore del plombo,

1 ricognitori sostavano taciturni, le
erandi al sperse nella nebbia. B co-
joro che partivano rientravano sem-
pre con la stessa notizia; nuila. Ave-
vano novigato sospesl tra fasce bian-
castre: sfilacclate dal vento] a wvoite,
ombre pil dense erano sorte sotio la
fusoliera ad indicare I boschl, o una
dehole strisciata di alberl spogll ave-
A segnato il corso di un fAume. Ms
i comandl di ferra volevano sapere.
Gl informatovi avevano date notizie
inverte: 1 russt stanno concentrando
intorno a Ogalev; reggiment] di
lieria affiviscono senza posa.
_Risopna sapere, bisogna vedere. E
fonp del eampn portava, ognl
7 richiesta sempte pill peren-

XNells notte giunse un aliro richia-
ad opni  costo, Yindomani, le
truppe dovievano conoscere | movi-
menti del nemico,

Cre 730 Gli specialistl sono gid In
piadl da Un pezzo. Ed anche gli uf-
Hctail. Nei nottata 4] freddo si &
fetlo pit intensa e la nebbia & sen-
sihilmente diminuita, Si partird non

appena sarad possibile. T motori ven-
gono scaldati ed anche e torcetie del-
le mitragliatricl, rese  immobili dal
Felo. T1 termometro segna venaticin-
que gradl soito’ zero. Fuechl di le-
gia secendono suila peve lunghl ba-
ghorl ross=stri e animsno ombre az-
zuite che saltano e tremanc per il

reersi delle fiamme, Si parla poco;
arin, acuto, & solo Il gridio del
¢ i1 crepitare e gli schioechi
del raml ¢he ardono. Il motoring di
evviamento incrina 'atmostera con
W sup rumore petulante e di 1§ a
poEo, eon un gran ecipo, scatta un'e-
liea, '1bul’!a un motore, Ie ‘pale g-
2N METVOsamente, pol COrrono, run-
Lano adegso e incidono un cerchio

che pare di wvetro percorsc .da un
brivido lucente, Il motore romba So-
noro, altissime ed anche 1'aitro uni-
sce la sua voce.

Il comandante del campo, il ca-
pitano A. L., che effettuerd perso-
mnalmente la ricognizione, sale a bor-
do. Sonc con lul {1 secondo pilota,
Uosservatore, i1 marconista e il mo-
torista. 1 traspaventi si appannanc
nella corsa del decollo & bisogna par-
tire con 1 Snestrini” aperti. I gelg
taglin la faccia., La visibilita & mi-
gliorata. Strappi nella nebbia lascia-
70 SCOTEEre 'aZzulro: U azzurro in-
tensissimo che ha tonalits di verde.
Anche il terreno appare ben dise-
gnato: strade impantanate e nere per
per il gran correre degli autocarri;

Tade che sulla ne-
ve la peluria finissima dei rami sen-
za foglle, torrenti gelati che Iucci-
cand a trattl; piste sottlll e tortuose
che vanno e si perdono e si rifro-
vano e sl Incrociano; casolari sper-
si, mutilati dzl caonone; attonlt nel
gran silenzio. Una llneg ferroviaria
shiscia wia, rapida.

Ls nebbia & guasi scomparsa. 11
Don viene avantl, sotio 1 fasollera,

pigro ed enorme. 01 «B. R. 20 & sul-
T'obiettivo. Vongone rilevate le po—
sizioni

di truppe, di carri armati, di arlugne«
rie; lo schieramento che prelude al-
Poffensiva.

Ogalev rigurgita di mortai. Da ter-
I Sparanc, ma scnza convinzions I
colpd sfioceano ‘zlti e bassi sulla rot-
ta del welivolo. Vengono mollate le
bombe: 12 da cinquanta chill, & van-
no 2l segno; scendono gt In grap-
polo, ondeggiang lent. te, sem-

re, fanno fuoco contro il ventra del-
Yapparecchie, Tambureggia 1'arma
in depressione con ritmo serrato. U-
no, due, tre colpi squarcianc i fian-
chi, foranc le ali. Altri aprono nuo-
ve ferite. Un caccia, nella wvirata,
balenz coniro la. prua del welivolo
e getta la sua ombra improvvisa sul
pilotl; trascorre rapidissima Jla stel-
la rogsa. Una serie di fracclantl lo
insegue, Io avvolge. L'attacco conti-
nua tenace, insistente. A borde giun-
ge distintamente lo schianto dei col-
Dl del cannoni da 20. L'serretls —
che & ali'arma in depressione — ha
la gamba destra stroncata da uno
di guesti e vien trascinate grondante
sangue in un angole del welivolo,
All'osservatore che Jo mediea in fret-
ta, sorride e sussuria che un «Ratas
se me & mndato: <L'ho colpito un at-
timo prima che m! colpisse lui —
dice — & andato gl come un sassos.
Foi chiude e poggia {1 capo sul pa-
racadute che ULaltro gli pone per
sostenerlo. L'arma  contfnua a  fare
fooco, I caccla sovieticl sfilano. osti-
nati, e sparano, sparano senza posa,
Il pilota & sceso & guots bassissima
e i sRatas non poszono pil, adesso,
prenderlo. di sotte. Ma anche 1'al-
tre armiere & stato ferito al ginoe-

tita. Il «B. R. 2» & ora in territorin
occupata  dalle iruppe ditallane o &
russl, forse nella tema di Incontra-
re nostrl apparecchi, lo hanne ab-
bandonato.

Adesso  bisogna  atterrare al pli
presto. Il ferito & grave e perde san-
Eue in abbondanza & 1"ala sinistra
ha ricevuto un ‘brutto colpo da 20
sul longherone d'attacco. I ricogni-
tore mette ia prua sul campo di Vo-
Toselloverad. Raffiche di vento spin-
gone banchi di nebbia e frustane
fiocehl dl neve contro i trasparenti.
A bordo non si parla. I1 velivolo ha,
di tanto in tanto, paurosi scricchio-
1i e 11 pilota getta spesso un’occhia-
12 alla semiala colpita. Dai flanchi
sdruecitl dell’apparecchio sibila {1 ven-
to. Sotto, i1 paesaggio scompare &
tratti cancellate da larghe pennel-
late: biancastre, Voroscilovgrad non
doyrebbe essere lontana. I1 ferito ha
chiuso gli occhi e un sosplro roco
gli fltra tra | denti. L'osservatore
#li tiene sollevato il capo e l'ansia
di- arrivare gll brucia ie labbra, Al
campo c’'é 'infarmiera: potranno sal-
varlo. Ma i panni che tamponanc la
ferita son rossl dl sangue. Far pre-
sto, far presto, correre. I motori sono
&l massimo dei girl; i ricognitore
ha fremiti strani e vibrazioni lun-
ghe; vuotl d'arla lo sbalzano, lo fan-
no ecadere, il vento lo culla rabbio-
samente. Lo sguarcio deli’ala sem-
bra pilt vasto. Correre, correre. 1l
ferito rantola. Tna lines ferrovia-
ria, un’altra, un’altra ancora. Un via-
dotta, una strada asfaltata, nera, si-
nugsa come un  serpe.  Voroscllov-
grad, Ecco il campo. Ma anche fl
carreilo & stato colpito! Viene estrat-
to con difficoltd: reggera all'atter-
raggior La terra balza su  veloeis-
sima, corre sotto le ali, si mvvicina
i Una linea dritta -

chio. E le mitragiatrici- tacci il
«B. B. 2= rasenia il terreno, valg-
cisstmao, senza pldl difesa. Altri col-
pi schiantano, forano, entranc con
un  sibilo rapido come di ferro ro-
wente che =i spenga nell’acqua. I cac-
cia hanno cambiato tettiza: supera-
no. adesso il velivelo italiano  per
prenderlo poi di fronte, con una bru-
sca virata; ma hanno fretta e girano
troppo. presto. Il papltane A, L, I

brano restare sospese in  aria;  poi
spariscono e non sl sa che fne ab-
biano fatto. Ma suolla terra, sui mor-
tai, tra | soldatli che 31 sbangano,

ecpo le vampate, lampeggiano guasl

s

sim te e sh i i ten-
tacoli del fumo.
Rotta di rlentro: la  missione &

compiuta.

L'gsseryatore raduna i sunl appun-
ti, epordina i dati. Il ‘capitenc A, L.
& contento, Finalmente son riuseitl
a mettere {1 nasg in casa russa! T
comandi avranno notizie prepise. U-
nz luce gisllina filtra dal cielo ad
indicare i1 sole e, dopo tanti glorni
di nebbia. & benvenuts. Il grosso Ti-
cognitore escills  leggermente per
certe correntl e vuoti che vengon su
dalla terra come sospiri.

Ma si grids d'un tratto dalla fu-
sollera. Quiatiro «SuperBatay nanng
attaccato fulminei. A guota inferin-

erva g, e, Eom=
prende la manovra. Quando i1 me-
mico & per woltare, wvira .anche lui
e sfugge &l colpt che vede partire,
fAlammeggianti, dal mozzo dell'slica.
La salvezzs ormai non @ pia che ncl

Qualtro ‘Super- Rats,, hanno

attsccato fulminei...

=5

la destrezza del combattimento con-
tro | cannonl del russi, Vitallano non
ha che il suo walore. 1 nervi sono
tesl sino allo spasimo per indovina-
Te, una frazione i ‘secondo prima,
Iz manovra dell’avversario e reagi-
e & sfuggire ‘al fucéo: epl deve
rientrarel A bordo ha delle infor-
mazionl precise e preziose ¢ due fe-
ritl ‘da riportare al campo. L'zppa-
rechin, doclle ancora, risponde bene
2l comandgi ¢ picchia, wvira., sl lan-
cla contro §f terreno che corre via
soto le all forate. La nebbis & riap-
parss. E' wvenuta d'un tratto ed ha
slemperato cielo e terra in un gran-
de impasto biancastro. Ma | caccia
zono scomparsi: han lasciato la par-

cide verticalmente la fronte del pi-
lota; 1 denti sono serrati; gli ocechi
duri, fissl dinanzi a~s¢. Attende 1'ur-

ore fra gli squali

47 morto che parla
Lido Poli

L anatroccolo

Formano il contenuto dell’Albo
Aviatori Avventurosi numero 7

to eol suolo: pud essere la fine di
tutts. Tn: colpo, un rotolio sicura:
1 motorl scandifcono gli ultimi an-
sitl. Il carrello ha retto,

L'osservatore si avwvicina al capl-
tane A. L. the st alza dal seggloli-
no per essere presso al ferito: <Trop-
po  tardi, comandante! L'serretls &
mortols,

Il motorista viene calato a broceia
e adagiato su una barella: ha la
gamba intrisa di sangue ma non &
grave. Dalla porticina scendono gl
aird, muti.

Sul grande campo neveso & rima-
sto solo il bimotore eolpito.

FERSEQ

IL GENeRALE FOUGIGR
PARLA AGLI AVIATORI

(woriinie da pog, 1}

sere al tempo stesso soldato @ Coman-
danta. Voi ricordate o camerati 11
durissimo tirocvinio nel eielo di Cam-
poformide. Avevamo nel pugno una
arma pensata dal genio- di inventori
italiani, forgiata dal mauscolo insu-
perabile ‘dei nostri artieri. E aveva-
.:nu di f_rtmt\- @ nu‘ il dono ﬁe]}a nuo-

cm.'a dove il popolo nostro lavora e

l'uﬂ‘ess del ha.rbam’. dirld.amln le sue

Elie !ulm.inzc sul mrl hl.tnd.a:l. del
nemico irrompiamo armati di una po-
tenza che nessuno pud emulare, EX
privilegio dell’Arma nostra, compito
dei nostri fortissimi bombardier!, sca«

mmm cunoscere i limiti esb:uml le
possibilits ultime dell’ala manovrata
i migcoll umani in gara 4l acroba-
tica snellezza.-

Abblamo imparate insieme, pattu-
glia serrata, =ls contro ala, a co-
maridare dispoticaments lo spazio.
Sentivamo che nella zuerra imminen-
i2 l= vittoria sarebbe stata di coloro
ehe dello spazic avessero conoscluto
i segretl ph\ promml.‘ 1e re-xlsbenzz
pitt

narma: i'}nmhue fu osato, E que—
sta fede diede all’Arma la voluta vit-
toria. Ogni gregario divenne maestro
& portammo al cospetto di popoll stra-
nieri la prova di una conguista rag-
giunta. Fu una glola per nol annul-
Jare 11 merito del singoil maestri nel
prestigio unico & nel segno ideale del-
PArma di cui cf sentivamo fighi. Po-
co pit tardt sui campl iberfel Iau-
destramento tecnico sf

tenare sul covill dell’avversario 1o
di improvvisi,

E sul mare adempiamo oggl final-
mente !l vaticinio del poeta soldato
che preconizzd la grande rivoluzio-
ne nella strategia della guerra mo-
derna, Il silure agganciato alla car-
linga ci consente di sconvolgere I'an-
tica supremazia marinara di potenze
ostill. Basta il cuore di un pllota per
colpire a morte una gigantesca uniti
nemica. Le mitragliatric dei nostri
cacciator] fanmo scorta alle navi df-
1aiia, L'occhio del ricognitore garan-
tisee 1= rotta del convogli. Dalla coe
stz aigerina agli strettd di Gibmerra
dagli arcipelagh! baicanici allisola di
Malta santificats nell'olocausto di Borg
Pizant, la spada d'ftalia incombe ad
ogni ora affidafa alla resistenza di
un’elica e al nerbo dl un equipaggio
volante. Dove alita una corrente di
vento, o si inarca una glogaia di ou-
bi la @ 1a nostra trincea. Su di essa i

garsnzia di_vittoria. Fu quellg 11 na-
stro grande segreto, 1 della
nostra capacitd guerriera.

Per guesto, o cameratl, noi sappia-
mo che | destini della guerra non 31
commisurane alla semplice occupa-
zione di terrenc. Dovuhque un'sla ar-
mata pud spingersi, 1a & la Patrla che
non conosce abdicazionl. Nostra ri-
mane [z Libia, nestro rimane 'Tmpe-
ro nell'aitesa di un giorno che non
fallird. Perché il Principe Sabaudo
che dal rosso crepuscoio di  Amba
Alagi lancid 11 gluramento del riscat-
to fu soldato dei nostri ed ebbe in
sorte la weggenza profetica & coloro
che sanno elevarsi col sangue e con
lo spirito slle maszsime altezze.

Dovungque &l apre lemba di cielp
& & il campo della nostra azione.
Nessun dramma umano, nessun tor-
neo dl armi si svolse mai su scena
Pit vasta. Per guesto noi sentiamo
che la sorte della guerra @ nascosta
nellincoercibile forza delle spirita,
La vittoria sara offerta in dono a co-
lul che spingerd pit alto e pid lon-
tano l'zla defla propria volonta do-
minatrice.

Combattono al nestro flance | ca-
merati della terra e del mare. Noi
offrtamo loro il contribute della no-
stra uhiquitd. Dalle spiagge africane
al campl nevost della Russia temiamo
il cielo, issando sul fimon delle mac-
chine U'ingegna della Patria. Sopra le

lottano & muociono alla
testa dei gregari: e due del maggio-
ri hanno raggiunto la gloria dellim-
mortalitd agli estreml opposti dell'im-
mane teatro guerreggiato; 'uno nel
mare delie Bs}eari Valtro-tra le neb-
bie del Volga, Ma innumerevole & la
schiera del martiri. Un glovanetto
poco piti che ventenne pid matura-
to nel crogiuclo di tre guerre, & ca-
duto mentre si preparava a ripartire
con ali di Jungo sospito per la pla
lontana pattaghia degli oceant

In quests lotta che non & ancors
ultimata mille e mille Martiri pscep-
dono nel cielo della Patria.

Nol sentiamo la loro voce nel tuo-
ro delle macehine che 1'Italla ei af-
fida per la gusrdia del suo desting,
La loro certezza & la nostra certezza:
la Joro vittorla sara Ja nostra wvit-
toria.

Vent'annl gono passati da guande
abblamo Ticevuto a puisa of antichi
cavalier] I'investitura sacrale dell'Ar-
ma. La ricorrenza sucna in un‘ora
grande come il fato di Roma. Que-
sti venti anni sono i1 pegno della no-
stra eterns giovinezza che @ Peterns
giovinezza della Patria,
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