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Wue=1s ~epriito nun vool  essere
g risposta ma st appella all’arii-
colo  « Aervinodellismo 1947« che
Giulio Melr ha scritio sul « L'Avia.
zlon= Popclare » perchée Jetto ar-
ticolo ml ha fornito !'idea ¢ la
possibilita di trattare contempora.
| neamente duoe argomeoti che sono
| di g]‘allj\‘ attualita.

U.COoN

I mest interessatl sobo  guelli du-
vernall durante 1 quali ben poca
¢ la guente che pratica 1 camgpi di

volo ¢ prova guindi modelli d'altro
genere. A primavera polremo guin-
di  avere una risposta definitiva
che trarra la conferma o ja simen-
tita dalle prime gare di una cer-
ta importanza. Il secoudo punto

AL propusile- S
9

o o o

Wt altrt vhe ne traggono lucro an-
che indiretto come pubblivitd, ecc.
¢ che riceve per tale p -stazivne
onurari ¢ remunerazioni.

E venlamo infine al secondo ar-
gomento di grande attualita e che
esige Infine una messa a funto.
Per entrare in guesto voglio ci-
tare un piccolo brano dell’articolo

! rCrimo argomento: l'avven‘o dei & ancora pid evidentemente vero di Mell ove a proposito di orga-
! modelli telecomandati. Questo av- e credop che sia i singoli che i  nizzazione si dice: «Cosa DNe pen-
‘ venimento ha avuto uno sviluppo gruppi puntino su questo con gran. sano pli aeromodellisti e la FAI

portentoso tanto che i meno di di speranze pienamente giustifica- N.I.» Non so se questo fosse nel-

DIR. RED. AMM. PUBBLICITA un anno siamo passati dallo sta- te. Credo perd sia bene gﬂual‘.lare le intenzione dell'articolista ma co-
Piazza Ungheria, 1 - Roma dio :elle prime esperiezze a quello  a yuesto con una certa serenita e  munque mi sembra che questa

. | delle grantllL gare per!?uamen:e con un certo discernimento. Infat- fra5f voglia derre una Tﬂeren

orgamzzai:. Le ragioni Jdi guesta ti con 1 matelll telecoinandati ab- zinzione, un distacco fra gli aero-

| REDAZIONE MILANESE: eccezionale fortuna sono ormai biamgo a nostra disposizione un  modellisti e la F.A.N.I. E dato che
! ¥ia Carlo Bolta numero 39 state elencate pi volte e tutti le gratvde mezzo nen solo capace di zia altre vocl si sono levate in tal
| GOl ey s oo T, Lot o wecaud fhn s e | s fore s e i
_ritornare n: una u- oli e r i gruppi, ma anche ca- enneshma volta ripetere che la

| REDAZIONE TORINESE: meraziove, Tra esse pero mi rie- ﬁace dPCfarc:{ u]ula':rraucle propa- F.AN.I. & nata dagli aeromodel-
| Corse Peschiera num. 252 sce utile ricordarne due rerche su ganda. E' questo a mio [arere, listi e che gquindi non é scissa da
*1l esze sl bLasa buona partz delle piit importante che mai, perché  essi. Non devono esistere differen-

| & mie asserzioni: u) il valore =netta- nzila mia esperienza diretta ho po. ziaziorl, n¢ esistono per il pen-
i 'i””“fe dei voli di tall modelli: b tuto constatare che se fare i con- siero e i desiderata degli aeromo-
. ; 0 spazio _1'1511'_61_-[9_ richiesto <he ti con le magre casse proprie e di  dellisti e guelli della F.A.N.I. dato
TARIFFE D' ABBONAMENTO permette di s2rvirsi di gualungue  ogni gruppo per fare ogri attivita che questo non & altro che l'in-
prazza un po' sgombra per effet- &7 yenoso, che se il doversi arra-  terprete generale dei desideri e

ltalia  Francia Svizzera ‘Uﬁ;’ prove: @ -','af‘(‘- TR batlar: per far molto con pochis- velle idee del singoli per tradur-

| lnumeroLit 90 Fr. 90 Frs. 1,50 co_j‘)l"biil:ﬁz‘ﬁ"”'“r‘;‘_-i‘f. ‘-tu“-:‘t'l‘]‘ 31 simi niezzi @ molto gravoso, & as- le In pralica realizzazione, E mnon
| & numeri 500 . 50C a5 S o nt“_ parti . fuesta De- - sai pin deleterio e negativo agli  vi ¢ idea che non sia sentita o
‘ £ ; ) st sentono voct che sl chie- etfetti di ogni successo aeromodel- rappresentata dalla F.ANJI. sia

i+ P . P00 . 900 . 16,00 dono se con l'avvento degli U-Con- listico. il dover sempr i tt so 1" izi diretta del
P L1700 . 1700 . 31.00 troll ozni altra forma aeromodal-  canoo SO bre — e quasi  afiraverso l'esposizione diretia de

. listics St GOTAAT ALY e 5 s2mpre inutilmente — correre con suo fautore sia attraverso | consi-

Zleun anzi afOrMALe Hin canoafei 1l nostro entusiasmo contro barrie.  glieri. Basta pensare che tra que.

L lezza c(he Statihg -mrali' in g re ¢ porte a nol chiuse di chi non sti esistono rappresentanti di ogni

BUOVH fra AsFOMBAGITICLCA. {1LI:‘I|.!;: solo pon conosce ma non ci vuol  reglone; da Napoli a Torino, e di

dei telecomandati Tali aseorzioni Conoscere e tanto meno vuol rico-  ogni idea, dai pil rigorosi conser-

TARIFFE DI PUBBLICITA hanne basi di fonlatezza. ma rer noscerci una funzione, una serieti valori ai piu accesi riformisti. Que-
i ) mio conto non h:m;m UATh, orFalile un gualsiast valore tecnico ¢ spor- sto non & detto per giustificare la

el testo, In nero: aderenza con cio che & e che sara tivo. Questo non per fare castelli F.A.N.I. ina per chiarire certi pun-

! pag. . . . . . Lit 12.000" la realty aeromodellistica mostra I aria ma per — ripeto — mie  tl, per precisare, e perché anche
Y2 » . . . . . 2 7.000 Le baxi di fondat=zza sono: du- personall constatazioni. coloro che dalla F.AN.J vivono
P& s« o+ . . . a 4000 rante oli yltimi mesi la =ran mas. Il terzo punto esige solo una pre staccati, o per non volersene da-
8 2 . . . . . 3 250 sa degli acromodellisti, veechi ¢ cisazione sul termini professionismo Te uua conoscenza _dlrenaﬂ, o per

' | giovani. si & esettata a far model- e dilettantismo. E' dilettante chiun- mcllt_!_er’e_te ?ssemel:mp_ ne appro-

i) e aniing, Jatbrivs li telecomandali- con tali modelli -.:u.;- 1ua_|t{n! una aftivita senza _fonil.‘u(‘d_x_lo I'essenza. ne apprezzino

i | si affaccia la possibilita di far =a- scopo  di luere e per sua perso- il vero significato, prendano insom-,

1 pag. . . . . . Lit 15000 re con ingresso par il pubblico e nale passione o soddisfazione, cmil ma confidenza con lale organo che
12 s o 8w e o oa BOCO Auini di guadaznare qualcosa a propri mezzi e quicdi in perfetta ® urualmente < tutti perche tutti
14 » oo E Wt we 5000 favore delle povere tnsche - dei indipendenza sia materialz che mo. accoglie ¢ rappresenta alla stessa
gruapi e det singoli; intne =i affac. rale. E' professionista invece chi s‘regua nel solo interto di unire

Copartina, esternc, a color: cia 14 passibilita i un professio- pur non prescindendo da ragioni di e favorire tutti coloro che nella

I pag. . . . . . Lit. 25000 | nisuo aeromal>llistico, Per quan- 1};_15:,-iu§|e,_ c¢hé nuesto non sarebbe nass!one dell'aeromodellismo in

[ T concerne il primo punto. il fat- ne ]')U:',-ilhllé'_ Neg Tec@ssario, eser- particolaie e del volo ln_l'.'.'_E‘l'lil‘l'ﬂl'i‘.

| to & indubitato jquantungque sia lo- cita una attivita qualsiasi, sia per hanno la loro ragione di unione:

FPer almeno 4 inserzion consecu
tive sconto 10°%, Alle ditte di
materiali modallistici per lunghi
contratti sconti speciali. - Annun.
ci economici (rubr.ca AAAA): Lit
25 ogni parola; in neretto Lit. 30 a
parola; maiuscolo Lit. 35 a paroia.

rico consilerap,. latteaunante che Tuery proprio che alle dipendenza '3 ricerca elle vie del cielo.

Lo “M.G. T100" inglese riprodotta dai modellisti inglest

La sagomg csiiemamente pulita della MG 110 ha  filatissima, ¢ dirisa in due parli ed ¢ un vero capo-
Suscttato  Uenlustusmo  costirwtitro degli ardomnodel- latoro, La macchinetly aveva le sequenti caratteri-
tsti hrltannici e fufalll divcrse coe suno state -pre- stiehe . tunghesza em. 56, larghezza cm. 20, allez-
senidly ad wna garg siolleci peceatewmente o b a em. {2 [l motore azionara le ruole anteriori ed
grande salg di Londia con i1 concerse i un pub- :'m jJ?FS;:{r {"1 J:O.s!zgc;:’r&.Oi'}fflfaﬂ;'(”;’ ?r fr{! IrH ﬂnaf':‘.;ri;
jtieans: o . cderse oy sIa Hel mod i raggto th t w reaechdi
POTETE ACQUISTARE blice: [ diitsima H. el st ) 2 4 ha gliate eia di 11 wm. Il tul‘:u pesara ben Kg- 3,700
MODELLISMO T. B. Biouk ha infalll rinto il miglio lanciato al'@ e paderenza, perfetta, ¢ statg  oltenuta qrazie ad
betla pelocitg di 112 Kmh, il ehe non ¢ poce  mion- tn dslema di osospenstone, graduata dal costrutiore,
tandoe =0lia suwg engic dello MG un potente Me e carinnte g sceonda della pia o weno lerigatezzo
o ROMA presso: Coy di eogiruzione amwericana, la  carrozzerod,  pro- detlg  pisin. :

AYVIOMINIMA
Via 5. Basilio, 50

DITTA AEROMODELLI
Piazra Saolerno,

AIIOI.!BII!IA

Via celle Terma
a MILANO presso:

LIBRERIA AER. INTER. |
Vie 5 Spinto. 14

a TORINO presso:
AEROPICCOLA

Corso Pe:wchiera, 222
a TRIESTE presso:

POLIREGIONALE
Via Coroneo 14

N. B. - Questi nostri rivenditeri ou-
torizzati possono fornirvi anche nu-
merl arretrati.




AL NON SVTERGOLATE

Al i1 med-lio volan.e seguren
do i pari pas=so Lo sviluppo el
I'Aereo aveva um telnpo un nuiie-
ro infinito Ji fili per irriridire
l'ala. Ri=ale al 1827 uua delle pri-
‘me relazioni tecniche dimostranti
che anche nel meodslli ‘volanti era
conveniente ispessire un Lo’ di pio
l'ala e costruirla completamente a
shalzo. Fer le grandi aperture =i
ai forti allungamenti é tu-tavia
conveniente anche oggi adottare
l'ala a semisbalzo, ciog con uno o
due tiranti al massimo, solo sul
ventre o s0lo sul dorsp deli’ala.
Risale a) 1942 citca la diffusione
del longneroni a €, a casseita, el
1) maso & C. I prumi realizzati in-
collando listelli ~uadrati o retan.
golari su solette di tranciato, im-
piallacciatura o coupensato, Nel
'44-'45 gualche ditta specializzata
ha 1esso sul mercato listelli spe-
ciall con scanalatura cenirale atti
a lacilitare al massinig la compo-
sizione di longheroni delle sezioni
delte e contezuentemsnte chiamati
listelli composito, Poiche nei mo-
delli volanti lo sfurzo 10 torsione
non & rilevante in proporzione a-
gli aerei, lo si [a di sulito assor-
bire al rivestimen'o che anche alla
nsacuta del costruttors & allora
lavorante, Conseguenza diretta & il
non Infrequente verificarsi di sver.
golamenti in volo che essendo sin.
metrici nelle due semiali data 1'o-
mogeneita costruttiva, non danno
alcuna conseguenza visibile ed av-
vengono quindi al Zi fuori del con-
trollp dell'aereomodellista, L'atten.
zivne del modellista & conssguen-
temente concentrata nell'adottare
longheroni ottimi per la sola fles-
sione, guindl con sezioni a casset-
1a, ad I, a C. Quale difficolta co-
struttiva si inconutra per costruire
bene un longlerone avente le se-
zloni dette, pur adoperando listelli
scanalati, & nota a tulti. quanti
hanno tentato guesta realizzazioae.
In particolar: le ecentine richiedo:
no una estrema esattezza di ese-
cuziopne negrli incastri per il lon-
gherone. Lna ceatina che presen-
ta l'incastro lievemen‘e difettoso
bisogna senz’altro scartarla. tutta.
via le rimanenti non sono l'ieale
di precisione che =i vorrebbe, per-
cthe & difficile che twtle siano alla
«t¢ssa incidenza. Cio & irevitabile
perche il legno non pud essere la-
yorato con la precisione che per-
mettono ad esemcio i metalli. Os.
servando cosa succedz con 1'adozio.
ng di un longherone tubolare ai
modelli voianti ¢i accorgeremo che
tutte gueste difficolta non esistono,
ma anzi ¢i sono delle rarticolari
semplificazioni ed awutoprecisioni di
grande importanza.

Supponiamo di avere un tuhbo
lireio di impiallacciatura cos'ruito
tcn la vecchia teenica del tub:-
fusoliera in voga fino a» 1936. Lo
spessore el tubo va da un mini-
mo di 0,5 mm. per un tubo avvolto
al unco strato. fino al massimo pin
conveniente ottenibiie con pio stra-
ti. Da notare che &' preferibile a-
vere pin s'rati da 6.5 che uno da

1,5 0 pin. Le centine per essere’

montate sul lovgheron? necessita-
no i una apertura circolare che
per le diverse cecine di centine
uguali di gn veleggiatore a gran-
de apertura, pud o>ssere ottenuta
coll  bunna precisione e¢on un
semplice punzone iranciante Di-
versamerte con un sezhetts da
traforo. Le centine vengono sam-
pilcemente infilate nel longhe-
Toile € 2000 costrelte ad assumiz-
re flufle la stessa incidenza solo
facendo wuna jeggera pressione su

di esse, mentrs lo scheletro @ ap--

poggialo sul piang di montagglo,
immediatamente prima  deil’incol-
laggzio. Cio & evidente perche 1'uni.

FleA

7

8y
5)(()\
c)@%

Fi6.2

3) Q
Q2
¢)
a)C'C_)\m%
B O T~
¢) 0 M

<o 2
L,) O
c)@

a) centina montata sul
Longherone

b)cen'fina piena con L'attacco
per il longherone

c) centina del tipe alleggerite
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ca possibilita 41 movimento della
cenilna @ la rotazione attorno al
longherone. Naturalmente non si
avranno autosvergolanenti in volo
e quindi nessuna grinza nel ri-
vestimeénto, perché esso non dovra
zopportare alcuno sforzo di torsio-
ne, -essendo guesti assorbito dal
longheronz, che, se & statp ben pro-
porzionato per la [lessione, 1o ri-
sulta addirittura ad esuberanza
per la torsione. Tutte le centine
ayranne in volo l'incidenza che
& sta'a fatta assumere ad esse al
montaggio. Inoltre, con il passare
del tempo spesso succede che i
longheroni composti svergolino le
all per stagionatura od igrosco-
ricita, cid non pud avvenire con
iv longherone tubolare. che & co-
stituito da unica superficie chiusa
su S stessa. Si intende che non
a tutti i modelli indistintamente
puod costruirsi il longherone tubo-
lare. La possibilita dipende dallo
spessore del profili che tendono og-
gi ad assottigliarsi intorno all's
10% della corda. Comunque il limi.

te ninimo attuale der tubl & sui
19 mm. di diametro esterno con
unplajlacciatuia dello stess, =pes-
“0re 344 10 i mm.

Il longherone tubolare pud avere
divelse disposizioni secondo lo spes.
sore del profilo. Principalmente ve
ne sono tre:

1° - Longherone affiorante sul
ventre e sul dorso, Questa disposi-
zione & un cas=o limite per profili
sottili, poiche tutto lo spessore
massimo della centina & occupato
dal tubo. Le centine vanno costrui.
te Lii due mela separale e [osso-
no agevolmente alleggerirsi come
in fiz, 1. Il montaggio & ugual-
mente facile e preciso come per
le centine inere.

20 - Loagherone affloraate sul
ventre, fig. 2. La disposizione
melte i avere un margire sul
darso di gualche millimetro, orde
miglicrare il rivestimento affinché
non si zvvalli avantl al longhero-
ne. Centine intere con foro ta.igen-
te al ventre. 5

3° - Longherone non affiorante.
P2r notevoll ‘dimensionl o profili
sufficientemente spessi. Centine in.
tere con foro centrale.

Si puo inoltre osservare, per pro.
fili sottili ed ala <i piccole limen-
sionl  tali <da non ammettere il
longherone ¢da 10 mm.) che, tran-
ne il massimo di leggerezza, le
doti di spedito montagzio facile
¢ precisa esecuzione unita & huo-
na resistenza alla flessione e tursio.
ne rimangoty immutate per lsn-
gheroni ricavati da tondini, cioe
a s=ezione circolare piena, fiz. 1,
che in commercio <i trovano fino
al diametry massimo di 5 mm, La
differenza di  peso  rispetto  ai
comuni longheroni a semplice so-
letta in tianciato non & grande e
viene largamente compensata dalla
maggiore comodita e precisione del
layvoro. Basti riflettere guanti sver.
solamenti ¢ centine difettose, di
scarto, si nmrolucong per fare so-
lo guel zemplice :zglietto 'inca-
stro. Cop il longherone tubolare
¢ a zezlone circolate riena & pos-
sibile, applicando 1e tre disposi-
zioni illustrate, costruire qualsia-
si modello dalle piccole alle zrandi
dimensioni, L'aeromodellista pia e.
flgente che avesse un po' di pra-
tica con la resistenza dei materia-
li puo vericare che il module di
resisienza a flessione di un lon-
gherone tubolare. di dimensioni ta-
li da pesare per unita i lunghez-
2a lo stesso 2i un longherone ad I,
ha un valore che si discosta di po-
the unita in meno di quello cor-
rispondente alla sezione ad I, che
ha il modulo piu el®vato di ogni
altra. Quelle LpLoche unita sono
compensate, nej- caso pig sfavore-
vole di longherone ad un sempli-
ce avvolgimento dall'aumeato di
gezione imevitabile in corrisponden-
za del coprigiunta.

Fra i modelli speciali il tuttala
risulia partioclarmente avvanlag-
glato dall'inpiego el longherone
tubolare. E' noto come il ‘uttala
fosse 1'id2ale dei veleggiatori e che
non & possibile rer via della ma-
tassa farne un ottimo modello a
motore. Sfruttzndo invece la esu.
beranite resistenza a torsione d2]
longherone alare vi si puo allog-
giare la ma‘assa, che esserdo di-
visa cosi in due tratti, risulta di
sezione tale da potere comodamen.
t2 entrare nal tubo longherone.
Ogni semiala, come lunchezza, non
ha nulla da invidliare a? una nor-
male fusoliera qguindi la carica
della matassa non risentira di al-
cund iiduzione. Al centro delle due
semiali un opportuno riecgnfiamen-
to terminante a vinna pud soste-
nere l'elica trattiva o propulsiva
a pale ripiezabili ¢e ricevs il

356

per- . |

ot a megzo 1 yooie di frigione
fda preferirsy o di ingranaggi oo-
nicl. L'asse di trazione dovra ov-
viamente essere  all altezza  del
czntro (i pressione totale dell'ala,
che in guesto caso coincide con
it cenmiro 2N resislenza totale.

Enzo Del Campo

Gostituzione del M. A. C.

A pochi giorni di distanza dal
nostro primo invite ai modellisti
a costituire dei circoli e delle as-
soclazioni di automodellisti, alcuni
verchi modellisti romani, fra cui
Tito e Tullio Tomassini, Fianco
Malabruzzi ¢ Francn Gonnelli, han.
no regolarmente fondato i1 Micro
Automobile Club M.A.C.), con se-
tle provvizoria In via Antonio Mor-
dini 14, E' dungue con particalare
soddisfazione che ne diamo 1'an-
nuncio.

II M.AC, ¢i ha manda'o 1'atto
costitutivo, ciogé lo statuto provvi:
sorio del Club. Non lo pubblichia-
mo, appunto perché provvisorio.
Soltanto ¢l auguriamo che il M.A.
- che riconosce come Or1Zano Coor.
dinatore 11 C.A.R.. possa contare
fra breve su un numero cospicuo
di soci. E, naturalmentz, che al-
tri mecdellisti in altri centri italia-
ni, imitino i romani, ¢t augu-
riamo,

»”»Models Sailplanes”’

Pubblicate con i tlipi della Har-
bourough Publishing Co. LTD, ja
ca=a inglese editrice di « Aeromo-
dellar » & uscito un wmeraviglioso
libro per gli appassionati del mo-
dello velagTiatore. In un formato
215% 27,5 completaments in carta
uatinata e composto da circa un
centinaio di pagine ed una co-
pertina illustrata da Ruppert Moo-
re. il celebre acquarellista-aeromo-
uellista inglese, Model Sail plares
Iizia la trattazione con lo specifi-

care le regole internaziotali che
de.erminano la’ formula cosirutti-
va i tall modelli- indi le classi

contemplate dal regolamento bri-
tannico. pul un interessantissimo
capitolo sulla metereologia, ampia-
meunte illustra‘o da belle fotogra-
fie e disegni dell'autore, segue un
buon capitolo dell'aerodinamica
applicata a tali modelli. un lun-
g0 capitolo sulla costruzione, cor-
re‘aic anch'essn da un numero
impressisnznte di foto e disegni.
Interessante il capitolo sullg ri-
copertura e rifinitura. Fer termi-
nare: la tecnica di lancio e il volo
dei modelli. Comirlea il testo u-
na tabella con lindicazione ap-
pressimativa dgi materiali da im-
piegarsi in odelli Ai  varie di-
mensioni. Descrizioni di 4 modelli,
di ¢ui sono rirrodotte le tavole
realizzate dall'autore fra cui (1
« Celestial Horseman » un vero ca.
polavero di costruzione c¢he po-
tremino aunoverare fra Iz ripro-
duzion! volanti ma che invece dal
costruttore viepe dato come auten-
tico aeromodello. Ta copertina g
stata infattl dedicata a questo bel-
lissimo 1nodelle Numerose foto di
mezelli italiani fra cui la squa-
dra di Frauenfield.

Nella biblioteca dell’aeromadelli-
sta aprassionato Model Sailplanes
non deve mancare.

AIUTATECI A DIFFONDERE
" MODELLISMO "’




COSTRUZIONE DI MATERIALE ROTA

1] eneions

Modellisti di piccoll treni in mi-
piatura, voi accarezzate certamen-
te il sogno i costruire da vol stes
st il materiale rotabile della vostra
ferrovia, come vetture per passeg-
meri, carrl merci ecc. ispiratevi dai
tipi delle ferrovie reali. Ma vi slete
in seguito.accortl delle difficolta di
tali costruzioni, per prima cosa del
materiale » degli attrezzi occor-

Con (el cartone! esclamate voi.

Sicurg, con del cartone. Non sary
certo un Jlavoro da esporre poi in
vetrina, ma a modello terminato,
sarete sorpresi che esso sia abba-
stanga rigido, guasi guantg quel-
lo di ferro, in comumercio a dei
prezzl inacc==sibili per la borsa di
tutti gli appassicnati. )

Ruote, ganci e respingenti sa.
ranno, cioé @ pacifico, dei pezzi sciol-
ti in metallo presit dal coeminercio

FiG i o ¢costruiti da voi stessi e flssati ad
-5 ? :

¥ ;
l-4z -—— 430 —=m42

renti per il vostro lavoro che con-
siste nel disegnare, piegare, taglia-
re, saldare e sopratutto limare e
limare bene. Allora avete rinun-
ciato a tutto.

Amici lettori, fate come ho fat-
to i0, Costruite I vostro materiale
rotabile in cartone.

130 =

un piano di compensato da 4 mm.
averte la grandezza del plano del-
la vettura che desiderate ripro-
durre.

Con un poto di buon gusto e con
molta pazienza, aqgualiti che tutti
i modellisti italiani hanno, voi po.
tete fare tutti i modelll scelti per

la vostra grande gioia e per la
meraviglia del vostri amici.

per farvi la mano cominciate a
costruirvi  gualche carro Imerci.
Cualeche disegno lo avrete certa-
mente e cosi avrete anche un
doppio decimetrp in acciaio, una
piccola squadra, un compasso, due
matite (ura tenera ed una dura),
un bisturi o delle lamette da bar-
ba, ma di quelle grosse, con il ta-
glio da una parte sola (le altre
non vanno bene), pinzettine ton-
de e riatte, forhici, lime dolei sot-
tili lunghe circa 8 cm., una piatta
ed una mezza tonda. dei chiodini
sottili e della colla_ alla cellulosa.

Fer la pittura, colla alla tempe-
ra con scodellini e pennelli.

Materiale essenziale sard, per la
nostra costrugzione, i1 cartoncino
Bristol bianco. Procuratevene da
5/10 e da §/10 di mmm. dei listelll
di faggio da mm. 10 x 15, ed un
foglio di compensato da 1 mm.
Ed ora al lavoro

Supponiamo di costruire il car-
ro refrigerante « Hacb» senza ca-
bina pel frenatore. Prendete i1 di-
spemo gia ridotto per vol in scala
1,684, gualora abbiate scelto 10 scar-
tamento « S », ¢ nel foglio di car-
tone da &/'10 diseznate le 4 faccie

MODELLISMO"

laterall del carro che avranno uno
sviluppo in perimetro di mm. 34
e con umn'altezza ai fianchi di 36
mm- alle quali, nella parte supe-
riore, aggiungeretz delle linguette

Fie.2
0 =15

larghe 4 mm. e <on un'altezza
massima dells due testate di 42
mm. com'¢ illusirato nella fig. 1,
con l'aggiunta della linguetta che
servira a fissare il tetto. Nel carri
tipo F. per magglore realta, po-
trete aprire le finestre ed appli-
carvi dietro un foglietto di cellu-
loide (o cellofane pesante) sulla
quale disegnerete con la china la
reticella metallica inclinata a 45°

fecontinua a pag. 368)

" LA

DIMENSIONI DEL TAVOLO :

"0, 3,10 x 3,50 m.
"S5, 2,18 x 2,46
"00, 1,84 x 2,08
“HO, 1,60 x 1,80
“TT., 1,12 x 1,3

CURVE : RAGGIO ¢m.0.80 — 0.40

0.56 -~ 0.26

0.47 - 0.24

0.41 - 0.20

0.30 - 0.15

LEGGENDA DEL PIANO:

1-2 = STAZIONI

3-4 = Deposito locomotive e sottosta
5-6 = Scalo merci e dep.
7=8 = Piattaforma girevole e silos
9 = Capannonre rialzo carrozze
10-11-12 = Rimessa, case , villetta
livello
Cisterna acqua

13 =
14

Passaggi a

DA " LOCO - REVUE

bise guo : _ L';W_(LP].

RETE FERROVIARIA

“MONTRICHARDAIS "

locomo 2t0ONe

TTCEATTOCRLEREOeE

Tale & il titolo di

rete in scartamento « QO

fert, Come si
plano d’insieme

zione tecnica.

La tavola di questa rete misura
trova

in tulto m. 3.10x350 e si
situata a 80 cm. di altezza dal pa-

vimento e comporta tutto 1'tnsieme
che svi-
complessivamente

degli ediflci e dei binari
luppano 32 m.
m. 2250 in « §»), di culi m- 26 (m.

18,30 in « § »} sono elettrificati con

la rotaia centrale.

una piccola
! che &
stata costruita da Ms, M. Mache-
pud giudicare dal

nessun spazio &
andato perduto in guesta installa-

La maggioranza delle curve ha
un raggio di m. 0.80 che ai depo-
siti ed alla sottostazione scende a
m, 0,40.

Malgrado queste cifre estrema-
mente basse. la rete ha nel suo
parco + una locomotiva tipo 231
(uguale, come rodiggio alla 69
delle F.8.), ma il proprietario non
dice se guesta macchina circola
liberamente su cosi piccole curve.

La segnalazione g assai spinta,
tarto con pannelli luminosi come
per segnalaziont meccaniche, La
maggior parte degli scambi & co-
mandata a Jdistanza con bacchette

metalliche., Gl altri sono coniu-
gati con la mancvra dei segnali.

Nel parco delle locomotive noi
troviamo ben sei locomotive: un
Pacific, tre de] tipo 020, una del
tipo 221, una automotrice e due
locomotori elettrici. una del tipo
2B2 ¢ l'altra del tipo OBO. Quanto
alle carrozze, esso comporta una
serfe di Pulman Nord e 26 vagoni
diversi con carro di soccorso.

Gli edifici sonp stati costruiti ne
latoratorio del costruttore. Con
concezione personale essi sono sta-
ti cos‘ruiti con compensato e car-
tone forte. Essl comprendorto due
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stazioni viaggiatori..uno scalo mer.
ci, 5 cabine per | manovratori degli
scf_.mhi ed altri edifici come depo-
sitl
villino-
una gquantita di
e quattro proieitori
di 30 cm. di
luce i depositi € gli approdi.

cisterna, varie casette ed un
11 tutto & illuminato da
piccole lampade
su due piloni
altezza inondanc di

Il traduttore vi aggiunge due ta.

helline che vi rinortano le misure
necessarie, a scopo indicativo, per
il piano e le curve. necessarie per
gll altri scartamenti.

(da « Loco-Revue »)
L. TOS



Tralaseio 1 preliminari di pram-
matica. Intendo fare un « Corso
rapido di Automodellismo =, il pin
rap.do possibile, un insegnamento
celere, basalo unicamente su guel-
ln che 1o, attraverso esperiengze e
prove, molte prove, ho imparato
altrettanto celermenie.

Trattero l'apparato motopropul-
sore € la sua sistemazione, lasclan-
do da parte la carrozzeria e le li-
nez pin © meno aercdinamiche,
perche sicuramente incontrerei tan-
te critiche guanti sonp i lettori di
« Modellismo »

I suggerimenti ¢he mi permetlero
di darvi mireranno ad uno scOpo:
créare possibilmente una macchi-
na che vada velore, un Racing
Car che possa bene figurare nei
confronti di guelli americani e in-
glesi. Cosi voi vi gloverete delle
mie esperienze e arriverete a del-
le realizzazioni prima di guanto
crediate.

E' una cosa difficile, lo so. giamo
rimasti molto indietro. Ad ogni mo-
do ecco gli argomenti chs espor-
1o: Motore - Volani - Frizioni -
Trasmissioni asse ructa e loro rar-
porti secondo il motore - Ruote .e
mozzi Telai Sistemi di messa
in moto - Sistemi di arresio - Di-
mensionamento € carreggiata in
relazione al peso - Piste. Incomin-
cio con la trattazione dei motori.

MOTORI

Cerchiamo, poOssibilmente, di o-
rizzontarci in relazione alla pro-
duzione italiana nella scelta del
motore per il nostro « carretto »
Jfinche non avry la carrozzeria sa-
T4 sempreé un = carretto », motoriz-
zalo, ma « carretto »). Prendero in
consideraziore anche il Mc Coy ed
il Dooling. La cilindrata & cosa di-
scussa, momentaneamente, (anche
troprLo in aeromodellismo), dato
che non esiste ancora un regola-
mento del genere; ma, comungue,
ponderando i1 caso, fissiamo noi,
classe A fino a cc. 3,27, classe B
fino a 6,28 ‘per far stare dentro il
G.B. 15, dato che non & usabile —
come Invece sostiene la FANI —
in ¢cat. B! e 1065 per la cat. C
iche pacchia, poter avere anche lo
Sky Devil!). 1 motori in commer-
cip sono noti. Scegliendo, per es,
il G.B, 18, i1 G.B. 15 e il Kratmo 10
{e vecchio, ma tira ancora...), ve-
dremo guale rendimenio e quali
prestazioni possono essi offrire, da-
10 che ¢l ho avuto a lungo a che
fare. Non che li consideri il non
plus ultra, ma potrd essere nia
coerente nel preclsarne i dati ri-
scontrati.  (Potrebbe anche darsi

" DI questo bellissi=
. mo modello di au-
to di P. Casanova
- pubblicheremo |
piani e la descri-
ione nelprossimo

. numero.

che il G.B. 16 e il G.B. 18 siano i

inigliori, ma... non si sa mal, spun-
tano coms funghi, con teste rosse
€ Dhleu! Gli Uraganc gli Atomatic,
i Movo, eec.).

Il motore dapprima va molto
ben rodato, se & nuovo, finché, pur
riscaldandosi. all’arrestc non pre-
senti alcun indurimento nello scor-
rimento del pistone, che deve es-
seTe sSempre elastico. Usare misce-
le piuttosto grasse nelle prove e,
dato l'elevato numero di giri che
fzra con voOlano, raffreddate il pia
possibile, sacrificando magari le-
stetica: inoltre, se avete un moto-
re lipo Vantini od Atomatic, la
miscela mon mettetela mai nel ser-
batoio’ incorporato, bensi all'ester-

no, perché il carter, riscaldando-
§l, e si scalda parecchio, vi fa
bollire Ja miscela, evaporandola

Al posto della miscela mettete ac-
qua_ cambiandola dopo ogni prova.

E' bene ricordare che non abbia-
mo ]'elica che ci produce una cor-
rente costantemente raffreddante,
fin dall'inizio dell'avviamento; ab-
biamo, & vero, il vento prodotto
dalla corsa, ma non & sufficiente
ad un buon raffreddamento. dato
che il motore parte gia caldo, do-
po averlo carburato da fermo. Nel-
la scella del vostre molOre tenete
presente che nella progettazione del
rapporto di trasmissione, bisogne-
ra tenere conto della copria mo-
trice che esso sviluppera ad una
data velocitd di rotazione a vuoto,
e guale sara pressapoco il suo pu-
mero di glrli guando verra inne-
stato alle ruote ed abbandonato a
se stesso

1 motori a corsa piatta o qua-
dra rendono solamente quando il
loro regime ¢i giri si mantiene al-
to; diminuendo questo, si rischia
di vedere i1 modello fare 4 o 5
metri. uscire dalla rube di fumo
e poi.. fermarsi, tra i fischi della
folla. Comungque, non & detto che
si debba abbandonare l'idea di ap-
plicarli; anzi, come vedremo Iin
séguito, cercheremo degli accor-
gimenti atti a mantenere nel gziu-
sto limite e costantemente il loro
regime, senza sovraccaricarli nel-
lo sforzo iniziale, detto comune-
mente di punta.

Ora, scelto che avele il vostro
motore (credo anzi sono sicuro,
che piazzerete guello che avete sot-
t0 mano), cercheremo di calcola-
re 1l volano occorrente per la sua
partenza.

(AL prossimo numero:. Vo
lani e tabella gquotata
per i motori piu usati).

IL MOTOSCAFO

La mia Lassione per tutio guel-
lo che tratta di motori in genere
m! ha portato alla costruzione di
yuesto modello di motoscafo da
corsa, = stando ai risultati rag
giuntl ¢l sono riusclw abbastanza
Lene.

Il suc progeito mi ha dato mol-
w da pensare spectalments per
‘uanto riguarda la linea del fondo
: i guesti tipl di scafi ha una
ortenza caphale- infatti in ul-
tima analisi ho deciso di adottare
Il tipo a due gradini che le pro-
ve effettuate ha confermato molto
vantaggiose, riduce=do una buona
parte della resistenza to-ale, Come
st puo vedere dal disegno, la li--
nea di galleggiamento (b) quando
il motoscafo & in movimento & ri-
dotta al minimo e si pud afferma-
re praticamente chs poggia e sci-
vola sugli angoli dei due gradini.
La parte retrostante al secondo
gradino ha il solo scopo di porta-
re l'elica, Il timone e raccordare
aercdinamicamente l'opera mor.a
dello scafo: il motore & sistemato
abbastavza alte sul fonde causa il
diametro del vilano ¢on conseguen-
te alto arngolo fra la linea di gal-
leggiamento e l'asse dell’elica. si-
mile disposizione non & delle pin
convenienti perche l'elica si trova
a dover lavorare in una linea dif-
ferente da guella ¢i avanzamento
02 conseguente sensibile riduzio-
ne di rendimento, Inoltre bisogna-
va pensare ai vortici che si sareb-
bero certamente manifestati s= la
elica si [osse 1rovata troppo vici-
na alla superficie del mare

Anche l'orpera morta dello
fo & stata studiata in
offrire la minima resistenza al-
P'ayanzamenlo. Pure in queste co-
struzioni, come per gli aeromedelll,
bisogna prendere in considerazio-
ne la disposizione dei singoli pesi
lungo 1o scafo, specialmente per
quanio riguarda il gruppo rmoto-
Projulsore che e .si trova in po-
sizionle troppo arretrata provoche-
rebbe ung marcia spanciata a to-
tale srabpito della velocita.

In origine il gruppe motepropul.
sore era costituito da un « Anta-
ress ad autcacrvensione di 4 eme.
& ¢a unf'elica bipala tipo « Zeiss »
di 8 em. di diametro che faceva
sviluppare allo scafo uma velocita
di 18 miglia (326 Kmb.) su un per-
corso circolare di 80 mt. di dia-
met1o, percorso da coprirsi in 28"
In seguito fu installato un « Su-
pertigre G. 16+ ed un'elica tri-
pala di 7 em. di diametro a for-
le nasso del tipo wsato per imbar-
cazioni da corsa; la velocita ne ri-
sultd molto maggiors e cigg di 25
miglia (45 Kmh)); sullo stesso per-
corso di 80 mt. di diametro. La
ragione di guesto cambiamento e-
ra dovuta dalla determinazione in
tul ero venuto dopo diverse pro-
Ve con l'elica del primo tipo che
era di piceol® passo e che ad
un notevole numero di giri (7000)
provocava il wvuoto attornp .a se
stessa diminuende il rendimento to.
tale. In merito a gueste considera-
zioni rosso affermare che é pin
difficile progettars un'elica mari-
na che aerea.

Dopo  queste brevi considerazio:
ni ‘eoriche passo ad illusirarne la
costruzione

Non ho creduto opportuno met-
lere le misurs nel disegno che &
In scala 1:4 e guindi conoscendo
anche una sola misura reale ¢ fa-
cile ricavarne le altre moltiplican.
do tutte le misure del disegno
per 4.

Sz un‘anima di legno dure (10
per 20) vye2ngono infilate le 13 or
dinate alleggerite che sono in com.
penzato di 4 mm. le quali porta-
no sugli angoli del listelli di 'ti-

sra-
modo da
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glt 4x4. La VII e la VIII ordivata
portano nella parte interiore un in-
grossamento di  arero nel  guall
verranno annegati i dadi che ser-
viranno g nss<are il castelletto del
niotore. 1:di si pud procedere alla
messa in opera del fasciame del-
le naneats che & costituito da ta-
volette 4i tigliv o pioppo 2x12 che
vengonu fissate alle ordinae da
piceoll chiodini di ottone ed incol.
late con collante dall’interno ba-
danio bene di adattarle parallela-
mente una a destra ed una a si-
nistra per non svergolare lo sche-
letro. In seguito si passa alla co-
pertura del fondo mnel medesimo
modo; la parte pia  difficile di
questa operazione, & la sistemazio-
ne del fascianie sulla prua che ha
il fondo e le flancale concave.
Giluntl a guesto punto si potra le-
vare l'anima e la parte restante
delle oidinate attorno all’anima;
prima di procedere alla copertura
della tolda si vernic2ra comn 2 o 3
mani 4i vernice trasparente o co-
lorata la parte interna dello scafo
muoper.o, Per la tolda seguire lo
stesxo sistema adottato per le al-
tre parti. _

Come si vede dal disegno la par-
te della tolda sopra il motore &
movibile essendo incernierata nel-
la parte posteriore onde permette-
re la ‘messa in moto del motore.
La capottatura di guest'ultimo &
ricavala wa un bloceo di cirmolo
o ploppo scavato che porta nella
parte anteriore una finestra [er
l'endvrata dell'aria 4i raffredcamen.
to la quale esce poi da una fes-
sura posteriore praticata sulla par.
t2 superiore della capottatura.

Il castelletto portamotore & co-
strui.o in lamiera di duralluminio.
11 volano & in bronzo ed @ diviso
in due parti: la prima solidale col
motore ed il giunto cardanico men-
tre la seconda & costituita <a un
disco con gola per allogiarvi lo
spago Zi avviamento: internamen-
te sl trovano i guatiro rulli di ac-
claio che scorrono su -dei piani iz-
clinati e che costituiscono il cric-
o In modo da agevolare la messa
in motp del motore Fra la IX e
la X ordirata =i trova un tubo di
bronzo rortante nella parte ante-
riore un premistoppa il guale ha
il compito di impedire l'en‘rata
nello scafo dell’acqud. L'asse g in
tondino di broczo da § mm. L'e-
lica & in duralluminio fuso e poi
rifinita 2 lima.

Grande cura doVra essere posta
nella lavorazione e rifinitura della
elica macché da  guest'ultima  di-
peniono In gran parte i risultati
raggiunti, Uguale cura bisozners a-
vere par la rifinitura del fondo:
della scafo che, dopo scartavetra-
to ner hene in sen:o contrario al
fasciame dovra essere Stuccalo .e
verniciate con diverse mani di ot-
tima vernice tants da ottonere u-
na superfice rerfettamente levi-
gatla.

Per finire nosso affermare ¢he sif.
fatte costruzioni posfono dare del-

le grandi soddisfazioni che non
hanno rculla da invidiar= a quel-
le oftenute con dei medelli vo-

lanti.
Le principali caratteristiche sono:
Lunghezza totale mm. £00: lar-
ghezza massima mm, 240: peso
1500 g.; potenza 1/4 HP.

NUOYA SEZIONE DI NAVIMODEL

E' stata costituita alla Spezia la
Sezione Farmense di « Navimodel ».
Il capo sezione & il Dotl, Ing. Asca-
nio Spinelli (via der Molo, 1} al
guale tutti i navimodellisti e sim-
patizzarti della zona sono invitati
a rivolgersi per informazioni e
1scrizioni all'Associazione.
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NAVIMODELLISMO

SCIABECCO VENEZIANO peL XVIII SECOLO

QH-ESIf CEI"SL’\!JH'I per un ?ROdeHO di scia- [ e S e e S e e R T e e x By
becco veaneziano deéella prima metd del
XVIII sec., sono stati ricavati da originali
della collezione Forlati e dalle riproduzio.
ni di un modello dell’epoca esistente nel
Museo della Marina del Louvre,

L'esecuzione non presenta particolari
difficolla, Basta leggere quanto ebbi gid
occasione di dire sul modello di yacht
olandese pubblicato da questa rivista.

In breve, per chi non avesse letto quel-
la nota: lo scafo puo essere fatto in legno
pieno o meglio ancora con ordinate -di
compensato -la cui sagoma sara ricavala
dal piano verticale trasversale. Il fascia-
me nell'un caso e nel’allro sara falto in
impiallicciatura di noce. Per le ornamens
tazioni il sistema pin comodo é di farle
in stucco; a seconda della grandezza del
modello si possono semplificare e tidurre
grandemente,

Il tavolato del ponte si fard incidendo
con ung punla un unico foglio di tmpial-
licciatura, Gli osterigyi saranno disegnati
0, meglio ancora, costruiti con sottili asti.
celle di legno.

I cannoni, ove non si vogliono tornire,
possong essere fatli benissimo con tubetti
di carta incollata, esattamente sfinati ad
una estremila e rifiniti con stricioline di
carta di mezzo millimetro incollate intor-
no pér la bocca, la culatta, i rinforzi.

Vele in tela finissima. Se il modello sa- i
ra di piccole dimensiond si puo lralasciare AN e
di farle, anzi é consigliabile, Poco racco-
mandabili sono le vele di carta pergame-
na e simili. Nuocciono alla serieta del mo-
dello. Sempre nel caso delle piccole di-
mensioni i bozzeli possono farsi con due
minuscoli pezzi di impiallicciatura ap- ==t
prossimativamente ovali, incollati al pun- e |
to giusto uno da un lato ed uno dall'altro,
a combaciare, del filo che reppresenia la
manovra.

Lo scafo, opportunamente preparato con
carla vetrata, sarq lucidato a coppale. Vo-
‘endo si puo dare prima una mano di lérra
di, quercia non troppo carica, Fasciature
laterali e portelli dei cannoni, neri, tinti
con inchiostro di china, o marrone scuro.
ottenuto con terra di quercia molto forte;
lucidatura a coppale. Le ornamentazioni
di poppa e dei giardinetti: bianche e con
le scullure dorate. Cannoni calor bronzo:
affusti, argano, cavigliere, ecc, rossi. La-
to interno della murata bianco, od ocra.
Alberi color naturale, antenne nere con
varee bianche. 3

Quanto al supporto per il modello fini-
to, ogni costrutiore lo creera da sé, a suo
gusto. U tipo semplicissimo e di buon
guslo pud essere fatto fissando vertical-
mente in una tavoletta di dimensioni a
piacere, che servira da base, quattro asti-
celle di ottone o di ferro verniciato di con-
veniente lunghezza perché il modello vi
si possa manilenere sopra stabilmente.

T ]
i

JE!

AMICI LETTORI!

® Vi preghiamo vivamente

d1 acquistare la rivista sempre

presso il medesimo giornalaio.
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Lo L.S AR.A. istituto britanni-

co d'aerodinamica, ha pubblicato
le ytabelle di alcuni profilli a flusso
laminare particolarmente studiati
per modelli volavti.

Le dotl del profilo, L.D.C2, 11
pia caratteristico dells serie, sono
considera‘e veramente .buone
guando i1 profilo sia usato su mo-
delli di dimensioni plccole o me-
die, mentre, nel caso dl modelli
grandi, un profilo sul t+ o del fa-

moso 32 sembra ancora il
migliore. Lo S.A.RA. comunica
a e, proposito di questi pro-
fili a flusso lamirare., che « una

sottlle onda di aria turbolenta &
presente dietro 1'ala durante il
volo, nella ruale la velocitd media
dell’'aria g meti di ouella dell'a-
rla circostante.

Cosi, il plano orizzontale dovreb-
be essere tenuto sopra il limite su-
periore di auesta onda, dato aopo-
sitamente da una linea tracclata
dal punto nih alta del orofilo, e
parallela al flusso d'aria =,

Ecco la tabella dell'L.D.C.2- di
ogni grurpo di tre cifre, la prima
rappresenta la percentuale della
corda, le altre due rispettivamenta
le ordinate superiore o inferiore:
0.00.; 2,5.22.-2; 53.-2.45: 10.4,75.-2.65:

15.5.5.-2,7; 20.6,35.-2,6- 25.7.1.-2.35:;
30.7,65-1,9; 40.875.-1.2: 50.9 45.-0.45:
55.9,5.+05; 609,45.09:  70.8,5.0,35;
80.6,4.1,1: 855.1,05: 90.3.5.09: 95.18.
05: 100.0.0.

L'ideag di includere il motore di
un modelle U-Control nel raccordo
di un’ala & stata presa in conside-
razione, negli pliimi tempi, da pin
di un aeromoiellista americano a
i risultati ottenuti sono sembpre sta-
ti molto buoni. Merita particolare
menziore {1 modallo « Tiger « vedl
fig., costruito su guesta formula
da Louis Maresca Il modello, co-
tenziato da un « Ohlsson 60 « {un
bugnissimo motore. Mma non nara-
gonabile al mo‘ori costruiti appo-
sta per le¢e gare di velocitd), ha
raggiunto i 137 chilomstri orari,
volando dal pilone, in assenza com-
pleta, ciod, di trazione addizionale
prodotta dal piloty mediante tra-
ziore sui cavi.

‘zionale guantita di portanza andra
via con esso. Questa condizione di

L'inclusione del motore nel rac-

cordo di un'ala d4a luogoe a molti
vantaggi, alcuni d’indole struttu.
rale ed altrl aerodinamici.
Contrapponendo a un modello tipo
= Tiger » i1 classico apparecchio da
velocity a motore racchiuso in tun.
nel ¢i sl rende conto a prima vista
che. u? modello del primo tipo si
oud ottenere capovolfendo su di
un lato il complesso motore-tunnel
di un modello solito e collegando
la semiala di nuel late al « tetto »
del tunnel.

Questa semiala pud essere meno
lunga dell’altra, affinché il gruppo
carenatura-motore-semiala di un
lato non sia pid lungo della se-
miala sola che ¢’ dall’altra narte,
con relativa generazione di cattiva
estetica generale. Se rer rendere
uguall le due semi-aperture un fer-
ro della semiala del lato del moto-
re viene tagliato via wuna progor-

. tord

portanza non eguilibrata sui due
lati non* sarebbe ovviamente am-
missibile in un modello da volo
libero, ma nel nostro caso essa
pud tornare utile (ed effettivamen-
e torna utile)} per far si ch- il
modello non tenda mai a volare
ver:p l'interno del cerchioc che co-
stituisce la sua traiettoria. Basia
piazzare la semiala intera — quel-
la del lato dove non c'¢ il moto-
re — sul latn ioterno del modello
rispetto al cerchio di volo.

Cosi, l'apparecchio sara solleci-
tato ad inclinarsi e virare verso
1'esterno, manifsstando wuna ten-
denza che generalmente si cerca di

r

NV 8

Siet¢ stanchi dei soliti modelli
dalle forme classiche?
Trovate che la solita formula

comincia a perdere d'interesse?
Bene, eccovi gualcosa di veramen-
te nuovo: qualcosa che vi permet-
tera di uscire dalla « routine » dei
modellori da durata con pinna o
senza.

Questo tutt'ala ha realmente del.
le doti- Non & 1l fortunato risulta-
lo di un progeto alla =0 la va o
12 spacca »: & realmente il risulta.
to di parecchi anni di esperienza
con gJuesto interessante tipo di
modello

Circa otto anni
Gross ebbe 1'idea di
modello  di
nietrico  uei

fa, Bernard
costruire un
questo  genere cro”o-
ben rlusciti veleggia-
tutt'ala realizzati da Henry
Struk (un altro americanc ben no-
10 nel campo dei modelli non co-
muni'. I1 primo della serie, un
tutt'ala 4i ni. 1,80 &1 apertura, del
peso di 1100 gr., con motore
Brown Junior di 10 cc., venne pro-
vato i7 volo nell'estate del 1941
lasciando sturefatti gli « esperti»
e regalando al cosiruttore una
buona dose di esperienza oltre a
notevoli solddisfazioni.

Dopo la pausa della guerra, il
nostro amico Gross costrui un altro
modello (dal guale & direttamente
derivato l'attuale) che, conservan-
do le caratteristiche aerodinamiche
foncamentalli del precedente, spe-
clalmente per l'ala presertava no-
tevoll affinamenti nella linea, so-
pratutto della fusoliera. L'influsso
di questo postbellico & chiaro so-
pratiutto rell’arrangiamento fuso-
liera — timone:. chi non riconosce,
infatti, la tipica jinea del Republic
Seabze »® Basandosi sull'esperienza
del modello precedente, le centine
d'estremitiy vennero disegnate con
il giusto svergolamento negativo,
pur non aholendo del tutto gli alet-
toncini per la correzione finale.

Il carrello venne ridotto ad una
sola ruota centrale cod del pattini
in filo d'acciaio all’estremita del-
le ali e sotto il timone di direzione
Per ridurre il diametro dell'elica
venne adottata una guadripala di
25 ¢m. formata da due eliche ror-
mali di serie incastrale insieme.

In . guestoc mods fu possibile
adoltare la soluzione a trave di
coda ¢ mantenere la deriva unica

nella scia dell'elica. Foiche rel
primo modelln si era notata una
certa pesantezza di coda, venne

adottato un albero prolungato per
poter spostare in avanti il motore
e guindi 11 centro di gravita. che
venne coii a trovarsi all’altezza
del bordo di uscita dells centina
centrale.

(Da notare che il motore usalo
nell'originale & ad accensione <let-
trica € che si dovra tener conto

far propria di un modello con ar-
tifici diversi, qualli disassamenti
del timone di direzione o del mo-
tore, ¢ anche con stesse diversifa
di portanza nelle due semiali.

Da questa esposizions della que-
stione si vede bene che guesto tipo
di disposizione delle parti di un
modello raporesenta l'eliminazione
— come elemento da costruirsi e
come elemento produttore di peso
- di resistenza zerodinamica — di
uno dei due raccordi ala-fusoliera.

Il modello nel suc Iosieme ri-
sulta pio compatto e piu semplice
e questa semplificazione produce
inolire una notevole diminuzione
di resistenze d'interferenza.

Tin

della imancanza delle batterie ve-
lendo usare motore diess] N.dR. .

I1 mouello ha dimostrato teu-
denza a vplare In grandi cerchi e
non e 11 caso di correggerne la vi-
rata, lja salita & normale, ma la
plauata e veramente gualcosa che
merita Gi essere visia. Se 1l model.
lo vi interessa, prima di burttarvi
«ul balsa e la lametta da rasoio,

- date retta ad alcune raccomarda-

zioni,

Costruite 11 modello secondo il
disegno, senza cambiare una vir-
gola, sorralutto se non avete una
esperienza in fatto di tuttala: natu-
ralinente potrete cambiare I mate-
riali o il sistema costruttivo \ma g
sempre bene non cambiarlo, N.d
sempre bene non cambiarlo, N.
d.R.). Non cambiate il disegno ge-
nerale.

State molio attenti agli allinea-
wenti, agli squadri, .alle inciden-
8. un po' di tempo perduto du-
rante la costruzione vi paghera am-
plamente nei risultatl

Per 1'albero prolungato sari be-
ne rivolgersi al commercio, ma se
lle avete la possibilitad. non wvi sara
difficile costrulrlo...da voi; la cosa
pia difficile in guesto campo & as-
sicurare l'allineamento con il mo-
tore ir modo da non aver attriti
0 sforzi anormali.

Sul modello originale guesto &

' stato risolto saldando il supporto
della bronzina a due longherine di
alluminio avvitate alle rormali
flantie di fissaggio de] motore e
fissando tutto l'insieme a delle nor-
mali longherine (vedi dettaglio
del supporto motore),

Naturalmente i1 modello potra
essere costruito anche senza albero
prolungato, ma ip tal caso si do-
vra fare atterzione a] centraggio
e riportare il C. G. al suo posto
per megzzo di zavorra qualora cio
st rendesse necessario.

11 sisterna costruttivo -del modello
& norinale- Il balsa & wusato lar-
gamente all'uso americano, cioé
larghe superfici ricoperte in balsa.
Si dovra fare attenzione alla buana
Jualita dei materiall adoperati ad
alla solidita della costruziope,
sopratutto a causa della mancanza
di organi di atterraggio atti ad
assorbire pienamente gli urti.

Per gquanto riguarda i materiali
e la costruzione in genere, c¢'a da
dire una sola cosa, € cioé che non
si tratta di un modello adatto a
principianti o per inesperti, ¢ guin-
di gualsiasi descrizione cosiruttiva
¢ superflua, polchg si ha ragione di
ritenere che chi abbia la capacita
di costruire un simile modello, ab-
big artche guella di interpretare i
disegni relativi, che sono, del resto,
chiarissimi.

(da AIR TRAILS gennaio 1943)
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AEROMODELLISMO
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Consiglio vivamenle a tutti 1
lettori di « Modeilismo » la costru-
zione del telecomandate acrobatico
« G. R. 106 » trattandosi di un
modello ottimo, sia rer i princi-
pianti, che per chi voglia disporre
di un ottimo modello da allena-
merto € dh gard acrobatica; cio
grazie alla sua semplicita ed alle
ottime doti di volo.

Il romano Ridenti, che ne & pro-
gettista e costruttore, lo ha presen-
tato ally manifestazione milanese
al Palazzo rello Sport, dove ha ot-
tenuto un vero successo: ne fanno
fede gli applausi scroscianti che a
pit riprese si sono levati dalla
folla entusiasmata In prove suc-
cessive il costruttore (che & un
pilota abilissimo} & riuscito a com-
ciere anche diversi looping: ma ve-
drete che gquando avrete raggiun-
to una certa pratica vi riuscirete
anche voi

Bd ora passiamo alla descrizione
costruttiva.

L'ALA & costruita interamente in
balsa, con centire profilo Eiffel
400 in balsa da mm. 3 bordo 4di

entrata 6 x 6 messo di piatto, bor-
do -d'uscita 4 x20 triangolare, lon-
gherone 3 «C» 3x12 Lo spazio
tra la prima e seconda centina va
ricoperto con balsa da 1.5 di spes
sore: sulla semiala interna, nel sen-
so di rotazione (vedremgo piu sotto
quale dovra esseré). va fissato, alla
penultima centina. il passante per
i cavi, ricavato dal compensato da
mm. 1,5. La ricorertura verra ese-
guita con cura « Superavio 30», o
simile, verniciata con una mano di
emaillite & due 4di nitro traspa-
rente.

La FUSOLIERA & costruita a tra-
liccio con longheroni § x 4 di ti-
glio e trasversali 2 v 4. Una volta
terminata l'ossatura principale, si
applicano, con ulteriore intralic-
clatura, i listelli degli spigoli su-
periore ed inferiore. Le longheri-
ne sonq in faggio 13 x 15 i1 car-
rello viene fissato alla seconda
ordinata con tre orecchiette di ot-
tone ed altrettante vitl con dado.
1l serbatoio & in lamiera e contiere
circa 1 decimo, sufficiente per cir-
ca 4' di funzionamento, La ricoper-

tura, tranne la zona tra la prima
e sazconda ordinata, quszlla attor-
no all'atiacco dell'ala e del piano
di coda, che sono ricoperte in balsy
da 1,5, & in seta tesa con emallite
e verniciata con due mani di nitro
rossa. :

Gli IMPENNAGGI. — Quello ver-
ticale @ interamente in compensato
da 1,5, guello orizzontale & forma-
o da un contorno di ¢ nsato
sul guale si incollano dei listelli
2 x 5 che, sagomatl in opera, da-
ranno i1 profilo desiderato; i lon-
gheroni sono dei 5 x 6 messi di
platto e rastremati. mentre le 4§
cerniere sono formate da coppie
di fettuccie incollate. L'astina gi
comande Interna & in fllo di ac-
cialo da 1,5, 1e due esterne, a cui
si aggancieranno i cavi, in acciaio
da mm. 1.

Il senso dl rotazione del model-
lo, e quindi 1z posizione dei cavi,
dipendono ‘dal motore: se questo é
destrorso (guardato di fronte) il
modello deve girare in senso ora-
rio, e viceversa. cid & molte im.
portante per avere una certa si-

CARRIEL

Un tipo di carrello rettrattile,
analogo a quello _illustrato &
stato da me provato su di una
fusoliera a traliccio.

Quantunque 1'idea di montare un
carrelio retrattile su tale tipo di
fusoliera non sis geniale, credo
di essere riuscito a realizzare il
sistema guadagnando in leggerez-
za € semplicitd su aliri tipi.

Visti i buoni risultati ottenuti
sul primg esperimento, ho pensa-
to che, applicardo il sistema su
fusoliera a guscio, ayrei MIGLIO-
RATO IL RENDIMENTO DEL MO-
DELLO.

L’'adozione di carrelli retrattili
su fusoliere a gnscio porta quasi
sempre all'interruzione del corren-
te inferiore di fusoliera e di con-
seguenza ad un'innegabile aumen-
to di peso. per irrobustire il ven-
tre indebolito dalla mancanza del
corrente -

Studiando il secondo tipo mi ero
prefisso di realizzare un sistema
che, oltre ad essere semplice, fosse
leggero. Le dlifficolia stavano nel
ridurre al minimo 'interruzione del

LO RETRATT

corrente si che la gamba del car-
<ello rimanga fuori della fusolie-
1a € rientri solamente mety della
ruotina,

Aerodinamicamente la soluzione
non ¢ delle migliori, ma se si pen-
sa al sensibile guadagro in peso
ed in robustezza, credo che l'idea
non sia delle peggiori.

La resistenza  all'avanzamento
della gamba del carrello sara ad-
dirittura trascurabile se si avra
l'avvertenza di farla sposfare per-
fettamente al profilo inferiore della
fusoliera.

11 criterio adottato nella costru-
zione @ il seguente:

10} 8i costruira la fusoliera cop
Il corrente inferiore continuo.

Nella zora ovek la ruota_rientra
si avrad l'avvertenza di Tncollare i
due rinforzi rarticolare 5.

20) Si prepareranno tutte le
parti  occorrenti, ciog: carrello
completo di gamba, ruotina e tu-
betto Fart. 6. le due guancie

part. 1 e part. 2, e=mguendo su
di esse il foro per il tubicino
part. 6.

prima operazione di
montaggio verra eseguita iocollan-
do la guancia principale, part. 1
infilandola negli appositl intagli
esezuito in precedenza sulle ordi-
nate- s

49) S8i presentera i1 carrello e
si delimiterid la zona d'interruzione
del correnie, con il carrello aperto

/e com il carrelio retrattile. Si de-
i finiranno i riempiment! interni di
balsa, part. 3.

50) ,8i chindera i1 gruppo « To-
tazione » applicando la guancia di
chiusura, rart. 2, montandola leg-

germente forzata. Ad incollaggio
efletiuato sl applicheranro i trian.
golini, part. 4.

Eseguendo queste operazioni avre-
mo l'avvertenza dl stabilire, inol-
tre, 1a posizione e la forma del-
I'asola sui part. 5.

S'intende che una matassina di
elastico -dari la forza necessaria
per far rientrare Il carrello, e che
i1 sistema & suscettibile di modifi-
che atte a migliorarlo.

Clerre

-potra giungere ai

REMPIMENTO
IN BALSA sp=18

CHIVSURA

[#

KQUANCGIA DI

CoOMP ?pd.z. I @
é) TRIANGOLIND N BALS .

HUANCIA PRINCGIPALE

IN COMPENSATO sp. 4%

CORRENTE
INFERI\ORE D
FUSoOLIERA

9— INFOR ZI
CON ASOLA PER Ruo'rA-Bﬁ_s‘Léz

i GAMBA RICAVATA DA RAG&IO DI B)CKLETA

TUBETTO @ 4x9

| —

SALDATO A STAGNO @
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curszza in volo. Badare poi che
il baricentro del modellp cada cir-
ca c¢m. 1,5 avanti il longherone,
che l'ala interna abbia circa 1o di
incidenza pin dell’altra: che i co-
mapdi siano ben sclolii ¢ che i
cavi, in acciaio da 3/10 siano co-
me nuovi, perché la minima rie-
gatuia potrebbe compromettere
l'esito delle vostre prove. Sull'ori-
ginule era montato un motore
OSAM G. 15, ma sarebbe prefe-
ribile il G. 16 per la sua maggiore

- regolarita.

Filoche non si sara ottenuta una
certa dimestichezza col modello,
sara bene limitare la corsa dei-
/plani  mobili. limitandola tra |
+ 9 e | —590. per acrobazia si
+ 350 fino a
— 25°, cot quali soltanto potrete
rompiere dei rerfetti looping e del-
le magnifiche acrobazie.

Ed ora, a vol!

(ORRIFRE

Emilio Cali, Pachino (Siracusa)
— Non vendiamo materiale ae-
romodellistico, per il guale devi
rivolgerti a una delle tante Dit-
te specializzate, di cui puoi rile-
vare gli indirizzi sulla rivista.

Finocchiare Luclo, Pledimonle
Etneo (Catania) — Vedi -la ri-
sposta ad Emilio Cali.

Gabito Franco, Genova — La
tavola del « Pinco di Bavastro s
& stata pubblicata nel n. 8 di Mo.
dellismo, che puoi richiedere al-
la nostra amministrazione, dietro
rimessa di L. 100.

Gori  Vittorio, S. Miniato, e
Giorgio Gamlirasio (9) Genova —
[1 raciocomando. che & una spe-
cialita molto interessante dell'ae-
romodellismo, da noi si pratica
poco, e cio sopratutto per ragioni

economiche, dato che altissi-
mo & il prezzo dei materiali ra-

dio, e particolarmente di quelli
che fanno--al caso nostro.

Ad ogni modo affronteremo
l'argomento in uno dei prossimi
numeri. ‘

Spiacenti, ma non disponiamo
di esemplari di « Model Airplane
News »,

Vito Hopps Mazara del Valle
(Trapani) — Comprendo i1 tuo

stato: ma ti consiglio di procede-
re con calma, altrimenti la tua
passione i oggi potrebbe tra-
sformarsi presto in una profonda
delusione. Non ¢ consigliabile co-
minciare la propria carriera ae-
romodellistica con un modello a.
motore, perché questo genere di
modelli spesso da noie anche ad
aeromodellisti * provetti: bisogna
procedere rper gradi dal weleg-
giatore al modello ad elastico,
per giunwere infine al motomo.
dello, guanto gia =i & sufficiante-
mente esperti, nelle prime due
categorie. Ed allora potrai gindi-
care da te quale sarj il miglior
motore. Segui il nostro corso di
aeromodcellismo, mettiti in con-
tatto con aeromodellisti gla esper-
ti che possano farti guida;
leggl descrizioni di modelli, com-
Pra presso qualche Ditta una
buona tavela, sulla gquale im-
parerai molte cose. Ad ogni mo-
do, per toglierti la curiosita, ti
dird che un motomodello deve
riuscire centrato di progetto, e
con un ro di esperienza ¢l si ar--
riva. In caso disperato aggiun-
gere plombo in coda. ;

Navimodellisti napoldtani- Met-
tetevi in contatto con Giuseppe
Donzelll, In via del Duoms 133, che
¢ appassionatissimo di modellismo
navale € vuol fare un sacco di
belle cose con voi.
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COSTRUZIONE DELLA FUSOLIERA

La fusoliera & una trave tralic.
cio la cul sagoma esterna & fatta
a placimento del costruttore; ma
ad ogni buon conto la forma deve
essere sempre srelta in modo da
oftenere una buolla penetrazione.

Gli aeromodellisti ron devono Ti-
fuggire ‘dalla costruzione di fuso-
liere robuste, le guali, se eseguite
seguendo scrupolosamente i detta-
mi della tecnica. risulteranno an-
che relativamente legzgere. Costrui-
re uba fusolieja & facile: i] siste-
ma ¢ uguale a auello seguito per
costruire 1'ala. Quindi, per nol che
abblamo gia imparaio a progettare
e a costruire 1'ala il procedimento
per progettare e costruire la fuso-
lierz non presentera comiplicazioni.
Fer ci¢ che riguarda la forma é
bene attenersi, 10 genere, a quel-
la degli aerorlani wveri. Le fuso-
liere possono essere di sezione qua-
drata, rettangolare, tonda, ovale,
ecc-

Disegnata wuna fusoliera nella
sua vista longitudinale. o di fian-
co, si devono tracciare le seZioni
trasver=ali ordinate) che, costruite
con materiale ada‘to e~ collegate
fra loro con listelli correnti longi-
tudinalmente, serviranno a dare
¢ a mantenere la forma.

La c=uddivisione delle ordinate
deve essere fatta in modo da non

indebolire la costruzione: perci
& bhene tener presente che le
fuzoliere devono formare una

parte rigida resistente in tutti i
sensi, e che, se Jovranno sopporta.
re, lo sforzo dell’elastico del mo-
lore, dovrannn avere una maggio-
re rigidezza.

La parte della fusoliera che sop.
porta il maggiore sforzo é quella
anteriore dove si aprlicano l'ala,
il carrello e l'elica. Quindi & ne-
cessatio che le ordinate vengano
collocate, rniella parte anteriore, in
maggior numery (e ciog pia, vici-
ne fra lero) che non nella par-
te posteriore. Nella costruzione del-
le fusoliere si usa il legno com-
pensato, ed anche il bilsa, per le
ordirate e leani di diverse speciz
(bosso, tiglio, ploppo, ecc.! per i li-
stelli 4i collegamento delle sezio-
ni. Eccovi la fig. 1 nella guale &
rappreseniata una fus=olisra molto
semplice, a sezione rettangolare
composta di diaframmi collegati da
listelli correnti.

E' necessario che le
siano traforati in tutta la parte
centrale; per il wvuoto Jdel trafo-
ro dovra passare la matassa di
gomma. Nello stesso temipo, me-
diante il traforu. le ordinate saran-
no pin leggere. Non riparleremo
della costruzione, poiché, come si
@ detto @ la stessa cosa che co-
struire un’ala.

Un’'altro sistema per costruirs
fusoliere & guello di servirsi di
bastoncini di legno (pioppo. bam-
bu, canna d'India. ecc.) e di for-
mare il tralieccio collegande i li-
stelli. i montantini e le diagonali,
in modo da ottenere la forma de-
siderata (fiz. 20 seguendo lo stes-
=0 procedimento adoltato per la co.
struzione delle céntine con baston.
cini 4l pioppo 'v. lez. precedente).
Per ottenere la piega Jdelle diago-
nali si ricorre al solito sistema,
cicé a guelle di bagnare preventi-
vamente i bastonecini iz modo da
poterli piegare senza spezzarll

ordinate

La commettitura ai listelli cor-
rentl va fatta von piccole e robu-
ste legatlure spalmate di colla. In
tal modo & facile olten=re fusolie-
re legrerissime, ma di rigidezza,
specie se si tratta di fusoliere un
po’ lunghe, non sufficiente a ga-
raflitire 1'indeformabilita, quando
verranno assoggsitate allo sforzo
dell'elastico-motore.

Questo tipo di costruzione oggi
Lon @ pig in usd ma @ stato sosti-
tuito da guello cosidetto a iralic-
10, Tna fusoliera a traliccio & co-
stituita da due flancate costruite in
listelli, per lo pin di sezione qua-
drata, uniti {ra loro da altri cor-
rentini in listelli ‘fig. 3). Questo si-
stema presenta il vantaggio di la-
sciare libera la matassa nell'in-
ierno della fusoliera, i1 che per-
mette ¢i adottare delle matasse di
forte sezlone, selliza la preoccuga-
zione che abbiano ad aggrovigzliar-
sl Jentro il tubo che non & consi-
gliabile cosiruire di diametro trop-
p2 grande a causa del forte au-
mento di peso.

Questo sistema & largamente u-
sato oggigiorno, erazie al diffuso
impiego della balsa, che permette
di ottenere fusoliere robuste e leg-
merissima.

Le ossature delle fusolier= devo-
no infine essere ricoperte, La ri-
copertura si fa ,come per le ali,
i carta, in tela o in <ta, e qual-
che volta anche con sottilissimo
legno compensatlo, La carta & sem-
pre il migliore e il pin economico
rivestimento: perd. dato che ja oo
periura delle fusoliere ¢ la plu sog.
Jet'a a venire a contatto con cor-
pi che potrebbero produrre degli
strappi, =i conslglia di non ado-
nerare carta =ottile. ma pergame-
na robusta, o meglio, addirittu-
ra tela o seta.

Anche il rivestimenfo delle fu-
soliere deve essere fatto con gran-
de cura i? modo che la carta sia
ben te:a = divenza impermeabile
all'aria onde offrire una minor re-
sistenza all'avanzamento.

81 procede, percio, (ome per il
rivestimento dell’'ala. e cioé- dopo
aver bagnato la carta gid montata
sulla fusoliera, la si lasciera asciu.
gare finche si sara tesa bene. Al-

lora si vernlcery con l'apposita
veraice impermeabilizzante
(continua)

Coestruzione di maferia-
le ruoilabile in carione.
(continuazione da pag. 357)

Cove vanno eseguite la piegature
passateci prima uva leggera pres-
sione della lametta.

Nelle carozze passeggeri per
maggiore solidita sara utile che
adogeriate de] cartoncino da 15/10
o 18/10 di mm. Da uno dei lati
verticali lasciate un bordiro che ser.
vira per incollare il lato opposto
formando cosi dopo piegato e in-
.:ollla:o. un parallelepipedo rettan-
golo.

Agli angqli invollate un listelli-
no di cartone piegato ad L, se il
disegno lo indica, da 8/10 e con gue.
sto cartone, nei carri F, farete le

porte riportate che incollerete al
loro posto. Fate delle linguettine -
di mm. 1,5 che fisserete al posto dei
ferramenti delle porte.

Togliete subito, prima che si sec-
chi, 1a colla in piu- Essa vi dareb-
be fastidio guando vernicerete 1
ferri a T li incollerete ai lati verti-
cali del carro con 15 mm. di lar-
ghezza e disegnerete sul cartone
quatiro linguetie parallele che pol
plegherete rrima a V poi ad M, e
cosi avrete il trafilato a T.

I1 telaio (fig. 2, 1o potete ricava-
ré (a un pezzo di compensato di 4
mm. oppure da un carioncino da
1310 sul guale. ai lati, fisserete due
listelli di 10x15 mm. e della lun-
ghezza del vagone. Essi vi serviran-
no per fissarvi le viti delle flanca
lei,\ delle sale i respingenti e i gan-
[ 9

Ritaglierete 11 coperto dopo aver
disegnato un guadrato di mm.
133x46. - Piegatelo leggermente alla
metd e fissatelo. Se il tetto non &
piano, ng a due falde, ma curvo,
0 a cupola, abblate prima lz cura
di curvarlo uniformente su di un
cilindro. Non dimenticate i predel-
lini, e curate tutti i dettagli da rea.
liizlzare nella miglior misura possi-
bile.

Nei carri aperti adoperzrete molte
linguette a T. Le porte del tipo
bombato verso l'esterno, le farete
quasi simill ad una croce di malta
che Incollerete accuratamente. Le
cisterne saranno fatte con un car-
tone arrotondato ed incollato aven-
te l'anima costituita da un tubo’
di cartone bachelizzato. Sarannd
aggiunte alle due testate dei pez--
zi di legno tornito dal cirmolo &
da) balsa.

Per le carrozze viaggatori po-
trete farg tutti i rilievi che crede-
te necessari aggiungendo, linguet-
te di cartoncino da 5/10, sia alla li.
nes che marca i davanzali dei fi-
nestrini, che ai bordi dei medesi-
mi. Nell'interng fissa'e una stri-
scia di celluloide resa opaca da
una scartavetratura con carta ve-
trata molto sottile. Le finestre del
gabinetti le chiuderete con della
celluloide opalina i(bianco latte).
Prima di pitturare guardate che
non manchi nulla. Tingerete con
rero fumo (nero schiarito con al-
cune pocce di bianco; non adopera-
t~ mal il nero perché troppo fred-
do0) le parti inferiori del carro, op-
pure con rosso mattone 0 delle di-
verse gradazioni di marrone, secon-
do i1 prototipo delle ferrovie reali
che avete scelto. Per le iscrizioni
adoperate un pennino da normo-
grafo della misura di 2,5, dopo aver-
vi tolto la linguetta e che pulirete
subito dopo finito di adoperare.
I*alia riuscita di gueste dipende
I'impronta della verity che avra
il vostro piccolo modello.

Otterete in guesto modo dei car-
ri molto leggeri. con i gquali potre-
te formare del treni molto lunghi
senza che ne wvenga Jdimiruita la
velocita, Con poca spesa potete di-
sporre di parchi di carri mercl o
di carozze molto ben forniti e che
tratterete ¢on up poco di cura.
Questo metodo lo potete imriega-
re con successo, variando legger-
mente lo spessore del cartone, in
vagonl degli scartament! « TT »
e Cs, o HO», ed 00 oltre al
sunnomira‘o. § ». Non lo consiglio
per lo «O » perché guesto & trop-
po grande e le carozze non avreb-
bero nessung consistenza. se qual-
cuno di vol ha degli amici o rela-
zioni commerciali in Gran Bretta-
gna, sappia che cola vi sono in
commercio cartoni gia stampati e

“firiti di tuttl { pezzl. Occorre sol-

tanto ritagliare e incollare per ave-
re carri e carrozze in « HO »,

¥l preghlame vivamente di

quistare pre la rivista
dal desimo glornalale. Ve
ne preghlamo nel vostre e
nel nostro interesse,
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GORSO DI MODELLISMO NAVALE

Mavi greche, romane, galere, ca-
ravelle, cocche e galeoni.

Esaminata la strutfura dello sca-
fo in genzrale, cominciamo a stu-
diare i tipi di navi nelle loro ca-
ratteristiche, dividendoli per epo-
che in maniera {da accontentare i
modcellisti appassionati di riprodu-
zioni storiche, ¢ coloro che ama-
no le navi moderne.

Si cominciavo ad avere notizie di
navi vere e proprie dagli egiziani,
ma tutto il materiale a dispOsizio-
ne consiste in figure e bassorilievi
tutt’altro che chiari, mancando
cosi di dati precisi e di caratteri-
stiche. {(Fig. 1) Non resta guindi che
passare alle navi greche. Su di esse
gli storici dell'epoca ci hanno tia-
mandato ampie notizie. Possiamo
dire che erano lunghe circa 33 m.,
che la chiglia era assai robusta,
era leggermente incurvata e termi-
nava con ul acuminato sperone
a prora. Su di essa veniva incas-
sata la ruota di nrora, che era
diritta. Ia poppa, invece, era mol-
to ricurva € tondeggiante e si al-
zava alta sull’acqua.

L'ossatura, robustissima, era co-
perta con uno spesso fasciame, che
veniva calafatato con pece ¢ mi-
nio, per cui le tinte erano: nera
la carena. e rossa l'opera morta.
Dette navi avevano ue o tre or-
dini sovrapposti di rematori (fig. 2}

Quardo il vento era favorevole
veniva alzata una unica vela gua-
drata inferita su di un pennone so-
stenutc da un albero incastrato
sulla chiglia ‘fiz. 3'. Per la dire-
zione della nave <l usava un remo
pinttosto larmo posto al lato della
poppa ifig. 4. Detle mnavi erano
esclusivamente usate per azioni bel-
liche, mentre per il trasporto -lel-
le merci si usavano navi molto pin
piene 4i form= e -ad esclusiva nro-
pulsione velira, e ciog due alberi
con vela onadra (fic. 5.

Le ravi romane sono una deriva-
zlone di guelle greche. ner cui la
struttnra generale differisce di po-
c0. Hanno molli ornamenti & sono
dipinte a colori vivaci [viola, wver-
de roszo) (figz. 6 e 7).

Durante tutte il periodo dell'Im-
perc Roniano, e anche dopo, la hi-
reme ¢ Iz trireme rimangono i
tipl di navi dominanti

Al princinio dell’VITI secolo ab-
biamo i primi esemplari di gzale-
re. Esse somo sempre navi da guer-
ra, provenendo dalla monoreme
romana (un zolo ording i remi'.
Hanno subito successivamentz tra-
sformazioni [} perfezionamenti
Snelle e basse sull'acqua hanno
una lunghezza dai 32 ai 40 m. con
una larghezza di 5 o 6 metri. Il
pescaggio & minimo. Lo scafo por-
ta a prora. in proseguimento del-
Ia ruota, uno sperone lungo = pa-
rallelo alla superficie del mare. Lo
scalv <ostiene un ‘ielaip chiamato
= posticcio », simile ad una piatta-
forma rettzvgolare molto sporgen-
te “allo scafo. Al ceatro & la cor-
sia, ove I marinai e soldati cam-
minano da prora a popra. Al lati
della corsia sono 1 banchi dei vo-
gatori. A prora, al termine di es-
sa, ¢ una specie di castelletto chia-
mato « rembata ». Ivi prendono po-
sto | soldati per combattere e ar-
rembare lo scafo nemico. La pop-
va & molto alta sull'acqua, pin
della prora. E' chiamata camera
ed & coperta con drappi sostenuti

da un traliccio. E' il posto del co-

mandante e degli ufficiali.

1 remi (da 25 a 30 per lato) sono
manovrati ognuno da uno o pia
rematori. Il timone g posto sul di-
ritto di poppa con agugliotti e fem-
minelle. Con vento propizio si usa

TRIREME
GRECA .

SEZIONE DI

NAVE E&GIZIANA A
VELA E REMI

NAVE DA CARICO

?.rmppnni.:

ROMANA,

MONOREME
RAMANA

A T

]
=SS

E s id 56 a4 AR

NAVIMODELLISMO

un'unica vela latina inferita s=u
una penneola lunghissima e soste-
nuta da un albero posto a mezza
nave (fig.8). Dopo il Quattrocento si
adottanc due o tre vele latine (fig.
31, Nel medesimo periodo le navi
da carico seguono un loro diverso
sviluppo. Gli scafl diventano di mo-
e ascal grande e la costruzione pia
complicata. I1 fasciam= di solidis
sime tavole poggia su mastodonti-
rhe ordirale e viene rinforzato e-
sternamente con traverse di legno,
alcunle poste da prora a poppa (cin-
te), altre sovrappost: alle prime e
verticali (costoloni!. La prora e la
poppa divengono altissime sull'ac-
qua, si da essere veri e propri ca-
stelli, onde difendersi dagli attac-
chi dei pirati. Per spostare questi
enormi scafi & neceéssaria una mag-
giore superficie velica. percio le ve-
le e gli alberi si suddividono e si
moltiplicaro € 1'attrezzatura divie-
Ne man manc pid complicata (fi-
gura 19).
(roniinum)

RIERE

ber qualcuro la risposta, stavolta,
arrivera un po' stantia

Elis Colombo, Livorno, — Per
quanto riguarda il contenuto della
rivista mi meraviglia molto ¢.6 che
dici anche perché sei 1'unico ad e-
sprimere tali opinioni.

Ti lamentj che noi si faccia pub-
blicita alle ditte, ma non ti sei ae-
corto, per cs:mpio, che 1'incrimina.
to articolo di Travagli non fa asso-
lutamerte parola di <litte e non hai
pensato che non tutti sanno chi sia
Travagli.

Oltre questo noi non possiamo fa-
re i difficlli, specie guando si tratta
di articoli interessanti (tu forse non
I'hai trovato tale, ma posso garan-
tirti che =el un'eccezione): sai dir.
mi tu, per esempio, se noj avessimo
rifiutato quell'articolo, dove sarem-
mo andati a trovare gqualcosa del
geDere; pensa sopratutto che si trat.
ta di una cosa nuova che, se g po-
polarissima all’estero, era quasi sco.
nosciuta in Italia. .

Ti lament. poi che i disegni e la
descrizione sono incomrpleti, non &
vero, poichg so”o entrambi pit che
sufficienti ner un asromodellista an-
ziano, ché non sj tratta certo di un
articolo per pivelli.

Te la prendi anche con le ditte
sfruttatrici della vostra passione,
ma, mio caro, Se non ci fossero le
ditte, coma avresti i materiali per
costruire? Avresti ragione e ce ne
[osse una sola, ma, almeno a detta
degli industriali del ramo, ce ne so-
no anche tropge!

MODELLI DI NAVI

Campo dei Fiori 8 |
Roma, Tel. 52495 |

piani ac
cessori e

tutto il ne

cessario
per la co

struzione di modelli nave
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RIS TE PER AUTONODELLLH

Sulla scorta ai pubblicazioni da- dal carburatore! Inoltre, un mo- ralmente delle precauzioni per Queste piste sono naté .aa pri-
gll suati Unitl, I'Inghilterra, della aello rapido barcolla anche su non sporcare per terra con delle ma_in. (California.- dove il clima
Svezia, eccetera. il noto cultore di un terreno unito. Si afferma  gocce di carburante lubrificante. assicura molti giorni di sole oeni
francese di medellismo, Maurice che la « Mae¢ Coy» fa dei veri Bastera metlere sotto la macchina anno. Attualmente perd. sono sta-
Bayet, ha messg insieme una inte- balzi guando vira a «piene gom- un foglio di compensato durante te costruite anche a Milwaukee,
. ressante pubblicazione intitolata me». Vi sono pero in Francia dei la riempitura del serbatoio e le  Chicago. ecc. Si possono gia conta-
« Autor » de course - modéles re- posti appropriati, come per esem- operazioni che precedono la par- e in America 40 piste 'a rotaie
duits » nella quale, dopo aver fat- pio i pavimenti cementati di cer- tenza. Non bisogna neanche disde- o circolari. S )

“to la storia, necessariamente som- ti locali {garage, hanrar, hall, gnare le riste da pattinaggio. E:se variano di dimensioni se-
maria, delle origini e dello ecc.) e anche all'aria libera & (A questo punto Bayet osserva condo il loro percorso che & de-
sviluppoe dell'automodellismo, in- sempre possibile trovare degli spa- che le piste circolari, ciog quelle limitato fra 16 e 20 miglia, ciog
forma i1 letlore intorno al zi adatti e sufficienti. La guestione su cui si fanno correre gli auto- fra 79 e B metri. Sono dei verl
progress0 che questo sport scien- & rin difficile nelle grandi citta modelli legati al cavo, offrono del- pleeoli autodromi  in  miniatura,

lince ha ragoiunto nei varii pae- dove non si pud certo contare sul- le grandi possibilita e non cost§no dalle linee drilte e rialzate per
i (specialmente U.S.A. e G.B.) e le terrazze delle case. Vi esporro care- Siamo perfettamente d'ac: una ventina di gradi e che nelle
fornizce, assieme ad un ampio ma- peércio brevemente guello che han- cordo sull'economia. ma non tanto curve ragsiungono perfino 860
teriale  fotografico, le descrizioni no fatto gli americani per suppli- sulla soddisfazione che possono ciog quasi verticali. La pista in le-

dei tipi piu riusciti e conosciuti Te a qgueste difficolta costruendo  dare. L'iceale & costituito dalle  gzno ¢ larga circa 1 m. e 20 cm. e
di automodelli. La pubblicazione per conto loro dei posti adatti. Mi  piste a rotaie. Ma sentiamo cosa le rotaiz, in numero di ~uattro
¢ in wendita anche in Italia, na- si obbiettera che i terreni costano dice il Bayet a proposito di piste {anche 5 sulle piste costruite di
turalmente in lingua francese, € cari e che- bisognerebbe essere  circolari). recente), permettono di allineare
quindi i mnostri lettori potranno  necessariamente proprietari o per La circonferenza delle piste cir-  altretiante auto. Le vetture sono
acquistarla (noi 1'abbiamo pagata lo meno locatari dello spazio uti- colari dovra essere d4i 102 metri, munite, davanti e dietro. di un
ben €0 lire). Per e¢hi non avesse le rer la costruzione di una pista. perché questa misura ¢ la rid giuoto di rulli montati su dei cu-
avuto modo di acquistare questo Ci sarebbe un’altra soluzione: rratica per calcolarz i percorsi e semettl a sfere © a aghi che si
fascicolo. che & veramente interes- guella di interessarz al modelli di le velocita: 5 eir = 5(30 metri: 10 adattano da ogni parte delle rotaie
sante e per cui va lodata la fa- auto da corsa sia i Municipi, sia  giri = 1 Km. etc... Negli U.S.A. al fine di impedire al piccolo
tica dell'ottimo Bayet, abbiamo  quelli che logicamente dovrebbero le piste variano tra i 99 e i 105 bolide di lasciare la traiettoria.

compendiato il oapitolo relativo  soslenere questo movimento. come  metri ¢, come si vede sono mol-  Gli avvolgimenti interni possono
alle piste, argoniento che ritenia- le grandi Cas: di automobili e di to vicine ai nostri 00 metri. incastrarsi lungo il loro asse, man-
mo il pin interessante e utile per pneumatici. ) Il cemento ha. in media, 90 cin.  tenendo cosi la rotaia di s0stegno
li automodellisti, giacché pochi, La s=oluzione pin pratica sembra di larghezza ed & rigorosamente fra I cuscinetti. Una molla a spi-

no ad oggl, hanno delle idee dunque quella di riunirsi in un  pilano: bispgna naturalmente sta- rale mantiens guesti avvolgimen-
chiare su gquesto guasi indispen- Club in diversi modellisti. nella bilire delle piccole fondamenta ti subito dopo in posizione nor-
=abile complemento delle automo- speranza che uno dei membri pos- per potzrlo  colare c¢on  qualche male.

bill in miniatura  costruite con lo sa mettere a disposizions della speranza di durata. E si stia at- Si puo immaginare guanto que-
scopo principale di fornire una = comunity il terreno necessario. tenti alle fessure dilatate perche ste corse a quattro o a tinque en-
prova di velocita. Tutta la guestione modellistica & i nostri bolidi non sono certo fatti tusiasmino i concorrenti e il nu-
Ma ecco gui cosa scrive il Bayet, tributaria del terreno. sia mper i per le montagne russe. _ me:roso pubblico che si stringe at-
dopo aver opremesso che non con- modelli d4i aeroplani, sia par guel- :Ma ecco la parte pid intsres. torno alla pista )
siglia il costruttore di automodel- 1l di auto o di navi. Per le auto sante. dell’articolo, cicé la parte al punto di vista tecnico, cer-
di di fare le sue prove sui campi  esistono dei locali chiusi perfetta- nella guale il Bavet narla delle te piste sono costruite sul terre-
da tennis, nelle pubbliche piazze, mente aiatti, i cortili 'Zelle scuo- piste a rotaiel. ) no, dove, in sexuito, si impian-
o addirittura agli incroci delle le, dei licei, dei collegi. Molti so- _Non blsogna credere chz oli ame- tano dei grossi assi doppi, che
strade (com’s avvenuto recente- W0 in terra battuta. altri asfalta- ricani si limitino a cercare la pin  sopporteranno tutto il peso; altre,
mente a Roma!). La ragione prin- ti. Questi ultimi sono adattissimi grande velocita siranio solo sugli  inve<e, sotterrano per metd que-
cipale per cui i1 Bayet sconsiglia  alla bisogna. Potreste ottenere dal anelli di cemento. Il loro spirito  sti assi in due scavi di fondamen-
questo & che | modelli devono gi- direttore della scuola o da un in- sportivo e il loro custo spettaco- ta ~assosi.
rare su un terreno perfettamente segnante sportivo e comgrensivo lare li ha portati naturalmente a ‘Delle sbarre sono posate sugli
unito e pulito. Pensate — dice — (cosa non rara! il permesso di fa-  costruirz delle piste che Dossono assi e con altre sbarre di sgquadra-
alla polvere sollevata dalla mac- re delle prove nel cortile la do-- comntenere diverse vetture in linea. mente e Jdi appoggio sostengono
china, polvere che viene aspirata menica mattina. Prenderete natu- Parlo delle niste a rotaie. la pista in_legno. Le rotaie sono
mal?t?nute al loro posto con dei
bulloni.

Cerle piste hanno sulla linea di
partenza un dispositive di messa
in moto delle ruote motrici delle
vetfure composte da un albero
con carrucole e 11 tutto trascina-
to da un motore elettrico della po-
. tenza che varia tra 1-4 e 12 CV,
£ con un regime di 1.2 eiri al
minuto. Il rapporto fra 1'albero e
il motore & di 1:3: 0 1:4.

In ogni modo e a Zifetto di ri-
ste speciali. consiglio di adopera-
re delle corde di sostegno abba-
stanza solide. cl si serve di solito
di corde da piano da 3 a 5/10,
come per i modelli di aerei in vo-
lo circolare controllato. Questo per
i motori ¢i 10 cc. (Abbiamo fat-
to ecirére una Classe A» a 40 al-
I'ora con un filo da pesca).

Il pilone centrale di sostegno
potra essere piantato nel terreno
0 in un blocco di cemento, o
anche montato su di una vecchia
ruota da camion o da camionet-
ta, affinché la base abbia un ter-
reno € un peso sufficiente.

Tn procedimento semplice &
quello 4i utilizzare un mozzo di
una ruota anteriore di bicicletta
come rerno del pilone. ma qual-
siasi altra combinazione., montata
naturalmente su sfere. pud essere
utilizzata. Un buon avvolgimento
intorno ad un tubo di acciaio
fary al caso vostro. Un solido mo-
schettone terminera la corda ad
ogni  estremita.

AIUTATEC] A DIFFONDERE
" MODELLISMO ”

11 modelll in pista
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Appello della F.A.N.J.

Si invitano vivamente 1 gruppl
aeromodellistici a organizzare corsi
teorico-pratici  di  aeromodellismo
col preciso scopo di curare la for-
mazione i giovani elementi. La
Segreteria resta a disposizione per
ogni precisazione, consigli sui pro-
grammi, ecc., [ gruppi regolar-
mente federati per 'anno 1948 che
abbiano gia iniziato corsi di tal
genere possonou inoltrare alla Se-
greteria domiawde c¢i materiale per
1z costruzione dei modelli scuola.
Sono gia in giacenza presso la se-
de della Federazione materiali va-
ri concessi da ditte aeronautiche
" che verranno ceduti semi-gratuita-
iwen'e. Inizialmente sono disponi
bili. compensati  avio blocchi
pioppo e abete |listelli, ecc. Per
I sruppi pin bisognosi si preveds
la. cessioTg gratuita col rimborso
celle sole spese di-imballo e spe-
dizione. Unitamente alle richieste
deve essere presentato elenco degli
allievi che wusufruiranno di tale
cessione i materiale.

Abbialegrasso

Lattivita aeromodellistica locale,
pur tra mille difficolta (in primo
luogo 1a mancanza di sede e di un
campo di lancio) continua tutiora
ad cpera di alcuni appassiorati riu-
niti nel Gruppo « FALCHETTO »

Subi‘o dopo la’ liberazione, quan.
do si disponeva di una sede ampia,
fu tenuto un corso d'aeromodelli-
smo e gli iscritti furono 36. In se-
guito, per mancanza di mezzi, st
dovette abbandonare la sede, € non
pochi giovanissimi tralasciarono:
res'ste solo la « vecchia guardia »-

Quest’anno, poi, ¢'¢ un altro pro.
blema; dove irovare i 10 soci per
federarsi alla F A N I come grup-
po? Oltre a yualche modello per
volg libero, si =ono costruiti anche

motomaods:i1i teleconirollati da velo-
cita: dal « Minnie of Trividad »
di carmassi e Galé (motore C. F. 2)
autentica « carretta volante »_ len-
ta come una tartaruga e immorta-
le come Achille (senza il famoso
tallone), si & passati al « Topolino
10w, semprs di Galéd e Carmassi
(motore Movo D 2), che ha volato
a 50 Km/h Carmassi costrui poi il
« Papo » {motore « Superelia »} che

munito di un ingegnoso carrello
molleggiato e con il «Topoline III° »
del Magentino Biannucci (motore
M. D. 2) ;: modelli aerodinamicissi-
mi e notevoli, il primo per il peso
vlevato, il secondo per il bass.ssimo
1es0.

Gli  aeromodellisti isolati della
Rassa Milanese sono invitati a met-
tersi in contatto con il Gruppo
« Falchetto » — Passaggio Centrale
1 — Abbiategrasso. F. G.

Altiviia calabrese
In Calabria gli aeromodellisti

sono vivi e attivi: costruiscono e
si danno da fare. Gli U-Control,

PER UNA LIBERA ASSOCIAZIONE
COSTRUTTORI AUTOMODELLI

Modellismo si fa promotore della Libera Associa-
zione Costruttori Automodelli (L. A.C. A.). Tutti
coloro che desiderassero dedicarsi alla costruzione
di modelli di automobili, di essere messi in comu-
nicazione con i soci delle gia fiorenti associazioni
straniere di “"Racing cars"”, di ricevere eventuali
pubblicazioni sull’automodellismo, ecc., sono pre-
gati di inviare la loro iscrizione (gratuita) allo

SCHEDARIO INTERNAZIONALE MODELLISTICO
SEZIONE AUTOMODELLISMO
presso "' Modellismo" - Piazza Ungheria, 1 - Roma

PER LA COMPILAZIONE DEL CARTELLINO LEGGERE LE ISTRUZIO-
Ml MEL TRAFILETTO INTITOLATO "A TUTTI | MODELLISTI

raggiunse i 76 Km/h. Il 18 aprile
scorso lo stesso « Pippo ». con elica
appositamente sudiata raggiunse
94 Km/h, mentre un altro modello,
I'« Aetos » {progetto Galé, costruzio-
ne Scarioni), munito di «Superti-
are », raggiungeva 113 Em/h.
Migliori risultati si oteranno con
'« §. 4» i Carmassi (Supertigrel,

era logico prevederlo, si sono af-
fermati anche li. e si pud dire che
non c'e¢ aeromodellista che si rispet-
ti. il guale non ne abbia costruito
almeno uno! Il nostro corrispon-
dente da Reggio ¢i dice che sin
dalla comparsa in JItalia dei pri-
mi molelli di guesto genere, c'¢
stato in Calabria chi se ne & in-

vigibile nelle foto.

Ecco la descrizione deli' apparato meccanico per
automodelll costrulto da Chinchella.

La frizione é del tipo tarate alla massima velocitd e 5) Volano con dado e chiavetta (bronso) gr. 100
aforzo consentito possibile e ulteriore regolazione alla
spinta della molla contrastante il disco di frizione, che
é racchiuso nella scatola, in modo che non venga oliato.
Gli ingranaggi sono pure racchiusi in une scatola ad
olic o grasso e sono montati su assi vettificati di dia-
metro 4 mmn., i mozzi in alluminio sono divisi in due
metd uniti da una piccola ogiva che stringe Uasse, il
quale é fissato ad essi con un perno. Il diametro delle
ruote & 2'x /8" [gomma piena). L'innesto della frizione
al volano é stato fatto mediante una chiavelta scorrevole,

Diamo qui sotto i prezzi dei singoli pezzi :
1) Scatola ad olio, con ingranaggi eassia ' T L. 1.500

PARTI STACCATE PER AUTOMODELLI

2) Scatola di frizione con molle chiavetta . .
3) Gomme (4 peszi) .

4) Mozzo con dado

acciaio ., . .

, 1000
R T T
ed ogiva . . g 240
. 320

I~ v ¥ 40

&) Assi vettificati diametro 4, 4%y, 5, 6'/s, 6,

Indirizzare commissioni e vaglia a BRUNO CHINCHEL-
LA, presso "La Poliregionale - Micromodellistica,,
via (foroneo, 14 - T'rieste;

MODELLISMO

teressato e, coi primi buoni risul-
tati, ha attaccato il bacillo agli
altri. Gino Diano ha realizzato un
buon modello ad ala alta con mo-
tore MOVO D2, che nelle nume-
rose prove ha surerato i 55 Km.
orari. Incoraggiati da questi ri-
sultati, Emilio Flesca ha costrui-
to un bel modelino riproducente
11 Macchi 202, anch'esso col D2, che
ha ottenuto una velociia massima
di #3 km. all'ora. Il Flesca, dopo
una ~umerosa serie di buoni mo-
delli, ha ultimato in guesti giorni
un be] telecomandato, molto ben
carenato ed accuratamente rifini-
to, con motore G. 16.

1 modelli a volo liberce iInvece,
vaino trovando sempre meno sim-
patiziatti: tuttavia degli  ottimi
motomodelli col D2 hanbo costrui-
to Flesca e Castellani, mentre Pon
mancano aleuni buoni veleggiato-
ri come quelli costruiti da Mo-
rabito. Maisano, Fornasari, Taver-
niti, Trapani e Martorello. Gino
Diamo si & specializzato nella co-
struzione dl fusoliere a mandolino;
Gaugeri ¢ il costruttore di un bel-
I'idroveleggiatore a scafo centrale.

Negli elastico, invece, nulla di
fatto: sporadici tentativi di Su-
race € Lagana.

A tulli i modellisii

Con lo gcopo di completare il nostro
schedario degli aeromodellisH Ita-
lianl & di pilare gli schedari dei
costruttori o cultori di meodelll di
natant, di medelll dl trenl e di
modelli di auk bill inviti tut-
ti i medellisti a volerci mandare, pos-
sibilmente su semplice cartolina postale,
i seguenti dati nel seguente ordine:

cognome, nome Indirizzo [preci-
80/, etd, genere pratico, /s¢ costrut-
tore di aeromodelli, di automodelli, na-
vimodelli, microtreni: se Uattivita ¢
estesa a due o piic generi indicarlo e
indicare il genere praticato con maggior
successol, ivd { it
fgare e premi),

8i prega, inoltre, di rispondere alle
seguenti domande: 1) siete mai atato
istruttore? 2} siete in grado di farlo?
3) avete particolari attitadini per scri-
vere articoli tecnici? 4) avete coliabo-
rato a riviste specializzate? 5) potreste
e vorreste esplicare manszioni di corri-
spondente per Modelllsmo? 6) avete
pubblicat ni wpleti di vostri mo-
delli ben riusciti? 7) avete attitudini
organizzative e sareste eventualmente
disposti a organizzare ascuole, circoli,
gare, ecc.? . i

Indirizzate o Meodelllsmo, piazza
Ungheria 1, Roma.

Lo
FOLLIA

degli
AMANTI

Un romanzo completo a fu-
metti, dl Margo, disegnato
da Kremos.

Il loscicolo di grande fcr-
mato, 20 pagine, coparling
a colori, costa lire 50. Lo
rovarete in tutte le edico=
le. o lo riceverste franco
di porto inviando Lire 50

all.
EDIZIONI MODELLISMO

PIAZZA UNGHERIA, 1 - ROMA

11 fasclcolo contiene, inoltre,
una puntata del grande ro-
manzo lllustrato dl Simona
Baldanello “Schiava d’"amo-
re’”, le rubriche "L'oroscopo”,
”” Mostrami come scrivi®’, la
"Moda”, ecc.
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Fccovi una bizzarra idea

Io sono uY tipo calmo per guanto 1118
concerne 1'aeromeodellismo.
la vista di modelli da gara dotati
di un motore sproporzionatamente
alle esilis- ¢ i 1900 mm. la corda media di

poderoso  in rapporto

sime strutture di balsa o alle co-
perture in carta velina, mi fanno
gelzre 1| sangue. E Ja Vista di fan-
tastici scassi dopo svoluzioni e pie-
raccapriccianti  mi
sempre cop=igliati i stare lontano

chiate

a me

decisi di  abbandonare i
placiili - veleggiatorl per 1 moto
modelli, costruii i1 campione che
presento in fotografia: 1'apertura

%20, la fusoliera & costruita in or-
dinate von gcoportura in balsa stue-
cato e seta: In totale un chilo e
mezzo A peso.

hanno Il motore & un D.2 (Movo) da 2

cme. e per di pia abbastanza sfia-

tta rostruzioni (i questo tipo. Per talo. (o2 tutto quesio il medello
iorno

questy metive ]

che decolla dal suolo, sale con buona

na volonta e in cingue minuti una
volta ha raggiunto la guoty 4i un
raio di centinaia i metri. Agli
aeromodellisti assetati di competi
rioni, bramosi di coppe e trofei,
fanatici per gueil bolidi che par-
tono senza Teppur bisogno di rul-
lagein, povo importerd delle bra-
vure Jdi un simile tardone: hanno
torto cos’oro: Infatti proprio con
nuesto lumacone ho compluto un
_osperimento che, se piacera, potra
aprire una nuova via alle loro
smanie agonistiche. Ecco di che
si tratta. tra le gambe del car-
1elio ho saldato un arellino, e un
altro 1I'ho applicato sul carrellino
di coda. tufti e due paralleli e
con la faccia rivolta in avanti
(Fig. 1). Un filo lungo up centi-
naio di metri & steso in un piaz-
7ale e passa atiraverso i suddetti
anellini come si vede in figura. 11
modello parte, decolla, si solleva,

sempr? scoirend? =ul filo che fa
da guida e gli impedisce di shan-
lare; una persona, posta alla altra
estremitay del fllo, pud variarne
lg tensione consentendo una mag-
glore 0 minore quota, finché un
autoscatto no2 convince il motore
che & ora di smetterla e allora
atterra. 1p Lo cercato di vedere al
rosto del mio pachiderma un pie-
colo aeroplano tipo « U controll «,
ma la mia immaginazione ne fug-
ziva! Comungue la tnia proposta &
questa: in fin dei conti @ un si
slema di scassare come un altro.
{1 filo sara certo mollo pia lungo
(200 metrit almeno) e se anziche
u? gomune cavo di canapa, sara
un filo di acciaio da mezzo milli-
metre, 'atirito radente sarid niol-
to diminuito. Non occorrz inoltre
vhe essg sia in tensione. sard ada-
giato per terra e il modello solle-
vera passando solo una piccela
narte di esso. Per impedire che
l'apparescchio, dotato di un moto
re esuberante, acquisti una guota
eccessiva  sollevando wuna lunga
campata di filo, il c¢che sarebbe
tutto a scapilo della velocita, uZuo
dei due anellini (guello anteriore)
sara collegato con i .pdani di co-
da, in modo che una forte trazione
verso i1 basso (dovuta ad una quo-
ta eccessiva) porra i piani a scen-
dere e viceversa ‘Fig. 2)

In guesto modo si potra veramen

te fare uno studio sui modelli da
velocita, sui profili. sui raccordi,
ecc., cose che megli « U Controll »
passano assolutamente in seconto
piano rispetto alla enorme resi-
stenza zll'avanzameuto offerta dai
cavi di comardo. Se io disponessi
di un motorino adatto. lascerei sen.
z’altro da parte i miei timori e la
mia flemma per tuffarmi nell'im-
nresa: ner ora, pero, niente da
fare. Lascio guindi a gualche altro
I'onore di tentars per primo, e
saro contento se mi fara sapere
com's andata. Se per caso, pero,
dovesse andar male non sono in
rasa per nessuno!
Franco Cavalioht
Via Masaccio N. 1 - Roma

COLLEGAMENTO
DELCANELLINO CON

I PIANI DI CODA

]

AUTOMODELLISTI /
una buona notizia per voi @

“C-R-

Scrivete al C.R.C.
e vi sara spiegato
come. @ Saranno

prese in considerazione le richieste a titolo gratui-
to che perverranno al C.R.C. non oltre 30 giorni
dall'uscita del presente numero di "Modellismo".

C.R.C.

MILANO
YIA TAORMINA N, 30

(Catalego in preparazicne)

MILANO

tutto pes bauts

|VIA TAORMINA N. 30|

VI OFFRE LA POSSIBILITA DI
COSTRUIRE IL VOSTRO AUTO-
MODELLO GRATUITAMENTE

[ Smo

SI SPEDISCE A RICHIESTA IL LISTINO PREZZI AG-

GIORNATO

MUANO, VIA S.SPIRITO 74 , TEL. 70.666
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spediamo ovunque :

250 |

¥ FRANCO DI PORTO [

MODELLISMO N. 1 L.
D nw 2, 150
'y w 8 5, 80
1 s 4 5 80
e ” 5 " m
" w 6 , S0
) » 1 5 100
2 E3 S " 100
1) v 9, 100
’ - 10 ,, 150
29 ,» 11, 100
1 » 12 ,, 100
" » 18 5 100
iy » 14, 100

ALBI PER RAGAZZI (pagg. 24)
SCINTILLA ALLE PRE-
SE ¢0I GANGSTER .L. 17

LA VILLA DEL MISTE-
RO =0 R W

o

ALBI PER BAMBINI (pagg.95) |

SERAFINO IL TOPINO . L, 17
PEPPINO LO SPADACCI- _
NEE & A b
GEDEONE IL CAMPIONE

fpagg. 72). . . . . .4 1o
L4 PANTOFOLA DI BUD- N
DA (pagg. 72) © ey 15

ALBI DAN L'INVINCIBILE |

1-IL (CASTELLO DEL
MISTERO . v o mw
2-LA PERICOLOSA AV-
VENTURA . . . . . n
3-UN POPOLO SEPOLTO
4-AVVENTURA NEL-
L'HAREM i m E R
5-CACCIA AL TESORO . ,.
§-L'ISOLA DELLA MOR- .
TR N . gy 00
COLLEZIONI “GIRAMONDO"
Anno I {completa)

Anno II (mancante dei n.ri
17-19-25-32-89)

Anno ITI (dall't al 84) .

L. 80

80
30

30

Spedire vaglia alle EDIZIONI MO-

DELLISMO - P. Ungheria, 1 - Roma |

a0 |

. L.500 |

‘e
-n‘m_

| AAAAAAAAAR |

uando DAN L'INVINCI-
BILE sara diventato il

piic celebre personaggio di
cineromansi, & non avrete ac-
quistato tutti gli episodi delle
AVVENTURE DI DAN
L'INVINCIBILE, vi strap-
perete tutti © capelli dalla rab-
bia. Pensateci e acquistate
subito i primi episodi intitolati:

1 - I1 castello del mi-
stero « + +» L.30
% - La pericolosa av-
ventura. . .

popolo sepol-

l'”
3 - Un
to n 30

4 - Avventura nel-
I"Harem. . . w 30
§ - Caccia al Tesoro , 50

& - L'Isola della mor-

te. .« « o« . » S0

guviafz m.g{t'a a.f{[e

'EDIZIONI MODELLISMO

ROMA - PIAZZA UNGHERIA, 1

AAA ili di Guerra 1941- rileg.
cartonata L. 750; 1943 rileg. mezza
tela 330, dal n. 15 al 33 del 1942,
L. 430. Modellismo, Piazza Unghe-
ria, * - Roma.

AA Ala d'Italia fasciolo speciale
internaz. ed. 1936, pagg. 332 patti-
nate offriamo occasione lire 300.
Modellismo Piazza Ungheria, t -
Roma.

Ala d'Italia  1941-1942  raccolte
complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000, Modeilismo Piazza Ungheria, 1
- Roma.

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 lire 600,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellisino Piazza Upgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nata completa 1933 {unica rarissi-
ma) lire 1400. Modellismo Piazza
Ungheria, 1 - Roma.

Aguilone 1938 due volumi in te-
la introvabili, copia unica, lire 2200
Vaglia Modellismo, Piazza TUnghe-
ria. 1 - Koma.

A Aquilone 1941 cerchiamo anna-
ta completa. Offerte a Modellismo.

Aquilone 1943 rilezato mezza te-
la lire 1200. Modellismo P.zza Un-
cheria, 1 - Roma,

« Istituzioni di diritto aeronauti-
con del Prof Ant. Ambrosini, pa-
gire 384, lire 300, vendiamo. Va-
zlia a Modellismo P.zza TUnghe-
ria, 1 - Roma.

«Le meduse del cielon di P.
Freri, rage, 360 patinate, grande,
lire 400, Vaglia a Modellismo F.zza
Ungheria 1, Roma.

«Rivista Aeronautica . offriamo
annate IX e XVI complete per Li-
re 2000 l'una, oltre ai seguenti n.ri
separati a L. 100 1'uno: 3IV, 12-VI
11-VII, 1-2-3-5-6-7-8-10-11-12.X,  4-5-7-
8-"0 11412-VIII. 1-2-4-5-6-7-8-0-10-11-
12.IX, 2-3-4-5-10-11-12-XI. 2-3-6-7-11-12-
XII, 1-3-6 7-8-9-10-11-12XIIT  1-3-4-6-7-
8-0-10-XV, 4.56-9-12-XVI. Vaglia a
Modellismo, Piazza Ungheria, 1
Roma.

Motore "OSAM G. B. 18" 3 ce, li-
re 600. Concessionario: Luigi Messina,
Marina Nuova, 20 - Napoli.

IJmporitanite?

Gli abbonati riceveono la ri-
vista » domicillo, spend

meno e la leggono prima di
ghi I'acquista dal glornalaie.
Il N.13 & stato letto dagll ab-
bonat con 4-5 gliorni di anti-

clpo rispetto a coloro che lo
hanno acquistato alle edicole.
Abbonatevl, dunque. Ve lo
consigliame per il vostre In-
teresse. Ma se non polete
abbonarvi ACQUISTATE LA RI-
VISTA SEMPRE DAL MEDESIMO
GIORNALAIQ. CI consenltirete
dl regolare la Hiratura con il
minime di cople Invendute, Il
che si tradurrd, in definitiva,
in una diminuzione di prezzo
della rivista.

“UNION, E TUTTI | PEZZI STACCATI
PER LA COSTRUZIONE,
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COME ! NON LO SAI ?

HA MESSO IN VENDITA ) DISEGNI
DEL FAMOSO AUTOMODELLO

PERCHE" TUTTI CORRONO
ALLA DITTA REROPICCOLA?

~ MODELLISTI!!!

ah[uﬂa!ew' a seguite L cicue pio L skl 4}:}:&»5»‘»4&' /

acauistate ANCHE VOI i pisecno

AL NATURALE DELL' AUTOMODELLO

"UNION"’

FACILE NELLA COSTRUZIONE - PIU ECONOMICO DI
UN AEROMODELLO - ADATTO PER QUALSIASI MOTORE

*

MODELLISTI! L'AUTOMODELLO "UNION" E UNA
RIVELAZIONE PER IL MODELLISMO ITALIANO
E NON PUO MANCARE DI INTERESSARVI

CARATTERISTICHE

Lunghezza cm. 60 - Larghezza ecm 22 - Altezza cm. 19

- Costruzione mista ordinate e guscio di balsa - Gruppo

motopropulsore con nuovo sistema di frizione @ gomma

di facile realizzazione - Carrozzeria di meravigliosa este-
tica tipo Autounion.

/Zickr:a:{sfclo viinide o£ 300 alla 3%&&::
|AEROP|CCO|.A - TORINO, CORSO PESCHIERA 252%

L'unica organizzazione itallana attrezzata per l'automodellismo

(listino prezzi aggiornate, con illustrozioni inviande L. 30)
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MODELLISMO

L miglioni materiali
al pre/gzi pil conveon(enti

AEROMODELLI

PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

Tavole costruttive per modelli ad elastico, veleg-
giatori, motomodelli, felecomandati e Racing
cars, - Tavolette e listelli di balsa ai migliori
prezzi. Lavorazione speciale del balsa per ap-

CATALOGO parecchi telecomandati.
LIRE 15 Sono pronte le scatole di montaggio dell’idro-
e ——— modello " A. Z. 18" & dello " Spitfire’’.

Motorini ad autoaccenzione "URAGANO" 5,65 c.c. L. 5350

BALSA, BALSA, Baisa,

segato e pialla‘o in tutte le misure, o prezz:
imbattibili. lunghezza m|m 1000 spessor
1-5. larghezza 40-55 presso

Sezione:
MICROMODELLISTICA

Trieste - Via Coroneo 14 (Largo Piave).

AVIOMODELLI

VIA G. GRANDI 25 - CREMONA

PACCHI BALSA contenenti 60
tavolette di spessori 1-2-3 e 150
ligtelli 3r3, 4x4, 5x5, a L. 1900
comprese le apese di porto e di
imballaggio.

Tavolette per Ali di modelli
L~Cfontrol lunghe em. Gurllrl
L. 130 ¢ad.

Tavolette per impennaggi in
balsa cm. 20x820,5 [. 30 cad.

A richiesta ai forniscono bloc-
chi per fusoliere in balsa.

Blocchetti per la costruzione di
eliche U-Countrol in speciale le-
gao gid tagliati nelle dimensioni
adatte cm. 2Ix1.5r1,5 con foroe
delle dimensioni richieste dal
cliente - cad. L. 30

Ruote lenticolari in leguo for-

Tali materiall sono dl 1

diata

nite nelle mizuve diam. wmm, 2-
3-4 prezzo L. 20-28-32 cad.

Blocchetti in balsa per eliche
cm. 25x5xd L. a0 cad.

I'ranciato di pioppo sceltizsimo
fogli cm. 10x1021 e 10010215
L. 25 ead.

Cuscinetti a sfere per modelli
ad elastico regyispinta gr. 3
L. 75 cad.

Mozzi in alluminio per anelli
di gomimma al paio L. 180,

Elastico Americano nelle mizu-
Te Ixl, 1,5r1,5, M.&x5, Irs5 a
prezzi di L. 15-20-25-30 al m.

"I Modello ad Elastico™ libro
per prircipianti aeromodellisti,
L. 146 comprese le apese postali.

netto di spese postali e di imballaggio eccetto dove viene

lomat to sil’articolo. - S1 rammenta che le ta-
rifie del pacchi postali sono: fino a I Kg. L. 40, da 1 Kg. a
3 Kg. L. 70, da 3 a 5 Kg. L. 105. Imballaggi rispettivamente

di L. 30, 50, 70.

olivetti
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macchine per scrivere
macchine addizionatrici
calcolatrici
telescriventi

macchine contabili
schedari orizzontali synthesis

Essl somo al




AEROMODELLISMO




IL MOTORE VIENE FORNITO COMPLETO DI SERBATOIO
E VALVOLA PER L'ARRESTO CON DESCRIZIONE PER
L'USO E CEDOLA DI GARANZIA.

Il nuovo URAGANO 5,70 cc. si affaccia

r-- = N e = =S s a2
. alla ribalta della classe B coen la garanzia

delle sue qualitd costruttive e delle sue

doti di rendimento. - Cura particolare &
stata posta nella scelta dei materiali per o=

Jndirizrare a : AVIOMODELLI

tenere un lungo e duraturo funzionamento.

CREMONA - VIA G. GRANDI, 25 (italia)

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. » AUTGR. COMM. NAZ. STAMPA N. 901 DELL'11-6-45 ¢ DISTRIB.: A.G.LR-E. - VIALE G. CESARE 6, ROMA , STAB. S.A.G. A.. ROMA



	DOC110920-003_Pagina_00_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_00_Immagine_0001_1
	DOC110920-003_Pagina_01_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_02_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_03_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_04_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_05_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_06_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_07_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_08_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_09_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_10_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_12_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_13_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_14_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_15_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_16_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_17_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_18_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_19_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_20_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_21_Immagine_0001
	DOC110920-003_Pagina_22_Immagine_0001

