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Le forze aeree americane; siano quelle dell's-
sereito (U, 5. Army Air Corps) che della ma-
rina, pare che siano entrate in azione un po’
gz pertutto, pur non avendo ragglonto i1 Iivel-
1o preventivato nei discorsi e nei bilanci vari
dei diversi dittatorini americani; ¢ un fatto che
le pin - di se - motizie per 5 da tutte Ie
parti del mondoe, e dimostrans come guesti ame-
ricani si siano cominciati a dare da. fare per
guadagnarsi guel dominio mondiale che, mode-
stamente, & il loro pbiettivo finale. Non & neces-
sario dire che nell’Africa del Nord operano di-
verse unitd deli’ay dell’e: i tat
se; parecehie se ne sono insgallate pure nel ter-
ritorio delia Gran Bretagna ed operanc sull’Eu-
ropa settentrionale; ve ne sono nel Medio Orien-
e per ssalvag e+ certi int i e le rotte
transasiatiche; in India ne sono arrivate molte
per =alutare» gil Inglesi a difendere guesto im-
portants terciforio, ed inolire per prestare man
torte ai cinesi di Ciung-King; in Ausiraifa il
nerbo delle forze aeree & costitmito da guelle
americane, e nel Pacifico sono disseminate un
po’ dovunque, dall’Alaska a futti gli arcipelaghl
piit 0 meno equatoriali; infine anche nell’Ame-
rica del Sud, almeno in gquelle nazioni che han-
ne finito per accettare le condizioni nordame-
ricane, se ne sono installate per sorvegliare le
rotte atlantiche minacciate dai sotfomarini del-
TAsse.

Tutto questoe fiorire di macching e piloti ame-
ricani, di «Fortezze volantis divario genere ed
erof alati di gran classe — almeno nella loto
opinione — per foriuna non dappertutte ha
dato luogo ad azioni belliche vere e proprie. Do-
ve, perd, guesie azioni belliche sono state con-
dotte dagli americani, allora, con un accordo che
5i pud considerare sintomatico, si sono verifi-

caie all'ingirea le stesse reazioni presso colozo.

che tali azioni hanno dovuto subire, gqualungue
fosse la loro nazionaliti o, addirittura, razza.

Non vyale neppure la pena di ricordare gui i
bombardamenti di Palermo, Messina, Napoli g,
soprattutto, di Cagliari, che, condotti da guesti
guerrieri con una ferocia che pare sadicamente
studiata in ogni particolare, hanno solievato la
indignazione di guelle popolazioni, ragginngen-
do mun effetto notevolmente diverso da guello
che probabilmente si ripromettevano. Vale in-
vece la pena di accostare il bombardamento di-
struttivo delle cittd delln Germania settentrio-
nale — dove seno statl battuti e distrutti obiet-
tivi che non avevano nulla di sla pur vagaments
militare — a guello di Rotterdam che & stato
eseguito non molti glorni fa da una importante
formazione di grossi bombardieri ; a quello di
Parigi che ha seguito di pochissimi giorni; a
quelli deile cittd birmane, e principaimente di
Bangkok, che sl somo verificati a migliaia di
chilometri di distanza ma con le stesse caratte-
ristiche.

In tutti guesti casi ci si trova davanti al ti-
pico sistema di attacco americano che gla aitra
volta abbiano illustrato e commentato su guests
stesse colonne; cioé all’attacco operato con Erovl
se for ioni, che raggi TPobiettive navi-
gando ad alta quota — cosa che raggiunge il
luplice T di a ¢ la sicurezza deghi
assalitori {e guesto, checché ne posSsano pensare
1 piti cloicis ragionatori, non & certo prova di
coraggio daz parte delle forze aeree statunitensi)
ma anche l'imprecisione del fire (da qui la ne-
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cessith di agire con grosse formazionl e grandi
carichi- dl eplosivo, che servono cosi-a compen-
sare gli ervori dl puntamento, aumentando pera
i danni «inotilis, cioé ai non obiettivi militari) —
preferibilments dl giorno, eseguendo un lancio
cellettive @ simultaneo, e guindi ritor

A Rotterdam, hanmo scrifto i giorna¥, la po-
iazione ha tentato di bnciare alcuni aviatori
che, salvatisi coi paracadute dal bombardieri ab-
battuti dalla difesa, erano stati catturati; in
Francia i giornali si sono fatil eco di an’indi-

per la tangente! Un sistema che presuppone nna
grande guantiti ‘di roba da sclupare, perché &
chiarp che in guesto modo fer collocare bene
una bomba bisogna sciuparne allreé nove; e sic-
come queste altre nove e

5 che, nel caso specifico della strage di
tanti francesi, possiamo anche ritenere sineera;
in Italia Ie popolazioni hanno paiticolarments
appuntato il loro edio sugli eguipaggi a'maflca-
ni; in Birmania si parla addirittura, di non ri-

lanclate, evidentemente non potranno che de-
molire cose che non c'entrano, colpire gente
pacifica, ammagzare la popolazions civile. Que-
sto. sistema che risulta essers. stato elevalo a
dottrina dai nordamericani, a parte i risultati
di ordine militare che pud dare, e del quali gui
non 1 i i di i, ha provo-
cato un'unica ed unanime reéazione nel morale
delle popolazionl.

e agli aviateri event

agire brurale e i derato, anziché

si quelle simpatie che vorrebbe accaparrarsi per
il deminio universale che va sognando, va Se-
minando odio e disprezzo ira i popoli pia diver-
si ¢ nei paesi pih lontani?

No; molto probabilmente no. Questl porta-
tori di uwna sedicente civilth superiore, nom &l
accorgono di aver superato gll ailtrl sole mnel
macchinismo e nel volume della produzione, e
di restare infinitamente al di sotto in tugte il

guistar-

la figura di prigioniero dif guerra, ma di _volerli

trattare da «delinguenti comuniz e guindi com-

dannarli in conseguenza.

Non v'ha dubbio che §l concordare di tanti
giudizi formulati da gentl cosl diverse e cosl
Iontane le une dalle altre & sintomatico; ma la
gente degli Stati Uniti & in grado di compren-
dere guesto e di sentire il tremendo decreto
che vl & contenuto? Comprende che, con i suo

resta, e principal nei walori morali; non
se me accorgono, e con la cieca caparbietd del
bruti vanno avanti, facendosi largo a gomitate
e pestando i pledi a tutti g allri. Fino a che,
naturalmente, non incontreranne coloro che —
con le boone maniere, naturalmente! — non
impartirammo loro lg nozioni pin elementari del
saper vivere. E quelle sard un brutio giorno
per loro.
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uantl sin qul hanno fatts
oggetto di indagine J1 pii
ta di volo & vela hanno gr-
mal appurato che il wvo
velista spprende con mag-
Elore facilita il pilotaggio degli ap-
parecch! a motore & da, In geners,
un rendiments maggiore Tispetto a-
g1 aliri alliewi,
Cid & da attribuirsi al fatto che 1l
volovelista & un individuo che ha
gid wvissuto, per un tempo pit o me-
no lungo e & seconda che abbla con-
seguito T'attestato «Bo od il brevetto
«Cu, in quelle date condizionl di vita
che costitulzcono Pambiente di voio
e che, considerate ‘dal punto di wvi-

contribuisce s formargll. quelia pri-
ma eculturs aeronautica che a poco a
Poco, & a seéconda della strada per-
corsa (volo lbrato o volo veleggia-
to), sl tradurTd in nozloni professio-
nall. E' quindi evidente che Iindivi-
dug giungersd al eorso di volo a mo-
tore con una ceria prat.ca su tutto
cid che & pi che

in condizioni di super.orlta rispetio
‘agli sltrl allievi,

Vi & pol anche 1l fatto che il wvolo-
velista ha gia superato Uimpressione
del wuotc, ha gli volato da solo e
quindi & un individuo che permette
i riienere praticamente nulla la par-
centuale di alievi esonerabill per

sta  dell's

pr che,  secan-

alle  condizioni nelle guali 11 pilofa
di volo'a vela & posto per efetto sl
volo. & chiamato sambiente vitales
‘Ora, nel suddetto amblents, cioé
mentre essc svolge li corse di volo a
wela, l'allievo © ogni giorno a con-
tatta con macchine di volo, strumen-
i, ecc. insomma con tutbo eit che
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Un wolovellsia che sappia rientra-
re nel proprio campo e sappia com-
piere con normale perizia Ie princi-
pali evoluzionl i wolo & gia un in-
dividuo che pud ritenersi — zaivo
casi speciali — ‘shbia attitudine al
Yolo, Con cig certamente non voglia-
mo dize che esso sla adatto intera-
mente all’attivita veolativa giacché, ad
esempio, il volo militare richiede do-
+i ‘fisiche & pzicmche superiori ‘al vo-
In_nermale da furismo.

Da fatte & 1 che
il tempo di’ decollo, cicd quel dato

numero di ore ‘che Pallisvo compie.
‘a dopplo comando Drima di decolla-

Te da solo, nel caso di piloti di vo-
lo- a wela, & inferiore agil altri =
lievi. Senza cdubbio considerare il
tempo di decollo come elemento 73
soluto non @ cosa da farsi polché es-
so warla da individoo ad individuo

dalla wattitu-
dirie al volon, comungue in pratica é
Felemento che meglio si presta per
riconoscere 1importanza del wvolo &

“vela nel pilotaggio a motore.

1l wolovellstd glunge cosi alia seuc-
la di volo a motore conoscendo gia
1e funzioni dei varii comandi del we-
livolo, Ia manovig della wvirata, &-
wvenda gld confidenza col paracadute
(s¢ ha il brevetto C) ecc

Inoitre sa apprezzare meglio di o-
gni altrc Vangolo di discesa dato che
nel vole a vila si acquista al masgl—
mo. la alle incli
Certamente il pllota di vele a wveia
passando sull’apparecchio a motors
sara non paco sorpreso nel provars
la diversita di pilotaggio tra questial-
timo e Ualianfe; infattl, mentre nei-
V'apparecchic senza motore = fanno
movimentl ampi & per virare s di
molta «piedes, in guello a motors 1

movimentl sone pift piccoli e le wvi-

rate sl fanno axionando di pochissi-
me il-timone di direZione.  Per guan-
to riguarda Vatterraggio — che & sem-
pre: la fase pin delicata del vcla e

che il L )
ad atterrare 2 velocith bassissime,
mentre con 1'apparecchio 2 motors

PRESENTI ALLE BANDIERE DELLA R A.

Com cireolare n. 28227 in data 31 marzo c. a., il Ministero deli'Aero-
mautica ha impartite a tuttl i dipendent C di ed Ent A icd
le norme per l'applicazions del Reglo Decreto Legge 15 marzo LM3-XXIT,
T. 17, che considera cPresentl alle Bandieres per 12 mesi i Caduti ed
irteperibili dell'sttuale guerra € fissa il trattamento economico da usa-
re in favore delle relative famiglie,

La predetta circolare pone in evidenza che hanmo titolo sl tratta-
mento di cul soprat

2) la vedove del militare o militarizzato Caduto o la moglie del
militare o militarizzato Irreperiblle che non sia passata & nuove nozze
e verso la quale non sussisia separazione personale, per colps dl lef,
paszata in giudicato;

b) quaiora la vedova del Caduto o la moglie deli'irreperibile nom
esigta o non abbia diritto al trattamentc in guestlone, il trattamento
stesso spetta al Agli minorenni o anche maggiorennl se inabilf al la-
vorg proficao, e alle fighie nubili del militare o militarizzato, in parti
uguali;

©} gualora nom ealstmo neppure figi o guest! non abblano diritto
al tratt o lo perdano, dl trattamento stesso spet:
ta ai genitori od al collsterall el militare o militarizzato che siano
stati & carico prevalente-del Caduto o irreperibile, nel’ordine seguents:

— al padre purché abbla superato i1 58° anno di oth o, s8 di etd
inferiore, siaz inabile al lavoro proficuo;

~— in mancanza del padre, alla madre, purché vedova;

~— ini assenza di entrambi i genitori o se la madre non abbia dirit-
to al trattamento, ai frateld ed alle sorelle nubili di eta minore, in
parti eguali.

Lz medesima circolare prescrive che gl interessati devono inpl-
trare domanda, in carta al M dell’, = -
ficio Caduti ¢ Dispersi - Via i 7., Roma - dir te o per
il tramite delle Sezioni Provinciall dell'Assoc. Naz. Famiglie Caduti
dell’Aeronadtica, preclsando che essa doyra pervenire urgentemente
al predetto Ufficlo corredata da un atto notorie, redatto anchlesso in
carta semplice, rilasciato dal Podestd del Comune di ultima residenza
del Caduto o irreperibile, su deposizione, sottoseritta, di tre testimoni.

Le famiglle del personale militare o militarizzato della B. Aesro-
nautica, che hanno titolo &l trattamento di «Presenza alle Bandierss
potranno olg per i e iari iti a
Comando ed Ente Aeronautico, nonche alle gla citate Sezioni Provin-
ciali dell'A ¥ Cadutl dell’Aeronauntica, che
sono in grado di porgere 101'0 V'affettuosa assistenza di cul necessitano.

I pagamenti hanno decorrenza dal 1% aprile.

——
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la welocith di atierramentn & — per
quanio bassa — ESGMpPre superiore a
quella di un aliante, Ma gld non de-
ve préoccupare poiché, se & vero che
eon il wvelivolo a motore s prende
contatto col ferreno pitl velocemen-
te, & anche pur vero che all'occor-
renza una spuntata di motore pud
salvare da una situariones critica.

Non cosi invece nell'aliante che,
una volta messo in direzione del cam-
po, deve a tutti 4 costi atterrare da-
to che non possiede energla proprin
per risalire in caso di bisogno.

Il volovelista pllotando un apparec-
chio a: motore si trove dungue in
condizion! ambientall agenti sulle sue
funzioni organiche e psichiche che
coneorrono in, maniera tale da met-
tézlo in condizionl di equilibrio - psi-
colegico. B clod:

a) pilotare Valiante wvuool dire at-
terrare a bassz veloclid ma senza pos-
sibilitd di risalire, 3

k) piiotare l'apparecchio a motore
vuol dire stterrare a velocitd pit al-
ta ma con la possibilitd di risalire

il mot

Esaminandeo i1 paso particolare di
un allievo pllota a motore in- posses-
s0 del brevetio «Cs osserviamo che
all'atto @'inizig del corso a motore
presenta i seguentl punti a suo vin-
tageio:

1) Riduzione delle possibilita d'eso-
nero. per inatlitudine al volo;

2) Ha gia superato limpressione
del vuoto;

3} Buonissima sensibilith per 1'ap-
prezzamento degli angol di wolo 1i-
-hrato;

)

ita con i1 e
conoscenza delle sue. partd;

©5) Conoscenza del comand! del we-
livclo e lore funzionamento;

5) Conoscenza deide manovre fon-
damentali di pilotagglo (virata, die-
tro front, seivolata, atterraggio);

7) Conoscenza dell'uso della busso-
la, anemometro, indicatore di virata
& shandamento, variometro;

8) Conoscenza di aleuni prineipaii
fenromeni di meteorologia;

9y Possibilitd di riconoscere dall'al-
to il terreno, ecc,

Se poi | volovelisti vengono. incor-
porati nell'avidzione militare si han-
no oon pochi vantsggi come, ad e-
semplo, la riduzione delle ore 46i vo-
Jo con conseguente diminuzione del
costo del brevetto militare, basgissi-
ma percentuale di esoneri per inea-
pacita professionais, ecc.

Il volo a vels quindi, come pgid re-
se ¢ rende servizi nel campo delle
costruzioni aeropnautiche, nel campo
delle meteorologia, nel campo belfi-
¢0, =2ssolve pienamente la missione
di Eaecilitare al gmiovani il pliotaggio
& mofore,
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Colte Ramuasing  Francesco, Seati
S, Gievanni — Una descrizione sia
pure tiassuntlva, come tu chiedi, dei
dlversi sistemi di  attacco  ala-fuse-
liera mon & argomento che DOssa s~
sere trattato ed essurito in poche Ti-
ghe. Infattl per illustrare  pid adot-
tati con la necessaria chizsrezza oe-
correrebbe mnlw Bpazio anche per
1 indi disegni di trati-
vl. Tl sard per contro relativaments
facile avere almenc un indirizzo o-
rientativo, ‘leggendo’ le wvarie descri-
zionl eostruttive di tipi df allant giz
pubbiicatl qul a suo tempo, Fotrai
ingitre trovare s non proprio total-
mente guante ti occorre, indicazionl
interegzant] nell'opuscolo illustrative
del Centro Studi sul Volo a Vela
del Palitecnico di Milano (C.V.V.) che
tratta, tra le varie telazioni tecnico-
costruttive det wvelaggiatori da tale
Centra realizzatl, anche di un siste-

ma d'attacco alare molto pratico, L'o-
pusnalo non & in commercio, nondi-
meno potrai trovare uns copia rivol-
gendoti al C.V.V. sieszo, tanto pid
che tl trovi in Iuogo.

Per i diagrammi polarl dei princi-
pali profili alari dotral richiedere
le relative raccolte Gottinga e N.A,
C.A. sl'Ufficio Editoriale Aeronauti-
co, Via Ripense I, Roma. S5i tratta
di pubblicazioni assai bene aggior-
nate e che contengono anche tuttl i
datt relativli ad ognl profilo esperi-
mentato.

Infine, per guanto riguarda i1 «San-
t'Ambrogios ti dird che esso non &
ascrivibile né alia prima né alla se-
conda delle categorie da te citate,
in quante si tratta di aliante di tran-
sizione tra ie dus

Renato Rosini, Via XX Settembre,
16, Jesl — Un bel disegno costrot-
fivo dello Zoegling in scala ragtone-
vole comprendente anche 1a lista dei
materiall occorrenti potrai trovario
aliegato e ripartito in diverse tavole
nel libro di Bonomi e Silva intitola-
to «Volo a Velas, Tale libro ormai un
po' anziano contiene anche buone i-
struzioni sul modo ¢ costruire. Po-
tral averio rivolgendotli alla Runa.
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sono  stati

nemici
daila nostre cacela..a.
Quesic breve ma significativo pe-

«...quadrimotori
abbatiutl

riopdo  che, sparsu in un hollettng
gualungue, chuiude o schematico an-
nuneclo di un’ennesima InCUTEIONe ng-
mica, una delie tante ingloriose con-
tro taizne nostre grandl eittd, col-
pisce in modo particolare lettore o
ageoltatore, il pensiero del quale 31
sofferma spesso a cercare dimmagi-
hare per guanto ghi consentano le
sue cognisioni asronautiche pild o
meno profonde, l= fasi drammatiche
dell’incursione, col sud andamento
da tragico spettacolo pirotecnico mol-
tipiicato’ per mille. Sclabolate di
proiettori nel cielo, fantasmagoria i
colorl su toni diversi deile traccian—
ti, tambureggiate intensissimo del-
Tartiglieria contraerea, caccia not-
turni radioguidatl, tutto & teso e
coordinaio in uno sforzo siAcrono a
contrastare ed far pagare a caro
prezzo aghi incursori le loro gesta.
Bd ancora egll cerce di immaginare
Pistante in cul una & quelie grandi
macchine nemiche, inguadrata dal
fasel di luce del proiettori che non
la molleranno pii, & braccata ormal
dai caccia che le scaricano addosso
in un carogello mortale il fuoco del-
le armi di bordo, finché essa non a-
vrd un sussuito tentennando ad un
tratto, e non cadrd come una me-
teora sprofondando nel baratro del
elelo notturno, irrimediablimente%col-
pita. Ma la macchina nemica non gl
& chiara nella mente; solo ha senti-
to parlare molfo di fortexze, di eit-
tadelle wvolanti, di guadrimotori, ha
visto talvolta qualche fotografia. ma
nolla pii

Quadrimotore, parola plena come 11
rombo possente di macchine siffatta,
uwfortezze volantes o scittadellas, defi-
nizioni tipicamente americane, con
una tendenza all'esagerazione, ‘gl co-
lossale com’e costume di quelia gen-
te. Guardlamele dunque un po' da
vicino gueste macchine nemiche ed
impariamo. a riconoscerie mella sa-
E0ma e nel particolari,

Indubbiamente 1§ bombardieri a
grande raggio d’azipne inglesi ed a-
mericanl, non song certo macchins
da sottovalutarsl anche se il nemi-
co ne ha, & scopo propagandistico
ed impressionistico, esagerato guasi
zempre le caratteristiche pilr impor=
tanti, quelle ‘che pid s prestano a
colpire la fantasia.

II Boeing B. 17. Quello che sl pud de-
finire [l capostipite delle «fortezze vo-
Iantis, e clé non perché sia stato il
primo. velivolo da guoerra di grosso
tonnellaggic ideato e costruito, ma
perché fu il primo ad essere chiamato
con tale altisonante definizione, & i1
BEoeing 299 costruite come prototipo
nel 1836 dalla Boeing Adreraft Co di
Seattle (Washington) e divenuto poi
I'¥. B. subendo ctiv:rse trasforma-
zioni e perf
man mano le
B I BT A B

stgle cnstrutti\?e QI
19 BB, 17D,

RTE
LA
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1T E. Nel febbraio del 1538 un grup-
po di guestl apparecchi che abbiamo
vistn spesso nel fims americanl ef-
fettud un vole di andata e ritorno
genza scalo da uma base degli Statl
Unitl & Buenos Aires, su un percor-
s0 di 4006 Km. I1 B. 17. E o «Flying
Foriress IIi, clod una delle vere ver-
sioni pil moderne e gquella attual-
rnente in uso presso le forze seree
degli Stati Uniti specialmente, pre-
genta le seguenti caratteristiche: a-
pertura alare m. 316 lungherza fu-
eoliera fuori tutto m. 22,25, aliezza
m, 3,7%; peso totale In ordine di vo-
lo 27 tonnellate; plafond teprico m.
12(00; potenza 4 motori Wright Cy-
clone da 1600 cavalli; wvelocitd rmas-
sima a 6100 metri 480 Km. h, 11 eari-
co utile di’ bombe € di oltre 3 ton-
nellate. Ma la serie del Boeing non
finlsee  con  guest' ultimo: altra re-
centissima verslone a il B, 7'F. mi-
gliorata specialmente dal lato ar-
mamento. Tn guest'ultima difatti nel-
la parte terminale di poppa della fu-
sollera, e piazzata wuna torretia con
due mitragiiatrict di calibro 12,7 che
a detta degli stessi americani eli-
minang il punto debole dal lato di-
fesa del precedenti tipl. Monoplano
ad ala bassa, Intersmente metallico,
il Boeing ha la fuspliera a sezione
circolare dalla guale attraverso due
finestre, praticate ad oltre metd lun-
ghezza dalla prora, vengono sporti
due cannoncini mentre alire due tor-
rette l'una  piazzata sul dorso im-
mediatamente dietro la vetrata del
posto dei piloti, e l'altra nella par-
te wentrale subito dietro il bordo dl
uscita dell’ala difendono altri setto-
ri. Un particolare Interessante nel-
Vepparato motore & rappresentato
dal tubo A e che e azi

dal gas @l scarico. Esso consente il
Yola nella prestratosfera ad altez-
ze notevoli. Per il bombardamento
& piazzato a borde uno strumento di
puntamento_della ditta Sperry del
quale si decantano le dotl di preel-
=ione per guanto riguarda il centra-
mento del bersagiio da bombardare.
Tale strumento si dice permettz di
centrare obbiettivi pur wvolando a
2000 metri di quota. Per la protezio-
ne dal freddo durante il wolo nella
pre stratosfera, la parte di prora
della fusoliera specialmente, & ri-
coperta da une spesso strato di fel-
tro @ caueciit che ha anche 11 com-
pite di rendere insonora la cabina.
Nonostante la sua mole imponente,
guesto apparecchio viene definito co-
me molto maneggevole, maneggevo-
lezza che conserva anche alle aite
quote, Aercdinamicamente i1 Boging
presenta forme ben avviate e pe-
netrantl; ceratteristica nelle versio-
ni recenti laz pinna dorsale che cor-
Te per lungo tratto sulla fusoilera
e che wva a raccordarst col timone
di direzione. L'origing di guesta pin-
na che manca nei priml tpl & do-
wuta alla necessitd, riscontratasi al-
I'stto pratico, di aumentare Ja super-

ficie laterale di carena verificatasi in-
sufficlente per la forma della sezio-
ne trasveérsale che eome gid accén-
nato & rotonda.

Parecchi esemplarl del tipo B. 17
C furono costruiti per conto dell'In-
ghilterra alla gquale s cominclarono
le conseghe nel gennaio del 1941. In-
teressante & il ricordare a questo pro-
posite 1o speciale allenamento cuai
furono sottoposti gli equipaggi della
R AF. destinati all’lmplego sulle «<For-
tezze wvolantis, sllenamento ¢he tra
V'aliro comprendeva anche un lancio
in paracadute da 6000 metri d'altez-
za, guest'ultimo inteso anch'esso co-
me altre esercitazioni ad abituare 1
plioti al volo a grande altezza. Im-
ponente il numero degll strumenti
di controlle che raggiungono la no-
tevole cifra di 130 oltre agli aliri
strumenti di comando.

Il Copsolidated B. 24 «Liberatoru.
Un altro grande velivolo della ca-
tegoria fortezze wvoldnti di costruzio-
ne nord-americana i.- i1 cumzilidated
B 24 «Li "

Adrcraft Corp. di San Diego di Ca-
lifornia; La ditta & ben nota nel
compo delle costruzioni idroaviatorie:
dalle sue officing useirono i famosi
bimotori a scafo centrale, P. B. Y.
che nel genneio del 1938 effettnaronoc
in un gruppo di 18 unitd un volo
senza scalo di #150 Km. tra San Die-
g0 e Honolulu in 20 ore e 12 minutl.
I «Liberator» & nato come prototipo
nel periodo 1928-32 ¢ di esso =1 fece
subite gran parlare per la sua no-
tevole autonomia che doveva Tag-
glungere seconde i costruttori 1 5000
Km. Monopiano ad ala incastrata nel
dorso delia fusoliera & i costruzions
intéramente metallica, con earrello
d'atterraggio del tipo tricicle. La ruo-
ta anteriore rientra nella fusoliera
mentre le altre vengono ritratte nel-
T'ala, Quattro motori Pratt Witney
di 1206 HF ciascuno azionano eliche
a

{ahi

E' stato costltuito in Gisppone un
Comando Supremo unice per la IMa-

rina e I'Arma Aeresa, [l cul coman-
dante dipende direttamente dall'Im-
peratore. Da questo Comando Gene-
rale unitario dipenderanno tutti i
Comandi e tutte le basi della Mari-
na e dell'Aviazione nipponiche,

Il tecnico aeronautico britannico G.
Duckham in un articolo su «Flights
sostiene che la difesa contraerea at-
tuslmente usata, zopratutto da par-
te delie navi, non risponde pit allo
scopo, in guanto i1 calibro delle ar-
mi & troppo ridotto. Egli afferma

le a

3 st: che, speciaimente nel caso di bom-
paral in piechi e degli aerosl-
massima 01“'3935321‘1"’! i 480 km- uranti, un apparecchio che muove

orari. L'ala a forma di dopplo traps-
zio in pilanta presenta un allungs-
-nenw abbastanza accentuato per un

ZE
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di guesta mole, Le carstte-
tistiche del tipi recenti attualmente
in servizio sono le seguenti: apertu-
ra zlare m. 33,8; lunghezza totale m.
19,8; superfirie portante 180 muo.; Tag-
gio d'azione con carico militare Km.
3200; equipageio dai 7 ai 9 uomini.
Anche di guesto tipo di velivolo ven-
nero venduti diversi esemplari all'In-
ghilterra dove si trasferirono in vo-
lo ( st dice) impilegando dalle '8 alle
8 ore, traversata deil’Atlantico com-
presa. Il «Liberator» & stato impie-
gato dagli inglesi per la maggior par-
te in ecoloniz per | bombardamenti.
in Cirenaica ed in Libia.

I quadrimotori B. 17 C ed E, & que-
st'ultimo, sono quelli piv noti sia per i
bolletting db guerra, che per la docu-
mentarione fotografica che arriva al
pubblice attraverso Tiviste e giornall,
ma la serie delle «Fortezze volantls
non si limita a guesti due tipl.
GID. FA.

{eontinio]

all’attacco, anche se coipito da pa-
recchi proiettill, riesce nella mag-
glor parte dei casi a portare a ter-
mine il suo attacco prima di preci-
pitare, ammesso pure che 1 danni su-
hiti siano stati tall da provocare I'ab-
battimento.
L ]

Duckham sostiene 'opportunitd di
implegare cannoni del massimo ca-
libro per gl aerei wolantl ad alta

guota, e mcrf.ai per | bombardieri
in il EpE-
ranti dei pmlett!li a pereti sottilis-

sime di circa 187 Kg., ossia delle ve-
re e proprie ceariche dalfitudines,
sul tipo delle” «cariche - di - profondl-
the usate contro | sommergibill, An-
che se Faereo non dovesse venire di-
rettamente colpito, lo spostamento
dell’aria sarebbe fale da provoecars
la caduta dell’apparecchio o per lo
meno un suo violento spostamento,
tale da non consentirgli pil di por-
tare a termine 1attacco. Questa ca-
rica aerea dovrebbe mettere fuori
controllo ogni aeroplano velante in
un raggio di 300 metoi.
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Al campo di 5. era giunto un nuo-
wvo pilota. Giovane d'anni e di espe-
rienza: sfornato allora dal corso. Era
glunto in una calda mattina col amez-
zos di mezzogiorno, guelle che face-
va servizio per la posta e che anda-
wva a prelevare gli ufficiali alla sta-
zione del paesetto. Aveva awvuto ls
fortuna di fare il viaggio in treng
con un collega che lo aveva diroz-
zato sugll usi del csmpo, s com-
pagni che avpebbe trovato, sull’attl-
vitd che c'era da svolgere, sui supe-
riori. «Brava gente, vedrai; ti trove-
rai subito a casa tua. Il comandante
€ un po’ rustico, ma in gambissima;
lul vucle che sl lavorl bene e che
non st chiedano licenze né gli si fac-
ciano giungere letterine &i segnala-
zlone; per Il resto & come tuo padre;
gli puoi chiedere cinguanta lire in
prestita anche staseras. T1 nuovo, sot-
totenente Loretl, o ascoltava con

molta defergnza, anche perché Tal-
{ro aveva il petto ornato di due stel-
line d'argento. «Niente di speciale —
Ell disse — quando andremo via ne
avral una anche tu. Si lavora sodo;
non stiamo mal un momento fermi.
£ un campe troppo vicino al pemi-
co e, capirai, non fai in tempo-a fa-
Te un giretto, che te ne trovi davan-
1i gqualcuno; e cosi devi sparacchia-
re per forza — e notando una certa
precccupazione nel volto del giova-
nissimo — ma non t impressionare,
& roba da nullal La prima volta iz
un certo senso, ma poi of =i abitua.
Basta aver calma e ragionare; poi sf
i a e
edran::he- 1 pilod avversari, cosi fini-
=ct col sapere come devl comportar-
ti. «La conversazione seguitd ancora
un poco, fin tanto che {l trenino, an-
simante si arrestd con un gran fra-
casso di ferraglie alla stazione, «Vie-
ni, ‘siamo arrivatls. E lo aiutd a t-
rar gin il suo bagaglio. «Beh, la sta-
zione & ancora in piedi, meno rna-
lels concluse scherzosamenta,
gnato alla stessa squadriglia del col-
Loreti fu accolto molto cordialman-
te e di li ad un'ora si era perfetts-
‘mente ambientato. Lo ayevano asse-
lega con cul aveva viagglato. — Ne-
rl =i chiamava — e ne fu contento
perché subito
La sua stanza era nello stesso corri-
doio della baracca-alloggio per ufi-
clali, Tl campo, un po’ strette, arde-
va di sole; ciuffi di fichl d'indis la
contornavano e gli olivi mettevano
di lontano un tremito di argento; ai
margini ‘erano gli uffici, la rimesse
accuratamente mimetizzate e gli ap-
parecchi nelle zone di decentraimento.
A mensa fece conoscenza con tutti
e 11 comandante rustico, gll parve una
gran brava persoma. St senti insom-
ma un poco pid 'Ieggern la sua pri;

gl.nerra Eli aveva me.ssn addosso una
certa preoccupazione, 13 sensazione di

sentirsi pivello fra pilofoni consuma-
4i. Un tavolo era vuoto. =Quelli della
7. sono in aria — gl spiegd Neri —
ma non tarderannos.
1 una mezz'ora dopo, allegrl, rumo-
Tosi € con una grande fame. La cro-
ciera era andata male; avevano in-
tercettatg sleuni WCurtisz, ma guelli
=2 1'erano svignata. «Forse perchd e-
rano soltanto in quattro pit di nof —
disse un tale da! cap=lii rossi — s=e
non sono almeno il doppio — eonelu-
s& rivolto al nuovo — mnon attacca-
non. ¥ ingoid una forchettata di spa-
shem =Buoniln comments, & non
apri pili bocea se non per mangiare
e bere.

Al comandante chiamd a rapporto
wverso le cingue del pomeriggio la
squadrigha dl Loretl. Domattina sa-

avrebbe preso pnrh in tempﬂ. norma-

Giunsero infat-,

gere non visto addosso al nostri; fu
qu!ndi sconcertato dalla manovra fm-
provvisa del «202: e tentd sfuggire
con una rapida rovesciata per riac-
quistare ia poslzione di vantaggio;
ma non ne ebbe il tempo. La pattu-
glia dei caccia che navigava pid in
basso gli sl era portsta sotto ed or-
mai si trovava a tiro. Loret! distin-
gueva tutta la &
e i stupl oi =ssistervi, pur parteci-
pandovi, con calma assoluta ed uno
stranissimo- senso di noncurania & si-
curezza; vedeva gl «3pitfiltess cosi
com# 1 aveva tante volte, osservail
nelle fotografie e nei di e pensd
che era la cosa pit naturale del mon-
do andar loro incontro e collimarll.
Fu mentre pensava a gueéste cose che
vide una serie di fori aprirsi improv-
visa sulla semiala sinistra; istintiva-
mente sl laseid seivolare gl ed alzd
lo sguardo; una.coecards rosso blo

gll balend sulla testa ed Il ventre
di

U lo e mag-
glormente p—lma dl. mandarlo in gi-
ro come scorts, ma purtroppo 1 pi-
loti difettavano € non poteva né far-
ne a meno ne sostituirlo, D'altra par-
te, | compagni lo avrebbero tenuto
d'occhio per dargli una mano in ca-
s0 di bisoeno; ¢ poi, una scorta, a
pensarci bene, & il servizio pia sem-
plice. Li aveva congedati cosi, con
altre due parole, e cON UN SOTTiS0 Spe-
ciale per_ Loreti.

Glunsero alle sei del mattino con
un ronzio lungo ¢ insistente da ca-

‘che s era adesso trovato in

uno  «Spi gll saetid
i1

La squadra vicentina al Concorso MNazionale -dello scorso anno

CRONACHETTE

VICEMNZA

Ormal tutt! sanno quanto & Impor-
tante la disciplina aeromodellistica,
non gioco, ma preparazione seria,
seppur dilettevole, alle attivitd avia-
torie di volo e di lavoro, £ con guan-
ta seriefd la RUNA svolge quest'al
tra sua attlviti, che considera a giu-
sta ragione tra le pid importanti ad
ma affidate dallo staw.

Sede della RUNA
Ugo Capltanios di vicenza pud dir-

wvicentina non pob! ﬁsurare bmhé
ottimaments
tumu intralel !!rm\r.lxrl 1

e -la del mod:

e te!:nh:a e gualitd di costruzione po-
tevano dirsi compiutl passi di glgan-
tes occorreva gquindi che l'asromodel-
lsmo anche in

Sl comineid a parlare dl collabora-
xione RU'NA-GIL per Incrementare
a contat-
tu di una grande msm di giovani.

sl ta dello
La scuola & modelll volantl cam-
“'““ i efficienza cul & ora EWUBY 513 1a sua sede e si trasteri nei loca-
mn o Ui messi a disposizione dal Comando
L'OF PR Rl an- della GIL nel Comando-del
nu XVIH, ma non poteva avere che oo = Lipdowe sl drova

carattere sperimentale, data la e » i

mwll.a del compito: ceratters speri- Durante T'anng 1942 la‘u“ﬁﬂ:ﬂ‘{:
Disale N S coi solito Intenso ritmo :rn:naum-
Lrealo. DIopore dnt Nerereare Cond al fattivo inter o a8l

tanti. II numero degli allievi, 1 ri-
sultati conseguitl nelle gare -interfe-
derall e nazionali, il considerevale

dirlgentl della RUNA che non bada-
rono a spese mel procurare il mate-

di
lista rilasciati, hanno dato la dimo-
strazione @ la sensazione che la RUNA
aveva iniziato con giusti eriteri un'o-
pera che avrebbe richiamato l'atten-
zione e l'interesse generale su una
branca destinata a costituire uno del
pin utill ausiliari della vita aeronau-

& sorto 1% dellismo vi-
centino? Ufficlalmente la sua data ri-
sale al settembre del 1038, con la co-
stituzione di un gruppo di costrutto-
ri in seno afla RUNA. Quanti erano
allora gii aeromodellisti?

Forse una decina, forse meno. E
passato del tempo, si & lavorato da
allora gilenzipsamente, ma con fer-

riale da di difficilissimo
approv date le attuali
circostanze, e e anche alla

sione veramente degna di elogio de-
Eli aeromodellisti che futte le dome-
ul.a‘.le] sl sono prodigatl sul campi di
wvolo. |

Tutto un nuovo, pitt vasto e com-
plesso lavoro & stato intrapreso, un
lavoro organico che @ servito a va-
lorizzaze ancor pit l'attivitd locale,
che & stata grandemente potenziata in
ognl zuo settore.

A i con
l'organizzazione dell'ottavo Concorso
nazionale per modelll 'volantl. Con-
corso che dalla abituale sede di Ro-
ma si era trasferito sull'altipiano ﬁi
Asiago con il cam

mezza; l'attivith degli dellistl

& passata quasi inosservata, le gare
sono state tenute alla buona, senza
ri, senza senza

preaeronautico della GIL, si & a\rubo
campo di constatare | veramentl ri-
sl H dalla

BB

vielno; ne

scuola vicentina.

le ruote retratte. Dette una
® rimise in assetto il wvelivolo cac-
ciandolo dietro la eoda del nemico

Dal

te, non ¢ male guardsre un po’ In-
dietro e d'attorno pur continuando
ed la mareia in avantl

sfavorevole e lascid andare una raf-
fiea: le traceianti si persero perd so-
pra il bersaglio; ne provd un vivo di-
sappunto, Mentre cercava di teners!
in coda osservo una lunga strisciata
nera tagliare in due il clelo azzur-
rissimo e cercd con ansia il punto
d’origine; era uno che an-

labroni: erano
dal ventre pieno dl carburante e di

e. Due ore dopo staccarono le
Tuote dal suolo e wvoisero la prua
verso la terra d' Africa. Loretl era
in quetz; aveva Nerl avanti e dietro
a s¢ un blondino piccolo che rideva
sempre; pit sotto erano sltri tre cac-

dava gin, ondeggiando, verso il ma-
re, Ne spiccid d'un tratto una figuri-
na ners con un gran flocco blance che
sl spalancd di colpo. Questo aveva
visto in una frazione di secondo, ma
sl trovava adesso lontano dal caccia;
loceMcunlosguamoend.e ad un
di metri sum uno -zspll.ﬂ-

cia; e la fila del si sten-
deva come un lungo bruco lentamen-
te e quasi st perdeva contro Ie- ma-
rezzature dell’acqua. Pattugua\rano &=
wvanti e dietro da circa un’ora quax\-
do Neri batté le all. Attraverso il la-
Tingofono giunse'la sua wvoce calma
e precisa: Attenzione! caccia a 3i-
nistra. Loreti fal quello che facecio
ios. Anche gli altri avevano visto e
sentito. Gl- 5. 82, AvVevano strefio
la formazione ed ora marciavano ala
contro ala, formando un grande reti-
tangolo. A Loreti i1’ cuore comincid
a battere pifi forte. Ma non per pau-
Ya; era una sensazione nuova; era

res che p
Gil cald addosso ceno ad.esso di ab-
batterlo. Lo ebbe ben presto nel col-
limatore, ne distinse 1'abitacolo lu-
minpso di eristalli, la coccarda ed
una grande lettera blanca: Z, sul flan-
co tinto di glallo e di verde; {I pol-
Hee premé la leva di sparo. Questa
volLa e uacr_-innﬂ andarono a segno

e sl Tav -

T4 ancora cantro quello che ormai

fuggiva disordinatamente e non 1o

mollé pil, accanito e ostinato per

quella prima Jnsperau vittoria che
Lo

verso nuove mete. Fino al 1933 erario
pochi i giovani che, isolatamente e
senza aiutl, sl dedicavano a Vicen-
Za, alla costruzione del modelli vo-
lanti.

Dalle gare T di
Monte B e dell'aeroporto Romeo Sar-
tori, il pid alto d'Buropa, st é avuto
quindl un dopplo collaudo, gquella
dell’efficienza organizzativa della RU
NA di Vicenza e guelle personale dei

Fu solo in qunl.l‘anno‘ infatti, che
aleund di svol-
gere una propaganda che inducesse
gli altrl seromodellisti ad a lo-
To per potere costifuire un mm-.ieo
numericaments sufficiente ad indur-
re la Sede provinciale della RUNA a

i
Ottolini nella categoria del veleggia~
tori, mentre Zausa si affermava in
quella del modelli con motore a scop-
plo autocomandati. I risultati del ve-
leggiatori vicentinl (assente Taberna
11 pin fra gl

ereare una scuola di
dove gli allievi avessero potuto ave-
Te & izd ajutl, ed

insegnamenti.

L'inlziativa ebbe un felice esito.
Wei prim! mesl del 1539 si apri la
scuols di aeromodellismo neghi attrez-
zztl locali che I'Istituto Tecnico in-

mise a8 dispo-

sizione. I1 primo corso vide un ma-

mero discreto di glovanl lavorare con

serietd e con passione ed afiinare le

nel reci-

proco comtatto, per l'afuto morale e

materiale della RUNA e per l'inse-
gnamento degli istruttori.

Dopo qualche gara interna feconda
dai risultati, nel Juglio del 1948 la s50-
sp!rata regnlare eliminatoria provin=-

sentiva ormal
d

Yansia del dusllo, la lotia
avrebhe fatto per la prima volta fuo-
co contro un bersaglio contra II ne-
mico! Pensd alle parole di Nerl «Ba-
sta aver calma. e frend 1 suol senti-
mentl. Imitando il compagno, tiré
su Vapparecchio bruscamente e det
te tutla ‘manetta; prese quota in un
attimo. L'avversario veniva dl fan-
co, velocissimo e calava gid da guc-
f{a superiore; forge sperava di giun-

tra
Yala e la fusoliera, fiul fuori una
pennellata di fumo. Solo allora cercad
i compagnl e si riuni a loro. La lotts
era terminata.

Aveva una calda
me e solo la voce limpida di Neri lo
calmé alguanto: «Bene pivello] Com-
plimenti; ora sei del nostril..

Poi continud la scorta con gli altrl

PERSED

quel tre aeromodelli-
stl che portaronc per la prima volta
Vicenza al Concorso mazionale di Ro-
ma, classificandosl sl posto d'onore.

Nel 1841 si tennero poi a Vieenza
altre gare di una certa importanza,

local) aveva dimostrato gquanto po-
tessero la costante applicazione

gli ottimi risultati raggiunti, non s
2 ancora alla pari con i camerati del-
le altre sedi, anzl tecnicamente si
& ancora leggermente indietro, spe-
clalmente nella categoria dei mogdal-
I a motore elastico, specialitd in eul
i vicentini non sl sono mai impegna-
H a fondo.

Questg/ & dunque i1 panorama aero-

10 che la RUNA intende po
magglormente questo genere
tivita aviatoria e che & allo stu
in collaborazione con la GIL, un hu-
trito programma di gare durante le
quall i migliori aeromodellistl avien-
no la possibilith dl farsi valers, .
Intanto & in progetto una origifmyle
gara per modelli veleggiatorl da svol-
gersi fra | Gruppi Rionall cittadini
in occasione del ventennale della co-

presaro con gli
linti di Schio, di Padova, di Monta-
gnana e sl partecipd con successo ai
radun! interfederall di Treviso, Ro-
vigo e Trento. Purtroppo alle gare
nazionali di quell’ anno la squadra

della Regia Aeronsutica,
Crediamo ghe linteresse che potra
suscitare tale gara, dato Il genere
dei concerrenti ed {1 numerosi e rie-
chi premi raeds] 1n palio, fard sl che
ne -




TUIONE,

Fren alle rueote. — T pri '11 g
rpplano’ non  avevino freni alle
ruote. La lorg ridotta veoleita,
specle d'atterraggio, ¢ la grandz
rasistenza offerta dalle ample su-
perficl portanti- e dall'intrico cei

JNCHE -~

trambe le ruote.
Successivamente =i & sostituito
il comando meccanico con un
comando idraulico o ad aria com-
pressa. Si sono clod mantenut] i
tamburi e 19 ganasce ad espansio-

montanti e del venti € con W

11, congzentiva in effetsi il loro ar-
resto dopo poche ecentinaia 4l me-
tri di rullata sul campo:

I modernl seroplani aventi gran-
de finezza @ pulltezza & prof'o
ed inoltre 'abitudine di atterra-
re sulle piste asfaltate offrenti
scarso attrito, fanno invece si che
1o smallimento dellz velocita re-
gidua di velo avvenga molio len-
tamente. In pochi secondl 1 mo-
dernd aeroplani & cmangiano »
anche gl aeroportl di maggiori
dimensioni, col pericolo di uscire
dal lmitl, con conzeguenze non
sempre a leto fine.

Cid ha imposte il problema di

ne, dl gue-
ste e 11 loro attritn contro il tam-
buro sono ottenuti mediante 1'a-
zione di oifo sotto pressione o di
arta compressa. Nei freni ad aria
compressa, questa viene immessa
a gonflare una camera d’aria anu-
lare pogglante direttamente sulle

La sua si pro-
voea Uattrito delle ganasce contro
la superfice. interna del tamburo
e quindi la frenata. Nei freml I-
drautici, 1"ollc aglsce attraverso
un apposito pistone.

Il pliota dispone di un bottone
o di una leva di facile ¢ sempli-
ce manovra, sistemati sulla leva
o sul volanting di comando. La

frenare gl aeroplani una wolta
preso contatio col suolo alla fine
del wolo. Lo scopo & stato rag-
giunto mediante freni applicatl al-
le ruote ed arionati dal pilota. T
primo :ipo di fremo alle ruote era
& an . i

uno schema simile a quello dei
freni di un’automobile. Le Tuofe
erano provviste di speciali fam-
buri, nelVinterno dei quali appo-
site ganasce si espandevano sotto
Tazione di una leva manovrata
con un cavo di comando a distan-
za. La frenata doveva essere Aas-
golutamente di ugnale Intensitd
sia su una ruota che sull’altra,
per evitare brusche e pericoloss
imbardate. Cosa non facile a ot-
tenersi perché i pilota doveva
graduare la pressione direttamen-
te con una mano (generalmente
Ta -sinistra) sui comandl 'di en-

trasmissione idraulica o ad aria
compressa fa inoitre capo alla pe-
daliera, cosiccheé muovendo gue-
sta =i wvaria sutomaticamente la
pressione delle ganasce sul tam-
buri e guindi lentitd della fre-
nata sull’una ruota o suil'altra
Cid consente di mantenere l'aero-
plano lunge la giusta direzione dl
rullata mediante la consueta ma-
novra del timone di direzione.
La frenata degli aeroplani non
deve mai essere molto brusca e
prolungata, ad evitare il pericolo,
di capotate e di guastl ai freni.
L’adozione dei freni alle ruote ha
anche molio faellitato la mano-
vra degli arropiani a terra. Grazie
ad essi & col solo ajuto dell’eli-
ca in moto un aeroplano pud fa-
cilmente ruotare su s& stesso e
trasferirsi ed arrestarsi in gua-
luzngue punto.intenda i1 pilots.

caverd un grande vantaggio. in gquan-
to attirera l'interesse del giovani gul-
Ia nosira sttivit? non ancora perfet-
tamente compresa, eppure tanto uti-
Je al fini -deila preparazione sclentl-
fica dells glovemta che wvuole dedi-
carsi alle diverse branche di speeia-
W : i ;

A, O
ANCONA

T perdurare di alcune giorndte di
buon tempo ha consigiiato gli aero-
modellisti anconetani a non perdece
gli allenamenti; cosi il campo ¢ Fal-
conara & stato allietate (1) dai gio-
wvanl che numerosissimi vi sl sono
dati convegno.

Il forte wvento, calmatosi solo nel
iardo pomeriggio, non ha impedito
i’ brillanti risultatl. Numerosa la pre-
zenza dl modelli a elastico,

Il weleggiatore MO 29 dei Morelli
inizia la serie lunghissima del lanci
che lo distinguerd per la regolaritd
dei tempi segnati. Questo stesso mo-
dellg” compie il miglior volo della
Elornata con 2'3". Eccellenti i voli
del velegglatore di Marinelli che sl
sgancia altissimo sfruttando tutto il
ecavo; il modello segna prima 218"
poi 3’187 seomparendo aila wvista del
cronometrista. Tl glorioso 8C 21 4i
Saudella ricostruito ancora una voita
compie wvoli A assageio con pochi
metri di cavo. Presentl in campo e-
rano anche alcuni modelli scuola, il
migliore dei guall, guello di Liben-
zl, segna 1'307, Nel campo degli eia-
sticisti eceelions 1'0G 15 di Occhio-
doro e I'SC 28 dl Saudella. Messo a
punto il suo modelle Occhicdoro co-
rica wfortes ottenendo in assoluta as-
senza di correnti ascensional A",
Frattanto anche Saudella mette =
punto 1'SC 28 che szale in ocandelas
e wola per guasi 20 L'MG 17 di Ma-
Tineli ancor fresco di vernice sesna
al primo velo 1017, Buono YVidromo-
dello SC 28, per I'ogeasione terrestre,
con le sue veioci salite. Unico inci-
dente della giornata: il modeilo & e-
lastico di Senigallicsi ehe nel suo piil

bel volo, raggiunta una quota co
derevole ed inlziato 11 wvolo planato,
per cause imprecisate, punta deect
mente il muso a terra infrangend
visl dopo due o tre eleganti giri ol
wite,

Eceo i migllorl tempi segnati:

Veleggiatori;

Morelll P. & A. (MO 20) PSE'; Ma-
yineli G. 218"; sSaudella C. 107;
Morelli P. e A %(MO 23y 117 Li-
benzi A. 1307

A elastico:

Dechicdoro 6. 1'247; Saudella C
(2C 29) 1'05"; Saudella C. (8C 2 _1
ininute e 05 secondi; Marinelli 1°01°
ForRL]

La RUNA di Forll in piéno accor-
do con i dirigenti del R. Liceo Sel
tifico = del R. Istituto per Geome:
di Forll ha istituito due scuole do
sl svolgono 1| corsi per 1l consegui-
mentio dell’attestato di aeromodelli-
sta. La direzione di tali corsl & af-
fidata ad un buon elemento dai
stessa RUNA. Dettl corsi sono {re-
quentati ¢a numerosi allievl dotaii
di forte passione per l'asromodelli-
=mo. 1 risultatl saranno certamente
ottimi. E' in ‘corso 1 Istituzione di
un’altra scuola di Aeromodellismo
presso il R, Istituto Magistrale di For-
limpopol dove sard anche guidata &a
un giovane elemento della RUNA.

L'aeromodellismo forlivese & in ple-
no sviluppo tanto che diamo notizia
sulla formazione di un Centro di Ae-
romodeliismo, patrocinato dalia R
M4, dove si sono riuniti gll aeromo-
dellisti gia in possesso delf’attestato.
Essl freguenteranne un.-eorso di per-
fezionamento & nel wntempo st Tre-

Agquila Bianca, Vicenza — Sei l'es-
sere pit infernale che abbia cono-
sciutae! Quando he adocchiato la tua
lettera tra il mucchio delle altre (e
si riconosce facilmente dal chilome-
‘traggio e dal nastro azzurro che ado-
peri} ho sorrise compiaciuto! «Beae
— ho pensato — questo & il nostra
Antonio che, felice ed esultante, mi
Tingrazia per tutte guello che facsio
per lule, Invece, vecchio delinguente
Hpo, dici che #me ne infischio di tes!
Cosa vuol che ti faceia? Il monumen-
to in acmonital? (come dieeva mio
fratello), O faccia uscire una edizio-
ne speciale recante in copertina il
o ritratio a colorl con piffé e paz-
zi?' (Aceidenti- wolevo .dire bafi e
pizzol). O declind settimanalmente tre

pagine alle vicende aeromodellistiche
tue e del tuol seguaci vieentini? Ti
Tispondo con una ceieritd che na del
vertiginoso, tl ho
mandato  quintali
4 foto e di glox-
nali, ti ho spedito, ;
impacchettati, tut-

H gl abbonati di

Vicenza, ti ho pub-

blicato un articolo

che ha avuto Palto

onore di essere il-

lustrato da me (se

il disegno & venu-

to una boiata per i coleri che sono
finitl un metro lontano da dove do-
vevano essere non & colpa mia, ma
di guegll infarmi della tipografia..
perd adesso che ci penso, quei po-
veretti lavorano sotio le bombel..)
ho dedicato intere colonne ai faiti
intimi di WVicenza, ho stampato fo-
to deil tuol giannizzeri! Oehl Aquila
Bianea! Che wvuoi? Io, ti spenno, ti
spiumo, ti spelacchio, ti riduco un
pollo passato sul fuoco, 11 taglio 11
begcucets, ti faceio farcito! Ti ho
detto (e tu hal gli autografi prezio-
sissiml) che sei in gamba, che I dat
da fare, che ti agiti, che ti muowv!
pro-aeromodellisme, ma non mi far
d;re che sel anche ingrato e piagni-
stea! Beh, lgsr:‘..axnu andare. Al grido
con  sir di wTa An-
tonity, mi aceingo a rispondertl: Il
censimento della nipoteria & una idea
che va maturandosi @ non so quando
arrivera al punto giusto perché non
& una eosg semplice e richiedereb:

vane pr
creditori, mucche e giornalisti.

lice del -mondoa

parana per fe it
Gl aeromodellisti di Forli sono gra-
ti alla’ RUNA, che sotto la guoida del
Presidente Gr. U, Mario Fabbri,
Ta con particolare passione qua.a
attivita giovanile, del progressg av-
venute in guesti ultimi tempi.

quanta e

EV[ D1 CRONACA

E' glunto i a Mu‘ami:mi {Trenonmi) il comm. Odoardo Selva, de-
tentore del primato mondials di felicitd per commendatori. I glo-
& stato al suo arrivn da una vera folla di

i. Questi uitimi gii hanno rivelto al-
cune domande circa la sua recente vittoria:
ha risposto il comm. Cdoardo Seiva, esattamente
da tre glornl, due ore e guattordicl primi: dal momento, clog in
cui, ho an’qujs:abn per primo il numero § dell’ albo « Aviatorl Av-
Il Selva ha voluto alludere all’ albo attual-

mzrne in vendira in tutte le edicole al prezzo dl lire una e cin-

be una attrezzatura un po’ comples-
=4, mentre qui, boia miseria, siamo
in due con guattre tavolini scombic-
cheratl, una forbiee e un barattolo di
colla sempre secca che, ‘per adopa-
raria, bisogna sputarci dentro. Tu
wvuol che ti chiami eavaliere? Poten-
za delle vanitdi umane! Beh, a me
non costa nulla e pesso anche dard
del Commendsatore e Gran  Cordons.
Gla, lo so anche io che a 16 pagine
I'eAguilonss era pin bella. Scoperta
grande, degna di essere scolpita nel
marmo, eternata sal librl di testo
delle seuole, Si, manda pure fotagra-
fie, ma guarda che se non sono bel-
le, il minimo: che possa lora acca-
dere & gquello i volare dalla finestra.
11 tuo < =ntix & stato al
aTechico di redaziones. Se lo man-

gerei! tu mi chiedi se mangerei un =a-

lame odoroso! Numi del cielo ¢ del-

la terra e del ma=

re, ascollate 1'in-

cosclente che par-

ia! Ma che aspet-

1l a mandarmela,

cosa  aspetti? La

carrozza? Qerto che

i devi rivolgers

alla RUNA Centra-

le: scrivl al Conde

Celani a nome mia.

Nen so dirti oul-

la di qugl famoso® documentario. Ri-

cambjo l= manate sulla spalla, con

sberle, sergozzonl, affettupsi cazrot-

toni nella. pancia. Aquila bianea, a-

quila bianca, sel 1'uomo con plzzo

piit felagurato di guesta terra!

Franco Baglietti, Trento — Quelln

che mi dict & giusto ed hai quasl az-

zeccato quanto A decizo la RUNA.

Infatti, il Consiglio di Presidenza del-

la RUNA nella sua ultima riunione

del 25 marzo c. a. ha deliberato al-

Punanimitd di rinnevare ogni anno

la tessera dl Socio Ordinario agh -

scrittl alla RUNA caduti in combat-

timento, affinché tall camerati siang

sempre vivi € presentl tra le file del

sodelizlo anche per incitare col loro

eroico esemplo e future generazioni.

Pertanto & stato disposto che alli-

nizio di ogni anno fascists verrd con-

alle famigh te la

tessera &l socio ordingrio intestaias al

lore congiuntl che hanno offerio T'o-

locausto della loro esistenza per la
maggiore grandezza della Patria.
CRIVELLO [1

wSono 'uomo pin fe-

te wMoscerinoa.

<19
medaglia d'oro Guglielmo Chiarinis e § d.nsegnt del modella volan-

i fra i corallis, oLa
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AR

H° stilo prngzttam e realizzato d.al

E' slam adct.tam un sistema per
di attrito del

Centro Sper di Aer

smo del Collegio Aercnautico «<Bru-
no  Mussoiinls dove & valsa l'opara
appassionata e,J.mticahile dell’arti-

plstone nelle pareﬁ del ellindro, che
come sapete grava molto sui girl del
xm:rture Lac.corg‘.lmentc consiste nel

giano aer FPiero
chi.

II motore & della categoria delle
plecole cilindrate 3.5 com.c. ma dato
LFelevato rapporto di  compressione
e il peso del sl

a sp (rettificare) il pri-
mo terso superiore e una piccola por-
zione circolare deli‘estremitd inferio-

diminuire sensibilmente |
di mm. il diametro del pi-

& T
N motore ¢ perxettamenbe equilibra-
to sla alle basse che alle alte velo-
cita 4l rotazione, 8000 giri cirea alb
minuto primo, misuratdl con il siste-
ma stroboscopico, senza che la mi-
nima vibrazione sia stata avvertita.

Lo studio del motore € stato molto
Darticolaregg:aln pen:hé ¢i siano meno
partl S8 a
f.ra e per re v

i1 pily Bl

amm. Infattli in dettc motore sono
stati montatl dei cuscinetti a sfere
ed 2 rulli, dei gquali due all’zlbero
matore, uno che funziona da reggl-
spinta, montato sulla parte posterio-
re de! suddetto albero ed & inca-
merato nel carter avente per bat-
tente lalbero a gomito, mentre l'al-
tro, per ammortizzare e ridurre al
minimo le oscillazioni wibratorie, &
Eito -nella parte anteriore del moz-
zetto del carter portante it comples-
=0 del ruttore, L'altro cuscinetto, che
& a rulli, onde avere la massima su-
perficie di eppogglo, & posto nel pie-
de di biella. Questo cuscinetto & sia-
o costrulto impiegando per rulli de-
£l aghl da cueire, calibrati microme-
iricemente e rettificatl in testa; co-
me si vede molte volte l'seromodel-
Mata riecorre a mezzl di fortuna mol-
to ingegnosi pur di riuscire nell'in-
tento. Dopo moltissime prove di ro-
taggio {1 motorino & stato minuta-
mente smontsto onde osservare ghi
organ! sopgetti = logoramento e si &
fiotato che detti aghi non hanno il-
sentito menomamente azione del lo-
poramenty, e cosi pure gl altri or-
zani

stone. .
Diclamo le caratteristiche prinel-
pali di guesto veloce motore:
I

— di cv.
[

Potenza

130

, 5000 circa
Alesaggio mm. 16
18

Rapporto di compressione 1-7
La parte esterna del motore & co-

siruita in

il cilindro & del tipo con la testa ri-
portata mentre mellinterno vi & una
camicia di aceialo ad alta resisten-
za. La blella & in acctaio (er. sil)
mentre 'albero motore & in acclalo
G5 T ::amu:atore & pure costrul-
to In dural.

All'esterno del cJ.l!ndm = pud no-
tare che sfa le aperture di scarice
che di ammissione e di travaso sono
riportate, ciod smontablll, fissate con
piccole witi 2 passo micrometrico.
Questo sisterna & stato studiato on-
de modificare l’amplezza delle lucl
in rapporto del wvarl rendimenti e
per accertarsi quale effeilivo benefi-
elo sl ricavasse dall’esperienza.

11 complesso del ruttore & incame-
ratc In una custodia a sezione cir-
colare completamente chiusa, ma fa-
cilmente smontabile, per proteggere
le punte di contaito dagli sgenti e-
sterni.

Il motorino @& dotato dell’utilissi-
ma vite di scarico sita nella parte
Inferiore del earter.

Presto notizie
sul pit piceolo motore costruite in
Ttalla derivato dall’sEuros P. 6,

ARMANDO PAGLIANT

TNQUILONE

scuola. di
Tanno in corse.

odellistne  della  Sede

il Ellark

Dopo

en del ol

ti studi per

delll allo scopo, mi sono orientato verso tale tipo, che oiffre vantaggi

Coireilercadiche
LB et mantion 4308 1596 = it 48 ; wlBimmpuriate
DA - rctle manilion cag o poectes &

Fucsaliern s toscgbesen 900 , farma iiagallime s uies

Tgaln 405w T el sicifbrissemes mie

 woddlp sunls: L TE4]

Feeo §l progetio del modello scucla FE 41, veleggiatora costruito
AeTomi Provinciale di Ferrara neghi™ aml.t 1841-42 & presso le Regie Scuole nel-

e
I

serie- per i corsi efettuatist alla

part
di semplicitd sia nella costruzione che nel montaggio eec. e non ultima la sua praﬂl:lté economica. Infattl,
nel 1842, un centinaio di esemplari & stato di in

Caratteristica che pongo in zv.lﬂmza_n\_ che il tzggl\:. dells fusoliera si pud ricavare in serie

da uha comune asta di pioppo

prima di

cenza di attrezm di precisione & di una certa abilita.
Costruzione — Ala: & costitulta da 20 centine, in compensato da mm. 1 od in trancizto di ploppn da mm. .
Bordo di entrata, listello di tiglio 3x5; longherone sffiorante nella parte ventrale del profilo &
tiglio #x10. Norymale |1 bordo di useita Ixi2
Fusoliera: & costituita dal tappo costruito in serie pa-z::edzntemsme, da 2 listelli axln e da uno 4x4, con diect
ordinate che possono essers sia in

i tanti inconvenienti dowvuti alla man-

un lstello di

che in e
Impennaggi: bordo di entrata listello 2x3; hmghnnz Tstello m e borde di usdta. triangolare 3x12. 11
materiale delle centine & lo stesso usato per
Montaggio. B evidente, data la sempiicitd delle forme, che i} montaggio si effettua molio facilmente. Tenere
la solita copertura, di applicare 1 gancettl in accialo, come da schema, che ter-
ranne unito il modelle con appositl elastici, Tutte le caratteristiche non amnnxne s3i riscontrano nel progetto.

queile alarl.

LIDO AGODI
Via Fondo banchetto, 7 - Ferrara

sis ‘Osemy, Pordepone — Loat-
jestato ¢ rilasciato dalla Runa e so-
i0 la Runa pud ﬂﬂra:!.o per indl-
scipilna, scorretiezza, “eee. Per Ul vo-

i 4 devi prima di futto consegui-
re l'atte-nato e pol parteciperai alle
gare eallievis con modelll costruitl
sulla scorta def disegnl prescelti dal-
la Sede Centrale quall modalli
scuola.

Macchi C. 200, Como — Per {1 tuo
veleggiatore | ‘puol wsare un impen-
haggio a profilo bicon-

vesso simmetrico. Eiffel 338, Naca
M. 2, M. 3, ecc. vanno tutti bene; la
scelta dell'uno piuttosto dell’zltro di-

desivo per la carta ol usare col-
lante cellulosico diluito oppure an-
che Tim-
permeab lizzazione sia fatta molto
bene, Sipud usare per questo sco-
po l'emaillite diluita. Se ne daran-
no, dopo aver tesa la carta con la
solita bagnatura, tre o guattro ma-
ni € pol si verniceranno le superfici
CON uUna Vernice «a ﬁnires alla ni=

ne lmr\mtc e pol rIee'prl. mb!w la
mate-

Dende dailo ‘o per-
chré

rialt di=

o & vela r al locale ando
Gil (Pr icl). L'eta &
di 16 anni. 5 ‘
A : z =
Giuseppe M.‘ﬂll, Sllo —

mente e stata }puhh‘licata una rticet-
ta neila Posta dell’Aeromodelilsta e
precisamente sul n. 9 di quest'anno.

‘Berglo uoma‘nui, Forli — 11 pen-
& avere sotto

ehe il Vmﬂ wi api.l‘l com:m in dire-

abbia
rd‘bustesm Nel modelll ve.e::inorl.
€ con motor€ a scopplo si
genere shn—

1l dovrai :tvuim
rettamente alle ditte sopraelencate.
Francesco Rocchi, Gemova — TI
(=50

prodilo
metrico a incidenza zero. Nei mo-
delli ad elastico sl usa invece un
impennaggio a profilo portante (in
genere Clark ¥} con incidenza zero
o pid 1.

zione #Bon 5
jancio deve avvenire a 3/4 del pen-
dio a parﬁrs dalla base. Non ese-
Euire mai lsnci da un pendio sotto-
Vento, in modg che il
vento soff alle spalle di chi lancia
Corrado Saini, Napoli — 1] Verni-
ce alla nitroes
(mglio dare prima di essa 2 manl

Danlel, Mestre — Ti
ccmstgho di leggere le :Nozionl E-
di dl G,

1. E' un

. poi chiedere a!'!a R‘U‘NA
Via Cesare Beccarla,
35, Roma. Vedrai allora che | dati
inviatl mon zono sufficlentl a trova-
re lm:ﬂeienza di un modello.

Salerno — Won

111t % un
che deve volare coniro venio deve
avere forte carico alare; 3) i galleg-
giantini laterali non sono  stretta-
mente nem:arl purché V'als sl.a a5~

puol appl.tcs:e guel dispositive che
i del mo-

de'llc e la sua definitiva eaduta. Per

io del T

al costruttore, Glorgio

) 1a
maestre della fusoliera pud essere

de futto dalla tua volontd, dalla tua
pazlenza e costanza; ¥) rivelgitl di-
rettaments alla Runa d'Imperia; 3)
enche per guesto rivolgiti alla Ru-

Baschier] di Parma.
. Dulllc Predonzani, Piranc —

Via Riva Reno, 11& A, Boogna;
wviominima, Via S. Basilio, 30 A, Ro-
ma; A. Castellani, Cremona; Movo,

Via 5. Spirito, M, Milano. Come a- -

e-1a tavold in
grandezza naturale. Rivolgitl a Tlo-
ne, Viale Eritres, ma, invian-
do dodicl lire. Ad ognf modo lo sche-
ma [ sh
sul numaro dopplo 36-37, dedicato al
Concorso Nazione del :m-xx
Glorgio Campanare, Lonlgo — L'a-
- of norma plazzata sulla cuso-

denza del 33 per cento della lunghez
za della fusoliera a partire dal mu-
s0. L'ala si monta, di solito, con in-
cidenza positiva di 2 gradi (cioé il
borde d'attacco deve essere sollevato
daila fusoliera mentre il bordo d'u-
scita pogela su di essa). L'impennag-
ﬂzmmzmntale VA montatd a Zero

Rosolino Riela, Partanna — Ti co
siglio comperare il <Costruttore di Ael_
romodellis. Per un modello di cm. 160
@l apertura occorre una fusoliera
lunga circea em. 75 L'allungamentao,
per un modello ad elastico, deve es-
sEre non superiore a 10 & per un ye-
leggiatore da 10 a 15 Per le norme
FAl vedral prossimamente un arti-
colo di cul esse formano 1'argomento.



In aeromodellismo le opinio-
ni personali sono Spesse pin
dannose che utili e sarebbe op-
portuno che tubli si astenasse-
To dall’esternarle. Ad ogni mo-
do la discussione serena delle
inesattezze degli altri porta
spessn 4 comsiderazionl  del
massimo interesse. Vi sono pe-
rd delle leggi aerodinamiche
le guall mon possono  essere

B Rh=h

I

G

] 1

5 {’?]A ;DE; :cl:;'iata..

re la configurazione indicata nella
fig. 1b. Si vede subiip che lequili-
brio. non esiste pii: infaltl e doe

forze P'L & P'2 sono ancora uguall,
ma sono wvariati san & «bs a causs
dello spostamento del centri &1 pres-
siont; ora wdw di
abs 1] momento di P'l rispetto a G
sard maggiore di guello-di B2 Ti-
spetto allo stesso ceniro ed il modzl-
lo tenderd ad  SuMEntsTe BNCOrE
I"ineidenza, 11 si-

A sistema 3i compor-

1 p ta come un‘ala 1-

) solata Analoga-

mente se il model-

inlziasse una

non 50—
lo €ssa non sareo-
be contrasiata, ma
anzi verrebbe ac-

bl

Pxa = Pxé

addomesticate e adatiate per
il caso che interessa semza che
qualcano si risenta a torts o
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oziosa; ma non lo &, perché
attraverso questa ci si forma
Tesatto concette di un_ fene-
meno del quale cf sl efa resi
conto in forma pluttoste vaga.
Perianto pubblichiamo volen-
tieri guanto Guide Terzago
scrive, come pubblicheremo fe
opinion! che In merito vorran-
no esprimere altri Iettori.

Mi pare che Renzo Fontapesi nel
sup studio zulla stabilita !ongseuﬁij
nale degli asromodelli, pubblicato sui
numeri 3 e § del'Agulione, sla ca-
dute in gualche errore. E poiché
FhAutore, con simpatica franchezsa;
dnvita 4 lettori a dire da loro: opi-
nione in proposito, mi proyerd-a rei-
tificare qualche affermazfone che non
mi sembra giusta.

M1 rifepisco alla  discussione sugll
stabllizzatorl portantl. Fontanest dice
che guando in un modelio a coda
portante T'ala tende 2 ruofare per la
sua instabilitid, non vi rlesce eperché
contrastata daila forza di autcrotazio-
ne dello stabilizzatore che & anche
Es30 una vera e propria piccola alas,
Cigeé, come dice pill avant!, parlan-
oo del biplani ad ali scalate ele for-
z¢ autorotatrici delle due alt t.endn—
no ' recip ad I
che non & vero, poiché accade inve-
e il contrario: sle due forze autoro-
tatricl sl sommanos e di conseguen-
za il modello ad all in tandem come
lo descrive Fontanesi non & che una
ipotes, poich® non avrebbe alcuna
stabilitd, ma sl comporterebbe (iner-
zia a parte) come un'sla isolata.

Infatti, esaminiamo un modello con
ail in tandem ugusll, alla sressa in-
cidenza & con il baricentro plszzato
alle metd dells distanza fra i due
centrl dl pressione. Il sistema & sche-
matizzato nella Ag. 1a ed & in equi-
librio essendo uguali le forze P1 e
P2 e, per luguagiianza dei braccl
«ax & b, uguall anche i momenti
delle due forze rispetto al baricen-
tro. Ma guando il modello & in vo-
lp le &li tendono a ructare per la lo--
ro instabilitd.

Supponiamo che aumentino dl un
poco la lore incidenza: essendo Ti-
B ! 1% SaTd
lg stesse per entrambe: la partanza
Cresce per !.au.mentnto angolo di at-
tacco e i centri di pressione si spo-
stano tuttl e due in avanti. Le for-

cosl ad
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EQUILIBRIC.

centuata dalle for-
ze del sistema. L'e-
quilibrio della #g.
1a & dungue un
Eguilibrio  instabi-
le e percio di nes-
sun interesse in asromodellismo.

Perché Jequllibrip -Bia stabile co-
corre che | profili e le incidenze deal-
I= due ali siapo tali che, ad un au-
mento di ifcidenza, l'aumento del-
la sla

S

gna diminuire la  superficie dell'ala
posteriore: =1 ottiene cosi il classieo
modello a  «coda  portantes che la
pratica ha ormal confermato essere
il ‘pin conveniente. T sistemns ad ali
ugnall verrid solo impiegato gquando
lo richiedano particolarissime  esi-
genze derivate dalla  distribuzlone
delle masse; quando cioé il baricen-
tro & molto arretrato: in gquesto ca-
0 il minor rendimento serodinami-
o viene sd essere compensato dal
risparmio ‘del peso di zavorra a prua
che sarebbe richiesto da un sistema
comune a centro dl presslone piutio-
sto avanzato. Come regola generale
st pud dire che, a parita dl stabiiita
e di superficie’ portante, un sistema
«ala stabllizzatore portantes & tanto
pia  efficiente quanto minore & la
superficie dell'ala posteriore che, co-
me abbiamo visto, ha uno scarso Ten-
dimento aerodinamico. Ma poich#
ad ogni di i della fic
di coda deve corrisponders un au-
mento del braccio <b: (fAg. 2a) & fa-
cile capire c¢he non s pud andare
oltre un certo Hmite. Spetterd ail'a-
bilita.  dell’asromodellists di trovara
il miglior compromesso frs le esi-
genze di rendimento
{che porterebbero a disegnare un'ala

magglore: per 1'ala
posieriore che per
quella anteriore in
modoe da originare
un - momento pic-
chiante di intensi-
14 maggiore del
momenta  cabrante
che abbiamo visto
essers causato dal-
1o spostamento in
avanti dei centri
di pressione,

Il contrario deve
Haturalmente acca-
ders ad una dimi-
nuzione & inei-
denza. Tale risul-
tato i pud ottene-
re disponendo Pa-
ia anteriore ad una
incidenza superio-
re a guella dell’s-
lz. posteriore. 31
profilo posteriors
deve ciod navigare p

1
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ad incidenze corrl-
spondenti al irat-
to delia sua spoia-
res che pil sl av-
vicina aila wertls
cale (cid che in ge-
neraie. 5t werifl-
ca per inpiden-
22 poco

molto piccola e di conse-
guenzs molto arretrata) e quelie
strutturali e di peso che, limitando
la lunghezza della fusoliera, costrin-
gono ad adottare un'ala posteciore di
notevole superficie. Anche il fatto che
nei comunt modelll ad elastico il C.G.
& sempre piuttosto arretrato contri-
buisee a far aumentare detta super-
ficle.

La stabilitd del =senza codas, qua-
lora s impieghi un solo profilo, &
anch'essa del tipo qui sopra illustra-
o gli i 'che la determi
sono: la freecia omzzuntale e la va-
8zl i e al
centro e minore alle &e:remn&‘ io al-
tre parole la porzione centrale del-
I'ala i pud considerare come Ia ve-
ra ala, mentre invece le estremitd.
arretrate a causa deila freccia, e con
incidenza minore, funziohano da im-
pennaggio di coda. In guesti model-
1i, anche sc la freccia orizzontale &
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mo detto, caletta-
ta =d una inciden-
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tratto pin tnc:ll.na.a deiia  «polares.

{ata (fno a 454 la
distanza fra i centrl @l pressione del-
la parte portante e d.: quelia stabi-

In tal modo (¢ basterd osservare il
diagramma polare per co

ad un aumento di dincidenza, 1'ao-
mento - corrispon-

dente della portan- P’

za sard rageiore 1 T
per Fala posterio- 4
re che per gueila i
anteriore e dara

origine ad un mo-

mento plechiante

stabilizzatore. Le '}E Il <& Iz

figure 23 e 2bh e i
le Telazioni in es-
s& seritte spieghe-
ranno meglio guan-
to zopTa.

TUn sigtema come
guellao illusirato
nella fig. 2a & dun-
que stehile e pud
avere pratico im-
piego in aeromodel-
smo ; ma 1i suo
rendimento  aero-
dinamico noen @
certo molto relati-
vo: infatti, se l'ala
anteriore wola ad
un'incidenza- molto
prosgima a  quel-
la di massima ren-
dimento, non cosi
si pud dire di quella posteriors l:.he
per le ragionl wviste, deve venir im-
piegata a piccole incldenze, cono
spondentl a scarsa portanza.

In un aecromodetlo con le ali ugua-
H in tandem, dungue, i1 50 9 della
superficie portante ha basso rendi-
mento, Per aumentare l'efficienza del
st wvede subito che Diso-
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lizzante & sempre relativ pie-
cola: quindi, per avers una " buona
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stabilitd, bisogna sumentare la dif-
ferenza dl incidenza e la superficie
della pogzione stabilizzante. T rendi-
THETEO del
viene in queste modo a diminuire
molte e, se il progettc non & faito
bene, pud essere anche “inferiore a
guetle di un normale modello.
GUIDO TERZAGO
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L'arma ‘caratteristics dei wvellvolo
da ceccis e la mitragliatrice. Si puo
dire che se non fosse esistita l'arma
automatica il caccia non sarebbe na-
to, perché & difficile concepire un
combattimento risolathro tra mezzl
cosi rapidaments mobili come 1 ve-
liweli con armi a lento Tizmo di spa-
ro. La grande wvelocita dei wvelivoll
e la mutevolezza delle posizioni e
deile relative g ap-
punto T'uso di un'arma capace di
lanciare in brevissimo tempo un gran
numero  di  profettili, in’ modo da

con: la itd dei col-
pl la imprecisione del tiro conse-
guente alla mobilitd del bersaglic e
alla fugacitd del contatto balistica.

Inpitre, la ecaratteristica della mi-
tragiiatrice di poter gparare una Stic-
cessione di colpl automaticamente,
eiok senza l'intervento del tiratore,
ha consentito che le armi fossera in-
stallate in postazioni fzse, anc¢he [on-
tano ‘dal pilota, con possibilita di
arionarle da parte dello stesso pilo-
is, il guale per comandare lo ‘sparo
non deve far zlitro che spingere un
bottone o siringere una leva postl
“sulla barra di comando del velivelo.

Ripuarde al” puntamento, essendo
— come ora detto — le mitraglia-
tricl solidali =Waeroplano, il pilota
deve puntarle puntando lo stesso ae-
roplang, cio# manovrando in modo
da dirigere la sua prua sul bersa-

Un disp attico
posto di fronte al pilota individua
la linea di tire.

E' da ricordare che un congegno
caratteristico, presente nei caccla’ BT}

dai primi annl della comparss di
queste macchine nei eiell dif guerra,
& ~costitnito dal congegno di Zinero-
nizzazione.

Tale congegno £ stato introdotto
per evitare che i proiettili colpissero
le pale deli’elica, essendo le mitra-
glatrici nel monomotore  installate
generalmente sulla fussliera’ in cor-
rispondenza del disco descritto dalla
rotazione del propulsore. I1 dispositi-
vo di sincronizzazione collega il mo-
tore con il meecanismo di sparo in
modo che ognl colpo pud partire sol-
tanto guando sulla linea di tiro del-
I'arma non 81 troya.nessupna pala del-
Lelica. i

Da notare che negil aeroplani da
caceia moderni si trovano delle mi-
tragliatricl Installate anche nell’ala.

1[5 [Tz L
HAGGIATOR

gquindi al di fuorl del disco dell’eli-
ca: per talt mitragliatrict  evideale-
mente non & necessaria la sincroniz-
zazione,

A proposito del calibro e del-nu-
mers delle armi diciamo brevemen-
te quale & stats T'eveluzione dell’ar-
mamento del eaccia monomoiors mo-
noposto.

Nella prima guerra mund.ia_le {1913
18] larmamento era costituito nor-
malmente da due mitraghatrict di
piceolo calibro (intorno atl 7 milli-
metri), & tale si mantenne per maolll
anni, fino a guando l'aumento della
capacita di carico e deile dimensionl
del velivoll, nonché §l progresse neda
realizzazione delle armi e i

(numero det colpi sparati in un mi-
nute) che dal cal, 7 al cal. 20 scen-
de da circa 1200 a circa &g,
Luesto inconveniente si fa sentire
nel eombattimento aereo, data la du-
fata’ peneraimente - brevissima del
contaito balistico, come & stato gid
niesEo in Tiblevo. -
Per ovvie ragioni di peéso e di di-
sponibilita di spazio, anche la dota-
zione dei colpi che pud essers por-
tata a-bordo di un caccls dimimai-
sce con il crescese dul cslibro delie

ety i oL ! pif moderns

da CAaccid nanRo cumls 3
principalé la milrazliasrice callbro 30
(denomingala Eencraiments  cannonci-
fno 0 cannone) sistemata sul motore
in modo da sparere attraverso il moz-
zo dell’elica {postazione nota con la
qualifica di omotore cannenes) op-
pure sistemata nell’ala, una in ogol
semniala.

Come armi secondarie sl trovano
due o pia mitragilatriei cal. 7 oppu-
T cal. 13.

Riguardo al munizionamento si ri-
leva che i prolettili usati nel com-
battimento aereo sono generalmente
di tipo speciale, non essendo formatl
dalla solits pallottoia con nucleo di
piembo e incamiciatura in lega di ra-
me, ma aventi una pii complessa
costituz one per conferire ad essi una

non consenti @ consig.ld 1l passaggio
ai medi calibrl, intorno ai 13 milli-
metri.

Il numero delle armi crgbbe da
due a quatiro ¢ a otto, con linstal-
lazione delle mitragliatrici anche nel-
le ali, come sl & prima accennato.

Il palibro 13 & stato anch’esso -su-
perato dal cal. 20, che & il massimo
finora adottato nella generalita del
cdceia. S nota che la presenza di
armi di grosso calibro non esclude
nello stesso velivolo la presenza dei
calibri inferiori, in gquanto i van-
taggl- offerti dalle une possono com-
pensare gli svantaggi presentati dal-
le altre.

TUn vantaggio essenziale del cali-
bro magglore & quello di conferire
grande efficacia al colpo per il mag-
elor peso e il maggior volume del
proiettile ¢ per la possibilitd di me=

glio «lavorarios internamente ai fini
di esaltarne la capacitd esplosiva &
incenidiaria.

Un altre vantaggio & cestituito dal-
la welocitd iniziale, ‘the normalmen-
te cresce con il crescere del calibro.

Quanto plit & elevata la velocita
iniziale tanto pil tesa & la traietto-
Tia = guindl tanto pid preciso risul-
ta il tiro.

Quali’ svantaggi delle armi 4di mag-
gior calibro sono da considerare il
pese e lingombro, che evi

peci contro i1
aerea.

Cosl troviamo i prolettiil  «incen—
diaris, contenenti miscele speclali
capaci di inflammarsl all’urto sul ve-
livole e di appiccare il fuoce alla
benzina o ai suol vapori.

Data Ja inevitabile presenza a bor-
dg dei vellvoll di voluminosi serba-
tol dl combustibile i proiettili incen-
diari risultano tra 1 pin idonei per
determinare la distruzione del ber-
saglio aereo.

Esistono poi i proiettili seoppianti,
destinati a dannesggiare strutture, in-
stallazioni & persone mediante 1" e-
splosione e la proiezione delle scheg-
ge. Nei proiettili eperforanti & sta-
ta esaltata la capacitd alia perfora-
rione, necessario  per penetrare at-
traverso le corazze che i moderni
velivoli hanno adottato alle scopo di
proteggere le persone di equipagglo

£ gqualche parte pit vitale della mae-
china aerea. :

Esistono infine i proiettili «traceian-
ti= i quali emettono posteriormente
una luce molto viva, appariscente
anche di piorne, in modo che il ti-
ratore pud  materialmeante vedere e
tralettorie dei suoi colpi e aggiustare
in conseguenza il tiro.

Due o piii delle caratteristiche ora
definite possono esszere riunite nello
stesso proiettile

fe gumentano con {1 crescers del ca-
libro, e possono compromettere le
caratteristiche di meneggevolezzay e
anche -di veloecitd, peculiari- del we-
Hvolo da gaccla con conseguente me-

della sus ita al com-

_ batimento aereo.

Tnoltre aumentando il calibro dimi-
nuisce jl ritmo di sparo defl'arma

Cor nella ione del
nastrl delle mitragiiatrici aeree sl
proporzionsno  opportunamiente  le

cartucce di diverso tipo in modo da
rendere al massimo efficace la sraf-
flcas (insieme di pia colpi sparati in
un breve intervallo) in relaziome al-
ia consisteriza del bersaglio da bat-
tere, 5
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Lie nozze d argento
della mamma

VOLARE!. Il suo sognol. Lo ave-

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO

cordd come quella perdita 'avesse
lasciata per un primo momento come
inebetita dal dolore, ma pol ella ave-
va trovato conforto nel fglicletto al
quale aveva dedicate tutte le sue co-
e, I il divenuto 1 te
aveva esp ¥ di
eontinuare la carriera del padre che
la merte aveva interrotto cosi bru-
scamente, anche perché si freglava il
petto della sua Medaglia d'oro; la

va sempre creduto irr

Librarsi fra le pallide_ nubi, libe-
To, possente, sentendo Uorgoglic di
esaere uomo ¢ di aver dominatoe in-
fido azzurTo elemento dell'atmosfera.
Spaziare con le lucentl ali; col forte
cuore pulsante.. ed il suo ardente
desiderio era stato appagato: volaval

Ricordé vagaments |l suo primo vo-
lo: #1 cielo era tersissimo @ la sua
volta calma ed uniforme, contrasta-
wa vivamente con l'atmosfera satura
di elettricitd e di nervosisme che re-
Enava nell'aeroporio; con mano fer-
ma sl era messe 11 caseo: tranguillo,
mentre tutt! colors che lo circonda-
vano erano in preda ad una febbrile
agitarione.

Rivide il caro, dolee wvolio -della
mamma precocemente solcato da pro-
fonde rughe, soffuso di un pallers
maortale, ells povereita, non aveva
avuto parole per esprimere la sua an-
gosciosa pena, lo aveva stretto forte-

mente a se con infinito amore per

avere la sensazione che guell'essare
le apparteneva ancora, e, «Iddio t'ae-
compagnis gli aveva mormorato de-
bolmente come se volesse renderlo
Immune da tuttl | pericoli che l'at-
tendevano; ma stava gla per essare
sopraffatta dal dolore se egli non P'a-
vesse prontamernte sorretia SUSSUTAN-
dole: «Mamma, abbi e in me's.
Quelle parole, guell’aceento scevro di
dubbi e vibrante d'entusiasmo accpm-
pagnato da uno sguardo fieTo & sicu-
ro & s& avevano rinfrancato la ma-
dre che, pallida ma eretta, non sape-
va guanto in quel momento la sua
Tinuneia dolorosa la rendesse eroica:
in lei non vi era una madre che sof-
friva, ma tutte le mamme di oggi che
non sanno, nella loro umiltd, gquanto
sia sublime il sacrificio che compiono.

Un- ultimo bacio, ancora uno sguar-
_do e.. poi l'aguilotto aveva spiccato
il primo volo da selo!l Un orgoglio
smiasurato avevs allargato il suo pet-
to sentendosl padgpne del grande vo-
latile che ubbidiva docilmente al suoi
eomandi, e una folle gioiz lo avewvs
Invaso.

Al pritno volo ne eranc seguiti mol-
tl altrl ed egli aveva provato 1'sb-
hrezza di essere riuscito vittorioso

- nella battaglia ingaggiats con Patmo-

-sfera. Ora Pufficlale rlevocava gli
inizi della sua carviera aviatoria slla
_vigilia ‘delle nozze d'argento “delia
‘mamma, quelle nozze ch'ella non #a-
vrebbe potute festeggiare perché 'era
rimasta priva del suo amato Consor-
te caduto eroicamente in volo. Ri-

vinte il primo sgomento, si
era ricordata d'essere una donna ita-
liana ed aveva acconsentito.

Pure in quel giorno ella non dove-
va restare sola: il figlio doveva es-
serle accanto. Ricords come lo aves-
&¢ tante wolte pregato i condurla
una sola volta In volo con sé, ma egli
glielo aveva sempre rifintate sapen-
dola tanto delicata ed impressionabi-
le. Mz ora voleva dare guesta pura
Zioia alla sua vecchietta tanto forte
© coraggiosa: guesta volta non sareb-
he partito solo, avrebbe portato con
sé la sua mamma e Vspparecchio sa-
rebbe stato colmo di fori: i Aori che
madre e figlio avrebbero lasciato ca-
dere sul piceolo Cimliters fierito che
racchivdeva le spoglie di Colui che
1i aveva lasciati per sempre & che a-
wrebbe avuto cosi impressione di es-
sers nuovamente insieme & loro in
gquel giorno tanto carc ai loro cuoorl...

No, non poteva offrire alla sua mam-
ma dono pill bello & cosi le serive-
va: «Verré! Non pensi come saremo
felici di stare insieme =ia pure per

“un solo giorno? E che giorno poil:

festeggeremo le tue nozze d'argents
come se ¢i fosze ancora il babbo che
& sempre vivo nei nostri cuori..s.

Mz 1'ind e
nell’aceanita combattimento i suo
pensiero corse dalla mamma che Pa-
spettava: le disse che presto sarebbe
tornato da lei.. ma non tornd pih: i
zuot ocenl avvezzi a spaziare i cieli,
si erano chiusi per sempre sotto il
bacle della glorial..

La madre lo attese ansiosamente nel
giorno delle sue nozze d'argento; ma
invano,

A sera wvennero ad annunciarle Iz
sua morte erofca. Non tremd. Mon
planse. Solianto il suo vdlio estre-
mamente pallido, denotava I'immane,
profonde dolore.

Quel cuore di donna che tanto ave-
va sofferto non fu meno ercico Al
quello dei suol tanti cari scomparsi,
e in guel momento rifulse mirabile
la sua completa - abnegazione: con
mano ferma prese le due Medaglie
che erano state sui fortl cuori def
due Eroi, e con amore infinito le por-
to alle labbra...
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