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- ¢ora Ballario,

anche Torino ha avuto la sua
grande giornata modellistica. Do-
menica 13, infatti in occasione del-
la giornata dell'ala svoltasi con
V'arrivo del Giro Aereo d'lItalia
tutgi i migliori modellisti di To-
rino sono statl invitati sul bells-
simo campo volo Aeritalia. La fol-
la che assisteva alla manifestazio-
ne era veramente imponente e non
grravano i giornali locali nell'an-
nunciare circa diecimila persone
accaleate sul campo. Una speciale
Fista circolare era stata opportu-
namente approntata, o meglio ri-
pulita, per l'occasione, . e, molto
opportunamente cintata da stac-
cionate in legno, ha permesso al
modellisti torinesi di dimostrare
la- loro abiljtd senza intralel di
sorta. I primi modelli apparsli al-
ripalta sono stati gquelli della
Squadra Aeropiccola. Conte che di-
rigeva la squadre con un curioso
copricapo da fantino, ha voluto
dare un sazgio di abilita col suo
nuovo antomodello « VICTORY ».

Conte con-suo ' Victory ,, imo-
tore *' Elia,, &-Aul)

Aeropiceola era coln-

La squadra
posta da 10 modelli U-CONTROL
[pem maggior parte ottime ripro-

i), wltre che dall’automo-
dello. Il primo a dar inizio ai lan-
cl & stato Ballario, che ha dato
sfogzio di alta classe acrobatica
con il swo UControl. Incitati dal
battimani e dalla accoglienza fat-
ta a questo prim0 modello. tutta
una nuvola di veleggiatori & par
tita in volo 4ai modellisti del
Gruppe A.G.0. (che per i modelli
telecomandati ha umna certa reni-
tenza). E 1i tra un volteggiar di
celebri ali (celebri in guanto i mo-
delll dellAGO sono quasi tutti cam-
pioni) naso all'aria degli spetta-
tori, la manifestazione ha avuto
il suo inizio.

Dopo BALLARIO ecco un bel mo-
noplano ad ala alta di Cenuto che
volteggia a discreta velocita. Poi &
la volta di Cursi (Astor) che ha un
bel modellino da velocita e che
totalizza oltre 9% km./h., poi an-
0 che tenta due lu-
ping bellissimi, e pol Castagna
ISAT), presenta tutta una serie i
riproduzioni U-CONTROL che wvan-
no dal ERCOUPE al NAVION al
CURTIS P. 40., tutte ottimamente
riuscile. Dell’ASTOR ((nuovo grup-
po Torinese) cinque o sei ddiscreti
modelli erano presenti, ma, salvo
il modello di Cursi. sopra menzio-
nato, e quello di Corsetti, dotato
del 3 ¢c. di Fregomara, puco si &
visto, =e si escludono alcuni ten-
tativi di volo fatti da modelli che
mancano di que! « tocro » atto per
farli ben figurare. Ad ogni modo,
anche peér la ldro huona volonta,
che ha in parte aiutato la riusci-
ta della 1hanifestazione, questo
Eruppo merita i1 suo « Bravo .
Dell'A.G.0. come ho detto pig su,
solo modelli a volo libero e tra
questi, ha fatto buona fgura i1 mi-

croscopico motomodellp di Debene-

detti montato dall’altrettanto mi-
croscopico motorino ZENA di sold
0,25 cc. che ha svolazzato tutto il
pomeriggio abllmente maneggiato
dal campione Maina.

Pero®la maggior aspettativa era
per gli automodelli. Grazie alla
abilita dei due migliori costruttori
torinesi, Elia ¢ Conte, ecco li sulla
pista due bolidi che fremono sot-
to il motore.

11 primo ad essere provato & il
modello di Elia, costruito intera-
mente in legno e sulle dimensioni
basi dell’automodello « Union »,

La prima rrova viene esegulta
con cavo di 10 metri. 71 motore si
avvia facilmente e, dopo poche
manovre di regolazione, eccO la
spinta che lo avvia al suo folle

girare. Un « oh » della folla e 1'au-

itomodello, che ha una discreta li-
nea tipo « C1SITALIA », si lancla

sulla pista aumentando sempre plu
la sua velocita a mano a mano che
il motore si

ingrana con la fri-

P

zione. Tutti 1 cronome'ri scattano
¢ dopo ben dodici giri, ecco il
risultato. 117 km./h.

La prova non ha soddisfatto me
Conte, ng Elia, che, dopo un con-
fabular sommesso &€ un attento esa-
me alla pista, che aprare tutta av-
vallamenti e piceoli salti, ritenta-
uo aumentande la lunghezza del
cav0o sino a portarlp a 15 metri,
questo anche per dar modo al mo-
dello di girare su pista pin perfet-
ta € meglio levigata.

Nuovo avviamento, che avviene
con il solito sistena gdella ruota
di bicicletta,, nuova spinta e nuo-
vo Inizio di vorticos0 girare. La
macchina con questa lunghezza di
cavo diminnisce sensibilinente la
sua vwvelocila ma in cuompenso  si
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comporta molto meglio. I1 maolleg-
gio lavora bene € non la si vede
pin sbalzata guasi dovesse decol-
lare. Con i 15 mt. di cavo la velo-
city ¢ superiore al 100. Doro una
mezzoretta di sosta 1'attivitd ri-
prende in pieno. Bellario & di
nuovo alla ribalta e da spettacolo
con il cambio alla manopola di
pilotaggio da parte di Elia prima
e di Conte poi. Sono cosi tre « pol-
riscuotono naturalmente grandi
la folla con acrobazi ediverse che
riscuotono naturalmente grande
consensi. Poi & la wvolta di Cor-
setti Fregonara Odasso.

Quest'ultimo ha un modello di
linee molto semplici dotato di un
motore realizzato in casa vola mol-
to bene ma stupisce che adotti
una strana elica composta da
guattro pale messe su per gin a
guindiei gradi ura dall'altra.

Ma ecco conte ed Elia alle pre-
se con l'automeodello « Victory ».
Si tratta di una bella carrozzeria
completamente .in metallo (lega
leggera) che crediamo rigavata da
viste laterali della no « ALF A,
Un chassis composto da longhe-
rine collegate trasversalmente (an-
ch'esso  in metallo} mantiene in-
sieme i1 motore, gli ingranaggi e
la relativa {frizione. Di originale
¢'eé il fatto che tanto le ruote an-
teriori, quanto gquelle posteriori,
sono opportunamente molleggiate e
permettone anche una reégolazione
di molleggio a seconda delle esi-
genze di pista. Mentre Osserviamo
tutti guesti particolari 'automo-
delle viene abilments rimontato e
subisce una prova del motore. Vi
assicuro che un rombo simile non
1'avevo mai sentito prima. Si ‘trat-
ta del nuovo « ELIA/6» che fa
oltre 15.000 giri al minuto; ma L
tutto - racchiuyse in quella scatola
di metallo il rombo @ pill assor
dante ancora. La macchina visne
portata sulla rista e agganciata ai
cavi. Elig avvia il motore, 10 re-
gola sino a non distinguere pin i
battiti e, quando ritiene che que-
sto sia al massimo dei suoi. ziri,
posa il modello e, rOn una ener-
gica spinta, inizia la corsa. Dopo
due giri molto lenti, la velocita
aumenta sino a. che mnon si ode
che un acute “sibilo. Ouando vi
passa rombante davantl questo
piceolo bolide ¢'¢ da aver perfino
paura. Insomma, oltre 100 km./h.,
con ia di 15 mt. di cavo. E' un
buon risultato. La macching ral-
lenta e si ferma sotto ulio scroscio
di battimani.

Chiudono degnamente la giorna-
ta un bel volo del motomodelle a
volo libero di Corsetti, e alcune
acrobazie del NIKI-NIKI campione
Italiano di acrobazia 1943. Quattro
ore consecutive di wvoli nessuna
scassatura € uPna piena riuscita
della manifestazione, Possiamo ben
dire che Torin® ha awvnto la sna
grande giornata modellistica.

GIXO SIVERO

Da sinistra a destra: due rpro
duzioni di Castagna, il “ Victory,
di Conte, il " Guizze,, 2. Toya
e il " MNiki-Niki , pire ar Cante,



GLI IMPENNAGG!

Nezli aeromodelll, gli impennag.
gi, 0 piani di coda, dettl 181_1.1-0[»1'1&\-
mente timoni i profondita e d4i
direzione, servello a mulitenere l'e-
quilibrio dell'apparecchio in volo,
¢ non a variarie: percio sl fanno,
normalmente, 1issi ) )

Il timobte di fondita, o piano
vorizrontale.  assicura  la stabilitd
longiiudinale 4 ha la  funzione
di costringere il
nare in « linea di volo » quando le
nerturbazioni atmosferiche ne pror
vochino o sguilibrio.

11 timone di profonditi & un or-
zano fondamentale. Se & montato
con incidenza errata rispetto alla
linea di_trazione. provoca la ca-
duta dell'apparecchio. Infatti, se
I’inciden & fortemente positiva,
l'azione ddll'aria comiro la sua su.
perficie fa alzare troppo la
della fusoliera. nrovocando la pic.
chiata dell'apparecchio e -percid la
caduta: se ,invece, fosse fortemenie
negativa, il risultato sarebbe e
cualmente disastroso. perche la
coda della fusoliera verrebe premu.
ta wverso il basso e il modello si
impennerebbe provocando una for.
te diminuzione di portanza per
mancanza di velocita e guindi 1'1-
nevitabile caduta.

11 timone i «irezione, o pilano
verticale, Ja al modello 1a stabili-
ta di potta.

Gli impennagsi sono formati dal
I'ossatura ¢ dal rivestimento. Co-
nie forma & Lene copiare guella
dexli aeroplani veri: ma la super-
ficle non & cosi facile da calcolare
ed il pin delle volte, specie se si
tratta di modelli di nuovo proget-
to, sl deve ricorrere a tentativi,
sperimentando  impennacgi di di-
versa erandezza. :

Per stahilire la superficle dei
piani prizzontali esistono moltissi-
me formule, alcune semplici, altre
complicatissime: la pi wesatia e,
senza  rdubhio. la nia comoda, &
ouesta;

5xCm
M

A= 402

In coi s & perficie dei piani
g1 voda richiesta: 5§ ¢ la superfi-
cle alare: Cm & corda media a-
g ed M & la distanza fra il cen-
tro di pressione alare od il centro
idi pressione del! piano di coda.

Esistono altre sormule molto pig
comgplicate, ma ©Don risolvono il
problema pia «i guella che abbia-
mo daio, poicha nella determinazio-
ne della esalia superficie dei timo-
ni_influiscone wvarecchi fattori, i
i 1'aeromodellista non pud asso-
lutamente tener conto senza posse.
dere speciali cognizioni matemati-
chie e fiisiche. Ad oznit modo la pra-
tica ¢l dice che, zeneralmente, un
piano orizzontale di superficie V3 di
qunalia alare, g ottimo. Tale propor-
zione & inolire ouella m:ssima sta-
bilita dal recrolamento della « Cop-
na Wakeficld » e della vecchia for
mula FAI.

Moito si pu odire invece sulla
forma, sully posizione e sulle al-
tee caratteristiche c¢he un piano
di_coda deve avere, Per la forma
villgono e  stesse  considerazioni
fatte per 1'ala. tenendo presente
che per piccoli modelli conviene
usarc piani -4di coda rettangolari

the permetlono di non impiccioli- -

re troppo le corde delle centine.

Ad ogni modo le firure 1 e 2
daanno aleuni esemri delle {orme
nilt usate.

Molto importante & la .posizione
del  plani  orlzzontalt rispetto  al
modello: in nessun caso la distan-
za del loro C.P da uello alare

modello a ritor- ~

.
dovra essere lnferivre a 3 volte

la corda media alare .altrimenti
la superficie occorrente dovrebbe
essere molto forte e l'effetto stabi-
lizzante sarebbe compromesso. [D
Senso verticale & hene che si tro-
vino distanti dall’ala e possibil-
mente di sotlp di essa, perche pos-
sano lavorare in aria vergine, cioé
non turbata dalla scia dell'ala
stessa (fig. 3). ]

1 profili usati per gli impennag-
gi orizzontall sono normalmente
dei biconvessi simmetriei,dl spesso.
re massimo inferiore a quello del
profilo alare; nel caso, per0, dei
modelli a motore a matassa elasti-
ca 0 di alcuni modelli a motore a
scoppio surpotenti, si usano gene-
ralmente dei profili portanti, cioe
plano-convessli ¢ bisonvessi asimme-
metricl, € questo perche la grande
potenza iniziale fornita dalla ma-
tassa provocherebbt altrimenti unha
forte cabrata iniziale con conse-
guente perdita di i
looping e scassatura inevitabile.
L’adozione dei piani di codag ror
tantl, invece. permette una salita
regolare anche con forti potenze,
poiché ad ogni aumento di veloci-
ta, cansatg dall’eccesso di poten-
za, corrisponde un aumento di
portanza della coda e quindi un
effetto picchiante che tende a fre-
nare la cabrata del modello.

In via di massima, pero, si puo
dire che un profilo biconvesso sim.
metrico bene scelto e ben caletta-
to rispetto all’ala possiede un ef-
fetto  stabilizzante maggiore, in
gquanto corregge ugualmente bene
sia_la cabrata che la ricchiata.
I piari di coda portanti o deportan-

tl, lnvece, correggone meglio, Ti-
spettivamente la cabrata o la pic-
chiata ,ma correggono male la

evoluzioni inverse.

Il complesso degli impennagpi
comporia anche un timone di di-
rezione, © verticale, che dovra an-
ch'esso essere accuratamente di-
mensionato,  poiche un timone
troppo grande farebbe picchiare il
modello ad ogni virata a causa
dell’inversione di comando, ed un
timone troppo piccolo non avreb-
he alcun effetto sulla stability la-
terale del modello.

Anche qui esistono numerose for-
mu!ﬁl. nii 0 meno eomplicate, ma
Ia pia semplice & ld sesuente:

Sd= 0,35 .Sﬁnm.

dove sd ¢ !a superficie cervaia del
timone, 035 & un {attore di pro-
porzionalita,” § & la superficie ala-
re. Cm & la corda media alare ed
M la distanza fra il C.P. dell'ala
e muellp del timone di direzione.
Nel caso <he 1'ala sia. in pianta,
a freccia positiva, o negativa, la
superficie trovata dovra essere di-
minuita o ammentata di nna quan-
tita dat dalla scguente formula:

Sa'=F
(¢ §

in cui sd @ la superficie che deve
essere © sottratta, o addizionata, 4
I'apertura alare ed F la freccia
del centro di pressione in % del-
I'apertura alare, (ioa la distanza
del C.P. dell'ala intera dal pun-
to pid avanzato o pin arretrato
della linea di pressione, divisa per
l'apertura alare. In un primo tem-
po il timone di direzione potra, pe-
T essere costruito con una super-
firie pari ad t/10 di auella alare,
salvo a diminuirne od aumentarne
le superfici in base alle esperienze
pratiche di volo. (continual

velocita e,

idromodello a
scalo centrale con pinne laterali
progettato @ costruito a scopo spe-
rimentale.

Fer il suo progefto e costruzione
mi sono preoccurato di attenermi

L'S: V.18 & un

ad un peso relativamente basso,
in modo da ridurre al minimo 1'o-
pera morta dello scafo, la cui su-
perfice immersa & gia per se stes-
sa abbastanza grande cosice il
decollo & risultato breve e oifvo
di serie difficolta sempreché si di-
sponga di uno specchio d'acqua
molto  calmo.

Inoltre ho cercato di abbassare
al massimo la linea di tirazione,
che in caso contrario, data la
grande dis'anza tra quest'ultima e
la linea di resistenza, avrebbe pro-
vocato una coppia picchiante tale,
da ostacolare Dotevolmente il rego.
lare decollo del modello.

A tale scoro ho adottato un'eli-
ca tripala di 26 cm. di 0 che svi-
luppa una trazione guasi pari ad
una bipala di 30 em. di o

Il plano di c¢oda orizzontale @&
sistemalo a meta allezza della de-
riva per tenerlo lontano dalla su-
perfice,

I1 motore & un'autoaccensions a
corsa riatta di 35 em3 di cilin-
drata che sviluppa ad un regime
di 5000 oiri lo potenza di 1/ HP.

L'ala ¢ costruita guasi totalmen.
te in balsa. Le centine di profilo
Gottinga 497 sono in halsa da 1.5
mimn. eccelto le prime tre che so-
no in compensato di 1.5 mm. le
quali hanno lo scopo di allocziare
la baionetta verticale che & in du-
ral da 1.5 mim. Il lonzherone & a
C in tiglie, il bordo d'attacco & un
tondine di pioppo di 3 mm.. men-
tre quello d'uscita @ un listello
triangolare di balsa 3x15. Le cur-
ve di estremitd somne in compensa-
to di 1.5 mm. Anteriormente, 1'a-
la sulla rarte dorsale é ricoperta
da una tavoletta di balsa 50x1
mm., sulla restante parte superio-
re delle cetine wvengono incollate
delle striscie di balsa §x1.

I pianl di ecoda sono costruiti
stessa dell*ala.

alla maniera
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Lo scafo & costruito in ordinate
di balsg di 3 mm. eccetto la V. VI,
VII e IX che sono in compensato di
1.5 mm. La VI e VII ordinata, co-
stituiscono pure la pinng e due
delle ordinalte del castello motore.
I listelli sono in pioppo 2x4 mm.
ad eccezione dei 4 principali agli
angoli che somo in tiglio 3x3 mm.
Internamente allo scafo corre un'a.
nima di balsa da 3 mm. di spes-
sore che ha lo scopo di agevolare
il anontaggio. Il musone dello sca-
fo & ricavato da un blocchetto di
*balsa scavato internamente rer al.

loggiaryvi I'eventuale piombo dj
centramento. Il fondo dello scafo
¢ tutto ricoperto in compensato
da 2.8 mm.

Le pitne sono profilate con un
biconvesso asimmetrico e sono ¢o-
struite con un longherone in tiglio
e centine in balsa successivamente
ricoperte con tavolette di balsg da
1.5 mm. Quando lo scafo & com-
pletamente finito e le varie parti
montate compresp il motore wver-
Ta immerso nell’acqua per trova-
re la lineg di callergiamento la
quale serviri mer stabilire 1'altez-
za . alla guale verranno fissate de-
finitivamente le pinne,

L'ordinata parafiamma del ea-
stello motore & in comrensato 5
strati d4i 2 mm. 11 bordo d'attacco
e d'mseity della pinna che porta
l'ala ed il ,castello motore. sono
In compensato 2 mm 5 strati.

L'incidenza alare & di -+ 150,
guella de] piano orizzontale oo, °

La capottatura’ del motore & co-
stityita 'da gn’anello di balsa sa-
gomato e ricoperto da compensato
di 08 ed ¢ in 3 pezzi per poter e
ventualmente ispezionare il motore.

L'ala ed i piani di coda sono ri-
coperti in carta terramina da du.
olicatori verniciati con mnitroeelu-
losa trasparente mentre lo scafo e
la pitna sono ricoperti in seta
tesa con emmillite e verniciata con
3 mani di nitroecellulosa colorata.

Per tutti oli ulteriori chiarimen.
ti, chi si accingesse alla sua co-
struzione, pud rivelzersi

_ Valentinsiz Silverio, via Carduc-
ci, 10 . Fiume.
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Le gare per la prima edizione
della « Coppa Tevere ». offerta dal
sig. Van de Velde, si sono svolte a
Roma, nei giorni 27, 28, 29 giugno.
accoppiate a quelle valevoli per la
assegnazitne della «Coppa Aero-
Club di Roma », messa in palio dal-
I'ottimo col. Gluliani. La prima si
imperniava sulle categorie modelli
a volo llbero. la seconda era Ti-
servata al telecomandati ¢ mo‘omo-
delli. y

All'aprello lanciato dal C.AR.
hanno risposto le squadre e gli
aeromodellisti di Ancora,” Napoli,
Viterbo, Bologna, Pisa, Venezia,
Trieste: tutta la gara avrebbe potu-
to ayvere un -successo migliore s2 la
lentezza della FANI ©non avesse
apporiato un ritardo notevole nel
lancio pubblicitario e se il tempo
fosse stato un pd pig favorevole

Domenica 27 giugno si so0no svol- |

te le prove per i modelll teleco-
mandati, sul piazzale Arollodoro,
che per l'ocrasione era stato pit-
turato di bianco in cgni direzione.
I concorrenti, In grande maggio-
ranza, ¢! sOnp apparsi non molto
preparati. ognuno doveva ancora
effettuare troppe prove, dato che
i motori, salvo gualche eccezione,
non erano complelamente a punto.
Uno degli unici veramente a posto,
bisogna dirle, si a dimostrate il
romanc Ridenti che rresentando
due modelll si & piazzato al 1. e al
2, posto. Notevoli le doti del mo
dello wvincitore, munito di carrello
retrattile, col motore completamen-
te carenato, costruzione e finitura
veramente impeccabili. 1.'altro era
un veterano di molte battaglie, che.
pero, ha saputo ancora imporsi con
onore. Gottarelli € De Mori di Bo-
logna presentavano un bel model-
lino, anch'esso col G146 di dimen-
sioni molto ridotte e ben rifini
to, che avrebbe potuto meritare
gualcosa di pia di un terze po-
sto: ad ogm modo nessun motora
in volo si pud dire che sia stats
comgletamente a punto, e quindi
ognt giudizio & incerto. Canestrell:
presentava il suo solito Mc Cov 20,
che perd guesta volta non ha vo-
luto saperne di andare bene. e non
ha nemmeno raggiunte 1 cento al-
I'ora. Podda ¢ scusabile, dato che
montava un G.14 di vecchia memo-
ria. Ridentj =i esibiva ancora con
un modello montato dal nuovo mo-
tore ZEUS C.6. che si & dimostrato
ottimo- per potenza e regolariti. 1l
monfaleonese Mauri era l'unico a
lanciare e quindi a vincere in ca-
tegoria A, col suoc bel modellino
montato dal Pipa 3. Ha presieduto
la giuria il col. Giuliani,

Lunedi 28 ziugno si & svolta, al
campo della Marcigliana, la gara
per i. motomodelli a volo libero. I
tempi segnati sonc stati in media
altissimi grazie forse alla discre-
ta presenza di termiche: ma anche

lcontinea a pag, 394)

Dall'alte in basso .

I. Il tele di Canesirelii - 2. Ridenti
con il modello vincitore, - 3. Il modello
ad elastico di Cersni. - 4 Un concor-
rente cat. elastico sta caricando la ma-
tassa - 5. Un decollo del modello di Fran-
2ot - 6. Maldoni presenta il suo modello
7. Un decollo del modello di Ridenti -
8. Una bellissims riproduzione del viter-
bese Frillici.

L
MOTOMO-

Hu il piacere di presentarvi il
mio ultimo molomodello, che do-
veva portare al Concorso Naziona-
le 1947, ma che non feci in tempo
ad ultimare. La prima gara cul
partecipd il « K.L. 53 » fu il Trofeo
yesuvio a Napoli. perd non era an-
cora completamente centrato, e do-
veva quindi esseré lanciato col mo-
tore a regime piuttosto basso; tut-
tavia si piazzd al 3° posto con il
discreto tempo di 230" segnato con
20" di motore, in assoluta mancan-
za di termiche. -

Riportato a Roma ,partecipd il 2
aprile alla Gara di Primavera, e
sebbene (non avendolo pld provato)
ancora non mi fidassi a dare il
massimo al motore (che ha una tra-
zione di eirca 900 grammi, mentre
i1 modello ne pesa §00), si classi-
fico primo su nove concorrenti, con
il tempo massimo di 3'18".

Partecipo poi all'esibizione aero-
modellistica duranole la Giornata
Azzurra » del Messaggero, durante
la guale scomparve alla vista dopo
circa 10" di volo. Fortunatamente
due giorni dopo fu ritrovato a cir-
ca sei chilometri dal pamto di par-
tenza.

In vista della Coppa Tevere, che
¢ stata rimandata a caunsa del mal-
tempo, ho terminato il centraggio
del medello € ho constatato che,
malgrado i miei timori, esso sop-
porta benissimo l'esuberanza di po-
tenza e sale regolarmente in can-
dela virando leggermente a sini-
stra. La sua velocita ascensionale
¢ stata valutata a circa 8 metri al
secondo, mentre i tempi segnati de-
notano un rapportd tra il tempo
di motore ed 11 tempo totale di
volo di circa 1:10. Passo ora alla
descrizione.

L'ala ha una apertura di cm, 160
con allungamento 9 e con 27 dmgq.
di superficie che danno un cacrico
suf 225 gridmg. Il profilo alare
& 1l Saint Cyr 34, che cred0 non
sla mai stato usato nei modelli vo-
lanti e che & stato esperimentato a
Roma (da me 2 da Janpi e che si
& dimostrato adattissimo ai moto-
modelli con esuberanza di potenza
Si rratta, infatti, di un profilo mol-
to sbttile {89%) e poco concavo, di
altissima efficienza, che offre il no-
tevole vantaggio di non presentare
un forte momento cabraute sotto
la trazione de] motore. 81 pud cosi
ottenere abbastanza facilmente una
salita stabile e velocissima, mentre
la planata rimnane assal buona an-
che se un o weloce, e il modello
sfrutia facilmente gualsiasi corren-
te ascendente. Costruttivamente,
l'ala ¢ formata da un longherone a
cassetta, riravato da due striscie
di tranciato da 1 mm. e da due Ui-
stelli di pioppo 3x3; va rinforzato
all'attacco, dala l'esigua altezza
fmm. 13) permessa dallo spessore
del profilo. I1 bordo d'entrata e un
3x3 di pioppo messo di spigolo, il
bordo d'uscita & un 3x12 di balsa
duro. Le centine sono in balsa da
mm. 2, tranne la prima, che & in
compensato da 1, rinforzata con li-
stelli di balsa incollati lateralmen-
te. Degli ampi triangoli di balsa da
tr € mm. rinforzano le code delle
tentine ed i1 loro attacco col bor-
do d'uscita. Le balonette sono due
stecche da busto in acciaio alte
mm, 8.

11 riano orizzontale ha una aper-
tura di cm. 69, ed una superficie
di dmaq 9. ed & costruito analoga-
mente all'ala. Longherone a o C
ron  una soletta in tranciato da
mm. 1 ¢ due 2x2 di pioppo: bordo
d’entrata 2x2 di ploppo a spigolo,
bordo d'uscita in balsa 3v12. Cen-
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tine di balsa da 1,5, profilo plauo
convesso con spessore massimo 89, .

La deriva ha il longherone in
compensato da mm. 1, il econtorno
in balsa e, delle due centine, guel-
la d’attacco & in compensato da 4
e l'altra in balsa da 1,5. Profilo bi-
convesso simmetrico, sressore 129%.

La fusoliera ha una lunghezza
fuori tutto di cm. 845; pluttosto
corta, come si vede ,ma malgrado
cig, come ho gia detto il modello
ha una stabilita piu che suificiente.
Essa & costruita a traliccio, con
guattro listelli 4x4 di pioppo, tra-
versini e controventature in balsa
duro 3x3. Anteriormente vi sono
tre ordinate, di cul la prima = la
seconda s0no in compensato da 15
a 5 strati, e la terza in compensa-
to da mm. 1. Le longherine sono
in faggio 10%x12. e sono rastremate
a zero nella parte interna alla fu-
soliera, sia in planta che in Spes-
sore: si oftiene cosi un notevole al-
leggerimento senza diminuire la ro-
bustezza., La seconda oOrdinata por-
ta la cassetta per 1] carrello sfila-
bile ¢ guella fer le baionette. La
pinna ¢ formata dal prolungamen-
to della seconda ¢ della terza or-
dipata da tre centine in compen-
<Hto da mm. 1, da un bordo di
attacco e da un bordo d'uscita. Tl

‘tutto & ricoperto in compensato da

mm. 1. St ottiet'e ¢o0si una pinna
dl una robustezza € rigidita ecce-
zionall, con un peso relativamente
basso. Per mettere in opera il com-
pensato ¢ necessario bagnarlo e te-
nerlo in forma con una robusta le-
Zatura.

Riempire poi con pannelli di bal-
sa, come da disegno, lo spazio tra
la rrima e la guinta ordinata. Tl
motore, che ¢ un « ELIA » prima
serie, & carenato fino agli scarichi
con una cappottina ricavata da un
blocchetto di balsa, e inferiormen-
te da uma care-atura formata da
tante tavolette di balsa che si in-
castrano tra le alette e che raccor-
dano il cilindro al serbatoio, for-
mando un ¢orpo unico a forma di
centina. Il carrello ¢ in filo d’ac-
ciaio da 2,5 ruote lenticolari in su-
gherd con anima € gzuancstte late-
rali in compensato da 1. La rico-
pertura della fusoliera a in carta
Diplom Papier 40, verniciata son
una mano di collante e una di ni-
tro colorata (l'originale era bleu):
aquella delle ali e dei timoni & io
carta pergaming TOssa verhiciata
con una mano 4i nitro traspa-
rente.

L'elicg consigliata & da cm 34
di diametro, passo 16, con pala lar-
Za circa cm. 3

L'ala va montata con circa 2
cradi di inciderza, ed i1 timone a
zer0 Tn gueste condizioni i1 model-
lo dovrebbe risultare centrato,
¢0o] baricentro al 6 9% della corda
alare- Se non fosse centrato, va-
rviare V'incidenza del piano di gquo-
ta senza spostare la posizione del
haricentro da quella sopraindi-
ca‘a.

I1 motore deve avere 4 o 5 gradi
di incidenza negativa e mnessuna
inclinazione laterale.

Nei primi ianci regolare il mo-
tore a basso regime e aumentare
eradatamente. Ricordare che il mo-
dello deve salire virando legger-
mente a sinisira, e fare attenzios
ne che la virata non diventi ecces-
siva. Quando I'avrete centrato col
motore al massimo vi potrete go-
dere delle velocissime salite, segui-
te da lunghe planate- Perd... atten-
zione alle termiche!

LORTS KANNEWORFF
Via . Sommeiller, 95 - Roma
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Il motoscafo con motore Delta 2, del
romano Sebastiani.

Una bella riproduzione del lorinese
Castagna.

Il  Conte Rosso,, scala 1:445, di
Alberio Varriale (Mapoli).
© Il tele di Gottarelli e de_Mori 3° cla-
sificato alla Coppa Aereo Club di Roma

| ;

Umberto De Vita, Romd. —
tua domanda & un pd strana. vuoi
costruire nno yacht radiocomanda-
to? Non scherziamo. Pud essere in-
teressante un modello di nave a
motore, munito di radiocomando,
ma NON uNa barca a vela., E cld
per diverse ragioni, prima fra tut-
te guesta. le evoluzioni di un cutl-
ter sono poche e difficili a eseguir-
si con comando a distanza. Tutto
cio a parte le difficolta cOstruttive
proprie del radiocomando. 7 mate-
riali occorrenti non Si trovano, e
quel poco che si trova costa un
occhio. Ad ogni modo gualcosa @
stato pubblicato mel numeri scor
si, esattamente nel 3 e mel 10: in
uno dei prossimi numeri ne ripar-
leremo. Saluti.

Scipioni Destriero, Ortona. — Ab-
biamo rprovveduto ad inserire il
suo nome mnel nostro schedario le
cui proporzioni aumentano a vista
d'occhio. Complimenti ed augurl
per la sua attivita di modellista
ferroviario. ¢i faccia avere del buon
materiale (schizzi e foto, ma buo-
ne) sulle sue costruzioni, lo pub-
blicherem0 volentieri. Saluti.

Dall'alto in basso: o

A coloro che st chiederanno co-
me mal, tra le molte deviazioni del-
l'aeromodellismo, io ne abbia scel-
tp proprio ula cosl poco sportiva,
rispondo che sono subentrate ra-
gionl personali, in contrasto con
i miei gusti, ma che infine hanno
avuto la prevalenza. Prendano per-
cio costore il fatto compiute men-
tre io passo a descrivere la mia
opera. La carrozzeria @ in segato
di pioppo; da 5 millimetri le fian-
cate, da 7 il tetto. La stuccatura é
fatta con miscela dl collante e tal-
to la verniciatura con vernice Le-
chleroid a spruzzo (spruzzatore del
Flit). Lo chassis & formato da un
plang di abete da 10 millimetri
sul gquale & montato l'asse posterio-
&¢ delle ruote, che & fisso (non gi-
revole), e il gruppo sterzo anterio-
re- Dietro l'asse posteriore & siste-
mato il motorino (un tergicristallo
da 6 v. obrortunamente modificato)
che comanda una sola delle ruote
posteriori ¢on trasmissione a pu-
legge, Lo sterzo & cobtrollato da
uno dei trolley in modo che la vet
tura venga richiamata sotto la ver-
ticale dei fili ogni volta che se ne
allontani. Le ruote sono pneumati-
fl 0, 1 montati su cerchi di cilie-
gio. 1 fili della linea sono costitui-
ti da spezzoni lunghi 50 centimetri
di tondino di ottone da 3 mm., ac-
coppiati con  traversimi  isolanti
(cartone bachelizzato, fibra, ¢ an-
the legno) e ricavati al tornio, ma-
schi da una parte e femmina dal-
l'altra, in modo che si possano in-
filare nel montaggio senza che la
linea presenti asperity che possa-
no causare scarrucolamenti. I pa-
letti che sorreggono la linea sono
Ln tondine 4di pioppo da 6 mm., i
bracci in compensato da 1,5 mm. &
i piedistalli in piombo fuso del
peso circg di due etti ciascunc. Ho
dovuto sistemare 1 trolley cosi
avanti rer avere un Trichiamo tem.
pestivo dello sterzo ad ogni sban-
damento. un moglior rendimen-
lo si otterrebbe se le gole dei
trollep fossero sulla verticale per
le ruote anterioril 1) motorino ¢
stato sistemato molto indietro per
lasciare 1l pld leggero possibile il
ponte anteriore, onde mon richie-
dere dal congegno dl sterzo sforzi
eccessivi- La ruota motrice & una
sola, per evitare le complicazioni
del differenziale. 0 un cattivo ren-
dimento nelle curve. se le ruote non
fossero indipendenti. L'intera pista
¢ lunga otto metri, ha forma el-
littica ed & costituita da quattro
elementi rettilinel e dodici curvi.
Un trasformatore con dieci prese
intermedie fornisce tutte le ten-
sioni da tre a dieci volta.

La cosa piu delicata e senz'altro
la pia difficile a costruire & il
gruppo-sterzo. Esso consta di un
trafilato di alluminip a y (fig. 1)
dello spessore di 1,5 min. che co-
stituisce i1 supporto dei semiassi.
questi sono ricavati al tornic da
un tondipo di ottone da otto mil-
limetri seconido le fasi illustrate
(fig_ 2). Ciascun semiasse, inoltre,
sara corredato di una piastrina di
ottone da 0,5 mm, (fig. 3) la quale
va montata come mostrano le figu-
re 4 e 5 1 due bracei delle pia-
sirine, uniti mediante un’asticciola
di alluminie 0 di ottone, sincroniz-
zeranno i movimenti dei semiassi
(fig. 6). I perni principali dei se-
@iassi sono due ribattini di allumi-
nip da 35 mm.- i pernetli dell'a-
sticciola due ribattini pure di al-
luminip da un millimetro. L'astic-
ciola porta una piccola vite a fer-
ro.da 2 mm. posta con il gamho
verso |'alto. Su questa vite si infila
il forchettone che. solidale con un
trolley, trasmette i movimenti i
questo alle ruote (fiz. 7). 11 for

chettone & costituito da up tubo di
ottone del diametro esterno di 4
mm. che superiormente & solidale
(avvitato e pol saldato) con 1l per-
no di un trolley: inferiormente &
infilato su un chiodo che emerge
dallo ¢héssis del filobus. A La for-
chelta vera e propria 2 in lamie-
rino d iottone da 1 mm. ed & sal-
data a guesto tubo. Variando la
lunghezza della lamierina-forchet-
ta. si varia il rapporto di movi-
mento fra.i] trolley. e le ruote:
precisamente, se si fa una forchet-
t a moltolunga si avri una mag-
pior sensibilita nello sterzo (per
sensibility intendasi 11 rapporto:
movimento ruote/movimento trol-
ley. Cid portera a brusche richia-
mate @ curve ineleganti, a scatti a

~destra e a slnistra. Se si fa 1z for-

chetta molto corta, si ayria il fe-
nomeno inverso. sterzo poco sen-
sibile, lenti richiami. curve molto
larghe con pericolo di scarrucola-
menti. I1 medesimo discorso va ri-
retuto al contrario per le piastri-
De del semiassi: pid sono lunghe,
meno sensibile & lo sterzo, e vice-
versa. Queste due dimensioni (lun-
ghezza della forchétta e lunghezza
delle plastrine) debbono essere in
armonia tra loro, tanto da dare
il massimo slerzo alle ruote guan-
do il trolley ha raggiunto l’angolo
limite di escursione consentito dal-
la sicurezza di non scarrucolare. Il
massimo angolo di sterzo e l3 sua
sensibilitd, saranno roi in armonia
con le gurve che si vogliono com-
piere. Le misure proposte dalle ta-
vole sono ottime per curve del dia-
metrs da un metro e mezzo in su
Volendo fare curve pit strette, bi-
sogna aumentare 1'angolo di sterzo
(che nell’esemplare descritto & di
circa 25°) e aumentare un poco la
sensibilita (allungando 11 forchet-
Tone). E

Altra parte delicata sono i trol-
ley. Essi sono eguali, tranne il fat-
to che un¢ & solidale con d'asta
del forchettone l'altro & folle. 1l
trolley consta di tre parti, base,
asta e gola. La base (fig. 8) & in la-
miera di ottone da 0.5 mm. ad gs-
sa & saldata una vite che fa da
perno e che va infilata in una boc-
cola rosta sulla sommita del teito
del filobus E' piezata ad angolo
retto sul davanti dove in quattro
buchetti da 1 mm. sono agganciate
gquattro piccole molle a spirale
che tendono 1'asta del trolley verso
l'alto secondo lo schema 9. Al lati
la piastrina base & ripiegata ver-
so l'alto™in modo da avere le
due orecchiette che portano il

perno dell'asta (fig- 7). L'asta ¢ un
tubo di ottone del diametro ester-
no di guattro millimetri: allg base
& forata in modo da alloggiare il
pernetto: pia in alto porta infi-
lato un chiodino piegato a gancio
al quale viene assicurato il grupgo
di gquattro molle. Alla sommita ter-
mina con una piastrina saldata
che porta anche la boccola per la
gola girevole (fig. 10). La gola in
ottone ¢ iliustrata nella fig. 11 o
porta saldato 11 mpernetto che si
infila mnella hoccola dell'asta. La
fig. 12 illustra il particolare degli
attacchi della linea aerea., Per gli
elementi eurvi & consigliabile une
scaletto di montaggio che garan-
tisca ugual raggio di curvatura in
tulti i pezzi. It trasformatore deve
essere costruito appositamente se-
condo il cdonmsumo ed il voltaggio
del motorino. Io ho applicato un
motorino da cirea sel ampér ma a
coloro che disponessero di molto
spazio ove montare la Tete aerea
consiglio un motore pin potenie
per avere nei rettilinei una velocita
pin grande Nel mio esemplare la
massima & di un metro al secondo.
Si capisce che per velocita di or-
dine superiore bisognera usare
particolari accorgimenti. il trol-
ley Qovra essere spostato pill avan.
ti in modo da avere il massimo
rendimento, 1o sterzo sara poco sen-
sibile in modo da evitare assolu-
tamente bruschi richiami, le ruo-
te dovranno essere curate in modo
rarticolare, Delle sospensioni ela-
stiche saranno utili e una propul-
sione a mezro di una sola ruota
non sara pia consigliabile. Ti que-
sto caso nerd le difficoltd, che gia
gono molte. aumenterebbero come
@& facile immaginare. La parie pia
importante in guesta costruzione &
i1 sistema di ecuida automatica,
sistema che, opportunamente per-
fezionato, potrebbe servire per altre
applicazioni, come, per esempio, in
quelle piccole autovetture da cor-
sa che, in mancanza di piste si &
costretti a far girare attorno a
mo' di « U Controll ». Non voglio
perd divagare dal mio tema, e,
dato che queslto a finito non mi
resta che salutarvi distintamente.
Se la cosa piacesse a gqualche
fabbricante 4i eiocattoli, mi seri-
va, € sard contente Wi intender-
m! econ lui per una riproduzione
ir serie o mer la cessione del bre-
vetto. L'esemplare descritto & in
vendita presso Ditta « De Sanectis »
— Via Veneto - Roma,

FRANCO CAVALLOTTI
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Premetto che la costruzione della
mia méacchinetta mon & un lavoro
adatto per chi & completamente gi-
gluno @i modellismo in genere e
di meccanica, dato che essa richie-
de una certa precisione di lavora-

zione dei vari organi € di mon-
taggio. Lo chassis & costituito da 3
tavolette. di faggio dello spessore
di 12 mm. quale la parte centirale,
che dovra ricevere i1 motore ¢ i1
serbatoio, si trova piu bassa delle
altre due, esattamente dello spes-
sore di tale tavoletta. allo sCopo,
questo, di piazzare il motore pil
basso possiblle omde oftenere un
maggior abbassamento del baricen-
tro della intera vettura, Oltre a
guesto vantaggio ne otteniamo un
altro, non meno importante, quel-
lo cioa di poter realizzare una car-
rozzeria molto bassa. Le ire tavo-
lette sono unite nells loro sovrap-
posizion! medlante tre bulloncini
da O 8 MA, sia nella parte ante-
riore che posterlore. Come Trisulta
dal disegno, la duoe tavoleite ester-
.Jie portano rispettivamente le due
scatole del cuscinettl a sfere entro
i qualli girano gli alberi delle ruo-
te. Tall scatole sono in alluminio
tornite ed opportunamente sagomas
te: ogni scatola 2 flssata allo chas-
sis mediante due bulloncini da O
8 MA. Gli assali sono ricavatt da
un trafilato di ferro da O 6 mm.
ed opportunamente aggiustatl. E’
superfluo dire che tanto la lavera-
zione delle scatole guant oquella
degli assalli deve essere fatta con
la massima precisione, dato che su
questi pezzi devono essere montatl
{ cuscinetti a sfere. Tali cuscinet
ti sono ad un semplice giro di
sfere. e della seg. dimensioni. dla-
metro est. mm. 19, intermo mm. 6,

-bloccaggio tra i
necessarl

anello di gomma Govrd porizre,
nel diametro interno, una linguet-

ta a forma triangolare, come ri- |

sulta dal disegno ,che serve da

due dischi. E'
0 che la gomma sia dura,
ad evitare la splacevole sorpresy
di veder partire una copertura
guando la macchina & in corsa e
cid a causa della estensione dovuta
alla forza centrifuga .In un primo
tempo avevo costruito 1 due dischi
interni gelle ruote in silumin, ma
ho dovuto rifarli in bronzo, dato
che in lega ra la filettatura
della vite ai Dbloccaggio sull’al-
bero nom reggeva, ed in pia H foro
calibrato con troppa facility si de-
formava, meltendo la ruota mvﬁ
easere costruito in silu-
min o meglio aneora jn trafilato -dl

alluminio di tale diametro. se qual-
cuno ne avesse a disposizione. La
vite a calotta, che blocca | due
dischi eomprimendo
gomma, dovra essere fatto 4i ot
tone, © di ferro. mat di alluminio,
perche io stesso ho dovuto amara-
mente constatare che in una prova
una delle guattro viti mi si & spez-
zata. E' necessario, inoltre, assi-
curare tutte le: vitl della macchi-
pa contro lo svitamento spontaneo
dovuto alle vibrazionl del motore,
ed in particolar modo quelle del
disco interno’ delle ruote, guelle
delle scatole deil cuscinetti a sfere
& quelle a calotta che ho nDomi-
nato pid sopra. Per quest'ulfima
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consiglio dl metter un grano filet-
tato @a 0 2 MA entro ad uno del
due forellini che servono a strin-
gere tale vite. - i

Il motore sistemato a hordo 3
I'Elftan C. 8. Esso viene sistemaid
orizzontalmente mediante un sup-
porto in alluminio composto di tre
pezzi. La parte centrale, a forma
di forchetta, & ricavata da una
lamiera di dural dello spessore di
mm. 4 sulla guale & fissato i1 mo-
tore; ad ambedue i lati vengono fis-
sati due pezzli di angolare di allu-
minio da mm. 30 di lato, bloccati
con chiodi pure di-alluminio, come
da disegno. Il supporto cosi for-
mato & fissato allo chassis median-
te bulloncini da O & MA. Durante
la costruzione di tale supporto si
dovra fare attenzione che tra {1
piano di appoggic del supporto,
ciod ‘delle due ali degli angolari,
e l'asse medio della forchetita, ri-
sulti un angolo di 3930°. Tale sup-
porio, perd, Don & sufficiente a
bloccare completamente il motore
guando & in mOto; percid & Deces-
sario mettere una fascietta 4l al-

. luminio. di 4 mm: di spessore -alla

estremita del portasse del. moiore,
in corrispondenza -clog .del wola-
dato. che

alluminio opportunamente agglu-
stato e bloccato nel giusto posto
mediante una vite che-si tivrera dal

'ai solto. T volano & in ferro, e

pesa kg. 0,35, ha un diametro ester-
no df 50 mm. ad uba larghezza di
fascta di g7 mm. Pér gquanto ri-
guarda la frizione, dird che & for-
mata da tre pezzi principali. L’al-
bero, che & in acciaio dolce ed in
un solo, pezzo, 3 formatd da uD
tratto cilindrico calibrato: viene
guindi la traversa con alle -estre-
mity le due scanalature che rice-
veranno le leve della frizione, gquin-
di un altro tratto cilindrico del
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diametro di mm. 5, al guale se-
guono, distanziati 4i mm. 7 tra
le {accie interne due dischi. Nel

disco interno .ciog quello verso il
supporto, che @& dello spessore di
mm. 3, sono praticate, in corri-
spondenza delle fresature della tra-
versa, due scanalature di larghez-
za leggermente superiore al diame-
tro delle leve della frizione. 11 4i
sco esterno, invece, ¢ dello spessore
di mm. 1,5, e non ha nulla @i par-
ticolare. Nel tratto di albero tra i
due dischi & praticato un foro at-
traverso il quale deve giocare la
molletta che provoca l'attrito ini-
ziale della frizione. Le due leve So-
no ricavate da un trafilato di fer-
ro opportunamente tornito ed ag-
giustato. Qpeste portano, all'estre-
mity opposta del loro centro di
oscillazione, due vaschette di lamie-
rino di ottone, che dovranno es-
sere solidali con la leva, nel loro
interno verra forzato un blocchet-
to di gomma dura. Bisognera fare
attenzione che le suddette vaschet-
te non sfreghin® contro le pareti
interne dei due dischl, ma siano
libere di glocare senza toccarle. Il
supporto della frizione & fuso in
silumin ed opportunamente lavo-
rato onde ricevere i due cuscinetii
a sfere che saranno distanziati il
pilt possibile tra loro ad evitare
ogni oscillazione sull'albero. L'e-
ventuale uscita del cuscinetto
esterno dall'alloggio del supporto
.sara impedita mediante un anpelli-
no spaccato di acciaio armonico.
La parte delicata & l'allneamento
tra motore € albero della frizione,
i quall hanno, come si & detto,
I'inclinazione di 3930'. Tale angolo
dovra intersecare esattamente 1'as-
se motore-frizione con quello delle
ruote posteriorl. Per ottenere fale
allineamento mi sono costruito un
tampone di legno, bloccabile mel
diametro interno el volano da una
parte, e dall’altra nell'interno del
supporto «della frizione. Natural-
mente. durante tale lavoro albero
€ leve vengono messe da parte.
Bloccando il motore mnella giusta
posizione, si aggiusta i1 -piano di
appoggio del supportino togliendo
spessore 0od aggiungendone fino ad
ottenere 1'allineamento esatto. Si
smonta di nuovo il tutto, sl toglie
il tampone, e si fa il montaggio
definitivo.

Gli ingranaggi conici hanno un
rapporto 4l trasmissione 1 15. Es-
si sono in bronzo, mMa sarebbe me-
glio poterli avere in acciaio, per-
ché resisterebbero maggiormente
all'nsura. Una parte essenziale per
il buon funzionamento dell’intero
ctomplesso & la lubrificazione di tali
ingranaggi. Pensavo di racchiuder-
1i in una scatola a bagno d'olio,
¢id mi comportava Un lavoro enor
me € con non lievi difficoltd. Ri-
solsi i1 problema in un modo sem-
plice ed efficacissimo. Convogliai, a
mezzo di un tubo i gas di scarico
det motors sulia coppia conica.
Ogni modellista che abbia avuto

L"sutomotiile di Casenove
pronio per it “vis,,.

a che fare con i piccoll diesel sa

guanto olio viéne e attraver-
so le luci d iscarico; e con guesto
ho potuto ott e una perfett
lubrificazione. Sli ingranaggi sa-
rann¢ fissati sui rispettivi alberi
mediante viti. assicurate contro lo
syitamento spontaneo. Il serbatolo
& in lJamlerino di ottone saldato a
stagno, e a forma di parallelepi-
pedo. Sulla parte superiore & siste-
mat¢ un tappo di dimensioni ab-
bastanza grandi cid per facilitare
il riempimento. Pid avanti un tu-
bicino piegalo a « U » serve da sfo-
go d'aria. Sotto & ricavato il poz-
zetto per la presa di miscela che
va al motore mediante un tubici-
no sterling, che attraversa la ta-
voletta dello chassis e finisce alla
presa del carburatore. In corri-
spondenza dell'asse longitudinale
della macchina, e precisamente al
due estremi, sono fissati | perni
di centramento della carrozzeria
stessa. 1 perni. con le relative boc-
cole, si possono trovare presso i
modellisti c¢he costruiscono | mo-
delli da fonderia. 7 ganci tnvece
sono ricavati da lamiera di dural
da mm. 2 di spessore. Essl sono te-
nuti a chiudere mediante upa pic-
cola molla come risulta dal di-
segno. I moschettoni dei cavi sa-
ranno fissati a due piastrine di duo-
ral da mm. 2 fissate con viti in
prossimita delle ruote.

La carrozzeria & costituita da
pilt pezzi di cirmolo. incollati e
iavorati. Il pezzo principale &
dorso, che parte dal radiatore ed
arriva fino alla coda. Sui lati di
questo vanno incollati i pezzi for-
manti § parafanghi, che saranng
sbogzzati in precedenza. Interna-
mente saranno sistemati due tra-
versonl che faranno da piano di
anpoggio allo chassis e porteran-
no lg boccole dei perni di centra-
mento e gli angolart per | gancl
di bloceaggio. Dopo averla accura-
tamente sagomata, la carrozzeria

~deve essere stuccata., possibilmente

a spruzrzo, € guindi verniclata alla
nitro. La macchina “pesa kg 256
in ordine 4! marcia.

La messa in moto & semplicissi-
ma: la s=olita ruota di bicicletta,
data la possibilita di togliere la
intera carrozzeria: la guale si ap-
olichera in pochi secondi dopo aver
messo in moto il motore. e doro
avere accuratamente regolata com-
pressione e carburazione. Si pone
guindi la macchina in terra. e la
si abbandona con un pd di spinta:
s0lo dopo un paio di gzirl la vet-
tura avry raggiunto la massima ve-
locita. .

Si raccomanbda che 1l caveltp di
acciaio adoperato venga collaudato
ad almeno 30 kg. di traziome. Il
pilone dovri essere ben piantato in
terra e ben ‘staffato. Il cavetto ver-
ra assicurato al cuscinetto a sfere
montato snlla sua estremita.

Non mi ¢ riuscito qi effeltnare
delle prove come avevo intenzione
di fare data la mancavza di una

terrazza o di upa plattaforma ab-
bastanza grandi e sufficientemente
levigate. Ho dovuto far girare la
macchinetta con soll m. 650 di
cavo su un terreno tutf'altro che
levirato, ed in queste condizioni ha
segnatio soltanto 75 km. orarl; ma
in migliori condizioni =i possono
sicuramente superare gli 80.

Al nosiro motOre oceOrre ora un
volano: e noi cercheremo di calco-
larcelo, sia pure con approssima-
zione, in modo da avvicinarci, per
gquanto possibile alle dimensioni
riuste, afincheé, cio@ non sia né
‘roppo pesante na troppo leggero.

In un automodello 1l volano non
serve unicamente a vincere |
runti morti del motore e a mante-
pere costante il regime di rota-
zione, ma anche a conferire una
certa inerzia che poOssa supplire,
in determinate condizioni, alla per-
dita di polenza del motoré, dovuta
alla Jdimipuzione del girli sotto
sforzo.A seconda della resa di po-
tenza che il volano pctra darci, la
macchina avra pia © meno rapids
ripresa. _

La formula approssimata per il
calcolo é&:

b P+Vv?2
26
fa cul
P= 2C x
_—Vr-

L = lavoro in kgm.
P = feso volano (corona) in kg
Y = velocitd in m/sec., presa
sul diametro medio della corona;
G = costante che supporremo
uguale a 9.8.

Applichlamo, per esempio, tale
formula suil nostri tre motori da
prendere in esame.

OSAM G. 18 - Classe A - cm. 3 —
La casa costruttrice ci da una po-
tenza di 1/5 HP a 12.000 giri con
elica, a 18.000 con volano. Perso-
nalmente posso dire di non aver
visto alcun motore girare a un
tale regime comungue, anche se
rinscisse a raggiungerlo a vuoto,
cofl uUn volano proporzionatd a
tale scopo, ia cifra non sarebbe
di alcuna utilita al nostro calcolo,
dato che sotto carico il regime sa-
rebbe ben lungl dal 18.000 giri.

Dungue, Eer essere ottimisti,
consideriamo di ottenere dal 3
eme. 17 - 1/8 di HP ad un regime
di 9.000 - 10.000 eiri.

Ora, premessi | dati suaccennati
(scusi la casa costrutirice la mia
incredulita. di cul sopra. Frossi-
mamente formird dati precisi rile
vati al freno), dobbiamo pensare
ad un fatto molto importante:
conoscere esattaments la potenza
del motore. Daila (2) ricaveremo il
veso della corona del volano, perd
i1 fattore L. cioé lavoro reso in
kgm. dovremo diminuirlo del 40%
per le perdite di potenza, anche
se il motore ha esattamente 1/5 di
HP. (Il 80% di rendimento & un
mio dato sperimentale. e credo di
non essere molto 1ontano dal vero).
Ma ora, a parte le discussioni sul-
la maggiore o. minore rotenza del
motore, diré solo che, con i dati

in cui 1]

di cui sopra. sono riuscito a far
andare, ed anche beme i1 mio
Racing Car. Tali dati sono stati

riscontrati nelle peggiori condizio-
ni. ciog in fase di martenza: in
velocita i1 motore naturalmente,
aumenta, ma nessuno pad control-
larlo esattamente.

Ponendo dungque, L = 15 Eem.
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Credo che ogni volenteroso e ca-
Face aeromodellista sia capace di
realizzare questa macchinetta, se
gqualcano avesse dei dubbl su gual-
che particolare, pud scrivermi, e
sard ben lieto di poterlo alutare,

CASANOVA PIERO
Via Cadorna. 4 - Ancona

g

col 40% = 9: D = diametiro me
dio collare, m 0,050; N- = giri/min.,
10.000, avremo che:

__DxN
V__®__

= m/sec. 2.16 — Quindi

_ 49.6x9 _ _476.4
T 684,34 ~ 684,3%

= Kg. 0257 pari a cmec. di ferro
32,9, equivalenti ad una sezione
di collare cca mm. 145 x 14.5.
Tenendo conto che al volano verra
applicata la frizione centrifuga,
comprendente alcunes masse in al-
luminio e relativi accessori, fare-
mo il collare di sezione mm. 12
per i2.

OSAM G. 46 Classe B - cmc 8 —
Supponendo 1/3 HP, giri con vo-
lano a vu0to 16.000, sotto carico
9.500, diametro medio = m. 0055,
¥ = mjsec. 26, 60% = 15 Egm.,
si ha P = cca Kg. 0435, parl a
cme. 55 di ferro alla corona, cor-
rispondents ad una sezione di mm.
195 x 17,5 In considerazione di
guanto sopra, possiamo scendere
a mm. 16 x 16.

KRATMO 10 - Classe C - cm. 10 —
Supponendoe HP 1/3. giri a vuoto
7.000, s0tt0 carico 5.800. 60% L = 15,
diametro medio = m. 0.060 V = 78,16
mfsec., sl ha P = cca Kg 0530,
pari a cc. 70 circa di ferro, equi-
valenti a sezione mm. 16 x 16.

Come avete osservato, per otte-
nere le misure dei volani com i
predetti calecoli, 1'unica wvariazione
sensibile si potra ottenere erran-
do nell'interpretazione del regime
di giri che essi forniranno. E' be-
ne valutarli non troppo alti, al-
trimenti, siccome la velocita & al
gquadrato, influiscono poi Dotevol:
mente nel risultato finale, portan-
dovi ad avere volani trogpo leg-
geri, che daranno un brusco ar-
resto dopo pochi metri di marcia.

Erossimamente vi presenterd una
tabella completa <ei dati di po-
tenza del varl motori rilevata al
fredo, al diversi regimi 41 rotazio-
ne. Coloro che vogliomo conosce-
re esattamente la potenza del lo-
ro motore mi scrivano presso la
Poliregionale, Sezione collaudi, in
Via Coroneo 14. Crieste,

Per la messa in moto del mo-
tore in un automodello credo che
tutti coNoscano 1'ottimo sistema
della bicicletta rovesciata. Per gli
autoaccensione sarid una cosa un
poco pin difficile .ma imprimendo
uno strappo violento. con volano
godronato, vi si riesce ugualmen-
te. Almeno fino ai 6 cc. vi ho pro-
vato di rersona: non samrei ¢on un
10 autoaccensione: nella peggiore
delle resta la cordicella.

B. CHINCHELLA

ipotesi

¥l preghlamo vivamente di
acquistare sempre la rivista
dal medesimo giornalale, Ye
ne preghiamo nel vostro e
nel nestro Ignoreuo.
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dirnttori
piegati  hammo lo  scopo  dl  pegglorarne
le caratteristiche aerodinamiche limitando in.
ta] modo la velocita limite in affondata e im-
pedendo cosi al velivolo di raggiungere velocith
pericolose per la robustezza del velivolo. Nel
nostro caso potremo sfruttare tale peggiora-
mento aercdinamico per diminuire l'efficienza
del modello e cosi aumentarne 1’angole di pla-
miata, 0 in, altre parole, accrescerne la velo-
citd di discesa. Infatti questa risulta dalla
formula -

Va-2\FF & moec.
in cul &. %_'
p =l
carico alare

denslta dell” a.rla E_
efficienza massima del velivolo.
Sostituendo, al posto di E, l'espressione data
guj sopra otteniamo:

Y-85\ E Fds meee

dalla gquale si vede immediatamente come, au-

mentando i1 Cr totale del modello, cresca la

'ﬂéﬁtt to d resist si pud ottenere ap-
aumento di enza 1

ali, aprerxdosi dopo

Coan's noto, {

nere e che poniamo per

in wvalore assoluto di guelle
maggior] termiche registrate sul campo. Dalla
tormula precedente otteniamo che essa deve

Qﬁ\f%?c—L

in ¢ui si 2 indicato con Crx il coefficiente adi-
mensionale incognito necessario per ottenere la
richiesta velocita di discesa. Da tale formula,
ricavando Crx. otteniamo:

T TP

Kenerslmente im-

Ottenuto cosi Crx possiamo scimderlo nella
somma del coefficiente Cr, proprio del modello,
e dl un altro termine Crd che rappresenta il
coefficlente addlzionale formito dai diruttori e
ch€ & preclsamente cid che interessa precisare.
Avremo .

Crx=Cr4+Crd da cui:
Crd =€rx-Cr
)ra abbiamo pure:
Crd-%— .cr

in cul s = superficie diruttori

S = supervcie alare

Cr = ¢oefficlente adimensionale di  resi-
stenza «delle plastre

In guest'ultima eguazione 1'unico termine

incognito & S, clod il valore della superficie
che dovremo ¢&re al diruttori per ottenere
guella tale velocitad di discesa Vyo che ¢i era-
vamo prefissati, Essa risulta guindi:

ruttore
emergenti dallo spessore dell’ala
‘che tra il profilo dell’ala ed il loro lembo pid
o ad essp rimanga una lieve fessura
1) Tall diruttori somo appunto chiamati
r fessura ». E' logico che essi sa-
mnomnmnutrlcamememuemmjm_r
che l'aprirsi di essi provochi mna vi-

perd potranno éessere applicati o solo
sul dorso, o solo sul ventre, o contemporanea-
mente sul dorso e sul ventre del profilo. Que-
st'ultima soluzione & guella normalmente usata
sugli alianti. Vediamo ora quali possibilitid di
applicazione si possono avere sui modelli, 11

gio. Vediamo guindi anzitutto. guali siano le
cause che possono far variare jl centraggio del
modello, Consideriamo il modello in volo con
i diruttort chinsi ed osserviamo che cosa varii
nell'insieme delle forze che agiscono su di esso
nell'istante in cui i dirottorli si aprono. In
tale istante una nuova forza viene ad aggiun-
gersi al sistema di guelle gid agenti, costituita
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dalla resistenza aerodinamica offerta dai di-
ruttori. Chiamjamo F l'intensith di tale forza
e consideriamo tre casi fondamentali; (FIg. 2.

1. 11 centro di pression® dei diruttori CPd
si trova nel piano mﬂmw dagli assi trasvet-
sale e longitudinale del piano che oa-
turalmente passa per il haﬂomtro e che in\‘h‘
chiamo con ©.

II. ﬂCPdsttmvaa.ldL!ommtaleDhmn

III. 11 CPA si trova al disopra dello stésso
piano p.

Nel primo caso la forza F tepde ad opporsi
al moto del modello, aumentandone la resisten.
za totale {di tale aumento @i resistenza abbila-
mo gia trattato precedentemente) menire es
sendo nullo il suo braccio i leva non sl ge-
nera alcun momento rispetio al baricentro ed
il modello risulta ancora centrato. Nel secondo
caso oltre all’aumento di résistenza. di cui al
caso precedente, si genera un momento di in-
ténsita Ma-F.a, momento che tende a picchiare
il modello {1 guale, guindi, non risulta pia
centrato, Nel t€rzo caso si genera pure un au-
mento di resistenza ed un momento il guale.
perd, & di intensita Mb-F.b ed & di segno oppo-
sto al precedente. tende ciod a cabrare il mo-
déllo il cui centraggio risulta comungue com-
promesso, amo cosi individuato il proble-
ma che c¢i interessa, o, meglio, siamo giunti
ad individuare la fonte del problema, ed anche
a trovarne una soluzione. Infatti, diverse sono
le soluzioni possibili, tutte tendenti allo sco-
‘w comune: o di eliminare 1la causa, o di gene-
rarne un'altra uguale € contraria che valga ad
eliderla. Per ecliminarla la via & immediata e
consiste ne] realizzare il primo caso contem-
plato, ciog ottenere che il centro di préssione
dei diruttori giacela nel piano p degli assi tra_
sversale e “longitudinale. Per otterere tale m
seguenza si pud agire contemporaneamente,
sullay distanza del centro di pressione dj cla.-
scun diruttore dal piane p, e suolla superficie
dei diruttorl stessi. Questo. naturalmente, si
pud ottenere solo con i diruttori doppi, cioe

- posti sia sul dorso che sul ventre dell'ala. Ie

lorc arée e le loro distanze dal piano indica-
to somo comungue legate dalla relazione:

A-X + B.v¥y =0
da cul:
A.x =—B.¥
ossia A.B = ¥ : x in cui.
A = area del diruttore superiore
B =area del diruttore inferfore

X = fdistanza del centro di pressione .del di-
ruitore superiore dal piano p.

¥ = distanza del centro di pressione del di-
ruttore inferiore dal piano bp.

N€] caso, invece, dj diruttori posti solo sul
dorso 0 sul venire «dell'ala sard neocessario,
perche il centraggio del modello non muti con
l'aprirsi dei diruttori, che il centro di pres-
sione dej diruttori stessi giaccia nel piano p.
Per opporre, jnvece, una causa antagonista si
potra pensare a variare l'incidenza del piano
di gquota, o a far spostare un peso nell'inter-
no del modello, o0 ad altre simili soluzioni.
Vediamo ora come potrebbe praticamente esse.
re realizzata la applicazione ad un modello.
Intanto credo che il o 4l comando
sia universalmente da ricercarsi in un auto-

po sufficientemente lumgo (circa 56 minuti).
Tali dispositivi si possono trovare in com-
mercio, o si possono fabbricame con varii
metodi che non rientrano nella trattazione del-
largomento e che oghuno Potrd immaginare
per i].suo usd particolare. Pure i sistemni per
provocare la fuoriuscita dei diruttori sono nu-
possono far capo ai due classici si
stemi usati nej diruttori per gli aliantj. tim
CVV e tipo DFS. Fra gquesti il sistema qui il-
lustrato fa capo al secondo tipo. Tale sistema
¢ costituito da due piastre disposte una sul
dorsp ed una sul ventre del profilo, perpendi-
colarmente alla direzione di translazione, in
una fessura ricavata nell’ala. Tali piastre sono
collegate da due asticclole imperniate a meta
in corrispondenza della mezzeria delio spes-
sore alare, la guale giace nel piano ¢ definito
precedmleme!m Cid per realizzare il primo
casd piu sopra trattato. Ess® possono spostarsi
con la rotazione delle asticciole e rientrare
nello spessore alare (Fig. 3). o uscirne (Fig. 4)
funzionando in tal modo da freni aerodinami-
ci. Una molla mantiene i diruttori in posizio-
ne aperta. Vincendo la trazione di tale molla
diruttori possono essere chiusi ed in tale po-
sizione essi vengono costretti da un fermo indi-
cato in figura. Tale fermo & collegato all'auto.
scatto mediante una cordicella. Quando 1'auto-
scatto & giunto a fine corsa sposta il fermo e
libera i diruttori che. sotto 1'azione della mol-
la, si aprono con le conseguenze che gia ab-

biamo visto,
F. CETTI SERBELLONI



COMPENSATO DA wmm.3

TUTTE LE CRDINATE IN

(DISEGNATE IN GRANDEZZA NATURALE)

RICA 7

A D'AME

Ca'l"l"er'

OPERTA IN
~ TRANCIATO DI
MOGANO mw 4

TAVO!.ETTA DI
FAGAO ww T

CHIGLIA N

DERWA gr. 250 DI PIOMBO

"

- =

s

4-70

Qeala

HMODELL-C

K =4

aa

L
J

|

oz

Lo

x

DIS, SCALA A:d




Tutti gli appassionati di navimo-
dellismo potranno costruire senza
grandi difficoltad. ed abbastanza ra-
pidamente, questo interessante mo-
dello navigante 4i culter, per il
guale non occorre grande Compe-
tenza in navimodellismo. basta un
pd di buona volonti e di pazienza.

La chiglia, in un unico pezzo, la
potrete ricavare ‘da una tavoleita
di faggio od ontano, dello spes-
sore di cm. 1 e delle dimensioni di
cm. 46 x 10. Dopo averla tagliata
secondo il disegno, rendetela acu-
minata nella parte-prodiera, e fa-
tela pin sottile verso la poppa;
quindi, con un trapano od un sue-
chiello, praticatevi un foro da mm.
5 per i1 passaggio dell’asse del ti-
mone, ed uno della stessa misura
per la vite che deve trattenere la
deriva. Modellate, ora, in una for-
ma di creta o di gesso, la sagoma
della chiglia, entro la quale cole-
rete circa 400 grammi di piombo.
Rifinite le eventuali shavature, e
praticate i fori per il passaggio
delle viti: fori di diametro legger-
mente inferiore a quello della vite
affinché questa vi si possa ayvitare
comodamente e durevolmente. Le
vitl dovranno essere in ottone, del-
la lunghezza rispettivamente di
mm, 35 e 2.

Potrete quindi passare al taglio
delle ordinate, su compensato da
mm. 4 essé sono in tutto, guat-
tro. e vi occorrera una tavoletta di
cm- 10 x 25. Dopo averle fissate sul-
la chiglia, potrele incominciare la
copertura dello scafo, per la quale
operazione vi occorreranno 20 li-
stelli di tiglic o balsa, da mm.
1x6, lunghi cm. 50. Servitevi di
spilli ptr i1 fissaggio dei 1istelli sul-
le strutture, finche i1 collante non
avra fatio presa. E' consigliabile
applicare successivamente un listel-
lo sulla fiancata destra ed uno sul-
la sinistra, ad evitare geformazio-
ni dello scafo. Quindi, a forza di
cartavetrata di pgrossezza decre-
scente, lisciate bene-e con cura. Ap-
plicate guindi la coperta, che sara
In compensato da mm. 1, o in mo-
gano da mm. 2, dop® avervi prati-
cato tuite le aperture per i bocca-
porti e gli alberi. Applicate guindi
la tuga ed i bocecaporti, i1 timone,
e Lassate alla verniciatura. Date tre
o quattro mani di vernice alla mi-
tro, dopo aver perd accuratamente
stuccato la superficie, dabando be-
ne che non vi siano fessnre.

L'albero ¢ scanalato, e potrete
realizzarlo con dei listelli di tiglio
comuni, ugualmente la boma. Fis
sate al loro posto gli alberi, le cro-
cette, le sartie e le manovre, queste
ultime in cotone robustor per ulti-
ma la vela, delle dimensioni indi-
cate sul-disegno.

E uscite * CONSIGLIO UTILI, di A.
Mossotti,

Volume di 50 pagine in carta patinata
in cui sono condensate tutte le mali-
zie ed i segreti che fanno l'aeromo’
" dellista esperto.

Chiedetelo inviando SOLE lire 100 a
*LAZZURRO . - Sillavengo (Biella),
oppure a " AEROPICCOLA . - Corso
Peschiera, 252 - Torine.

CORSO DI MODELLISMO NAVALE

Dato uno sguapdo ai tpi delle
prime navi di cui abbiamo sicure
notizie fino all'epoca delle caravel-
le colombiane, passiamo ad esami-
nare l'evoluzione gdell’alberaturg al
tempe della scoperta sell'America.

La caravella derivata dalla nave
da carico romana o mediterranea
era ula pnave a propulsiones esclu-
sivamente velica e, data la sua mo-
le, aveva necessitj di una superfi-
cle velica pluttosto grande. Percid
gli alberi diventarono tre, e cioé:
maestra, trinchetto e mezzana: e a
prora la clvada.

Sulla civada. sul trinchetto e sul-
la maestra vi sono esclusivamente

ventata guindi ancor pin macchi-
nosa, dato che gli alberi erfano pin
pesanti e dovevano sostenere mag-
giore tela.

La coffa compariva anche sull’al-
bero di trinchetto e su quelle di
mezzana, le sartie e gli stragli si
moltiplicavano enormemente; pur
tuttavia guesta attrezzatura era
tutt'altro che solida. -

Le coffe velivanp utilizzate per
dare un punto di appoggio anche
in caso di combattimento ai soldati
che di 11 scagliavano sassi e frecce
Esflinla ]coa:-erta della nave mnemica

£ 2)-

All'estremita di ogni albero dei
galeoni e di tutte le altre navi a
vela di quel tempo eranc poste
enormi bandiere e fiamme che da-
vano alla nave un aspetto partico-
larmente superbo e folcloristico
pur essendo tutt’altro che mari-
nare (fig. 3).

Oltre a questi tipl di navi vi era
una serie di altri piccoli scafi adat-
ti per piccoli viaggi e per staffet-
te: queste mavi, come feluce, saet-
tie, brigantini, ecc.. erano molto
veloci o snelle di forme, e non i
rado eranoc anche a propulsione
remiera (fig. &

vele guadre, una sul trinchetto e
civada e due sulla maestra.

Sulla mezzana compare invece la
classica vela latina che, con l'evo-
luzione dei tempi, giventeri la ran-
da moderna.

L'attrezzatura era piuttosto mac-
chinosa e vediamo gli alberi soste-
nuti da grosse sartie e i pennoni
trattenuti da robusti mantigli e da
mastodontici bozzelll. Le vele era-
no molto pesanti ¢ per ammainarle
era mecessario abbassare il penno-
ne quasi fin sopra la coperta.

Sull'albero di maestra era posta
a due terzi della lunghezza uyna
coffa rotonda fa di grossi tavo-
loni inerociati e trattenuti con le-
gature di corda (fig. 1).

TDalla caravella (nave di due o
trecento tonnellate) si passd a navi
pil pesanti ¢ robuste e quindi 1'al-
beratura, naturalmente fu pid
grande. Si ebbero cosi le cocche e
i galeoni prototipi dei famosi e clas
sici vascelll seicenteschi.

I galeoni avevano da tre a guat-
tro alberi, pin la civada, sempre
con vele quadre al trinchetto, alla
maesira e alla civada. Dette vele
si suddivisero perd in due su ogni
albero in maniera tale da poterle
ammainare a quelle superiori mel-
T'eventualita di tempo cattivo,
mentre le mezzane portavano sem-
pre vele latine. L'attrezzatura & di-

| MODELLI DI NAVI

CAP,

piani accessori e tutto il necessario

per la costruzione di modelli navali
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DELLA PL.M

Questa descrizione ricavata da
un articolo di Victor C. Juharez
apparsa su « Loco-Tevue » & eviden-
temente succinta sebbeme sia ador-
na di bel disegni e s’indirizzi a dei
modellisti che gia hanno pratica
nella costruzione ¢i modellini fer-
roviari.

1a costruzione della locomotiva
realizzata dall’autore richlede 1'im-
piego Wi una certa guantita di at
trezzi, fra cui un tornio. Chi non
ne disponesse pud sempre fare ese-
guire i pezzi speciall da gqualche
meccanico di sua conoscenza.

Per fare guesta locomotiva occor-
re, prima di tutto, tubo di ottone,
o di ferro, da tornio di 250 mm. di
lunghezza ed avente un diametro di
33 mm. esterno, dal quale poai si
tagliera un pezzo delly lunghezza
di 218 mm. Ad una delle estremita
del tube infileremo un tappo ben

centrato alfine di rpoterlo mettere
sulla contropunta del tornio {fig. 1)
o Yestremitid opposta verra presa
dalla morsa del mandrino. Con lo
aluto di una punta a tracciare voi
segnate ]a distanza del cerchi della
caldaia. L'intervallo fra i due cer-
chi andra poi scavato di qualche
decimo di mm. Un colpo dl tela
smeriglio, dopo flnito 1'insieme e
vol avrete 11 vosiro corpo 'della cal-
daia munita di cerchi immutabili.

Segate i1 tubo per il senso della
lunghezza per 187 mm. (fig. 2) par-
tendo da una estremiti. Da cia-
scun lato segato tracclate altre 11-
nee che vi indicreranno il luogo da
piegare affinchg voi possiate mon-
tare il vostro motore nel corpo del-
la caldaia. La larghezza dipenderad
dal motore che voi implegate. 11
focolaio sarid eseguito per mezzo di
un pezzo di lamierino di ferro aven-

te la larghezza di mm. 4 (vedi

8,

Per il parafango-passerella, uti-
lizzate due angolari 41 5/10 di mm.
aventi un lunghezza di 267 mm.- a
lati meguali, uno di 9 mm. Paltro
di 11 mm. fig. 4). Quindi tracciate
la fig. 5, togliete la parte segnata

ed aggiungetevi dei pezzetti di me-

tallo a ldisopra dell’intaglio. Al po-
sto dei copriruota salderete dei
dei pezzi di ottone di larghezza un
poco pit grandi dalle parti rita-
gliate (fig- 6).

1 due pezzi. una volta eseguiti,
saranno saldati alla caldaia, facen-
do attenzione che 1'asse della cal-
daia sia ben parallelo ai parafan-
ghi e che l'altezza totale non su-
peri i 4 mm. e la larghezza i
47 mm. i

Ritagliate da un foglio di ottone
di 5/10 di mm. 1’abitacolo dei fuo-

chisti, come alla fig. 7. Plegatelo
secondo la fig. 8 e saldatelo al &
1ai0 che avrele gia finito Dei det-
tagli della figura e comrletato della
chiusura davanti alla cabina, che’
avrete munita 'delle finestre.

Restano ora «a fare le parti che
son® le pia delicate e per le quall
ayrete bisogno di tutta la vostra
pazienza. Avrete da tagliare del pic-
coll pezzi (figg. 9  10) che sono riu-
niti nella fig. 11. Se guesto insieme
@ ben realizzato, deve entrare esat-
tamente fra ue due scatole sul pia-
no dJelle copriruote e sari situato
sul davanti della locomotiva. Una
vite & sufficiente a tenere insieme
aqueste parti.

Ricavate i cilindri da un blocco
o disponeteli su di on pezzo ad U.
come nella fiz. 12. Questo rLezzo
ad U sara incastrato esattamente

{continua & pag. 397
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COPPA

[continuazione da pag. 382

i modelli erano in genere a posto,
e avevano tutti oftime doti di. sa-
lita e di rplanata. Particolarmente
ammirati i lanci” di Pecorari, di
Licen e di Ficeini, che si sono
esihiti In salite velocissime e sta-
bili, tutti con motori Pipa: buone
anche le prove dei modelli di Pi-
sani, con Superelia di Naldoni,
con MOVO D2 di Ridenti, col Su-
pertigre, Pascale presentava, per
I'ennesima volta, un motomodella
col Kratmo, che volava beninc, ma
che ;non poteva fare di pia al con-
fronto con 1 superpotenti diesel.
Regolare anche il modello dell’an-
conitano De Angelis: Ammirato il
modellino di Friilici, riproducente
ul aerep americano da turismo, ed
equipaggiato con motore ZENA 06
cc.: volavg con una stabilita e
regolarita ammirevoli!

Prime conclusioni, la Corpa Aero
Club andava al C.A.R. di Roma;
per guesta volta ¢ andata bene,
ma non cosi il giorn® successivo.

Martedi 29 ciugno, gara per mo-
delli ad elastico e veleggiatori al
campo della Marcigliana. I1 tempo
¢i aveva giocato un pessimo scher-
20: ul vento fortissimo teneva la
manica a novanta (il giorno prima
gqualcund temeva che fosse troppo
pesantel), e nessuno osava trarre
il proprio modello dagli involueri.
Arseni fu il solo a osare tanto e
a scassare irreparabilmente. Ci si

«TEVERE»

mise cosi a raccontar storielle fino
alle 10,30 circa, ora in cui, col co-
raggio rresd a guatiro mani, si
cominelarono i lanci di gara. Pur-
troppo, ne venne fuorl una eca-
tombe generale. I pisani nrudentes
mente rFinunciarono a lanclare e
chi lancido se ne penti amaramei
te. T modelli ad elastico, o mag-
gioranza mal centrati, o Lot cen-
trati affatto. fecero assislere ad
una serie (i evoluziouj fuori pro-
grawmma, terminate frequentemente
col un hrusco contatto col suolo.
Pochi quelli che hanno volato, sep-
pur per hrevé tempo: € sono gquelli
che si sono classificati. Due soll
bei wvoli: guello di Lustrati, di.ols
tre 2 minuti. € guello del piccolo
Caracciolo Carafa, che ha vinto la
gara col suo primo modello, s€b-
bene aiutato da una termicuzza be-
nevola! Ad ogni modo, auguri. An-
che i veleggiatori ci hanno offerto
poco di buono:; i medelli piccoll
hanno avuto in genere la meglio,
vedi quello di Licen e quello di
Morelli, che hanno retto egregia-
mente alle raffiche violentissime di
un vento che non accennava a ca-
lore. Tirando le somme guesta vol:
ta i romanoi hanno deluso: e la
Coppa Tevere @ andata ai Monfal-
conesi, che, si pud ben dire, 1'han-
no meritata. Temibile era anche
la squadra i PEisa, che avrehbe
potuio far molto.

Ecco le classifiche:

MORELLI Piero (G

i)
2)
3) LICEN. Aldo (L. N.
4) RIDENTI Giovanni
3)

1) MAURI Albano “(L. N.

y tCentro Aerom. Romano
2V Centro Aeromod. Romano
3) Lega Nazionale Monfalcone
4} Lega Nazionalr Monfalcone
\

C. U, 3. Napolf

gl-...\..m....

CATEGORIA VELEGGIATORI:

1) LICEN Aldo (L. N. Monfalcone)

2) .A.A. Ancona)

3) TURCHETTI Giorgio (.A.A. Ancona)
i) USTER Aroldo (Edera Trieste)

5) TOSCANO =ergin (C.A.R. Roma)

CATEGORIA ELlS"‘l"ICﬁ

1) CARACCIOLO Carafa F. (C.U.S. Nap.) tempo max. 4’04 punti 385
2) LUSTRATI Silvano (C.A.R. Roma) » » 2'28'  » 221
3) KANNEWORFF Loris (C.A.R. Roma) » » 108" = 112
4) JANXI Giampiero {(C.A.R. Roma) » » 50" » 98
5) MAURI Albano (L. N. Monfalcone) » » 557 55

CATEGORIA MOTOMODELLI

PECORARL Volveno (L. N. Monfale.)
NALDONI Giulio (C.A.R. Roma)
Monfalcone)
(C.A.R. Roma)
PASCALE Nino (C.U.S. Napoli)

» s 420" w474
» s 3T w423
» » 255" = 342
TELECOMANDATI CAT. «A» B
Km/h 78,246

Monfalcone)
TELECOMANDATI CAT. «B»

1} RIDEXNTI Giovanni (C.A.R. Roma) km/h 138,476
2y RIDENTI Glovanni C.A.R. Roma) » 123,375
3) GOTTARELLI DE MOR[ (A.B.A. Bologna) » 121,897
i) CANESTRELLI Pio (C.U.S. Napoli) u 91,697
CLASSIFICHE A SQUADRE PER LA COPPA TEVERE
1) Lega XNazionale Monfalcone puntl 1.046
2) Ceutrn Aerom. Romano » 692
) Gruppo Aerom. Ancona » 573
i) C. U. 8 Napoli » 546
53) Centro Aerom, Romano » 368

CLASSIFICHE A SQUADRE PER LA COPPA AERO CLUE ROMA

tempo max 4’00 puntl 385

» 3007 = 244
» » 2o o 91:
» s 1477 165
» » 1217 » 157

tempo max. 616 punti 06
P 3T » 478

punti 5,50
» 5,7
7,3
8

8,25

»
»
n

Modelio della classe int. F.

nells wvaseca dei giardini p:.lbbﬁci di Milano.

Gara a Forte de” Narmi

Richiamati probabilmente dal
piacevole ainbiente naturale sono

accorsi alla gara di U-Control del -

1. agosto, «Coppa TIRRENO»,
svoltasi a Forte dei Marmi, i nomi
pia famosi tra 1 praticanti dello
aeromodellismo  bifilare  itallano,
cid ehe ha contribuito in modo
non indifferente a frar st che la
gara nom terminasse in un fiasco
completo; la pecca magglore stava
nella pista assolutamente lmpra-
ticabile per 1 modelli da alla ve-
locith con carrello sganciabile che
avrebbero avuto bisogno p®rlome-
o di wiy plano rettificato per de-
collare ed anerlaie conveniente-
mente.

Alle ore 14,30 & cominciata la
gara, con cavl vidotti a 10 metri
e 14 metri rispettivamente per i
3 cc. @ 6 cc.; tra 1 primi spiccava
per l'elcganza delle linee e per la
perfezione della messa a punto e
della rifinitura i1 modellino nero
montato da GB 18 Supertigre di
Ridenti, che doveva pol vincere la
gara con una veloclti superiore ad
ogni aspettativa, dimostrando che
Ridenti, malgrado le solite maldi-
cenze che regnano tra molti aero-
modellisti italiani, ¢ un ragazzo
molto a posto che col suoi 18 anni
& riuscito a raggiungere ed oltre-
passare gll astri magglorl dell’U-
Controllismo italiano. Tra gli altri
modelli erano da notarsi il model-
lino gilallo dl Rossi del CAM Mi-
lano, assal ben rifinito, quello di
Corzetti (AGO Torino) magrissimo
colla deriva all’ingiti, che ¢ ri-
cordava 1 modelll torinesi della
Coppa Arno, montato dal nuovls-
sime Elium € 3.

Nei 6ec. colpivano immediata-
mente 1 tre -modellini di Milano
montatl dall’<ETA &», due di Tac-
chella dalla speculare vifinitura,
eowy aperture sui 50 cm. e car-
rello sganciabile, i1 terzo sul gial-
lo modells di Fanoll. Altra novita
nel campo mnilanese era l'avviatore
ad inerzia, rapporto 1 a 50, che
ha servito a mettere in moto sia
gll scoppio che gli antoaccensione
recaleitranti., Pure coll’«<ETA» era
il verde modello di Saudella di
Ancona, perfetto come gli aliri di
costruzione e rifinitura, Infine,
poco notato la mattina ma cele-
bre la sera, il modello grigio di
Pidovanl  dell’AGO  Torino, dalle
linee perfette ma inferiore agll
altri come lucidatura, di dimen-
sioni discrete e a carrello [lisso,
motore «ELIA 6» i1 quale ha di-
mostrato i rendere mollo bene
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sugll U Control, «malgrados»
se un autoaccensione.

Alle 15 circa, dopo alcuni lanei
dei lucchesi e un mancato decollo
di Elia, lancia Ridenti. Buona car-
burazione, modello che parte lento
accellerando gradatamente; dopo
una ventina di metri, decollo a
schizzo lasciando i1 ecarrello a ter-
T4, una ventina di giri rapidissimi
tra Dattonito silenzio della folla;
tempo 5" 4/5, wvelocita sui 1‘.?5
kmhb. Alle 16 lancia Elia con mo-
dello di Padovani, dopo aver ri-
parato il serbatoio precedentemen-
te sfondato; il modello decolla comn
molte difficoltd, tanto che impiega
4 0 5 secondl a percorrere il pri-
mo metro grattando i1 suolo con
le zampe, finalmente decolla e do-
po tre giri raggiunges la massima
velocitd; segnale con la bandiera,
scattano 1 cronometri, ancora™ al-
cuni girl, planata e atterraggio
con elegante ecapriola quando le
ruote dopo I'asfalto arrivano alla
zona renosa. Immediatamente dopo
ha Iunogo il secondo lancio di Ri-
denti, spettacolare; infatti per una
irregolarita del terreno il modello
¢ sbalzato dal carrello in terra,

fos-

elica che parte e motore che va
oltre | 15.000 giri, decollo e vole
oltre i 100 orari con circa 6-8

mm. di pala per parte. Lancio na-
turalmente nullo @ nuova partenza.
Il motore accenna a rattare e fa
sudare un peo’ Ridenti prima di
raggiungere il suo massimo rego-
lare; decollo bellissimo e passaggi
ad una velocitd tale che del mo-
dello si scorge soltanto {1 guizzo
nero, non le forme; circa 10-12
girl, 6 o 7 di planata e atterrag-
gio impeccabile sul pattino. Tem-
po shalorditive, tre giri in 471/5
pari a Kmh 161,485 (contrgllato
3 wvolte dal sottoscritto).

Nuovo lancio di Elia: motore al
massimo, decollo come prima, tre
giri a velocitd impressiondnte in
572 /5, velocita corrispondente a
175,830 Kmh. Alle +7,10, a 50 mi-
nuti dalla chiusura della gara,
Tacchella i decide a lanciare, con
soddisfazione di tutti. 11 decollo’
& lento, e i1 modello parte span-
ciatissimo rimettendosi in linea ai
volo via via che aumenta la ve-
locita; 11 motore perd mon & del
tutto @ punto e Tacchella nomw da
il segnale del via al cronometri-
sta. Atterragglo a rbrie velocita,
niova messa in molo; gquesta volta
il motore parte immediatamente,
e 11 modello compie una ventina
di girl velocissimo coll’urlo im-
pressionante del motore che rim-



bomba in tutti gli angoli del cro-
cevia.  Velocitd forte, 166 orari,
ma siamo  convinti che Tacchell

avrebbe potitto rare ben i pii.
Coneludendo, Te eose che pin ci

hanno  Impressienato  sone  state,
ial latn tecnico le eliche, con dia-
metri sui 22-20 ed anche meno,
larghezza massima  sotto  al ecm,
spessare di 1-1.5 mn., passo va-
riabile tra i 27 e 30 (Tacchella)
e f0 (Elta); eliche rthe a punto
risso  rdndono  poco, na che  in
valo, a modello lanciato raggiune
guno un'alte rendimento. Dal lato
generale, il notevole =alio di ve-
lncita  dall’ultima gara nazionale;
nella categoria dee. ¢f  possiamo
considerare (o almeno lo pud Ri-
denti) al pari degli americani, e
di guesto passo al prossimo con-

carsn nazionale zaremo oltve i 200

sia eoi Bee. ehe coi (0. (U2 perd
il fatto che solo pochissimi arri-
vano alle forti veloeitd, mentre

la gran massa & ancora molto Jon-
tana dalla preparvazione necessaria

per il raggiungimento  delle  alte ] 3
velovitd (a questo proposito ol ba- mA“co D[ PORTO T
Ata riferive che Tacchella, prima F i
di vemlre a Forte, aveva fatto ben spediamo ovunque :
260 veliche prima di trovare i1 non ’
plus ultra) infine dal lato orga- [ MODELLISMO N. 1 . 250
nizzative  sard  meglio  calare il . ] -
sipariv, ricordandoci  della gara | o 2 E 2 1£
soltawts per gli ottimi  risultati 22 " 13 et
raggiunti ¢ la  ratiosa - glornata 1 £ ] 4 L] a0
trascorsa in riva al mare. T 3 B 4 a0
Cat. A. — Cavo metri 10 — 6 con- - w 6 ., 80
correnti — 3 giri: o o 7 4, 100
1. Ridenti ROMA - GB 18 Su- e . 8 100
pertigre 4715 - 161,839 Kbh — 1 42 9 = 100
2. Massarotti Lueea - GB 18 Su- wy ” 7]
pertgre 4771/ - 161,539 Kmh —- t2 ] » 10 ., 160
3. Corsetti AGO Torino - Elium C " - 11 ,, 100
3 - R7 - 84,709 Kmh. i s 12, 100
¢at. B — Cavo metri 14 — 9 con- o .13, 100
correnti — 3 giri: 14 100
1. Padovani AGU Torino - Elia 6 5 L i
- 502/5 - 173,830 Rmh; 9. Tac: | ALBI PER RAGAZZI fpagy. ¢4/
chella Eliv CAM - ETA 6 - 5227710 SCINTILLA ALLE PRE-
- 166,5%5 Kmh; 3. I')enm:geli .t-:E L'Oj GA.‘\:(E.S:T!-‘I; L. 17
Genova - ZENA & - 975/10 - 2 Tl S
49,446 Kmh. LAFEH.L.{ DEL MISTE- 17
ALBI PER BAMBINI (pagy. 56}

LA LOCOMOTIVA MOUNTAIN

{conlinvazione da pag. 395)

nella parte del telaio e sara ugual-
mente fissato da una vite al fine
di renderlo rissi,

La ponipa arl aria — (louble com-
pound — (fig. 13} sard eseguila se-
guendo i dettazli della fig. 14, ma
prestate . attenzione di usare una
grande precisione pel fare questo
pezzo el gunale le dimensioni sono
di mm. 19x15x8 mm. Tutli 1 pez-
zi della fiz- 15 sarann? infilati su
due piccoli stesli ¢he saranpo fls-
sati alle estremita.

Per quello che concerne la pom-
pa di alimentazione, questa Lotra
essere fatta al tornio seguendo la
fiz. 15. Dopo aver tolto il metallo
in pia dovrete ottenere gualcosa di
simile alla fig. 16. Il camino, ¢Ome
la camera di presa del vapore (fi-
gura 17), saranno ugualmente fatti
al tornio e saldati sulla caldafa.
Tna goceia di stagno nella fessura,
praticata per l'adattamento alla
curva, gli dara la forma definitiva.
Una piccola vite ed un filo di otto-
nae di 5/10 di mm. basteranno per
l’esecuzione - del fischio (fig. 17). 1
parapetti saranno messi al posto
per mezz® di piccole coppiglie ed
occhielli di 4,5 mm. di altezza (fi-
gura 18).

11 carello anteriore sara ricavato
da un pezzo di ottone di 5 mm. di

. spessore (figg. 19 e 20). Nelle inca-
vature saldate due piccoll pezzi di
tubo che sopporteranno gli assi del-
le ruote. Y1 bissel posteriore esegui-
telo adottando |0 stesso sistema.

Per il motore anche in ITtalia po-
trete trovare quello adatto per il
funzionamento dei quatiro assi, che
infilerete. -dopo 1'adattamento del
‘motore nel pezzo della fiz. 21. Se

avrete bisogno di far funzionare la
locomotiyga in curve di piccolo rag-
gio togliete il bordino da uba sala
o da due. Ad esemnio clalla 12 @
dalla 3» sala.

Tutte le bielle formanti la distri-
buzione e la irasmissione della for-
za saranng intagliate gda un pezzo
di maillechourt (lega 4i rame, zin-
c0 e mnichel). Le teste delle bielle
andranno rafforzate per mezzo di
sopraspessore (fiz. 22) e le bhielle
nervate
perfetto al meccanisimo. In effetti i
dilettanti diligenti trascurano gque-
sta parte € le bielle le ricavano da
un pezzo non avente alcun rilievo.

Un folto pubblice ha visitato a

AUTOMODELLISTI!

L' unica Ditta Italiona attrezzata per
I'automodellismo vi presenta un wvasto
assortimento di materiali speciali e parti
staccate: Gomme, Ructe, Frizioni cen-
Irifughe, Disegni, Assali, Carrozzeries
Chassis, Volani, Ingranaggi, Serbaloi
speciali, Parli sleccale varie, TUTTO
PER L'AUTOMODELLISMO: Richie”
dere listino illustrate * Sez. Automo-
dellistica , alla ditta

AEROPICCOLA Corso Peschiers, 252
TORINO
Allagare lire 50

doneranno un realismo

SERAFINO IL TOPING |, L. 17
PEPPINO LO SPADACCI-

i NG, o 17
| GF‘.’}LO NEIL (‘ lJH‘IO '\E
Spagi. 7Y . y 13
LAra \?fJI-OL l DIBL'
DA fpagg. 72 . . . ., 1B

ALBI DAN L’ INVINCIBILE
1-1L tASTELLO DEL

MISTERO. . . . . .L. 80
2-LA PERICOLOSA AV
VENTURA . . . . ., 80
- UN POPOLO SEPOLTO + 30
£-AVVENTURA NEL-
| L'HAREM . . o 30
| G- CACCULL AL TESORO . ., 30
| &=L'ISOLA DELLA MOR- L
PR o ey a0 |

COLLEZIONI "(JrlRAMO\l)O
Anno I fcompleta) .
Anno I fmancante dei n.ed
17-19-20-52-39) . 4y 600
Anno IIT (dall't al 34) . . 4, 700

Spedire vaglia alle EDIZIONI MO-
DELLISMO - P. Ungheria, 1 - Roma

.L.500 |

AAAAAAAAAA

1943 rileg.
15 al 38 del
FPiazza

AAA Ali di Guerra
mezza tela 850, dal n,
1942, L. 450. Modellismo,
Ungheria, 1 - Roma.

~ AA ala d'Ttalia fascizolo speciale
internaz. ed. 1436, pagg. 332 patti-
nate offriamo occasione lire 300.

Modellismo Plazza Ungheria, 1 -
Roma.
Ala d'Italia  1941-1%42  raccolte

complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata; 1943 rilegata in tela lire
1000, Modeilismo Piazza Ungheria, 1
- Roma,

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 live g,
1637 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellisino Piazza Upgheria, 1 -
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
nita completa 1933 (unica rarissi-
ma’ lire 1400. Modellismo Piazza
Ungheria, 1 . Roma.

Aguilone 1933 Jue volumi in te-
la introvabili, copla unica. lire 2200
Vaglia Modellismo, Piazza Unghe-
ria, 1 - Roma,

. MARKLIN elettrici zerozero im-
pianti completi, pezzi staceati, ac-
cessori wvendiamo. Eseguiamo ri-
parazioni, forniamo ingranagei,
ruote, ecc. Tabone, Flaminia -213,
tel. 390385 - Roma.

Motore "OSAM G. B, 187 3 cc.
L. 6000. Concessionario: Luigi Mes-
sina, Marina Nuova, 30 - Napoll.

cl._e meduze del cielos di P.
Freri, pago. 360 patinato, grande,
lire 400, Vaglia a Modellismo F.zza
Ungheria 1, Roma.

s Rivista Aeronautica . offriamo
annata XVI completa per Lire
2000 oltre ai  seguenti  n.ri
separati a L. 100 1'uno: 5IV, 12-VI
1L-VII,  1-2-3-56-7-8:10-1412.X . 45.7-
8-'0 1112-VITI. 1-2-4-5-6-1-8-0-10-11-
12.IX," 2-3-4-5-10-11-12-XI. 2-3 6-7-11-12-
XII, 1-3-6 7-8-0-10-11-12-XIIT  1-3-4-6-7-
2-010.XV, 4-5-6-0-12-XVI. Vaglia a
'\lc'lellnmo Piazza Ungheria, 1 -

Roma.

Da questo numerc 17 MODELLISMO viene stampalo in una nuova lipografia,
che si & impegnala a consegnarci la rivista puntualmente. Cosi, da questo nu-
numerc, MODELLISMO lo troverete i
ogni 15° giorno del mese. Da 100 lire il prezzo & stato ridotlo a ¥0 fin dal nu-
mero 15. Ora stiamo studiando la possibilits di ridurlo ulteriormente, possibil-
mente portandolo a L. 75, sacrificande magari quattro pagine. Me noi abbiamo
bisogno che ci aiutiate a diffondere maggiormente MODELLISMO. Dalla sua mag-

bilmente nelle edicole ogni 1° e

giore diff dipend le di

zioni di prezzo di coslo e l'eccellenza del
contenuto

MODELLISTI!
Presso la

TRIESTE - Via Coroneo 14 (largo Piave)

troverete tutto l'occorrente peri vosttiRACING-CARS
INTERPELLATECI!

A richiesta avrete consigli ed istruzioni gratuite del nostro Consulents Tecnico
BRUNO CHINCHELLA (Unire francobolle per la risposta).

Sezione MICROMODELLISTICA

LEONARDI
LABORATORIO MECCANICO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZIONE CASILINA, 8- ROMA - TELEF. 768.707

@ Riparazione motorini di qualsiasi tipa @ Carrellini telescopici per U. Control
@ Frizioni centrifughe, ruocte, volani-per automodelli.,. @ Alberi con snodo carda-
nico pe'r motoscafi. § Seghette da tratoro a vibrazions, da 100 & 200 W., prezzo
rispettivamente L. 6.000 e 7.200 iran'co di porto. ;
NOTA - I peaai si costruiscono su ordinazione; inviace i disegni quotati od { mo-
forini da riparare, unifamente alla ricfifesta di prmnfirm". 8i pt-'ega di unire il

francobollo ger la risposta. Massima precisione. Celerita.

® Lavori meccanici in genere.

397



PARTI
STACCATE,
PER
AUTO-
MODELI

Ecco la descrizione dell’apparato meccanico per automodelli costruitc
da Chinchella.

La frizione & del tipo tarato alla massima velocitd e sforzo consentito
possibile e ulteriore regolazione alla spinta della molla contrastante
11 disco di frizione, che & racchiuso nella scatola, In modo che non
venga oliato, Gli ingranaggi sono pure racchiusl in una scatola ad
ollo o grasso e sono montatl su assl rettificati di diametro 4 mm.,
I mozzi In alluminio sono divisf in due metd uniti da una piccola
ogiva che stringe 1'asse, 11 quale & fissato ad essl con un perno. Il
diametro delle ruote & di 2’ x "/8 (gomma piena). L'innesto della
frizione al volano & stato ratto mediante una chiavetta scorrevole,
visiblle melle foto.
Dlamo qut sotto 1 prezzi det singoll pezzi:
1) Scatoly ad ollo, con ingranaggl e assi a ”"T” . L. 1.500
2) Scatola di frizione con molla chiavetta . " » 1.000

. . . . L]

n

) Gomme (4 pezzi) = 350
) Mozzo con dado ed ogiva 5 : . ; 240
) Volano con dado e chiavetta (bronzo) gr. 100 = 320
6) Assi rettificati diametro 4, 4,00, 5, 3,50, 6, acclaio i0
Indirizzare commissioni e vaglia a BRUNO CHINCHELLA, presso
« La Poliregionale - Micromodellistiea », via Coroneo, 14 - Trieste.

o G2

AUTOMODELLISTI
Una buona notizia per vol /

C.R.C.

VIA TAORMINA, 30
MILANO

Vi olfre la possibilitd di costruire i vostri automo-

delli con modica spesa.

La €. R.C. pud fornirvi di tulti i pezzi occor-’

renti. Richiedete il listino prezzi alla

C. R C.

MILANO
VIA TAORMINA, 30

tutto per €'automodellismo

-

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis




1l primo molore che ha superato i 175/h

Un motore che rivoluziona la tecnica modellistica.

Per la prima volta nel mondo la possibilita di otte-
nere due motori con una sola spesa. Solo con 1 "ELIA 6,
i modellisti Italiani potranno conquistarsi i pit. ambiti re-
cord mondiali. 6 cc. 1/3 di CV - 10100-13500 giri con elica.

Prezzi: " ELIAI6 AUT, (autoaccensione-diesel) L. 6900
"ELIAI6 BENZ , (accensione elettrica) L. 9800*
"ELIAI6 D. V., (tipo speciole a doppic versione) L. 10900

Per ottenerli franco di porto aggiungere L. 100

Completi della candela * micro , per forti compressioni. Esclusa bebina e
condensatore.

SPITFIRE
Mod. in scalz ad ela

stico - Dis. L. 1505 f-

A. Z. 16 idro-biplanc ad
elastico - Disegno L. 180

- WEATHER
Vel. da gara
Disegno L. 180

A.Z 14

stico -

biplano ad ela-
Disegno L. 180

motoscafo da cro-
ciera - Dis. L. 180

CISITALIA - Racing-car tipa
sport. - Disegno L. 150

I— AEROMODELLI
PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

l vi offre le migliori tavole costruttive,
pacchi materiale, ecc.

4 Chiedere listino L 20

|
T L




UN MODELLO
DA TAVOLO: | — ——
)

Pd/x

7

E-E

LONGHERONE' IN r'
COMPEMNGATO O LE-
GNO DURO DA m/m //'T'

3 DI SPESSORE
PER LA COSTRUZIONE ADCPE-

RARE DEL BUON TIGLIO, O CiR-

il
j
I}
|1
| .
PARTICOLARE : | MOLO OD ONTANMNO. TAGLIARE PRIL-
I
I

!
; |
;

LE QUATTRO
PALE DELL'E-
Lica Ppos50-
NO ESSERER!
CAVATE DALLA
CELLULOIDE Q
BACHELITE DA
M/M 3 DI SPES
SORE *

DISPOSIZIONE DELL'AR- MA LA VISTA DI FIANCO E POI LA
MAMENTO DI LANCIO VISTA IN PIANTA, SBOZ2ZARE QUIN-
(BOMBE E PROIETTILI- = DI CON SCALPELLO, RASPA E CARTA
RAZ2.0) NELLA SEMIALA VETRATA ,SINO AD AVERE UNA SUPER-
INFERQIORE =~ FICIE PERFETTA. STUCCARE |
] RACCORDI PRIMA E POl IL TUTTO, CON STUCCO A
N|TRO PO&&*BLLME‘.NTE BIANCO LAVORARE
G OlNDI CON CARTA ABRAGIVA ED ACQUA,
FINQO A CHE NON VI SARA™ PIU*TRAC -
ClA DI IMPERFEZIONE . VERNICIADE
QUINDI, POSBIBILLMENTE A SPRUZZO,
CON DUE O PIO' MANI Ot NITRO AR-
GENTO- LUCIDARE CON POLISH O
ABRASINA -

L'ABITACOLO pPUO"
ESSERE FATTO IMN
PLEXIGLAS-

E

LO STEMMA E' AZZURRO E BIANCO

G.TAanNi

GASTONE MARTINI DIRETT. RESP. / AUTOR. COMM. NAZ, STAMPA DELL'11-6-45.» DISTRIB,, A.GLRE. VIALE G. CESARE, 6, ROMA , STAB. GRAF. G. MENAGLIA -ROMA
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