Avete mai sentito, © letio in
qualche posto, che ['ltalia, la Ger-
mania, la Finlandia, ka Rumania,
I"Ungheria, la Bulgaria, la Spagna
sbbiano reso di pubblica ragione le
citre relative agli armamenti, al
numero dei carmi armati, del can-
noni, delle navi, degli aeroplani
prodotti o che possonc produrre in
un anme, o in un mese? Mai. Voi
non avete mai sentito una parola
intorno 2 gquesto importante, serio,
vitale argomento.

Alla fine della campagns di Po-
lonia mezzo mondo disse affermd
giure che la Cermania non aveva
pit un colpe di cannone e che I.?
sua aviazione sra depauperata, ciof
ridotta in condizioni pietcse. 5ei
mesi dopo la Germania occupava
I'OQlanda, il Belgio e travolgeva la
linea Maginot conquistande pid di
mezza Francia e assediando ['ln-
ghilterra rifugiatas con i resti del-
fe sue armate battute nells isola
metropolitana,

Mezzo mondo ripetette fino al-
la nausez che I'ltalia non era in
condizieni di enfrare in guerra per-
ché stinita dagli sforzi bellici in
Eticpia e in lspagna. lnvece I'ltalia
entrd in guerra I'11 giugno 1940
contro la Francia & contro 'Inghil-
terra concorrendo ad abbartere la
prima e tenendo in iscacco la se-
conda nel Mediterraneo, nel terri-
tori dell'lmpero & in Africa Setten.
trionale. ;

Poi la favola si ripetette ancora
nei riguard della Germania, che do-
veva essere esausta per lo sforzo
fatto durante la campagna d'occi-
dente e contro l'isola inglese. In
quell'cccasione — mentre le cas-
sandre d'ocltra mare e d'oftre mon-
te scrivevano che ['ltalia era per
chiedere ['armistizio — la. ma-
nia non pubblicod affatto un elenco
di cifre relative al numero dei car-
ri armati e degli aeroplani che pos-
sedeva, bensi varcd | confini del-
I'Unione delle Repubbliche Sociali-
ste Sovietiche e, in cinque mesi
di campagna conquistd I'immenso
territario che sapete alla Russia, la
quale — dissero le ¢ronache — di-
sponeva allora di circa 50.000 car-
di armati e di oltre 30.000 aero-
planii. L'ltalia, per dimostrare in
qualche modo che era veramente
in procinto di chiedere I'armistizio,
TMNdd immediatamente un coroo
di spedizione sul confine orientale.
E non bisogna dimenticare che, fra
la campagna di Francia e.quella di
Russia c'& stata guella dei Balcani,
durante la quale da prima ['Italia
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sola contro la Grecia armatissima
e rifornita dagli inglesi e quindi
I'ltalia, la Germania, I'Ungheria e
la Bulgaria abbatterons in poce pili
di un mese la Grecia e la Jugo-
slavis. L'impresa «di Crera corond
|'opera.

Ora I'Inghilterra ha perduto tut-
te le posizioni in Europa; ora I'ln-
ghilterra sta nel Maditerraneo come
un‘aragosta viva sta in una pento-
la d'acqua bellente,

Ma non dimentichiamo gli Stati
Umiti. Gli Stati Uniti tanto hanno
fatto e brigato che sono entrati in
guerra, La loro presunzione e le
loro sparate, cioé le loro cifre in-
torna alla produzione Bellica, do-

vevano essers la loro inattaccabile
linea Maginor. La pazienza, anche
in tempo di guerra, ha un limite.

Il Giappone se ne stava buono

buecno zitto zitto nel suo angoline

del Pacifico, a due passi dall'enor-
me orso russo, Ti pare che il Giap-
porie, satto la minaccia russa, im-
Fegnato in una guerra disastrosa
contro la Cina di Cian Kaj Scek,
bloccato dagli Stati Uniti che non
gli mandavano pid petrolio, pit fer.
ro, pil niente e dall'lnghilterra che
non gli mandava dalla Birmania &
dalla Malesia pidi riso, pilt gomma,
piu petrolio, pil niente insomma, ti
pare che il Giappone oserebbe muo-
versi, specialmente sentendo tutte

le sere alla radio e leggendo tutti i
giorni sui vari & Times» della ma-
lora le enormi cifre della produ-
zione bellica anglo-sassone? Fosse
‘matto!

E invece il Giappone, che non si
era mai vantato di possedere nem-
meno dieci seroplani nuovi nuovi,
il- Giappone silenziose e modesto,
amante dei fiori e collezionista di
graziosi e poetici (soltanto peoeri-
ci, e quindi inutilil ponticelli di
bambi, era proprio matto, si dimo-
stro. matto da legare: cioé dichiard
lui la guerra contemporaneamente
alla Gran Bretagna e agli Stati Uniti.

Bisogna notare subito che, men-
tre || Giappone se n'era stato zitto

zitto, gli womini di governo ame-
ricani avevano sparato tuoni e ful-
mini. Il signor Knox (detto Knok
aut) disse perfino che entro un.
mese la potenza marittima del Giap-
pone sarebbe finita in fondo al Pa-
cifico, 5'& visto. Per elencare ¢ fare
i conti di tutto cid che hanno per-
duto (territori, navi, aeroplani, carri
armati, cannoni, ecc.] gli anglo-
americani fra I'Indlano e il Pacifico
ci vorrebbe un libro di 10.000 pa-
gine.

Adesso gli anglosassoni si tro-

‘vano & dover continuare la guerra

mn territori lontani dalla met-opali
ed hanno gid perdutc 1B8.000 002
{Continua o pag. 7}
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LA SCRITTA
SULLE BOMBE

Il rodersi le wunghie mivela una
non buong educgzione ed ¢ guindi
un atto sefipre ovevole. Non &
uvero? J1 forte politivo \ed attivis-
simg gviere @i manovra Lorusso ha
puriroppo quiesto difettaccio. Ma
lui pero ‘bisogna concedere le eir-
costonze attenuanti. Gl = potreb,
be quasi wqiasi dor I

mi ha messo § remi in mano. Son
diventato bravg con Masiro, o] He
imparato. come & ‘stg ollg retc e
come si strappa Verba snaligna nel_
Vorto e come 5§ Ja a far diven-
tare belle ¢ colme le viti con que-
oli acini grossi cosi.

Il giovane \Lorusso si dnfervora
nel discorso. |Col viso acceso e con

_gli ocohi luccicanti e la parola

flulda ed ineisiva riscuote una i

e 1
Strano, eh? |Ma mon c'é da sor.
prendersi, IAscoltate,

Vi trotteggio prime di tutfo o
caratteristica fioure 'di Questo ra.
gazz0, che spicca ad alto rilieva
fra i vari suot

ia de parte del co-
merati sicitiani, 4 quali mtm.l.o
parlare j
ai loro paeseili ‘ed af Ioro eari. Lo-
russc ha lao virti di gocoare ig
tenera intimits dell'animo, di ri

el
laeroporto V, del \fﬂmte del Me-
diterraneo,

l’gh ® _mato a Licate Ha faito

ed il p . Co-
mu'tu d'aviczione & stoto per po-
chi mesi in due o tre citta della
Penisola, poi (ha ato la bra-
va domanda di poler andare in
Africn ed eccolo gui in Libia, N&
brino e né biondo, mg cupreo ed
ungd earttagione blenchissimd. J1
gran sole della pompagne e della
spieggia wicikiane non gli ha delo
la snenoma iinta bromzea, Ceratte
ristica figure, no? L'aspetto ¢ dl
un irlwme piuitosto gracile, Aspet-
fo di 15e lo
egli wi trofigge con g\'ﬂ. occhi Nert
saettanti ehe vi dicono subito di
aver di fronte un oitimo campio-
ne della razdn Htolica in genere &
della sicula in lispecie. Una selute
di lerro, ung wolonid aguzea. Un
sorriso dolce ed un'aria a volte
un po' trosognata e sentimentole
Si capisce ollora che egli in quet
momenti pensa alla sua I.erm. al
suo bel llo che =i
sul mare, dove vi sono o nonng
ed 4l monno d [genitori e gtatiro
fratelli e diue sorelline, Dove o'e
anche Mastro Angelone. Mastio
Angelone! Quando |Lorusse parla
di cosiwd, ohe tuttavia mom gl @
cffatto parente, ‘oli scorrono due
lagrime sul wviso. Chigro che lud
Vndora, Masire Angelone
=DV, Lorusso, chi & questo Ma-
stro  Angelones che i commuove
tanto?

— Vuoi che indoyinigmo?

=~ Un wecthio, il parroco. Vami
co dei tuoi nonni?

— Defunto. forse?

E Lorusso, che esita o risponde.
re ¢i compagni, alia quarta doman
ca e un soprassalio ¢ rispunde
qubito:

— Mastro? Per la Modoina i
Loreto santissima, & riwo vive virg
Mazgtro! E' pih vivo di me e di
volaliri, S¢ of prendesse, ¢ me e
& woi, a spanassoni ei farebbe una
pizzg, E° alto, € forzuto, He tuttl
i capelli e trentuno denti bianchi

bignehi. Sessantesei  anni Tanto
buono..
— TP vuol bene?

— Ah, 8! Anche 10 gliene v0.
gito. (Mg ha eresciuto, Educato. Sd.
peic che significa essere ammae
strato da Tui? Lud, AF prime uomo
del pacse. Lwi, @ primo marinaio
e pescatore, ¢ vicino ed ¢ lontano
mare. Lwi, il primo potatore,.. Ma-
stro mi he allevato, mi ha tenato
sulle ginoechia da piccolino e poi
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gliare affetti « di por-
re in luce il sacrosanto wentimen-
to della grotitudine, | siciliani, si
sa, mon scordanc mai né il bene
€ meé il male riceputi. Lorusso ¢
i prototipo dei sicilioni e s so
esprimere. | compaesani pereio gli
ddnno corda,

MADRI ITALIANE

Il 16 febbraio u. s. in tra-
gico incidente scompariva in
mare, nell' adempimento del
propric dovere, ['aviere scelto
marconists Cuido Ciamei da
Tagliacozza (L'Aquila).

La madre giunta allz sede
del Reparto, nel venire infor-
mata che tutte le ricerche ef-
fettuate per ritrovare la salma
del suo diletto figlio erano
riuscite infruttucse, giunte le
mani in segno di preghiera
esclamava con accorato accen-
to & sublime rassegnazione:

% Valga il sacrificio dj meo
figlio a proteggere tutti voi,
suoi compagni di volo; & voi
arrida sempre la vittcria af-
finché la nostra Patria diventi
sempre pil grande »,

— &u. Lorusso, parlaci di Liea-
ta. Aranceti, profumo di phgare. il
mare davanti, il mare che canta..

— &, Licots é molto bella. C'g
tutio quello che dite. Giardini rer_
i ¢ profumati. Terrazze bianehe
e fiorite che gzembra sorridanc. Il
vento del mmare che accarezza gli
alberi dell'orto, -4i tutti gl orii
Unag chiesing bience e odorose di
incenso. Un dolee suono di cam-
pana... La riceheazg dello zolfo...

Queste, a un dipresso, le nostal-
giche chiacchicrate del gruppo si-
citlo glie avvengono nelle poche so.
ste del lavoro di manovre nel
l'aeroporto. Lavoro Jebbrile, u ple.
no iritmo, ‘che si arvicenda con gli
involi e gli atterraggi dei possenti
trimatori da bombardamento che
VARNO 4 SCONGUassare @enza inler-
ruzione le basi nemiche di Ta Ve.
nezia, Hal Far Gudia, Luca.

La falange degli avieri di smano.
vra, allenata e pronta, serve g me-
roviglic, Si prodiga. Faticy ¢ auda
Paltroni, nessuno, 1l Comandante
ne é assai contento ed alle giu.
ste occasioni fo il suo elogio, E
laviefe che pin el distingue & pit
merita ¢ proprio ¢ nostro Lorusso,
Non gig perché ¢ pir destro e la.
vorafore. wna perché he munag spe.
cifica virti: di prevenire lordine,
di sapel jare da sé, discipling per-
mettente. Mmsomma Lorusso ¢ 1'tuo
mo delle iniziative. Egli le prende,
codeste iniziative. nelltmmenszo in.
graneggio di laverp, sempre p fem-
po, Tempiste hato il Lorusso Lo
soln eosa ehe gli si potrebbe rim.
proverdre €., Qi palte i difelto
del siciHano di Licate, o eui ab-
bigmno accennato, Quando sta per
prendere un'intelligente decizione,
guando sta per prendere l'iniziati-
va. per pochi minuii secondi, wmen.
tre i camerati mon lo guardano,
egli rosicchio le wnghie dellindice
e del medio della ‘o destra. Per
pocht Vi, pe -
cosi bravo!

Adunata nell'acroporto V. 81 tra_
smette il Bollettino. 8 ascolta:
& devei nemicl hanno servolato la
Sicilia ed {in successive ondate
hanno bombardglo iz povere casc
dei pescateri e del contadini di Li-
cata... Pochi danni. Vittime..w.

“AEREA

Case distrutte =
feriti & morti...
Licata non é o-
biettivo militare.
Al calar di una
dera gli avieri si.
ciliani sorprendono
in un

te dai moderni motorl d'aviazione.
Difatt!, per la stessa potenza, (1
peso di un’elica Rotol doppia su-
pera quello di una comune elica
tripala a passo variabile soltanto
del 10-20 per cento.

Ancora una volta, sl tratis del-

del campo il com.
pacsanio  Lorusso,
che 3i sta rosic.
chiando lz unghie. Egli ha le so.
praceiglia aggrottate, E' torvo. Fa
paura, He laspetto non md‘.{ uno
che per nervositd af

di un'dea ché ha
avuto la sua origine in Italia. Poi-
ché il principio dell'elica Rotol non
¢ altro che quello gia reallzzato
fGn dal 18933 dalla Fiat ¢ol famoso
doppio motote A, 8. 6 In linea da
3000 HP che servi ad Agello per

t'appl

ie
unghie, ma Vaspetto di un felino
che affila gli artigli.
— Caomerati — egh dice — sta-
notte si lavora.

All'indomani wmattina glii equl
paggi dei bombardieri che debbono
andare a mariellare lo piazzaforie
di Malte tropano seritto sulle bom-
be di grosso celibro un nome: Li-
cata!

m, laneri

DELLE I TA

La Case brltannlca Rotol Alrscl’ews

q 1 primato di velocit.
Sempre nel campo nemico c'é da
seghalare l'eutrata in linea del
nuovo caccla bimotore « Westland
Whirlwind »; simeno secondo certe
Informazion! di stampa per cuil 1a-
le apparecchio sarebbe usato per
la prima volta con quel bel risul-
totl che conosciamo nei combat.
sulla lea 11 12
in occastone del vpassaggio  dells
Motta germanics, L'armamento del
" Westland », g gludicare dz nuna
fotografia autorizzata dal Ministe-
o dell'Arip britannico, consisterseb.
be in guattro caononi da 20 mm.
montat] su!.la prua del.l.a fusollers,
e Ia 1
rebbe 1 570 Km/h a §.000 mer.ri di
quota, Una sua caratteristica co-
struttiva ¢ quells del piano driz-
tale di coda che € situate In

dl
nuove tipo di elkca doppia (cl'mn
ta da due eliche tripale a 'pm
variabil

B0 inverso dell’alira, M aunn
azjonate da due alberi cavi, coas-
siali, ovvero unp dentro laltio e
moss] dallo stesso motore per mez.
zo dl trasmissioni. 81 affermsa che
con questo sistema di propulsio-
ne ¢ possibile sfrutiere completa.

alto, & sbalzo, sopre la meta del
plano verticale, I due motori « Rolls
Royce » raffreddati & liguide syl
luppano elascuno ia potenza di
1260 HP, ma & previsto che una
serle di guestl nnppmmm fabbri-
catl su licenza sars
equjpuggial.a col nuovo 3 Ro!'ls Roy.

Merlin », costruito daila Casa
smerleam Packard, di 180p HP.

mente le grandi PP

Biplanc e biposto con carrello retrattile. Ala superiore compietamente metallica in un solo pezzo,

=1 pure @ [are gran

(I’AQUILONE)

chtasso in Inghilierra Intorno al
nuovo caccls monomotore « Hawker
Tiphoon », Nuovoe per modo di dire
perché & nel febbraio 1940 che ven-
nerp segnalate le prime prove dl
volo conclusesi tristemente neiln
primavers del 1841 con una solen-
ne bocclatura a cause delle ecces-
sive vibrazioni negli impennaggi,
e oosl si doveite rimandare la co-
struzione in serie che era statn
prevista per lestate dello stesso
anno, Ed ora, In attesa dell’esame
di ri ci sl ta nel-
la stamps britanlca di ripetere di
tante in wante 11 parere del capl.
tano BaMour,. Sottosegretario del-
I'Aria inglese, {1 quale ha dichiara,
to al Comuni i1 16 febbralo scorso
che con una velocitd di 640 Em/h
i1 « Tiphoon » avrebbe. superato
tuttl gli aeroplani fnora implegat!
dalla R.AF. Nellt nuova versione 11
& Tiphoon » verrebbe dotato di un
motore ¢ Napler Sabré » di 2350 HP.

In Germanis verrebbe gid co-
strulto- In serie [l nuovpo ldrovo-
lante esamotore « Blohm und Voss
Bv, 222y {1 cul mrototipo fu ulti-
mato nel 1640 Per la sua eccezio-
nale autonomia questo apparecchio
verta lmplegato per da Ticognimio-
ne offensiva @ larghlssimo raggio
Equipaggiato dl sei motorl &« BMW.
132 Bc.» & o cllindri a stella, da
1000 cavalll ciascuno. raffreddot:
ad aria, il « Blohm und Voss 322 »
potrebbe raggiungere una velooitd
massima @l 32 Km/h ed una velo.
cith i croclera, a pleno carico, dl
275 Km/h, con un raggio d'azions
di cires 7000 chilometri,

la infe-

riore in due, Controventatura tra la fusoliera e I'ala superiore. L'ala inferiore & rivestita di stoffa con borde

d'attacco metallico e deflettori a spacco azionati a mano. La fusoliera o

con anelli

P in

per assicurare la forma e rivestimento di alluminio. Sedili in randem Lunga finestra con tetto scorrevole.

Impennaggio con ossatura metallica,

rivestito di alluminio nei piani fissi e di stoffa nei piani mobill.

Car:.

Prezzo delle inserzioni pub-
blicitarie L. 2 per ogni mm,
di colonna
Eseguite i versamenti sul con-
to corrente postate N. 1/24718

rello rientrabile nei due lati della fusoliera; mentre ia ruota di coda & rientrabile in altp. Un motore « Wright

Cyclone R 1826-G 32, da 840 cv. a 3.000 m., con eliche a wvelocita costante « Hamilton Standard ».

Apertura alare’ m. 10,36; lunghezza m, 8,42; altezza m. 3,|8 3 superficie alare mg. 2947 corico alare

kg/mqg 87 .8; carico per cav, kglcav. 3,03; peso a wvuoto kg 1.BB9.6; peso totale kg 2.5899; velocita

massima a 3.000 m. km/h, 378; velocita di afterraggio con deflertori km'h 103; guota di fangenza in
servizio m. 7.830; autonomia a 3.000 m. km, 980

Dopo qualehe giorno il Bolletil
no annuncia wun aliro bombarda.
mento su Licata Danni e vitbime.

Passano atcora dei giorni e sl
28 mu’mwro V. che gli inglesf

bombardgre Licaia.




Nei articoli

visto, sia pure per sommi capl. s
Tunzione dell'slica n passo wvarla-
bile:: vediamo ors come essa ven-
ga praticamente realizzata,

Il problems meccanico da risol-
vere & Il seguente: cluscuna delle
piale dell'elica deve.poter girare su
s stessa di un certo angolo, men-
tre l'elica medesima ruota sull’as-
se longitudinale coliegato coll'al
bero motore (figi 1).

Le eliche & puasso vattabie =i
possono dividere In die calegorie
(tralasciande d) clissificare guel-
le regolabill o terra con lelica
ferma) :

1) eliche automatiche o a giri
costanii; 2) eliche o passo coman-
dato.

L'elica n gir| costanti viene chia
mata cosi perché le sue pale as

automa -- gra-
#le ai dispositivi che wvedremo in
seguito — un passo tale che |l
numero di giri del motore rimane
sempre quello normale. In gqueste
condizioni, ripetiamo, i motore
pud erogare tutta la sus potenza
e I'elica funziona sempre vicina al
A0 massimo  rendimento compa-
tibile.
Cosi quando il motore a poten.
-1 it (munito di compresso-

Fig. |. - ...il problama meccanico da

risolvere & quello di dare un ‘moto

secondario, quello delle pale, ad un
sistema gia in rotazione.

Le difficolth da superars non so-
no poche: vincere la forza centri-
fuga che tende o strappare le pale
dal mozzo: vincere la forza che
tende & far ruotare le pale per por.
tarle sul piano di rotazione, ed
infine studlare la rasmissione per
dare un movimento secondario
iquello delle pale; ad un sistema
g4 o rotazione,

re) ha tendenza ad pecsieruge a
mano & mano c<he, con la quota,
la dedl'aria b
passo tende 10 pari tempo ad au-
mentare. I eontrario quan_
do Velica tende n girare lenia.
mente frenando {1 motore, come
accade a1 decollo: in questo caso
il dispositivo fa diminulre auto-

passo.

Insomma quest'elicae 'sceglie.. da
s& 11 passn pil conveniente per
un buon rendimento,

Lelica a posso comeondate @
quella il cui passo pud essere va.
riago durante il volo dal pilota
il guale, per le diverse condizic.

ni  (decoilo, salita, ecc.; lissa il
passo dell'elica manovrandp su ap-
positi comendi che sonoe a sas
aisposizione.

Esistono orn eliche perfezionatis-
shne che possono funzionare &lp o
girl costantl sla a comando: II pi-
lota pud scegliere il tipo di Iunzio-
namento che pla gli conviene (u
giri costanti o a passo comandato),
bivccare {1 passo ad un valore: de-
terminato ed infine, quando & o~
cessario, mettere l'elica in « ban-
diera» 0, come sl dice con termi.
ne pia sclentifico, a passo infinito
oSsla disporre le pale In posizione
tale che esse giaccianc sul lette
del vento: l'elica messa In questa
posizione offre una resistenza ml-
wima all'svanzsments e di le pos-
sihilitd  sll'acroplano plurimotors
che debba pet, necessith fermare
un motore. di servirsi meglio de-
gl altri, e zostenersi guindi con
pit facHith,

Esiste unn grande varietdh di di-
spositivi, realizvatl da diverse cn-
se costruttricl per dare §i moto se.
condario alle pale dell’elica duran-
te la sua rotasione. In Italla la
Fiat. Is Savoia Marchettl, la Bre.
da_ la Plagglo. 1'Alfa Romeo. ect
costritiscono oliche a passc varia.
bile note nel mondo per !a lora
perfezione tecnica e i loro altz ren-
dimenti.

La forza necessaria per mellere
in moto le pale dell’slica pud es-
sere formita direttamente dal pi-
iota attraverso un collegamento
da un maotorinoe

elettrico o anche da un Hstema
idranlico, dallo stésso motore, ed
infine da sistem! rombinati come

per Telettro.
A gitolo di esemptd deo:rlverm
1o L a4 1 L di

due tipy 41 cliche an passo varia-
bile: la prima é una delle eliche
Fiat a comando idraulico della va-
riszione di passo, la seconda unn
eli:ca Piaggio n opasso cunnndaw

elettro.

i 1
prlmc tipo. Le pale di guesta all-
ca (fig. 2) sono libere di ruotare
intorne el Joro nsse su | perni
di una crociera, lp guale ¢ solidale
con l'albero motore e trascine in
mpto di rotazlone lelica. La ero-
clere supporta aoche | cuscinetiy
sul quall ruotanc le pale cuscl-
nett1 che hanno is Tunzone dl
sostenere il carico dovuto alla for-
7a centrifuga, Rigidamente connesa.
=a ad ogni pala pitraverso un brac-
cio di collegamensp vi & ung mas.
=a chiamata concrgipeso.

Quan) Vellms + ‘0 rotasione la
Fig. 2. - Sci di § di un tipo di elica automatica 0 2 . mm:“‘, q:‘t:sce e
giri costanti. In figura si suppone che, per una rzllnne qua!suﬂ {in quota | -guall d A Spo-
ad esempio) l'elica ruoti piu lib 5 I"ng starsi, allontanandosi dall'asse di
dell’olio ed apre quello dello scarico. Mel po il trapp sotto ne, Nel loro movimento fan.

I'azione della forza centrifuga, si allontana dall'ssse di rotazione € passa
dalla posizione | alla posiziome 2 (vedi vista in piantal, cui corrisy

un passo

no ruotare le pale dell'sliea, cul

piu grande: in questo movimento, 2 causa dell’accoppiamento di

perno ¢ glifo tra contrappeso e cilindro ¢ mancando la pressione dell'olio.
il cilindro stesso si sposta daill'l al 2 provecande I'aumento di passo.

HOUo nel genso di gu.
mentare i passo.
(Continuag ),
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Marini

Muti

el

iComntinua dal nuriero precedente)

L'aln & ricoperta in tessuto di
iela speciale |n dopplo verniciute
di «emaillite». La Incastellaiurn
dell’apparecchio € costruita anche
essa in tubl d'acciaio collegat! da
opportuni tirant! muniti del sall-
it tenditorl oer ruggiungere lamus,
shn:  legpesesita son uns grende
robUATEZZR .

maontate ka scatlo liberop
strorso e _destrorso, rispettivemen.
te), € nel tempo slesso potendn

5

Tala veriare di mcidenzn (fra 5
® 9 a placere del pHots {«gau-
chisseur #), essa potri, in vgni ea.
50. essere¢ posta  sottovento, per
evitare la - seivolata, riportando
ognl sbandamento sulin fronte col.
ln semplice manovra del timont
di diresione segulta da quella al

1 do det
vimonj di mﬂozl.u ety direzione

dquest'ultimo a pedalsera) poco st
differenzianc Jda quela degli odler-
o . E' da in
evidenza ) meccanismo di € gau-
chissement s che permette di ot-
tenere I variabllith d'io

‘glese Handl

o gauch » dell'intero siste.
ma slare 1o parallelo coi timoni di
profondith,

Glova qui ricordare -unm trafi-

lette comparso sul giornal!ll meltl
anmi In, in cul s esaliavas lin-

dovuta all’ 1
Page, che concérne

delllintero sistemaz alate in paral
felo coi timonl di profondita, Que-
sto & realizzato mediante leve an-
goinri comandate da aste orizron
tali longitudinall mella carlinga
mosse ‘dall’albero orizrontale tra-
sversale dello sterzo con la Lrasmis,

-slone a vite seénza fine, ¢ da quat-

iro aste montantl (tubi dacclaio)
che comandano | piastroni dap.
bielle di assl sccoppiatl (parnifelo
poggto delle uli, funzionando come
gramma mlcolnm! per conferire
alle ali l'angolo di incidenza vu.
lute el volo.

Dalla precedente descrizione ap-
pare chiarc che 1'wla dell'Elicopin-
oo funziona;

l. - Come grande piano di so-
stentamento.
grande timone di pro.
In wvarinbilita d'inci-

2. -~ Come
fondita (per

denza); polendosi Iasclate nl pla-

un dispositivo automatico mobile
(Tessura md aletie), da applicarsi
ulle ali degll odieTni npparecchi,
per impedive la seivolata, Il ¢ Cor-
riere della Seras del 22 ottobre
1927 scriveva: «La stampa  londl-
nese afferma che l'odlerna ¢ una
delle piu  grandi invenzioni gel
campo syvizterio, dopo gquella det
fratelll Wright gapplicazione degli
alettoni), Cid € apounto gquanto,
da mollo tempo, 10 sostenge (do-
vers| eliminare la scivolata), guan_
do msserieco che, se da una parte
€ da tributarsi lode Incondizjona-
ta ul nosirl ingegneri aerotecnicl,
che sono riusciyj in brewe valger
dnnnl a a‘em‘e rorme di grands

. P
puareouhi r-ecmeamem.e perfeli,
Per quanto concerne | Joro parti.
colar] costruttivi, daltra pare. do

Fig. T.

- Particolare del rotore ad
e o 2

sfero-cardanica ed il i di
= « gauchi »  nellink del
foro centrale dell'ala spessa per
diminuire le ist passi al-

nl mobili di coda la -
#jone di «impennaggi stabilizes.
torl s,

4. - Come un grande aleitones
per la virata. Infattl, polché la
fronte deil'apparecchio & mutabi-
le an ogni Isi.em.e essenido guesto
dalle ali

nw\‘.an ti in senso

contrario, € -

l'avanzamento.

po 'npplicavione degli alettoni per
In virata dovuta o Wiltbur Wright
{settembre 18903), non fu pil iIn-
tradotta alounz modificazione di
indole strutturaie. Ors o sgglun-

(La fine a pag. 7)
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I rivestimento (o copertura)
delle casature del modeHo deve es-

per gll spparecchi di piccole di-
mension!. Non sl deve assoluta-
mente confondere com ia « velina s
che, pur non possedendo la stessa

robustezzs, ha un peso Assai mag-
gm aplﬁameulttpopm

Puimutemmmmel&-

per le bobine delle « macchine cal-
colatrici a rotasione continua s,
Assomiglin alla  velina,

due colori; bm:gll]]n_ﬂl'llsl

l-rvn

occorre rivolgersli a urmzmn.-sue-
claMzeate per erticoll teenict. op-
pure richiederly alle Ditte di Roma
b e di Bol

sere con la pos-
sibile accurciezzs. La sus impor-

amﬂ dal fatto che olire &
delle
varie muuure. confertsce lore, in

vestimento abbia la magglore pos-
sibile tensione compatibile con Ia
resistenza delle strutiure,

Non di rado. anche nppm-m:dn

r:enu mmo a2d un phi atl-m-
to  esame, ﬂernlnm ed altre
Jefou

L3 esegulto con mamme la cul
forsa dj

no per gll

ia pergamina & di vari tipl, dal-
Ia « brillante » sottilissima e di co-
lore bisncoazzurring, molto tra.
sparente, alla pill spessa che viene
fornita in varl colorl,

La & assal forte. ma

pesante; inolire, dopo bagnata. ac
fortissima.

ta, consiglismo
gﬂwnmlmﬂmm
molto ]
ﬂlcama]melevme lobratm..
to, | deil} con a scopp

am in clo carte
speciall come la « Diplom Papler »
tedesca che, sotto il nome di =« Su-
per avios, & venduta dall*Aviomi-
nima dif Romsa.

Alla resistenza deue mtw-e
L'seromodellista deve, pereld co.

nuscere a fondo, oltre alla techics

iheiia ricopertura, | materiali che,

Innunzi LULLo guesto & un veleg.
glalore da termica, ., COstruen-
dolo come 1% . cloé con la
fusoliers in due pezzl, si ottiene un
veleggiatore dl mlte carmtterisiiche,
sia per correnti'termiche, che dina.
miche.

La opianta ellittica deli'ala, I'av.
viata linea di fuscliern e i1 com-
plesso di finlture, danno, seppure
con molta mpum}.mzlom una
Ldu delle sue caratteristiche di

'Iisa ¢ un veleggintore cos‘lru;lw

i3 iunu wiond u)l:wtuulu-

cHlmente

b 1004

compensslo da mm. 1.5, viene iu-

giche voli o
non ancorn provettl) e di darle
guel glusto grado di elasticith van.
taggioso sla per 1l iraino che per
gl urti.

1l profilo sdottato & Ul 498 Got-
tinga 1060 che, date le sus eleyate
caratieristiche aerodinamiche, € ot~
timo per un veleggiatore di tale
categoria.

Le centine si trovano o \maul.
stanza di 50 mm., cid per

re con la mmm Tedelta il pmn_n
ess€ SONOQ alt.eml.e una di balsa

In
pit moderna. In modo da
grannl vantaggt di lavorazione e
are le dif.

SENZA
ficoltd costruttive,
E con guesto modello che avrel

prova solo domenica 1. febhralo, al
raduno romano, dove sh é classifi-
cato prime e seppure a causa del
forte vento non ha potuto fare ri-
levare troppo le sue dotl di volo,
ha messo In evidenza la sua gran-
de stabilith longitudinale, tragver.
sale ¢ di rotts. sia in guota che
aotio traino.

Prima di passare alla descrizione

con @1 plap-

po:l e una di compensato di be-

tulla da mm, 1,5: solo quella al-

'Inmccoeda mm. § e forma una
con s

Sano nllem!rhe al massimo, dato

il loro minimo sforso Hpaﬂit.n me.

alla parte anteriore dells
fuscliern. Per mezzo di due molle
tl.ene assicurata la soligith dells

1 L’ e U
bloccaggio delle due part! smonta-
bill € reso evidente dalln figura
N 2

La  irasfor 1 del dell
da e da i o &
data dalla diversita dl Iuenllerl.
quindi & logico che com Ia fuso-
Hera corta 1l modello € da termica,
cioé per ! voll In planurn, mencre
con la fusoliers lunga serve per 1
volt in pendio, guindi per sfrut.
tare le correnti dinsmiche,

Cid che ha potuto consiatare con
questa fusoMera lunga &: aumento
di stapilits sia di rotw che longl-
to dli earico alare

glio rispetto alla
zione, L'ultima centing & hm!n
sa asimmetrica con profilo @78
Gottings 1028, quindi dalla centina
N. 13 fino all'ultima. sono ricavate
per passaggio.

Il bordo d'attacco é formato da
un lstello di ploppo da 3 mm, dl
dinmeiro, rivestito, fino n] 10 per

e dl cnnaegueﬂm aumento di velo-
cité, quindi tuttl | vantaggl per il
volo in pendic. L'aumento di carico
alare ¢ dovuto al fatto che, allun.
gando p mente la f
il baricentro si sposta indietro,
quindi, per riportario alle proprie
condizion| di centraggio, sl agglun
da dischi i

inque decl
cld allo scopo dl otlenere uns

bo alloggiati In apposito ser-
h&m}n nella prua.

al

carico alare ed slla robustezza del-
ie atrutture dell'apparecchio,

Aleun! seromodellisti hanno 1

gran brutto difetto di coprire le

I'apparecchic o al primo sterpo si
lacers tanto gruvemente da indur-
re il costruttore o ritenere pih op-
portuno ricoprire &l nuovo tutts
T'ala pluttcsto che eseguire la ripa.

IL AUOVO INDIRIZZO DE
L ED!TC’R’ALE AERONAUTICAS
RIPENSE 1

r'mv TEVERE R7PA ) -Roma

mzioue. Se domandate a quel gio-
vani il perché dellimpiego di um
tipo di carts cosl debole, essl wi
risponderanno: « per guadagnar
peso ». Lasciamoll dire; per mio
conto affermo che & meglio aumen.
tare di poco il carico alare piut-
tosto di dover rifare continuamen-
te ia ricopertura dell'als e degll

n Dud estere adope- part delle varie partl. mi: E
Tato solo per simulare | r.'rinum espongo e sue principall earattert riprodurione  fedele del profilo La sezione ¢ ovale con ragel «f
del finestrinl = cdei paz <
v ussto con moita cwuteln in 7|\ 2|3\ #|516|7|8|3|r0)|s|n2|23|1e|s5]|r6]|77]|18]|19|20|2s | 22| 23}24 alnmagé

risente delle va- >
riazion! d: calore ¢ di quelle ° wlmlo o ool ololwlole olx

i ' ° uyclc-lg: D B e B B N B B R N S S B B e B A B S R R e e B B R A

= mimimimimimminwol;i;|m;is ;o6 jagiaglog|owjogl Wiogfoy|wlwiv|w|™diy

T to del pud : a
essere eseguito anche in sete. Oc 0. upertura alare dm, 30: lun. ko Atas

: i - 5 c urs ugusll e u faccle lateroll
A e e S st gheaza fusoliora (A) m. 16, Tun T bordo duseita & resbizzato da parallele; In prossimita dell'attacco
ma, " ghezza fusollera (B) &hn. 204; Cor. un listello di tighio. 4x20 taglinto  dell'als, questn sezione superior-
d'implego pluttosto limitato a U, gq medin dm. 2,658,
2% At ooefoje penhitde muniepsl 3 112 Sipeiricie Siure dmg. 748; 7 2 3| ¢ s 6] 7 8|9 fo].‘
tiea t.mmm & lm'nrnssiune m:l': pelw ‘;‘me e, el aie (a7 8

. L tale (B) gr. 2000; carico alare (A) 5 0| 9, 0| 115

accurata, Viene usats principal  gr gmqgiB7i carico alare (B) gr. 200 195 | 79 85| /80 | 170 | 160 | 44 o ﬁﬁ’
mente per coprire le fusolieve del gmqg 268
veleggiator] le quali, data 1a man- iangtt i te, per conferirglt mente diventa piatia, per pol r1-

Ala. -—I:.pllmollm'ee
da due

ennmdacnmllu.wnoupmwxd che s} alia Yastiolth
ogni sorta di urti e fusoller una

Molto d1 vu'ucl!e d.: durnliuminio
mbmeﬂllmpmmggjmm . la qua
questo camo, devomo essere aeai 1o irova allogglo in una scatola

per Ia  rag-
guardevole forza di tenslone,
Duts Ia sus robustezza, essa 3
presta molto bene per la ricoper-
turna de! modelli con motore a
PP bb 7 1 per
T

delle all e degl: lmpennaggi — =iy

da preferimai la carta di tpo a-
datto.
A onor del vero, b Tico-

ricavata nupnslt.ament.e nel longhe-
rone. é a
di doppio T im'mm da due so-
lette scanalate di spruce 4x8 ¢ da
una anima di compensato di betul-
la da 4-10 (fig. 1). Questo & I'unlco
che assicura la robustezza
dell'ala stessa; con tale tipo di Jon.
gherone credo di aver risolto com-
pletament: guest) importantissimi
pr:bleml' di conferire al'ala una

noscere che ln ¢ Diplom Papier s
di cul abblamo [atio soprs CEnno

{cld che & mai
male pz-r n modello volante, spe-

¢ quindi incollato su un

i curvatura da dargli, si applica
pol alla strutturs dell’als median
te il solito sistema d'incastri,
h ‘estremith alard sono torm.mn
de due in
di betulla dn mm, 1.5, riempm op_
portunamente con materizle legge.
ro (balsa. ferola, sughero).
Fusoliera, — E' costitulta da due
partd, la prima che va dal musone
fino a un eerto traito, dopo il bor-
do d'uscita dell'nla; la seconda &
formata da un troncone piil o me-
no lungo di fusoliera, portante lo
attacco degll impennaggi, il guale,
mediante una balonetia a croce di

prendere {1 suo nDormale anda-
mento.
Raccordl tra ala e fusoliera non

e ne sono; questo dato I basso

o I8
S

rendimentc aerodinamico rispetto
alle difficolth costruttive.

wlo|lw|lole
MBI EIEIE:

tri
¢ lunione viene Tealizzata me-
diante tre bulloneini (fig. 3): 1s
invariabllith della Incidensa alare

& di tate m da

re completamente lu seta, Essa &l
tende i modo esemplare cosicché
Ia suverficle delle varie strutture
&l presenta. alla fine del lavoro,
senza ombra ¢l grinze e di magni-
fico aspetto,

La «Diplom Papiers viene for-
nits in vari colori. Quella bianca
Avorio ¢ perfetta, Per guella colo-
rata, 'unico appunto ds muovers
& che | colorl sono alquanto smor-
tl, ma st tratta di ben poca cosa
se ai pensa agll altrl suol vantaggi.
Del resto un modello con la fuso-
liera verniciata in rosso, marrone,
ecc. & le all e gli impennagei di
colore blanco avorio risulta ele.

pennaggi. Scop e cop
pi volte, sl danneggiano gll sche-
letri che prendono la tendenza &
svergolarsi, Inolire. ad ogni nuova
rlcopertura, occolfre un ritocco nel
centraggio.

troppo

te Infatti
sono prﬂ:rlu tali combinazioni dj
calori.

Per otienere 1l massimo rends
mento da un modello, é necessario
che la sua ricoperturs sia eseguita
in modo pmett.ca. senza grinze, né

non’ usate carte
deboli per i vostri delli

a1 peso, esistono dei tipl di carfa
relativaments assal leggeri e
contempo resistentissimi: basta s
per cercare ¢ non fermars] alls
prima cartolevia,

Per {! rivestimento, la carta é 1l
materinie plli ussto. perché di mi-
nor costo, di pia facille applica-
rzione & s ne producono varie spe-
cle. dalla ss=etas alla « pergaml-
nas, in u:::'ulegsmmsdl pes| e

qual

avvall 1 fal-
sano di M]tn Ia llnu delle strut-
ture ¢ specialmente il profilc ala-
re. La caria «Diplom Paplers ci
consenie di ottencre gquesto risul-
tato con estrema fecilita d1 lavo-
razione ed & pertanto da prefe-
rirsi per | modelli da gara anche
se il suo preszo é maggiore di quel.
lo delle ¢wnuni carte. Tultavia
ove 51 emu«n Tl che l;s\:la gﬁMel__

esigenza, Tuttavia 1 tre tipl piu
usat] sono; ln caetas, la = perga-
mina s e uDA carta le dj cul

ds e ¢l il froquente cam-
blo del rivestimento \necessario
con e sltre car'e meno resistentiy

+ fatto cenno pih sotto,

La carts ssia, propriamente det-
tua_ &l trove ors difficilmente In
commerclio; ha del riflessi sericl, a
©ul deve I nome. & sottilissims,
leggera, resistentissima nel senso
della ﬁb‘r& e. In mafogne allusc

suft

infatti 1'ideaie

come detto.
lefficlenza del modello e 1o invec-

l

AC 1004

Cankine in mp-u’d- ¢ b.l-ln dals

g N B, W)

chia rapldemente, risulta

che Vapplice ne delln cartg te-
descr 4w o definitiva uns

Falieremo Ja volta prossima del-
le colle e deile vernici,

(Continua ),
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Fig 4

molle per rifegno
fusoliere

Fig 2
abschi ob
W‘ 30
ayﬂ/ 2

Fig. §

dischelfo
filelfale

& ta da un p ino, in
prossimitd del bordo di useita.
La restante &

E' situato in alio rispetto alls
llnes di volo perché nan venga in-

ds un numero (17T o 22) di ordi-
nate di compensato da mm. 1.5 te.
nute insleme tra di loro medlante
due listelll 3x6 sulla linea di volo,
Incastratl come nella fig. 4.

spinotfo o fegne
- per bloccaggee
5

Fig. 7

La {edeltd dellu linea di Hanco &
assicurata da due listelll delle stea.
s¢ dimensioni ricavati da compen-
sato. | restant! correntl sono I
stelld 3x3 in numero di 14 @ quall
mssicurane Ia sezhme di Imlmn,
ele
vuta, Essl sono meounm sulla perl-
feria delle ordinate. senza esserg

to dalla scia vorticosa pro-
dom daliala, ed inoltre da far =i
che quando il modello & a terra,
tocchi prima Uestremitd dell'ala
che quellas del piano, in mode da
evitars roiture o deformazioni sia
alla fuspliera che al plano stesso.
Il fissaggio della fusoliera avviene

tuo per 3

centine di varia corde & staio pas.
rato per la pubblicazione. Quanto
al d.lnqno di Alessi, se non € sta.

nel frattempo, favo,
tlul inviarmene un'altra copla e
> che surk pi al

p]h presto.
Boris Cermel, Gorlzia. — 1 tuo
diseg non & Se bal
dl manda pu-

che penetra In apposita asols sul-

la mmndm del piano, Tu.tu: Ie

limetri 1 complemmte allew-
rite.
Timone di direzione,

— E for.

mato di due partl, una solidale -

con la fusoMera che arriva fino al

e o wedrd di accontentart!.
Elio Colombo, Livorno. — I tuo
modello & di tipo ormaj superalo e

©

NOZIONI ELEMENTARI DI

fContinuaz, dai numeri precedenti)

Infine, considerando un solo gi-
ro dell’elica, si ottiene -una lun-
ghezza h, delta avanzo per giro,
che ha |l valore:

v

3) h=—

n
Se l'slica ruotnsse in un mezzo
<he non possa essere spostato lun-
g0 lasse di rotazione, 'avanzo per
glro sarebbe ugusale al Dasso geo-
metrico assoluto, ma questo non
pud essere, poiché I'arin viene spin_

d:el'avmop«rgtmmimhmn

pendent! dal profile delle sezion:
e da! loro calettamento, analoga-
mente all'aln. Ma poiché ogni se-
zione s¢ muove con velocita di-
versa, decrescente dsll'estremitd
verso il mozzo, anche la velocith
di ognl punto sarh un fattore dei
coefficient] £ e t e del rendimen-
to; tnozm date le differenze dl
ori e di ogni
sezione I.nnulra sulle rimanenti,
con fenomenl di finduzione. Sup-

do I'elica d tut,
tl questl elementl sono legail fra
lore, quindi si potranno esprime-
re | coeffielenti rispetto &d una
sola sezione ad esemplo guella di
estremith

@ ‘guests sezlone, lin-

del passo ed
il passp nerodinamico relativa sa-
A minore del passo geometrico re.
lathvo,

fluenza del profilo e del caletta-

I'influeiza della velocita

Come
ca dell e:lk:n possiamo Immaginare
che ggni sezione, durante In rots-
zlone, percorra una curva elicoida.
le, in modo che la corda di ogni

sia B
te aliz relativa curva elicoidale. La
fig. 37 rappresenta le curve elicol-
dali di due sgezion], una ima
al mozzp con ragglo r, ¢ alira di
estremiti con raggio r.: la prima
& pegnata con uns lines traiteggin.
ta, & la seconda con uns lines a
tratti ¢ punti. Le due curve elicoi-
dall glacciono su due superficl ci-
lindriche, di reggio rispettivamen-

te uguale al raggio r, od r_ della

sezione corrispondente,

,—\._\ paiie =
- /-_-:—1

; fig- 3

ventre del piano di coda
la baionetta, 1'altra che si innesta
sopra lo stesso, completando In k-
nes del timone.

Quests seconda parte viene inca.
strata sulla medesimn baionetta
che tiene [l piano di coda. Uno spl.
notto trasversale blocca tutio 1l

% ho fB:..
to pubblicare # BM. 104. Ricorda
ti perd che se vorral mandare al-
rl disegnd, ess! dovranno essere
compdet: di tuite le necessarie mi
sure, Saluti.

Sergic Poetio, Torino., — O tuo
modefio non presenta particolarilg

degli imp gel. come tall da essere preso In speclale
in figurs 7, assicurando una ben  tonsiderazione.
determunata mtoneaqtugnele. Piero Caput, Gng‘llnrl—Pnrln
mentl impor del "

n Bllm di mtruz&orne- a1
profilo sono uguall n quelli del pia.

incastratl. no orizzontale. La ura de-

Tl rivest dell’or éin gl gel e dell’ala sono fatdl
balsa, ma data la raritd di questo  in carta pergamina bagnata e ver-
matertale, 51 pud realizeare il rive. 3 pol alla nit Thl Ta-
siimento in seta trattata e vernl- e,

ciata come al solito (con emalllite
& nitrocellulosas coloratsa).

Il muse € ricavato da un blocco
di cirmolo forato internamente per
dar passagglo & un tubo di ottone,
i1 quale serve a contenere Ia za-
vorrs, E' accessibile dalla parte
anteriore per me? dl un tappo
filettato, come in fig. 5_

1 dispositivo & lanclo, a diffe-
renza dei normali veleggiatori, nei
quall esso é costituito da un gons-
cie unico, ¢ formato da due gancl
u.ueanl.l. ol l.s\'.i dells fusoliera. 11

é ed v

Mlene nel seguente modo:

All'estremith del cavo sl applica.
no due elastici portanti due nor-
mall anelll come in fig. 6. Quando
il modello é sotto traino e si in
cline ruotande sull'asse longitu-
dinale,  avviene che {'elastico op-
posto alla sbandatn si tende & rea.
gendo prontamente rimette {1 mo-
dello 8] centro. Questo sistema glh
da me sper in
costruzionl, ha sempre dato ottimi
risultati.

Impennaggl. — Il piano di coda
& di un sol peszo con una pianta
simile all'aln, costruito anche esso
con un =olo longherone a doppio
T formato da due solette dl spruce
w6, e da un‘anima di compensato
di betolla dn  quatiro deciml. T1
hardo di attacco & un listello tondo
i pioppo dl 3 mm. di diametro. 11
hordo douscits é formato da due
stratl di impiallaccintura di ploppo
da cingue decimi sagomatl oppor-

quindi i ilatl in cor.
rispondenzs della parte pmterlore
delia centina; uno sopra &d uno
sotto: tra una centina e laltra ol
viene incastrato ed incollate un
pezzetto di listello a sezione trian
golare. Sono stato  costretto ad
adottare gquesto sistema, perché
non sl Tiesce a sagomare un nore
male bordo d'uscits data la forte
curvatura del bordo stesso del pla.
1o di coda.

11 profilo é biconvesso simmetri-
0. & precisamente |l Naecz o008 T
valettato a 0 grodl.

Ho riportato qui | particoiari piu
importanti del mio ultimo modells,
che ha di avere

modetlo & mesno aliendere !e.suo
delle prove a plena caricu e occor-
re che {1 maemsn sia completo d!
tutte Je misure necessurle.

Remo Rmzu, Mmpnrw -—
i tuo on & il

Enrico Triunj’zl:l( Mneent&. e
Tdem come SODTG. Ina NOD SCOTAZS-
glartl,

nalt doti di volo. 11 sistema di co-
struzione, fedele agll ultimi detta-
mi della tecnica aeromodellistica e
T'uso di pleeoll accorgimenti dati
dall’'esperienza, hanno fatto di esso
un eccellenie prototipe di veleg-
gintore, che presenta particolar! as.
solutamente nuovi.

CALIA ALDO
Via Foligno n. 10 - Romn
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i fard, Padova. — An.
che ver te devo ripetere la solita
storia: non vedral pubblicato I tue
modeiio sulle pagine de s L'Aqui-
tone s snche perché mancano mel-
te misure necessarie alla sus rea
tivzayione.
Mario Russo, Napoll, — 11

di modellio cu! appartiense il dise-
gno dnviato é stato pld volte il
lustrato sul glornale, Non € pos
siblle pubblicare 4 o 5 volte un
modello con wvarlanti sla pure di
una Certa entitd, Occorre gqualche
cosa dif nuovo. di originale. M1
spisce quind! ;:n potert! dartt ia

Nom % una sede sutonoms del-
ia Runa a Legnano? Comungue
mandn senza H visto, ma dovrd es-
sere spletato. Aleun) hanno avuio
gih I'i'dea defla turbinn a vapore
Per mio conto Ia ritengo non rea.
lizzabite.

Vinicio Garamfola. — 11 disposi.
tivo termovirata € stato costrulto
da Enzo Morandl di Parma. Non
e conosco | risoltatl pratfcl. Mo-

non ho wisto nulla ¢ ne sond pas.
sat] dei mesi!

Giorgio Verini, 1a Spezia. — 11
cisegno € mal riuscito & ¥ model
lo non & superiore ails mediocrita,
Abbl pazienze ma non posso k-
blicare, sard per un'alira yvolta.

Otello Dragowi, Boma, — la fu-
solfern puor copritia In carta per-
gamina g le all 2 gl !mpennaggl
in carta velina.,

Ukmar Loris, Livorno. — 1 tuo
non & le. 11 ca
rico alare sl drova L]

A Tt LR ee
§iino ha divorato 1 tuo lavoro.
Eivio Tosaromi, Regglo Emilin, —

per in p

Se le due curye elicoiduli unng
lo stesso passo. e lo stesso si dica
per guelle di tuite le altre sezioni.
l'elica ¢ a passo uniforme; in caso
mu:ﬂu Telica st dice a passo

Occorre non confondere il passo
vario con |! passo varigbile, che &
proprio delle eliche nelle ouali &

ibifle variare 1'ori W
tutta 1a pala, che viene ad assu-

Nelle eliche g passo uniforme le
corde di tuite le sexiomni delle pa-
la convergono in un pumio P (fi.
gurn 38) ¢ la lunghesza del seg-
mento OP, essendo OA uguale al
raggio dell'elica, é uouale al passo
geomeiTico assolute p diviso per 2

P
4) OF = ——
2

8i guindl l= 3
delle sezioni delin pals con la
Tappresentazione della fig. 38 A, per
Velica a Dasso uniforme. Per l'elica
@ passo vario, & sufficiente dispor-
re le sezioni con un calettamento
rispetto alla direzione corrispon-
dente al paseo uniforme. General-
mente ouesto calettamento € co-
stante per tutte le sezioni (nells
fig. 38 B ¢ indicato con a). € quin-
di, per definire le guantith geome-
triche dell'elica ¢ sufficlente !ndi-
care il passo uniforme sul ouale
sl basa la costruziome ed I calet-
tamento a,

O

rmlivadjagmuﬂmeekua.

rient d

P dal rap-

porte V,/nl), che indicheremo con

la Jettera greca | (Gumma). Que-
slo rapporio determina l'orients-
mento delle sezioni rispetto alla
velocith composta, cicd alla velo-
citd dall'svan

lungs l'asse e dalla rotazione, e
si chiama ropporio di junciona
mento.

fContinua)
GIOREID BACCHELL!

P S AGERE
do—
<rro!
E uscha |a 11l Edidione aggior.
nats ed unplhiata del

COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

i1 pit completo e rieco manumle
per e costraire modedl]
volantl.

INDICE DEI CAPITOLI

Premessa alia terse edimione.
Prefarione,

Un po' di serodinamica.
Come =1 lavora,

tuo diug.uo
Gorgani Renzo, Fucecchio., —
la i sl scre-

pola in eorrispondenza i ine
castrl, ma se ia colla é stata fatta
bene pon v'é pericolo d! ‘scoila-
menty.

Adriano Bacchetti, Padova., —
Faccio pubblicare U tuo articolo
nssad interessante.

Guido Guidetti, Torino. — Le
istruzioni per il centraggio del
senza codn SOnO stAte passate per
ia pubblicazione.

Luigi Arcesilai, Bologna, — 1i
tuo - modello verrd, a suo tempo.
pubblicato.

Sebastiono Cuscuna, Catania, —
Ho passate le foto ad Agi. Il tuo
articolo tratts un argomento giA
sfruttato & quind! non verrd pub.
blicato.

Agosting Zanardo. Padova. —

peso totale per Is superficie por-
tante (alare} totale. Se { pesa A
espresec o grammi ¢ la superfl-
cle in dmgq, # carieo alare 6

L del profilo Grant x & si
deve riferire, come guella di tutti
! oprofilj concavi convess], ad una
retta passante per § puntl delin
curva inferiore che toccano il ])I.I-
ng sul quale p

Telica & -
nata, costruttivamente, dalle quan-
mb. a e p. varlablli da sezione &

Costruzione delt'ala.
Costruzione della fusoliera.
Gl impennagg:.

;s le di tall
leggy
che 1. ed dal

valore assoluto del passo e del dia_
metro, si hanno eliche gpparienen
ti ad una femiglia,

In ogni famiglia, dato 11 passo.
Felica & individuata dal dinmetro
D, al guale normalmente si rife-
risce il passo relativo che -sard iD-
dicato da p/D, € I'avanzo per glro
indicato da V/m,

I diagramm) ‘deile eliche come
quelli dei profill. danno 1 coef-
fictenti di trazione e ﬂl resistenze
alla | che 1 Ti-
spettivamente con t = con k., ed
ingltre 1l rendimento T.

Ea 51 alla
sendo muna forza diretta secondo
Ia ) alla de-
seritta da un punto della pala, as-
Eorbe UNA coppia. -0 momento, di
valore uguale al prodotio dells
forza stessa per la distanza del
punto considerato dall'azse, e che
deve essere vinto dal motore.

Gt el 1 che sul-

pertura.
Lelica.

1! carrello e ¥ patting di cods,
Galleggianti e soafl_

It motore ad etastico,

I. motore ad- aris cOmMpresse.

I! motore a scopplo.

Aeromodelll da sala.

Monisggio e prime prove,

Ptanl di montagelo e proflli alari.
Piccolo  dizlomaric
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fContinuszione dal numero prec,)

Mi socorgo di essermil dimenti-
cato (ma che razza di  memorie
;o0 dungue gueste?) di un avve-
ilimento molio lmpursunte che De.
tiod

do in mezzo zlla sala del Drago.
la quale era deserta, Fuorl, grida

soffocate. colpi sordi del cappot.
ti che | ‘Centauri avevano arroto-
iato menando da diavoil per nmon
essere Sopraffattl.

iare la collettivita tcleadem:ca con
frequenza annuale e p

lo ml rivestivo alla me-
glin Ad un tratio mi accadde dif

quando .le teste rapate del nuovo
Corso fanno meritare al « plogul-
nias tale denominszione. Quj sa-
ranno 1 vostri ricordi che rinver-
diranno, rammentando che di spin-
guinature abbiamo gid abbondan-

a del

hinomio ﬁm’m:aum'
Ora & che,
do noi il seconda corw dell'Acca-
demia, gualcuno doveva ben essere
venuto a frequeniarne il primo
contrassegnato con la letters s D
Ebbe d'essu ia denominazione di
% Corso Dragow ed In weriti cerch
di alle dal-
'animale prestanome. come ol
stessi avevamo enm:u di fare col
nostro plé veloce mezz'uomo e mes_
2o cavallo, dimostrando ben presto
il bisogno di essere

un dietro 11
lo str to
p.u anpurw un Drasghino che tre-
MAVE VErga & Verga,
« Accorr'uomso, accorr'ucmol s gri.
dai non tanto per la vergogna di
essere sctutato in quellarnese da
un qualsiss! tesilmonlo, guanto
per i1 fatto kche se lavversario
avesse Titrovato un po’ di fiate In
corpo avrebbe potuto facilmente
sopraffarmi, polché un uomo che

vano 4l avere trascorso il periodo
dy bufera. mercé la pubblicazione
alla h e 1a div

clundestina di un diario nel quale
venivano descritti e fotografati !
riti della dey Kalf, con le liste
Elornallere dei sacrificati.

Lo scandslo fu enorme € le con-
seguenze d! parl entith.

Me no, In verita non posso TOC.
contarvi questa esilarante ¢ dolo-
rosissima storia, Debbo mantener-
mi all'altezza del mig rempo, Quin.
di taccio in pectore trattenendo sia
pure Ia pli semyplice sineddoche
che vorrebbe sfugglrmi dalla penna.

fContinua .

MARIO SALYADOIRI

t GARE =

ANCONA

Favoritl dq unna belia giornata,
moiti zeromodellisti di Ancons con
numerosi modelll (tutti veleggia-
tori) hanng invaso anche mvml 2
aprile 1l ridente Aeroporto di Fal
conara. per dare libero =fogo alla
toro inesauribile passione €.. moiti

te lg mia del
corpo &i fece avantl dendomi
H delia

chie avevo in Tapreso e stendendo
a terra il malospitato con ben mi-
surat! colpl di salsicclotto accura-

«spinguinatos, A nol competeva
tale onesta bisogna,

AEROSTIERE.
addetts AgH aerostati.
memente sTintende soldalo ad-
detto al servizio e alla mano-
wra degli nerostatl,

Persona
Comiu-

' AEROTECNICA. Parte
della tecnica che riguarda 19
studio e ia realizzazione deile
macchine aeree ¢ degil stru-
( ment! applicat! alle macchine
aeree,

AEROTERMOMETRO — Ter-
mine Improprio per Indicare

it ter 3 a

I 1 con | bobtoni
In fuorl.

1l disgrazlato, e non soltanto lui.
dovetle essere ricoverato all'infer-
merly. con un paio di dent! in
meno € oualche bubbone di pii

te distribuito.

Va da sé che un buon mazro di
Centaur! ¢ dy Draghl dovette tra.
scorrere guella notie jn oelin, Io
tro in testa & quel nutrito plotone.
L'indomani vi fu un’inchiesta che
sorti 1 piu svariati effetti discipl.
nari,

del volo e si riportava velocemente
{carico alare grjdmgq. 22) sul luogo
di partenra. Soltanto qul veniva
osservata la ragguandevole quota
raggiunta (cirez 150 metri); giunto
sulle nostre teste il modello, che
forse aveva trovato qualche terml.
ca favorevole. ¢om strette virate
aumentavi ancors di plt la sua
guota, finchd, divenuto per nol che
lo seguivamo da terra, un minu.
scolo. modeillno, prendeva dl nuo-
vo Ia via
Giunto nella zona sovrastante il
fume Esino. {1 modello (apritl cie.
jo!!) Iniziava un terribile ¢ ballo »
che faceva fremere da tema i po-
verl costruttorl Dopo circa 36" ai
balio, durante i1 quale con =civo-
late d'ala, brevi plechiate e bru.
sche impennate. perdeva circs un
centinado di metri at qucm i bet

=
3|
=
=
o
=
TEm=
=)
=

Dul Ironie orieninle, durante ia
Campagna di Polonin, al Ironie
atlantico, nella iotta aeres contro
UInghilterra. Ja Squadrigha Litt
zow, ha compiuto miracoll, dando
un contributo alla vitto-

welegglatore,
flessioni cui eranc Eﬁate aosgeue !c
all, rif & mirace
volo. iniziando Ia bella 'plai:m.ta
che doveva riportarlo al campo.
Per inciso &l rende noto che du-
rante lz fase finole del volo, i1 mo.
dello stiorava 1 pali dei flf sletirict
ad alta tepsione, sflorava ancora
un capannone della Buna e, dulciy

in fundo, passava velocemente al-
cuni centimetr! sopra 1l cancello

INCHE &4

Bum. piastrells, covalletta_
Di un aeropiano che sla di facile
pilotagelo, gl aviatori dicono che
e atterrn da so0l0 3. Questo non vuol
dire che durante la delicata manc-
wra il pllota si metta ad ammi-
rare i1 panorama fumando la siga.
retta. Per guanto un apparecchio
sin di facfle pilotzggio, occorre pur
sempre porre la massima attenzio-
ne, n col suolo

Queste storie delle «sp
ture ¥, che di anno in gnno assu.
mevano proporzioni sempre pit va.

avvenga nel modo pii  regolare
possibile, ad evitare rotiure alla
Tt & guai g & stessi. Elo-

Bte ed erano
sempre pinr acerbi, omindmno ad
occupare serinmente i pensieri del
Comando dell'Accademia, tanto che,
dopo un consiglip tenuto alla ta.
vola rotonda, fu dirsmata una se-

quenti esempl di cid che pud suc-
cedere in conseguenza di un'irre-
golare manovra di atterraggio, si
possono facllmente vedere nelle
Seuole,
L

gelo avviens

verissima alle D

del Corsl affinché una cosl bar.
bara Tosse 1
vamente aifrontata e guindi po-
5cia com Ogni merzo repressa dagli
enti responsabil Aa Vol sapete
come sono le consuetudini: si at.

bordo degll asromobill.

! AFFINARE — Migliorare la
!‘ finezza aerodinamiea di una
I parte di un seromobile o di
!I tutto Pasromobile.

Appare dungue facile all'ocehio
del profanc che listoria ehe sto
per favellare, affinché ne sin sal-
vi la « consecutlo temparum s, sa-
ri opportuno collocaria innanzl al.
I+ alire che gih vi ho tratteggiato
=it sfondo cosertano.

iDurante una delle prime serute
i convivenza fra 1l Cenmtaurc ed
| Drago wun'atmosfera carica  di
ilettricith m\m & divedere che

R
doveva aver :Iuogo_ 1 “Cen AVE-

come i hi ed i lichen
che neppure {1 coltello ¢ capace
di estirpare. Le radicl vanno nel
profonds, si insinuano nel crepac.
oi, i addentellano In tutti | mean.
dri e in piscevole abitudine non
mallz, anzi fiorisce piti rigoglioss-
mente. Non saprei gra-dirvi i pro-
dotti favorit; dei binomi successi
A guelle di cui testé son venuto
ctanciando. Soprattutto perché via
via mi sons allontanatg da code-
ste cose per diversi annji sia spirl-
in te che [I
Mz gquando ritornsi a contatto
di gqueste faccende, dovendole ri-
vedere da ben altro punto dj vista,
cms né da spingulnato, né da spl.u.

earTetio
~

quando l'auumwu Tocea.

winiottura del carrello. segulia
da capotats completa in cuj I'ae

sf rovescia. o dall'«atten-
fis, In cul l'aeroplanc rimane col
muso in terra e la cods in arin, 11
pilota se la cava quasl sempre con
leggere ferite di salutare ammoni-
mento, Gl attuall apparecchl, be-
ne studiatl. tendono ad evitare da
s0li quest uitims jnconvenienti, a
meno che i pilota non ol 8§ metta
di pronosito, con tutta Ia buonn
volontd di cul & capace.

L'errore ooposto ¢ guello df «se
dere s l'aeroplane troppo in alto.
per un'inesatia wvalutarione delin
guots. Allors esso sprofonds, ac.
guistando un‘eccessiva velocith di
caduta. e all'atto daf toccare Il suo.

& le strutture vengono sottoposte |

ave B R il

b

1=

con le
ruote del t:arrello e la ruotina o il
pattino di coda. Alora non s av-
verte qguasi l'istante in cul Paero-
plano passa dal volo al rullsggio.

i Sk Per ottenere gquesio rtisultato &
fu unm precs e
lenti epiritt, d!e £l ti di guota, in

le. norme =d 1 prooed.lmenn. dire-
mo  cosi, fattiei adottati dal pin

vino tenuto concilio e — fortl det
loro affistamento — avevano de-
riso di attaccwre | Dragh! — molto

(il numerosi — prima che guestd -

potessero inguadrars| rendendo co-
H. Precario. anzi perlculoso ﬂgnl.
Al et

1uile opernzione.
Bsnonché | Draghl awwmu eﬂat

allievi, talmente
progredito da fare impallidire il
ricordo di .guelli che a nol sem-
‘travano allora 11 non plus ultra
in materia.

Mn siccome gueste memoric vo-
gliono essers quelle di un Accade-
mista dei miei tempi « non guelle
dl un Accademisty del tempo suc-

puce lato,

hiion nerbo dji gente. Aecammvs—
no I'ambiziosa jdea di prelevare al
primo  assalto del

ftato il colmo per In nostra as
remblea.
l'gnaro del disegno avversario,

stavo attra

do 0 corridoic che separava le
due sale di ricrearione guando, do.
po essersi assicurati che l'ufficlale
41 guardia era ben loatano, guat-
fro Draghi mi saltarono addosso e
=i trascinarono verso i loro covo.

50NO & tacervi 1
pit mmmblu ed efficac| sistem!
adottati qualche anno dopo per
svegliare le menlngi addormentate
2 le membra intorpidite di quel
le mortadelle di fresco h:lsmte

ave at
orall & corporali 'm utsginnm !‘a_
pidamente,

Quas] mi piange il cuore di non
potervi svelare | segroti della « Ca-

modo dl portare {i vellvolo u se.
dersi » 5 pochi centimeirl da terrn.
La manovra si apprende con ['eser.
cizlo ed & percio clie, specie gli al-
lievl, commettono sovente varii
eTrori,

dle accadere che 11 carrello ceda,
Frovocando l'attenti o la capotata
del velivolo, Questo particolare mo.
do di.. atterrare sl ¢hiama a pia-
strella, e se la piastrella presa non
& del tutto perdonabile, puc avere
anche come conseguenza di far pa-
gare ds bere al colleghi Per pia-
strelle leggers sl preferisce chiu-
dere un occhio.

Se pol {1 pilota & indecit=o ira
ii prendere § bum o fare ls pia-
strella, si dice che fa la sega. vale
a dire che. a padn metri dal suolo,

I primo di questl nel-
Veseguire in ritardo la manovra di
- allora I

ca terma n plena velocita con le
sole ruote snteriori, rimbslzando

velivolo con orontezza, ad evitare
guai peggiori. 8i dice allora che il
pilota ha preso un « bum s, bum
che pus andare da un semplice
sobbalzo SEnZa gTAvi CORSEgUENZE,

l'npp«.remhlo
pm volte. cme se yolesse dise-

toc- gnare | denti di ung Sega In ge-

nere lapparecchio si decide ad
atterrare conto: proprio. ma al-

lors rimbalza sul terrena, cOﬁl nn ]

poter e 1 suo!

a guellj di una cavalletta,
Atterrare comrettamente non &

tuttavin difficile, Difficile & riuscire

& sfuggire alla maliguith del col-

leghi.

. Pud an- |

ey

]
4

4
i

I

metri di mvu ai slouri modelll
Tral Ia

mers Neraw» nella quale
torturatl | pazienti del Corso da
addomesticare,

Era guello un luogoe terrificante,
SCOpErto in una dei sotterranei del
palazzo, nel guale propizlamente

Caccial ung strillo da I

le sedute dei

= puntai man| e piedi per mon cameficl lontano dagll sguard) e
passare dalla porta, Gia my ave- dalle degli ufficiall di
vano strappato di dosso |l maglio. guardia, | (Iuail nel periodo critico
ne ad una SCcarpa, In quel Tinten-
to tutte U Centouro si lancid con- Eiﬁdel!alm‘uv.ﬁ;ﬁanm.nmrm—
tro | maleapitati &, per prima cosa, surli capaci

tentd Ia mia liberazione. Non so
come feci & non rimanere sguar-
tato. 11 grosso del Drago era ac
corso, La lotta per il del

.del fatto che durante l'ora sero.
tinn - il de-

con i relativi tempd mimd. tutti
superiori al minuto primo, da 1°30™
{Turchett! Glorgio] a 322 (Mo-
relll). deve essere messo assoluta-
mente in evidenza il singolare volo
compiuto dal modello del Irateill
Piero ed Alberto Morelli. che [per
la prima volta qul in A ) ha

dell’Aeroporto, andando ad atterra-
re non lontano dal punto ¢1 par
tenza.

I danni assommavano a DUMero.

se laccrazion! nella
delle ali facc. al ballel)...

VENEZIA
A Punta Sabbloni, I 12 aprie,
st é svolto i XXIV reduno sero-

segnato il rispeltabile tempo di

B

al quale hanno par-
teclpato concorrentl di

‘Dopo alcuni voli di sul
3 minutl. constatata la

Presenza
di leggere correntl ascensionall, 11

{4
gli alllevi nelle sale apposite & nel

mio corpo e dei miel indumenti

quale aﬂlﬁeh m| troval seminu-

pill assot.

tigliandosi.
La veriti balrzd fugri a cose fat-
te, un bel glorno In cuf tutél |
dirigent! del severo Istituto crede.

veniva regolarmente sgan-
clato con circa 60 meiri di cavo;
in normale assetto dl volo st diri-
geva tosto fuori dai limitl del cam.
po,

lancio,

citth e di Mestre, Nel pﬂ'mimo
alla

rin tedesca.

Ecco, ora, un film su  guesia
gloricsa squadriglia, Un film i
guerrn, dunqgue. dal sapore di do-
cumentaria, con una tenue trama
d'sinore. eppure rloco dif materia
viva e drammaticsn, di una sua
profonda umanita che nasce dal

tismo, dalla frat che
lega gli uomrini votat| u! comune
pericolo.

Protesi verso 1l combattimento,
e certl della vittoria, gli equipag.
gl della sguadrngila compiono i
loru dovere uelle varie missioni di
guerta, e sanno ridiventare subito
glovanl e spensierati nej momen-
ti di tregua.

Cl sono gli anvian) ed | glovani,
1 subalterni ed ) superiori, che
troviamo strettl i un comune Je.
game di affetto, compreso §i oo
lennelio comandanie che € per
tutti un vero padie.

Sapore di documentario, ho det-
to, ‘alleggerito da una tenue vi-
cenda, che pur non essendo mol-
to originale risulta perd valide e
non disturba ounto la narragione
Segnalo, per | piih maturl di este-
tica cinematografics la buona fo-
tografia, nonché il ritmo prodotto
ds un ottimo montaggio di detei-
minate sceae di battaglia.

La parie migtiore del film, co-
mungue, pud essere ricercala nel-
la sua carattetistica di documen-
tario, Possiamo catalogarlo nella
serie del nostri. « Uomind sul fon.
don, e cla nave blancas dove
non ¢l st affeziona ad un peiso-

io, ma a tutte guel mondo
che ¢i viene presentato.

Osservate, ad esemplo. la ricer-
ca dell’'spparecchio abbattute sul-
le paludi della vistola e del su-
pemstitl, e vedrete che vol bon
state in peha per quelli, pluttosto
che per | coraggiosi che scendono
coll'idroplano, 4 tentare l'arduo
salvataggio. L'azlone ci prende =l
punto che nol fremiamo, guando
comepalono 1 poi.mhl e- non pos-
siamo
i pochi tedeschi o auhnu'm

In guesto punto le varie sequen-
78 toceano un alto valore dram.
matico, & culminano con la morte
di uno degli intrepidi, mentre il
gruppe deve ancora lotiare per di-
simpegnarsi daile pattuglie nemi.
che che rappreseniano. ancora i
restl di gueil’esercito. che nel {ilm
sl vede travoito ¢ disperso. Tra
queste scene di guerra la pil riv-"
scita & guella dellinutile sacri-
Ticlo della covalleria polacca fal-
clata dal carri armati e dalle ar.
ml automatichs del sodatl ger-
manict.

Scuola di eroismo, di fratellanzs,
di lealtdh. guestn che vi viene of-
ferta dal cinematografo,

Sono certo che non l:m'.reus dal-
e ardi del
morente che vuole portar! Tud l:

suo -apparecchio  all'a®
muore sfinito, al suo poeto, n.opo
l'eroica prove.

Se nei pensinmo che innumerd
drammi del genere AVVengono an-
che nelln nostta aviazione! Che
sappiamo not degli atti sublimi di
eroisme di quegll eouivaggl che
talvoltas mancanc all'appetio?

Quale erolemo avranpo essl sa-
puto compiere negli istangl supre-
mi, neil'intento di salvare 11 loro

geno -
telll che combattono, Ci fanno pan-
sare, ed amare di pin.

Abblamo bisogno proprie di ve-
deria, alle volte, la guerra, per cia-
pire le sofférenze, la vita piena di
Insidie che vivono ! nostri soldati.

Allora comprendinmo ancora di
pitt il dovere di sacrificare anche
noi. E ne slamp contenti.

Dobblamo pretendere molto dal

tagliata, o 1a g

Per il 24 maggio la RUN.A. ai
Roma bandisce una gATR DET mMo-
delll veleggintor! e per modelli con

assai lontans dal punto di
< tale trag -

vertiva bruse Ia

molore ad elastico, Pubbilcheremo
ad elascl i

regol al

Dumero,

E sperinmo di non essere delusi,
amicl earl. speriamolo insieme.

Giudicheremo. oresto, anche no.
stri nuovi film di guerta, tra §
quali vi ricordo « Bengasi » e & Gla-
rubub s

Nel prossimo numerg vl panxh
di « Un pilota ritorna .



e
LAPILONE

G. Butiwu yiutale, Torre Melisa
— La battute 1'ho gia letta
sentita da gualche parte; guindl
niente. da fare su Questo campo,
mandane ancors originall e sero-
unautiche. Per la risposta che &t-
tendl sara meglio che tu rinnovi
la domands che rivolgestl a suo
tempo & Giarella e agli altrl, Ora,
sul momento, non hosso dirtt che
fine abbia fatto la tua vecchla, an-
#1, dici vecchissims. cartolina.

Un pinguing, Aer 230. — Caro
«pinguing » ¢ che m! hai man-
dato a dire mha fatto molto, ma
molto placere, Sentire da te, or-

mal soldato del cielo — se pure
alle prime ormi — frasl di questo
genere; ¢ Vogllo esprimerti tutta la
mia ner |

Insegnament! che ho dal-
U'Aquilone, mediante | quall m| so.
no formato un bagaglio di cogni-
zioni tecniche — di carattere se-
ronautico — di cul gra, che sono
alllevo milota, posso constatare la
importanga € la utilitd », rappre-
senti ner me la soddisfazione pin
bella che possa darmt 1l mio la-
voro, Scrivi ancord e mandscl 3
dire cualcosa della tua nuova wita

Giovenni Bonomd, Udine, - Ti
sembra nossibile che in tempo di
glerra nol ecf S| metta a pubbli-
care tutte le caratteristiche dei
nostit  apoarecchi? E pronrie di
quelll di nuovo tino? Dicl di non
conoscete "M, €. 202. Ne abbizmo
pubblicate delle fotografle bellls-
#ime e chiarissime. I dati tecnlel,
Der ord. sono « tabli s, Clao caris-
simo,

Mauro: Baidi, Milono. — La par-
te della tua lectera relativa al vo-
lo a vela l'ho inwiata a G L. Del-
la Torre che provvedera g Tipon-
derti direttamente. Per il resto mi

che, n ente, &
sia wenuti fncontro al tuol deai-
tierl, Mandsn:l a dire ora le the
impression! sul nucvo glornale;

Guido da Soghe, Mon: ne, —
Ho interessato 1a RUNA, ma non ko
con quale risultato, Fammi sape-
re se o8 oupleosa dl nuovo € cdam-
my notlzla sulla vostra atuivita e
sulla « banda del dieel s, Saluion:

Ezioc Mauri, Trieste. — La tua
lettera dice molte cose giuste & tl
dird anzi che fl mio ineffabile se.
gretario ha uggiolato di gioia les-

e sg n'd A non
50 per ounil sue intenzion|, Vedia-
mo un pe' ora di risoonderti. Gl
sehem| € gli spaceati deszll appa-
recehi in guerrs; che hanno incon.
irato molto favore tra gll séromo-
dellistd, non egono di cosl semplice
fattura come credi; ls ricerca del
materiale rvichiede tempo e pa-
zienza e di moltissim| appsrecchi
non s hanno element! sufficienti
per ®snaceerilx  decentemente, I1
disegnatore (M. C, Celani) sta cer-
cando da -un mese, con ausli- da
cane da taroufi gli schemt di qual-
chie apparecchio russo, ma finora
senza risultatl appresiabili, Ap-
penp possibile. ne pubblicheremo
perd oualcunc. No, mon ho mai
#into al lotto, nepopure due Tire &
non gloca pii,

Franco Stella, Catania, — Bene-
detie ragazzo, non nosso lo andare
alla RUNA centrale a prelevare le.
lastico per te, lo capisel? C'¢ di
mezze un comblesso di  sistemi
fche g te sembreranno inutil, ma
neceseari) che non permette df
seguire guesta stradm, La tug ri-
chiesta alla sede dl Catania, per-
ché non l'hal fatta per isoritto?
Risparmiavi tempo ed eri sicuro
che la tua domanda sarebbe sto-
ta letta da ousicuno. Dammi ret-
ts. Prenadl un bel foglio i carta.
seriviel su: Speit. Sede Provincta-
le della RU‘NJL via.... (ouello. che
3 s 1§ 1t
sta.. fa domenda Der otteners un

certo guantitativo di einstico, Pre- -

go di voler intersssars a tale nro-
posito !a Sede Centrale dl Romao,
Ci mettl su un bollino da 25 cen-
tesimi e tl sei risparmlata Iz cam-
mifnata e la rabbia per non aver
irovaio nessunc in ufficlo. Tanto
pilt po! che avrestli sempre dovuto
fure domanda seritta. Va bene?
Ciag,

Camilio d’Amelio, Napall, e tutti
colore che hanno chiesto notizie
sul motorino D¥NO [, — In Ita-
Iis non vy € aloun rapp

te della ditta I. EKlemenz-Schenk
di Aeflizen (Berna) Quindi é ne-
cessario  civolgersi  direttamente
in Isvizzers ver qualsiesi chisri-
mento,

Sidus, Piss. — Eccoti ncconten-
tato, II tuo pseudonimo & abba-
stanza bello e naturalmente wuol
usarlo sempre nelle tue lettern, E
bene nerd che, oltre 8 guesto, tu
indichi 1] suo vero nome ¢ I'indi-
rizzo. La Questione dell’'aletta bat-
tente 1ho mpassata per competenza
a4 Giarella. In boeca al lupo per
gll esamil e oechio al latino!

110 FALCONE

Giulio Marazzi, Como — Possi.
bile che ghi nmi‘pou ¥ debbano
Tuiti affogare in un bicchier d'ge.

adesso, non metti il fuo indirizzo
di ecasa. [ ditecni dei modelll H
vede Giarclla che ¢ competente,
perché io non ne capisco nulla,
e [ui pensa g rispondere sulla Po-
sta dell'Aeromodeilista, Manda pu.
re i tuol progeféi che U fard esa-
minare e se buoni, pubblicare, La
ditta plii meridionale ohe possa
fornirti materigle aeromodeilistico
&: Aviominima, Via §, Basilio, 50-A4.
Rama.

Sergio Sabbatinl, X Y — Lo sai
che sei un bel tipo? Cf mandi una
lettera piena di «urgentizsimos e
di « urgentis sottolineati 500 vol-
te. scongiurangdosi di invierti ol

presto possibile un cerio ve-
leggiatore € non ci metti il nome
della cittd o del paese ghe ha Fono.
rc di ospitarti. \Serivi

zione? Proprio nof te la posso pub.

, earo mio, Spremiti le me-
ningi (non iroppo perd) e manda
gualcose di buomo e d.( nmuun‘.—
co. (Perbacco, perd accargo
adesso che te 'ho qm.n pubblica-
ta lo stesso. Lo wedi come sono?
Lo vedi come s0mo?).

CRIVELLO 11

RACCONTI
DELLA GUERRA

T libri per ragazzl vanno sagglati
A guesta pletra di paragone: i suc.
cesso che essl hanno fria la masss
del lettor] grandi. Misura infalli-
bile. Un libro per ragazai, che fa
torcere Il muso a chl sta svanil
con gll annil, non trova neanche

ben chiaro lindirigzo.

qua, perdere un secco di tempo
in lettere e ¢artoline e far guo-
dagnare a noj mid&pﬂﬂmm
in inferno per le b

C‘np(m?

0 Mzarchisio, Torlno — Ecco
un ah‘m bel complone: guello ave-
va iato il nome della vig ¢ non

mandiamo a loro? T vuoi sapere
ung eoed di competenza della
RUNA.; hai seritto ¢ Giarella ¢

quelo delle citid e tu hai fatto
lopposto, Le tuot o no le 10 lire
che ti gel meritatio con « La fine-

1 del piceoll,

La letteratura cosi’ detta infan.
tile fornisce moltl esempl in pro-
posito. La favola, la navel.l.lnn. e ia
fiaba, e
artisticamente sulle veritd della vi-
ta, hanneo un avvincente potere su
ognl categoria di lettorl. senwa di.
stinzione di ethd. In ognl bimbo cé
T'uomo e ¢'d lardente bramosin di

X 4 LETTORI

J‘ Q\WSM rubrica possonc collaborare tutil, gramdi e -piccini.

sunt cioé responsabile di

g autore risp ]

tute p saranno

della originalitd della battute,
plagl, Le vig o le bat.
te £OT un di lire 10 ¢

ate.

con um massimo di Hre 20, ¢

ciod senza chiarosouri),

RAF-FURBI

— Hal vista? Gli inglesl non ver-
nictano pilt i loro apparecchi...
— E percha?
— Tanie, non hanno 1l tempe di
nrrugginirsid..
(bastuta di Sergio Marohi-
sio di Torino, fllusirata
da A. Guerri).

SPUTAFUOCO

— Adesso eapisco perché U chia-
mano « sputaiuoco sl..
(battuta di Glanni De Ber-
nardi di Roma, illustrata
da Crivetlo).

o no, da un disegnino (si _preferiwoﬂo disegni semplici, o grafico,

che siafig uaccom

AUDACIONI

— Guerda 1, quella formagione
Jimmy, inseguismolal...
— Ma quelle sono cornacchie!...
— Lo so bene: non ti avret mica
detto cosi se fossero stall ap-
parecchi!
(ideata da Lando Ciocohet-
ti di Roma ¢ di: egrate da
Ercoling).

DISCESISTI

-— Ehi, Bill, si ¢ staccato i1 car-

rellod - E I
— Non imparta: tantg per scen-

dere (G

& di sapere, In ognli uo-
mo ¢’& |1 bimbo e c'é I'istintivo de-
siderlo di spsziare con la propria
fantasia e con 1 propri pensieri ol.
tre | termini del mceomo letto,
Conseguen oL
mente lo scrittors misw trattan-
do le veritd della vila in sintesl ed
esprimendosi in jone scemplice
ed Immaginosa, rlesce ad interes.
sare grandi e piccoll, Si potrebbe
anche agglungere che guestl bene-
dest! ragazzi sono pli serl di guan.
to si creda € non sl lasclano infi-
nocchiare. Hanno gusto ¢ perce-
zione intellettiva e sentimantale,
estremamente sensibill,

Ed ors eccocd al recente libro per
ragazzl di Cesare Ferrl che regge
benlesimo alls accennata pletra di
paragone. Buono anche per ogni
consumato adulto lettore, con o
senza bisogno df inforcare gl ce-
chiall, Buono per | soldat! e per
ie loro mamme e per le loro sorelle,
Oltre che per le innumeri schiere
del g 1e
pubblicazion! pmndt{:he ed at.t.rn.
verso 1'Elar, hanno avuto modo di

o

ad essere cauti, 120 o 150 mila!

Ma allora, come si spiega che
non si son pofute difendere le isole
dej mari della Cina? Che non si &
tenuta Singapore? Che non si rie-
sce ad avere la supremaziz sull'a-
viazione nipporiica che agisce in
Birmania?

Ma forse gli aeroplani americani
sono di cioccelata e qualcune se i
mangia.

1Oh, Dio! Non si vuol conclude-
re che i nostri nemici siano inermi.
Tutt'altre! Noi non svaluiiama il
nemico. Perd ci'é piaciuto porre in
rilievo i due sistemi: uno detto del-
le parcle, & I'altro dei fattil.

L’ ala circolare
rucotante

(Continuazione daelle pagina 3)

ge: la mia Invenricne assorbe guel-
la d.el trntel.ll wmg.‘nt pm-cne e
I n.
dispensabile per uttenere la \drnu
in unala fisse ed incastrate (ds
‘cervo volante), non lp & affatto
nell'ala ripica dell’Elicoplanc che
funricna d! per sé& stessa come
un grande alettone, secondo tutie
le direzioni com la manovra dal
« gauch . B d
di superflua per l'ala d!l.l"mlooplw
no (che risolve 1] problema per ori.
ginarie quelita uht'ut‘mrnll € cine-
& senza di
dispesitivl automaticl) Iinvenzio-
ne stessa del
Per quanto wnr.erne 11 sostenta-
mento, le mie calcolavion] condot-
te 2 fondo coxx ambedue | metod!
(analitico e grafico) hanno messc
in evidenza nuove leggl aerodina.
l:uiche. che mri:mlmno'ﬂ potere
“!ﬂl
no. Dette calcolazioni furono r!.gcr
rosamente controllate dal prof. Ci-
sottl del R, Politecnico di Milano
(Referto sintetio> sull’Elicopianc
in dats 20 febbraio 1928). che ziu-
dico I'analisi del Somalvice razio-
nalmente ineccepibile.
o t

Tula

a 1 del.
deve di necessith utilizznre,

d.opo l'urte frontale dovuto alla

amare Nonno Radio |
del Ferrl) seguendolo col cuore so.
speso  nell'avvicendarsi delle sue
mal stanche e sempre vive ¢ colo-
rite narrazioni,

In questo volume, Cesare Ferrl
riunisce quindici raccont! di guer.
ra. Dell'attuale ¢ giusta guerra che
combattiomo e dalla gquale nessuno
€ esiraniato. Nemmeno | ragazef
Totalitarieth di fronte. Interno ed
esterno. Come al tempo dl Berts,
oggl le donne tessono la lana per
i combattenti...

Claseuno di  gquestt raccont! &
come un'eco, una risonanza della
guerra d'oggl, Un aspetto caratteri
£tico, un episodio commovents 11
cousSONG & patriottico comporta-
mento del ragazzl, che hanne
padre soldato ¢ c¢he combatte. La
tede nella vittoria..

L’A. tocea sul vivo Il nostro sen-
timento. Il suc raccontare. nella
sobrin, semplice espressione still
stica, non ha un attimo d'lrresdlu.
tevnza ¢ va dritte sll'snimo de] let-
tore, ;

L

FERRI (Nonno Ra-

dio): Come al tempo che Berfa
filava — 1 della guerra —

Raccont|
S.AEG. Editrice in Roma,

LE PAROLE
FATT

s

(ideata dal ravennate Gilam-
peroli e disegnata da Er-
roling ),

e e e

Iui ti ho risposio che quel tale
libro € edito dallg RUNA,; e tu
adesso serivi di nuovo a nmoi per
sapere il prezzo, E noi dobblamo
mandare o lettern alls RUNA,
che fadesso che abbiamo cambiato
sede) st a jcasa del diavolo; e poi
le RUNGA oe & deve (28]

T

atrg dei lettori? ». Se non ti danno
Jastidio mandami ¢ dire dove abiti,
Va bene?

Mario Rendina, Ascoli Plceno —
La tua cartoling con le battte non
cf ha pfocessipantente commossi: lo
_urimn & figccq flacoa la seconde
é

sl perde un mese. Non era
Pl semplice se fin dad principio
tu ovessi seritto alle RUNA, o,
meglio ancora, ti fossi rivolto alla
sede della tua citta? Fo come ti
dico {o, e intanto provvederd o
chiedere quello che vuoi, In tal
modo se tu non viesci a saperio,
ei sard do di rinforzo. £ poi dicong
che lg via dritta é la pit breve!

che tu gl abdia
scritto  aitre volte, ma, occupato
come &, pud benissimo non aver ri-
amla alle twe precedenti richieste,

L te ae tu, come hai fatfo

anche e, La voglio
perché tutti possano
r «ln
jun megozio di
maglierie: « Avete delle oalze delle
Fabbrica Magiletta? — chiede —
come sono? s« Di primissima qw.
lita, signore, l'ultima spedizion,
apecialmente & un genere grw'(n
». [l wsignore {andando-
sene): « Grazie; “mi - scriveste ieri
che ¢rano una ; ora godo
di vedere ohe vi siete ingannato,
Sono il proprietario della fabbrica.
Buongiorno's,
Beh, eche ne dite? Anzi tutto,
che c'enirano le calze con Vavig-

fmnfdfe

dalln pagina 3)

ronnellate di naviglio! Ura scio=-
chezza. Tanto ci sono | cantieri, E'
la storia degli seroplani. Roosavelt
ha garantito che « stamperd % 'bi-
sogna dir cosil 100.000 aeropfani
enfro il 1943, Intanto, per scusarsi
delle sconfitte in tutti i teatri del-
.2 guerra contro le Potenze del Tri-
partito, gli anglosassoni dicono che
cid dipende dalla superjoritd aerea
del nemico. Ma come? Prendiama
una a caso delle rante dlr:hlarazl'--

ta di {come negll

1 odiernl), anche l'urto
laters!e delia massa elastica de!
filettl d'aris, che sono costretti u
sfuggire; comprhnendonl al bordo
(laneciativi dalle forzs centrifuga),
donde nasce un sostentamento sus-
sidiario anch'esso di natura aero-
dinamica.

Mi place, ora, ripetere a sintesi
e conclusione dl cguantg ho mel.
l'esordio enuncinto, che ls suespo-
Bte prerogative ravvicinano, di tan-
ta & meccan 1.
bile, il nuove sistems alare d'arti.
ficio sl sistem! natwrall,

Un tipo di rotore ad incidenza
variabile ed asgiornanba gl ala spes-

s per
di « ganchissement » dentre i1 foro
centrale, ¢ ridurre, cosi, al mini.
mo le resistenze passive "AVAN-
5 ranonr dalla
fig. T (semisezione].

Ing. GIUSEPPE soMaLvico

Vin Francesco Orispl. 9 . Comao

Ufficio Editor le Mrﬂnauhca

GCASTOMNE MARTINI, Direttore resp.

Stab. Rotocalco Vecchioni-Guadagno
Roma - Via San Michele, n. 22
Telefono 580-680

A. CASTELLAN[
OREMONA
Via &. Grandi, n, 25
Le migliori tavole costruttive
italiane e straniere, Catalogo
Hlustrato L. 2. -

M“F AP‘.ﬂlfli.".l'l.'ll E{‘FACCATE

La pia completa organiz-
nizzazione italiana per
I"Aeromodellismo
Catnlogo lllustrato Inviando
Lirs 2,50
MILANQ - Via §. Spirito, 14
Teiefono T0-886

ni di Londra relative alle p

ni di aeroplani delle officine ameri-
cane. Alla fine del 1940 radio Lon-
dra spifferd che entro i primi 4 me-
si dal 1941 sarebbero stati pro-
datti 20.000 aercplani ed entro or-
to mesi 51.000. Eravamo allora nel
1940, Ora siamo nel 1942, mese
di aprile, Quanti aeroplani avrebbe
dovuto produrre I'America del Nord
fino ad oggi, senza contare gquelli
prodotti in Inghilterra, in India, nel
Canad3, nel Sud Africa? Fate un
po’ i conti: almeno, ma preoprio

AEROMODELLO
BAI. ILLA

L
FIETRE CHERIN T F 7871

Vagia &




in -volo, Mario' si assi-
ocurc che tutti i comand] rispon.

o A e e M sua
«Jusnito» {1 quale sembrava vo-
lergli portar fortuna anche da lon_
tano, I1 paesagglo scorreva g po-

dessero in pieno = che 1 =
non avease subito danni

L'esame Iu soddisiacente e i pl-
iota sl guardd d'intorng per cer-
care di orizzontarsi.

Era come stordito. La sua fuga
Aveva tanto el romanzesco. del
cinemas da sembrargl! fut.
ta une cosa finta, un sogno <he
cgli comtinuasse & vivere, Porse sl
trovava -ancora sul nude tavolac-

I'urio del motore lo convinse ben
presto di essere sveglio, ben sve-
glio oltre a tutto. Aveva descritio

&8, Questo & uno dei migd che vuol
ferm! la peilel Eaba da mmttll
Prima mi buttano gli { russi ed
ora m! buttano git gil italianil
E cercd di sfuggire gettandos! ra-
sente al terrens a tulio motore.
Io uma virats aveva introvisto la

sotto le all ed 11
moto era cosl veloce che (i esso
non sl vadevano aliro che pennei-
late e sirisciste rapidissime bian-
che e brune. La <Baetiap avevn
abbandonato il duellp e Mario ri-
prese guota, Il terreno gll era de:
tutto sconoscluto ¢ la zoma che
sorvolave era piatta e uniforme per
chilometri ¢ chilometri, Cerch di
orizzontars] senza perd riuscirvi e
comincid a temere di essere co-
stretto od un atterraggio di fortu-
na. 5 alzy ancora senza che la vi-
#ibilith perd awmentasse molto per.
ché dal suolo sl era levata una fo_
schia denss che fasciava di vell e

scarnl,

freddo; un freddo fatto di mille
lame DENaTRVADD a4 CAarne
e br come §

Mario aveva le mani paonazze e'
rattrappite sulla leva d| comand
Aveva dimenticato o perso o

tichi, La foschia, che aveva ormai
coperto i
formava un tappeto infinito, morbi_

7 ol

cla russo. Mario controlly {1 livello
della benzing ed ebbe raglone di
pregocuparai, Volava forse da un'o.

nare ognt
Cercd di attimare l'attenslone del-
I'inseguitore Dottendo le all, ma
Inutiimente. A difendersl non pen.
80 neppure per UN mMomento; non
restava che fuggire; e nelia fuga,
plena di sbandate -e capriole, si
convinse dl aver a che fare com
un novellino perché sl accorse che
non Tluscive & tenergli dietro: pen_
#0 nllora anche di sorridere e rivol-

Per poco: forse un'altra ora, Cercod
ie fumate che avrebbero dovuto in_
dicargli il campo su cul aveva com_
piuto l'incursione: una volta frova_
to guollo avrebbe saputo trovare
anche la via del ritorno. S| arrpm-
plod ancora su per il cielo, con una
unsia crescente, com una Inguletu_
dine cupa che aumentava di minu_
to n ‘Quando era

sul caccla stellato di rosso e s

do ¢ bianco gotto i} venire del cacy

era gleato dal cempo aveva credu-
o dl poter porre fine alla =us av-
ventura; si a adesso \nvece
che stava cacclandovi dentro an-
cor pii. Cosa avrebbe fatto, esau-
rita Ia benzina? Il paracadute non
I'aveva; era disarmato; sl trovava
su territorip nemico; doveva ten-
tare un atterragglo di fortune: o
quando anche guesto fosse riuscl.
10, cosa sarebbe stato
di lui? Masticd un'im-
precazione all'tndiriz,
20 di Tomunaso e vol-
se intorno lo sguar-
do. Vide lontano 3 o
4 fumate nerastre che
si allargavano ad una
certa. asltezza ¢ sta-
gRnavano in aria crean-
dovi un immensoc om-
brelic bruno_Tratten
ne a stento un gridoes
di glola e vird velo-
te dirigendos! a tut- = =
ta mnanetta verso guella diresio-
ne. Sotto, la coltre di foschin im-
pediva ancora la minkma visibili-
BA. Mn questa voita Mario era =i
curo d'aver Imbroccato la sirada,
Glunto suila verticale del campo
avrebbe forate a tuttl ! costi lo
strato nebbloso ed avrebbe allora

ESTERA

Il prineipio dell’ssla volante s,
B0SLeNUTO com tanto fervore da al-
cuni tecnici americani che voglio-
no definirsl dl avanguardia, ha ri-
cevuto oTa un vero e proprio col-
po di piecone proprio da una rivi-
sia inglese e precisemente dcrplane.

L'autore, che & l'lng. Roger Te-
nant. =l é dichiarato assolutamen.
te contrario agli aeroplani senza
cods, Egl ha affermato che ¢ un
errore credere che col progredire
della tecnica cf =i avvicini all'ides.
le aer ico dell’ i tut.
t'ala: al contrario, la resisienza
dovuin ailo spessore dell'ala rima.
ne ancors il pin forte ostacolo alla
perfezione aerodinamica dell'aero-
plano, polché la fusoliere per iz
#ug stessa forma 51 avvieina di
piu a quelln ideale che ¢ precisa-
mente gquelia del razzo,

Lrautore dell'articole si dice, in.
fine, convidto che, dati gii alti ca-
richi alarl inevitablli nel future,
le ali stesse spono destinate a di-
venire sempre pin piccole, {1 rap-

riconoscluto la casy diroccata, il

Iilare d'alberi, gquel ponticells a

due archi ¢ la strade dl casa sua,

Chlssd che sorpresa al campo! Con

quale festr lo avrebbero accoito!

Gik, ma lui se De andava a spas-
apparecchic

G AU un russo. altro
the festa! Chisss che sparatoria!
Accidentl, che jella! Una sfortuna
cosi nern & Iul non era mal ea-
pitata, Tutta colpa ¢i quell'imbe-
clille di Tommaso! Ma, appena tor-
nato, ci avrebbe pensato lul & le-
varselo dai piedi! Ne aveva abba-
Stanya: pensava troppo .gile ragaz-
ze quel fannullone Potevana cepi-
tare anche in un posto desertc per
un mggio di 15 chilometrl che, al
msassimo dopo due sere, lul aveva
Bk trovato una blonda o unas
brunetta con cul fare lo scemo. I
tenente Bruni mon riusciva a com-
prendere come diavolo facesse. In-
tanto era glunto sul luogo da cul
partivano le colonne di fumo. Ma-
rio sl getty bravaments atiraverso
la nebbla aguzzando gli ocehi. In-
torno o dul era sempre tutto biance
€ OpACo Come &¢ precipitasse in un
mare dl sapone. La Tuce del sole vi
glungeva Illtraia e scomposta in
arcobalen! strani dalle tinte annac_
. Pol quaiche ombra

bero ¢ nudo. mettissimo, E Mario

esplose in una esclamasiofe di sgo.
mento ¢ @i ira. Quattro sutocarri,
sparal per una strada, bructsvano;
altrl, pli avantl, erano fermi e
band al . Una col
nemica evidentamente era sta

to
attaccata dalla caccta dell'Asse ed ¥
suol restl avevano tratto in ingan.

no i tenente Bruni.

Per una beffa del destino o gi-
rarvl come une mosca Sen¥a CApo,
&2 una cosa atroce, od { suol nervi,
gi4 scomsl ¢ teay da tante prove,
stavano per cedere. Richiamd bru-

scamente l'serec ¢ lo tird su, im-
pennate al massimo, a pieno regl

‘me. Non gll importava piii nulla

ormai. Sapeva che tutto era finite
per lul: anche lultima Eperanzs
era svanita, Adesso avrebbe esau.
rite la benzina in una fuga senza
méts, senza direzione, nella spe-
ranza folle di Issciarsi alle spalle
1! territorio russo e pot avrebbe cer.
cato di atterrare da gualche par.
%e. In un modo o neM'altro sirebbe
finita guesta maledetta storia, Eglt
non ne poteva pil.

(Continuay

AGI

porto di fineszan aumentondo In
proporzione, in modo che i1 volu-
me utile decrescerd ancora piti ra-
pidamente. L'articolista Inglese di.
cendo cié ha direttamente preso di
petto il famoso caceln « Northrop .
costruito appunic secondo | prin-
clpi dell’'appuarecchio tutt'ola, il
quale. secondo lui, & destinato ad
essere ripudiste per la sua scar-
sissima maneggevolezza.

L'ing. Tenant s garanzia delie
sue Iidee, ha chiamato a testimo-
nianza & nDatura, «Da milion] di
anni — egll ha detto — lo pilero-
dettilo, che era una specle di ue
cello-pipistrelio tutt'sla, non fa pil

delln produzione in serie;
probabilmente per Iz sus Inabilithk
alle mauovra esso ha dovulo soc-
combere &l nemico pin agile nella
lotis mer la soplravvivenza,



