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] caccia

bombardieri

1 caccia ch b ymotore &
stato creato per la lotta mell'aria, per colpire
con il fuoeo delle sue mitragliatrici dei bersa-
gli nerei, siano ad esso similari o di ogni altre
tipo.
' Per questa finalitd ne sono state particolar-
mente -es le iche di 3, in-

p per eI i yattl
mento all’avve e di 1 - Za, oti-
le per poter gl i nel
duello aereo.

1 di tall porta
1a ; di una hina delle

poebiL - con le
dimensioni del motore installato — con sacri-
ficio della capacitd di carico in generale e quin-
di anche denl ovvi Jegata alla
guantiti di benzina che pud essere portata a
bordo.

Non & a dire perd che il eaccia non sia In gra-
do di sollevare dei grossi pesi: Io rende a cid
idoneo la grande esuberanza di potenza che os-
$0 possiede, esuberanza conferitagli per spingere
al Ia In proposito & da ricor-
dare che per portare la velocitid di un velivolo
da 200 a 400 Em/h accorre, a parith di resistep-
za all 2 ¢ Ia pot in mi-
sura § volte maggiore, & per farpe salire ancora
ta velocit: a 606 Em/h, sempre a paritd delle
altre i un di cavalll
ben 27 volte magegiore di guello, primitive.

1l caccia moderno, dotate di elevatissima ve-
locitd, si trova percid a disporre di una rilevan-
te potenza, e poichH? il suo peso totale resta li-
mitato in dipendenza delle sne ridotte dimensio-
nl Uesuberanza di potenza che me risulta & note-
volissima.

Ma esuberanza di potenza sl traduce in capa-
citd a portare peso. Infattl in un velivoelo di de-
terminato rendimento ogni cavallo de]l motore &
in grade di sollevare un certé numere massimo
di chili di peso, per esempio 5 e poiché, come
gl detto, in un caccia il peso totale normale &
r ad ogai Ile del mo-
tore vengono-a corrispondere pochi chili, per e-
sempie J, per cui ad on tale meotore resta sem-
pre la possibilitd di sollevare un carico supple-
‘mentare di zltri 2 chili per cavalio,

Questo carico supplementars pud essere costi-
tuito da bombe, ed ecco come il cacela pud di-

all’ i un bom i

S notd : te che la ita di
carico supplementare pud essere nel caccia an-
che sfruttata con Uspplicazione di serbatoi ai

—_— tali ester al velivolo a
gnisa di bombe — per aumentare occasiomal-
mente 'autonomia del velivelo.

Per la storia, & da dire che fin dalla prima
puerra mondiale i1 velivoli da cacria furqmo at-
trezzati per portare piccole guantilda di bombe,
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“del gemere spezzonl; ma sl trauava di gualche

decinz di chili di bombette, da lanciare sulle
truppe o sul carreggl, nel campo di battaglia o
nelle immediate retrovie.

©ra invece, in relazione alle ben pli rilevanti
potenze disponibill di cul si & sopra

presi nel ragglo d'azione del caccia che per for-
za di cose resta sempre inferlore a goello del
normale velivolo da bombardamento.

Quanto abbiamo Anora detto spiega la possi-

slonl rendono il caccia meno vulnerabile del
bombardiere sla nel riguardi dei tiro contraereo
‘terrestre come nei rignardi dell'attacco del cac-
cla avversarl, contro i gquill esso pud difenderst

caccia pud comodamente portare bombe di- gros-
so callbro, fine ad oltre cingnecento chili, che
St sotto le ali o

£o0tto ia fusollera.

E con tal c'i mag-
gior scelta anche nej riguardi della matura de-
gli “obietfivi, che non devono pit Limitarsl a

quelli di scarsa consistenza, ma posSONO essers.

1 pit svariati, dal carro armato alla stazione
ferroviaria, dal fortino alla nave, purchd com-

bilita dl usare il caccia come —_—

, 0N Ora alla di
un tale impiego.

La i & deftaia dalla

conslderazione che le stesse caratteristiche pe-
culiari del caccia — velocith e maneggevoles-
za — sono struttabill per esercitare I'offesz con-
tro bersagli di superficie con minor rischio, e
spesso con maggiors probabilitd di successo, nei
confronti df analoga azione svolta da un vero e
proprio da

Infatii l1a grande mobllitd e le piccole dimen-

&l te con le e con la ma-

novra.

S'intende che un_ caccia gravato dal peso e
gdalfingombro delle bombe (le qual _ come
gld detto __ non possomo essere applicate che
esternamente e guindl ne aumentano 1a resl-
stenza all’ T
mente alguanto meénomato nelle sue caratteri-
stiche, ma nom in modo iroppo comprometients
per l'azione da svolgere.

(wtnlinud o pogea <45



) (eoatinise dal nim. grom )

2 tendenza @l colossale
non s & certo fermata @
questi ultimi. Anche nel
campo  dellidroaviazione
nfatti ed in considerazione della

ai . teatri di guerra, gl americani
hanno  penssto  all'impiego di gran-
dimdmi idvovolantl di elevato  ton-
neilsgglo. Ed ecco nascers a guesto
peeposito  progeti tmponentl come
guello’ dell’'ormei {amoso (famoso in
verith attreverso la propaganda di
stampa per ora) idrovolanle giganie
«Marss deila Glenn Martin CO. di
Baitimora. Si tratta o) apparechio di
mastodontiche dimensioni: infatt] 1'a-
la misura. 61 metri di apertura men-
tre Is lunghezza dello scafo fussliera
risulta di m. 35,7. I tutto con un pe-
50 totale di 64 tonnellate ed una po-
tenza di B080 cavalll ripartita su guat-
tro motori Wright Cyelone dl 2000
cavalli ciascuno, ed un eguipaggio di
11 uomini. Siglato «'Marun HAPBIM-In
i1 Marz wide la luce ‘come prototipo
neg.L ultimi mes| del 1841,

I propughatori di una grandé co-
struzipne in serie di guesto gigante
non gono . stati pochi; ‘51 & parlato
dels probabile riproduzione di una

| CONOSLERE IL

NEMICO

mediano, mentre sll'altezza delle
gondole dei due motorl vieinl alla
fusoliera, st innestano le due semia-
li a forma trapezia con bordi arro-
tondati. La potenza installata & for-
nits da quattro motori Rolls Royee
Merkin X3 a 12 cilindrl in linea di-
spost a V su due fle, raffreddamenio
y La ch

Lt e 3 &

‘ge 1a lunghezza totale di m. 212 ¢
4 forma di buona penetrazione &
a la ca-

s%‘u a tutti i grossi bombardierl del-
la H.AF. Nella parte ventrale un'al-

fiotta i due o tremila 1
tesl molto ottimistica specie se s
pensa che anche nel paese dei dolia-
rf la costruzione in grande numero di
questi gigant] non & certamente co-
sa da potel essere  reslizzats tanto
facilmente.

Fer quanto rlguarda .la Gran Bre-

tagna, i pi noti quadrimoﬁoﬂ ‘attual-
mente: csistenti € adoperati sono tre.
L’Avro sEaneastery. Tra essi uno
dei pia veloci ¢ 1"Avro ‘uLancasters,
derivarions diretta dal noto bimotors
Avro «Msnchesters del guale tonser-
wva ]e linee principali econ la forma
della  fusoliera pressceché  ugusle,
le siesse derive sdoppiate ecc. Si trat-
ta di un grande monoplans di I me-
tri d'apertura alare a struttura in-
teramente metallica ad ala trasver-
‘sante. In pianta gquest'ultima pre-
senta forma rettangolare nel tratto
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tra con  mitr abbi-
nate & piazzata all'indietro poco lon-
tano dal bordo d'uscita dell’ala, g
si sulla stessa verticale di aitra tor-
wm girevole piszzata sul dorso; in-

‘estrems  prora  esiste  aitra

'bulmt-u munity come tutie le 31:;;:

di due mitraglistrici Browning M.
G. ealibro 7. La velecits massima
sarebbe dell’ordine di 485 Km. oTari
2 1a guots di tangenza di 9000 Tne-
tri. L'autonomiz massima in ordine
di volo con peso eom,plemivo di tonn.
272 & di 4850 kilometri. L'equipaggio
& generalmente formato da sei uo-
minl e cioé un comandante e primo

pilota, osservators, marconista, due
mitragherl, | ; :
Handiey Page «Alifaxs. E' guesto

un aliro guadrimotore munito ess0
pure di motorl dello stesso tipo del
precedente, ciod del notl Rolls-Rolee
Merlin XX della potenza di 1175 HP,
a 6000 metri, considerato uno del mi-
gliori bombardiert da parte degli in-
Elesi ad ala attr
te ha una velocitd massima di 480

Km. ora ed un'autonomia di 4800 Km

levemente inferiore, come si-vede, a
quelle del «Lancagters. Llaperturs
flare & quella che 5l pud definire di
prescrizione da quande la Raf ha
imposto al costrutorl, certo per ra-
gloni di spazio delle aviorimesse a
“non superasse i 31

fusoliera presenta
buona forma di penetrazione ed an-
ch'essa com'd di prammatica & mu-
nita dl torretta poppiera del tpo
Boulton e Faul armata dl due Bro-
wning callbro 1,7, Strutturaimente &
interamente metallica come lala ed
il resto econ rivestimento lsclo e sto-
diata in modo da poler essere ripro-
‘dotta in grande serie. Completano
1'armamente due altre torretie B e P
azionate elettricamente e poste 1'una
suil’estrema prora e l'aitra sul dor-

50 poco lontano dalla verticale del

bordo di uscita dell’ala. Come nel
sLanecasters i piani di coda sono del
tipo a derive sdoppiate e rivestiti in
tela, Il carico massimo di bombe & in
effetti di tonn. 51 mentre il peso to-
tale & di 25700 Kg Anche questo
guadrimotore comporta 7 uomini di
ed Brovy di digpo=
sm\n am:tg’mamo oltre ai soliti ero-
gatorl d'ossigenc per il volo ad alta
quota.
Short «Stirlings — E' guesto il pit
potente, anche se non il pili elegante

ja lungs fusoliera che, vista di fian-
co, somiglia al corpo di certi retti-
1i' dalla ‘coda mozza. L'unico e svi-
di dire-
zione & molto- similare come forma
Eeomeirica a guello del bimotore

_sulim predetta torretta

1 in_precedenza. I motori del tipo
a raffreddemento ad arla sono guat-
iro- eBristol Ercnless con valvole a
manicotto dells potenza di 1660 HP
azionantl eliche metalliche tripale
De Havillsnd naturalmente a passo

r
(IAQUIONE)
cedentt Hpl gll vomint di equipag-
glo somo 7. Va ricordato imfine che
lo Stirling 2 m pure a struttura

1o In aIlu.mhlto rea'llazabo col _siste-
ma a
i1 1

varfabile, oppure del Wrigt Cyelo

di potenza equivalente. La mole del-
la fusoliera e guindi le' sue dimen-
sloni consentono maturalmente mo'!a

te per il governo ed i servizi, sia
a terra che in volo, per guestl appa-
recehl. -Neol case do.l.lo Stirling essi

1o spazio ed In essa 1 pua-
muoversi agevolmente. I posti di pi-
iotagslo situatl in posizione soprae-
levzta per consentire la necesastia
vizinilita somo affancatl. Dietro df
essl vl & ta cabina per 1i navigatore

Q"s'.ill:irl Shrling,,

gon tavoling e strumenti per la. na-
wigazione ed il controllo di rotta. A
‘prora subito soito la torretta armata
& 1l posto dell’osservatore bombap-
dlere il guale pud giacervi supino al

momento. del' lanclo; la visibilith da
‘tale posto & garantita dalla consue-

ta sfinestratura. Protette con corazza-
tura la cabina di pilotagglo e parie
della torretta girevole sul dorso. L'ar-
mamenio & costituito da ofto mitra-
gliatriel ealibro 7,7 poste oltrechs
in quetle ai

il co-
splcuo numero di 55 pil una donna,
‘equipaggio compreso, mentre una trat-
trice {gli inglesi sono, come i loro cu-
gini d'oltre oceano, amanti delle sta-
tistiche) due autocisterne ed un car-

rello elettrico per Pavviamento del
motorl, completano Vattrezzatura au-
siliaria. Macchine indubblaments im-
ponenti come sl pud ohbiettivamente
ammettere, imponent! anche dal lato
o, sia da guellp del cosia per
unita, che da guelle della gestione.
Macchine, 1a dimostrazione di paten-
za bellics delle guall sarebbe mai
pilt convincente se data sempre
pieno giorng e non su faeili ohb\lem-
vi guali inerml popolazioni eivili col
favore delia notte,

GLENN L. MARTIN PB2M-1 ” Mars “ Patrol-bomber Flying-boat

«Wellingtons, mentre la sezione ret-
tangoiare deila fusoliera remmenta

che il costruttore & soprattutto un
fabbricatore di grossi idrovelant alla
struttura dei gusl dig “molta somi-
glianza in questo apparecchio. L'ala
trapezia con estremiti arrotondate &
anch’essa di m. 30,2 di apertura ed
ha un allungamento visiblimente mi-
nore di quella degli altri tipi deserit-

di poppa. Notevole {1 cari-
eo di bomoe che pud ragglungers le
T altre caratteristiche so-
no: lunghezza fusoliera m. 246.6; al-

684; i

E

Naturalmente la bilancia delle «For-
tezre volanti» non pende tutto a fa-
vyore delle potenze ang‘.bosasuonl e.hé
altre volanti

ecarico be!.l.tl:a 3200 Em; quots dl tan-
10.000 cirea; veloeitsa di

dine di vnlo Kg. 30850, Come nel pre-

anche dall’altra parte, guel-
la dell’Asse, «fortezzes che hanno fat-
io e fannmo’ parlare pii che altro |
fattl. Queste naturalments sono no-
te a nol tuttl. ,

GIO. FA.
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precludere la gara (che & puramen-
te sportiva e non dotata di prem,\ a

L'amico Obino eci manda le
proposte che gui sotto pub-
blichiamo e che gireremo a chi
di competenza per lesame €
Yapprovazione. Siamu intanto
lietd di dare ad Obino il sben-
tornato fra nolx ¢ gl auguria-

chi ha sana passigne per l'asromod
lismo, forse da anni non pig coith
vata sul campi di gare, ma che &
sempre vall.do PET una MmaggiorTe pro-

da dell’; italanc.

mo di i p
cui mira.

che ai i di pri-
mato siano invogliati a concorrere
aer fellisti be-
ne dare s guesta gara 1L mas&!mo in-
pur la a tut-
te quelle cautele per conservarne la
serietd ¢ la regolarita.

Ottime guindi, la disposizione del-
Tart. 2 dell’all. M, 5 con la quale la
ammissione del modelli edfcorrenti
& subordinata al relativo insindaca-
gﬁle giudizio della Commissione Spor-

Va.

Sarebbe bene perd che tale sludi-
#io fosge dato in antecedenza, dietro
parere del Delegaw Provi'nc!nle in
ognl meodo prima della partenza per
il luogo dove si eﬂe'tua la gara fi-
nale, magari subordinando ammis-
glone a prove ¢ a collaudi come per
quelli concorrenti alla cal. AC.

Quelio che pii inberusa & che, sem-

fare allo sCOpo una ap-
pendice al regolaments del cun-
corso Narzionale: imporre fra Vaitro
che guesti liberi debbano avanzare
richiesta al Delegato provinciale pec
poter concorrere ai tentativi di pri-
mato, oltre a dover sottostare a tul-
to guanto & disposto con Vall W, 3
(dali'art. 1 all’art. M.

Se =i yuole si & sempre in tempo..

Perché non & stato incluso i1 ten-
tativo di primato di sduratas per mo-
delli eon motore a scopplo? I con-
corrente @ tale tentativo avrebbe
tutto Pinteresse di munire il pro-
pric meodello di un gualche disposi-
tivo che possa il pitt possibile man-
tenere 11 volo nella zona pli ristret-
ta neue v!dnam del campo di gare:

rendn alla visﬂ del cromometrisia.
o se lo sl ritrova senza poler pre-
sentare testimonianze serie & atten-
dibili circa I'ora del ritrovamento.
il concorrente rimane nelle stesse

pre dopo 1gor ve-
rifica del e dei mud.eul che si 1nt=n—-
de far concorrere ai tentativi di pri-
mato, POSsEno essere ammessl anche
aeromodellisti che non siano parte-
cipanti al Concorse nmunalc ua alla

del concorrentie per la ga-
ra di edistanza» della stessa catego-

ria, gara di edistanzas che ‘invece
& stata ammessa.
Quindi bene {14}

«¢ durats per modelli con motore a

gara per modelli
mettere ciod del sliberiv debitamen-
te autorizzati, sempre che siano pe-
ro in possesso della regolere  asso-
clazione alla R.UN.A: per l'anno
KNI, del regolare attestato di asro-
modellista di data non Tecenie, €
della Yieenza sportiva FAT 4l aero-
medellista per 'anne 1343, Per evita-
re inoitre che guesti liberi possanc
egsere degll .sbafatoris essi dovran-
no provyedere a loro spese sfa alla
partecipazione @ tutte guelle riunio-
nf che saranno 1ndb-;ttz per Ia vn:;-

Le varianti da apportare al Rego-
2 Sl X & R

sarebbero le seguentl:

Regolamento Generale - Art. 7 lett.
b) Categoria xeromudnm con - mofo~
re a

Durata, d:stanza velocitd, altezza.

Allegato N. 5 - Resolamento spe-
ciale per 4 tentativi di prhnn‘m

1 - Sono ammessi a partecl-
pare aj tentatlvi di primato splo i
soci della RUNA In regola con la
tessera dell’snno XXI, che abbiano
i P'attestato di aeromodelli-

fica del
concorrere, sia al viaggio and. e rit
per la para finale, sia alla perma-
nenza fuorl residenza: non avranno
insomma dalla RUNA (gualora wven-
gano antorizzatl a partecipare al ten-
tativi di 'primatoj altro che 1 di.st!.n—

‘sta,

che siano in possesso della licen-
za sportiva FAT di acromodellista va-
:Ltda per l'anno 1843, Al concorrenti

-al tentativi di primato che non sia-
To gl partecipantl al Concorso Na-

zionale od alla gara per modelli au-

tivo e il d di par

essendo. regolarl ‘socl della: R‘U‘N’&, :1
diritto alla assicurazione (ved. rispet-
tivamente art. 3 lett. e} e d) e art.
5 dell’all. N. 4). Forse potri eEAETE
loro {date Ig dei
trasporti ferroviari per i prlvau) 1a
factlitazione di cui al’Art. 4 dell’all
N. 4. In tall condizionl di ammisﬂo«
ne, guesti liberi forse saramno po-
chi, forse saranno moltl, chissd.. for-
¢ anche nessuno: ma- & bene non

3 . ‘Ta Sede Centrale con-
cede unicamente quanto previsto.dai-
Tart. 3 déli'ailegato N4 (Norme Am-
ministrative..} alle lett e & d e-
seluse quindi lett. a) & b) e Vasslon-
razione di cul all'art. 5 allezato 4.
Le Sedi potranno assumere gl lora
carico, se lo ritengono opportuno, le
mese di spedizione {andata e ritor-

no) dei modelll partecipanti ai ten-
taﬁ\ﬂ di primati.

A, OBINO

ha m.(accaio “vio
mera del Lozds

Marina,
navale & i

politica dello Am-
miragiiato riguardo  all’av. ai
affermando che UAviazione

glata e dispome di apparecchi anti-
guatl. Ezli ha chiesto infine che an-
che laviazione di Marina sla messa
alle dirette dipendenze della R.A.F.
= endo @ nome del Gover-
no — Lord Cherwell ha affermato
che necessita molto tempo prima che

ebbe

L'
del]e mpfl'le unita da:l.’mdlo per
1.

TErTestr.
nico del 1@ di-
& difatti per
la prima volta di una «Divisione da
campagna dell'arma aereas,

del nuovi prototiph
in servizip, ed ha citato il caso di
aleunt  appareechi ord.man alle dit-
te cnetmtm nel 1839 e copsegnati

ai reparti.
L ]

L'Ammiragllo britannico annuncia
Ia creazione di una puova categoria
di pilott dell'aviazione nawvale, ca-
tegoria éhe rappresenta I pia alto
grado di sottufficiali deila marina
britannica. Essl sono chiamati sPet-
iy Officier Pilotss (Ufficiall piloti so-
stituith), T candidati a guesto grado

E che la o gque-
sta unith sia guella dela difess d:i-
le basi aeree dagll attacchi di forma-
zioni di paracadutisti o di truppe a-
viotrasportate ovvero anche di even-
tuali formazioni terrestri avanzate.
La loro costl :segue in oprdine
di tempo quella dei «mwmen
tannici dells R.A F.», ms
cile poter stabilire per | d\u reparti
le stesse caratteristiche, sia per gl
scopl che per Il grado di Indipenden-
za dagll altri reparti dell’esercito,
nel quadro generale della difesa del
territorio.

armi e possedere possibilmente il di- L]
ploma d! una scuola second . in E In materia di nuovi reparti alle
ancanza del guale una dell'Atma Aerea ghi in-

ammessi
zlia scuola di pilotaggio. Finora tut-
ti i pilotl dellavlaxim glaval.e bri-

abbiano costituito delle
«Truppe aeree di manutenziones che
avrebbgm dati buoni risultatl nell'a-

tannica avevano il gr
L
I primo implego di- paracadutist
& stato effettuato dagll americanl
presso Orano, in Afriea

mandi italo-deteschi in Egitto e In
Cirenales, Questi reparti sembra che
siano dotati di spiste di decollo av-
volgibilis gia da tempo studiate & che

nzle francese; altrl furono effettuati
in varl punti dell'Algeria e de‘!.n '!‘ll-
nisia. Per il tr di

oget raggiunw lo stadioc
di pratico imy
Sn pmposta

«da saltos ed elmml. d'aceialo men-
tre gli inglesi portano scarpond or-
dinari di marcia ed elmetti 4l caue-
ci4. I paracadutisti britannici Impie-
gati nell'Africe  Settentrionale pro-

vengono tuttl dal primo battaglione |

paracadutisti nel qualt aﬂlulmm uo-
di~
vem, in grande mlgg:lgramm londi=-

suoil servigi nel campo dello svilup-
po tecnico dell'aviazione. La contessa
Schenk wvon Stauffenberg, che & tra
Paltro una bella donna, st & parti-
colarmente distinta nel collaudo tec-

to in piechiata, by
che si sono dimostrati utilissimi per
11 loro impiego bellico.



nusieo  corrispondente
al guerra)
margini dell’avanzato cams-
po di manovra siosperdeva-
no nella ftta foschia del-
t"affocato pomeriggio alfrica-
no. Aleune rare nuvolette
chizzzavano d! ‘bianco l'azzurro cupo
del lelo & gettavano sull’arido pano-
rama delia rossa polvers predesertica
epares zone d'ombra.- Su queste, 1o
sguardo del pilotl si posava istint-
yamente, quasi & cercare riposo fra
tania violenza di luce e-di colork

Stavano essi sdralatl sotto una ten-
da rusticamente innalzata per mezzo
di aleuni bastoni, tenda che |1 ven-
to faceva ritmicamente ondegglare
come una vela dl una barca. Il mo-
desto  rettangolo d'ombra da essa
gettato era avidamente conteso dal
tre piloti che, il paracadute stretia-
mente agganciato sulla sottile cami-
cia @ blusa kaki dalle maniche rim-
boccete, erano  lmpegnati nel con-
siieto servizio d'allarme.

Il meriggio era fermo e caldissi-
mo 2l disopra dell’zseroporto. Salva
il secco frusciare dells tenda sotio
Vazigne dei palpiti «del wvento, non
studiva altro rumore per faria. I
tre piloti =i scambiavano di tempao
i tempoe gualche frase, guasl ad as-
gicurarsi che negsuno di loro si fosse
addor to 1 . Poi,

ricad nel muti-
smo. Non che essi si sentissero par-
ticolsrmente stanchi o «gi0 di Tuo-
tas, come nel campo spleva dirst di
chi non manifestasse il consueto brio.
Mz lz pesantgzza dell'ora & la mo-
notonia de! servizio Induceva irresi-
stipilmente all'abbandono, a un pla-
cido distendersi del sistema nervo-
50 in presenza di guella natura cosi
srida e piatta, nel calore soffocant=
di guell’atmosféra che spirava di-
rettaments dalle dune tiarse del vi-
cino deserto,

Finalmente uno det piloti si lrasse
& sedere,

— Ola, amicl! Che ng direste se
impiantassimo  la solita partitina a
carte? Ml pare che per oget gli in-
glest vogliano laselarci tranguilll.

— E perché nol — ribatte il ser-
gente Carli — A furia di contem-
plare il deserto temo.di diventare pla
apatica dl un buddista.

Anche il tenente Falchi ritird le
gambe softo la sedis a sdraio e ap-
prové:

— Eccomi sempre proote a condl-
videre le bucne idee.

Il sottotenente Boschi — colul che
aveva lanciate la proposta — caw
di tasca un mazzo di carte e, spla-
nata la sabbiz in mezzo al tre, in-
cominecid a distribuire ie carte. L'am-
biente, sotto la tenda resa sbiadita
dal gole, si fece un poco pil wviva-
ce, tra gli amichevoll commentl dei
glocatori alle mosse di ognuno, Po-
¢o lontang, le tre Folgeri pronte per
la-parienza su aillarme, spandsvano
wibrazionl nell’aria, come metalli ar-
roventatl e sotto le loro all gl spe-
cialisti dormicchiavano

I1 tenente Falchi stava calande con
aria trionfante un asso di pieche,

i i

{dal

i

i

no del motoristl, indicando nervosa-
mente col bracelo e Uindice teso. Da
guelia parte erano apparse & rapi-
daments ingrandivano le sottill sa-
gome del caccia nemicl.

I nostri piloti dettero maneiia con-
temporaneamente e jre densissime
sreie i polvere segnarono il campo
iungo la direzione da essi scelta per
la partenza. Le Folgori sobbalzarono
sul terreno, pit per le nervose ma-
novee del piloti, i quall non staccava-
no gll occhi dagli apparecchi nemi-
ci, che per le irregolarita del campo.
In realtd guella partenza a tiro del-
le armi avversarie era gquanto mai
pericolosa. GIt Spitfires potevano at-
taceare da un momento allaltro e
contro 1 lore attacchi i pilot delle
Folzorl non avrebbero potuto oppor-
Te aleuna difesa, Impegnatl com'e-
rano nelle delicate manovre del de-

Wl

.un prolettile esplosivo, aveva subito

incominciato a vibrare in maniera
peurosa, Sembrava H H per scop-
piare da un momento ali'altro. Bo-
senl fece appena in tempo & toglie-
Te gas e a riprendere terra. L'aero-
plano toccd terra sobbalzando e quan-
do =i fu arrestato Boschl sl rese con-
to che nel ruliaggle aveva largamen-
te oltrepassato | limit del campo.
Ma fortunatamente i1 terreno circo-
stante era privo di buche o di aspe-
ritd cosieché la Folgore non ebbe a
subire altrl danni. Balzd a terra, al
colmo del disappunto, e in guell'l-
stante wide gli altri due aeroplan!
al disopra del capo in ripida salita.

— Forza vol, almeno! — mon po-
té trattenersi dal gridare allindirizzo
de! due colleghl.

Il decollo di costoro non era fut-
tavia stato meno drammatico.

n Falchi, in realtd, non

collo. Percid essl e
la manovra in maniera direl aerobsa-
1 alle

tica,
spalle invece che davanii. Ma la Io-

commentando: =Ed eéeeovi
tutti & due.», quando il telefono
squilléd - imperiosamente.

Boschi fu lesto ad afferrare il ri-
cevitore.

— Fronto! Pattuglia d'allarme... S1,
si.. Quanti sono?. Accidenti., 8i,
partiamo subito!

Ripoze in fretta {1 ricevitore e bal-
zando in pledi disse:

. — Svelti, amicil C'% una forma-
zione di otto Spitfires che sta pun-
tapdo sul campo. — 51 mise a cor-
rere verse gl apparsochi, immedia-
tamente seguito dagll altri due e
frattando continuava: — Sono spun-
tati dal mare a bassissima quota,
cosi che la wedetta Ui ha potuti av-
vistare sglo all'ultimo momento. E-
v un att
sorpresa a velo radente.

— Caspliia, — disge Falshi — non
e'dé un secondo da perdere. Possono
arrivarci in testa da un momento al-
1'altro.

I motaristi, che nonostante l'appa-
vente abbandono stavano sempre al-
I'erta come espertl eapl da guardia,
eranc gia balzat in piedl e alapre-
mente avevano date mano alla ma-
novells della messa in moto. Come
! piloti giunsero di corsa ai loro ap-
cchi, i matori davano § primi
sroppl e le folate di vento sollevate
dalle eliche lansiavano lunghe nu-
wole di polvere rossa dietro le code.
In un balzo i pileti furono 'a bordo.
—— L#, signor tenente, la.. urld u-

ro rara di pilotl permetteva
ben altro che un decollo in quelle
diffisilizsime condizioni.
Frattando | eacciatori inglesi, che
si erano avvedut! della parienzz su
allarme de! tre aeroplani itallanl, a-
vevano cominciato & sparare su di
essi. Sapevano perfettamente che se
le Folgorl fossero riuscite a staccarc
le ruote da terra, il loro attacco po-
teva dirsi annullato, glacché st sa-

aveva un istante perduto di vista 1
caccia nemici. Aveva in tal maodo
potuto chiaramente vedere come due
dl questi lo stesso puntando decisa-
mente. Sulla sua sinistra vedeva una
striscia di nuvolette spuntare miste-
riosamente dal terreno sabbloso. Era-
no i segni delle pallotiole nemiche
a lul dirette. Ancora pochl secondi,
e intere raffiche avrebbero investito
Jui o 1a sus macchina, troncando tra-
gleament: 1 suo involo. Non per
guesto egli 51 perdette perd d’animo

i fdanda 11

mitragliamento del campo. Ma, forse
per la preoccupazione data dal due
caceia itallani ormai in wvolo le raf-
fAche inglesi glunsero con estrems
imprecisione sugli obiettivi a terra,
costituiti dagit altr! meroplani ¢ dal-
Je baracche, Non. uno dei loro colpl
andd & segho; Dall’allc Falch! e Car-
I wvedevane chiaramente je Junghe
sirisee dl polvere sollevate dal pro-
settili avwversarl. Senza perdere un
secondo, si buttarono 3 capofitto su-
gli ultimi due Spitfires e gluntl a po-
chi metri di distanza liberarono due
brevi e ben mirate raffiche. Uno de-

gll Spltires interruppe Immediata-
mente il volo precipitando sl suolo
come un ueccello mortalmente colpl-
to. Una sorda esplosione, seguita da

una vampa e da una gigantesca nu-
vola di fumo nero si sprigionarono
dall'urto. L'altro Spitfire si impenno,
con una densa scla i fumo par-
tente da unc del serbatol.

— Anche tu sei fuori

e
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un viso lunge da lellato, i1 soltole-
nente Boschl.

— Propric & me dovevano far fuo-
rl l'aeroplano — brontold gquasi che
1z colpa fosse dei colleghi — Ma
contento che gllele avete suo-

010
nate sode.

— Hanne fatto danni? — chiese
Falchi,

— No, non sono riusciti a combi-

nare nulla. Solo un po' di fifa negll
avlerl che si trovarono allo scoper-
to, Ma sapete bene che questa non
lascia traceia...

esse

{cantinea dallc prima pogina)

ICACCIA
BOMBARDIERI

to — disse fra sé Falchi. E subito
Eird lo sguarde intorno, in cerca del-
la prossima preda.

Gll altri piloti degli Spitfires, non
appena ebbero veduto la fAne del lo-
ro due colleghi, =i allontanarono di-
sordinatamente dal eampo, cercando

= nel frattempo di guadagnare gquota.

— Ah, no — riprese ancora fra sé
Fachi — Anche per vol ci vucle una
lezione. Subito invitato da Carll,
de tutto motore e pure arrancd nel-
la salita.

Con una sapiente virata riusci a ta-
gliare la- strada & uno degl Spitfires
e, a meno dl un centinaio di metri

lo i

do di puntamento. Premette il bot-
tone delle: mitragliatrici e vide la
serie delle traccianti finire In mez-
zo alla fusoliera nemica, in corri-

pilota fosse stato ferlio e Bvesse per-
duto i1 controllo della macchina,
quind! sotto la linea di volo e a tut-
15 A shall -

& con e

rebberc trovatl in di do-
VET un

mento aereo, cid che U avrebbe di-
stolti dal progettato assalio contro
gll aeroplani € le baracche schiera-
te sul campo. Le nuirite raffiche del

P dl uns cap a pleno mo-
tore dette una pedata alla pedaliera.
imbardando decisamente a destra. 11
resto dei profettili a lui direttd, si
perdettero alcune decine di metrl
lontano. La manovra Improvyisa

primi quattro Spi gia
vano le sagome delle Folgori sal-
tellanti, sul terreno.

11 primo a staccare le _ruote fu
Boschl. Egli impennd sublto 1'aero-
plano, nelllintento dl guadagnars
quelle poche decine di metri dl quo-
ta “ehe gli avrebbero conseniito a1
buttarsi su uno qualungue degl ae-
roplani nemici, Ma aveva appena 1-
niziato la manovra. che del sinistrl
colpi fecero sussultare Ia sua mac-
china in tutte 1e strutture.

— Figho di.. — egli imprecd. Im-
mediatamente sl era reso conto che
il ‘suo seroplano era statc ripetuta-
mente colpito. Miracolosaments esli
era rimasto ilieso, ma la macchina
appariva Inutilizzablle. Il motore, in
rezlts, probabilmente perché 1'elica
era stata gravemente danneggiata da

%l per
un momennto in un'alira non meno
tragica fine. L'apparecchio del ser-
gente Carli, che partlva in pattuglia
sulla destra, fu 1 1i per investire
la Folgore di Falchl, cosi Improvvi-

c una -volta liberatosi del
carico di bombe, il caccia-bombardie-
re torna nel pieno delle sue
facoltd e viene a trovarsl praticamen-
te'a paritd di condizion! nel combat-
timento con i similari.

I caccia-bombardiere resta natu-
ralmente nelle mani del pilota — s0-
lo a bordo — anche nell’azione dl
bombardamento, e percid {1 punta-
mento per il lancio delle bombe, pid
che ad idonei strumenti, & affdato
all’occhio e alla intelligente mano-
vra delio stesso pilota.

Un'azione del genere deve essere
compluta a basss quota, 3 volo ra-
sente, con tattica tecnica e spirito
di asszltatore. E il laneio ravvicinato
pud compensare la mancanza-o 1in-
sufficienza del dispositivi di punta-
mento.

Si aggiunge che la robusterza strut-
turale intrinseca del caccia consents
a questo velivolo il tirp in picchiata
scnza llintervento di particolari mez-
zi di franamento, sicchd anche tale

do di attacco pud essere util-

del mare. Altri due
avevano preceduto.
Il sergente Carll, dal canto suo, sl
era messe in coda & un guarto Spit-
fire, che riuscl a mitraglare ripe-
te. Ma il an-

in direrione
gid lo

dava gla Due

erano stati abbattuti, altri due gra-
vemente colpiti & | loro pilod guasi
certamente feritl. Due se l'erano svi-
gnata prima ancora di accettare com-
battimento. E facevano sel. E g al-
tri due? Falchi e Carl, dopo avere

mente struttato.

La postazione anteriore delle mi-
tragliatricl consente inoltre un tiro
efficace con gueste armi durante 1'as-
salto.

Per le esposte considerazioni tuttd
i 1 I hanno i cac-
cf ierl, che 1 spes-
50 indicat! con nomi particolarl. Co-
sl troviamo nell'sviarzione germanica
Ell oJabos (nome sintetico composto
con parti delle parole Jagde-Caccla &

samente comparsa davantl. Caril fu
pronto a strappare il
suo apparecchio da terrs, riuscendo

& sorvolare a una distanza di pochl
decimetri 1"aeroplano dell'ufficiale. Po-
chi second! dopo, anche Falchi si tro-
vd in aria. Ormal § pericolo di es-
=zere colpiti a terra era superato e a
part di condizioni di manovra i
due pilotl italiani potevano laneciar-
s in eombattmento contro la forma-
zione memica numericamente supe-
riore.

La dei g
Splifires aveva frattanto finiziato 1l

fatto questo

invano i ricercarono in lungo e in
lurgo. Assal probabiimente, per svia-
re le rleerche, sl erano all i

), ¢he sono 1 no-
ti Messerschmitt 109 muniti G bombe,
L’aviazione britannica ha I suol

«Hur u, che sono 1 caccia del

dalla parte del desertn,. C

dopo quants avevano veduto succe-
dere al loro colleghi, non sarebbero
certo ritornatl.

1 nostri pileti rimasero ancora in
aria qualche tempo guindi, assicu-
ratisi nuovamente che tutto era tran-
q.n!lo nel clelo e nel dintorni del-
T'aeroporto, riatterrarono.

In lines di

volo ritrovarono, con

tipo Hurricane implegati come bom-
bar

Anche Vaviazione italiana impiega
caceia-bombardier! i qualli non han-
no ricevuto un nome proprio part-
colare, ma sono designati con la gqua-
lifica generica di caccia-assalto.

DIEL
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Il vecchin awviatore che ha combat-
tuto nella guerra 1915-18 ha quasi tut-
ta la testa bianca. A nulla servono i
pochl eapeili biondiccl rimagti e la
mancanza delle rughe zulla fronte &
sul visg, I capelll son guasi tutti bian-
chi, si? Ebbene, & un vecchio. Non
c'é protesta che valga. Deve rasse-
gnarsi alla inescrabile assegnazione
che pli viena fatta: }a categoria del
weechi. Ma & veramente rassegnato il
signor Raimondo — ‘questo il nome
dell'aviatore del tempo della prima
guerra mondiale — ad esser veechiol?
Non & possibile dire in proposito na
5l e mé no. Certo & perd che egli
quando si trova in compagnis del ni-
pote, un ardito sveglio frrompente
brunettino di dodici annl, non si fo-
Ena di esser & n
il ragaszzo — che s! chiamsa Emilio
— pensa che sia tale. Quando stan-
no insiems a chiacchierare — &d
anche a giocare — i1 signor Beimon-
do ed ii signoring Emllec flanc I
perfetto amore ed il perfelilssimo ac-
eordo. Coctanei sembrano, oppure
frateili maggiore & minore. E se qual-
euno si permettesse in guei moment!
3i dare del vecchio al signor Rai-
mondo correrebbe Il Tisehio di esser
preso a eazzoiti de entrambe le par-
1, con guesto di pegglo che i primi
e pitt viglentl par
non gié dal nerboruto signor Rai-
mondo ma dal sottile signerino Emi-
io. Gual, guai a chi tuerba la pace,
V'amicizia, 1a profonda reciproca sim-
patia e stima fra | due. L'aviatore
signor Raimonde & per Emilic non
un uomo ma un dio, glovane forte
invincivile, ed il nipotino neoaersd-
modeliista per lo zio rappresenta tui-
tl | ragazzi d'Italia, tutti i futuri oi-
Iotl d'aeroplanc.

Parlano i due parissimi amicl, par-
lano confidenzialmente e 51 comprén-
done a meraviglia. £ lo zio non tie-
ne sulle ginocchia i1 nipote e non
gli mette in bocea le caramelle. Di-
scorsi- da uwomo a uomo. E dirlttl
stanno l'uno di fronte all'altro.

— Sei fortunato, Emilio. — dice
I'aviatore — E' un‘epocg bella, gue-
sta, Gli aegoplanl sono superbi. Una
voita gll Spad con due ore di auic-
nomiz ed oggi 1 Macchi meravizglio-
samente velocl, con seicento chilo-
metri orari.. i )

— 1l Spad, gli Spad] Parlami-de-
gli spad, ponnine! (altra particolari-
ta degli affettuosissimi e non comu-
nl rapporti fra zio e nipoté ¢ appun-
to guesta, che il ragazro chiama non-
ning l'aviatore e mon gld zietto, co-

me iogicamente si dovrebbe suppor-
hi. i

venne guando io gl feel donmo di un
T dell

Te). Congsco i
straordinarie, assal potenti. Ma io tl
woglio sentir parlare degll uomini
grandi, dei grandi plloti che hanno
fatlo la- guerra con gl Spad. Dim-
mi quel che hai fatto tu con lo Spad,
nonnino. L'apparecchio era  deboie,
tu perd orl forte assai. To vincevi
sempre. Di, di come vincevi.

Ed 11 canuio avlatore ripste le sug
storie, che sembrano nuove perché
vi agglunge qualche cosa che non ha
detto prima.

Emilio akcolta in silenzio, pol
scatta,

— Bravo, nonnino. Adesso devl dir-
mi perd come hai fatto ad essere
cosi forte. Chi ti ha insegnato a fa-
re l'aviatore?

Il signor Ralmondo rimane scos-

a

! &L

di earta, ben loniano dalla perfezio-
ne del tuol in agabalsa. Mi fece il
nonno un lungo discorso? No. Non
apri bocca, ma con le tremantl ma-
ni di veechio ottantaguattrenne in-
fisse il modeilino quas! fosse una far-
falla con uno spillo sulla calotta del
mappamondo. E la mia sorte fu se-
gnata, Volll e divenmi aviatore.

Emilio ha ascoltato attentamente ed’

& rimasto cosi commosso che ha 1
lucecicont Tiegll occhi.~Fa poi un ge-
sto che significa vorrebbe parlare lui,
che ha delle domande da rivolgere,
ma il signor Raimondo lo previene:

— Indovino gquel che wvuoi dire. E
i rispondo subito. La scienza cam-
mina a gran passl ¢ non &l arresta
mai. Cid che sembra irrealizzabile

avevaro una media oraria di 130 chi-
lometri, adesso con | Macchi C. 202
sl & raggiunta Ia media di é0 chilo-
metri. Tu, Emillo, vorresti ora sape-
re guali altri perfezionamenti saran-
no realizzatl, quall progressi ti sara
dato di veders guando saral grands
& sarai aviatore. , non ti pos-
50 rispend su  cld. pud
prevedere I'avvenire. Anche Zio Or-
50 che pregustd la bellezza del wvola
degll womin! non Iimmaginava che
sull'acroplano sl potesse portare un
cannone e che un siluro aereo petes-
se fare sprofondare un‘armatissimz e
turrita mave di ferro. Con il tempe
che passa § mezzi meccaniel della
£uerra cambiano, si trasformano, s
fanno SemMpre plio potenti e tutto si
conclude per il’ bene della nostra Pa-
tria. Una sola cosa & necessarip che

s0. La giunge P

Ma il suo largo e bel sorriso dimo-
stra che la specifica curiosita del ni-
pote gli fa molio piacers.

— La domands & buona. E lo sard
anche la risposta. Sentl dunque: io
ho avuto un ottimo  maestro, mio
RNONNO,

— Tuo nonno era un grande avia-
tore?

— Nient'affatto. Era invece un ma-
rinaio che in wita sua non aveva
visto nemmeno un pallone frenato.

Emilio spalanea ghi occhi,

— Nom ti meravighiare. Ti spieghe-
rd. Ascolta con attenzione, perché
cld che t dird & interessante. Un

marinaic era il mio gran nonno, un

ero’ che dava le na-

Ll A
wi da battaglia, Tutta la sua vita a-
veva trascorso facendo la guerra sul
mare. E-sulla guancia destra sl ve-
deva una grossa cicatrice. Vecchis-
slmo era ed aveva ancora | cape'l
nert. Tu*si lo chiamaveuo Zio Orse
ed anche io. Nessuno che non lo co-
noscesse & non gli volesse bene, per-
ché era stato assal coraggioso e lea-
le e sapeva dire tante parole buona
e gentill al moltissimi che l'avwici-
navano. Arrivato aghi ottantaguattro
anni Zio Orso dovette interrompere le
sug lunghe passegglate e non usciva
pia di pasa. Fu allora che egli co-
mincid a ricevere i suol amiel nel
suo studio pieno di sole, di carte geo-
grafiche e di uccelli marinl imbalsa-
mati. Accanto ad una finestra po
troneggiava il wsuo tesoros, cloé un
bellissimo enorme mappamondo. Ac-
costo ad esso stava la poltrona un
po' legora doviegli stando seduto
poteva stendere il braccio e tocear-
lo. wAccarezzo il mio tesoros diceva.
Sorrideva sempre lul e zembrava fe-
lice. Un giorno gl dissi: «<Perché sei
cosl contento, Zio Orsofs. Rispose:
w«Perche ho combattuto contro i ne-
mici del mio paese con tutta la mia
forza, con tutta la mia possibllita e
perché tu quando sarali grande com-
batt=rai anche tu contro i nemiei co-
me me ed assai meglio di mea. Ful
preso, in quel momento, da un im-
peto di giola ed abbracelal mio non-
no. Ed egli senza alzarst puntd 1'ln-
dice verso 1 suol uccelll Imbalsamar!
e disse: yGuardali, piccolo e caro
Raimondo. Non & verc che sono bel-
T Io 1l ho sempre amati ed ammi-
rati. Essi mi hanno accompsagnato
quando navigavo e mi hanno fatio
pensare che non basta attraversare i
mari & che & necessario tenersi per
arias. Questa la prima lezione del mio
maestro d'aviazione. La seconda av-

ogel el un fatto d Zio
Orso fece la guerra sul mare a bor-
do delle navi d&i legno. Pol son ve-
nuti gli =zesfl e le corazze dlaccialo
e calibri di cannone a lunge portata
da fare sbalordire, Io ho fatto ia
gnerra con apparecchi da cacela che

ferma; Inerolla-
bile. Mi sal dirs, pfeeolo mio, che
cos’ET

Ed Emilio dritto dinanzi al vecchio
aviatore dice subito:

— I coraggiol
M. LANERI
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Luciane Paculli, Milano — XNelia
poltrona, anz nel duro orio della pol-
trona, o 3on seduto. Non ho fra le
labbra la sottile sigareita dl marca fi-
na’ (e wCirenss' non le fumo pil per-
¢hé non se ne trova pit; e pol son
diventate ecattive. Fumo le «Sovra-
nas, e ti interessa), ma una pallot-
tola di carta masticata che conto di
laneciare in occhio a Crivello non ap-
pena mi verrd a firo. Sono seduto e
leggo attentamente la  tua letteca.
Legeo, leggo, seguito a leggere. Ho

finite di leggere. Trovo che non chie-

di nessuna risposta. La tua lettera
non & una lettera a cui si risponde.
Non dice ovengo con guesta mias,
né spreglatissimo signore vi sard gra-
to se wvorrete riscontrare ecc.. La
tua lettera & di guelle che =i buttano
nel cestino se sl & di pessimo umo-
re, oppure sl mettono in mezzo ad
un Hbro se s & sentimentali, oppu-
re. Oppure, se sl & generosl e umo-
risti (almeno nelle intenzioni) si pren-
de una forbice, si taglia un pezzo
della lettera e la s1 riproduce tale e
quale comy ceratteri di stampa. Eceo-
ti servito. Tu scrivi: <Due anni fa
aveve due primavere di meno, ero
pia glovane; ma come adesso molto
sognatore. Fremevo di vita non m2-
no di ogel, { miel mattinl erano di
sole, i pomeriggi cadevano deratl,
nella notte sognavo paesaggl alla Be-
nozzo Gozzoli, & fra 1 pomarl e zli
arancet! in fiore facevo vivere le mie
ecrisalidi bionde. Trasudavo azzurro,
sai, come guelle persone che emana-
no fascini arcan! di purezza e di san-
tita, negll occhi avevo tutte le mie
ali incompiute. Lo zio Falcone aveva
per me gualcosa di mistico, di*irrag-
Elunpibile guasi, ricordo come ades-
0 (S8 ancora ne avrd occasioné Vor-
o narrartt di questo mio intenso pia-
cere dl ricordare) il glorno che tl
scrissl per -la prima volta; dawo allo-
ra tutta la mia ingenua fede ad un
ideale. (Che cos'é, Zlo Falcone, que-
sto nostro desiderfo di ali?). In un
certo gual modo tu, Zio Falcone, spo-

premiate la costanza
il brave Luciano ha, per

& nero.
bruttl, ne, ma insomma
ueeio ce Phanno, Ma
i a guesto mondo?

gliate dt ogni attributo umano, na-
seosio dietro al mistero della piceola
posta, irreale nella tua realta (gloco
retorico) personificavi quela mia fe-
de, Non sentirti gia divinizzato, veec-
chio Zip, L’avatar degli zii non l'ho
trovato in mnessuna delle mitologie
orientali! Pol tu mi hal risposto, 1
miei oechl cercarono allora semprs
Ie mattoline, e il mio nome compar-
we sopra oIl plornales. Era tuttos.
‘Ho riportato il pezzo di lettera per-
ché crede che tu abbia interprets-
to le impressioni di molti ragazzi
quande si sono rivolti a Zio Falco-
ne la prima yolta. (Aggiungo fra pa-
rentesi che Crivello II si & degnato
di autorizzare la pubblicazione di uno
del tuol disegnl. Se Crivello /II &
giunto a tanto & segno che hai un
po’ di ingegno. A meno che Crivel-
lo I1 non sia impazzito. Se si tratta
del primo case non montare in su-
perbja; magarl scrivi gualcosa per
noi. Sono ceérto che se il tuo & wero
ingegno non ti daral mai arie e sa-
ral sempre modesto. Ti dico quesio
perché c'2 molta gente — glovani e
wvecchi — che sono molte superbi e
molto presuntucsl e credono con cio
ol aver risclto il problema della cul-
tura e dell'arte. Sta in guardia; e
in bocca al lupo, come =i dice nel-
Iambilente aviatorio). i
ZI0 FALCONE
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Federlco Matteoda, Torino — Non
mi risulta che a Torino esistang dit-
ie i te per 1a dita di ma-
teriall seromodellisticl. A Roma c'é
PuAviominimaw - Via 8. Basilio 50 A,
e a Milano «Movos, Via S. Spirite 14,
A Cremona Castellani (vedi lindiriz-
zo nella pubbliciia a pag. 7).

Giuseppe Sientella, Perugia — Scri-
vi ad wAviominimas, Homa, Via 5.
Basilio 50 A,

Dario Bartoli, Arezzo — Le foto
non sono un eapslavoro e il model-
lo pol assomiglia alla Saetta come lo
al Gran Muftl. M3 guesto non ha im-
portanza. Va comungue lodata la toa
attivita, ze la pseud
Saetta vola.

Enrico de Rosa, Sorrento — Le ta-
vole costruttive che U'Editoriale met-
tera tra in vendita faranno gli
scintillond. Si trattera i modelli gia
affermatisl in gare e costruitl da gen=
te che ci sa fare. Le tavole saranao
completissime, Certo, 1 modelli non

proprio el i
questi di guesta prima infornatas, ma
la loro costruzione & facilitata dalle
numerose spiegazion! che vl saranao.
i dell veleg-
glatori & con motore & scoppio. Per
tuttl i gustl, L.a data di vendita ver-

Ta su

Enrico Glannetti, Milano — Sicco-
me le cople arretrate costano L. 1,20
Bastz una semplice moltiplicazione,
52x1.20. Ma dubito che troverai tutt
i numeri. Ciao.

Gennare Fizzarotti, Foggia — FHo
passato la tua richiesta all’ Ufficio
Commerelale che se ne occuperd sen-
z'altro, Ciaone.

Liviane Livi, Bolzano — Amicone
mio, eccomi 2 te. I disegni interni

-non sono fatil da glovani lettord, co-

me eredl, (salvo rarissime eccezioni}
‘ma cié non implica che un buon di-
segno non venga pubblicate. Tu vuck
mandare disegni? E mandall che noi

Ha 1 vanno
fatti zu carta da disegno. Ma se non
saf questo dubito molto delle tue qua-
1ita artistiche. Grazie e bravo per Ia
propaganda che fai. Cizo Liviano. Sa-
Tutoni.
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Adriano Castellani, valente aeromo-
dellista di Cremona, ha voluto man-
darci un suo scritto sul modello a
elastico; 0 Javere @& corredalissimo
di appropriati disegni e — a nostro

avviso — questi appunto costituisco=
no' la parte pin pregevole della sua
Opera.

5i tratta in definitiva di una guida
elementare € pratica per guegl ae-
romodellisti che, gid uspern nella co-

distanza fra i ganel lo studio delle
matasse, 13 ricopertura siz in caria,
che in seta, la vernielatura e tufti gl
syariatli e numerosi sistemi costrat-
tivi adottati nei moderni modelli ad
elastico, verranno deserittl e fllustra-
1l dettagliatamente In guesta sere
dl articoli.

NOZIONI AERODINAMICHE
Per renders facilmente accessibiil

struzione def
no r um dello 2
w3 garan. Pertanto abbiamo ragione
di ritenere che 1o siudio In paroia
eiunga a molii’ gradito.
Consigitamo  pard gl Aernmiodelil-
sti che non hanno mai costruito un
ad i e dap-

aleune di asrofi-
namica sl & e!.tmimta gqualsiasi for-
mula, ceércando di chiarire con e-
sempt e deserizioni il modo con U
quale l'asromods=ilista principianis
deve progetiare un modello ad ela-
stico di formula moderna.

DI formula moderns si considera-

fi.g.ﬂ'i

prima an semplice modello di tals
tipe. & mna volta otlenule un buon
risultatos cimentarsi wells costruzio-
ne dl o modelin .da gEran.

tio § modelll ad elastico: da 1 m. ad
1,39 cm. di apertura = da 12 a 20
dmeq. @1 superficle.

Una delle caratteristiche pih salien-

fig Ne2

o g pron brconvessi

OMODE
FELASTIC X

0

progetto (il baricentro & guel punio
dove le risultanti delle forze stati-
che e dinamiche del modello ven-
2ono a coincidere, determinando co-
8t 1’ aszelto num\a!e dt equilibrio;
ciog 1a iinea orizzontale di volo) ver-
=0 i1 bordo d'uscita alare, permetien-
do di non spostare, molto indistro
T'ala, facilitando sia 1l ceniraggio che
la stability (fig. n. 1 e 2. b

II) data l'esuberante pofenza della
matassa, Ia safita avverrebbe con una
taie incidenza da fare entrare in per-
dita di velocitd 11 modello. Si nota
anolire che i1 piano portante serve
a ridurre il “carico alare effettivo,
cosa questa che torna sempre utile
poiché chl ha un po’ di pratics avra
eerto notato ‘che anche d

t a¢ una galleria aerodinamice spe-
traggio del modello e la sistemazione
constatare infatti che, alle basse ve-
locitd di traslazione, | profil non si
comportano come alie velocitd nor-
mati. A cib aggiungasi che nella la-
vorazione delle centine di corda In-
feviove ai 10 cm. sl va incontro a
discreti falsamentl del profile, per
guante accurata possa essere la lavo-
razione. =1 afferma pertanto che in
nessun easo si dovtanng adottare cor-
de fnferiorl ai 10 centimetri.

Diversi furono | profil sperimen-
tatl, specialmente per opera degli ae-
romodetlisti Zaic, Powdrill e  Mac-
Beau: dai loro risuitatl =i pud de-
durre che per concorde affermazio-
ne il profile di magglori garanzie &
stato Ticonosciuto il RAF 32 (8z. 4.

Naturaimente molti altrl profili fu-
rono sperimentati, fra questi st di-
stinguone: il Gottinga 539, UEiffel 400,
i Grant 8, 11 Clark X, il Clark ¥ e
i1 Salnt-Cyr 52 guestl ultimi special-
mente adattl per | pisnl di coda (*)

I profili sopra citati’ vengono mon-
tatl com una incidenza variante fra
1 41° e 42300 {RATF. 32 mentre il
Clark ¥ e il Salnt-Cyr 52 sl monta-
no in ceda a O

ciale. dal cul risultatl st & potuto

L'esattezza delle incidenze & una
delle questionl pia delicate nel cen-
del profili alle varie incidenze dovra
essere fatfa ‘con la massima atten-
zione.

Una patticolarith tmportante, ri-
scontrata sl pud dire in grandissima
parte nel migliori mod.em presenta-
ti nelie
& il profilo biconvesso aue estrermﬁ

la

alari.
tale accorgimento diremo che il pm
filo: biconvesso alle estremitd, caletts-
o & O o a —1", rispetio all” incl-
denza dell"sttacco, mantiene portan-
te V'estremitd alare. anche gquando i1
Testo dell’ala, raggiunto un determi-
nate angolo dlnc;dt-nza critica, do-
vuta ad una cabrata iniziale a forte
inclinazioné, non ha pid aleuna por-
tanxa Incltre 1l prcﬂia biconvesso
del-
l'ala perché ﬂimi.nuisce i vortlei mar-
a1 nali

{u.nmnmﬂ

“{*) In ogni numero pubblicheremo
la sagoma e la tabella di un prodio
alare.

ADRIANO CASTELLANI

ado i
piu leggero  possiblle st vlene, in
questi modeli, ad oftenere un ecari-
co alare sbbastanza elevato.

La superficie di guestl img ;|

pud bepissio arrivare a metd dl
quelis alare, se consentita dal rego-
lamento della gars; se invece II mo-
dello & progeitato secondo le norme
F.AL st dovra al massimo adottare
una superficle corrispondente ‘al 33
per cento di quela alare,

I profilo generalmenta usato per
quest] plani & |l Clark ¥ a 0% o0 a
—1%. Si pud benissimo usare anche
il Saint-Cyr 52 o il Gottinga 602 re-
=0 plano Inferformente,

L'incidenza di questl planl va sta-
bilita con la massima cura ed

esat—
tezza perch® spesso l'errata inciden-

za & fonte di Incident, spesso fatali
per i1 modello.

L'ala — Per le gl sono state usa-
te, in questo tipo di modelli, svaria-
te forme in pianta con diversl allun-
Eamentl. Gl esperiment] & 1e discus=-
slonl furono molte ma =i & poluto
stabilire che le forme migllorl sig
dgl lato del rendimento aerodinami-
co che, da aguello costruttive sono:
Tala di forma ellittica, quella trape-
zoidale leggerments a freccla e quel-
1a :rettangnlare con rastrematura el-
Hitica (2. n.

Weglt allungnmeml 1 walorl wvarla-
no progressivamente da 6 a 12; In
generzle i risultati =i eguivalgono,
perd il valore fra & e 8 sembra sia 1i

FE.
{L'allungamento si ricava: dividen-
@&o U'spertura per 1z corda media op-

pure la superficle per il quadrato
dell'apertura)
La e dall'allu bas-

50 polré sembrare strana a chi, an.
che esperto in materia seronautiea,
non sia pratico di aeromodellismo!

In effetti si deve qui tener presen-
te che,; dato il basso carico alare e

Cap. 1.

I motelll ad eisstico sono andatl,
eal s=are degli anni; completamen-
1 asformandesi, presentando, an-
anno, nuovi eg efficienti di-

alarl sono migliorat, pas-
5 1& Clark ¥, ai RAF
gce. Le eliche, da

so—m trasformate in

Lo, U]nmamentg i
monopala ripiega-
ad gfiire un rendi-

biIC

in r}uon risparmio di avo-
& importsnte in guanto che
BE nel costtuzione  delle eh-
cHe eromodellisia frova Te maggio-
Tl dJ_ﬁLn'td

=, uha  volta -costituite
E o tubo -diimpiallacciatura
o eompensato sotfile, hanno assunto
serione guadrats o retiangolare,

v trasformarst pel in ouslle o se-
ne ellittica”al Ane di oiteners una
sempre maggiore efficienza asrodina-
miga.

Un . alirn  particolare degno di ri-
wiozione degli x.mpennuggi
ari 1 di grandi di ; nel-

=cruu|naml-‘1-e gard data

wo- di tale a

= i eon mon-
tantl, e e ruoie in su-
ERETD "ar‘: uram.. sballon: d'aeropla-

7 tn carrelli con una
1€, ¢ coT una unica

gamna ¢ anche retrattili; 1¢ ruote st
zono generalizzaie po a sexione
elliitica melto al' fine dei-
la m TE  pene

1 wari sistemi di (enditor! che pei-
mwattono di mmetiere neila fusoliera
\ha mata elastica lungs una wvol-
ta ¢ mezea o due i3 T della

ti che sl riscontrano in tall tipi di
modelli & ladozione del piani por-
tantli in cods, = clé s £a per varl
motivi: 1) Il profilo portanfe in coda
zposta i1 baricentro gid in sede di

Ia bassa welgeitd di tra-
slazione nonche Pesigultd delie cor-
de. alari in distussione, si oiilens un
risultato migliore con un  ellungs-
mento di valore plceolo che con un
allungamentc di valore elevato.
Sonc stati eseguiti degli esperimen-

; X
y =5 £= =

2 —— S
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Il veleggiatore di 3 m. costrui'o da
Pietro Barbieri. di Piovene Rocchelte.
Miglior tempo: 15°
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11 modello che presento & studio e
frutte di alcuni anni di aeromodel-
lismo e di molte ssperienze fatie at-
traverso pareccii modeili.

E un veleggiatore di elevate ca-
ratteristiche strutfurali ed aerodina-
miche studiato zppositamente per i
lanei in planura.

1a costruzione plutiosto complessa
che richiede grande precisione & na-
turalmente sconsigiiabile a guegli ae-
romodellisti che non abbiane molia
pratica. 1 tempi medl di volo di que-
sto- modello si aggiranoe sempre ol-
tre § 3l

Durante la gara provinciale umbra
del 9-8-42 i1 modello =i classificava
guario 2 causa d! un banalissimo in-
cidente essendo (1 modello al suo pri-
mo laneio i gera messo fuorl com-
battimento & causa di un atterraggio
contro un apparecchio militare.

Quaiche tempa dopo, il modello
meravigiiava ‘gli speitatorl del cam-
po di Spoleto per | suoi regolari sta-
bilissim! vol dimosirando le sue &l-
te quality &l veleggiatore, 37457,

Caratteristiche — Apertura =slare
mm. 3480; lunghezzs fusoliers mm.
1340; superi portante m. dmg. 76,
allungamento 16, peso totale gr. 1350.

Ala — L'ala ¢ a sbalzo ellittica ed
a profilo variabile. II planp alare &
eostituito ds due semdali che si uni-
scono alia fusoliera mediante una ro-
busta in'duro inio du

ogni semisla consta di no 21 centi-
ne, per le cul corde vedi tabella n. 1.
Il bordo di aitacco @ costituitc da

7]
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un listello 3x7 di ploppo
anteriormente. 11 bordo di uscita &
realizzato con listello triangolare da

mm. 3x12 tagli:
per dargii la curva (vedi part. n. )
ed & applicato alla slare

col sistema ad incastro.
Le estremita alari sono in compen-
szto di betulla da: mm. 3 ricoper

in ferula sagomata. Il montaggio del-

‘Yala dev'essere molto accurato,

Bisogna curvare a vapore, prima
che lo =i applichi il bordo di uscita
onde dare la giusta incldenza alle
centine. L'incidenza alare all'attac-
co ¢ O mentre il profilo dopo il

=2 i —2. inal-

tre predisporre degii spessori da
plicare sotto™le ¢ode delle centine
da rlalzare.

Fusollerz — La fusocliera ¢ costi-

AOBNEEE m
RIS P b =
ooy 6 PR ey e e Y -
Ealez]al5]al?la]a ]| fatella
< 1

2l [ glelzlslo| =] s
é.q.‘::‘-’;:-:;:lﬂ
;1 3 3!~|r's [abellz

.| e =

d3ifzalE

tuita da un contorno dl betulla da "
mm. 3 che prende sino alla setil -

Waweélquesmiapaéteﬂya;- L]3[als (516 [7]s |8 [dalslalialn

tino con IntagHati i1 gan di col- T T

locamento al cavo di traino. o|z|2|isl ==l 30|22l 2 SI8]

In tal modo si i e s e .g-ogw /Iﬂbt\,kd
mento 11 montaggio avendo inoltre =

un lavoro pii facile e precizo. Le [3l3 83332&'32 32:% Wik

ordinate in n. di 14 sono in 2RSS S| S E| SIS T3 S5

sato dl betulla da Tam. 1,5 debita- g o|w=|m o ol=lslelzlel =ls

mente alleggerite tranne guella del- K I3SIT § &= 2 A= a2 Araas 1) i1 B

parlecatane

¥ed

COSTRUZION!

FERDHALTIEH |

mm,. 2 di spessore 1= guale trova al-
loggio in una scatola appesitamente
ricavata nel longherone.

La serione del longhelone & & dop-
pio T formata da due solette di ti-
glio 4xd seanalate e da un'anima di
compensato di betulla da mm. 0.5
(vedi part. n. I

Questo & I'unico organpg che assi-
eura la robusterza dell'ala stessa.

1’ala cosl  costruita risulta molto
robusta ed ha gqueila data elastieltd
vantageloss durante il traino ed in
cazo dlurto:

I profili usati sono | seguenti: n. 1
WACA - M3 n. 2 - prof. di passag-
gio - n. 3 SLI res0 in piand - M. 4
SLI - { medesimi profiii sono usatl
neile centine N, 21-20-10-18, I ¥V ala-
re di 5%

Fer le iabelle dei profili vedi «A-
quilones: n., 4%, anno 1543,

‘Le pentine sono tatte in compsn-
sato 4l betulla da mm. 1,5 debita-
mente alleggeriie, tranne le. prime
4 che sostengono lo sforzo all’attame-
£o song da mm. 3'e non alleggerite
Esse distanc l'una dali'aitra ¢m. 8 ed

1 alare che porta

Aquilone n.
itudinale della f P due
Bstellf 3x7 e su ognl incastro del-
Yordinata glace un tondino da mm. 3.
Le i

tra €
song reitificate in modo da impedire
avvallament! nocivi tra ordinata ed
ordinata a copertura avvenuta.
La parte anteriore della fusoliera
& cosiituita da un blocco di pioppo

e ito
per poter allogglare la zavorra ne-
ceszaria per il centraggio di aeromo-

“dello,

tra ala e o
ne gono perché il peso o la difficoltd
della zlruttura nen compenssno i

Lz invariabilitd deil’ d ala-
re & assicurata da un listelio in com-
pensato di belulla da mm. IxXI) at-
traversante la fusoliera e che bloc-
ca Uala In prossimitd del bordo di

sollera senza paura di scasso.
Per la i L

e
wvedf tab. n. 4 per la loro distanza,
yved! disegno.

Impennaggi — I pilanc di coda 2
in un sol blecco con una planta si-
mile a guella alare costruito esso a
differenza dell’ala con un longhero-
ne a T formato Ha una soletta di ti-
glio 4x8 ed anima di betulla da mm.
0,5 1! bordo d'sttacco & un tondino
da mm. 3 di diametro ed il bordo @i
uscita in lstello triangolere da mm.
3x12 trattato come guello alare. (ve-
dl part. n. % il profilo & biconves-
5o simmetrico ¢ precisamente il NA-
CA M 3 calettato a ©° Per le di-
mensioni delle corde vedi tabella n.
2, eszo & composto da . 18 centine.
Il timone di direzione: il sistema di
costruzione & simile & quello alare
essendo ingltre il longherone non af-
fiorante.

Il profilo usato & ugualmente O
NACA M 3. Le centine del timone di

uscita, Questo gi di : per-
mette altresi che l'ala in caso d'urto
possa facilmente liberarsi dalla fu-

guanto quelle del timone
di gquota sono ricavate da compen-
sato da mm. 1 alleggerito. 11 timone

‘- sto superiormente fuorl deila scia

"po 30 per le ali ed i timoni, del
po 40 per la fusoliera.

dt dires! fa parte della fusoliera
e ports un alloggio ‘su cul si in-
castra 1l pisno ‘di quota che & po-

delfala. Per le quote delle corde
delle centine del timone di direzio-
ne vedi tabella n. 3.

Ricopertura — 11 modello & rico-
perto in carta «<Super Avios del fi-
-

Nota bene che la parte inferiore
della fusoliera dal muso sino all'e
stremith del pattino ha copertura

{Continwa a pag. 8:
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nche nei welsggiatnrl agave tro-
va ut.'lt: impiero, specislmente in
quelll da termica che richledono un
minime carico alare & nei tott'ala.
Per | modelll da pendip, in cul &
necessario mantenere un disereto ca-
rico, l'agave porta vantaggi dal la-
to meradinamico e di resisiénza strut-
turale, perché pud essere uszato In
notevole guantita.
Vediamo l'impiego per ! wvarl
el
Fusoliera - Scegliendo una elemen-
tare costruzione a  trallecio, wale
quante detto in un precedenie arti-
colo cirea | modelli a elastico. Ma
senza dubblo & convenlente usars
una fusoliera a ordinate. ed & a ta-
le tipo che mi riferira.

ele-

20prive con carta molfo sottlle, fipo
Movo o Avio, che detanno una so-
perfice perfettamente levigata e I-
nolire non assorbiranno vernice co-
me invece avrebbe fatto 1agave. Que-

sto faito ol compensa. abborndante-'

mente 'aumento, plii apparente che
reale, di peso comportato  dall' uso
della carta. La carta deve essere In-
cellata soitanto sul correntl e solo
in_rari casi anche sui pannelli.

Qualora st voglia fare un modelln
a trave di coda, il trave pud benis-
slmo_ eszere ‘costrulto in agave mas-
sicela sempre, ben s’intende, ricoper-
ta con la solita carta.

Il pattino deve senz'sltro essere di
compensato di pioppo o betulla. I
musona & bene farlo in due meti che

mentare lo spessore det ‘pannelll Jo-
ecail; similmente s fard per il pat-
tino.

Ala - Innanzi tutto qul_occorre una
premessa. Devo dire, cio®, che & ne-
cessario che tultl coloro che proget-
tano, siano in grado 4i rizolvere al-
meno i pit elementari problemi di
meccanica. Sin troppo si & prosegui-
to sull’errata strada ed ora e tempo
di aggiornarsi.

Cosi calcolando un longheérong, co-
me pure ognl altro elemen.o di re-
sistenza, dobblameo imporci la razio-
nalitd. Ci =i deve remdere conto, par-
lando del easo specifico, che & un
Inutile spreco di peso fare un lon-
gherone ¢f parl sezione per futta ia
sua lunghezra: che a paritd di peso

fig-1

Te una resistenza 3-
3-4 volte maggiore e
viceversa. Rlleggete
I' articolo di Fonta-
nesi (44-194%) che ho
Ria citato, date una
Huardata ad un trat-
tato elementare di
meccanica e v me-
raviglierete pol det

potremmo  consegul-
fig.5

vostri stessi mador-
nall errorl.
Probabllmente in
un altro articolo wi
parlerd ampiamente,
e dal punto di vista
della meccanica ap-
blicata 3] nostro par-
ticolare campo, de-
2ll sforzi e dei cai-

ronl; si useranno alluta delle com-
1 One anteric-

n: del HuD C avente anehe iunzime

nosteﬂore de! tipo’ D, ausiliario per
la resistenza a flessione.

Per | wveleggiatorl nom o2 hisogno,
come per i modelli a elastico, di met-
tere degli angolini allunione della
centina con il bordo di uscita, per-
ehe 1a maﬁuicre larghezza del bor-

i fare i ture suf-
ﬂctentemente pro!onue Il bordo dl
entrata lo si fa con un listello gua-
drate o rettangolare come gia wvisto
per git elastico.

I tutt'ala danno grande Implego al-
Tagave, infatti posafameo  coprire in
pannelll tutto il borde d'attacco del-
lala sno al langhemnc\ ottenendr:

ihili i aerod]

La fig. & mostfa 1a disposizione delle -
- tavolette di

copértura. Per guesta
operazione riferirsi a guanto detto
zulla fusoliera circa la copertura in
pannelli.

Buon impiego 1'agave lo ha pure
per le curve terminali; la fig. 7 mo-
stra | tipl di apposizione di blocchet-
ti; i1 primo per piccoll modelll e 1l
secondo per | medl e grandi

Se &l usano curve terminali in eom-
pensato allora si possono disporre co-
me in fig. 8.

Impennaggi - Per guestl riferirsi
alla eostruzione delle piccole all,

In ogni ecaso 1agave wverra wusato
molto largamente per 1 riempimentt
& le curve terminall, fig. 9.

Fin gqui le m!s esperienze. Natu-
ralmente ognuno svilopperd | miel
risultati, sl sfoerzerid per frovare nuoo-
vi mighori campi d'implego. Chi vuol
costruire leggero, in ognl categoifa,
deve adottare i motto: «Agave e ra-

zlonalitas,
PIETRO ANGELUCCI
Zona Fiorl, 136 - Ternt

CRONACHETTE

VICEMNZA

Da Vicenza arrivano le prime no-
vith della che sl pr

—
L \GUILONE

altissimi, vantagglosi, come nuo-
vi, splccherete per la gloia guan-

do avrete wisto il n. 8 deil’Aibo
wAviatori Avventurosin! Affretta-

tevil Potets trovarle In tutte le
adieole, Gastone Martini vi rae-
. una av 3 i~
cenda aerea, reaimente avvenuta,
e |l pittore Mastroiannd {chi non
ricorda il Pittor Tricheso?) ve la
mostrerd in oltre cinguanta dise-

cia pid ehe mai Intensa dl attvith:
& stato nominato Delegato Provin-
eclale di  Aeromodellismo Antonio
Corsinl; & stato aperto un nuovo lo-
cale, cameratescamenre messo 2 di-

dal © del-
la GIL; ¢ stata mlgnmca Tattrezza-
iura ed & stato acquistato molto ma-
tertale costruttivo, sicché ora la scuo-
Ja non manca di niente,

Il numero degli allievi da 15 & sta-
to portato a pii di 30 ed & stato a-
perto un nuovo corse per principlan-
i, Le Iscrizioni con-

= coli zu una trave fis-
< T -%a ad un punto e
_.,“.". sollecitata & ecarteo
uniformemente  1i-
partito,
Passiamo ora & ve-
1 dere le caratteristi-
che necesearie ¢ ot-
teniblli per i lon-
gheroni dei veleggia-
A R i tori.
400‘”0 e < 1 longheron! del
I I aiatori devo-
Le ordinzte possono essere di dye
tipis 1)y costruite col slsiems 8 Fep- f
comipensato di

menti; '3 eostriite In
agave, a 3 o 5 strati, ottenuto incol-
lando con collante molto diluite 3
o 5 tavoletie con wena altérnata. Io
ho esperimentato il sistema ed ho
conseguito ottimi risultati. Volendo,
Yordinata di compensato pud essere
alieggerita perch? essa ha un ecces-
=0 di resistenza che serve solo mel
caso di guelle di forza & cul sono in-
collate le baionette eco.
correnti =i possono usare sia

i listelll @i ploppe che gueld 41 a-
gave. Questi ultiml comportano, 3
parita di resistenza, ona notevole di-
minuziche di peso che & molto sen-
tito nelle fusoliere = sezione non
poligonale & percid aventi gran ni-
mero di correntl. :
Tuttavia, costruendo in agave &
possiblle avere una fusollera & se-
zione ovoldale usando pochl Ik

Cid & possibile usando una ricoper-
tura In pannelll di agave, di ron-
veniente spessore, che contribuiseo-
no inoltre alla resistenza torsionale.

La ricopertura totalmente in pan-
nelll ¢ molto vantagglosa per | omo-
delll da pendio, in cui & necessaria
uns notevole resistenza ¢ non cf sono
drastiche necessitd di leggerezza. U-
na di queste fusoliere, ia. cul co-
struzione savwininz sl sistema mo-
noguscio, & quella rappresentata in
wezione nella fig. 1, in cui 8 vede
coms usando solo & piccoli listelli
i pud ottenere una sezione perfiet-
tamente aerodinamica.

La copertura in pannelli va cosi e-
segnita;

31 tagliang ad une ad uno da una

tinuano  ad affluire,
In un'adunats al
campo per lanci &i
prova &
laudato 11
scunla costruite da
un allievo e ne @
stata  constatata Ia
perfetta stability ed
iI' volo regolare,
svoltosi nonostante il
forte e tradizionale
vento di marzo.

Erano present! an-
che aleuni seromo-
dellisti . di Schio, di
Marola, ¢i Milano e
di Reggioc Emiifa,
slcché =i ¢ approfit-
tato per gettare le
basl  dell'attivitd fu-
tura dell'annata.

E' stats presa la
decisione: di incre-
gia fio-

ia
rente Scuola «C. E,
Buscagliz« dl Poja-

na Maggiore o di a-
prire una scuola
nuova nel comune
di Schio, Ia gquale
probabilinents  sara
intitolata =l nome
dell’aviere Enrico
Miola, aeromodelii-
sta scledense, il goa-
le in una missione
di guerza sui Medi-

pol andranno Incollate, fig. 2, perché
viene molto agevolata l'escavazione
del pozetto per la zavorra, Se g1 a-
do::era lala alta con pinna, guesta
specie per i modelli

tayoletta, | vari pezzettint

do un po’ nelle dimensionl; pol &l
proceds per: successivi tentativi al
perfetto  dimensionamento del pan-
nello.  Molta atienzione Jovrd  esseé-
re posta affinche 1 lati del panneilo
2{ adspino precisamente alle paret!
del propric alloggiamenta. Dapo la
dimensionatura lo sioincolla, prefe-
ribilmente con coliante, e si bada a
sion ecceders nella guantitd di colla.
Quando tutti | pannelii sono incollati
sl laseia asciugare molto bene la
colla, indi si effettua la sagomatura
secondo’ la sezigne prestabilita e che
& definita dagli orli delle ordinate.
FPrima sl sbozzz con lametia = raspa
fina, poi sl Tifinisce con lima e car-
1a vetrata, Lisciati per bene i pannel-
1i, 3l puirenbe senz’altro passare alla
verntciatura, ma ¢ eonveniente ri-

d.l. grande apertura, che sia a strut-
tura mista, composta cied da una
struttura di forza principale di piop-
o oo simile e da una parte in agave,
di maggior volume, avente contem-
poraneamente funzione di profilatu-
ra e di resistenza zecondaria, spe-
clalmente a torsione.

Per modelli di media ape_rtura. una
buona pinna é quells di fg. 3, com=
posta da un’an'ma di compznsatn e
dai lati in agave. Per pinne molto al-
te e per grandi medelli sono ottime
quelle illustrate” nella fig. 4 special-
mernte: |2 ultime due che agevolano
molto anche il fissaggio alle ordina-
te defla fusoliers. Fissando la pinna
alla fuspliera, =i interpongano fra le
ordinate di forza dei blocchetti, o,
se 51 usa la copertura in pannelll, au-

no rappresentare i1 massime della
razionallta, perché gli allungamentl
nzuall su 10-16 partono da un minimo
che per le alire categorie & un mas-
simo,

Ma riferiamorcli ora al longheroni
in agave. Ne ho costroiti molt, a ti-
tole sperimentale, che poi ho sotto-
poste a prove al banco portandoli
fino a rottura; | migliori I ho adot-
tatl pol sul miel modeill, Neila fig.
5 me vedete i vari tipi. Naturalmen-
i% essl non possono essere in tutto
pgave, perd l'anima di agave che vl
£ Interposta ha il compito: 1) di di-
Ftanzlare dal centro di sollecitazione
gl 3 i 1, d
una ‘maggiore registenza, specie alla
torsione; ) di irrigidire il comples-
s¢- con evidentl vantaggi. Questi lon-
gheronl sono rastremati sla In altez-
za che in spessore, come mostrato
nella suacrennata fig. 5

Per grandl modelli si possono natu-
ralmente implegare anche due jonghe-

terranec  immolava
ri la sua T
za,

E' in wvisz di organizrazione una o-
riginale gara per modelll veleggiato-
ri fra tutti i Gruppi Rionali Fascisti
della citth e provincia, indetta in
COMmpar col Ci da Fe-
derale della GIL e che si svolgera 'n
aprile, in oeccasione del ventennale
dolla sostituzione della R. Aeronau-
tiea,. . ;

Anche i giornali cittadini guotidia-
ni continuano ad occuparsi dell’ajti-
vith aeromadellistica con numerosl ar-
tleoli e folografie dovuti ad Antonio
Corsini e tutto eid fa prevedere che
entro quest'anno 'aeromodeilizmo vi-
eentino prenderd un enorme svilup-
po, sperando che clb serva di esem-
plo-a gualche alfra ecitta.. in letargo.

11 desiderio degll aeromodellisti == di
cimentarst con 1 camerati del Vene-
to ed & guindi sperabile che qualche
sede provincisle veneta della RUNA
di buona wvolonta prenga liniziativa

Enf
C ta i1 caldo e, dannazio-
net : anche lo i

wAviatorl Avventurosis, perd, pre-

senta per ora solo il <Moscerings!

Un modelling volante & Carlo

“Tlone. Y
La biografia della Medaglia d'0-

ro Guglielmo Chiarini, chiude de-

gnameénte questo §° Albo,
Acqguistatelol

Contiene:

NAUFRAGHI FRA | CORALLY
GUGLIELMO CHIARINI
-IL MOSCERINO

Costa solo L. 1,50

d! organizzare una grande gara inter-
{ederale, come fa da annd Trento, col
sun trofeo «Graffers, Una proposta:
se la difficoltd maggiore in tale or-
ganizzazione congiste nell’avere a di-
sposizigne #l campo di wvolo, date le
attuall di guerra, perché non
=i approfitta del campl di voln a vela?t

IATROSILU

{comtinua do pag, 7}

doppia partendo dalia linea di ean-

tiers. Una wvolta lasciats tendere la
carta, verniciare con emalllite dilul-
ta e quindl adoprare come vernice
a flpire la gomma lacca «Movos per
le all ed | timoni & la nitro colorata
per la fusoliera. L'originale ha fu-
spliera ryossa ed - all e timoni color
avorio.

Centraggic — Oszervare che {1 pla-
nop orizzontale df coda sia ad in-
cidenza 0©° com 1'ala ed aggiun-
gere zavorra fn guando Il barizen-
iro non venga presso a poco a tro-
warsi sul longherone dell'ala -stessa.
5i proverd quindl con lancio & ma-
no e s agglungerd o si toglierd za-
voIra a seconda Ia nzcessitd, fin

gquando non si otterrd la planaia con
i’apparecchln in perfetta linea di vo-
lo. Arrivati a guesto punto I compl-
to & terminato e potete iniziate 1
lanci di volo normali. Si potrd quin-
di inizlare a provare i1 traino prima
fon poca quota che sard man mano
dumentita con prande preécauzione.

Augurt ai volenferost sperando che
il mib progetto possa dare ad essl
ottima  soddisfarione,

FERDINANDO M. SAULINI

r\eﬂnl‘o mmnuhﬂe

GASTONE MARTH
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