ANMNMOIV-VOL.Ii-H. 13

1o NOVEMBRE 1948
SPED. IN ABBON. POSTALE (G. IIl)

RIVISTA QUINDICINALE
COSTA LIRE 90

L 4

SOMMARIO

Piani di modelli:
® UN U. CONTROL
di Ridenti.
® UN IDROSCIVO-
LANTE di Montanari
® L'AUTO CISITALIA
i Janni.

@ L'INCROCIATORE
MONTECUCCOLI
di Greco.

® UN MICROMO-
DELLO DA SALA di
Cersini.

Articoli ;

@ Scuole d'aeromadel-
IismO:

® Rassegnamotori-ame-
ricani.

@® Una bilancia per ae-
romodelli. _

® Mastra scorrevole
con tenditore.

® Modellismo ferro-
viario.

® Concorso Nazionale
Aeromodelli.

Lezioni: . ?
® Corso d'deromodel-
lismo.

® Corso di modellismo
navale.

@ Corso rapido di auto-
modellismo.

Cronache, Corriere, Noti-
ziari, Passaporto, ecc.



Sniodi per matoscali

- FRANCO DI PORTO -

spediamo ovunque :

MODELLISMO N. 1
” ” "
r ”
" 1y

150

8

4

LE LE 5

" 1y 6

" 1 7
1" EE 8 ”

" " 9

ti " 10

Lk LE 11

2

1" ” 1-‘ »n lw
il rr 18 e
1 y» 14 1 100

ALBI PER RAGAZZI (pagg. 24
SCINTILLA ALLE PRE-

SE COI GANGSTER .L. 17
LA VILLA DEL MISTE-

RO v o w W oenes RE
ALBI PER BAMBINI (pagg. 36/
SERAFINO IL TOPINO .L. 17-
rz;;grxo LO SPADACCI-

- - - - - - . - - 99
GEDEONE IL CAMPIONE

(pagg. 72). . L
LA PANTOFOLA DI BUD-.
DA (pagg. 72) . . . . ,, 15

ALBI DAN L’ INVINCIBILE
t-IL CASTELLO DEL
MISTERO. . . .

2-LA PERICOLOSA AV-
VENTURA . .

. .
- UN POPOLO SEPOLTO ,,

4-AVVENTURA NEL-
L’HAREM . . . .

5-CACCIA AL TESORO .
6-L'ISOLA DELLA MOR-
TH o 2 o0 v »

1

1

g £8 88

PEEEY
COLLEZIONI "GIRAMONDO"

AAAAAAAAAA

AAA All di Guerra 1943 rileg.
mezza tela 850, dal n. 15 al 38 del
1942, L. 450. Modellismo, Piazza
Ungheria, 1 - Roma.

~ AA Ala d'Ttalia fascicolo special
internaz. ed. 1936, pagg, 332 pattl-
nate offriamo occasione lire 300.

Modellismo Pilazza Ungheria, 1 -
Roma.
Ala d'Italia 1941-1942  raccolte

complete mai sfogliate lire 800 ogni
annata: 1943 rilegata in tela lire
1000. Modellismo Piazza Ungheria, 1
- Roma.

Aquilone offriamo annate sciolte
complete mai sfogliate 1934 live 60v,
1937 lire 900 1942 lire 1200, Vaglia
a Modellisino Piazza Unpgheria, 1
Roma.

Aquilone rilegato tutta tela an-
Data completa 1933 (unica rarissi-
ma) lire 1400. Modellismo Piazza
Ungheria, 1 . Roma.

Aguilone 1938 due volumi in fe-
la introvabili, copia unica, lire 2200
Vaglia Modellismo, Piazza Unghe
ria, 1 - Koma.

MARKLIN elettrici zerozero im-
pianti completi, pezzi staccati, ac-
cessori vendiamo. Eseguiamo Ti-
parazioni, forniamo  ingranaggi,
ruote, ecc. Tabone, Flaminia -213,
tel. 390385 - Roma.

Motore "OSAM G. B, 18”7 3 cc.
L. 6000. Concessionario: Luigl Mes-
sina, Marina Nuova, 30 - Napoll.

«Lle meduse del cielo» di P.
Freri, ragg. 360 patinato, grande,
lire 400, Vaglia a Modellismo F.zza
Ungheria 1, Roma.

VOLANI - OGIVE

Diametri mm. 43 e 50 prezzi

per motori da 3'a 6 ce.

Anno I (completa) . L. 500

Anno II fmancante dei n.ri
17-19-29-82-38) . . . . "

Anno III (dall’'t al 84) . . ,, 700

«Rivista Aeronautica . offriamo
annata XVI completa per Lire
2000 oltre ai seguent! n.ri
separati a L. 100 I'uno: 5IV, 12-VI
11-VII, 123567-8-10-11-12-X .  457-
8;—' iI)xl-l 12-VIII. 1-24-5-6-18-9-10-11-
. . 1 v 2-3-45-10-11-12-XI, 2-3-6-7-11-12-
Spedire vaglia alle EDILIONI MO- |  x11. " 136780101112 X111 = £.8.4607-

- 1 - 8-9410LXV, 456-9-12-XVI. Vaglia a
DELLISMO - P. llnqh_erla,] Roma e ot Taglia,

Roma.

Da questo numero 17 MODELLISMO viene stampalo in una nuova tipografis,
che si & impegnala a gnarci la rivista- puntualmente. Cosl, da questo nu-
numero, MODELLISMO lo troverete i nelle edicole ogni 1° e
ogni 15° giorno del mese. Da 100 lire 1l prezzo & stato ridotto a 90 fin dal nu-
mero 15. Ora stiamo studiando la possibilitd di ridurlo ulteriormente, - possibil-
mente portandolo a L. 75, sacrificando magari qualiro pagi bbi

hil 1

Ma noi abb

bisogno che ci aiuliate a diffondere maggiormente MODELLISMO. Dalla sus mag-

giore diffusione dipendono le diminuzioni di prezzo di costo e I'eccellenza del
conlenuto

PIAZZA SALERNO, 8 - ROMA

vi otfre le migliori tavole costruttive,
pacchi materiale, ecc.

Chiedere listino L. 20

LEONARDI
LABORATORIO MECCANICO DI PRECISIONE
CIRCONVALLAZIONE CASILINA, 8 - ROMA - TELEF. 768.707

@ Riparazione motorini di qualsiasi tipo @ Carrellini telescopici-per U. Control.
@ Frizioni centrifughe, ruote, volani per automodell. @ Alberi con smodo carda-
nico per motoscafi. @ Seghette da traforo a vibrazione, da 100 @ 200 W., prezzo
rispettivamente L. 6.000 e 7.200 franco di porto. @ Lavori meccdnici in genere.

NOTA - I pezai si costruiscono su ordinazione; inviare i disegni quotati od i mo-
torini da riparare, unitamente alla ricfiiesta 'di preventivo. Si prega di unire il
francobollo per la risposta. Massima precisione. Celeritd.
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POTETE ACQUISTARE
MODELLISMO

o ROMA presso:
AYIOMINIMA
Via 5. Basilia, 50 |
DITTA AEROMODELLI
Piazea Salerno, 8

AEROLIBRERIA

Via calle Terme

a MILANO presso:
LIBRERIA AER, INTER,
Vie 3 Spinto. 14 |

a TORINO presso:
AEROPICCOLA
Corso Pewchiern. £22

a TRIESTE pressa: ~
POLIREGIONALE i

Via Corgneo 14

N. B. - Questi nostrl rivenditori au- |
taorizzotl possono fornirvi anche nu-
merl arretrati. |

] NECESSITA +* SCUOLE

(:ia altre volte mi sono. occupa-
to, direttamente od indirettamen-
te. del problema delle scucle di
aeromodellismo, ed ora che la
F.AN.I: ne offre la 'opportunita
con }a nota pubblicata sul n. 14 di
questa rivista dal presidente Cetti-
Serbelloni ritorno con piacere sul-
I'argomento con l'intenzione di far
conoscere il parere di gran parte
degli aeromodellisti italiani e di
suggerire alcuni consigli atti alla
soluzione di questo Spinoso proble-
ma che non manca di interesse per
tutta la famiglia aeromodellistica.
Quello della scuola aeromodellistica
¢ un problema che ogni tanto tor-
na 4 galla senza mai trovare la via
di una definitiva si8temazione per
il disinteresse di chi non crede uti-
le e redditizio 1"insegnamento del-
l'aeromodellismo  attraverso le
scuple.

Male, molto male fanno i grup-
pl che trascurano l'insegnamento
Orglanizzato dell'aeromodellismo,
ahche se gran parte di questa fa-
tica si spreca per l'abbandono del
cors0 di molti allievi che non san-
no attendere fino alla parte prati-
ca dell’insegnamento o fino all’at-
tivita sul campo.

Poco, pochissimo. senso di respon-
sabilita e ben toco interesse per
le sorti dell’aeromodellismo futuro
dimostrano coloro c¢he attendono
dalla passione del giovani entusia-
smatisi alla
del volo, sia libero o controllato, il
rinsanguamento delle loro file che
di anno in anhp perdono elementi
costretti da cause diverse ad abs
bandonare 1'attivita di volo.

Per | gruppi numerosi delle gran-
di citty l'attendere il novellino ziad
fatto e gia pratico dei nrincipi
fondamentali del wvolo all’'ingresso
del loro c¢lub pud anche rappre-
sentare un pensiero di meno guan-
do occorreranno i gregari per « la
squadra », oltre al rappresentare
tutto un lavorio 1ungo e sottile che
la oreganizzazione del loro gruppo
non dovra pit affrontare e che per-
cid lascia tutto i1 tempo libero per
la propaganda e per le piceole
realizzazioni commerciali di
che « pezzo» fra 1 pid grossi.

Anche rer i1 neo-aeromodellista
ingresso in un club che sia gia
affermato fra i pia forti pud rap-
presentare un ottimo affare, giac®

“cha potra cosi usufruire di cid che

la bonta dei « grandi. lascieri
per loro, oltre ad ottenergli la pos-
sibilita df essere destinato alle
maggiori guote in noco tempo se
la pubblicita del club ne avra hi-
S0gNO0.

Ma a qguale prezzo tutto cid?

Male malissimo, non credere a!
valore della preparazione attraver
&0 le scuole dei futuri aeromodelli-
sti, rerché. a differenza di guanto
avviene lasciando che gli allievi
4i loro iniziativa raggiungano una
hen modesta pratica ed una limi-
tata esperienza basata su quanto
ayrannO appreso_ ‘da libri e rivi-
ste, poirebbero usufruire del com-
pleto insegnamento teorico pratico
the un valente aeromodetlista:
istruttore saprebbe loro impartire.
oltee a tutti guei complementi, di
ordine pratico sopratutto. che ren-
dono perfetto un modellp g4i con-
cezione anche -modesta e che sono
la base riu slcura per la conti-
nuazione della attivita aeromodel-
listica.

Ben poca conoscenza wella storia
di ieri e pochi insegnamenti trag:
gono da essa coloro che non ricor-
dano come la maggior parte 4di

vista ed all'ebbrezza~

gual-

quegli aeromodellisti . che oggi pud
vantare ['Italia in campo nazio-
nale el internazionale siano usciti
da quelle scuole — sia pure diretz
te dall'alio e con scopi condanna-
hili forse — che la ex RUNA aveva
organizzato.

Ben pochi sono 1 nomi nuovi sor-
titi dalle file degli indipendenti e

dei privatisti che si potrebbero ci-.

tare ogzi dopon tré anni di libero
aeromodellismo: quei pochi somo
coloro che le riu forti squadre del-
le grandi citta mediante la pro-
paganda e !'interesse destato esi-
hendosi gquasi gquotidianamente sul:
le piazze e sui campi sono riuscite
a trascinare nella loro orbita.

Nessuno di questi nuovi nomi vies

ne alla luce nelle citta e fra guelle
saquadre formate di oochi ottimi
elementi privi di guel poco che &
necessario agd impiantare ung buo-
na scuola.

Molti sacrifici — alle persone ed
alla finanza — saranno risparmia-
ti ai gruppi che si regolanp secon-
do i1 punto di vista' liberistico; cer-
tamente ogni” nuovo associato cosi
ottenuto & un sicuro appassionato
di teromodellismo che ben difficil-
mente abbandonera la lotta, al con-
trario delle molte diserzioni che si
polrann0 verificare nelle scoole, e
molto pin facile sard il compito per
chi vorra assumersi l'inearico
guidare nno o due allievi, se tro-
vera il meofita gid in grado di co®
struire il modello ed a conoscenza
di gualche elemento gi aerodinami-
ca anche se incompleto.

Ma a gquale prezzo tutio questo?

Ecco amici aeromodellisti, riflet-
tete. a quale prezzo avremo sem-
plificato il compito ai gruppi?

Volgiamo intornoe uno sguardo
per rendercene conto € noOn sard

L'automodello * ELIOS 1V,
di E. Dalmastri di cui pubbli-
chergmo i piani in. un pros-
simo numero.

-altro paese, ma ogni

difficile constatare come da tre an
ni in avanti i nomi di coloro che
possono .cogliere 11 successo non
sianp affatto cambiati — 0 cam-
biati ben pfoco — da guando fun-
zionavanod le scuole: praticamente
gli stessi di allora.

Fensiamo al numero dei prati-
canti 1'aeromodellismo e wvediamo
se l'aumento di essi corrisponde al:
I’aumento delle categorie,. e vedia-
mo se l'aumentata molorizzazio-
ne deeli aeromodellisti non sia un
progresso  meramente illusorio - a
tutto scapito della qualita e della

© serieta - dell’aeromodellismo e dei

nec-aeromodellisti. .

Pensiamo a guali € guante citta
non rientran¢ piih nel numerp del-
le candidate alla vittoria nelle ga-
re, menire possiamo sconiare. in
precedenza il vincitore: basta con-
sultare la cronaca di gualsiasi ga-
ra per vedere che la vittoria & sem®
pre di coloro che gia da tempo
mietono 1 successi. e con questo
non intendo tOgliere alcun merito
a tali successi, ma solo dimostrare
che find a guesto momento man-
cano i « nuovi », gli allievi lanciati
alla conguista della fama, colorg
che in poco possond raggiungere e
superare i maestri.

© Questo,~amici aeromodellisti, & il

prezzo che pagheremo per aver
voluto semplificare il compito or-
ganizzativo ai gruppi e per non
aver creduto al valore dell'insegna-
mento nelle scudle. fra pochi anni
avremo «dei campionissimi capaci di
far dire che l'aeromodellismo ita-
liano & all’altezza di auello d’ogni
anno per
uno o due nuovi costrottori di mo-
delli volanti dieci. wenti « vecchi»
andrann® a riposo per-i pin Sva-
riati motivi, ed attenzione cle nom
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iL TRAVE - FUSOLIERA VA
IRRIGIDITO CON FILI DI SE

TA,AD EVITAQE DISTORSIO-

Nl S0TTO CARICA -

L'ASSE E' iN- FILO
DI ACCIAIO DA
m/m. O4

PER LE INCOLLATURE
BASTA QUALCHE 60C-
Cia DI COLLANTE -

PALA DELL'ELICA, IN oRADELZA
NATURALE, RICAVABILE DA UNA
TAVOLETTA DI BALSA DA M/M 4.5

IL CUSCINETTO E' COSTITUITO DA
OUNA PERLINA INTERPOSTA FRA 2

RONDELLINE -

PART. SISTEMA
DI UNIONE DELLE
PALE DELL'ELICA

IL TRAVE E' RICAVATO

L4 STRIUTTJRA LELLE
ALl E DEl Plartl ol CO-
DA E'IM BALDA 07x07

RICOPRIRE IN
MICROFI_MTD
IN CARTA'RISO"

\
3
i

nuto,

vento.

Il modellino che vi presento, di
dimensioni ridottissime, & stato pro-
gettato appositamente per yolare in
locali ristretti: una stanza coImune,
con tre metri € mezzo di soffitto,
permette dei voli attornp al mi-
mentre in un locale un po
pig grande, non & difficile superare
il minuto € mezzo. Provato succes-
sivallente all’aperto guesto model-
lino ha dato prova di gualitd ecce-
zionali, salendo benino e entrando
subite in termical Tutto cid, na-
turalmente, in assoluta assenza di
E'. insomma, un apparecs
chietto adatto a qguella categoria
di aeromodellisti che vogliono rea-
lizzare in pocheé ore un « COSO v
che voli e col auale possano diver-
tirsi, 11 materiale impiegato ¢ dav-.

e —

vero pochissimo: 1'unica difficolty &
nella attenzione da porre durante
li lavorazione ed il centraggio, da-
te le minute sezioni dei pezzi im-
piegati. Passo ora a descrivere la
costruzione.-

L’ALA. — Il bordo d'entrata e
d'uscita sono ricavati da tavolette
di balsa da un millimetro, scarta-
vetrato fino a divenire 0,7; devono

- essere tagliati con un righello ben

diritto ed una lametta affilata. Dal-
la stessa tavoletta si ricavano le
centine, tagliandole con una sago-
ma di compensato, Le varie partl
si pongono sul piano di montaggio
tenendole ferme con piccoli pesi
Adoperare collante piuttosto liqui-
do- attenzione a staccare le all dal
disegn®, percheé le strutture Sono

MATASODA :

UN FLLO 4x45 -

IbCALA 4:2

(&)

fragilissime e si rompono in Imen
che non si dica. Dopo aver dato
il wiedro all’ala, si pud passare al-
la ricopertura, che pud essere ef-
fettuata con carta riso o, meglio,
c¢ol microfilmi, adoperando un po-
chino di colla d'amidp spalmata
sulle strutture.

I TIMONI sono costruiti analo-
gamente all'ala, badando di ridur
re al minimo la sezione del mate-
riall impiegati.

II TRAVE FUSOLIERA non pres
senta alcuna difficolta, essendo ri-
cavato da tavoletta di balsa come
da disezno. ad esso sl fissano poi
le crocette per il passaggio del sol-
tilissimi fili di seta che servono ad
irrigidire il tutto.

L'ELICA & forse [a parte pin dif-

JeO

S ——

CERSINI

ficile: & a spessore decrescente, dal
mozzo all'estremiti, ed & ricavata
da tavoletta di balsa da 1,5, € la
sua ¢ostruzione & chiaramente il-
lustrata «al disegno. La matassa
& costituita nientemenc ¢he da un
filo di elastico 1 x 1.5, che sard for-
se¢ anche troppo potente. Ed ora
vi volete divertire? sotto allora a
tagliare listelli microscopicl, € do-
po due ore i maledizioni, avrete
in mang yno zanzarino che vi dary
certamente grandi soddisfazioni, sia
gironzolando nella vostra stanza,
sia all'aperto, a respirare l'aria fi-
na delle alte guote.

Huon lavoro!

e — e —

{continuazione da r.;cg. precedente]

@ la fine di una passione o di una
mialattia microbistica che se lle va
con questi venti « vecrhin, ma @
la necessita di una definitiva siste-
mazione — economica ¢ familiare
— c¢he impone l'abhandono del
campo ed a cul tutti, presto © tar:
di, dovremo, S0ttostare!

Questo, amici aeormadellisti, & il
prezzo ¢he dovremo pagare per
mantenerci oggi la vita comoda:
avremo domani i «divis dell'aero-
modellismo, coloro ai quali 40-
vremo inchinarci ogni volta chiessi
lo vorrannoe € le¢ cui idee saranno
guelle di tutti.

Non efsi se avremo Iin ogni cen-
tro teromodellisticO almeno una
sciiola aeromodellistica che pensi a
sostituire le perdite: non cosi se

-le scuole forniranne Ol anno ak

cuni nuovi nomi da allineare ac-
canto ai vecchi: non cosi = i bud-
vi allievi desiderosi di farsi nota-
re penseranno con il loro entusias
smo a diminuire le troppe pretese
dei « divissimi o

Non =0 guali ragioni contrarie v!
potranne essere © saranno detle,
yuale sard l'opinione della massa
aeromoilellistica e «ei dirizenti la
F.A-N.I.. guale Vaccoglienza ed il
seruito di guesto scritto. nia mi lu-
singo di aver dimestrato con fon-
date ragioni la necessita i
scuola aeromodellistica e di aver
farmato l'attenzione dei grupni sul-
le lor® responsabilita nella deci-
sione di quanto avverra in futlnea.
Dimostrato cosi come la vitalita
dell'aernmacdellismn noun possa fare
a meno delle scuale diamo aora un

una .

rapido sguarmlo alla parte organiz-
zativa e finanziaria della guestio-
ne, ma & pacifico che qguesti proble-
mi non avranno da porseli quel
gruppi che la loro potenzialita in
nomini e mezzi rende autonomi
ed in grado di rrovvedere con la
sola volonta di fare.

Ma vi sopo gruppt oai gquali la vo-
lonty di fare pon maneca. come non
manca lore la capacita tecnica, pe-
ro i1a s=nla velonti lon pud basta-
re: alla base di ogni problema tec-
vien ¢ =empre un problema finan-
ziario, e¢d & questo che preoccupa
i gruppi che Nol poOSsONO [TOVVe-
dere per le sole loro forze. Le at-
trezzature souo state disperse e ri-
dotte a zero, i locali mancano coms
pletamente ed & difficile
anche volendo pagarne aflitto ghi
Aern ‘lub sono ridotti al minimo

404

trovarne

anch'essi & non vogliono © nod
possono  interessarsi di aeromodel-
lismo: ecc0 sorgers- neécessario il
problema di come provvedere a
procurarsi il necessario a far fun-
zionare una scuola. dove e comne
trovare i mezzi necessari ad inl-
ziare l'opera?

Sarebbe tropro facile rispondere
che la FANI deve pensarci e Don
sarebbe logico affatto, perche dal-
le pardle e dalle discussioni non
¢i si pud ricavare nulla, ma oc-
corre arire ed al pia presto, occor-
re pensare e suggerire i mezzi per
raggiungere 10 scopd.

Il problema pia immediato da
risolvere ¢ senza dubbio la ricerca
di una aula e dei banchi, o dei
tayoli, necessari al corso, per il re-

(conlinua & pag. 421)



1. Spillo di regolazione - 2. Asts fles-
sibile + 3. Scarico » 4. Bloccaggio
spillo. di regolazione - 5. Arresto del
motore - &, Punta conica dello spillo
7. Candela ad incand za - 8, Te-
stata del cilindro - 9. Camicia - 10. Fa-
sce elastiche del pistone - 11. Spi-
notto - |12. Pistone - 13. Camera di

travaso - 14. Biella - 15. Boccola por
ta asse - 16. Tubo di press d'aria _
17. Tubetto di adduzione della mi-
scela - 18. Tappo posteriore del car-
ter - 19. Flangia di fissaggio - 20. Val-
vola rotativa - 21, Carter - 22. Al-
bero motore - 23. Spina di bloccag-
gio della flangia ferma-elica.

I motorini Sportsman con accen-
sione a candela incandescente, re-
centemente aggiuntisi alla celebre
lfamiglia del motori progettati da
Dick Mg Coy, sono costruitl in se-
rie dalla Duro-Matic Products Co.

_di Hollywood in California.

E, come il nome lascia inten-
dere, lo «Spotrtsman Jr.» & stato
progettato anzitutto per nodelli
sin da volo libero che telecoman-
dati. U'n sistema di arresto & in-
corporato in eguni motore, ed &
formato da un coperchio di ottone
che chiude lentamente la presa di
aria, fin ad arrestare il motore.
Nei modelli a volo libero @& indi-
spensabile eche il motore riduca
per gueaiche secondo i1 suo regime
di giri prima di fermarsi (cosa
generalmente difficile ad ottener-
si con le candele incandescenti)
per evitare ua notevole perdita di
quota.

In linea generale, lo «Sport-
smarys & simile a] Me¢ Coy 29, sia
come forme che come dimensioni.
Lo distingue perdo la colorazione
anodica della testata in nero e del
carter in argenlo.

Con un alesagglo di mm, 20,23
ed una corsa di mm. 16,78, ha u-
na eilindrata oi eme. 5,485, 11 peso
e di gr. 200 cireca, escluso il ser-
batoio.

Il carter ed il eilindro sono fu-
si iy un =olo pezzo di alluminio;
la camicia & d’acciaio trattato. Il
tappo posteriore porta-valvola @
rissato al carter per mezzo di
quattro viti Phillips. 11 tubo i
presa d'aria & tornito dal massel-
lo di alluminio ed avvitato sul
tappo posteripre. Il tappo anterio-

10 IMM %

re porta una boccola di bronzo
speciale antifrizione, ed & fissato
per mezzo di alire quattro vitl
Phillips. La testata, fusa in al-
luminio e fresata, & colorata in
nero con bagno anodico, e fissata
sul basamento con & viti. 11 pi-
stone & in alluminio, ed ha due
segmenti di aceciaio, reca gli al-
loggiamenti per lo spinotto in ac-
ciaio al wolframio con pasticche di
alluminio per evitare la rigatura
del pistone. La biella, in durallu-
minio, ha dei fori e dei raschia
olio per assicurare la perfetta lu-
brificazione. L’asse & in un solo
pezzo, di accialo temperato e ret-
tificato alla perfezione. La flan-
gia  per l'elica, in acciaio, & man-
tenuta al posto da una spina di
acciaio che wva ad incastrarsi in
apposita scanalatura praticata sul-
la flangia stessa e sull’asse. L'elica
viene stretta per mezzo di una
rondella anteriore e di un dado
da 1/4.

Comunemente il motore viene
fornito senza serbatoio, ma eon
la candela ad incandescenza. Il
motore pud anche essere converti-
to in accensione elettrica, al quale
scopo la Ditta fornisce le parti
occorrentl.

Il regime di giri controllato &
di 7900 con elica da 27,5 di dia-
metro per 15 di passo, 8000 con
225 diametro e 20 passo, e 11300
conr 22,5 diametro e 15 passo. 11
motore funziona oltre che con la
miscela speciale lornita dalla Casa,
anche con la comune miscela di
olio e benzina. Le differenze di
regimi non sono notevoli.
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Finalmente, chiusa la burrasco-*
za parentesi bellica e post-bellica,
I'aeromodellismo itallano ha ria-
vitto {1 suo Concorso Nazionale.
Un veéro Concorgh Nazionale, con
premi veramente buoni, con coppe
e trofef, con medaglie, con gene-
rali, eccellenze e strette di mano.
Una cosa come &

Se pure la prima -glornata, dedl-
cata ai telecomandati, & stata un
po' [llacca, perche molti motorl

now sono partiti, le gare def glorni
successivi, 4, 5, 6 ottobre, hanno
avato un
lanci si sono susseguiti al lancl,
spigliatamente e senza interruzio-
i, né eccessivi intoppi; moltl, an-
zi moltissimi bei voll in tutte le
categorie, altissima la percentuale
del modelll che hanno regolarmen-
te volato e che sono stati classi-
ficari. Cosl & stato dimostrato l'al-
to grado di preparazione raggiunto
dall’aeromodellismo itallano.

Ma procediamo con ordine e ve-
niamo alla cronaca delle 4 pglor-
nate.

Domenica 3 ottobre, piazzale del
foro Italico, gara per telecorhan-
dati. La glornata & splendida, il
vasto piazzale contiene tutie e tre
le piste, mentre la P.M.A. man-
tiene {1 pubblico alla distanzi vo-
luta. Ridenti di Roma & tra | pri-
missimi a lanciare | suol due ne:
ri, perfettl modelll. 11 primo a
partire. ¢ quello della ¢lass: B,
con motore OSAM  G. 16, che
sfreccia velocissimo senza perdere
un colpo, segnando oltre 178 ora-
ri. Ma il lancio viene annullato per
avere il concorrente gettato.. 11
portafoglio anmzich& i1 drappo for-
nito dalla giuria. La prova viene
ripetuta; ma il motore va un po’
meno forte e | cronometrist! dan-
no 148 orari.

In classe A sempre Ridenti lan-
cla 11 suo modellino gla vinecitore
della gara di Forte dei Marmi, e
con  questa prova cancella molte
titubanze sulla: realtd delle velo-
citd regigtrate: 11 suo modellino
supera 1 159 orari, e nessune rie-
sce neppure ad avvicinarsi ad una

1. Il telecomandato di Ridenti, 1° class. in cal. A (motore OSAM G. 18/ - 2. Il romare
De Cesaris presenta il suc Ire e cinquanta - 3. Ferruccio Cessola, Campione d'ltalia

deve, insomma. ~

successo splendido. 1 |

ﬁ

simile, straordinaria media. Solo
i1 milanese Fermi riesce a segnare

i 104 orarl, aggiudicandosi cos!
i1 2. posto. : %
Conte, [rattanto, minaccia da

vicino Ridenti, perche col suo mo-
dello, munito di motore Elia 6
AUT., con fusoliera a clava e pla-
ni ‘df coda a V", motore com-
pletamenie carenato, ha ragglunto
1 142 e rotti. Ridenti perd sl ap-

presta al terzo lanclo e, con
162,777 orari, si assicura la vit-
toria, distaccando ulteriormente

il suo unico antagonista che, - pur-
troppo, non riesce ad effettuare
nedsun altro lanclo a causa del
difettoso funzionmento del carrel-
lino dl decollo. Questo fatio avvie-
ne anche per diversi altri concor-
renti, con conseguente rottura
dell’elica ed imballo del motore;
donde la necessitdh di uno studio
accurato sulle forme e sulla rea-
lizzazione di quasto importante at-
trezzo.Altro modello molto ben
costruito @& quello di Gottarelli,
con G. 16 fasce elastiche e glow-
plug, che ha dimostrato di poater
andare molto forte, ma di non es-
sere perfettamente a punto. C'&
anche un Dooling 61, presentato
dal veneziano Battistella, che, pe-
rd, dopo lunghi tentativli di messa
in moto, non riesce a complere
pli dif un glro, sia pure con un
urlo impressionante ed a velocita
certamente elevata. I] partenopao
Marengo presenta un modello col
Mc Coy 29, che compie diversy
lanel regolarissimi, segnando circa
126 orarl. La classe C & una spe-
cie ai.. rarsa: | due unlei modell
che volano e sl classificano sono
muniti di motore dl ecilindrata
Inferlore. Il vincitore, segna circa
107 orarl, con motore G. 16, men-
tre Canestrelli, col Mc. Coy 29, si
plazza al 2. posto con veiscita
leggermente inferiore!

Tirando le somme, non possia-
mo che definire la gara del tele-
comandatl un «a solos di Ridenti,
che oggi & senza dubbio il miglior
controllista itallano. 1 suoi modelli
sono rifiniti alla perfezione, 1 suul

per la seconda volta - 4. Un lancio del bellissimo veleggiatore di Macera - 5. Una

bella salita dell'elastico di Cersini - 6. || veloce decollo del molomodelio di Peco-

rari - 7. Un decollo del doppia matessa di Casscla - 8. Cellini sta per abbandonare
il suo elastico - . Una partenza di un motomodello di Guidenia.

" iniziano all’ora rissata,

motori filano senza perdere un
colpo per ventl o trenta giri co-
me se nulla fosse. L'elica si ferma
in croce? 'Non Importa. Egli fa
sflorare la terra al suo modello,
un colpetto e, tac! l'elica prende
la posizione orizzontale. Uno o due
girl dopo, un atterragglo impec-
cablile sul ventre. A Ridenti, dun-
que, il meritatissimo lauro tele-
controllistico. E  passlamo alla
glornata successiva.

Luned! 4 ottobre. — La Mar-
cigliana, In una bellissima glorna-
ta dl sole e senza vento, accoglie
i 4 «Dodge» stracarichi che tra-
sportano | concorrentl per la ca-
tegoria velegglatorl. I modelli so-
no gia stati punzonatl la sera- a-
vanti, prima dell’assemblea della
FANI, ed | lane¢i di gara inizlano
quindl con' buona sollecitudie. De-
gni di nota in questa categoria
molti, moltissimi bei vol, con
tempi e medle notevoll. Diversl
anche i buoni modelll, sia per co-
struzione e finitura che per cen-
tragglo. Ricoderemo quello del
Pisano Paolicchi; quello del ba-
rese Elkermann a forie allunga-
mento; i1 bellissimo modello del-
1o sfortunato Macera, dalle estre-
mita sfuggenti; 11 tre e clnguanta
del romano Faiola, che ha mostrato
una efficlenza non comune ed al
quale solo un errore di traino al-
I'ultimo lanclo ha strappato una
meritata vittoria. Taberna si e2
sibisce con un velegglatofe munito
di ‘paracadute antitermica del qui-
le pia volte abbiamo potuto os-
servare l'ottimo funzionamento. La
gara viene vinta dal legnanese
Serra, per uno scarto minimo sul
monfalconese Maurl. Nel comples-
50, una gara belldssima, movimen-
tata e continua. Ottima la prepa-
razione del concorrenti.

Martedl 5 ottobre. — 0 tem-
po, oggl, & un po’ meno favorevo-
le. Anche oggi, comunque, | lanci
e sl sus-
seguono senza soste. Tra 1 primi
a lanciare & il pisano Cassola, €o1
un bellisgimo modello a doppia
matassa, carrello retrattile, dal
volo veramentes spettacolare. Le
matasse, caricate a 1.500 giri,
danno una scarica di 1'40”, du-
rante i quali {1 modello, salendo
lentamente, raggiunge una guota
notevolissima. La planata anche @&
buona; durata media del volo sul
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4'. Ed i1 bravo Cassola da ampia
prova delle sue affermazioni, com-
plende unr volo dt 4, uno di 3, u-
no di 5 minuti, aggiudicandosi,
per la seconda volta, il meritato
titolo di Campione Italiano.

Questa, si potrebhe dire, & 1la
gara delle dopple matasse, dat2
che oltre al modello di Cassola,
anche quelli di Andrei e di Spini
sono dotati di tale dispositivo..
Caratteristico & i1 sibilo ad inter-
mittenze durante il volo, causato
dallo scaricarsi a scatti della ma-
tassa - tramite gll ingranaggl di
coda. Di particolare concezione il
modello del trevisano Cellinl, dal-
la fusoliera quadrata sottilissima,
con una specle di deriva posta sul
muso, per ottenere la necessaria
superficie laterale di fusollera,
munito di elica centinata, come
quella di un modello da sala. 11
vento, purtroppo, viene a guastare
le cose, e diversi modellli se ne
vanno a zonzo per Ignotlt lidl.
Qualche altro modello_¢ ellminato
dalla rottura della matassa; cosl
Conte, che presenta una ennesima
edizione de]l «Pinnuto», =i vede
tagliato fuorl dalla gara fin dal
principio, con una scassatura che
pregiudica definitivamente i1 cen-
tragglo del modello. Peccato, per-
che viene cost a mancare il con-
fronto tra due modelli d1 gran
classe che avrebbero dato una
maggiore animazione alla gara. Al-
le 14,30 hanno termine [ lanci.

Prime - considerazioni alla sera,
quando sono compilate
fiche: la squadra .di Plisa & in te-
sta con 9 punti, seguita dal CAR
di Roma e dalla L.N. di Monfalco-
ne con 11 a pari merito. Le altre
squadre sono Invece molto stacca-
te. Il glorno seguente, motomo-
delll, sard dungue decisivo, agll
effetti della classifica a sguadre.
Chi la spuntera? Manterranno 1
pisani {1 distacco?

Mercoledl 6 ottobre. — Il tem-
po, purtroppo, & andato ancora
pegeiprando. Un vemto pluttosto
forte ci dice che questa sard una
glornata dura. Ed infatti, fin dalle
prime ore del mattino due mo-
delli se ne vanno, e nessuno po-
tri. pid rintracciarll. 11 primo &
quello di Kanneworff, maotore G.
16, che passa le colline lontane,
seguito purtroppo da quelln di Pi-
sani che entra in una termica dif-

' part merito:

le classis ~

fusa lasciando 1l costrutiore a
mani vuole e la sguadre di Pisa
senza 1l suo elemento fondamen-
tale. La corsa al primo posto =i
restringe cosl alle due squadre a
Roma e Monfalcone.
Ed 1 componentl di entrambe san-
no che quello del due motomodel-
1i, Pecorari e Ridentl, che prece-
dera I'altro, otterrd i1 punto che
dara la vittoria al proprio gruppo.
I1 vento & forte: la perdita di un
modello sarebbe fatale. Per primo
lancia Pecorarl il suo solito mo-

-dello dal forte allungamento e fu-

sollera a clava che con circa 12"
dl motore segna un tempo non rti-
levante. Ridenti, con un bel mo-
dello di due metri, montato dal G.
16, procura una doccla fredda ai
romanl quando il motore si ferma
solo dopo 22'; il modello viene
recuperato a stento, dopo 5' di
volo. 11 lanecio successivo, invece,
¢ buono, seppure di breve durata.
Diversl ottiml modelll sl succe-
dono fraltanto sulla pista: notia-
mo il famoso «Toni» di Pleceini
col Pipa 10, il bel modellino mo-
noruota di Raggi col MOVO D. 2
completamente chiuso nella fuso-
liera pinna; Demicheli presenta
un’altra versione del smo ormal ce-
lebre modello con Zena, che perd
scompare alla vista al 2. lancio
dopo un volo interminabile. Riden-
ti @ Pecorarl lanclano ancora: vo-
1t di eirca 2,30, ¢ il romano en-
tra in vantagglo per 40, Frattan-
to 11 florentino Andrel, con un
leggerissimo modello montato dal
2, entra in una termica bene-
vola e segna un tempo dl oltre 8
e, pur perdendo il modello, sl as-
sicura la vittoria e con essa il ti-
tolo di Campione Italiano.
Pecorarl sl accinge frattanto al-
T'ultimo lancio. 11 modello sale
veloce per tutti { 20" dl motore
e 81 trattiene altissimo, passando
di ascendenza in ascendenza. 1
cronometristi lo seguono per 4'7¢
e poi sparisce. 11 vento & ancora
aumeniato quando Ridenti si ap-
presta a lanciare: il suo rosso mo-

dello sale ugualmente bene, e si
plazza lassii, deciso a non molla-
re. Ed esso (guarda combinazio-
ne!) scompare alla vista com lo
stesso tempo di Pecorari. Ridenti
¢ dunque riuscito ad avere 407
di vantagglo!

Nel complesso, dunque, note-
volissima 1la percentuale dei mo-
delll bene centrati che, in effetti,
hanno segnato templ non indiffe-
retf. Per i fautori del modello con
0 senza pinna diremo che, tranne
il modello dai Andrei, almeno tutti
i sei, per ordine, classificatl a-
vevano I'ala pli o meno diretta-
mente fissata sulla fusoliera.

L'unico accensione elettrica pre-
sente sul campo era 1’Ohlsson 60
del Pascale, montato sul WJolito
modello nero a pinna che, purtrop-
po, & rimasto vitiva di... un inei-
dente di decollo.

La sera, nella sede dell’Aero
Club, premiazione solenne del vin-
citori, con Iintervento di alcune
autorita, tra le quali I’Ecc. De-
Cesare, il Gen. Lalatta in rappre-
sentanza deél Min. Aeronautica, il
Gen. Rampelli, {1 Vice Pres. 'Aero
Club d’Italia, ing. Serafini, il col.
Giuliani, i1 presidente della FANI
Tione. I ricchi premi in danaro,
le medaglie ed 1 trofel vengono
distribuiti ai vincitori, Al Centro
Aeromodellistico Romano, squadra
Campione d'Italia, va il trofeo del-
I’Ente del Turismo e la Coppa
dell’Aero Club di Roma, ambedue
biennall. Un rinfresco chiude que-
sta serle di riuseltissime gare che
hanno riassunto la meritata im-
portanza. E Se quest’anno 1l suc-
cesso & stato brillante, I'anno ven-
turo sara ancora migliore. Una
lode  particolare all’instancabile
Tione, che & stato veramente l'a-
nimatore di' tutto. Non da meno
sono stati D'ottimo Pelegi e | com-
missari di gara Guidotti e Chia-
rottini, giudici severi ed egui ad

un tempo.

(Classif. a pag. 410)

10. L'originale veleggiatore di Trevisan - 11, Il bellissimo motomodello di Mc Berkeley
12. Pisani presenta il veleggiaiore di Paclicchi - 13. Uno schieramento di telecon-
trollati - 14, Il romano Ridentt, vincitore in due categoriz - 15. France Conte col mo-
dello 2° classificato imol. Elia &) -16. 1l tele di Garlalo [motore Mc Coy 29) 17. De-
colla il * Toni,, di Piccini (Monfalcone/ - 18. Ridenti sta per lasciare il molomodello

bl

classificato,




ROMODELLI

Quante volte, amici lettori,, ave.
te dosiderato di possedere una bi-
i sufficientemente
con la quale fosse possibile pesare
tanto il grammo quanto l'etto? U-
na bilancia del genere & indispen-
sabile ad ogni costruttore, percha
con essa, durante
& possibile controllare con esat-
tezza 1 pesi stabiliti in
cnsa particolarmente utile e ne-

la costruzione,

cessaria con le attuali limitazioni
di carico,

1 disegni sono chiarissimi. Ad
ognl modo vi daremo qualche in-
dicazione. La costruzione & quasi
totalmente in legno, ed a tale sco-
po potrete adoperare del pioppo
0 del faggio ben stagionatl. La
bilancia & costituita da una base,
piuttosto spessa e pesante, sulla
quale si fissa i1 pianetto verticale
ed 11 regolo porta-bracel. Questi
fdue, in faggio da tre mm. di spes-
sore, sono Imperniati alle estre-
mitd con boccole d'alluminio, assi
in ferro od ottone ¢ rondelle sal-
date a stagno. E' indispensabile
che la scorrevolezza sla ottima,
e gli attriti ridotti al minimo.

11 travetto porta-piatto che, con
un altro supporto a "C' & appun-
to imperniato ai due bracel, reea,
nella sua estremitd inferfore, due
astine d'accialo da mm. 1,5 sal-
damente bloceate ad 1 mm. di di-

stanza una dall’altra. Queste a-
stine, nel movimento ascendente
del travetto, danno il movimento

rotatorio alla manovellina che por-
ta l’indice, e che a sua volta scor-
re sostenuta da due supportini
metallici posti dalle due parti del
pianetto verticale. La mo!la, in fi1-

da 3 decimi
mim.}

lo d'acciaio
spire larghe 5
riormente un

(30-35

Ugualmente per
ria, per pesl maggiorl, che viene
agganciata al supporto a "G del
trave porta-platto, )

Per la taratura sara necessario
che vl facclate prestare un pesi-
no da 1 grammo e uno da 5 por
la scala piceola, uno da 10 ¢ uno
da 50 per la scala grande. Il la-
vore risultera abbastanza

da 1 e da 5 gramnmi determinil
sulla bilanela stessa. Da
che, per avere una preeisfone suf-
ficiente, & bene non superare i 90
gradi di quadrantc, ossia non gra-
duare oltre I'angolo retto. I segni
potrete  farli con
China su eartoncino Bristol
to verticale.

La costruzione di questo utilis-
simo apparecchio,

sto, non @& difficile, n® richiede
ury grande impiego di materiali;
unica  attenzione, ripeto, & la ot-

tima scioltezza in assohila assen-
za di gloehi. Ed ora, buon lavoro.

(da «Aeromodeller.)

reca supe-
regolatore di ten-
sione, formato dal supporto st23s0.
la molla ausilia-

facile
aggiungendo man mano del pesi

notare

inchiostro  di
pre-
cedentemente incollato sul planet-

come avete vi-

SCALA 4:2

La costruzione di
dello non presenta particolari dir-

questo mo-

ficolta, trattandosi praticamente
di aggiungere due gallegglanti ad
una fusoliera di un modello vo-
lante a motore.

La fusoliera & formata da 10
ordinate, di cui le prime 8 in
compensato da mm. 2, le rima-
nenti in balsa dello stesso spes-
sore, Esse vengolio montate sia
per mezzo delle longherine di fag-
gio che del contorno in compen-
sato da 2; lordinata n. 4 funge
da parafiamma e reca gli incastri
per 1 listelli (1,5x4) affioranti
che verranno incollati sulla fuso-
liera gia montata; lo spazio fra i
listelli wva rlcoperto con striseie
di- balsa da 1,5.

I galleggianti sono formati, cia-
seuno, da 14 ordinate in compen-
auto da 1,5, riunite per mezzo di
listelll di tiglio 3x5, aventi il solo
scopo di conservare la forma; 14
copertura, In compensato da mm. 1
assicura la robustezza, e viene e-
seguita con cingue pezzi prece-
dentemente bagnati e curvati, del
quall. uno va applicato sul dorso
e quattro sul ventre. E' necessa-
rio fare la massima attenzione a
che le incollature siano perfetie,
altrimenti si pud rischiare di af-
fondare! Ugualmente molto tobu-
sti devono essere 1 montanti che
uniscono 1 gallegglanti alla fuso-
liera perché, essendo soggettl ad
urti e scosse, possono staccarsl com
facilitd. Terminata la costruzione
in ogni sua parte, si pass alla
finitura con carta wvetro sempre
pia fine, passare quindi pla mani
di stucco a nitro, cartavetrando
con ecarta abrasiva ed acgua tra
una mano & 1'altra, fino ad ottene-
re una superficie perfetta. Quin-
di verniciare, sempre a nitro, e
possibilmente a spruzzo.

La capottina & in alluminio bat-
tuto sulla forma di legno; l'ogl-
va & In alluminio tornito. L’elica,
In faggio, ha un diametro di cm.
30, con un passo di 20. Il motore

montato  sull’originale era un
OSAM G. 16, ma puld essere sosti-
tuito con qualsfasi altro motore

dl potenza pressoché simile.

MODELLI DI NAVI

Campo dei Fiori 8
Roma, Tel. 52495

struzione di modelli navali

piani ac
cessori e
tutto il ne
cessario

per la co

408
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Mentre il n. 17 di
smo» era gia in corso di stampa
e il presente fascicolo era gia

«Modelli-

impaginato e in parte stam-
pato, ci & giunto il servizio
speciale dei nostro Noonan da-
gli Stati Uniti. Cerchiamo, dun-
que, di fare un po’ di... largo
fra la tanta roba di questo nu~
mero di «Modellismos e pub-
blichiame, col rescconto della
celebre gara, una parte delle
fotografie, che, come vekete,
sono bellissime e di un notevole
interesze. Mel prossimo numero
pubblicheremo altri documenti
fotografici e i disegni del mo-
dello di Chesterton.

 Da questo numero i lettori

di «Modellismo» potranno se=

guire ['attivita aeromodellistica

degli 8. U. a traverso le dirette

@ tempestive relazioni del no-

stro bravissimo corrispondente

e collaberatore J. MNoonan, al

quale inviamo un. saluto cop-

diale.

Il 27 agosto si & disputato sul-
Paeroporto di Akron nell’Ohio 11
primg Incontro Wackefield del do-
poguerra. La Coppa Wackeflirld
che, com’d noto, & riservata al
modelll ad elastico eon sup alare
i3 dmg. e peso minimo 227 gram-

mi, era stata vinta per I'ultima
volta nel 1938 da Jim Cahill sul
campo di Guyencourt in Franrcia,

€ portata guindi in America. Oue-
st'annc, una agguerritissima squa-
dra britannica U'ha ricondotta in
patria. I pint famosi elasticisti del
mondo sl erano dati convegno per
disputare I'importangissima gara:
tra essi c’era Bob Copland, Co
ryell, Cahill, Lippens, Korda. 0
miglior tempo della giornata, di
oltre 11’', era stabilito dal neoze-
landese Marsh con un bel modelln
monoruota ed ala in pinna, che
otteneva {1 2. posto in classifica
generale, Ma il migliore modelln
era senza dubbio i1 «<Jaguars del-
I'inglese Chestertows Bhe compiva
tre belllssimi voli di 4'46°", 627,
B*32»  aggludirandosi la meritata
vittoria. Questo modello, di econ-
cezione veramente ‘originale, aveva
la fusoliera quadrata messa' per
_s__pigolo. di sezione ridotta, con un
rigonfiamento piuttosto notevole in
prossimitd del baricentro per rag-
glungere la prescritta sezione mae
stra. 'Elica, come di consueta, a
pala larga e scatto libero. Ala de-
bolmente rastremata, con profilo
alare concavo convesso piuttosto
sottlle. La matassa, di 14 rill 1x6
fu caricata a 1050 giri, con una
durata di scarica di ecirca 90*.

1 cingue modelli della Nuowva
Zelapda erano lanciati dai compo-
nenti del Club «Diavoli Aerein di
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Chicogo; degno di nota il modello miglior tempo & stato di ‘R’-i". 1

di Marsh che, lanciato da Curth, mor!{:ltt; dell’australiano l-rost‘je;

si plazzava al 20 posto. Anche gli stato lamnciato, per procura, a

altri modelli della Nuova Zelanda negro Frapk Cummings! di Los
ottenevann, i enerale, buoni Angeles.

piazzamenti. i Nel complesso, hanno partecipato

Interessante il modello di Cahill, allla gara le rappresentanze  del-

dalle linee semplicissime, ma di I'Inghilterra, degli U.5.A., della

uttima finitura; in esso la coppia Nuova Zelanda, del Belgio, del Ca-

delllelica veniva corretta impie nada, dell’Australia. Potremo, l'an-

rando, nella doppia deriva, un pia-
no verticale pin grande dell’altro.
Questo modello, perduto al 2o
lancio, toglieva al suo costruttore

molte possibilita, sia pur conser-
vandogli i1 7o posto; ma 1'ottimo
Cahill si ripromette di rifarsi nel
1949 in Inghilterra!

Dick Korda, col. figlio Dick
(«Dick and Dicks, dicono im A-.
merica) presentava un  modello

molto simile a quello che gli diede
la vittoria nel *38; soltanto che la
linea superiore della fusoliera non
era piu spezzata dalla cabina ma
continuava lino sul muso. 11 suo

\]
In sito & sinitlra: La famosa Coppa. A desira:
Nel centro in alto: Chesterton col suo modetlo. In basso: La squadra inglese mentre
si carica un modello.
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no venturo, aggiungere anche il
nome Italla. Vero, Tione? Aspet-
tiamo da te molto. Ricordatene.
Ecco le classifiche:

1.} Chesterton ({Inghilterra)
tempo medio dl volo 6277 — 2.)
Marsh (Nuova Zelanda) t. m. 5'52"
— 3.) Molland (USA) t. m. 4'28”
Coryell (USA) t m. 416" —
5.) Milligan (Canada) t. m. 3'45"
— f.) Copland (Inghilterra) t. m.
318 7.) Cahill (U3A) t. m.
310" — B8.) Lippens (Belgio) t.
m. 3'i"? 9.} Van Hemelrijck
(Belglo) 1. m. 2'45" — 10.) Ben-
ton (USA) 1. m. 2'44™,

Dik Korda, col figlio Dik, vincitore 1939

CONCORSO NAZIONALE

{continvazione de pag. 406)

Categoria telecomandati classe
wfAv: 1) Ridenti Giawvenni (CAR
Roma) kmh. 159,7v%; 2) Termi
Flaviano (C.8.1L Muunoe) Kb,
104,965.

Categoria telecomandati classe
«B»: 1) Ridenti Glovarni (CAR
Roma) kmh, 162,577; 2) toni-
Franco (SAT Torino) kmh. 14§2.257
3) Goretto Siro (CUS Napol)
kKmh., 119,689,

Categoria telecomandati classe
«Cn: 1) HKanneworff Loris (CAR
Roma}; kmhb. 107,434; "2} Cane-
strelli  Pio (CUS Napoli) Kmh.
103,582,

Categoria veleggiatori: 1)
Bartolomeo (Legnano) p. 3
2) Mauri Albano (L. N. Monfalco-
ne) p. 524,6; 3) Liecn Aldo (L.
N. Monfalcone) p. 507,2; 4) Fa-
jola Davide (CAR Roma)-p. 430,5;
5) Pignataro Oreste (CAM Mila-
no) p. 2; 6) Franzot Giulio
(Edera Trieste) p. 122.9; 7) Bon-
vicini Roberto (Venezia)-p. 380,1;
8) Paolicchi Guido (Pisa) punti
364,38, 9) Boretti Franco (Empo-
1i) p.. 348,7; 10) Castiglioni
Franco (CABM Milano) p. 346,2.

Categoria  modelli ad elastico:
1) Cassola Ferruceio (GAAC Pisa)
p. 761,87 2) Agostinelli’ Francesco
{Verona) p. 620,7; 3) Cellini Gig-
vannio(Uragano Treviso) p: 563,6;
4) Andrei Gino (Ind. Firenze)y p.
523,8; 5) Maurl Albano (CAM
Monfaleoney p. 522,9; 6) Pigna-
taro Vincenze (CAM Milano) p.
434,06, 7) Lustrati Silvano (CAR
Roma) p. 412,8; &) ' Zucchella
Franco (Ven p. 36%,4; )
Licen Aldo (CAM Monfalcone) p.
61,9, 10) Sabbadin Mario (CAV
Venezia) p. 328,1. .

Categoria motomodelli: 1) An-
drel Gino (Ind. Firenze) p. 494:
2) Ridenti Giovanni (CAR Roma)
D. 456; 3) Pecorari Volveno (LN
Monfalcone) p. 409,3; 4) Piceini
Oscar (LN Monfalcone) p. 391,5;
5) De Micheli Livio (Genova) bp.
373,38, 6) Benazzi Bruno (Busto
Arsizio) p. 363,8; 7) Raggl Pier-
luigi (CAM  Milano) p. 317: 8)
Pavesi Gianni (CAM Milano) p.
310; @) Prati Amato (CBA Bolo-
gna) p. 273,6; 10) Scandagliato
Eraldo (Venezia) p. 237.5.
CLASSIFICA PER SQUADRE:

1) C.AR. di Roma punti 13
} C.AM. Monfalcone » 14
) G.AA.C. Genova w32
} Edera Trieste » 46
) C.B.A. Bologna » 56
) G.AV. Venezia » 57
) ]
) )

-
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G.A.A.C. Verona
G.A.G. Guidonia
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I vantaggio di un telecoman-
dato cat. A, nel confronti del suol
fratelll magglori, sta sopnatutto
nella esiguitd dello spazio suffi-
clente per le prove. Logicamente
sard sempre piu facile trovare un
plazzale ben levigato di trenta me-
tri di diametro anziche cinguanta;
e le condtzionl del fondo sono, In
un modello di velocita, un fattore
essenziale.

Fino ad un certo tempo fa mi
Ero astenuto dal costruire un
modello di tale categoria, data la

_mancanza sul mercato itallano di
“un motore che veramente fosse
degno di essere chiamato smotore
per U-controls, da 3 cc. Un bel
glorno apparve 1I'0SAM G.B. 18,
e compresi subito essere quello il
motore che da tempo attendevo.
Ml misi immediatamente alla co-
struzione del «Nerones che ora
mi accingo a descrivervl. La co-
struzione andd un po’ per le lun-
ghe, dato che i1 motore richlede-
va un Ilunghissimo
daggio; e dopo circa 5 ore, gi-
rando a basso regime e ad inter-
mittenza, le sue ottime qualitd si
manifestarono in pieno.  Potente,
veloce, regolare: tutto cid con un
minimo ingombro frontale, ingom-
bro che ho ulterlormente ridotto
limando opportunamente le flan-
ge dl fissaggio, gll secarichi, e to-
gllendo completamente la prima a-
letta. Impiegal ancora clrca 20
glornl per portare a termine la

3

costruzione; sono moltl, direte vol,
ma un modello costruito con cal-
ma ed attenzione, da sempre delle
ottime soddisfazioni. Infatti 1l
modello, nel primo lancio de] pri-
mo glorno di prove, raggiunse, con
13. metri dl cavo, 1 125 orari, ab-
bassando gla ogni primato est-

stente. Nei lanel successivi, con
ulteriore migliore regolazione del
motore, segnd 1 130, 132,. 137.

Quindl tornai a casa, dato che sul
plazzale Incominclava 11 traMco (1
modellf 1i provo sempre deslle set
alle sette di mattina).

Qualche giorno dopo mi giunse
notizla di una gara a Forte del
Marmi, e dectsi di parteciparvi.
Comincial i1 rodagglo definitivo
del motore, che nelle prime prove
sl era ancora mostrato poco Scor-
revole e, senza altre prove, presi
il treno. Alla gara, sempre con le
ellche delle prime prove, segnd |
famosi 169 orarl, con 10 metrl ai
cavo, Tornato a Roma, mi diedi

lavoro di ro-

p\| ER

a fare delle altre eliche, dato che
quelle rendevano bene solo fin sul
140 kmb., velocita che speravo
dl ragglungere ¢ che invece avevo
di gran lunga superato. Con le
nuove eliche partecipai al Camplo-
nato romano: unico concorrente in
cat. A vinsl con 157 circa all'ora,
complendo nell'unica prova tre gi-
ri al massimo, uno col motore in
funzionamento Irregolare e l'ultl-
mo & motore spento. Comungue
mi & stato detto che 1 primi tre

giri sono statl compluti a 180
kmh. Cavo regolamentare, 13 m.
Tra non molto fard del tentativl

ufMciall con cavl da regolamento

_ americano, per tentare di dare al-

I'Ttalla almeno {1 primato in que-
sta categorfa! E per di pia con
motore itallano e ad autoaccen?
sione. Ma ora basta con le pre-
messe e passiamo alla parte de-
acrittiva vera e propria.

La rfusoliera ¢ ricavata da due
blocehl dl cirmolo sSenza nodi da
cm. 3x6x50 Incollati per mezzo
dl un foglio di carta in modo da
fare un unico bloceo (6x6x50),
che pot va tornito, secondo le
quote riportate sul dlsegno, e pol
diviso nuovamente In due partl,
sulla Incollatura (che cederad [fa-

cllmente grazie alla frapposizione
del foglio di carta). Scavare quin-
dl le due metd con una serie di
sgorble, fino & portare la parte su-
perfore allo spessore di
mm.,

circa 3
decrescentt verso coda, ¢ la

parte Inferiore dal ¥ mm. in co-
da, al 7-8 verso il muso. Non di-
menticare dl lasciare, nella parte
inferiore, legno sufficlente sall'in-
collaggio delle longherine. Queste
ultime recano pol Incassati i § da-
di dl fissaggio del matore, e ven-
gono fissate, oltre che con una
buona Incollatura, anche per mez-
zo dl quatiro vitl & testa Svasats
da mm. 3x22. Sagomare quindl le
longherine all’esterno, seconda 1l
profilo della fusocliera. Nella parte
inferlore wva applicato {1 pattino
di protezione, in alluminio da 1,5
mm., annegato nel legno e fissato
con vitlme a ferro con dado da
mm. 2 di diametro. In ess0 vanno
praticati { fori per {1 pattino di
atterraggio in filo d'acciaio. Le
due semifusoliere vanno unite per
mezzo dl due niples avvitabill su
due framment! di raggio di blei-
cletwa Dbldccatt nell'interno della
fusoliera, per mezzo di due bloc-
chettl di faggio fortemente incol-
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latl. I fort per i1 passaggio delle
niples devono avere la cleca per
allogglarne la testa Senza che que-
sta sporga sulla superficie.

L& carenatura del motore va pol
ricavata da due blocchi ai cirmo-
lo da mm. 22x47x115, che vanno
sagomat! prima all'interno, come
da disegno, e pol Incollati tra lors,
badando bene che la testata del
motore vl entrl precisa, e che la

3,5 dl spessore sagomall prima di
essere montati. I comandi sono in
acefalo da 0,8 g scorrono i boc-
cole con 1l foro da mm. 1. L'alet-
tone di comando deve avere una
escursione di 30 gradi, di cul 10
a plcchiare e 20 a cabrare. Credo
che lg splegazion! slano sufficlen-
tl, data la chiarezzaz del disegno.
Il motore, e questo ci tengo a
farlo notare, & un esemplare as-

incollatura sla perfetta. Sagomare
quindl 1'esterno con calma e adat-
tare con cura la capottina alla se-
mifusoliera superlore, nella qua-
le avrete precedentemente pratica-
to un foro convenlente per (1
passagglo della testata del moto-
re. Rifinite e praticate nella ca-
renatura le varie aperture: il foro
per regolare la compressione,
quelll per glt scarichi, | due per
il raffreddamento (anteriore mm.
6x24; posteriore mm. 13r24) a
spigoli arrotondati. L’ala & ricavata
da due tavolette di balsa, 1'infe-
rlore da mm, -2,5 ‘e la superiore
da mm. 4,5 Incollate su di una
tavoletta dl compensato da mm. 1.

Essa va prima profilata come da
disegno e pol incollata alla fuso-
llera per. mezzo di una longherina
ftssata Iin precedenza. Fare questa
incollatura con molta attenzione
per non rischiare di perdere le
gll in volo od in atterragglo. 1
ttmon!{ song d¢i cirmolo da mm.

solutamente dl serie; questo per
smentire quelle voei tendenziose
che tendono a demolire l'innega-
bile affermazione che questo mo-
tore si & degnamemnte conguistato,
vincendo a Forte del Marmi econ
169 orari, cavo metri 10, primo
a Roma, nel Campionato Romane,
con 157, e prilmo al concorso na-
zionale cat. A= con ,162 orari
({in queste ultime due - gare con
cavi regolamentari_di m. i3). E
fnoltre quanti Hanno assistito al
Concorsoe - Naziongle, sia concor-
rent! che giurig, si sono trovat
d'accorde nell’affermare che il
modello non era da me minima-
mente trascinato. Cosa che invece
qualecuno -ha voluto poco saggia-
mente sostenere, con argomenta-
zioni che sono state plenamente e
semplicémente smentite dal fatif

I modelo, una wvolta comple-
tamente finite in ogni sua parte,
va atcuratamente cartavetrato-‘e
stuccats con parecchie manl di
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stuecos al nitro. Tra- una manoe ¢
I'altra, lavorare di carta abrasiva
ed acqua, fino ad ottenere una su-
perficle veramente perfetta e li-
scia come un marmo, Soltanto al-
lora potrete passare alla vernicia-
tura che, per una buona riuscita,
dovri essere eseguita aspruzzo.
Un organo molto  importante,
se nmon vorrete rovinare la vostra
fatica in un tempo brevissimo, &
il carrellino di atterraggio, di cui
riportiamo un disegno quotato.
Quello che presentiamo e di otti-
mo funzionamento, pid wvolte col-
laudato e su diversi modelli; vi

tonsigliamo pertanto di non allon-
tanarvi (da esso. Le saldature van-

ny  esegnite con la massima ac-
curatezza, perché una rottura in
decollo potrebbe esservi non poco
dannosa, Le due spinette dl accla-
io devono poter penetrare nel lo-
ro allogglamnento, senza [orzare,
ne senza eccessivoe  giloco: esse
hanno lo scopo dl permettere 1'ab-
bandono del carrellino solo quan-
do il modello abbla raggiunto una
veloeitd sufficiente al  sostenta-
mento.

GIOVANNI RIDENTI

- dell’allungamento

Via Marche 17, Roma

AUTOMODELLISTI!

L' unica Ditta Italiana attrezzata per
l'automodellismo vi presenta un vasto
assortimento di materiali speciali e parti
staccate: Gomme, Ruole, Frizioni cen-
trifughe, Disegni, Assali, Carrozzerie,
Chassis, Volani, Ingrensggi, Serbatoi
speciali, Parti staccate varie, TUTTO
PER L'AUTOMODELLISMO: Richie-
dere listino fllustrato * Sez. Automo-
dellistica ., alla ditta

AEROPICCOLA Corso Peschiers, 252
TORINOC
Allegare lire 50

Il diseg del dell di
Ridenti, completissimo in tutti
i particclari & in vendita presso
«AEROMODELLI» in piazza Sa-
lerno 8, Roma. Il prezzo & di
L. 180

E uscitsé " CONSIGLIO UTILI,, di A
Mossotti.

Volume di 50 pagine in carta patinata
in cui sono condensate tutte le mali
zie ed | segreti che fanno l'aeromo-
dellista esperto.

Chiedetelo inviando SOLE lire 100 a
* LAZZURRO , - Sillavengo (Biella),
oppure a " AEROPICCOLA , - Corso
Peschiera, 252 - Torino.

MODELLISTI! acquistate il

SEGHETTO A VIBRAZIONE " STIW'S ,,

Lunghezza totale em. 47
Profondita wutile . . i = cm. 34
Larghezza " i cm. 25
Altezza . . . . em. 25

Taglia legno dolce fino a mm. 32 di spes-
sore, leghe leggere fino a mm. 15

Non richiede alcuna manutenzione, né lu-
brificazione., Minimo consumo. Pud essers
usato anche da ragozzi, perché sega tutto
ma non le dita. Potenza da 30, 60, 100 Watt.
[ndicare la tensione d'uso.

Rivolgersi al Cav. GIUSEPPE BARLETTA rappresentante per il Lazio.

VIA G. FERRARI, 15 - ROMA - TEL 375.514

Da quando | primi modelli vo-
‘lanti furono costrultl, una aeile

. tante questioni che s'imposero al

-costruttori fu quella
(rapporto tra la
apertura e la larghezza (covda)
dell’ala) da darsi all’ala del mo-
dello. Mentre & generamente 1ico0-
nosciuto che un’ala di forte al-
lungamento — lunga e stretin
clpég — presenta  caratteristiche
aerodinamiche superiori a quelle
di wun'ala pid tozza, molti aero-
modellist! ritengono che, alle di-
menslonl e alle velocitd del mo-
delll volanti, un’ala molto allun-
gata non solo non sla pill supe-
riore ad un’altra di allungamento
minore, ma che addirittura le sia
inferiore.

Questi

progettisti

aeromodellisti giustifica-
no i1 loro modo di pensare af-
fermands, — a ragione — che,
quando la corda alare diventa
troppo plccola, dieci centimetri o
meno, {1 profilo alare viene & per-
dere in eMcienza tanto da ren-
dere comparativamente nullo il
guadagno dato dall'elevato allun-
gamento. In pratica, questa teoria
viene generalmente seguita, nel
senso che | maodelll grandi hanmo
all dl ‘grande allungamento (a-
pertura/corda media dell’ala —
o — 20), mentre { modelld pid
piccoli hanno di solito allunga-
ment! da sel a dieci. Questo, ri-
petlamo, per non avere corde ala-
ri troppo ‘piccole con relativa |1-
nefMeienza del profilo.

E' tuttavia nosiro personale pa-
rere che, In un modello piccolo,
non l'allungamento sl dovrebbe
modificare — che, di per 88, non
apporta danni per quanto elevato
sia — ma i1 profilo, causa diretta
dell’ineMecienza. Per convincersi di
questo, basta ritagliare con le far-
bicl da un pezzo di carta un mi-
nuscolo modelllno e provare a far-
lo volare.

Una volta convenientemente e-
quilibrato, laeroplanetto esegulra

delle planate spettacolose, quando
la corda alare, nonchd di dieci o
pia centimetrl, sard di un centi-

metro o due.

Ma ora, se nol sostitulssimo al-
I'ala sottilissima e piana o leg-
germente incurvata yon le dita
un’altra ala, spessa e munita di
un profilo simile a quelll usati
sul normall modelif volanti, di due
cose polreste star certi: {) che
i1 modellino non volerebbe  pli;
2) che gqualcuno., con sprezzante
ghigno di superiorita, vi direbbe:
— Quel modellino non vola per-
ché la corda dell’ala & troppo pie-
cola, prova a diminuire lallunga-
mento.

Allora, sugo del discorso: piia 1l
modello ¢ pleeolo, pio i1 profilo
alare sia sottlle; e l'allungamento
non scenda al disotto di: apertu-
ra/corda — 8,

Una conferma a gquesto modo di
pensare & stata data dagll esperi-
ment! condotti recentemente dal-
Tamericano G. H. Tweney su ali
di modelll da sala. Prima di pas-
sare a riportare le dichiarazioni
dell’americano, vogliamo ricordare
che | modelli da sala hanno ali
di profilo simile a quello delle ali
del modellini di carta, cio® a la-
stra leggermente ricurva. La gran-
de efMcienza :di questo tlpo  di
profilo, alle dimiensioni e alla ve-
locita dei modelll da sala, & di-
mostrata dai tempi di volo di que-
sti particolari modelli, che hanno

414

stabilito records di quasi trenta
minuti (U.5.A.).

«L'allungamento — scrive Twe-
ney sul numero di agosto della
rivista americana «Model Alrplane
Newss — ha un profondo effetto
sulle caratteristiche di um aero-
plano. Questo effetto occorre in
particolare nella regione delle bas-
se potenze, la condizione di volo
dei modelll volantl, Un aumento in
allungamento aumenteri material-
mente il rapporto iniziale di sa-
lita di un aeroplano, qualcosa a
cul ogni costruttore di modelll
volanti & interessato. Accade spes-
30 che un forte rapporto Iniziale
di salita porti i1l modello a rag-
glungere unz corrente termlca con
un risultante lungo volo. Lo stesso
effetto @ notato & riguardo della
quota di tangenza di un aeropla-
no. Aneora, un alto carico per po-
tenza migliora quest! effetti e pud
qualche volta raddoppiare 1'effica-
cia dell’alto allungamente. Questo
punto £ di nuovo In favore del
modello volante.

Una serie di prove furono fatte
dall'autore per corroborare le e
sposte deduzionl teoriche, usando
un modello da sala classe B. Que-
sti esperimenti furono ispirati
dalle dichiarazioni di un gran nu-
mero i aeromodellisti, affermantl
che gli effetti dell’elevato allun-
gamento erano st favorevoll, ma
non tall da giustificare le accre-
aciute difMcolta di costruzione e
di manutenzione.

Diverse ali, esattamente uguall
in superficie e forma ma diverse
in allungamentn, - furono provate
sullo stesso modello, usando sem-
pre la stessa elica e lo stesso e~
lastico. Un marcato aumento sia
del rapporto di szlita sia della
quota massima fu notato con l'au-
mentare dell’allungamento. La va-
riazione dell’allungamento da 6 a
10 permise al modello di aumen-
tare Il suo «soffitto» da 23 a 20
metrl, con lo stesso numero di gi-
rl nel motore; questo, natural-
mente, diede un corrispondente
aumento del tempo totale di volo.
Entrambi questi voll furono effet-
tuati nel wvolger dl -un'ora, co-
sicche le differenze portate dagli
effettl atmosfericl possono essere
ignorate. Quando fu definitivamen-
‘te stabilito che I'ala di forte ai-
lungamento aveva un effetto fa-
vorevole sulle doti del modello,
ulteriori voll vennero fatti per
determinare i1 tempo migliore
raggiungibile dal modello. Questi
voll resero necessario un aggiu-
stagglo del modello che permettes-
se la massima carica senza che
i1 modello andasse ad attaccarsi al
sofMtto: il miglior volo fu di 24
minuti e 33", il che mette i1 mo-
dello nella classe dei primatisti..

..51 ammette che i problemi
atruttuali sono pia difficill nelle
ali di forte allungamento, ma essi
possono  essere risoltl mediante
una giudiziosa scelta dei materiall
e perfezionate- caratteristiche dei
profili alari». '

Tin

¥l preghliamo vhu-mlnh di

cquistare pre la rivists
dal medesimo glornalale. Ye
ae preghiamo nel vosiro e
nel nostro lphr_uu.
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ANCORA DEGLI IMPENNAGGI

In particolare; se i1 modello
tende a virare facilmente, allor-
ché per una gqualsiasi causa ester-
na venga inclinato e stenti poi a
rimettersi dalla virata ¢ a ritor-

snare mnella posizione diritta, di-
““nostrando dnche tendenza a pic-
chiare, cid vuol dire che i1 tid
mone ha una superficie troppo
grande ed & percid necessario Ti-
durla. Si pud controllare i1 com-
portamento «el modello lancian-
dolo inclinato fortemente su di un
lato. Quindi, se mnecessario, si Ti-
durria la superficie del timone dli
direzione finché {1 modello mostrl
tendenza a rimettersi prontamente
dritto, dopo aver deviato dalla di-
“rezione iniziale appena di qualche
grado. .

Nel caso che 11 timone di dire-
zione venga sdoppiato  in due,
eome si usa per particolari mo-
delll, 1a superficie data dalla for-
mula deve essere aumentata del
25% e guindi, divisa per due, per
ottenere la superficie di ciascun
timone (deriva).

1 profili da usare sono | bicon-
vessi simmetrici che, nel caso
siano usat] anche per il piano o-
rizzontale, dovranno essere unicl
per. tutti gli impennaggl.

Come per 1 piani portantl, le
ossature (scheletri) degllt impen-
naggl sono costituite da céntine
e da longheroni,

Le céntine sono gli elementl dl
forma e 1 longheroni quelll di
forza. 11 contorno 38i divide in due
elementi: bordo d’entrata e bordo
d'uscits.

Quanto al procedimento d@ se-
guire nella costruzione degli im-
pennaggl & quello stesso che ab-
biamo segulto per la costruzione
dell’ala. Si fa il disegno in planta,
determinandone la forma e le di-
mensioni, Indi & stabiliscono 1a
posizione e la quantita delle ceén-
tine, che dovranno essere nel mag-
gior numero possibile, e dei lon-
gheroni. Scelto il profilo, se ne fa
il disegno in proporzione alla lun-
ghezza della corda di ogni centina.

Gli impeunaggi, sia orizzontali
che veriicali, #i costruiscono ognu.
1o per proprie conto, su un pla-
no di montaggio e si uniscono do-
po aver costruito le strutiure.

Nella costruzione degli impen-
nagzi bisogna ottenere la maggio-
re leggerezza nossibile, e cid per
facilitare il centramento dell’aero-
modello.

Gli impennaggi di  mpiccolissime
dimensioni possono essere costitui-
ti dal solo contorno in tonding di
pioppa. © giunco, con  qualche
traversino per assicurarne linde-
formabilitd.

Senza centinature che diano un
profile, leffetto stabilizzante & mi-
nore e la rezistenza all’avanza-
mento maggiore; percid Ja centi-
natura @ sempre consigliabile an-
che se cib comporta un piccolo
aurnento di peso.

E' consigliabile eseguire il con-
torog degli impennaggi in tondino
di pioppo © giunco, .0, in com-
penzato o meglio, oggigiorno, in
segmenti i balsa incollati tra
loro e sagomati. Nel ecaso che
essi slano di grandi dimensioni,
sty costruire il “hordo d'uscita
con listelli opnortunamente sago-
mati come per 1'ala.

La® commettitura delle strutture
dei due piani, non pud costituire
una diffienltd per il costruttore,
noiché bhasta deporre bere 1o sche-
le‘ro de] timong verticale sull’as
s di simmetria di cuello orizzon-
tale, e fissarlo, rispetto al piano

d1 guesto, perlettamente rerpen-
dicolare.

Nemmeno le operazioni di mon-
taggio sono difficili: bastera esegul-
re incollature e lezature, o4 an-
che lezgere saldature. a seconda
dei materiali che si sono impiegati.

11 rivestimento si eseguisce comme
per le ali, con carta, o seta. In
ogni caso & mnecessaria la vernt-
clatura, per rendere il rivestimen-
1o, come oramai sapete, lmper-
meabile all’aria.

Gli impennaggi devono risultare
molto rigidi e assolutamente privi
di svergolature, perchg non abbia-
no a vibrare in volo per leffetto
della corrente d’aria e perche le
svergolature provocano degli sgui
libri,

Del montageio e del fissageio de
gli impennagei sulla fusoliera trat.
teremo pil avanti.

LA RICOPERTURA

E' ormai assodate che la finitud
ra ,in un modello, irrcide almeno
per una buona meta sul risultato
finale. Ciononostante molti, moltis-
simi aeromodellisti costruiscono
male € ricoprono peggio.: Colpa
principale & la fretta, nemica delle
cise ben fatte, La cosiruzione della
ossatura magari va avanti piano,
ma una yolta finito lo scheletro,
la fretta di veder volare il mo-
dello fa commetiere tutta una se-
rie di errori.

La ricopertura & forse la parte
pin difficile anche perchg richiede
la dose maggiore di pazienza. In-
fatti si pud imparare a costruire
bens in pocoe tempo; ma rer imd
parare a ricoprire occorrono dei
mesi; a qualcun® addirittura degli
annl. .

8i ricordi, perd, che se si desi-
dera la copertura perfetta deve
essere costruito bene prima di tut-
to il modello, ché anche il tipo di
struttura incide sui risultati: per
es:mpio, & difficile ricoprire super-
fici che abbiano longheroni, o co-
munque strutture affioranti in sen-
so irasversale al moto. E’ rid .fa-
rile insomma Ticoprire un'ala avens
te i longheroni interni, che non
una che 1i abbia affioranti, spe-
cialmente se sul dorso.

Oltre poi alla maggiore difficol-
ta di vicopertura, tali sistemi co-
struttivi presentano anche una
mageior resistenza all'avanzamen-
to dovuta alla discontinuita delle
curve che delimitano le superfici,
in guanto la carta o la seta di
ricopertura tendono, fra céntina e
céntina o fra ordinata e ordinata,
a secuire la linea pin breve, ciog
una retta, formando cosi quella
antipaticissima avvallatura che

falsa 1 profili & rovina 1l'andamen-

to della vena fluida. Si deve peor-
cid, prima di tutto, badare che il
tino di costruzione adottato sia fa-
cilmente ricorribile oltre che ra-
zionale. Sara bene quindi costrui-
re l'ala con il- longherone inter-
terno, € dare alla fusoliera una se-
zione polizonale: se per esempio,
si vuol costruire una fusoliera cir-
colare-con otto listelli, basterd ren-
dere rettilinel oli archi di cerchio
fra un listello e 1'aliro: ne risuld
tera un cerchic stilizzato in un ot-
tazono regolare, molio pia facile
a ricoprire e che non creerd spor-
genze o gobbe di sorta.

Le strutture ,che vanno ricoperte
in seta, devono presentare una re-
sistenza superiore alle altre, poi-
cha devorg sopportare la tensione,
non indifferente, di questo mate-
riale. Un semolice listello rotondo
di rioppo, di 2 mm? di diameiro,
per esempio si flette sotto la tend
sione guando i suol punti di ap-

- poggio distano pig 4 6 0 7T cm.

fra loro.
{eontinua'

Il primo motore che ha superato { 175/h

Un motore che rivoluziona la tecnica modellistica.

Per la prima volta nel mondo la possibilita di otte-
nere due motori con una sola spesa. Solo con 1" "ELIA/6,
i modellisti Italiani potranno conquistarsi i pit. ambiti re”
cord mondiali. 6 cc. 113 di CV - 10100-13500 giri con elica.

Prezzi: "ELIAI6 AUT, (autoaccensione-diesel) L. 6900
"ELIAI6 BENZ , (accensione elettrica) L. 9800*
i ELIAf'éI D. V., [tipo speciole o doppia versione) L. 10900™

Per ottenerli franco di porto aggiungere L. 100

Completi della candela " micra . per forti compressioni. Esclusa bobina e
condensatore.



GENOVA: COPPA «CORRIERE

DEL POPOLO»

Sotto 11 patrocinio del quotidiano
indipendente «Corriere del Popo
lo» e a cura degli aeromodellisti
dell’Ae. C. di Genova, la seconda
edlzione della gara .interregionale
per modelli volanti «Coppa Cor-
riere del Popolo» si & felicemente
svolta, domenica 25 luglio u. s,
all’aeroporto di Novi Ligure.

Malgrado che le squadre invi-
tate fossero state numerosissime
— quasi tutte fra le liguri, pie-
montesi e lombarde — soltanto
tre di Torino — S.A.T., A.G.0. ed
AS.T.R. — e tre di Genova —
C.N.S.., U.A.5. ed Ae. €. — hanno
voluto rispondere all’appello.

Un giro esplorativo per 1 box
¢i mostra parecchi modelll .inte-
ressantl e ben costruiti; sono de-
gni di nota particolare alcuni meo-
delli ad elastico dell’A.G.0., con
le loro fusollere «a clava= in gu-
scio di balsa, 1 carrelll retrattili e
le ali smontabill mediante balo-
nette verticali in durali,

C'¢ Demichell con il motomo-
dello che portd alle gare svizzere
dell’anno scorso; Conte con il suo
«Pinnutos: Maina conr il motomo-
dello che vinse due anni fa Ia
«COppa Arnos; insomma un muc-
chio di gente terribile con mo-
delll provatl e sicuri. Anche le
nuove creazioni nom scherzano:
notiamo un nervoso modello ad e-
lastico di Manwini dalla salita ir-
resistibile, mentre nei veleggiato-
ri appare candidato alla vittoria
un nuovissimo s«treecinquantas del

sampierdarenese Capecchi {non
sono ancora capltolo chiuso, i bei
veleggiatori della buona vecchia

scuola italiana!.

Alla chiusura del primo lancis,
ore 12,30, la classifica rispecchia
fedelmente le possibilitd dei wvarii
mdoelli: nel motori & i testa De-
micheli con {l giA menzionato mo-
dello, potenziato da un «Zena 4»:
la salita & stabile e rapidissima,
la planata buona: 2'3", che rimar-
ra il tempo pil alto di categoria.

Alla testa dei wvelegglatori tro-
viamo 11 terribile «tre mmetris del
sampierdarenesi fratelli Cerruti,
vincitore l'anno passato; negli e-
lastico conduce Mangini con poco
meno di due minuti.

La mattinata era cos! trascorsa
senza incidentl, anche perché tutti
erano riusciti a schivare con salti

Sta per dlcoflarc:- I'idramodello a -mnloro di l.iﬂ;;!'iﬂo.

a pesce un terribile motomodello
rosso di Samplerdarena che ad o-
gnl lanclo infileva 1 loopings raso
terra a dlecine, mirando alla nuca
degli incauti, quando, dopo la so-
sta meridiana, attaccd il wvento.
Fra i pia astuti che lanclarono
subito prima che le condizioni at-
mosferiche pegglorassero troppo
el fu Conte, il cul «Pinnutos, do-
po un -bel decollo sul monogamba
— (Conte, o t'avevo promesso la
fotografia, ma non avevo l'otiu-
ratore a posto e non & venuta —
s agganclava ad una termica in
fondo al campo e spariva senza
speranza di ricupero dopo 5°'25".
Pol. furono poehi | modelli che
riuscirono a far voll di qualche
durata: particolarmente nel motori
a scoppio dove gli unilel a supe-
rare {1 minuto furono Demichell
e Mzina. I modelli ad elastico del
torines! conclusero anch'eszi poro
— salvo quello di Cerrato — pro-
babllmente a causa della potenza
limitata che non consentiva de-
colli sufficientemente rapidl. I ve-
leggiatori contlnuano ad andare a
pezzi sotto traino che & un pia-

rcere — l'unico che se la cava
bene & 11 tre metrl e mezzo Al
Capecchi —, mentre 1 superstiti

lottano come gladlatori per assi
enrarsl un buon posto in classifi-
ca, Degno fra questi di particnlare
commenda il genovese Ferrari, che
rifacendo a metd 11 suo veleggla-
tore dopo una severa scassalura,
riesce a risollevare le sortl sue e
della sua squadra.

Poco dopo | lanel si chiudono,
e, nell’hangar, | prem! vengono
consegnati ai vineltorl fra batti-
mani ed osanma.

Classifiche “individuali, compu-
tate secondo il regolamentio F.A.-
N.I. valide per I'assegnazione del
premi in danaro:

Cat. M (tempo motors 20"):

1) L. Demichell (Ae. C. Geno-
va) con tempo massimo 2’387 e
puntl 343; 2) R. Danovano (C.
N. S. Sampilerdarena) con 1'30"
e p. 91; 3) 1. Maina (A.G.0. To-
rino) con 1’12” e p. 73; 4) S.
Visconti (C.N.S. Samplerdarena)
con 43" e p. 43; 5) C. Cominotto
(Ae. C. Genova) con 42" 2/5 e
p. 43. Seguono altri. t
Categoria E.: .

1) F. Conte (S.A.T. Torino) ron

5'25" e p. 3B5; 2) D. Mangini
{Ae, C. Genova! con 2'25 e puntl
37T5; 1) V. _Cerrato (A0, Tori-

Wackefield 1948 - Frank Cummings lan-
ciatore, par procura, del modello austra-
lisno.

no) con 3'5” e p. 335; 4) C. Ce-
rutti (C.N.S. . Sampierdarena) con
1’26 e p. 181; 5) G. Ghigra (Ae.
C. Genova) con 1°'23" e p. 129.
Seguono altrl.

Cat. V (cavo mt. BO):

1) E. Capecchi (CN.S5. =am-
pierdarena) con 2'28" e p. 354;
2) R. Cerutti (C.N.S. Sampierda-
rena) con 2'10” e p. 314; 3) F.
Acotto (A.G.0. Torino) con 1'24”
e p. 217; 4) M. Ferrarl (Ae. C
Genova) con 1'30" 3/5 e p. 191;
5) V. Arvigo (Ae. C. Genova) com
1'36" e p. 155. SBeguono altri.

Classifica a squadre, valida per
I'assegnazione della Coppa:

1) Ae. C. Genova, com punti 7:
2) S.A.T. Torino. con p. t4: 3)
A.G.0, Torino, con p. 15; 4) (.
N. 8. Sampierdarena con p. 16.

Giuria: ing. Italo Vacecaro, di-

rettore di gara; ing. Livio Cavini;

geom, Gilullo Pelegl: sig. Ftlippo
Capurro; Commissari sportivi- ing.
Recine, dott. Frisiani, dott Mer-
ranl, cronometristl.

Wackefleld 1948 . J. Cahill, campiofie
938, col suo modello in decollo,'

» B-3 (grammi 20)

. D-2 (grammi 20)

AEROMODELLISTI!

Ecco i razzi per i vostri modelli:

Tipo A-3 (grammi 12) Lire 25
« D-1 (grammi 15) ,,

« D-3 (grammi 25) ,,

Spedire vaglia a SPARTACQO TREVISAN
Via Emanuele Filiberto, 13 - Padova

| (Men si sccettanc ordinazioni inferiori a L. 100}

90

60 (speciale da gara)
100 v oow
140 " n "

MODELLISTI! '

Presso la

TRIESTE - Via Coronpo 1% (largo Plawe)

troverete tutto l'occorrente per i vostri RACING-CARS
INTERPELLATECI !

A richiesta avrete consigli ed istruzioni gratuite del nostro Consulente Tecnico
BRUNO CHINCHELLA (Unire francobollo per la risposta).

Sezione MICROMODELLISTICA

416
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Richiedete la *GUIDA GENERALE IL-
LUSTRATA ,, documentazione e ras-
segna completa, periodicamenie ag-
giornata di tutte le attivita modellistiche.
Prezzo L. 200.

A richiesta si spedisce il listino prezzi. [




I HTZTONI
|4 frizione & un organo indl-
spensabile per un automodello,

dato che solo essa garantisce la
partenza, la regolaritd, 1'elasticitd
della macchina.

Per osservare cid che st fa al-
I'estero, diremo che 1 sisteml ado-
perati dalla scuola inglese e da
quella americana si differenzian?d
notevolmente, Mentre gli inglesi,
infatti, usano la frizione rconienu-
ta nella macchina, al centro di es-
sa e prima della scatola degli in-
granaggl, sia esso un tipo da cor-
sa che una riprodugzione, gli ame-
ricani, invece, adoperano questo
tipo solo in certi casi, menire, per
i tipi da corsa, impiegano esclusi-
vamente delle frizioni incorporate
nella ruota motrice, che a sua
volta fa corpo col volano e con il
motore, a svantaggio dell'estetica.
Con il primo tipo si ha un sacri-
ficio parziale nella velocitd, ma in
compenso una macchina Dbella e
riproducente alla perfezione una
vera automobile. Col seconto tipo
si ha la possibilita di ottenere ve-
locita pilo elevate, a scapito perd
di gutti i principli di estetica. (V.
foto della macchina record ame-
ricana col Mc Coy: Km/h 181 e
rotti). Spesso poi gl americaid
hon adoperano alfatto la frizione,
e bloccano direttamente la ruota
sull'asse motore: cid & possibile
solo grazie alle loro piste leviga-
tissime ed al loro motorl superpo-
tenti. Ma noi, automodellistl da
«niazza», dobblamo mettere la fri-
zione ed adoperarci affinché fun-
zioni bene.

Nei n.ri 12, 13 e 15 di Model-
lismo sono stati pubblicati tre dif-
ferent! tipi di frizioni, le cul
spiegaziont sono esaurienti per
comprenderne il funzionamento.
Nessuo dei tre sisteml (non se ne
abblano a.male 1 costruttori) dal
mio punto di vista rappresenta
quanto di meglio si possa otle-
nere, perché, oltre alle difficoita
costruttive, & quasi impossibile 1a-
rare l'attrito in pochi minutl, Que-
sto fatto della rapida taratura
sembra una inezia, ma quando vi
troverete SuU una piazza con un
centinalo di persone attorno che
ridacchiano perché il modello non
va, 0 va come una lumaca, e vol
sapete che dipende dalla taratura
della frizione, allora chissa quanto
paghereste perché tale regolazione
potesse avvenire rapidamente!
Molto spesso pol, anche coi modelld
gia provati, basta che la plsta non
sia pia quella, o che il motore
dia un rendimento maggiore o mi-
nore, ed ecco che la taratura non
va piu.

Nel n. 15 {1 sig. Clerici, nel sun
auto MOVO 02, ha adottato una
frizione veramente ideale sotto o-
gni rapporto; soltanto non le ha
dato adeguato risalto, forse cre-
dendo trattarsi dl cosa molta sem-
plice, mentre & l'organo di mag-
gior importanza. E poi sono pro-
prio le cose sem-
plici che danno le
maggiori  soddi-
sfazioni. Is I'ho
provata a lungo,
su diverst moto-

ri, su diverse piste, a divers!l regimi
e mi ha sempre dato ottimi risul-
tatl. La sua cosiruzione & evidente
dalla figura. Consiste di un volano
normale (1), di un corpo in allu-

minio (2) dl
tornito, che alloggia nel
fori ortogonali altrettantli piston-
cini (3) in bachellte od altro, -
beri di scorrere in su e In giQ a
loro aglo. Vi & pol uma campana
in alluminio (4), facilmente smon-
tabile per mezzo di una cpppiglia
(5) che l1a tiene bloccata sull’asse
dl trasmisstone. Il funzionamento,
1’_avr_'ete gii compreso, & semplli-
cissimo: quando i1 motore & av-
viato, 1 plstoni si espandono per
forza centrifuga e (rascinano la
campana premendo dall’interno, e
con essa l'asse e le ruote, Dilettl
zero,

Pregi: 1) [facillta di costruzio-
ne e conseguente basso prezzo di
vendita. 2) facilita di messa in
moto, dato che i pilstencini a basso
regime offrono una resistenza ri-
dottissima. 3) Faciliti di ricamblo
dei pistoncini in caso di logorio.
4) Taratura faclissima. 5) I1 com-
plesso pud essere adoltato su di-
versi tipi di motori, bastando a
tale scopo costruire due tipl stan-
dard di campane, una ad es. per
motori fino & tre c¢mec., del diame-
tro dif 35-40 mm., ed una per mo-

adeguato spessore,

suol 4

tori fino a 10 eme. di 50 65 mm.
6) Celerita di smontaggio anche
sul luogo di prova. Infatii: sup-
poniamo che nelle prove la mac-

china, pur imballandosi i1 motore,
non sl muova, o si muova lenta-
mente, basterd allora smontare la
carrozzeria, sfilare la coppiglig,
mettere solto al pistoncini una
sferetta di piombo o ferro e ri-
provare. Al contrario, togliere uno
0 piu pistonelini.

Come vi ha gia illustrato Cle-
rici, per un motore da 10 cmc. che
ruotl a 7-8 mila girl, con un dla-
metro di campagna di 65 mm., 50-
no sufficienti 2 o 3 grammi d} pe-
s0. Tale sistema si pud plazzare
con facilita al centro del telaio,
ma pud essere anche alloggiato ad-
dirittura nell’interno di una ruota
o due. Ma in questo caso falg at-
lenzione a non dare eccessiva fri-
zione a quella esterna, altrimenti
Ia macchina verréd verso ['iterno
al primo giro e poi, tendendo al-
I'esterno per forza centrifuga, vi
spezza i cavi.

1 tipi di frizione a cono sono as-
solutamente da scartare, come pu-
re quello che io ho pubblicato sul
n. 14 di Modellismo, a dischi fri-
zionanti i metallo con molla con-
trapposta tarabile. Cid perche si
logorano presto producendo un ec-
cessivo riscaldamento, pol perche
basta una minima Infiltrazione di
olio per mandare tutto all'aria.
Infine per le eccessive difficolta
di lavorazione. Tall inconvenientt
ho riscontrato dopo diverse prove,
ed ho appputo scostitulto {] siste-
ma a dischi con quello a piston-
cini.

Nel  prossimo
numero 1 sistemi
di trasmissione e
di alcune formu-

le per il calcolo
delle  resistenze
degli ingranaggi,

alle nostre poten-
ze e alle nostre
velocita di rota-
zione,
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Costituzione del

Jlioro-cAutomobile Club i Rema

Eceo 11 testo dell'atto costitu-
tivo del Micro Automobile Club
di Roma, la cul formazlone & sta-
ta annunctata fin dal 12 rebbralo
s¢orso.

Art. 1. — 11 MAC @& un circolo
dl appassionatl di mieroautomobi-
llsmo e non ha né carattere: poli-
tico, né militare; ma sole sportivo.

Suo scopo & quello di diffon-
dere l'automodellismo ed incorag-
glarlo.

Art. 2. — IL MAC ADERISCE
ALLA LIBERA ASSOCIAZIONE CO-
STRUTTORI AUTOMOBILI (LA-
CA) e ne riconosce l'sutoriti or-
ganizzativa e coordinatrice.

Si atterrd a tutte quelle diret-
tive impartite dalla LACA ¢ s| u-
niformera alle norme sportive che
essa riterrd opportuno emanare.

Art. 3. — Tutti 1 componenti
del MAC debbono collaborare sen-
za egolsm! e senza alcun segno
palese ai invidia. Ognl innovaziong
stugrerita da uno del componenti,
@ dI dominfo di tutti in quanto

UNA NUOVA MACCHINETTA
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sard ritenuto utile per una mag-
giore evoluzione tecnica In questo
campo.

Art. 4, — ]l consiglio direttivo
del MAC & cosl composto:
TOMASSINI Tito - Presidente;
SAVINI Glorglo - Segretario;
TOMASSINI Tulllo - IT. segretario

(fino a quando il titolare non

prenderid possesso) ;
MALABRUZZI Franco -

tecnico-sportivo.

Art. — Tutte lz manifesta-
zlonl organizzate dal MAC saranno
uniformate alle norme dettate dal
regolamento sportivo attualmierite
in wvigore. )

Copia di detto regolamento tro-
vasi depositata presso la direzio-
ne della LACA.

Art, 8. — Ognl componente del
MAC dovra mettere a disposizione,
per il comune beneficio, le pro-
prie aderenze mnel campo della
meccanica e dl tutte quelle. atti-
vita che siano utill ad uno.gvi-
;uppo maggiore dell’'automodellf-
mo.

Addetto



I' GARA NAZIONALE AUTOMODELLI

Abbiamo la gioia di annunciare ai nostri lettori due notizie
chs non mancheranno di far piacere anche a loro.

Primo: la nostrea campagna per la diffusione in italia del-
I"dutomodellismo ha ottenuto, nello spazio di pochi mesi, un
successo insperato, superiore dieci volte alle nostre pill ottimi-
stiche previgioni, per cui possiamo contare gia su humeross ade-
sioni alPAssociazione Costruttori Automodelli (o Automodel Club
Italiano, come qualcuno propone) e su una larga partecipazions
alla prima Gara MNazionale Automodelli. 8econdo: la prima Gars
Nazionale Automodelli avrd luogo a Roma nei giorni 18 e 20
marzo 1849, promossa e organizzata da «Modellismo» soito I'alto

Art. 10, — II MAC terrd uno
schedario sgglornato di tutte le
ditte o artigiani che producano
parti stacecate per automodellismo.
Tale schedario sard neceseario per
poter rispondere a quanti doman-

deranno notizie al MAC. Nell'in-

teresse delle ditte e degll stessl
artigiani{ i1 MAC & grato a quanti
vorranno far conoscere i1 loro in-
dirizzo.

Art. 11. — 11 MAC, onde faciy
litare il compijo alls LACA nel di-
gtribuire { ngmeri di gara al vari
consociati, chiede a disposizione
dei suol soci | numerl da 0 a 30.
Pertanto ognl automodellista che
faccia parte-del Micro Automobil
Club dovra inviare una foto con
le caratteristiche della sua micro-
auto e ricevera il numero definie¢

quota di L. 50 mensill. L'aliquo-
ta, in misura del 709% delle en~
trate annuali formera, insieme con
le suote di iscrizione, I’'ammon-
tare del premi della gara annuale
come citato nell’art. 7. I1 restante
309 occorrerd per far fronte a
quelle speseg necessarie per lor-
ganizzazione di manifestazionl,

Art. 18. — La prima gara an-
nuale (come da precedente art.
7) sl terra nell’agosto 1948. Dopo
tale epoca decorre il nuovo anno
di attivith che terminerd con 1la
gara dell’agosto 1949.

Art. 14. — 11 MAC sl impegna,
qualora la LACA redigga un ca-
lendario sportivo, di attenersl a
quello e di chiedere preventiva- .
mente, nell’eventualita di organiz-
zazione di competizioni, 11 bene-

patr to dell’Aut bile Club d’ltalia e dell’A.8.A.l. (Ass. Spor- tivo dl gara. stare dell’ente coordinatore.
tiva Automobilistica Italiana). La gara, che si svolgerd su pista Art. 12. — Per appartenere al Art. 16. — Eventuali norme ag-
circolare e sard abbinata ad una importante gara interregionale MAC dovra essere versate la som- giuntive verranno discusse in* feno

di modelli U-Control, sarhd dotata) di premi per circa 200.000 lire.

"Mei proesimi numeri di «Modellismo» pubblicheremo i rego-
lamenti delle due gare. 8i pregano, intanto, i modellisti costrut-
tori di automodelli ed U- Control di comunicarci con la massima

urgenza le loro ad i di i affinchd gli organizzatori
sappiano, approssimativamente, su quanti partecipanti potranno
contare. | partecipanti alfe gare organizzate da «Modelligmos)

godranno dell’assisténza e delle facilitazioni massime. Ma per

predisporre tale assistenza e tali facilitazioni & necessario che)

ghli organizzatori conoscano tempestivamente, cicd entro it pil

breva tempo possibile, il numero dei partecipanti alle due gare.
Preparatevi in tempo e scriveteci subito.

a sua volta, cercherd di dare tuttl

ma di L. 100 per iscrizione e la

alla prima riunione del MAC

Uno dei rami pin interessanti
dell’automodellismo & certo guello

dedle rippoduzionl semoventl. In
America, in [nghilterra, ir. Fran-
cla, esistono tre -ategorie fonda-
mentall di mo1el'l di aulo, La pri-
mg tiguarda le macch'ne da velo-

citd pura, senza alcuna limitazione -

nella linea esterna. Vi soaa pol le
cosidette  « aerodinamniche », che
debbono avere ura vags -assomi-

mane cosl completamente chiuso.
La costruzione non presenta alcuna
difficoltd, dato che si tratta, es-
senzialmente, di montare i1 gruppo
motoré-ruote su di un semplicis-
simo telalo di legno. Questo, es-
senzialmente, potrebbe essere 1'au-
tomodello per i1 principiante. La
frizione, vidotta ad um tipo di
estrema semplicitd, pud essers so-
stituita con altra di miglior ren-

e uegli appoggl possibili aMncha glianza con wuna vera auto, per dimento: un tipo ottimo @ illustrato
l’anl;;- of'.ganlzzgra Mu?qi g—l:;: rfféf ?alzg pasgﬁnsf repsu viva e non  ©semplo esere rorniie di un finto In questo stesso numero. Casl an-
vata al soll componenti del Club  venga mal meno. posto di pilotaggio. Terzo 1ipo; che le ruote non sono quelle che
e curerd spesso l'organizzazione le riproduzion!, che debbono rap- gloérehthe{m dare if ﬁl&bﬂmﬂ ren-
df manifestazioni sportlve propa- Art, 9. — E' {stituito in seno .{presentare, com la 1Iassima fe- mnf“ 36 glﬂ 3:11?0 z;ls portata di
gandistiche, alle qualli potranno - &l MAC, in Via A. Mordini 14, un deltd, una automobile veramente me reallzzarione.

y L

esistente.

In 'definitiva, 51 tenga presents

pariecipare soci e non soci gel  Ufclo tecnico costantemente & di- e mg%}ll?::'?a ullﬁ!r;n df?r'ﬁgfgg: che il costruttore di questa mac-
MAC. Sposizione per fornire tutte quelle (o ) omente enorme, e si -poss  Chinetta si & proposto di offrire al
: notizle e tuitl quel consigli €he 545 trovare sia le perfette ripro-  £l0vani appassionatl di automodel-
‘Art. B. — Possono far parte saranno richiesti dal socl e non  guzioni dells « MG 1100 » ‘come  LSMO0, uUna costruzione sopratutto
del Micro Automobil Club tuti  soci; le richleste pervenute & i piu antlehi modelli di « Eva » o O facilissima realizzazione. Nella
quel ‘glovan! che deslderino.pra-  mezzo corrispondenza non saran- di « Talbots. Non c'» difficoita  TiProduzione dells nostra ' «Clsf-

ticare l'sutomodellismo, Il MAC, no evase

francobolli per la risposta.

se non conterranno i

DELL'ATTIVO CHINCHELLA

che possa trattenere gli Intrapen-
dentl costruttori britanniei; abbia-
mo visto delle minuscole ruote a
raggl (questi ultimi fatt! con aghi
saldat! all’argento), degli sterzi
comandabill per mezzo del volante,
delle perfette sospensioni a bale-
stre. Tutto cid oltre, naturalmente,
ad un gruppo motore-ruote di ot-
timo funzionamento. Le velncita,

talla» non occorono Infatti i tanti
pezzi  meccanicl, che sconcertano
sempre chi non ha a propria di-
sposizione una autentica offlcina:
la carrozzeria pud essere smontata
con la massima semplicita, e lavo-
rata comodamenté a parte. Inoitre,
lavorando con cura, potfete otte-
nere una macchinetta bellissima
sotto {1 punto di vista estetizo, da-

naturalmente, non sona quelle che 0 Dottiml avviamento di linee
sl possono ottenere con le macching ~ ProPrio  della - vera « Cisitali ».
da velocita pura; ma !a soddisfa- Con la tavola acquistabile presso -
zione di veder in moto uns minu- 12 DIitta, ogni difficoltd, se pur

scola « Alfa Romeo » o v Maseratl »
che sia, credetemi, & grandissima.

Anche in Italia si sta facendn
qualcosa in questo senso. Tra gli
altrl, I'ottimo Casanovi ef bha mo-
strato una bellissima riproduzione
della « Mercedes Benz », che pub-
blicheremo quaato pr'ni. Comin-
clamo oggl cou 1 presentarvi una
bella riproduzione della « Cisftaiia
1100 Sport». Le linee esterne di
questa macchina- si adattano per-
fettamente ad an teiaio coj moglore
im posizione orizzontale, che ri-

ve ne possa essere, scompare. A
vol, glovanl appassionati. Com po-
ca fatica e poca spesa potrete ave-
re 11 vostro modellino, lz vostra
funzionante « Cisitalla Sport ».

Il disegno di questo modelio,
completo in tuttl i particolari,
® In vendita presso AEROMO-
DELLI, In piazza Salerno 8,
Roma. Il prezio della tavola
di L 150.

All'ultimo momento abbiame creduto opportuno inserire
la fotocronaca della Coppa Wackefield. Rimandiamo quindi
al prossimo numero 19, che uscird il 15 novembre, parte delle
rubriche Passaporto e Corriere e le cronache da Reggio Ca-
labria, Saronno, Gioia del Colle, Messina, Salerno, eccetera,
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CAP. IX

I tipi di navi nella storia.

marinara comincid ad assumere un
importanza notevole per il futuro
progresso delle navi a vela. Fino
a qyell’epoca le costruzioni navali
eranp basate esclusivamente sul-
I'esperienza g su regole empiriche
senza alcun fondamento pratico,
mentre, con  lo svilupparsi delle
imprese marittime, delle scoperte
geograliche e del conseguente svi-
luppo commerciale sul mare, cl
si trovd davanti alla pecessitd di
perfezionare la costruzione e la
attrezzatura delle navi per ren-
dere piu sicura la navigazione.
Percid si cerco di renderle sem-
pre _piu solide, migliorandone nel
contempo le linee.

Si  comineid a togliere quasi
completamente gli ampi castelli a
prora, abbassando pure quelll di
poppa; si cercd anche di ridurre
al minimo gli ornamenti ed 1 fregi
che, seppur sfarzosi, non si adat-
tavano pia al tempo. Le batterie,
fino a gquell’'epoca sempre poste
sulla coperta, furono portate nel
ponti inferiori, per cul =i comin-
cid ad -aprire le file dei portelli
nei flanchi. L’attrezzatura, sempre
complessa e fragile, divenne assai
pilu solida e razionale; gli alberi
mincid ad adoperare pid di una
vela quadra, come fino allora non si
furono fattl in tre pezzi, e si co-
era fatto. [1 tipo di attrezzatura

era quello a nave, e ciog¢ vele
quadre alla maestra, trinchetto ¢
mezzana e randa alla mezzana; il
bompresso fino al Settecento por-

10 le due vele di civada (lig. 1)
che pol furono akbolite e sostitui-
te dai fiocchi (fig. 2).

Si cbhbe cost uma elassificazione
dei tipi di navi: | pid importanti
furono i vascelli. Si ebbero va-
scelll con tre ponti, con 120 can-
noni e pia. In essi le batterie dl
calibro maggiore erano pii in bas-
so, perche pil pesantl; i cannonl
erano sui pontl superiorl & pote
vano essere ritirati in caso di tem-
pesta, chiudendo poi { portelli, Le
fregate, pressapoco tutte dello
stesso  tipo, erano dif dimensioni
pill piccole ed avevano un minore
armameiito,

 (OPRIRES

Barbiera Francesco - Marsala —
Non abbiamo la tavola costruttiva
del modello di Arcesilai; puoi ri-
volgerti al costruttore, Via San
Mamolo 64, Bologna. La matassa
& costituita da 32 fili 1x3,

Rotondi Gianfranco = Milano —
Abbiamo passato il tuo articolo per
la pubblicazione. Se hal altro man-
da pure.

Purtroppo quanto dici
romodellismo & {ragicamente ve-
ro: la crisi non si & ancora ri-
solta, e noi dobbiamo fare di tutto
per uscirne. Bisogna darsi da fa-
re, costruire, organizzarsi, aiutar-
si a vicenda. Il fatto dei nuovi
costruttori, dei giovani, & un ele-
mento fondamentale, perché rap-
presenta la linfa, la vita dell’ae-
romodellismo. Effettivamente oggi
si incontrano dei ragazzini cosl
che parlano di motorl, dl U-Con-
trol senza magari sapere come si
centra un veleggiatore. E' per que-
sto che ei vogliono scuole, corsi
d’aeromodellismo, persone che si
interessino alla formazione del
nuovt elementi, e questo sarebbe
i1 compitoz«l o aeromodellista
esperto e capace. Il quale oggl,
invece, pensa ‘nella migliore delle
ipotesi al suo modello e del resto
se ne Infischia. Bisogna che ognl
citta abbia la sua scuola: nol sia-
mo disposti a fornire tutto il no-
stro aiute e 11 nostro appoggio,
sia pubblicando appelli, che for-
nendo- .consigli, materiale di pro-
paganda, ecc. Ci riusciremo? A
voi la risposta.

sull'ae-

Ad un tizio di Pinerolo, che sl
firma A. H., diciamo anzitutto che
per guesta volta rispondiamo, ma
la prossima firmi con nome e Co-
gnome. Non ¢'é nulla di male! Dun-
que: la sua intenzione di costrui-
razzo, non mi sembra troppo ragio-
nevole, dato che, come ho ripetuto
tante volte, solo il modello veleg-
piatore ed il modello ad elastico
danno quel bagaglio di esperienza,
senza il gquale @ vano dedicarsi a
modelli a motore sia pure a raz
70, con pretesa di successo: la leo-
ria & necessaria, ma se non & Con-
miunta ¢on la pratica serve a ben
poco. E poi, mi creda, un modello
ad elastico da soddisfazioni molto
maggiori di uno a razzo, dato che
11 centraggio di guesto tipo @
difficile anche per aeromodellisti
con barba ed anni di esperienza! I
razzi pol sono costosi e poco potenti
rispeito al peso. 11 modello dovreb-
be quindi essere moltp leggero, ma
allora <¢'e¢ pericolo di bruclarlo.
gcartato, comungue, il compensato,
discutibile i1 blocco di balsa.

Ad ogni modo, se & al primo mo-
dello, cominel con cose pin sem-
plici.

NECESSITA DELLE SCUOLE
DI AEREOMODELLISMO

lcontinuazione da pag. 404)

sty & faclle rrovvedere in un modo
0 nell’altro. Sarebbe guindi non del
tutte inopportunc che la FANI inf
teressasse  1'Ispettorato  Generale
delle Scuele Medle (si chiama cosi?)
a gquesto problema allo scopo di ot-
tenere da esso l'uso di una aula
scolastica e della attrezzatura in
€253 esistente nei giorni festivi e
nelle ore notturne per l'insegna-
mento  dellaeromadellisme  {tanto
meglio se detta aula verri conces-
a2 In usc esclusivo} da parte (i
tuttl guel gruppi che ne faranno
Iw]nesta per tevervi la loro « scuo-
am,

L'Aero Club deve essere invitato
anch’esso ad occuparsi del proble-
ma aeromodellistico' € delle scuole
in particelare, & una forma di pro-
paganda aviatoria c¢he dovrebbe
stare molto a cuore a questo ente,
in guanto procura ad ¢ss0 soci pos
tenziali per 1l futuro, e che, lega-
ta alle manifestazioni aeromodelli-
stiche, non dovrebbe mancare di
dare 1 snoi frutti avche immediati.

Si dovranno preidere accordi con
associazioni sportive a caraftére na-
zionale (CSI - CONT - FIG ecc.), con
direzioni di partiti, con societi ae-
ree (i navigazione e costruttrici,
Ie quali a seconda dei casi ¢ delle
loro possibilita potranvo concedere
locali, attrezzature aiuti finanzia-
ri, mezzi di trasporto, materiali ga
costiuzione, campi sportivi per ma-
nifestazioni U-C, ecc., ma tutto
questp — insisto — sul piano na-
zionale.

La FANI. e solo la FANI, guale
ente  rappresentante 1'aeromodelli-
£mo italiano ha il dovere di ioter-
venire 1n ogni giusta richiesta con
la sua autoritd in appoggio a cid
che potranno fare gl aeromodelli-
«t1 singoli localmente, deve appogs
giare con il peso della sua garan-
zia i serieta ogni gruppo che in-
tenda trattare con gualsiasi ente
allo scoro di ottenere la diffusio-
ne £ ia yitalita massima dell'aero-
modellismo in tutti guei centri dai
quali si eleva ora il «grido di
dolore

GIULIO MELI

Il disegno del cutter «Sham-
rock», pubblicato sul n. 17, &
in vendita presso il cap. Greco
- Piazza Campo dei Fiori, 8
- Roma - e costa L. 160, La
scatola di montaggio costa Li-
re 1.500.
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I modello che illustriamo que-
sta volta riproduce una delle pia
belle e moderne unitd della nostra

marina da guerra. 11 disegno in
scala 1:150 permette di realizza-
re una riproduzione fedele fino
nei miinimi particolari, e cid sernza
eccpssive  diffficolta; permette, al-
trezi, 1'applicazione nell’miterno
dello scafo di un motorino, sia es-
so elettrico che a vapore, mentre
# (a scartare quello a scoppio per
una =erie di motivi che non stard
ad elencare,

Lo secafo va costruito rol solito
sfstema ad ordinate e fasclame,
che abblamo pin volte deseritto In
altre cecastont; la rchiglia e le or-
dinate  sono in caompensato  da
mm. 5, mentre la prora ¢ la pop-

pa vanno rieavate da  bloechetti
di balsa. 11 rasciame &, come al
solito, in listelll 2x6, applicati in-

cominciando sempre dalla coperta
¢ srendendo verso la chiglia. Ter-
minatn lo scafo, & bene verniciar-
ne linterno econ due o pin omani
di vernice alla nitro; praticati
fori degli obld sui fianchi, e hloc-
rati =ul fondo gli astucci degli as-
si delle eliche, si pnd applicare la
coperta. in compensato da mm. 1,5
di spessore.

Volendo applicarvi un motorino
bisogna rendere smontabile il trat-
to sopraelevato che dalla ciminie-
ra prodiera va fino al piede del-
I'albero amovibile, st da poter
piazzare e sorvegliare {1 motore.
In questo caso & necessarin che
le ordinate 6 € 7 vengano alleg-
gerite nella parte centrale.

Terminato o cartavetrato ln sea-
fo eon 1 sole sovrastrutture fisse,
ciod  ciminiere, basl dei cannoni,
ecr., & hene passare al tutto una
mano di stuecco a nitro, possibil-
mente a spruzzo, st da preparace
un buon fondo per la vernice,

Finito lo seafo, =i pas=a agli
areessori, Per primi =i piazzeran-
no | grosLi ealibri, che vanno fis-
sati con un chiodino o con una
vite perche possans girare: la co-
razza pud eszere fatta di legno
pleno o compensato, e la canna
in filo di ottone. % possonn piaz-
zare quindi | piceoli ecalibri, con
arudi in compensato da mm. 1 o
in lamierino di ottone da 5/10,
le canne sempre in filo di ottone.
Le eciminiere saranno in balza o
in buon cartone, le mitragliere e
le battagliole pure in ottone. Gli
ablt =i possono ricavare tagliando

del tubetto dl ottone di adeguata
misura In tanti cerchietti spessi
cirea mm. 2.5, che poi = inea-

atreranno nel fori pratieati gia in
precedenza. Per impedire che vi
passi dell'acqua rolatevi una goc-
cia di collante che imitera il vetro
a meraviglia,

(Per la tavola inviare L. 350,
per la scatola di montaggio Li-
re 5.000 al cap. Roberto Greco,

Piazza Campo dei Fiori 8, Roma).
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PARTI f
STACCATE .
PER
AUTO-
MODELL

|
‘r

Ecco la descrizione dell’apparato m delli costruito

da Chinchella.

La friziome & del tipo tarato alla massima velocitd e sforzo consentito
possibile e ulterfore regolazione alla spinta della molla contrastante
il disco di frizione, che & racchiuso nella scatola, in modo che non
venga oliato. Gli ingranaggi sono pure racchiusi In una scatola ad
ollo o grasso e sono montat! su assi rettificatl di diametro 4 mm.,
I mozzl In alluminie sono divisi in due metd uniti da una piccola
ogiva che stringe 1'asse, il quale & fissato ad essi con un perno. Il
diametro delle ruote & di 2’ x /8 (gomma piena). L’innesto della
frizione al volano & stato fatto medianie una chiavetta scorrevole,
visibile melle foto.
Diamo qui sotto i prezzi det singoli pezzi:
1) Scatoly ad olio, con ingranaggl e assl a T L
2) Scatola di frizione com molla chiavetta . " » 1.000
. . . »

»

»

»

ico per aut

3) Gomme (4 ‘pezzl)

4) Mozzo con dado ed ogwa S
5) Volano con dado e chiavetta {hronzo) gr.' 100 i 320
6) Assi rettificati diametro 4, 4,50, 5, 5,50, 6, acciaio 40

Indirizzare commissionl e wvaglia a BRUNO CHINCHELLA, presso
« La Poliregionale - Micromodellistica », via Coroneo, 14 - Trieste.

AUTOMODELLISTI
Una Buona notizia per wol /

C.R.C.

VIA TAORMINA, 30
MILANO

Vi -offre la possibilitd di costruire i vostri automo-
delli con modica spesa.
La €.R.C. pud fornirvi di tulti i pezzi occor-

renti. Richiedete il listino prezzi alla

C. R. C.

MILANO
VIA TAORMINA, 30

tutto per €automodellismo

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici
telescriventi’
macchine contabili
schedari orizzontali synthesis
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