Quelli degli
aeroconvogli

Mentre si svolge ancora I'aspra battagha in
Tunisia, e per 0l valore dei nostri soldati & an-
cora da guella me che gli anglo-

ricani febbrilmer la st

italiana ha rivelate alcune clfre so quella si-
lenziosa milizia che, dietro le linee e guasl a
prolupgamento di esse, ha peérmesso 1'afflusso
di womini, mezzi, rifornimenti, sfidando la re-
azione nemica che, per il concentramento na-
vale ed aereo operato dal nostri avversarl 2

uno del i che si slano
verificati mel diversl settori di guesta gumerra.
Intendiamo parlare della marina mercantile, di
col or pon & molto sono state indicate le per-
dite e le cifre primcipall dell’attiviti

Senza o e lonta-
namente {1 valore di guesta silenziosa falange
di womini, né l'i!n‘pmm vitale -del loro la-
voro, nom possiamoe perd, nei che cof occupia-
mo di i sotto
silenzio un'attivitd del tutto analoga = paraliela
che ha preceduto nell’azione la marinz mer-
cantile, e I'ha affi B
coadiuvata sollevandola soprattuito dalla tre-
menda Tesponsabllitd ai portare grandi masse
di° vomini. Accenmiamo all'aviazione da tra-
sSporto, che ha ¢ lavora
in modo encomiabile.

GIi italiani pon debbono dimenticare che &
stata l'aviazione da trasporto che ha permesso
Toccupazione fulminea di Tumisi e Biserta,
compiuta prima che gli anglo americani po-
tessero rafforzarsi sulle posizionl appena rag-
glunte ed allungare Ie ‘mani su queste due
importanti chiavi del Cdnale di Sicitin; & sta-
ta Faviazione da trasporto che ha sbarcato i
primi contingenti di truppe, e 1 ha alimen-
tati in attesa che il primo comvoglio mavale
traversasse [l canale trasportando il materiale
Ppesante. Questa azione ha bloccato, in guel
settore, linvasione anglo-americana, ha per-
messo alle truppe della Tripolitania di trova-
Tre un retroterra nel guale sfoclare, ed ha con-
tenuto a tutt'oggi, per ben un semesire — ed
@ bene che guel pochi italiani deboll di sehie-
na, che purtroppo esi im
esiguo, | guali davano per Invasa 1'Italla ed 11
continente gid per guel volgente novembrz
1942, ci pensine un po’ su, se ne sono capaci —
Fazione L Questo T nn
parziale fallimento del loro piano, ed un pro-
crastinarme U'esecozione dif una  quantita df
tempo T

Quando | convogli navali hanno cominciate a
far la spola frx Ja Sicllia e la Tunisia, I'im-

dell da trasp non & see-

mata, ma il suo traffico si & intensificato per
trasportare nel minor tempo possibile dail’al-
tra parte dello stretto, ma pur sempre osta-
colante Canale, le truppe ol | mezzi di pia
urgente impiego. Aeroconvogli poderosi per
3 di i, o no — in quao-
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in modo sempre pil pesante sia suoi campi d4i-

partenza che so quelli di arrivo, &d imsidian-
do lungo la rotta gli aerocomvogll La sorve-
glianza continua della nostra caccia e la rea-
zione antiaerea hanno cercato di contenere ie
due prime minacce, mentre il volo basso sal-
Iacqua, le sivetiissime formazioni, e la scorta
al caccia guando possibile;, hanne servito a

il volo. Natur Ie perdite non
_si_sono potute evitare, ma sono state ridotte
al minimo. Ed & propric per gquesto rischio

to la Scorta non sempre era i e
sono levati glornalmente dal campi meridio-
nali spiceando il volo werso VAfrica tormen-
tata. 11 ! ha a1 que-

K ail'inizio, durante ed alla fine del
volo di trasferimente che bisogna essere gratl
apll eguipaggi degll aeroconvogii, ammirari

fermerza con la quale ognl volo ﬁ intrapreso
e condotto a termime.

questo, tutto, i traf-
fico sul Camale & stato mantenuie, ¢ continua

Ogni vole vale quanto un
da un certo punto di vista anz,

I Cadutl somo stati composti si-

wvale @l pia, im gquanto nel mto i

se colpiti sui campi ferminall,
dal rombo degli alacri

nervi sf distendono nel’azione, e le necessitd
della manovra del velivolo e delle armi as-
sorbone ogni alira preoccupazione; nel volo di
trasferimento, al contrario, il i

motorl degll aeroconvogh transitanti ognl glor-
nmo, se disperst in mare; ed 11 dovere, il do-
vere che in gquestl § f ¢ pih sald

non c'd#, e se sl verifica bisogna subirlo pas-
sivamente, difendendosi conm Ie armi di bordo,
P t di mon

per portare a destinazione il carieo prezioso;
e guests mancanza di reazione attiva & senrn
dubbic una toriura Inflitta a guesti speciali
del cielo.

nelta lore ricol I

te i dalle eir e phi wvi
Inteso, continoa ad essere compluto, senza de-
wviazioni o compromessi,

La Iotta contlnua semprs, sd anche guelll
degli aeroconvogli vi hanno partecipato e vl
partecipano con parl omore d&f tutti gli altri
eambaitentl.
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iconfinua dal w. precedeati)

Collegamento ala-fusoliera — An-
che nella costruzione metsllica i si-
stemi di attaceo deil'ala aila fyso-
liers possono ottenersi in vari modl
Il pit semplice quando si tratti i
ali con longherone tubalare & guello
rsppresentato da due orecchiette dif
lamierine d’acciaio ed in lega leg-
gera saldate od inchiodate alla fuso-
liera, Esse comportsno in tal caso
un foro eircoiare nel guale viene in-
flato il troncone di tubo sporgente
dalla centina d'attacco af ognl se-
miala (qualora VTala stessa sia divisa
in dus meta ed il longherone tubo-

& A\ L LI

etsn siz costrufio In imr S0l0 pazZE.
1 potrannc saldare o inchipdare due
orecchiette in prossimitd del longhe-
Tone, alie due centine che debhonn
combaciare con la superficie delia fu-
scilera. Altre due orecchiette saran-
no saldate in corrispondenza sui due
longheroncint superiori ‘di guest'nlti-
ma, in modo che sl possa unire 11
tutto ‘infllando nei fori una  sottile
cavicchia di due millimetrl dl dia-
metra (che potremo ricavare da un
raggio di bicicletta) filettata e con
bolloneino a galletto. Un settore con

zon gquartro bullopcini- a dado e
rodado con la interpoSizionc i
tumponeini di gomma che smorze-
ranmeo le vibrazioni dovute al motore
vibrazioni che sono particolarmente
dennose nel caso in cui a bordo del
venga un radioco-
mando. Montaggle e smontaggio di
questo castello motore saranno  co-
sa faellissima ed gqttenibile in Bre-
vissimo tempd mentre ne sard sssal
facile la riparazione in caso di urilh
Altro tipo di castello motore robu-
sto & leggero & guello costruito con
B d’acciaio ad U od a C come

con una staffa avente la stessa fes-
sura, permetteri mediante una ple-

cola wite con dado, di regolarne la

lare sia cor per
come nel sistema a balonettz). Tn
foro attraversante in due tubl infi-
Jatl insieme permettera con Vinser-
zione ¢ una spina che i tutto Testl
solidamente unito senza sflarsi, men-
tre una vite -a cavicchia e galletio,
attraversante duoe orecchiette fssate
nel bordo d'uscita, e facente presa
in wun tassello, consentiranno il Te-
golaggio dell'incidenza ed i1 fissag-
gio completo. Altro sistema Tiguar-
dante all ad un sol pezzo pur con lo
stesso  longarone lubolare & quells
cosiddetto A ganascia éd & costituito
de due lunette incernierate che ac-
eolgono il tubo e permettono di strin-
gerlo con una vite di guel tanto ne-
EBEaIiU a mantenerlo ben fermo.
questo caso non c'¢ bisogno - di
altm sistema sussidiatio di fissaggio
sul bordo d'uscita. Nel caso di ali
con longherone a trave ¢d a tradie-
cio, i1 sistema pih adottato & gquello
a ¢erniere verticali e relative spine.
La costruzione di gqueste ultime  ri-
chiede perd moita precisione.
Analogamente a guelli per _lala,
potranno costruirsi gl attacchi per
i piami di coda (del guali ultiml ap-
blamo omesso. pen brevitd dJ. parlare

‘Vabile utllizzandn pezzi di

(Vedi fig. 1). 11 materiale
pit adatto per guesto lavoro & rica-
wecchie
molle da sveslia o da glocattoln, che
sono di un'aceciaio resistentissimo. e

In figura, o in tubo (guest'ultima pid
difficile a {rovarsi). Si tratta di fare
in sostariza due squadretie compo-
ste di perzi zaldatl (la saldatura eles-
trica # in guesto caso la migHore,
ma se fatia Pene anche guell’autope-
na serve) che pDOSsONO essere  com-
gilunte alla fusoliera con sistema a
i ed & plu faclimente

leggern. Per lavorarlo
essendo temperato 1o faremo  rinve-
nire sealdandolo al color Tosso -
liegio e Izsclando raffreddare. Quan-
do praticheremo i forl nel pezzi non
bisognera aver cura dl segnare com
un punzorne 1'inizio del foro stesso
in modo da mantenere bene in gujda
la punta. I frapano dovrd farsl gi-

rare lentamente per non riscaldaris

ececssivamente e metteria subito fuo-
ri uso, data la durezza del materiale.
Vedlamo ara, pah:hé siamq in te-

D!IIE
monta-hﬂe del primo. T trafilato d'ac-
ciaig 'LT dmn:a essere di guelio d.l.

di
di quallt;‘g aszolutamente scelta, Le
flangie d‘ammub ‘alla fusoliera si co-
nel p
le linguette, gia accennate per 1a.
fuspliera, che wverranno pol arroto-
late e saldate su un pezzetto di tu-
bo d'ottone o di altro materiaje sal-
dabile. Anche in fatto di castelll mo-
tors metalliel wi fono, naturalmente,
altri sistemi dal costruzio-

ma di come
sl possano costruire nel caso di mo-
delli con motore a scoppio, I castelli
motore e le capottature, utilizzablli
con vantagpio anche nel easo che 11
resto del modello sla a struttura in
legna.
e}

ne ma & 500 scopo indicative basta.
no quest! due.

17, tural

B
mente il seolo materiale adatto in-
steme  all'electron per costruirie. A
proposito  di capoftature moltl ae-
.hanno la convinzione che

do  moltf alll’ =i
nota in generale che {l supporto del
metore non & costrulto come _do-
¥rebbe. Non pochi seromodelist di-
fattl  piazzano i wmotorino su due
massicel travett! di legno inpastratl

cosirutil ealiz,
in modo zimilare alle ali), s.tana essl
del tipo cosiddetto a croce o a deri-
ve sdoppiate. Molti sono 1 sistemi
di attacco che s possono adottare
anche in fatto di modelll metallici,
i limitersmo ad accennare gui al
tipe pitt semplice. Nel easo di tdmonl
a_croce, consldereremo anzitutto il
pia‘a.zamzntn di -guello dl direzione.
Adoperando anche per guest'ultimo il
solito tubo da tendina di piccolo dia-
metro per i1 longheroncing mel guale
saranno infilate le centine, potremo
inserirlo nella fusoliera per Infilamen-
to in un altro tubetto che faccia da
terminale di guest'uitima collegan-
done 1 gquattro longheroni {vedi fi-
gura 1), Tn gancetto ricavato sul bor-
do d'attacco della centina principale
fissera il tutto impedendo al timone
dl rugtare o di oscillare. Per- il fis-
saggio del piano orizzontale, qualora

in un di dolo con witl

mordenti di legno che intaccanc lo
-

spessore del legno stesso in man
tale che al primo wurfo il casielio
andrd in perzi. Un supporto metal-
lico mon dard questl inconvenientl e
sara di pit facile costruzione. Vedia-
mone  gualche tipo.

Castelle motore in Iamlera d'aliu-
minio o delectron. E' ira i pil fa-
ol & renlizzare, e sl potri ottene-
re. lavorsndo come segue. Fattone
anzltutto 11 disegno, tenendo conto
delle distanze tra for! delle flangie
di flssaggio del motorino, & guindi ri-
levata la consueta maschera in car-
tone, colla solita punta acuminats se-

eremo contornd e disegno di alle-
gerimento sa lamierino d'alluminio
di zlmeno 2 millimetri di SPess0Te.
Ritagliato con pazienza e senza fret-
ta 1l pezzo con un seghetto da tra-
foro, come nella figura 2. si poira,
In morsa tra due assi-

e =
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ceile, piegarlo a sguadre e guindi per
maggiore robustezza si- fard pratica-
Te nel punti, a e b una buona sal-
datura elettrica o autogena.- Ripulito
d=gll eceessi di quest' il =00
fissaggio alla fusoliera potrd oftener-

esse siano inotill. e che la sempli-
eitd eostruttlva conslsta tutta nel fa-
re magari una bella fuscliera guscio
e lasciare |l motors 1, alle scoper-
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Questa p

to come se fosse sistemate provvi-
sorizmente. E' errore. Tna ca-
pottatura ben fatta non Duocera cer-
tamente alla semplicita di costruzio-

& rimarrs in cods alle alire navi per poco lempo.

tare, ma gll aeromodellisl sl saran-
no eertamente fatta un’idel, e sg-
pratutto si renderanno conto che la
costruzione m!ta}.l.ics, come g3 ac-

ne, ma al eontrario ze ben
fatta 11 to del

in + molio -pit

.
sopratutto migliorerd sensibilmente
Je gualith dl finezza -del modello.
Queilo che si pud riconoscere & che
uns capottstura ben fatta & certa-
mente 11 pezzo metallico pin diff-
ci].a da reslizzare accuratamente, ed

bile di farla fare ad un

CAVICCHIA
AGALLETTO

). ferminale tubolare tinestkibile el Jongherane 8)
Gl orecchrelle d alticco del prano orizzontale,

STAFFA PER

0L A CCIG INCIDENEA

HG 7

i da forma & le
maschere. Per chi sa lavorare bene di
martello 1n\reee la costruzione di una

non grandl
difficolth. Dmﬂrreri fare in gesso ‘od
in legno duro, la forma del muso,

‘tenendo conto naturalmente del di-

segno - del motore, della disposizio-
ne delle alette di raffreddamento ecc.
Come spessore il lamierino ideale &
quello d'allumio di 2 dectmni di mil-
limetro di spessore, che sard bene
ricuocere renderlo ancora pid

mallesbile. Tagliate {1 pezzo sulla for-

ma stabilita dopo averlo segnato con
la solita maschera di cartone, sl
provvederd ad imbottirlo, cioé a ren-
derlo concavo battendo su un ineu-
dine, o comundgue un pezzo metalli-
co levigato e plano con un martel-

;| e costosa di quella in
legno, Purtuotfavia 11 sistema misto

.con ala in legno e fusoliera a strut-

tura metallica potrd essere adottato
con vantaggio in talune costruzioni
speclali, ed & forse quello di mag-
glore interesse. GIO. FA.

La Svizzera ha dato attualmente
grande sviluppo aila sua difesa con-
trasrea. Tale sviluppo sta in relazio-
ne coi risultati riferiti nel rapporti
delle’ Armate bellizeranti dal quail
risulta che il 20-35 per cento

merei abbattuti lo sono stati dalla
D.AC. I pin plecolo ealibro impie-
gato & qguello da 20 mm.: guesto can-
none tira una granata esplosiva a

alla i 400~

550 coipl al minuto, secondo il ge-
nere della sua costruzione. Vi & pol
il cannone da 32 mm. Questo pozzo
tira ugualmente un proiettile eapi&-
slve & alla

lo; a2 testa tonda,
leggeri » {frequenti
Poco & poco verra formandosi una
specie di vaschetta che renderemo
precisa pressandola con 11 manico
del martello, come se =i stesse sil-
rando, sulla forma, fino a che non
avrd rTaggiunta la sagoma voluta.

denza di 2T colpi al minuto. T pru—
fettili da 20 mm. e gquelli da 34 mm

hanno un dispositive automatica uhe
I 1z =coppiare, i primi wverso { 3080
metri e i secondl verso | 5000 metrl.
‘Questo sietema frattura 1 projettili
evitando che oEsi mcoppl.no ricadendo

Non occorrera pr

vamente ‘del segni di marteilo che
saranno rimasti, e che pofremo oc-
cultare con geroglificl fatti con car-
ta wvetrata. La parte inferiore della
capottatura é il pezzo che come la-
voro impegna di_ pit, pig facili so-
no invecs 1 pezzi che racchiuderan-
no la parte superiore del muso =&
che saranno szgomabill storcenda =
mana, Per il collegamento di  gue-
sti ultimi si potra adoperrae |1 siste-
ma & cerniere costituite dello stesso
materiale, che si potranno saldare
od | e tenere £on
spine in filo d'acciaio.

Il ecampo delle costruzioni metalli-
che non =i ferma na:ura]mente a
quanto da nol

Eulte I pitt grande
celibro usato & quello da 75. Questo
pezzo tfira dei prolettili esplosivi il
cui scopplo & regolato nello stesso
modo usato per Uartiglieria terrestre.
La cadenza di tiro & di cirea 20 col-
pl al minuto,

L ]

Sembra che siano arrivatl in Gran
Bretagna i priml zeroplani da bom-
bardamento In picchiata di  costru-
rione nord-americana, destinati a rin-
sanguare l'aviazione di Marina della
R.AF, oggetto di tant! attacchi ed
ironie. Sebbene non sia ancors noto
il tipo di guesti apparecchl, sembra
si tratti del «Curtiss Hell' Divers. Si
afferma inoltre che gl Statl Unitl

te ed in via indicativa per raglon
dl spazio, ché moltissimi sono i si-
stemi costruttivl che si possono ador-

inviato anche dei pilotd spe-
i nel bombar in ple-
chiata, ai guali saranno affidatl gue-
sti’ apparecchi,
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Mentre da noi gli acromodellisti
presentano in garz modelli 4l pro
getto proprio, in altri paesi e special-
mente i e in era

def guali taluni hanno reallzzato vo-
H notevol.
In un articole precedente avevamo

il S den
costruiti su progetto @i un

Rt

D une sulle
costruzioni personali (modelll di pro-

Non vogliamo qui discutere sui pre-
£l e i difetti dei due sistemi, ma con-
viene dire francamente che Vaero-
modellista principianteé dovrebbe pre-

pria pr N d T ed
esprimevamao 1'inferesse verso guesto
genere di lavoro che, tutfavia, non

DRAGON» R. 5. 3:

Formula: FAT; apertora alare; cm
180 superficie alare: om.? 2800; ala,
proi. media: cm. 156; ala, allunga-
mento: A=114; ala, profilo; Pro Ae-
ro L
Impennaggio orizz. spertura: cm.
50; orizz. superficier cm® 510;

pud essere p che da
delisti maturf ed erti.

su
di un esp , mentre I
sta maturo pud dimosirare tutta Ie-
sperienza i e il suo L
portando in gara modelli di sua idea-
zione.
Questo criterio & stato adottato per
il nuove del C
Nazionale e imfatti gli allievi, con-
correnti alla Coppa Bonmartinl, _pre-
OTo

AeHi di 1
sia la mi-

Crediamo che guesta
gliore soluzione.

In Svizzera pare che gli aeromodel-
listi comincino z costruire di testa
propria. I mostri lettori sorrideranno
forse delle strane forme dei modelll
presentatl gul di segumito e

infatti che tutte
Ie costruzioni personali, malgrado u-
Nz presentazione  geniralmente buo-
na non danno sempre risultati posi-
tivi; sembra che vi sia inoltre un'e-
sagerazione, specialmente nelle di-
mensioni del modelli (gli aeromodel-
list swizzeri harmmo invece ragione:
un modello wveleggiatore tanio pil
& grande tanto piil rende — N. d. T.).
E' invece risaputo che non sono !
modelli pid grandi quelll che volano
meglio; cio risulta maggiormente Ti-
spondente a veritd nel caso dei mo-
delli a motore. (In guesto caso, sia-
mo d'accorde — N. d. T
Sottoponiamo all'esame del nostri
ici

essere forse unm po’ scetticl smi tem-
pi realizzati da essl

Riflettanc perd su due cose; 1) che
ci troviamo di fronte agh inizi di
una tendenza costruttiva; 2) che i
tempi realizzati in pendio sono natu-
ralmente in gran parte dovuti alle
condizioni ambientali.

Barebbe interessante vederse goal-
che nosire buon veleggiatore parte-
cipare alle competizioni svizzere del-
Vanno in corso.

EL LS

o2 = 4 ai
modelld volanti & stato certamenta
una rivelazione, sia per i risuitat of-
tenuti, sia per la diversitd del mo-
delli presentatl.

Siamo stupiti di constatare Il nu-
mero imponente delle costruziond
personali presentate a tall gare. Que-
=ta constatazione torna a tutto ono-
re dei nostri aeromodellisti che dan-
no cost prova di spirito inventivo
e d'ingegnosita.

Noi abbiamo, in effetti, rilevato 11
1) e 11 ottobre = Berrs una quan-
titd di costruzioni originall tanto in-
gegnose che imprewviste delle quall
aleune erane del veri eapolavori di
tecnica e di costruzione.

Neilz sola categoria dei veleggiato-
ri potremmo citare numerosi model-
I, tutti degni di essere .segnalati @

amil aleuni nuovi mo-
delli creati dai membri del gruppo
di Losanna, modelli che hanno tutti
fatto le loro prove sia al Concorso
regionale di Bretaye che al Concor-
50 Nazionale del 18542,

Ecco le caratieristiche prinelpali
dei velegmiatori «Dragon= e sPrinces
di Roger Stamm; «Requins di Lau-
:nt Jagues; «Sphinx-> di Jean Ros-

et

impenn. orizz. prof. media: em. 10,
i i i all

to: & =49
vesso.

Fusoliera — Lunghezza: cm. 102;
sez. minima preseritta: om® 52,02; se-
zione reale; em.® 53 pesa totale del
modelig; 70 gramini; carico alare: 25
gridm:=,

Risultatl di volo — 0 «Dragons ha
effettuato numerosi voli di pid di &
minutl cen lancio a mano {in pen-
div - N. d. T.). E' risultato al Con
carsn Reglonale di Bretaye (cat. F.
&) e al campo Wi Pretaye dal 26
ngtio al 2 agosto 1942
RS 12
: FAI; apert. cm. 200;

om.? 3830; profondita media
cm, 18.%; allupgamento 4 —10.9; pro-
fio: Pro. Xera L

Impennaggio orizzontale — Aper-

-

tura em. B4 prof.
media cm. 103; allungam. & 2
Fugoliera — Lunghezza em. 1207

sez. minima prescritta cm? 72; sez.
Teale cm® 887, peso totale gr. 949;
carico alare, gr/dm?® 269
Risultati di volo — 11 «Princes sl
i 6 al C T le di
Bretaye ed effettud in guesta regions
¥oli assal imteressanti che non po-
ierono essere cronometrati per scom-
parsa’ alla vista. Partito da Bretaye
es50 fu tuttavia segnalato, a grande
altexza, -sopra if wvillaggio dei Dianle-

©

vista. Si classifichd 8. al Concorso re-
Elomale dl Bretaye, avendo riporiato
avarie dopo il primoe valo

fda * derorevie Sulsses arl ofic  Hodul

polivons, " Pescars

ba, esditu alia X
i pertante  dowv:
gerti a detta Ditta i1 cwd indd
Via 5. Spirito 14, Milano.

Vercellino Salvino, Torino — Avrat
gia letto a guestiora ia Tisposta sm
giornale. Comungue, mi pare che il
tuo modello non sla stato passato per
la pubblicazione.

Elio: Favretto, Roma — Nelle gare
aeromodelli ad. elastico nom & gene-
ralmente preseritto limite di apertu-
ra. Il Hmite massimo stabilito dal-
1a FAL & cm. 350.

Angelo Majorana, Ragusa Ibla —
Non conosco lindirizze di guell'aerc-
modellista_

Franco Taglietti, Udine — La mi-
scela per il motorinoe Diesel Dyno 1
'ho gia comunicsta a gualehe aliro.
Per esaudire il tue desiderio te la ri-

LD 26 "REQUIN,

IR 1 "SPHINX

FAnmEE
il

RS 12 "PRINCE,

tets, a 12 km. dal punto di partenza
e fn visto comtinuare il suo wvolo in
direzione del Col du Pillon.
«REQUIN> L. J. 26

FAIL; a m. 198;
superficie em.? 3020; prof. media cm.
15.2; allupgamento £ —13; proflo, spe-
ciale.

peto: petrolio parti 3; olio trementi-
na part! 3; olio paraffina partl 3: o-
Jio minerale fluido parti I; etere par-
ti 1 e mezzo.

L'elica del Dyno ha un diametro
di cm. 26-30. Un modells con motore
& scoppio deve pesare circa 25-30 ET.
per dm.2 di superficie portante.

Pacolo dalla Volta, Brescia — L'in-
cidenza & l'angolo che la corda dal
profile dell'ala e del piano di coda
formano con l'asse longitudinale dal-
la fusoliera. Per corda s'intende la
linga oo riferi del-
le varie quote del profilo, quella [i-
nea indieata eon X nella tabells del
profilo e che nel profili biconvessi
simmetriei & sottesa tra Il bordo di
attacco e guello d'uscita mentre nei
Diani convessi gi confonde con il ven-
tre dei profilo (guote Yi=0) & nei
COnCavo convessi passa in corrlspun-
denza del bordo d'uscita e ueuﬁrs:
O. Pilt leggera & la carta Movo, ma
anche meno resistente; la
na & pill pesante, ma

Tispetto alla fusoliera e impen-
nagsl. In caso contraﬂoaglov:g Ia
virata d=i modello. La parte utiliz-
z=bile dell'agave & lo stelo del fiore.
Per stabilite la posizione del bari-
rentro =i sospende il modello in cor-

4=63; profilo: biconvesso.
Fusoliera Lunghezza cm. 90; se-
zione minima press. cm? #.5; sez.
1ezle em? 79,37 peso totale pr. 660;
carico alare 21,7 gr./dmg.

Risultati di volo — I1 «Requins &
stato uno dei modelli che pid hanno

T del terzo dell’ala e

Io si sospende per 1a estremits ﬂ
ters della f: stabi con
un filo a piombo la posizione della

sta vertieale con quella passante
za 1/3 dell'ala a modello oﬂ'zznnm

attirato 1 al C Na-
2lonale per l'originalitd delle forme e
il valore dei suoi risultati di volo. Es-
50 hs infatti realizzato il migliore
tempo del Concorso con un vplo di
12’3, classificandosi al 3. posto in
clasifica generale, con un wvolo solol!
Esso inpltre aveva effettuato il & set-

tembre a Losanna un volo di 347357
con partenza mediante traino col ca-
vo. Questi due voli dicono abbastan-
#a sulle quality considerevoli di gue-
ste modelo che stupi tutti quelli che
I esaminarono,

sSPINX» J. B. L

Formula: FAI; ala, apert. cm. 200;
superficie cm.® 3780; mediz cm.
13; aliungamento £ —10; profilo Pro
Acro L

Impennaggio orizzontale — Aper-
lura ‘cm. 62, superf. cm?® 763; corda
media em. 123; allungamento 4 =5;
profile: bleonvesso. -

Fusoliera — Lunghezza ¢m. 111; su-
perf. min. richiesta: ecm. 61,605; sup.
reale, em.® 78,75; peso iotale, gr. B80;
carico alare: 233 gr/dm:

Risultati 41 welo — Anche Io
<Spinks ha effettnato dei bei volf
di pit di 6 minuti scomparendo alla

con
ia del bari a.

Emilio Fles -
Credo  che ' Editoriale pubblichera

ini, Vicenza —
1I disegno d_el-motm:l.no ﬂvol::tﬂl;ﬁlf
la Ditta Aviominima, Via s. Basillo

l!arl.? Miele, Pompel — 11 «Costrut-
tores & ancora in verdita, ma H con-
siglio di sequistarlo prestn perché
lemo si esaurisca, Per I'altro volume
tedesco non so che dirti. Se vaof 11
no . di un buon modello seuola
<hiedi a Tione, Viale Eritres T2, Ro-
ms i.l disegno  dell’Agquilone 15, TL
ﬁi-’.’-’_-f’;‘;g“"mi Il:uesel invece del Semy
. velgiti all'Aviominima
5. Baszilio mﬂ, Roma. e
Giordano Nini}, @alatina — Per 4
motore ad aria compressa rivolgiti
ag Aeromodelli e Accessori, Via Ri-
va Reno, 113 A, Bologna. Per moto-
Tini a scoppio alla Movo, Via S. Spi-
rito 14, Milano, per motorini a scop-
pie e Diessl all'Aviominima, Via s.
Basilio 50 A, Roma.



HRXVILL

Ho detto decollo? Tutti sapete co-
&4, nella teenica della parcla, dicia-
mp; le pagine di guesto sAguiloae.
ed 1 trastulli col cervo volante, di
cui. [a vostra infanzla non sard sta-
ta certamente orbata, vi hanno istrul-
to a sufficienza su quesla parola de-
rivata dal francese e che in realtd
dovrebbe essere detto ndecollaggios.
Ma tant’e: la faccenda di andarsene
via da soli eon un aercplanc per la
prima wvolta, staccando le ruocte dal-
Terbs del campo, fisso lo sguardo a
quell'albero di fonde, e sentirsi a un
tratto levitare come una pagnotta al
forno, deécolla, nell'uso comune, sl
dice. E vdecollaton & inoltre detto di
colul che in gualche m.anlera rl‘por-
ta 11

mo prato. Nessuna allusione quindi
a San Giovanni decollato che fa tut-
t'altra cosa.

Quand'anche wvol, amici miel, sia
pure con un allante, ma meglio con
almeno un motore sulla prua, avrete
potuto gustare l'ebbrezza della vola-
tile padronanza di qualche metro cu-
bo d'aria senza avere a lato, o die-
tro, o davanti per la prima wvolta il
wvostro istruttorz. allora anche voi
‘sarete in grado dl comprendere per-
ché neila wvita delle ultime genera-
zioni ci slano state tante tragedie
familarl per guantl glovanditi han-
no aspirato alle vant maniere di far
I'aviatore.

‘Analogo al rito del decollo, sia per
importanza che per difficoltd, fu per
nol guelle del gluramento. In pro-
posito ho gui davanti un documento
dell’'epoca, debitamente chiosato. Si
tratta di uno =statinos del Corso Cen-
tauro recante la data del 4 novembre
1933 (lo =statinos & un pezza @i carta

con. so° relen-
co degl ailievi di un Corso per or-
dine di anzianitd e serve general-
mente per seriverel glorno per gior-
no o iezione per lezione la situazio-
ne della gente, ciod lo sstatos di es-
za, da cui estatinos: Tizlo & presente,
Caio & all'infermeria, Pinco Pallino
é di picchetfo ece. (A proposito del
pleehetto vengo subito, appena ho fi-
nito col giuramento). Dice testualmen-
te 1'appunto redatto a matita dl mioc
pugno sul retrg del <piccolo statos:

1) Presentarsi di corsa a due passi
tavolo ‘S.r Generale ed esegulre salu-
to con mano (spada attaccata alla
prima campanella).

2) Spualnare, passaria aila mano si-
nistra, passo avanti, passare alla ma-
no destra, porgerla per I'elsa con e-
nergla. Sull’attentl.

3} giur con
1a  sinistra. leggerlo salutando alla
parcla Re (con lz manp), deporio e
firmarlo.

4) Ricevere con la destra 1a spada,
passare a sinistra, poi & destra, pren-
‘dere l'attenti, eseguire’ salute in due
tempi con spada.

5) Riprendere il primo tempo del sa-

— Tenente, debbo rilevare che la
Caserma € sSporca.
fossi stato i di un
grado superiore al veritiera (ero sot-
totenente di primo pelo) una doppia
stilettata mi trapunze il cuore: «ga-
sermax per Accademia ¢ ssporcos per
quattro foplie secche. A me monta
facilmente il sangue al viso.
— Caserma? — Intervenni alzando
il -sopraceiglio destro ed - intohando

{continua o poging 7)

sopra la medesima erba del medcsi >

tormento. Quarantal dungue altrl due,
olire guesto. 1 cuore! Ma
non lasciamori intenerire e andiamo
a vedere che cosa sta combinando
quell'ufficiale con la fascia .azzurra
che sembra il padione del vapore).
Per farci imparare l'arte delle ai-
ml, oltreché quelia del volo, la pri-
ma severa lezione dovette essere guel-
la di montare a turno glornaliero in
servizig di picchetto, cicé alla presi-
denza della parte del Palazzo dell'Ac-
cademia che ha in certo gual modo
Altinenza con una caserma. Sorve-
glianza del Corpo dl guardia, ispe-
zioni alle sentinelle, pulizia dei la-
cali, dei piazzall, del giardino eco.
Q. ore Senra
toshem non dico gli stivaloni ma

Juto, inguainare, eseguire dieiro-
front in due tempi. A ye-
locemente.

Eh, che a¢ dite? Accidenti alla chia-
rezza! E pensare che guesto appun-
1o doveva servire non soltanto di pro-
memorfa a me stesso ma anche per
potermi consentire di addestrare ta-
Juno fra i pid tardi del miei compa-
Enl, Certo, allora ero freseo 'di studi
e poteva bastarmi cosi. Ma ora, a
distanza di tanto tempo. se mi doves-
51 ripresentare in grande uniforme
davantl ad un Generale e dovessi di
nuovo interpretare col gesti guanto
sta scritto sopra, non 30 davvero qua-
i drriverenzes @ addiritturs oseenita
potrebbe - scaturire dalla mia nuova
LW si
paria nientemeno che della deposi-
zione del Re (Dio mi perdonih) e di
maneggi alquanto oseuri: per non di-
re addirittura misteriodi, fatti con le
mani & con la spada, culminanti in
un finale che costituisce addirittura
uns fuga disonorevole,

Invece, cari miei, fu dawefﬂ una

il berretto ed | guanti, nella
tema di venire sorpresi non dico dal
Sig. Comandants In 1% o dal Sig. Co-
mandante in 23 ma neppure dal ca-
pitano  d'@ il pia

Un'avventura beilica dayvero ecce-
zipnale & guells vissuta recentemen-
te ‘da un nostro eguipaggio di aero-
trasporto e narrata da un corcispon-

dent= del =Corriere della Seras: uaa
avventura che & tanto wvera da ra-
sentare . Tineredibile, polch® sapsie

© bene eome certe volte sembrl piu

falsa una veriﬁ che una bugia. Tan-
con
parole nostre senza che il sacrifizio
della letteratura I'ammazzi troppo.

Un apparecchio dei Servizi Aere;

mente terribile del tre.

Orbene, i1l mio primo incontro do-
Vette avvenire propric col Sig. Co-
mandante in 12, Correva Fanno ece,
ecc., correva anche il 5 novembre (e~
I lnratti il primo a montare dopo
il giuramento che of aveva A=

i partito da un aeroporto del-
I'"Africa Settentrionale e diretto in
Patria incontra sei Beaufizhier ne-
mici e per guanto tenti di nascon-
dersi sotto gli strati di nubi navi-
gandp a pelo TPacgua, uno degli av-
versarl lo scw.ﬁe 2 da Vallarme ai
che

t, per il

dd al mar-

Correvano inaltre le mslie del l.a-
tani dale i

Il nostro eguipaggio ‘sl di
fende valorosamente ma contro le

del recinto accademico d.al turbino-
50 venticellc autunnale. La lotta con-
tra quelle gialle dita stecchite col
gambo ritorto fu strenua ma, sebbe-
ne molti nemici preducan molto ano-
re, troppi, troppi ne venivano all'in-
contro e le mie modeste forze ar-
mate si trovavano impotenti di fron-
te al disparl cimente. Tuttavia sa-
remmo morti in luogo che

ine di mitraglie e di cannoncini
un onesto velivolo da trasporto, o
guanto abbia la rivoltella anch’esso,
ha poco da fare; difatt, appena 20-
cortisi che si sccinge ad ammarare,
eliche in croce, gli stessi nemiei, per
un minimo di pudore, sl repulalm
soddisfatti della bravata e se ne van-
no sicurli di averio spedito ‘al pesci.
n grnsscl appa.recc‘mu t-ocr_‘a Yacgua,

cedere, io,

radiosa, Al :
cabile giornata guella del gluramen-
tol A

mente ed individualmente le nostre
migliori forze morali, spirituall, in-
tellettive e fisiche al serviklo della
Maesta del Re per la vita della Patria.

Ed ora veniamo alla faceenda del
picchetto (maledetto lo spazio che ml
irega le idee! ne ho tants che i qua-
ranta capitoli nei guali mi sono. pro-
posto di condensare gueste lattigino-
se memorie potrebbers appena basta-
re per la loro metd, E cosi vi ho fi-
namente fatto intravedere la méta
che costituisce [l termine del vostro

cosiddetta ncorvée- e fnanco i pri-
Elonieri che tentavano in tal modo
o riscattare il fato avverso che L
aveva piombati nelle patrie galere,
Era sorta una pallida aurora ¢ poi
il tempo st era

11 sergente d'ispezione, il°
la

natur dei
propri organi. mtl‘l ma per for-
tuna riesce a mantenersi a galla alla
meglio. 11 battellino di gomma & inu-
tilizzabile per-{ colpi di mitraglia-
trice ricevutl, come si fa? Un'idea
stramba schizza fuori dalla mente del
capo eguipaggio: pensa di  servivsi

mente fino alla fatidica ora delle §:
cio® 'ora che uecide (entrata del sig.
Generale in  Accademia). Al occhin
del Comandante non poté sfuggire
la faccenda delle foplie, ma egli cru-
delmente pon si aceorse, o non voi-
le accorgersi, del segni della fatlea
che marcavano tiascun uomo fermo
al posto-di combattimento. Disse: -

del che ancora ha indos-
=0, di farne una provvida vela. Pro-
fittando del wvento che soffia teso,
nella direzione della eosta, egli -
bera con molta cautela il paracadute
dopo averne flesato le corde al ma-
niglioni laterail della fusoliera sa-
misommersa, e con vera arte mari-
naresca mollanda o tirando opportu-
naméente le funi In maniera da tene-

re l'ombrellone in una giusta incli-
nazione senza farlo afflosciare in ae-
gqua. riesce a compiere il prodigio
di far.. salpare Yaeroplano, lenta-
mente, ma sicuramente, verso ia co-
sta, per otto ore, fino a che un idro
di soccovso giunge a salvare tuttl.
Non vi diclamo altro e crediamo
che Basti! In una colonna e mezzs
del giornale che abbiamo sott’occhio
vl sono del complementl, del riempi-
titi, ansie, speranze deluse al pas-

i, it e,

saggio di nostri aerel che tlrano via
ignari, e tante altre cose comuni di
naufraghi, ma noi non ve le ripetia-
mo, un po' perche ¢l sono i diriti-
i autore ma soprattutio perché, pu-
e s& drammatiche, tali cose non ag-
giungerebbero molto ad un fatio co-
5 eceezionale come & guello di un
paracadute che vuol salvare ad ogni
¢05to 2ei uomini ed un seroplano an-
che dopo che sono.. caduth

AQUILONE

I W

CHRIOALCH T

RO MA

La terza gara del modelll ad ela-
stico di 65 centimetri di apertura che
sl & svolta domenica 11 aprile alla
Torraceia ha avuto un non

na sla stata un po' avversa a questo

_ aeromodellista 1l quale ha dimostra-

to di avere ormai acguisito — per
merito della sua stranrdinaria pas-
sione — l'esperienza necessaria per

certamente inferiore alla seconda e
i risultati tecnicl ottenutl sono statl
ancora pilt brillanti. I mighior tempo

-della giornata & stato registrato ad

opera del modello di Chiarotiini che
al terzo lancio & scomparso alla wi-
sta dopo oltre sel minutl mentre si
trovava ad una guota valutats ad
oltre 300 metri. Sempre in gara =i
sono avutl voli della durata di 328"
2/5 (terzo lancio di Cecchi) e di 3’587
4/% (2 lancio di Fuori gara
i1 modello di Calza ha compiuto un
volo di 4'02". Dopo guesta terza gior-
nata di gare possiamo dire con sicu-
rezza la nostra ommone in merim

ad armi parl con i pid

quotati costruttori romani, Bisogna

perd che continui ‘con tenacia e non

si acrontenti del risultatl consegui-

ti se wuole veramente congquistarsi il
elle

ancora meglio in futuro.

La serie delle tre gare del moda‘{-
U ai 65 centimetri di apertura & ger-
vita, come avevamo previsto, ad in-
dirlzzare gil aeromodellisti romani
verso le nuove tendenze costruttive
£ slamo pertanto sicuri che al cam-

migl.iori £ sono d.imos\ratl quell di
Guidotti- e di Calza. II ha

. romano- & alle eliminatorie
del Concorso nazimla AVIEmMO una

vinfo due delle tre gare, ma deve
il suo successo in gran parte aila
grande leggerezza ¢ alia buona gua-
lita dell’elastico usato. T1 modello di

pparso
torniamo a npehe-rlo — il pin genial—
nente
proporzionato. Del modelli di Pe-
rini di gran Junga migliore si & di-
mostrate il -E‘ilrppeno- ma nemme=
no in guesta terzs gara ha dimostra-
to di essere a punto. In particola-
re ci ha colpito la crenica difficol-
tid di partenza che rende i1 buon
i ento in gara gquanto mai alea-
torie. ‘Dell'uitimo modello di Conte,
che ha dimostrato ottime doti, di-
clamo solo che se non fosse stato un
banale incidente al 3 lanclo {proba-
bile svergolamento di un’ala, rite-
niamo nol, o inclinazione laterale
dell'asse dell’elea,. afferma i1 co-
struttore) esso avrebbe wvinto questa
terza gara fotalizzando un tempo
netfamente superiore a tutti gli al-
tri. Peccato veramente che la fortu-

delll di classe
elevata e tali d.a far nutrire buone
speranze di vittoria finale _mel cam-

1) Calza Luigi m m"ﬂs BT
Guidetli Pietro 603" p$: 3) ‘Perin!
Edolo 543" p.9; 4) Cecchi Pietro
5'5472/5 p. 12; 5) Conte Franco §32"
2/5 p. 14; §) Chiarottini Luigi T'50"4/5
p. 17; MLustrati Silvano 3'05" p. 23;
8) Perini Edolo 2'#1"3/5 p. 26; 9) Ron-
coni_ Emilio 21" p. 26; 10) Liverzia-
ni Marlo 2'1672/5; p 28.Seguono al-
trl 4 plassificati,

Per la cronaca aggiungiamo che
alecuni fra i migliori hanno voluto
cimentars! fra loro dopo la fine del-
la gara ufficiale. I risultati di gque-
sto Inpontro amichevole con-
fermato l.:auiraduahorla det  valorl

Ecro i risultatl di guesto incontro:

l) Guidottl Pletro 2M5"4/5; 2) Pe-

ni Edolo 1'25"2/5; 3) Cecéhi Pietro
WS.-'S‘ 4) Conte Franco 00'27".

CARLO TIONE



GRUPPO

AR

i} ventare frasario aeronauti-
co st& a indicare che due o pit Squa-
driglie formano un Gruppo, cloe un
incieme di numerosi apparecchl. Ed
allz lettera del regolamento segucno
i fatti che danno all'unita la sostan-
Zza ‘e la wvita, La guerra combatiuta
con la precisa cosclenza del dovere
che si comple, con wvolontd indoma-
Bile e spirito eroico e con la neces-
saria decisione ayvedutezza e cono-
seenza delle armi adoperate plasma
ed affina gla equipaggl, 1&-1enﬂoll stret-
un - solo
bloceo. U’n blucz:o formidabile di uo-
mini e
te =i allena e si tempera ed & sem-
pre pronto in ogni ora ed in ogni cir-
costanza a scaraventarsl coatro un
nemico che non & affatto debole e
impreparato. Pud dirsi gquindi che
un Gruppe di cento e cento aviato-
71 sia mosso da una sola anima e da
una sola ansla di- vittoria. Tusti per
ung ed uno per tuttl, nel rischio e
nella gloria,

Ed eccoci a parlare un po’ del 130°
Gruppe Autonomo Aerosiiurantl pit
che mai' all'ordine del giorno per
o state di servizio. 11 Gruppo,
agli scorci del 1941, fu formato dal-
le Squadrigiie aerostiuranti 280 e 283.
Formazione nutrita ed omogenea che
da allora non ha mal cessato di esse-
re presente ed efficacissima’ in tuttl
i combattimenti aeronavalli succedu-
tizl in ininterrotta serie. I 15 gen-
naxo. 1942 il comando del Gruppo pas-

al della 280

g]ig e le ardite ed impetuose aziomi
Tun dopo laltra si assommano €.si
moltiplicano. £1 contano da guel gior-
no cinguantadue siluramenti, con cen-

siluri fati in tre-
centottantaguatiro  wvoli di
Fartecips it Gruppo alle battagle
dell'd magglo, del 23-24 luglio e del
27 settembre fel 1941, della Sirte del
22 maggio 1842, di Pantelleria del 14-
15 giugno e del 12-13-14 agosto dello
stesso anno, Dall's novembre del "2
al -20 gennaio ‘4%, invece di andare
a quel riposo che giuslamznte loro
spettava, gl aeruEUuratori batterano
senza dar tregua I conyggli inglesi
ed americanl che recavano truppe
nell"Africa settentrionale francese,
Quarania navi nemiche scesers negli
abissi marini colpite dai siluri del
1307 Gruppo, e cioé ventisette grossl
piroseafi, due mi“f.a', un incrociatore

cont

FUerra. _

Al ’-'dmm‘amgra[am,.di do_ sono avanzahi
venli matri di pellicola e I'equipaggio = lo
Sparviero ne approfittano. {Feio R. A

tivo di guerra si ferma gui. Bisogna
agglungere altre trentanove unitd na-
vall di notevolissima mole ed impor-
iznza danneggiate e messe fuori com-
Basti e le por-
taerei «Arguss e le navi da battaglia
wBarhamu, «Renowns, sNelsons =€
«Malayas. L'intervento’ dei vittoriost
successi sl arrotonda ancora con
I'abbattimento di ventisetie aerei ne-
micl & &l undici probabill
A tale superbo eccezionale stato di
servizio del Gruppo corrispondono le

attaccalo da numerosissimi e sover-
chianti apparecchi nemicis. Pregipi-
tarono cosl tre aerosilurant! italiand
ed il Vellere gid votato all'olocau-
sto per purézza e forza di ideali, col-
pito a morte da una raffica di mi-
tragiiatrice  Taggiungeva con l'appa-
recchio avvolto in un rogo di fiam-
me e &l gloria 1 compagni cadutl in
quel mare che tante wvolte aveva di-
feso con suprema audacias.

Di tale tempra ‘son fattl i pilotd
del 130" Gruppo, il cul attuale co-

-nato a Spezia nel 1915 ha

belle cifre delle al walo-

re date ai suol i sel dagli
mo: tre daglie d'oro,

tro d'argento, centoseite di bronzo.  guerra.

sel
per

cttantaqu..nrro croci di guerra,
cingue ;

mi-_rlta di guerra 3

Leggendo le motivazioni dl deite
ricompense ci si puo fare un chiaro
concetto deila forza d'animo del com-
battentl della magnifica compagine
del Gruppo. Si narra, in breve, co-
me cadde il sottotenente Nino Me-
schiari, che sin un ultimo eroico slan-
cio chiedendo con insistenza di wvo-
lare confro i! nemico, sfidando im-
pavido la barriera di ferro e di fuo-
co faceva del velivolo, del siluro €
del suo Eenéroso Ccuore un'arma S0-
lay. B4 altro esemplo & guello del
sottotenents  Antonio  Vellere che
erientrato ferito da una Tischiosissi

d’arganto, un avanramen-
to ed una promozione per merito di
Egli, dopo essere stato stu-
dente dingegneria, fu uno dei mi-
gliori allievi- dell’Accademia caseria-
na nel corso =Orione.. Stette in I-
spagna guale bombardatore e fu pro-
¢ un bell assalito
da sel Hata ne abbatté ire e ritornd
alla base con la fusoliera crivellata
da centocinquantadue buehi. Preso in
pieno dall'attivitd del suo Gruppo &
stato uno del primi in dicisnnove
azioni di siluramento, sganciando di-
clannove siluri e affondando sessan-
tamila tonnellate di naviglio avver-
sario.
Il Gruppo ha una sigla, ciod un
emblema: sulla carlinga degli appa-
recchi e’ un disegno ed una scrit-

ma missione notturna dopo aver col-
pito una- grossa unith nemica, chie-

‘deva di partecipare zlle alire azionl

del reparto. Partito in pleno giorno
per un'azione di siluramento veniva

ta. 11 rappresenta il classico
pirata monocolo prive d'una gamba
cire cavalea un siluro e la scritta
dice  «Sotto a chi toccao.

MERCURIO

POSTA-ALREA

Sede Provinciale della RUNA

volia dello scapaccione. Per Il corso
allievi devi avere la lecenza

L=
di Bologna rende noto il
programma per le gare che fard svol-
gere nell'anno 1843-XXI:

6 glugno 1943-XXI: Elimi ia Pro-

@i una scuola media superiore, E con
cid mi sembra di aver chiuso ogni
i con te. B un'aitra volta sii

vinciale per il IX Concorso Naziona-
le & valevole per 11 titolo di Campio-
ne bolognese per le tre categorie.

11 luglio 1943-XX1: Selezione di zo-
pa per il IX Concorso Naziomale.

2-10 e 17 ottobre 1843-XXT: Gara s0-
clale per weleggiatori da pemdio 2
Col del Frate.

Presso la Scuola in via Riva Reno
§ono aperte tutt'ora le iscrizionl i
corsi di asromodellismo per allievi.

Falco Arzurre G. G., Taranto — lo
non s0 che dlamine asvete wvoialtri
tarantini in corpo: non state tran-
quilll un momento, sprizzate fuoco e
seintille da tutti i pori, vi punzec-
chiate l'uno con l1'aitro, dite corna e
pegte degli amici e del nemici, nul-
la vi va bene, siete brontoloni, emu-
gugnatoris, malfidati. Quando serive-
te lo fate esclusivamente per dir ma-
Iz di gualeuno. Io dovrel piantarvi
{detto alla romanza) tutti guanti e
lasciarvi cuocere come yi pare. Il
guaio & che sono zio e, sl 53, coi ni-
potl bisogna aver paziénza e una
volta tirar loro uno scapaccione e
Yaltra farll contentl. Ti ho fatto spe-
dire delle copie dell’«Aquilones per
Ia Dmnagandn. Ma. slamo intesi? :
B 58 non
& staw p:ubbhcato, non sard stato cer-
buono cosi come lo decanti

una petroliera da guindicimila e™no-
ve Incroclatorl fra cul que!lr. 4t -
po «Didow, tipo

o nella descrizione o nel disegno a-
vrai omesso guaiche particolare im-
e mon mlL venire a tifs

ti-
po <Leanders € tipo oJervia.. N& l'at-

fuori earbe storie pepché allgra & ia

pit sereno nel tuoi gindizi.

Slivie Tomat, Trieste — Si, devi a-
spettare il bando di concorso e poi...
in bocea al lupol!

Costantini, Ancoma — Per
«Al di Guerras indirizza pure a Via
Ripense 1 e ripetl le domande che
fai a me. Io non ne so nulla.

io Moriggia, Roma — Rivol-

ché la sua rassomiglianza col Mes-
serschmitt 108 tradisce un po' della
sua  palernitd germanica. Infatti, co-
me informa la stessa rivista inglese
che lo descrive. [l suo progettizta ha
passato una dozzina d'anni nell"UEA-
cio Studi della ditta Messerschmitt.
La rivista stessa seguita dicendo che
queste vellvolo, ben differente dal 1i-
cognitori d'una wvolta, che erano fa-
cile wvittime della ecaccia avversariua
per la loro scarsa velocitd e la loro
scarsa potenza di fuoco, & capace con
la sua alta welocita, la sua manegge-
volerza ed {1 suo

LFUESTHN

di farla pagar cara ai suo! eventua-
li ageressori. Questo armamento con-
siste infatti di due mitragliatrici sin-
cronizzate per il tiro attraverso l'e-
lica & di altre due in ogni ala,

1l redattore della rivista, per mo-
strare 1'evoluzione del mezzi bellici
dall'altra guerra mondiale ad oggi,
racconta una visita.da iul fatta nel
1914 a quella medesima sgquadriglia
di cul oggi & andato ad osservare l'e-

con Mu-
stang. Essa aveva allora i noti veli-
woll inglesi, ricavati per adattamen-
to dal francese Blériot, i «B. E. 25,
che sviluppavano una velociti mas-
sima di 120 kKm /h.

Della wvelociti dei rieognitore at-
tuale non si da il valore, pur asse-
rendo che la velocitd del Mustang &
maggiore di guella di ogni alirvo ve-
Hyolo del genere. Altfa dote d'esso
sarebbe una  particolare robustezza,
mentre contrariamente alla _pratica
americans, non ha carrellp triciclo.
Le dus ruote di questo sono retrot-
tili e l1a sua carreggiata & 3,60 m. L'e-
lica & a tre pale ed & velocitd co-
stamE.

motore & un Allison con cilindr]
j.n linea, tipo ¥. 3. B. di 1150 cv con
compressore. 11 radistore € atto tan-
to al raffreddamento a glicolo che
ad olo.

113 m; lunghezza 535 m;
altezza 2,63 m; superficie alare 219
mi.
ZI0 FALCONE
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Aeromodellisti dei paest vicint a
Castelvetrano! Adunatal svegla, che
é oral Giovanni Prinzi, evecchio de

vi per

!ar “qualeosa di grosso. Scrivetsgll,

a trovare, T in grup-

pol Prinzi =hita 3 Via G. Pantaleo 22,
Castelvetrano,

Elvira Pozzi & Co., Ivrea — Man-
naggia al coso, ma al cosst-

to! Possiblle che quando cerco di fa-,

re un fayore combino un pasticcio?
Riccardo Pozzo dice che gli ho fatto
fare una fizura da {rescone, e tu,
per giunta, non rispondi alla sua let-
tera facendo crollare tutte le spe-
ranze & raduni aeromodellistici in-
terprovinciali con bande, rinfreschi
e corse camj Andiamo, non far
storie! Serivi a ‘Riccardo 'E'M che
& un bravo ragazzo e mettetevi d'ac-
cordo su queste benedette gare; e
d i & mag.

Ti qualche buona fotografia.

Ragazzi, mi viene un'idea! Da un
po’ di tempo a questa parte glungo-
no lettere con timbri tondi, triango-
lari, rettangolari, guadrati con tan-
io di sigle:. GAC - GAP - GAT -
GAM e cosl via, Le letiers misterio-
se non vogliono dire altro che: Grap-
po Aeromodellistico. Catanese, Paler-
mitano ecc. e stanno a indicare pic-
cole assoclaziont di baldi ragazzi, a-
nimati dal sacro fuoco aeromodeli-
stico, che costruiscono a tutta ma-
netta e lanciano, orgamz::ano gare,
{anno pr an-

o econ i grupp! wvicini. (Ad
onor del vero bisogna dire che i'T-

‘talia meridionale ed insulare detiene

#1 primate in questa attivitad). Ora
— dico 1o — perché, dove & possibi-
le, non viené generalizzats e perfe-
zionata questa cosa? Mettetevi d'ac-
cordo in cingue, sei, dieci. venti (il
numero non conta) e fate un gruo-

gitl ad m\dom.l.ninm Via 5. Basilo
50 A, Roma.

alla RUNA, Via cesare ‘Beccaria 35,
Homa, e chj.ed.i del Conte Celani.
Ciao.

Dante Greppi, Milano — L’idea non
mi_sembra del tutto rmlvagia. 1a
passo quindi a Giarella.

Melchiorre Vella, Savoma — Ho ri-
cevute e lefto con piacere la tua let-
tera; | vecchi amiel i ritrovano sem-
pre con simpatia: Se tu sei iscritto
all'Universitd puoi andate nel Gemo

Po le vostre tendenze (veleg-
giatori, modelli ad elastico, a scop-
pio) oppure secondo ! rlonl della rit-
t3, o, pit semplicemente, secondo le
vostre amicizie, A guesto gruppo da-
te un nome, uno stemma, che dovid
figurare su tuttl i modelll, e. sopra-
tutto, nno spirito di emulazione, Zi
1ea1e combattivitd con gil altrl grup-
gercando di fare sempre meglio.

X numL oltre a2 tuttl quel GAC - GAT
ece."che mi fanno pensare a un coro
‘hie, H potete cercare e iro-

Aeronautico — rucio i
altrlmznﬂ., con #l tuo titolo r.l.l sru—

di
vare in mille e mille modl: ¥Fulming,
Baleno, Uragano, Procel-

‘o, nel ruolo
armcn salutoni!

Spisai, — Alla
tua lettera ti verra risposto nella ru-
brica del volovellsta.

Frapce Froli, Rema — Sei fortu-
nato: proprio ora mi capita sotto gli
occhi {1 mumero ultimo de  <L’'Ala
d'Ttalias che reca quello che vuoi sa-
pere. Eccotl quindi accontentato:

I1 ricognitore North American
«Mustang. (N. A. 7).

I Mustang «N. A. 73 & bensi ame-
ricano, ma non al 100 per cento, glac-

la, Gabbiano, Alclone, Cicogna, Spar-
wviero, Faleo, Nembo, Trano, Pluto-
ne, Giove, ece, Ce né song tantl da
cercare in ogni campo. Per gli stem-
mi fate voi: fatell realizzare da chi,
natural ha un di ca-
paciti artistica & pol, poi mandate
tutto a me in modo che vi possa far
sapere se ci sono o no dopploni, Vi
pilace la cosa? Al lavoro ragazzi] Io
cercherd dl afutaryi nel miglior mo-
da.

CRIVELLO 11

VERSO L'AZIONE

-oue’ Joe | PERCUE TI
BUTTE 7.
~ COSA VUDL, UN'ORA
PRIMA, UNA DOPO--
LIVEANG LIV Y BALZANG

QTTIMISTI

- QLIVER , @VANDO BRREMOD
ARRIVAT! , RICORDATI BI
FAR CAMBIARE GLI E=

STINTOR] ...
BRIMNG BELTRAME 20 ASOLG

~EHI TED. COME MAL
NON SALUTI PIU” BrL 7

- MA NON VEDI CHE
SIAMO IN ROTTA 7

MR GUELL D1 ROWVA
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{contipue dal M. 18]

Ea fusoliera: la fusellera & 1'sA-
raba fenices nel progetto dei model-
1l ad elastico; si vorrebrbe concilia-
re la massima leggerezza con la mi-
gliore efficienza, ¢ gqul, esulapdo per
n

dall’ar

in: alto Vala, rispetto al centro di
gravita si usa montare Tala su di
una pinna. Si ha cosl che Pala go-
de di un'efficienza maggiore di quan-
do & attaccata alla fusoliera (8g. T).

la 3 late-
rale & ottenuta dal diedro pit o me-

a

segiungeremo che gli aeromodeliist
wpannonis, sl sono divisi in due ca-
tegorie : guelll, che sostengono Ia
massima leggerezza a scapito dell'ef-

no ell'ala. Generalmen-
te & usato il diedro a V semplice
con un angolo rispetto all’attaceo i
16° in media.

Per dare ail'ala maggiore efficien-
za. si & pensato di

usare un dopplo die-
dro (HE. 3.

T doppio diedro &
un brillante cOMpro—
messo fra stabilita e
rendimento aerodina-
mico: infatti @ di-
mostrato che, un’sla

a{ﬁm;:hé dia la sua

MDY
STIC -

0

za minore. E° ovvio che I3 semials
abbassata e naturalmente pia portan-
te, ricevera una spinta verso l'alto
maggiore dell’altra, d

EIFFEL 385

o
sl in assetto normale il modello.
ADRIAND CASTELLANI

JELL” AEADHOELLISTD

‘Borachia Piero Monterosso al Ma-
e — N. 35 del 1331 Prossimamente
leggeral degli articoli sul C. 5. L.

Vernole Gabriele, Bari — Colla al-
la easeing, oppure coilante cellulo-
sieo, Se non puoi procurartl nessuno
@ei due prodotti puoi usare anche
come Ti-

Aeromodellisti Plorentini — Vi ri-

deve lavorare nor-
male al piano. Per la
stabilith & sufficien-
te un leggero die-
dro . all’ estremita in
auanto & Iogicamen-
Fig. D te evidente che una

——— forza X agente sul-

ficienza, e gquoeld che, pur cercando
di mantenersi a un limite d&i peso
non troppo elevato danno la prefe-
renza all'efficienza.

La seziome frontale ha una grande
jmportanza nell’efficienza della fuso-
Yera. E' accertato che le sezionl el-

Yestremitd della semiala pud essere,
ai fini del ristabilimento dell’eguill-
brip, minore di un'altra forza ¥ a-
gente sulla metd o sull'attaceo del-
le ' semiali-

In definitiva, nel caso del dopplo

del buon Plccardi? Egi &
ora tornsto nella vostra cittd ave
abita in Via Michele Mercati, 76. De-
sidera che gualcuno di vol si metta
in relazione con hil.
Gianfrance Puppe, Ponteorganasco
— T} consiglio il «Costruttore @i Ae-
in. La. i & la
ez della i n
centro di pressione pud ritenersi, in
asrompdellismo, pilazzatoe al 33 per
gento della corda alare a partire dal
bordo d’attacco.
Massimo Cuzzoni, Novara — Sj puol

edro, amo che il troneo cen- USare la pergamina. Una carta ve-
S o trale dell’'ala lavora famente oftima & la «Superavigs di
cuasi nella | tipo Per la det

i i Erandt i essa i

za. mentre le es
mitd assicureranne
al modelle la neces-

vantaggiosamente 13 seta. Per Vacqui-

sto ti puoi rivolgere direttamente al-

PAviominima, Via S. Basilic 50 A.

Roma,. Per le ali ¢ gli impennaggi f
e -

saria stabilita.

In prove
si sono svoli msul-
tati brillanti e in se-
Euito a cid, su qua-
si tutti-i modelli mo—
derni. si riscontra
guegta caratteristiea.
Del resto il sempli-
ce ¥V ha, per i suoi
pregi. di  magglore

ey

Fig. 6

con lo spi-
quelle

liftiche, gquelle a pera
EQid wvivo Verso basso e
triangolari con 1 lati leggermente
panciuti ¢ gli angoli raccordati, of-
frong la migliore efficienza (Gg2. 5).
Naturalmente bisogna tener conto
della precisione della lavorazion®,

mo impiego tuttora. =

I diedre ¢ necessario al modello
per la sua stabilitd trasversale e la
dimostrazione ne & data con sem-
plicita nella (fig. 8) dove sl nota che
in posizione normale le ali proletta-
no uguale superficie sul pisno oriz-
er

B b
una oualsiasl causa
il  modello  assume
peErd  una i

30 di tipo les-
Eero. Diplom papier e Superavio so-

x| 0 [25]5 |75/10 |2 |30| |50 |s0|70]|00] 90 [100

vs | 5 | & {93 1081120 1319 1345 13 [na! 0 | 8 [see| 3 | —
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La minoce i

jdert inoltre la fignra B: in caso

legeerezza e semplicith unita a una
diffondersi del senza coda come ve-
leggiatore. Esiste tuttavia il lato nz

buona paiono
Eativo: gli svantaggl rispetto al mo-
dello lg =i

di cabrata il plano stabilizzators vie-
ne a trovarsi in una zona di turbo-
lenze prima dello stabilizzatore so-
praclevato della figura C; e anche
se rimanesse investito rimarrebbe ef-
ficace 1p inferiore.

Te tre:

I. - Difficoltd di centraggio.

II. - Sensibilithd eccessiva (un mi-
nimo spostamento: di alettone fa vi-
rare e scampanare il senza codal.

IIT. - NMecessitd di usare sola pro-
fili piano convessl a causa della mag-
glore stabilitd di questl.

I tre difetti sono determinati dal-
Vintrinseea instabjlitd di ogni pro-
filo. Rendere un senza
alterarne le caratteristiche di por-

a g

tanza & i=;
vuol dire abolire i tre difetti sopra
accennati. La figura A mostra cosa
stiano gl stabilizzatori. -

i ¢ sono due e non

no la stessa cosa. Non nes-

sun aeromodellista di Nowara perd
0 di

tl. Le foto devono essere su carm

grigia smaltata e soprattutto assal

buone,

Aeromodellisti Novaresi — Massi-
mo Cuzzond, Viale G. Verdi n. 20,
Novara, vuol fare oon

0 perch
uno solo unito al bordo d'uscita, che

Vieeversa in caso di piechiata. Pra-

50 centimetri di apertura .
alare; 8 di allunpamento; profilo
Eiftel 400; 60 centimetri di fusoliera;
T'elica & Ie all
no con due derive per bilanciare Ia
superficie anteriore al baricentro del-
la fusollera. x

E' da notare che un precedente sen-
Zza rcoda con Tilevante {reccia e sen-
izzatori ha dato scarsi ri-

di due per semiala; ne coprono ii 55
per cento a partire dall’attacco alla
; sono stati ricavati dal bor-

deter un profilo
un pro-
filo autostabile enon & sufficiente-

mente autostabile, mentre Io & i1 pro-
filo con stabilizzatori; lo suggerisce
la teoria, lo conferma la pratica.

_Teoria: due superfici. distanziate u-

qualeuns & voi.

Mario Allemane, Torinoe — Avio-
minima, Via 3. Basilio 50 A, Roma,
vende motori Vega 7 e Antares 4
(quest'ultimo & un Diesel da 4 em.q)
Movo di Milano. Via 5. Spirito, 16
vende |1 moforino Kratmo. Rivolgit
alla locale sede della Runa per 1
Testo.

Corrado Zancoechla, Teramo — Ve-
I'indice

inclinata rispetto al
piano le prolezignt
vengono falsate e lIa
semiala abbassata
proietta maggior su-
perficie venendo ad
avere naturalmente
maegeiore  DOTIARZA.
mentre 1'altra semia-
1a, proiettando mi-
nore superficie, avra
logicamente portan-

Fig.7

per parlare di efficienza; se, per e-
£empio, si costruisse una fusoliera dl
i ellittica 4 i ol
dz] lato dell’efficienza come la mi-
gliore} e poi dopo la ticopertura Ti-

0 guegll anti i & antiae-
rodinemici avvallamenti fra ordina-
ta e ordinata e fra listello e Hstel-
lo, ¢ intuitivo che la fusoliera fi-
nita in guel mode avrebbe un via-
lore i = al’ ta
molte ma molto pilt forte che una
a secione quadrata i oui lati siano
perd perfeftamente l=cl

Si dovranno percid,

.nel caso dl
i el-

draj al
Corso di Aeromodellismo. Per i mo-
torini 2 scoppio comparird  presto
una serie di articoll.

Amos dalla Palma., Enego — Quei
oumerl non ci sono pil. Prossima-

mente comparird una nuova serie
di_articoli al riguardo.

Pier Achille Amiberti, Bologna —
Ml spiace ma il tuo MA? non posso
farlo pubblicare,

Enrico Delle Piane. Genova — Lo
stesso per il tuo bi-

planino, mi spiace.
Cordiall saluti.

Framco Conte, Reo-
ma — Idem come 50-
pra per il tuo «Su-
per Polise.

Antenie  Corsini,
Vicenza — Ogni Se-
de si trova nelle
stesse condizioni. Ve-
dremo in pratiea chi
ha rarione. Per con-
to mio sono eonten-
to. Ti dird anzi di
pifi; sono sisto pro-

costruzioni di
Hitlea o simill, usare guegli accor-
gimenti che werranno lllnstrati e de-
scritti nel prossimi articoli.
Altacchi alari: dal lato del rendi-
mente aerodinamico hanno molta
jmportanza gll attscchi alari.
Teortcamente I'attacco «ideales sa-
rebbe guello per il guale le= super-
ficl laterali della fusoliera formano
econ la superficie del ventre dell'ala
un angolo retto (fAg. 6). Megho &n-
cora se l'angolo & maggiore di 907
Naturalmente 1attacep, affinché le
doti di stabilitd del modello siano
buone, & sempre effettuato sopra,
pin che sia possibile, =] harl::tntro_
do cosi i1 1

no ad aiz alta.
pii

prio io a proporre
detta clausola.

Ginife Console,
Granee di Lanzo —
Tione mi incarica di
ringraziarti della tua
offerta, ma ora non
ha pia @l

dal bordo d'uscita, dispo-
ste una sopra l'alira e calettate ne-
gativamente rispetto al profilo del-
Tala a cui sono rigidamente unite
rendono il profilc antostabile mag-
giormente che una superficie unita o
distanziata dal bordo d'uscita, di pa-
ri aera, ma di allungamento meti. Si

do duscita <Movo. 3 per 20, e sono
fissote per mezzo di 4 suolette in com-

da un Qualeu-
no forse non vede il vantaggio del
senza coda rimanendo quasi invaris-
ta la resistenza; rispondo che que-

3 —_—
mﬂnsu 1ZZATOR} ?
._.2{—— b
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/N
—

A

Presso 1%

VVISO

tificati di di conto

il presente periodico oltre a molti altri, sono giacentl moltissimi cer-

to il motive del versamento,

scrivere tale

I nostri letfori sono caldamente pregaté di non dimenticare mal di

te postale che non portano’ scrit-

wanche

sia fatto precedere ¢ seguire da unm lettera esplicativas; cld perché Ia

Sigfrido L.. Roma
— Va alla Scoola di
Via R. Bonghi oppu-
re telefona a Tione

883540 e vedrai che
avrai I attestaio se
te lo meriti.

GIAR.

HWell'intento di portare

che ricevi &

ei in con-

volta con notevole ritarde.
Allorehié non ad

to corrente postale che cl giongono somo anch'essi numerosissimi, e tal-

Posta di une dei nostri periodiei.

r sia che si tratti di un acguisto di volumi
o di oumeri arretrati, sia che si tratti @i guesiti rivelti alla Piccols

ia del Ie




Le memorie di

un accademista

{continua da pag. 4)

una dissppr da fond: del

severo Istituto ed abitatore del me-

desimo durante quattro anni di fron-

te al-da-pochi-giorni-nuove Coman=

dante in 1% e seguitai — sporca?
che il Ci

in_cels,
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11 modeilo a matassa eiastica «L
CARO: P. G 18 da me progettato ¢
costruito & senza dubbio un huon
modello di facile costruzione & @i
centraggio. _

Essendo  questo modello un  buon
arrampicatore e gquindi anche un
buon veleggiatore, mi ha dato molie
belle. prove delle guali sono rimasto
pin che soddisfatto.

Messe. bene a punto il modello mi
presentai alle eliminatorie per le s«Ga-
re Nozionalis che dovevano svolger-
si ad Asiago. Ma purtroppo anche
guesta volls come due anni fa ful
sfortunato perché mella prima gior-
nata, causa il vento forte il basso
egarico del mio modello, non ho potu-
ta classificarmi che terzo con 59
Mi rifect un po' nella seconda gior-
nats arrivando primo con 128", spe-
rando poi d'arrivare ugualmente negl-
la terza: -ma purtroppe nella terza
non ho fatto che un lancio dl 1'1e"
dopo di che ho avuto la rottura di
ben § matasse che hanno causato e—
varie al modello, mettendolo fuori
combattimento.

1 migliori fempi segnati dal mio
modelio sono: da prima si aggirava-
no guasi smepre su 1°30, 1'45", ma
poil corretto 1’asse dl trazlone e un
po' 1z planata, riuscivo ad ottenere
guasl tutte le volte, anche con tempi
nuvolosi una media di 158" e 2, tem-
pl abbastanza buoni per un modello
di medie dimensioni,

Oltre o questi tempi ho avuto pol
sltri tempi migllori che sono: 12'45"
con scomparsa alla vista del crono-
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gr. 100; Cari:J alare gr. 10 per dmg.
1 profili usati sono:

Eiffel 400 per l'ala con pin 2* d'in-

cidenza; Clark X per plani di co-

da con 0O° per piano verticale gual-’

siasi profilo biconvesso.

Lrala il cui profilo & 1'Elffel 400 ha

un’incidenza di pift 29, Essa & com-

posta di 25 centine in tranciato dl
oppo & 1 mm. eccetfo quella cen-

pi
trale che & in | compensato di 2 mm.

L'unico & un

pit importante del modello, il tappo
porta elica. Esso & costrulto in bal-

sa, ma si pud benissimo sostituire

vuotandolo (vedi disegno).

L’elica, bipala ripiegabile, & for-
mata dalle pale stesse. che Vengono
unite per mezzo un pezzo di 13
miera di dural di mm. 1 piegat:

non
5! agpettava una mia eccezlone, tan-

S.A.CA

SOCIETA PER AZIONI
COSTRUZIONI AERONAVALI

SEDE LEGALE
BRINDISI
CAPITALE L. 12.000.000

Costruzione e riparazione
Velivoli R. Aerongatica

aceompagnato dal
mio amorevole sguardo.
Furliosamente rinnoval gli attacchi
contro il_vento traditore e contro il
vile confinuato assassinio dei platanf.
Chiamal forze fresche, adottal mezzi
nuovi e tattiche impensate, ma tutto
:u vano Allnra rifeci 1la strada che
tein 18 ave-
va m!.mrabn a grandi passi wverso il
sug ufficio & mi presental al suo co-

spetto,
— Beh, che cosa volete? — m'in-
vestl.

Vengo a consegnarvi le armi,
nglwr Comxnd.mﬁe mi- arrenda.
tutto mn

Costruzi e riparazione
Natonti R. Marina

Riparazione Motori

Riparazione Sommergibili
A. CASTELLANI Vi &, Gradl 25

Tavole

'Hnnmlﬂlm tavole - lm{,zimrl muﬂaix.

wliche, pacchi materiai, scatoie montaggio,
elli in ordine di volo - BALSA.

Catalogo illustrate « listino prezszi
inviando L. 3 & mexzo vaglia.

avete pr\uweduw a pulire Ia

— E' impossibile, signor comnn-
dante. Eolo ed A =l
sono allesti contro di me... cadono le

PEr me non c'é pid tempo, a tener
la Hngua in freno.

| SOCI DeLLA
RUN.A. CADUTI
CONSIDERATI
“‘PRESENTI”

Il Consighioc di Presidenza della
R.UN.A. nella sua ultima riunione

Mov Modelli volanti
¥ e parti staccate
La pitr complefa organizzazione
italiana per [’ aeromodellismo
LISTINO PREZZ]1 GRATUITO
GUIDA GEMERALE ILLUSTRATA Lire SEI
Milano, via 3. Spirite 14, tel. T0666

INCHIOSTRO VISIBILE]

ROVITA- LANCIO A |
Mm PREZZOf

| INVIARE VAGLIA
a STILO EVEREST
14 CARD. MALRITD

1L-TORIND

he apedicd Tras oaeTe

Roma - Via Prin-

E PERINI coe” amcato, 5o
Tavole costruttive

Materiali - Collante - Vernici, cnl~ |

le - pezzi lavorati - scatole di

montaggio - Listino prezzi invian-
da L. 2 a mezza vaglia.

del 25 marzo c. a. ha al-
{'unanimitd di rinnovare ognl anno
la tessera di «Soclo Ordinarios agil
iscrittl alla R-ULN.A, caduti in com-
battimento, affinché tali camerati sia-
no sempre vivi e presentl fra le file
de! sodalizio anche per incitare col
lora erolco. esemplo le future gene-
razioni.
Pertanto & stato disposto che all’i-
nizio di ogni anno fascista verrd con-
alle la
tessera di Soclo Ordinaric intestata
al loro congiunti che hanno offerio
I'olocausto della loro esistenza per la

' maggiore grandezza della Patria.

WV, all'estremitd della gquale st ap-

listello di balsa duro a serione rei-
tangolare dello spessore di mm. ?..S

le pate, che costruite in cir—

molo non  dovranno oltrepassare

peso di 3 gr. ciascuna
La & a da 8 Al del-

e altezza a che le
slano wvuotate pill o meno.

T borde d'uscita & un listello trian-
golare di balsa di mm. 3x18, invece
il bordn d'entrata & formato da una
striscia d'impiallacelatura 4l pioppo
di 5/10 ben levigata. Per il dopplo
diedro deli*ala puardare le misure nel
disegno.

La fusolers verra costruita in tra-
liceio con tondind de]l diam. di 2 mm.
e in pin verrl collocata un'ordinata jn
compensato di 2 mm. nelia parte del
1lappo porta elica per evitare certe
scassature ‘durante le prime prove di
centraggio. Il carrello, che verrd le-
gato madiante flo abbastanza robu-
sto, & formate da 2 gambe a shalzo in
filo d'acciaio del diam. di mm. 1.5,
portanti all'estremita due ruote di
35 mm. di diam. di compensato di
mm. 2 oppure Ticavate da due solette
di balsa duro con un’anima interna
di compensato di mm. 1 per irrobu-
stimento.

11 piano orizzoniale & composto dl
10 i i ¢ i

metrista; & minuti e 5T
minuti ¢ 45 secondi e 3 minutl e 54
secondi, dopo di che non ho potuio
farne fare altri, perché pur:rom 50-
no incomineiate le scuole.

Le malﬂrlstlehe principali del mo-

dello. sono:
Aperwra alare cm. 100; Lunghezza
T0; rtan-
te dmg. 117 supzrﬂﬂe portante plano

pioppo
mm. I; da un lon,ghemne di balsa
dello spessore 2 mm.; dal bordo
d’entrata dr‘impd czumm di piop=-
po di 5/10 e 11 borda d'uscita di bal-
5a dl mm. 3x8.

I timone werticale, che forma unl
unica bloceo con quello orizzontale,
e i1 pattino di coda, sono costruiti
interamente in balsa.

Ora i alla parte st pud dire

di coda dmg. 3.40; Peso

la sezione di mm. IX3 montata a trec-
cia come gid saprete. L'arresto deil'e-
lica, che dovr# venire orizzontale, &
dato da un comune tipo di tenditore.

La ricopertura @ in carta velina per

E’ in vendita 'albo
Aviatori Avventurosi

N. 8 - Acquistatelo!

sl e timoni, e pergamina possibii-
mente rossa per la fusocliera.

Per il centraggio bisognera prima
ottenere una bella planata, cosa che
a guesto modello non manca, dopo
di che darci un centingio di giri per
vedere se 1'ineidenza dell’asse di tra.
zione & a posto, indi una bella carica
di circa 500 giri, e vedrete che il mo-
dello comincerd a salire a circa 259,

e finita la seariea inizierd la sua bel-

la planata durante la quale, essendo
ad una altezza molto elevata, potra
faciiments entrare :n termica.

Ed ora al lavoro, ragazzi: se Io co-
struirete bene, con attenzione anche
ai minimi particolari, avrele certa-
ment: | buoni risultati che ha dato
a me. GILBERTO PRITONI

Wicolo Tanari 11 - BOLOGNA

MOTOR!
ISOTTA FRASCHINI



¢ Dal nosiro corrispendente di quecral

Stavano ancora tuttl e tre davan-
ti al lore Alclone, il tenente pilota
R., il motorista e P"armiere, 3 rimi-
rare i moitl segnl del combatiimenta

quando 1 e di pic-
chetio si avvicind loro e disse:

— Sal, H., che l'hanno pertato o
r2 qui al campo?

— Hanno portato chi?

— Ma il cacciatore nemico che vi
ha attaccato e che vel avete abbat-
tute!

— Davvero? E dove sl trova?

mleo & vl Introdusse 1T tepente R.
e i snoi due compagni di volo.

— E' un australiano — disse Tuffi-
ciaie di picchetto, indicando il pri-
Eloniern — Non sa parlare che l'in-
glese, & dubito che riuscirete a dirvi
molte cose.

Il pilota sustraliano stava in piedi
davanti alla finestra, in maniche di

. camicia, & sembrava piuttosto assen-

te col pensierc.

Era un giovanottone alto, i eor-
poratura robusta, dal eciuffo

«che gl d el

— E' pi una
la al corpe 4i guardia.
— Mi placerebbe vederlo.
B i at suoi

quipageio il tenente R. apgiunse:
— Orsil, andiamo a vedere Ia fac-
cia di uno di coloro che cl hanno
fatto passare un quarto dora dei non
pit allegri e che, alla fine.-5i sono
avuta la peggio. Dev'essere phatio-
sto demoralizzato, il poverino.

Guidati dall'ufficiale 4 piechetto, 1
tre si mossero € in breve artivarono
al corpo di guardia. Intorno ali’Al-
clone timase uh gruppetto di avie-
i del campo, 2 commentare il rae-
conto che avevano udito fare dai
protagonistl eirea 1l combattimento.
Lo snello trimotore sembrava com-
preso dellinteresse che suseitava in
quel momento. Se ne stava fermo in
posa che avresti detto statuaria e in
meltl puntl, nelle eliche, nei motori,
sulle ali, sulla fusoliera, sul timoni
recava | segnl del molti colpi incas-
sati, grossi proiettili esplosivi da 20
mm., vhe qua ayevano asportato pez-
zi di cilindro, & avevano perforato
le pale delle eliche, in altri posti a-
Vevano aperto sguarci nel compen-
szato attraverso i quall poteva age-
volmente passare la testz dun uo-

&

B

__

mo. Ma, nonostante tanie gravi fe-
rite, il gErosso aeroplano avevs sa-
pute riportare il suo eBquipaggio ad
atterrare di fortuna su guel campo
avanzato di guerra. Di guesto fatio
es50 sembrava particolarmente orgo-

sulla fronte. Al sopraggiungere dei
v sl volse e un timido sorri-
so gli brilld sulle labbra. I1 tenente
R. gl si avvicind e gli offri una si-
Egaretta. L'australiano la prese e mor-
morando una frase di ringraziamen-
to laccese.
Frattanto il tenente R., con gquel
di inglese che masticava e ain-
tandosi molto con gesti espressivi del-
fe mani gli spiegd chi erano i tre che
gl stavano di fronte. I pilota au-
straliano sbarrd gli occhi dallo stu-
pore, quindi assunse un'espressioné
che laseld chiaramente intendere tut-
ta la sua ammirazione.
— Certo non se lo sarebbe mai im-
i B il R.

= il
rivolto al compagnli — che un bom-
bardiere isolato italiano sarebbe riu-
scite ad avere ragione dell'attaceco
simulitaneo di tre SpitAre. Ma co-
si & e ora tocca a lui attendere la
fine delle guerra in gualitd di pri-

Fioniero.
I nostri aviateri lasciarono il cor-
po i & st 3 i

nuovamente versg il lore aeyoplano.
col 2!

perto. Y1 tenente R, insieme con due
specializzati, aveva di buon grado ac-
cettato Uincarico di pilotare 'sero-
plano. eSara un voletto da dipos-
tos — egll si diceva — che m1 farad
per un momento dimenticare le e-
mozioni det vol di guerras. A Buon
conta, data la relativa vicinanza del
nemt&.}o, egli s! era preoccupato di
far munire le armi di bordo dei re-
latlvl nastrl di profettili. «Non sl za
mais — aveva soggiunto a commen-
1o dell'ordine impartito all’armiere.
col motorista e l'armlers

gilornata era bellissima, il cielo ter-
s0 e un vivide sole primaverile i-

va a pienl raggi il panorama
di voltz in volta sorvolato. Dappri-
ma furono estese zone pianeggiantl
coltivate a ullvi o verdeggianti te-
nuamente & grano in pieno rigoglio.
Poi, vennero costeggiate e guindi
sorvolate aleune catene

«Mon mi piace per nulla questa ma-
novra: — brontolé Yarmiere che, dal
500 posto alla mitragliatrice in tor-
retta, dominava lo spazio dietro Vae-
roplano. Studiando megbo i profilo
del piti vicing dei tre cacela di vase
conto che sl frattava di Spidire
Troppe wolte eglli U svevs vedutl.
da vicino e da lontano, nei maitl
combattimenti sestenuti nel eporse di
azioni di bombardamento su obistil-

wvi terrestrl e navali nemicl. E. con .

un occhio soechiuso, si tenne prosto
alla mira e ad aprire il fuoco.
L'Aleione, sotto ia sapiente ed au-
dace puida del pilota, aveva ormai
raggiunto un'altezza di pochi me-
tri al disopra dell’acqua. «Dal basso
— commentd tra sé il tenente R. —
non potrete in ogni caso atlaccarcis
In guel momento la wmitragiiairice
dorsale entrd in funzione = 1 suol
secchl erepitii dominarono nettamen-
te il fragore del tre. motori. oCi sia-
mo — disse tra sé 11 temente R, —
Altro che volo turisticols e istintiva-
mente volse lo sguardo alfindistro.
Tn secco crepitio gii fece balzare il
cuore in. gola: erano le prime raf-
fiche avversarie che avevano raggiun-
to ala desfra dell’Alcione, perfo-
randola in pit punti. Un'ombra pas-
=0 velocemente sl disopra dell’Alcio-
ne, I'ombra di uno Spitfire che in
una stretta virata cercava di sottrar-

IL CASO PERETTI

a giorno,
Sherla (Calcione) si- stanno pecupan-
do di u.nhuuu .che, per Ia suz sin-
A i

£l al tiro delle sue i
Il combattimento era ormal aperto
e gli attacchi dei tre caeccia si Sus-

Infine, iasciata la costa, Paeroplanc
sinoltrd al disopra del bracecio di
mare da attraversare.

Per godere pienamente del place-
re procurato dal wolo, 11 tenente R,
aveva rinunciato a fare molia quo-
ta e dopo avere sfiorato le cime del-
le montagne, era sceso a poche cen-
tinaiz di metri sl disopra del mare.
In cio risiedette buona parte delle
Tagiond per cui riusci in seguifo a

e tanto brill Tat-
tacco avversario.

Non eranc trascorsi cingue minuti
da do l'aled aveva i
1= costa e il tenente R., osservando
Pincresparsi delle onde sul mare, si
studiava di stabilire la direzione del

L =
g memico da lore abbatiuto H ave-
vi meszi al buon amore, e su'ad_a

vento, do il
dava fuori dall’aeroplano a desira,
gl indicd tre dubhi‘punrm‘l che di

T a
le fasl deil'impari combattimenio da

cui avevano saputc uscire cosi bril-
Iantemente vittoriosl.

Lo scontro ers avvenuto un paio
d'ore prima, nel corsc. di un sempli-
ce volo di trasferimento da un ae-
roporto zl’altro della loro zena d'o-
0 Si trattava dl trasportare

Eglioso, e con. wisibile 5
lasciava prendere sotto i1 fooco i
fila dei molti obiettivi fotografici, con’
cui ognuno voléva assieurarsi un ri-
cordo della non comune ayventura.

. fale i

un Alclgne da bombardaments dalla
Squadra Riparazioni, ove aveva su-
bito aleuni lavori, ali'asroporto se-
de del teparto cui apparteneva. Un
¥volo di un'cra e mezza cir-

Al ecorpo di guai
‘piechetto fece aprire la porta delln
=ala pve st trovava il prigioniero ne-

ca, gquasi inferamente sul proprig ter-
ritorio, meno un iratto di mare a-

P v ver-
so di loro. 11 R. pr

eg a breve uno dal-
Yaltro. I nostri aviatori non si na-
scondevano la gravith della sltua-

zione. Tre veloci ed armatissimi Spit-
fire contro un sole bombardiere, per
di piii con eguipaggio ridotto, era in
realtd sproporzione troppo grande
perché essi potessero sentirsi molto
tranquilll sull’esito della lotta. Non-
dimeno, adusati com’ erano ai pll

prin funzioni,

Cav. Onofrio Peretti, dl professione
ricevitore, ora ricoverato al nosoco-
mio di Sberla.

Il cav. Peretti, alconi giorni or so-
no, mentre neil’esplicazione delle pro-
riceveva calcl nel se-
dere dal mulo Giobattz De Michel,
avvertiva un improvviso malore e,
sobito dopo, diveniva completamen-
te nobile. Soccorse da alcuni vieint,
veniva al-

dove I sanitar] dl turno

T'ospedale,
Bl v

duri ; non sl 3
ro d’animo e non lasciarono inten-
tata alcuna asturia pur di resistere
fino alla fine. L'armiere accarszzava
e brandiva la sua arma, puntando {
caceia all'attacco con tutta labilita
di enl era capace Tl modiorista cer-
reva dall'una alli’altra delle due mi-
tragliatrici laterall, a seconda che le
puntate nemiche si profilano sul fan-
co. destro o sul sinistro dell'A’-
cione, Dal canto suo i pilota, tutt
i nervi tesi nella condotta del vel-

e picchid

i'aeroplano a dieci me-
trl [l secondo verso il mare. wAften-

zione, alle armils gridé ' contempo-
raneamente. 11 motorists e Uarmgre
furono lesti ad accorrére,. 'uno. alla
mitragliatrice dorsale, ['aliro a una
delle laterali «Poiranne anche esse-
re amicl, quei tre caccla — si dice-
va frattanto il pilota — ma a noi
non costa niente prepararcl’ per un

T tre puntini, frattanto, erano an-
dati rapidamente ingrossandosi e ora
manovravano per mettersi in coda.

vola, nte le onde,
nell'intento di rendere 1 pill possi-
i le avv

o l¢ mani sporche ¢
ad esame radiografico avvenuto, um:

sirano tumore verde pisells al cen-

tro del cranio. Tale tumgre, in bre-
ve divenuto, oltre che verde, a scace

rlerl di Sberla, | quali si sono final-
mente jeri messi d’accordo nel de-
fnire il male del Caw. Peretti comie
on attaceo del morbo «Albom Avia-
torum Avventurosums, male che at-
tacca gli incauti che non acquistanc
gﬂl'ln_x.mn Albo Aviatorf Avventurosh

bile difficili i,
Egll sapeva bene che l'ardire del
pitt temeraric cacclatore si smorza
e non di poco se si vede costrefto a
manovrare acrobaticamente a pelo

5 € i , dopo es-
sersl messi d'zccordo, somo andati
al cinemz. Sl ricorda che l'ultime
4l questl fantastict Alb, §i N. 8, con-
W:Nmnjmmlmnm_an.

Yo=

deil'acqua. £ peT @ uSe Ly
proprio vedo che la va' male per lante & costa L.
noi, ammaros. 1,50. T sanitarl ne raccomandans vi-

Ma, dietro di lui, i due 3pecializ-
zati operavano @ sua insaputa per
non rendere necessatia guesta di-
sperata soluzione. L'zttacco del sze-
condo caceia fu in realtd respinto pri-
ma che il suo pilota riuseisse a In-
quadrare 1'Alcione. Le raffiche con-
centrichie delle mitragliatrici dorsa-
le e laterale desira lo colpirono Ti-
petutamente e certamentie in marde-
ra grave, se il suo pilota dYimprov-
viso vird verso il largo e sallontanc

‘per non pil ricomparire. Il terzo

cacciatore subl sorte anche peggiore,
glacche dalla coda del suo aeroplano,
mentre da poche decine di metri di
distanza scaricava una taffica che
colpi I'Alcione nelle eliche e nei mo-
tori, si sviluppd bruscamente una
densa seia di fumo. «<Inecendiatols gri-
dd al colmo della gioiz V'armiere,
dalla cui arma erano partite le pal-
lottole incendiarie che avevano rag-
glunio i serbato] dello Spitfire. =
Questo, frattanto, si era impennato
e in pochi secondi aveva guadagna-
to diverse centinaia di metri di quu
ta. Che cercava di fare il suo pile-
ta? 1 nostri aviatori ebbero ben pre-
sto risposta, gigeche dallo Spitfire in-
cendiato si staccd a un certo mo-
mento un punto nero, che rapids-
mente ingomineio a cadere. Pol, su-

.bito dopo, al disopra di esso, si al-

largé un paracadute. T pilota ne-

mico, per shuggire alla tragica sorte

che lo attendeva =e fosse rimasto a

bordo deila sua macchina, si era
1 Il suo bband

nato a st stesso, cadde disordinata-

‘mente come una torcia accesa e
quindi precipité in mare, ove fini
di bruciare. Poco piu tardi anche
il pilota cadde in acqua, ove gal-
lepgio grazie alla cintura di salva-
taggio di cui disponeva.

Rimameva in aria un solo Spitfire;
1 cui pilota Tinuneid tuttsviaz ad
ulteripre attacchi e, dopo avere fatto
un largo giro al disopra del suo col-
lega in mare, si allontand a tutta
manetta in direzione sud.

L'attacco poteva dirsl  definitiva-
mente sventate ma a bordo dell’Al-
cione la situazione dei nostri walo-
rosi aviatori non era per questo
molto pia brillante. I motori, colpiti
dalle paillottole awvversarie, wibrava-
no In realtd tremendaments e anche
gl sguarci nel compensato delle ali
e della fusoliera non tranguillizzava-
no molto. 11 tenente R, rinuncid pruo-

vamente I'uso prima del pasti.

dentemente a prosegulre .u L
quelle condizioni e, invertita la rot-

ta, rig la rosta e atterrda In
un vicino aeroporto. Al Comando, del
cempo fece subito un rapporto  del
combattimente sostenuto e della ca-
duEa in acqua del pilota nemico,
Un'imbareazione st recd tostn a trar-
Te in salvo il naufrago, che, fosse per
1l bagno involontario o per 'emozio-
DE provata, appariva piut:

o piuttosto de-

— Davvero un caceiatore me Io
sare!:_lﬁgurahu diversamente — ron-
cluse’ U'armiere alla fine del
comment] sull’avventura.

— Gid — ribatté |l motorista — mi
faceva pensare ai famosi pifferi di
montagna, che andarono Per suo-
nare.. Ma del nostro aeroplano che
ne .I'nl:;eirno ora, signor tenente?

— Bisognera rimandarlo alla Squa-
dra R‘Lparxz.mni. Non so che faceia
fard Uingegnere-capo a vederselo ri-:
comparire davanti, ma dopo tutto
non € stata colpa nostra..
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