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I GARA NAZIONALE AUTOMODELLI

La prima Gara Nazionale Automodelli avra luogo a Roma nei
giorni 19 e 20 marzo 1849, promossa e organizzata da «Modelli-
smo» sotto I'alto patronato dell’Automobile Ciub d’Kalia e del-
I'A.8.A.l. (Ass. Sportiva Automobilistica HMaliana). La gara, che
si svolgera su pista circolare e sarh abbinata ad una importante
gara interregionale di modelli U-Control, sard dotata di premi
per oltre 200.000 lire.

‘Nei prossimi numeri di «Modellismo» pubblicheremo. i rego-
lamenti delle due gare. 8i pregano, intanto, i modellisti cosrut-
tori di automodelli ed U-Control di comunicarci con la massima
urgenza le loro adesioni di massima, affinche gli organizzatori
sappiano, approssimativamente, su quanti partecipanti potranno
contare.

AEROMODELLISTI!

Ecco i razzi per i vostri modelli:
Tipo A-3 (grammi 12) Lire 25
» B-3 (grammi 20) ,, 90
+ D-1 (grammi 15) ,, 60 (speciale da gara)
. D-2 (grammi 20) ,, 100 ” e i
» D-3 (grammi 25) ,, 140 " v

Spedire vaglia a SPARTACO TREVISAN
Via Emanuele Filiberto, 13 - Padova

(Mon si accettano ordinazioni In[e\rlorl a L. 100)
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Legga sul w. 14 di «Modelll-
amo» lo scritto «Tavole Costrut-
tive o Progetto individuale?» di
G. Mell in risposta al mio «lo
progetto» comparso sul n, 34 del-
I'Aviazione FPopolare,

Mi duole perd riconoscere come
Mell non abbla compreso, i ef-
feili, lo spirito del mio articolo.
Egli, inratti, conduce un ben con-
gegnato attacco, ma si basa su
premesse che non sono esatte e
naturalmentc, come COnseguenza,
crolla tutta la sua cosiruzione.

Egli crede che [o sostenessi cid
che hop sostenuto in «Io Progettols
unicamente perche ispirato « da
presunti semidel». In altre paro-
le, abbagliato da quello che & {1
fulgore dell’aeromodellismo ame-
ricano, fo mi sarei ispirato ad esso
per consigliare al nostri giovani
dl costruire unicamente su tavole
costruttive gla pronte (proprio
come fanuwo gli  americani..).
Niente di piu errato! lo, Inflatii,
-nel mio articolo diceve a chi c¢2-
struisce il suo primo modello di
non voler farpe subito un secondo
su suo progetto: dove trova egli
I'esperienza per dargli vita? Oc-
corre Invece aspettarc, approfo-
dire, avere piu pratica, molta pra
tica, ed arrivare cosl, per gradli,
@l concepimento di un modello da
lul ideato.

Mi ricollegavo quindi all’aero-
modellismo d’oltre Oceano, dove &
molto diffuso 'uso di andare cautul
nel progetiare e me ne servivo
per tar capire al principiante co-
me uon sia un disonore lavorare
su disegni altrui. Sviluppando,
pol, 11 concetto giungevo a pro-
porre (la proposta era del tutio
personale, derivava da deduzionl
soggettive ed lo non pretendevo
imporla ‘come toccasana) di fare
come in America dove vi & molla
piu gente che lavora su disegni
altrui, gla provatl. . Ne avremmo
avuto un vantaggio, ci sarebbe
stato cio2 un magglor numero di
modelli «possibili». Senza contare
che tutta questa gente ad un bel
momento sarebbe stata verawmente
in grado di progettare per conto
proprio. Non [acendo come pro-
pongo che cosa sarebbe successo?
Che tutti questl individui avreb-
bero continuato a lavorare e pro-
gettare dando vita a delle mac-
chine sempre mediocri.

Mell naturalmente non ¢ di que-
sto parere. Infattl dice: «Allora,
caro Mossotti, non impensierirti se
dopo aver costruito {1 primo mo

‘dello su tavola costruttiva gli ae-

romodellisti  vorranno cimentarsi
nelle progettazione del loro primo
modello che non volera, coifie tu
diei nell’80%:, ma peggio ancora,
nel 999 del casi! E' bene che
questo avvenga anche se si avrd
I'impressione di troppe porcherie
sul campo di volo, perd puol es-
sere slcuro che al secondo mo-
dello l'aeromodellista che non sia
uno zuccone non ricadra negli stes-
si errori, e ricorderi per sempre
guel primo riasco, dovuto a quelle
cause che in avvenire avra evitato
certamente. E’ evidente come il
nostro amico sia fuori strada; mi
sa dire infatti ir che modo un
aeromodellista che sia alle primis-
sime armi e che & a digiuno dl
ogni nozlone teorica pud, da se
solo, Individusre { difetti del pro-
prio modello, e correggerli? Dove
ha I'esperienza costul per intuire,
ad esempio, che se il modello sl
mantiene (durante i1 wvolo) osti-
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natamente coniro veuto e gira a
ratica, ci¢ pud¢ dipendere dalla se-
zione 1troppo ampia del timone
verticale? Lo pud indovinare, ma
occorre una sviluppatissima fan-
tasia e poi.. non & serio.

Seguendo 11 sistema che pro-
pongo io, invece, 1'aeromodellista
si fa prima l'esperienza su dise-
gni altrul ed impara, durante que-
sto periodo, & ben costruire ed a
ben centrare. Quando finalmente
sard maturo, allora potra gettarsi
nel tentativo di progeitare, tenta-
tivo che gll sard peraltro facilitato
dall’enorme bagaglio dl cognizioni
ormai acquisite. Mi{ pare non ci
sia niente di eccezionale in' tutto
cld, ma che, anzi, la logica e 1l
raziocinio lo suggeriscano.

In effetti, anche a scuola, si
parte dalle idee degli altrl, ci si
fa l'esperienza su testi altrui per
giungere un glorno a compilare
(pud essere) nol stessi dei testi.
Seguendo invece la teoria di Meli
ognuno di noi dovrebbe, dopo la
prima elementare, gii pubblicar:
dei libri.

Vorrel tralasciare ma c’¢ ancora
un punto nello scritto di Meli che
mi sta a cuore: & 14 dove si dice
che w«per mettere insieme un mo-

dellino volante non bisogna avere
quelle profonde cognizioni che e-
lenco (aerodinamica, dinamica, fi-
sica) ma semplicemente un po’ di
occhio per disegnare un modells
non squadrato a colpl di csure ed
un po’ di pratica manuale per
non costruirlo in modo altrettanto
indegno». Dimmi, Meli, sei com-
vinto di quello che hai seritto?
Prova a rileggere e rifletti, poi
rispondimi se davvero la pensi co-
sl e allora io ti metterd di fronte
a individui che progettano come
dici tu e ad altri che progettano
come dico io, poi tireremo le sin-
me e vedremo, all'alto pratico,
quale dei due generi di modelli va
meglio. Non ti dico di piu.

Tralascio di contrattaccare gll
altri punti dello seritto del .0
collega sfa perché in parte cadono
gla da sé in conseguenza di quanto
esposto sopra e poi anche porché
so che lo spazio & tiranno e Msir-
tini arriccera gia sufficentemente
il naso per pubblicare questo paco.

In ogni modo se altri aeromo-
dellisti si sentono di dir la inro
sulla qecestione saranno certo ben
accetti, non solo da me e da Melt,
ma anche da «MODELLISMOs.

ALESSANDRO MOSSOTTI

COPPA WAKEFIELD. - Alcuni scci del CIU? Aeronautico di Chicagoe che
hanno lanciato, per procura, i modelli neozelandesi.



Sembra che anche l'aeromodelli-
smo tedesco vada lentamente ri-
sorgendo, Lo apprendiamo da al-
cune pubblicazioni estere; in base
& quanto abbiamo potuto desu-
merne, ed in attesa di conferma
della nomina del corrispondenti
ufficiali, facciamo un quadro ge-
nerico di quanto appunto avviene
oggi in Germania.

Dobbiamo anzitutto dire che,
cosa del resto abbastanza logica in
una nazione in cui & gla abbastan-
Za diMcile trovare da maungiare, il
materiale per la costruzione di mo-
delli wvolanti & introvablle, causa
il completo esaurimento delle seor-
te e la mancanza di una nuova
produzione o di una qualsiasi lm-
portazione regolare. 11 balsa ¢ ri
cercatissimo, e un modello com
pletamente costruito con quel ma
teriale fa sgranare tanto d’oechi.
Di elastico meglio non parlarue.
Il tipo di modello pit in voga,
quello de]l resto in cui i tedeschi
sono sempre staui piu forti, & il
veleggiatore, ¢ particolarmenie,
come prima della guerra, il senza-
coda. 1 ‘modelli a motore sono pur-
troppo in ribasso, e solo nella zona
americana hanno avuto, un
impulso grazie all’apparizione di
qualche buon motorino. Partico-
larmente ammirati 1 diesel di pro-
duziore europea, sia francese che
britannica che italiana. 1 pochl mo-
torl tuttora in giro sono del vee-
chi Kramto, che logicamente non
possono reggere i1 confronto col
migliori accensione elettrica o die-
sel moderni, Sembra che la Eis-
feldt "abbia [ programma la co-
siruzione di una plecola serle- dl
autoaccensione da 5 ce. Le pub-
biicazioni tedesche che =i oeccu-
pano di modellismo, sono stam-
pate su pessima carta, semza illu-
strazioni; vi compalono spesso lun-
ghi articoli sul taglio e sull'uso
della canna nella costruzione, mon
di poveri tettl, come gqualcuno po-
trebbe pensare, ma di modelli vo-
lanti; e sembra anche che sia un
materiale pluttosto ricercato. |
primi raduni sono incomincfati due
anni dopo la fine della guerra
nel settorl occupati dagll occi-
dentali; nessuna traccia di attivitd
nella zona sovietica. La prima gara
del dopoguerra, sia pure di mode-
ste proporzioni, si.-& svolta al
principio dell’autunno ‘47 & Sch-
waebisch Hall, seguita da un’altra
a Stuttgart alla fine di settembre.
Queste due gare bhanmo messo in
evidenza la grande passione che
anima ancora 1 costruttori tede-
schi, | quall non hanno esitato ad
affrontare uno scoimodissimo viag-
gio anche dl 400 miglia, pur di
riunirsi attorno al modelli. E' sta-
to molto ammirato un piceolo mo
dello In balsa con un diezel da
2 cc., che si & imposto con ottim!
voll.

Ma Jla prima gara di una certa
importanza si & svolta il 30 mag-
gio '48 sulPaeroporto di Dort-
mund (Rubr), alla presenza delle
autorith cittadine e del coman
dante del presidioe britannico. VI
hanno partecipato aeromodellisti di
33 gruppi con circa 180 modelli,
venuti da molte cittd anche di-
stanti, come Berlino, Essen, Ham-
nover, Stutigart, Norimberga, Fran-
eoforte, ecc. C'era anche qualche
aeramodellista che una volta sl
era reso celebre partecipando alla
Wakelield, o alla Coppa Re Pletro,
o alla Nordic Competition; uno
di esst era Heinz Emmerich.

1 mogelll, rispondenti alle re-
gole FAI, erano divisi in varie ca-
tegorie. Classe A per veleggiatori
fino ‘ad un metro, classe B oltre

nuovo -

AEROMODELLISHO

IN GERMAN .

un metro (costruzione su tavole

altrui), classe C modelli di pro-.

getto proprio, classe D modelli ad
elastico, classe E a motore a scop-
plo, eclasse F modelll speclali. I
velegglatorl erano lanciati eon 100
metrl di cavo, i modelll a motore
con 30" di [funzionamento, tre
lanci per concorrente. La classilica

Circa 18.000 sono negli Stati
Uniti 1 soci dell’Academy of Mo-
del Aeronautics (AMA), organiz-
zazione indipendente non a scopo
di luero, costituita per Incoraggia-
re in tutta la nazione lo sviluppo
dell’aeromodellismo. L’AMA, che ¢
una sezlone dell’Associazione Na
zionale Aeronautica, rappresenta
In questo settore la Fédération
Aeronatique Internationale, massi-
ma organizzazione internazionale

- dell'aviazione, con sede a Parigl.

L’AMA venne costituila nel 1934
da un gruppo di specialisti del-
I’'aeromodellismo per favorire lo

«.sviluppo, su base sclentifica, del- -
_la produzione di aeromodelll e in-

coraggiare le attivitd ad essa con-
nesse. La sua opera & ufficialmente
ricpnosciuta dalle autoritd aero-
nautiche tanto che l'organizzazio-
ne coadiuva I'Ente per I'Aviazione
Civile, PUflicio per Vlstruzione e
altri enti governativi americani
nella compilazione di vari pro-
grammi di istruzione a caratlere
sclentifico. Lattivith dell’Accade-
mia & organizzata dal Consiglio di-
rettivo e in gran parite esplicata
dalla sede centrale dell’Organiz-
zazlone a Washington. Tuttl { fun-
zionari dell’'Accademia e | mem-

bri del Counsiglio direttivo, tranne.

era a punteggio; somma del punti,
unr punto per secondo. Il miglior
volo della glornata, di 5'32", era
effettuato da un velegglatore
classe C dil circa m. 2,20 di aper-
‘tura. Nel modelll a motore- alcuni
vold di 2-3 minutl. Alla fine della

. gara la Coppa Challenge, offerta

dalla citta ol Dortmund, vemniva
consegnata al gruppo di Warstein
(Westlalia). Quindi, rituale discor.
80 del borgomastro, con formula-
zione del migllori. auguri per la
rinascita dell’aeromodellismo in
Germania e per una fraterna col-
laborazione con [ costruttori delle
altre nazioni europee.

il personale della sede centrale,
prestano la loro opera graiuita-
mente.

L’AMA cura anche lorganizza-
zlone e la direzione delle gare per
i modellini che essa ha approvato
e ne siabilisce le norme regola-
fMientarl. Tall competizioni di so-
lito si svolgono sotto gli auspicl
di grupp! culturall, commerciali e

fali. Per- pio, la. terza mo-
stra annuale di aeromodellini, te-
nutasi nel lugllo scorse presso la
base aerea dell’Esercito ad An-
drews Fileld, nelle vicinanze dl
Washington, si svolse sotto gli au-
spici del redueci delle guerre al-
I’estero, della Civil Alr Patrol, del
National Airport. Club e del quo-~
tidiano di Washington . «Evening
Stars. Alle gare parteciparono
circa 300 competitorl dinnanzi ad
un pubblico di 50.000 spettatori.

Alire gare importanti di aero-
modellismo sono state il campio-
nato nazionale, tenutosi dal 4 al-
I'8 agosto presso la base aero-
navale di Olathe, nel Kkansas, il
Secondo Trofeo Internazionale di-
sputato dal 18 al 23 agosto a De-
troit, nel Michigan e infine 11 cam-
pionato Internazionale Wakeflleld,
tenutosi ad Akron, nell’Ohio, i1 26
e 11 27 agosto.

Edward Jaggers con un telecomandato a reazione che ha volato a
180 miglia orarie.
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Alla mnotevole
struttiva il
ottime doti di volo, dimostrate in
diverse occasioni. Alla Coppa Te-
vere scomparive alla vista dopo

semplicita co-
= Record 20 » unisce

wn volo di oltre § minmuti. La
costruzione & delle piu semplict,
e con un poco di attenzione pud
riuscire ottimamente. Unica pre-
occupazione &, oltre quells natural-
mente di costruire preciso, quella
del peso che va tenuto nel mini-
mo indispensabile; [Poriginale pe-
sava =2o0lo 450 gr. "

La fusoliera, a sezione Tomboi-
dale, si compone di 12 ordinate
ricavate dal compensato da mm. 1
ed alleggerite al massimo. Le pri-
me tre Servono a sostenere, le
longherine porta-motore che ester.
namente vanno sagomate in modo
da rdccordarsi col listello laterale
di fusoliera. I1 carrello va fissato
come al solito alla prima ordinata
per mezzo dl tre viti o di tre ro-
buste legature, La pinma & for-
mate essenzialmente da un’anima
di compensato da mm. {1 allegge-
rita al massimo, che va ad inca-
strarsi sulle prine 5 ordinate. Del
grossi listelli di balsa terero, in-
collati in prossimitad del bordo di
entrata e d'uscita e del longhe-
rone, completano la struttura in-
sieme ai listelli che fungono da
centine. Sagomare 11 tutto con
molta accuratezza solo quando la
incollatura avrd fatto presa per-
fettamente. Tutto lo spazio tra la
prima e la sesta ordinata deve
essere ricoperto con balsa da mm.
1, ed ugualmente la parte infe-
riore del plano verticale e lo spa-
#io tra le ultime due ordinate di
coda. 11 piano verticale, non pre-
senta alcuna particolariti: la co-
struzione # completamente in balsa.

L'ala & formata da cemtine pro-
[lrilo Naca 6409 evolventesi alla
edtremita in biconvesso simmetri-
co, Longherone a «C» con lstelli
di pioppo, bordo d’entrata e d'u-
scita i balsa. Le due semiali si
uniscono per mezzo di una baio-
netta verticale in aceciaio da 0,8 e
vengono pol fissate per mezzo di
anelli elastici sull’apposito pianet-
to a V della pinna. I piano o-
rizzontale & di costruzione ana-
loga all’ala; le dimensioni dei li-
stelll possono essere ricavate dal
disegno.

I1 motore montato sull'origina-
le era un «<Superelia» 4,5 cc. che.
pud essere sostituito, aggiustando
lo spazio tra le longherine, con
qualsiasi motore di analoghe ca-
ratteristiche. L’asse motore era a
Oo, 1 piani di coda pure a Oo,
Tala & + 2e.

Centrare prima in planata, ae-
curatamente, e pol a motore, au-
mentanndo viz via i1 regime se {1
modelle non denuncia difetti di
sorta; l'autoscatto non c'é, per ri-
sparmiare peso, quindi bisogna sa-
persi regolare col serbatoio gra-
duato.

CAS810 PISANI
Via Mercanti 1 . Pisa
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TRASMISSIONI

Dopo aver illustrato il molore,
11 volano ¢ la frizione, passiamo
alla trasmissione. .

Per soddisfare le esigenze del
modellisti bisognerebbe  descri-
verneg diversi tipl con tuttl i par-
ticolarl, ma allora il corsoc non
sarebbe pidt erapidos. E’
inratti, svolgere calcolo, progetto,
sistemi di lavorazione, quando poi
per le realizzazioni oocorrono u-
& pratica ed wuna attrezzatura
non indifferenti, -

Come applicare la trasmissione,
quale dovri essere a seconda del
motore & della pista, quale rap-
porto e quale disposizione. Que-
8to & quanto andremo via via e-
saminando.

Premetto anzitutio che In ogni
tipo di macchina, sia essa una
lenta, da turismo, che una da ve-
locitd pure, & preferibile che la
trasmissione agisca sulle ruote an-
teriorl, cid ad evitare sobbalzi e
rovesciamenti; speclalmente se la
pista non & eccellente. Si ha anche
un aumento non indifferente di sta-
bilita direzionale, Solamente nel
caso di riproduzionl fedeli, non
da gara, In cui sia necessario si-
stemare lo sterzo, si applicheri la
trasmissione alle ruote posteriori.
-. Volemido costruire un modello
da velocith

pura, prescindendo
dall'estetica, bisogna preoccuparsi
di dare alle ruote la maggior
quantitda di energia fornita dal
motore c¢ol minimo di attritl

Qualcuno potrebbe pensare di ap-
plicare la presa diretta alle ruo-
te. Ci0 sarebbe possiblle, ma biso-
gna pensare allora che lo sforzo
viene sopportato da una sola ruo-
ta, a meno che non sia possibile,
con qualche motore fuori se-
rie trasmetterlo anche alla
seconds. La trasmissione su upa
Sola ruota non & consigliabile per
il momento, data la mancanza di
piste adeguate. Quel poco che si
guadagna in attrito lo perdlamo (i
atiriti della ruota cul, oltre al
normale volvente, si aggiunge an-
che una tendenza allo striscia
mento normale alla direzione di
marcia, effetto dovuto alla posi-
zlone interna della ruota, che =i
traduce in una spinta verso le-
Sterno e conseguente aumento dai
trazione sul cavi. Considerati i
fattori quasi negativi della tra-
smissione su una sola ruota, ci
resta momentaneamente l’adozione
mend razionale, ma inizialmente
pii appropriata, degll ingranaggi
opportunamente racchiusi in wuni
Scatola. ad olio con collegamento
rigido alle due ruote, o, se pre-
ferite, a differenziale.

Conte di Torino ci illustra nel
n, 14 la trazione com - disco di
gomma su alluminio: come fun-
zlonamento rapportato va bene,
perd ha 1l difetto di essere trop-
po Ingombrante su una macchina
da corsa. :

Cercare di darvi un consiglio
sul rapport! di trasmissioni, mi
Sard un po’ difMcile, dato che ri-
nora ho plazzato sempre la 1:1.
. Slecuramente pochi saranno d’ac-
cordo su tale argomento, comun-
que, dimostrazioni pratiche alla
mano, potrel smentirli. Su tale ar-
gomento I segreto sta unicamente
In una buona ed efficiente frizione
centrifuga, opportunamente tarata,

inutile,”

cosa facllissima, come abblamo 11-
lustrato sul numero phrecedente.

Ammettiamo di avere un «G.B.
16= a "12.000 girl. Col rapporto
avremo 6.000 o 4.000, con un
diam, di ruote dif 75-85 mm. In
diretta 11, motore difMfcilmente mi
dard 12.000 giri, ma certamente
non perderd 6.000 giri, e se uso
ruote, da 75 mm. fard molta pia
strada, col mio sistema, che ri-
ducendo | girl. Certo & che cost
la frizione dovrd lavorare molto,
€ occorreranno diverse prove, per
ragglungere le punte massime di
velocitd. Ma intanto, anche pro-
vando la macchina parecchie vol-
te, nor ci sl perde molto, dato
che questa non & suscettiblle ai
risehi degli U-Control, ed il cam-
bio det pistoncini della [rizione
costa poche lire. Si potra obiet-
tare che col rapporto 1:2 od 1:3
8l possono aumentare { diametri
delle ruote. Verissimo, perd inve-
ce di fare umr automodello farete
un autocarro. -

Forse vl sembreranno pochl i
12.000 girl presi in considerazio-
ne, dato che la casa del «G.B.
16= da 16.000 col volano. Fran-
camente, con I'esperienza che ho,
devo ancora vedere un motore che
tenga un tale regime (specie su
un automodello) per pid di mezzo
giro. Amici, non {lludetevl, la teo-
rifa e | regiml massimi di rota-
zione dati dalle case, siano esse
italiane che stranlere, non sono da
prenders! in econsiderazione Ipso
facto, e pol sognare | 180 orari.
Ci vuole esperienza e molte pra-
ve (con conseguente sballamento
del motorl) prima di ragglungere
anche | 120 all'ora con um 6 cc.

Per quanto riguards la resi-
stenza a rottura degll ingranaggl,
dird che nelle prime prove ero
molto scettico, ma pol mi sono ri-
creduto. Con le nostre potenze,
anche sulf 14.000 giri del Mes
Coy, non mi hanno mal procurato
nole. Ma anche qul il segreto del-
T'eMcienza sta nel buon funzlo-
namento della frizione centrifuga.
La resistenza dell’ingranaggio, cal-
colata anche al suo limite mas-
simo di elasticita (28-30 Kg.-
mmq.) in base alla potenza rica-
vata e limitatamente &l carico sop-
portato nelle nostre costruziomd, &
sufficiente se I'Invio ¢ l'arresto av-
viene gradualmente; in caso con-
trario la rottura & certa, e se Io
Ingranagglo resistesse alla rottu-

.3, sarebbe qualche altro organo,

come assl, spine, ecc., che sl rom-
perebbe. Le nostre costruzion! non
possono soddisfareé in pleno | ca-
richi 1fmiti di sicurezza, altrimen-
ti, con potenze da 1/3 e 1 HP,
nor potremo avere quei gingilli
dif meccanica, quasi microscopict,
che sono 1 nostrl motorinl e le
irasmissioni poste in commercig.

Molta attenzione st dovra anche
fare nel dimensionamento degli as-
s8] e delle ruote, riducendo gl
sbalzi al minimo indispensabile,
per evitare flegssion! dannose. Fino
a 3 ce., con sbalzi non eccessiva-
mente pronunciati, si possono a-
doperare assi da 4-4,5 mm, (ca-
rico max. 6-700 gr.), per 6 ce.
assi da 6,5 mm. (carico kg. 1,5-
2), per 10 cc. da 6,5-8 (carico
kg. 2-5,5). 1

Nel prossimo numero parleremo
delle ruote, del mozzi, e della si-
stemazione del gruppe moto-

propulsore.
B. CHINCHELLA

All'automodellista principiante si
offre oggl la possibilith di montare
un automodello di pregevole lattura
con una spesa relatlvamente mo-
dica ed in breve tempo. Il «Vie-
tory= rappresenta un bel passo a-
vanti nel campo dell'automodellismo
e posso affermarlo in quamto ne
ho ultimato in questi giorni 11
montaggio di un esemplare. Cer-
cherd di descriverlo con poche pa-
role, & chiaramente. I1 «Victory»
sl compone di due guscl In fusione
di alluminio che formano la car-
rozzeria di bella linea aerodina-
mica, e di due semi telai oscillanti
imperniatl sulla parte Inferlore
della. carrozzeria onde rendere in-
dipendent! !'assale anteriore da
quello posterfore. Sul semitelaio
anteriore & fissato 1'asse con le
due ruote-folll ed {1 serbatoio
della miscela. Sul semitelalo po-
sterlore sono alloggiati, secondo lo
ordine, il motore — che & un
ELIA 6 autoaccensiome —, il vo-
lano in bronzo con [rizione centri-
fugs incorporata, la coppla conica,
e I'assale posteriore con le ruote
motricl. Questl due semitelai sono,
come detto poc'anzi, imperniati al
centro circa {1 basamento, mentre
le partl estreme vengono a poggiare
su una molla verticale che & trat-
tenuta da due perni uno ant. e uno
post. avvitati sul basamento. Sulla
parte superfore di dettl perni viene
avvitato un dado che trattiene {1
telalo aderente alla molla e nello
stesso tempo serve per regolare la
tensione della stessa per ottenere
umr mollegglo pit o meno rigido.
Montagglo quindl molto semplice,
purché si dispongs di un trapano
a mano e dil un maschio per
filettare. .

Le ruote somo anche esse In due
partl ed in fusione d’alluminio. Lo
anello dl gomma dura viene ser-
rato fra questi due dischi, che
sono Mfssatl .per_mezzo di° vitl con
dado. Cosi non c'¢ pericolo che
la gomma esca fuorl dal cerchio-
ne, anche a forti velocita, Vera-
mente buono & 1l sistema di fri-
zione centrifuga «Champion»., Essa
& formata da due gamascle (come
quelle del freni delle vere auto-
mobill), che vengono fatte aderire
alla parte cava del Wolano per
mezzo di due molle che servono
anche a regolare la pressione delle
suddette ganascie contro la parte
interna del volano. I1 funzionamen-
to & molto semplice: avviato 1l mo-
tore, si bloccano le ruote motrict
posteriori e s! manda 11 motore
al massimo del girl. S| appoggia
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(ORRIFRE

-sensibilmente il

VICTORY g5

sul terreno — possibilmente ce-
mentato od asfaltato — la macchi-
na tenendo sempre bloccate le ruo-
te e, una volta lasciata, la vedreta
avviarsi lentamente per raggium
gere in pochi- giri una buona wve-
locith. A dire il vere non ho potuto
ancora controllare la massima ve-
locita raggiungibile, ma con il rap-
porto 1:1,5 si dovrebbero toccare
facilmente, con cavo da 10 metrl,
1 120 km. orari (vedi articolo «Mot-
delllsmo Torinese» sul n. 17). Quel
modellista a cui possa interessare
questa macchina pud chiedere di-
rettamente i pezzl per la costru-
ziome alla ditta Aeropiccola, che
ne fa la produzione in serie. Pet
qualsiasi chiarimento pud anche te-
lefonarmi al n. 390385.

CARLO MALLIA TABONE

Via Flaminia, 213

Novari Enrico . Padova — Sono
dolente di doverti dire che le foto
non sono pubblicabili, mancando
di chiarezza e di contrasto. Non
tl consiglio I'uso di un compres-
sorino sul tuo motore, dato che
complicheresti enormemente le
cose, e difficilmente miglioreresti
rendimento. Ti
consiglio semmal dl procurarti un
buon motore; ed oggl non man-
cano davvero degll eccellent! mo-
torinl ad autoaccensione, capacl di
dare del punti a molti accensione
elettrica, sia pure americani.

Rosel Gino . Brescia — Perbac-
co, se accettlamo la collaborazio-
ne! Come possiamo rifiutare arti-
coll e foto (purch®é roba buona,
sl capisce) quando la rivista si
forma unicamente con la collabo-
razione del lettori? Ti dird anzi
che solo con una vastissima col-
laborazione & possibile migliorare
la rivista, arricchirle, renderla
sempre pid interessante e varia;
mandacl pure tutto quello che
credl e non avrai a pertirtene.
Non importa se | disegni non Sono
molto curati, perché abblams a
disposizione una schiera dl ottimi
disegnatori; ‘purché siano chiari
e ¢l sla tutto, al resto pensiamo
nol, Le foto & bene che siano su
carta lucida bisnca, molto chiare
e nitide, perch®¢ la stampa man-
gia parecchio.
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Siamo oggi in grado di pre-
sentare ai nostri amiei lettori 1
modello ad elastico dell’inglese Roy
Chesterton, vincitore della XIH e-
dizione della Coppa Wakefield, di-
sputata in America dopo @ anni di
interruzione. Questo & il modello
che ha dato agli inglesi la giola
di tornarsene in patria con la bel-
lissima coppa riconquistata.

Roy Chesterton (non vogliamo
dare anche un’occhiata al costrut-
tore?) & un ragazzzone di 23 anni,
alto circa 2 metri, studente in un
collegio aeronautico di Loughbo-
rough. Comincid & costruire nel
19386, pol fece il pilota nella RAF
e quindi, tornato alle gare, ripor-
10 diversi succesgi locall, tanto
da rappredentare una delle pild
grandi speranze nella squadra bri-
tannica Wakefield. Appartiene al
MAC di Northampton.

Riportiamo la descrizione del
modello cost come la rileviamo
dalla penna del costruttore; ma

sentiamo i1 dovere di qualche ne-
cessario commento.
* La costruzione dello « Jaguar »
(cost & stato battezzato il model-
lo) fu iniziata al primi del '47,
dopo. un lungo periodo di pro-
gettazione. Chesterton credeva che
gid nel '47 potesse aver luogo il
nuove incontro Wakefield, e per
prendervi parte comincid a lavo-
rare attorno al progetto sin dal
‘46, 1 punti essenziali che 11 co-
struttore s'impose mnella progetta-
zione erano questi: anzitutto rim-
plego del massimo quantitativo
possibile di elastico motore, i1 cul
peso dovrebbe aggirarsi sul 50%
del peso complessivo. Pol la sem.-
plicita di costruzione, con conse-
guente facilita di riparazione, eli-
minando tutti { gingilli e le parti
che possono dannegglarsi frequen-
temente. Posizione del carrello vi-
eino al baricentro, per assicurare
un rapido decollo. Adozione della
massima apertura alare, senza tut-
tavia glungere all’eccesso. Incor-
porazione dell’antitermica. Grandl
doti di stabilitd, ottima pulitezza
di superfici. Facilita di trasporto;
durata normale di volo attorno ai
£’30". Tutto cid unitamente ad una
linea esterna quanto plu possibile
armoniosa. E vedlamo in qual mo-
do Chesterton ha cercato di avvi-
cinarsi a questi punti-base. 3
Premessa indispensabile: razio-
nalita dl costruzione, rifuggendo
da quelle strutture che non rap-
presentano semplicita ¢ leggerezza.
I costruttore si orientd subito
verso la fusoliera a diamante, per-
ché, rispetto alla ovale e a quella
-elittica, sl avvicinava maggiormen-
te ai principi di eul sopra. La
matassa doveva essere contenuta
da una fusoliera quanto pia ple-
cola e sottile possibile; la sezione
maestra veniva raggiunta con una
specle di rigonfiamento posto sotto
il baricentro, che serviva anche a
sostenere 'accorciato carrello. An-
che in questo caso era preferibile
la rusoliera quadrata per spigolo,
che si prestava meglio a raccor-
dare le due partl. I traversini, im
balsa 1,5x3, sono messi in parte
di platto, per aumentare lo spazio
interno della fusoliera. Cid che e-
lming i1 pericolo di deterioramen-
to dells matassa per oscillazione,
cosa non infrequente specie a fine
scarica e con lunghezza  molto
maggiore della distanza tra i ganei.
A proposito del carrello, 11 co-
struttore afferma di averne cosirui-

ti molti, ma di aver fatto anche
molte... eliche; questa & la ragione
per cui ha adottato i1 tipo fisso a
scatto libero. Non siamo del suo
stesso parere quando egli affer-
ma di aver impiegato del filo di
acclaio al posto del bambi per
guadagnare in resistenza. CI risulta
che un corpo a sezione di buona
penetrazione offre minor resisten-
za all’avanzamento che non uno a
sezione ecircolare, sia pure a se-
zione leggermente magglore. Del
resto, non ¢i sembra molto aero-
dinamico un carrello coniroventato
a gquel modo, sia pure per ne-
cessita di smontaggio o di mol-
legglo! ;

11 gistema di attacco dell’ala,
oltre che essere ottimo dal punto
di wvista aerodinamico, permette
anche lo spostamento dell’ala stes-
sa per determinarne la migliore
posizione. Cid & possibile grazie
ad uma baionetta verticale di com-

1 plani di coda, fissabili per
mezzo di due balonette verticali in
legno, sono in due pezzl e vengo-
no mantenuti al posto per Mezzo
di legature elastiche. La doppia
derive verticale & stata scariata in
partenza per essers eccessivamente
soggetta a danmegglamente, oltre
che per la magglore resistenza e
peso.

A-questo punto il costruttore af-
ferma di aver rinunciato all’elica
ribaltabile a causa della escursione
baricentrica dovuta alle due diffe-
rentl posizioni, ¢ dl aver quindi
preferito quella comune; a scatto
libero. Ma noi non siamo comple-
tamente convinti. A parte il fatto
che tale spostamento & talmente
ridotto da poter essere trascurato,

esso & favorevole al centraggio del

modello; percheé, avanzando i1 ba-
ricentro durante i1 volo a motore,
rende tutt’al pllt necessario to-
gliere un poco di negativa all'e-

pensato che viene infilata oriz-
zontalmente nell’apposito alloggia-
mento, quindi raddrizzata ed iIn-
castrata al suo posto. I1 sistema
& molto semplice ¢ leggero; elimi-
ma 11 difetto. principale delle fu-
soliere a dlamante, clo2 1'impossi-
bilita di variare la posizione e la
incidenza dell’ala, sopratutto se
guesta & media, come nel nostro
€aso.

Nella progettazione dell’ala,
Chestertorr 8i & ripromesso di fare
anzitutto una struttura, oltre che
leggera, anche indeformabile, re-
quisito indispensabile per un mo-
dello che deve sopportare forti
variazioni dl temperatura; & cerio
che passa una certa differenza ira
1a nebbla di Londra, specie inver-
nale (lo «Jaguar» fu provato la
prima volta sulla neve!) e la ro-
vente pista di Akron, in pieno
agosto! Non si pud perd dire che
la struttura sia deformabile; il
bordo d’entrata col listello inca-
strato Inferiormente e col dorso
coperto in balsa sottile; il bordo
d’uscita, formato da un sottilissi-
mo triangolare con parziale co-
pertura in balsa per evitare lo
ineurvamento.

14 fill 1x6 lunghi m. 1,20 come
risulta da due ditferenti disegni,
une di provenienza americana e
l'altro inglese; Dobblamo ammet-
tere che esista un tenditore,- seb-
bene di esso non st parli affatto,
perche la lunghezza tra 1 gancl &
esattamente di 68 cm.; la matassa
pud essere caricata a 1000 girl
Tuttavia, ci restano due dubbi
Pud un tenditore assorbire ben
50 ecm. di matassa? Non si po-
trebbero dar pid di 1000 giri ad
una matassy di 84 mmg. lunga
m. 1,20? Questl due interrogativi
precludono ogni considerazione sul
volo del modello, che ha compiuto
in gara tre prove di 4, 6, 8 mi-
nuti, mentre il costruttore asseri-
sce essere di 4’30 la durata me-
dia del wolo, con 90" di scarica.
Ad ogni modo, se i1 1. lancio si &
svolto in assenza di termiche, nel
2, e mel 3. queste débbono aver
benevolmente influito, piu o meno
potentemente, nei confront! degli
altrl partecipanti alla Wakefield.

Un altro piccolo  particolare.
Chesterton si preoccupa tanto &
raggiungere un peso minimo; e
intanto il suo modello completo
pesa once 8 1/4 (gr. 270) clod..
solo 43 grammi in pid, con circa
85 grammi di elastico (17 meirl
1x6 — gr. 85). A parte il fatto
che quel peso in pil possa pidl ©
meno influire sul volo del model-
lo, non c¢i sembra che l'ottimo
Roy abbia raggiunto in pieno il
primo dei suoif presupposti (180
grammi di modello e 90 di ela-
stico... non sono parti uguali!).
Del resto anche i1 rigonfiamento
non & una novita; e proprio su
pubblicazioni italiane abblamo vi-
sto due modelll del genere, uno
di Pitturazzi e Taltro dl Me
Berkeley.

Ma per quest’anno & andata co-
st. Chesterton ha vinto e non vo-
gllamo negargli i1 merito della
vittoria; se non altro perche ha
saputo ben sfruttare il suo «Gla-
guaros. Speriamo che l’anno ven-
turo qualche. ottimo modello, que-
sta volta tricolore, possa realizzare
quello che a tanti sembra impos-
sibile. Ma bisogna prepararsi in
tempo.

Abbiamo voluto fare questa lun-

lica; del resto, da che mondo & ga chiacchierata per mettere I
mondo, fl modello ad elastico va _ evidenza la recente tecnica stra-
centrato prima in plalnata e pot niera; sperlamo che i nostri mo-
con carica. dellisti sappianc ben trarne pro-
La matassa, infine, & formata da fitto. lllungo
MODELLISTI! acquistate il
SEGHETTO A VIBRAZIONE " STIW'S ..
i ' Lunghezza totale . . . ocm. 47
Profondita utile . 2 S cm. 34
Larghezza . . ; ; cm. 25
Altezza . v ‘ . . cm. 25

- Indicare la tensione dwuso.

Rivolgersi al Cav, GIU SEPPE BARLETTA rappresentante per il Lazio,
VIA G. FERRARI, 12 - ROMA - TEL 375.514

Taglia legno dolee fino a mm. 32 di spes-
sore, leghe leggere fino a mm. 1.5,

Non richiede alcuna manutenzione, né lu-
brificazione. Minimo consumo. Pud essere
usate anche da ragazzi, perché sega tutto,
ma non le dita. Potenza da 30, 60, 100 Watt.
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P000LING A

1) Presa d'aria.

17) Spillo di

— 2) Tubetto carburatore.
4) Pistone. — B) Cilindro. — 6) Testata del) cilindro. — 7) Candela
2 H. — B8) Rondelle di tenuta, — 8) Camicia. — 10) Fasce elastiche
~— 11); Sipnotto. — 12) Biella. — 13) Camera di travaso. — 14) Molla
del ruttore. — 15) Dente del ruttore. — 16) Flangia ferma-elica. —

— 8) Scarico. —

regolazione. — 18) Bloccaggio a spillo. — 19) Punta

conica. — 20)- Tappo posteriore. — 21) Flangia di fissaggio. — 22)°
Carter. — 23) Valvola rotativa. — 24) Cuscinetti a rulli. — 26) Tappo
posteriore. — 28) Cuscinetto a sfere. — 27) Puntine platinate. — 28)
{Came. — 29) Cuscinetto a sfere. — 30 Collare del carter. — 31)

Alberc motore.

11 «Dooling 61», costruito nelle
fabbriche degli automodelli da cor-
5a Dooling, rappresernta il risultato
di berr due dnni di prove, di ri-
cerche, di esperimenti, eseguitl su
ben 42 prototipi differenti; si
tratta di un motore studiato e co-
struito espressamente per gare dl

velocitd: sue doti principall sono
I’alto numero di girl, unito ad una

-notevole potenza, che le Ditte a-

mericane stabiliscono sul 0,9 HP.

Prima di passare glla descrizione,
bisogna premettere che come mo-
tore speciale da gara, esso va
trattato con ogni cura. La pulizia

& |1 primo punto essenziale per un
buon rendimento ed una lunga vi-
ta. Nelle prove & pol necessario
esser due volte certi che la mi-
scela sla assolutamente priva di
materle estranee, di impurita di
qualsiasi genere, Percheé? 11 «Dco-
ling» reca sul bottone di mano-
vella un cuscinetto ad aghi, oltre
al due che portano l'asse. Se per
case una plecolissima particells
di polvere trova la via per arri-
vare a questli aghi e riesce a In-
trodurst tra di essi, questi cessano
forzatamente di girare, producono
atirito, si dannegglano e =i rende
necessario cambiarli tutti e sediei.

Con un alesagglo di mm. 25,8 e
con una corsa di mm. 19, ha una
cilindrata df ¢. u. 0,607 (ce. 10,4).
11 peso complessivo senza volano e
rflangia di fissaggio dell’elica & di
grammi 460.

I cllindro e I carter sono in
unico bloceo fuso di lega dl allu-
minfo. La camera di travaso & la
vorata per non turbare conm aspe-
rita la corrente del gas durante il
funzionamento. La testata del ci-
livdro, € fuso in lega di alluminio
ed & tenuta bloccata da & vitl
Phillips. Essa & fatta in modo da
poter ricevere la testa del pistone,
ed ¢ disegnata in modo da otte-
nere una alta turbolenza durante la
fase di combustione, una bassa
turbolenza durante lo scarico. Il
pistone ¢ fuso in lega di alluminio,
con la testa a forma di alto wvul-
canto, e porta due fasce elastiche.
La blella & forgiata in durallumi-
nio, indurita e trattata a caldo per
lalloggiamento nel piede del cu-

scinetto a rulll. 1 rulll non sono -

chius! in un alloggiamento,

ruotano semplicemente tra il piede
di biella e il bottone di manovella,
e sono, tenuti & posto posterior-

_mente da una coppiglia bloccata

sul bottone stesso. L’asse & co-
struito in tre pezzi di accialo 4140
trattato termicamente, col bottone
in materiale speciale. La valvola
rotativa & fusa in lega di allu-
minio, controbilanciata, ed ha una
enorme apertura di luce di scari-
co. I1 carburatore, in alluminio,
& assicurato al tappo posteriore con
una filettatura che fa presa nel-
I'apposito alloggiamento. 1 motore
in s& stesso & identico per auto,
navi, ed aerei. Per auto e navi
viene fornito munito di volano in
bronzo, per aerei con una flangla
in alluminio che assicura un ottimo
bloccaggio dell’elica. Tutti 1 mo-
tori sono forniti senza bobina,
condensatore e candela. Consiglia-
bili le candele Champion VR 2,
V-3, A-C 2H o simill.
La Ditta afferma che
mo di potenza & tra i
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Quando nell'inverno passato, do-
po il X Concorso Nazionale di
modelli volanti, decisi di studiare
quali potevano essere le vie da
seguire per migliorare il «CF 22»
dico francamente che mil troval
imbarazzato: tutti quei fattorl che
potevano contribuire ad un au-
mento della durata di volo, mi
_sembrarono cos! sfruttati che per
un certo periodo di tempo nom ne
feci nlente. Infatti col «CF 22»
avevo ragglunto una leggerezza ac-
copplata ad’ uma buona finezza ae-
rodinamica che il regolamento na-
zionale di modelli volanti non mi
permetteva di spingere oltre; inol-
ire, nelle sugcessive gare provin-
ciali e reglonali, ero riuscito a
superare sempre la media di 3' di
volo.

Ci volle il nuove regolamento
Nazionale e nello stesso tempo al-
cune gare eseguite in condizioni
atmosferiche pessime per farmi
progettare il nuovo modello. In-
fatti, alcune gare fatie con forte
vento misero in luce alcune man-
chevolezze del «CF. 22 che era
stato progettato per. gare in con-
dizioni aimosferiche ottime come
nol i Italia siamo abituati a fare.

Gli Inconvenienti maggiori che
vennero rilevati sul modello i
dette gare furono quelli del ca-
rico alare troppo basso e della
scarsa stabilita longitudinale do-
vuta in massima parte alla po-
sizione arretrata dell’ala. Ad ell-
minare i1 primo inconveniente
pensd 11 nuove regolamento, che
mi costrinse ad aumentare il ca-
rico da 15 gr/dmg. a 16,5, men-
tre per i1 secondo pensai che il
. sistema migliore sarebbe stato
quello di tornare all’elica a scatto
Iibero ormai da moltl anni scom-
parsa dai campi di gara, perch#
con 11 suo effetto giroscopico con-
tribuisce alla stabilitd del model-
lo in planata. Infatii, benche e-
stremamente leggera con 11 suo
enorme diametro rispetto all’aper-
tura alare il modello & stabile an-
che in presenza di raffiche di. vem-
to. Ma, adoprando un’elica di que-
sto tipo, avrei dovuto usare nuo-
vamente un carrello non retrattile
pegglorando la finezza del model-
lo e nello stesso itempo aumen-
tando motevolmente i1 peso, perché
avrel dovuto {irrobustire la fuso-
ljera nella zona di wunione col
carrello. D’altra parte Jlasclare |l
carrello retrattile voleva dire rom-
pere un’elica ad ogni atterraggis.

Mi ero gcasi deciso per l'elica
a scatto libero e 11 carrello fisso
quando mi venne I'ldea di lasciare
il carrello retrattile e adottare una

.-elica a scatto libero, perd avente
le pale snodate alla radice come
elica ripiegabile comuje. In-
atti, un’elica di questo genere,
una volta messa in rotazione, non
tende a ripiegarsi quando & ces-
sata 1’azione della matassa per le
azioni aerodinamiche c¢hg si ge-
nerano intormo ad essa, ma con-
tinua'a girare avvitandosi nell’aria
e riplegandosi perd mnell’atterrag-
gio appena urta Iin qualsiasi osta-
colo. Questo sistema fu da me &-
dottato dopo uno studio accurato
ed una costruzione meticolosa. Co-
st, cessata I’azione della matassa
sarébbe bastato un brevissimo ar-
resto perché le pale si ripiegas-
sero compromettendo tutto il
centraggio, oppure che le pale non
avessero uno svergolamento gero-
dinamico appropriato perche 1'a-

zione dell’elica in planata fosse
eccessivamente nociva.

Nacque cosl Il «CF 24» che, in
occasione dell’X] Concorso Nazio-
nale svoltosi a Roma, doveva darmi
ura nuova grande soddisfazione.
Questo modello non fu perd solo
costruito cercando di ellminare gli
inconvenienti riscontrati sul suo
predecessore, ma cercando di ele-
vare ancora la durata media ai
volo migliorando 11 gruppo Mmoto-
propulsore, diminuendo le resi-
stenze passive, adottando nuovi pro-
fil per le superfici portanti ed
alleggerendo ancora il modello ri-
spetto al peso delle matasse, Sco-
po che le prove pratiche dimo-
strarono subito di aver raggiunto:
infatti con una durata di scarica
di circa 2° i1 modello glungeva ad
una quota degna solitanto dei plu
grandl arrampicatori per pol pla-
nare lentamente e sorpassare gua-
3l sempre i 4' di volo totale. In
queste prove mi si riveld un’altra
caratteristica importante del mo-
dello e clog quella di essere estre-
mamente lento In planata, tanto
che 31 poteva seguirlo comodamen-
te correndogli dietro. Cid era “do-
vuto evidentemente all’effetto del-
I’'elica a scatto libero.

11, modellp ha un peso totale di
235 'grammi, di cui 118 sono co-
stituiti dalle due matasse; ha uma
superficie alare poco Pl grande
di quella di un modello tipo
Wakefield- ed un rapporto tra il
peso totale e la superficle com-
plessiva della proiezione (rontale
dell’ala e dello stabilizzatore lon-
gitudinale df 12 gr/dmq., ciog¢ il
minimo valore consentito dal re-
golamento. 11 profilo alare & 1fl
famoso L.D.C.2 modificato Vverso
11 bordo d’uscita, che, con l'elica
a scatto libero, sl & dimostrato
ottimo, .mentre quando nel primi
lanci ho volute provare l'elica con
pale ripiegabili, si ¢ mostrato piut-
tosto instabile.

Sul modello, a Roma, avevo mon-
tato due matasse della lunghezza
uguale a quella esistente tra 1
ganci della fusoliera e della se-
zione di 60 mmgq. formate con e-
lastico italiano Pirelll 1x3 alle
quali ho dato nel lanei migliori
circa 1300 giri complessivamente,

U,

mentire, se avessi avuio gomnur
migliore, avrel potuto arrivare a
dare 1700-1800 giri; ma purtroppo
oggl in Italla dobbiamo acconten-
tarcl di questa qualiti dif gomma,
perché la <Brown Rubber», che
qualche Ditta vende, mon & che
una insigne porcheria, che In co-

mune con quella famosa non ha .
che il nome.
COSTRUZIONE.

0 tlpo di costrugione, che —¢

molie simile a quella del «CF 22»,
& da consigliarsi solo a coloro che

hanno una buona esperienza in,

fatto di costruzionl aeromodellisti-
che, perché & piuttosto complessa.

Tutte -le strutture sono in bal-
3a, ad eccezione di alcuni punti
indicati’ dal disegno. Data la leg-
gerezza e quindl la [fragilita di
esse bisogna che {1 materigli siano
scelti colr estrema cura onde evi-
tare punt! deboli che possono
compromettere 1la robustezza di
tutto i1 complesso. La rigidezza
delle strutture ¢ affidata essen-
zialmente alla copertura in carta.
Occorre quindi che esse siano ri-
coperte senza essere forzate, al-
trimenti appena "sentono l'umidita
ai (eformano e si svergolano.

Siccome 1'ala & fissata sel senso
longitudinale, perché & incastrata
nella fusoliera, ¢ consigliabM; pri-
ma ultimare la coStruzione di tutto
i1 modello e poif fissare alla fu-
soliera lordinata porta-baionetta
in modo che i1 baricentro dell’im-
tero modello sia a cm. 6 dal bord
d’attacco dell’ala. +

Per il montaggio della fusoliera
ci sf deve servire di uno scaletto
sul quale vanno fissati i due cor-
rentl principall della sezlone 3x4,
Su di essi 81 incollano poi le or-
dinate preparate precedeniemente
usando listelli 2x4 e fazzolettl del-
lo spessore di 1 mm. Fatto questo
e controllata la posizione di tutte
le ordinate si pud completare il
montagglio incollando gli altri -
stelll, le solette di guida del car-
rello ¢ quindi ricoprire le parti
indicate dal disegno con pannelli
df balsa da 0,5 mm. L’ordinata
porta-balonetta che, come abbiamo
detto, deve essere applicata & co-
struzione guasi ultimata, & in com-
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pensato da mm. 1 e su di essa
viene fissata la baionetta in dural
da 0,5 mm. Mediante una robusta
legatura, spalmatz di collante, la
balonetta deve Incastrarsi a forza
negll alloggl delle ali, perché non
& previsto nessun elastico di ri-
tenutz delle due semiali e quindl
si fa affidamento solo sul for-
zaggio di detta unione,

La gamba del carrello, che si
ricava da una lastra di dural da
mm. 1,5, ¢ sagomata in modo da
avere una sezione lenticolare. Ruo-
ta intorno ad un asse di allumi-
mio da mm. 1,5 e tra due dischi
di compensato in modo che non
possa prendere gioco. Per la ri-
tenuta basta un elastico teso tra
Tappositi foro praticato nella gam-
ba del carrello e un punto fisso
della fusoliera. La tensione i
questo elastico deve essere appena
sufficiente a tenere la gamba nel
suo alloggio, ed evitare che possa
ripiegarsi prima che il modello
abbia decollato. La ruota, a 3e-.
zione lenticolare, & in legno duro
ed & montata su bronzina per rl-
durre Patirito.

La fusoliera termina con un
tappo sfilabile che porta gli in-
granaggi di rinvio in bronzo alleg-
geriti e montati su cuscinetti a
sfere; ma, benché sia stata riposta
grande cura nel loro montaggio,
durante i1 caricamento non pos-
sono fare & meno di girare a scat-
ti, tanto che negli ultimi giri di
carica & opportuno che qualcuno
11 aijuti a girare per evitare che
una matassa si carichi pla del-
T'altra.

L'ala, che, come abblamo detto,
deve essere oggetto di partitolari
cure, & sagomata con profilo LDC2
modificato ha una costruzione si-
mile al piano orizzontale, e cloé
in centine da mm. 1, longheroni a
«C» per sfruttare al massimo Ila
altezza piuttosto limitata permes-
sa dalle centine. ' Bordo d’attacco
in listello 2x4 e bordo d’uscita
triangolare 2x7. :

Anche 1’elica, come abblamo gia
detto, deve essere oggetto di par-
ticolare cura. Per le pale occorre
eseguiire un disegno completo di

[ Conlinua a pag. 438 )
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{ Continua da pag. 435
tutte le sezioni e quindi costruire
uno scaletto che permetta di con-
trollare 1'esatto *svergolamento du-
rante la costruzione. Le pale sono
irrobustite da una spina di legno
duro che da una parte si prolunga
fino al 7/10 del raggio e dal-
I'altra parte si infila in un sup-
. Porto In dural. La costruzionedel
mozzo dell'elica & indicata chia-

ramente nel disegno.

Sotto al tappo dell’elica ve ne
& un altro separato, che serve per
agganciarvi la seconda matassa. E
attraverso questo si carica [1 mo-
dello con un trapano opportuna-
mente trasformato, portante, cioe,
un gancio fisso al quale si assi-
cura, tramite l’elica, la prima ma-
tassa. Facendo girare il tappo in-
feriore si carica la matassa infe-
ripre che, a traverso gli ingra-
nagegi, carica quella superiore.

La copertura del modello & in
carta pergamina rossa da 27 gr/
mq. per la parte inferiore al cor-
rente principale della fusoliera,
ove va montata bagnata per evi-
tare che in glornate umide essa
possa allentarsi facendo deformare
la struttura. I1 resto & coperto
gon carta glalla sottlle da 15 gr/
ng. Verniciare tutto con due
mani di emaillite molto diluita.
IL CENTRAGGIO

E’ inutile cercare di centrare il
modello se prima con cura scru-
polosa non ci siamo accertati che
e8s0 sia a posto nelle sue linee
essenziall e ciod:

1) Che non abHia svergolature
alle superfici, che queste abbianio
le Incidenze dovute e precisamen-
te 2° 30’ per l'ala e 30” nega-
tivi per il piano orizzontale, sem-
pre riferiti al corrente principale
della fusoliera; la deriva deve es-

sere leggermeute inclinata in mo-
do da opporsi alla coppia di rea-
zione;

2) Che la posizione del cen-
tro di gravita sia arretrata di 60
mm. rispetto al borde d’attacco
dell’ala;

3) Che lelica sia bilanciata
staticamente e dinamicamente e che
il suo asse non -‘abbia mnessuna
inclinazione.

4) Che i1 modello sia mon-
tato senza Spessori ed arrangia-
menti posticci che nelle prove di
volo mon dannoe mal la sicurezza
voluta. .

Quando il modello & a posto si
possono fare le prove di volo te-
nendo presente- che prima si deve
centrare i1 modello in planata, a-
gendo, se necessario, sulle super
tici dl stabilizzazione e pol imi-
zlare 1 lanei con motore. Se si
sono rispettati tutti gli accorgil-
menti che sopra vi ho esposto, il
midello non avra pii bisogno di
nessun spostamento. *

Per far decollare il modello da
terra bisogna essere in due per-
sone: una che lo regga per la fu-
soliera e per lestremitd alare e
l'altra che al momento opportuno
lasci andare VPelica, ma solo quan-
do questa si & messa in rotazione
si pud abbandomare il modello a
s& stesso che allora, dopo pochi
metri di rullaggio, decollerda fa-
cilmente ritirando (1 carrello ed
iniziando la sua lenta ma costante
salita.

Credo che "1a tavola
abbia elementi

riprodotta
sufMefenti per ri-
produrre i1 modello, ma per chi
volesse la tavola costruttiva al
naturale o desiderasse spiegazioni
pud rivolgersi a Cassola Ferruc-
cio, Viale XXIV maggio 4, Pisa
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Ancora sullo ricopertura

Supponiamo dungue di aveére a
nostra disposizione un modelle ben
costruito, e vediama come 10 si pud
ben ricoprire.

Dobbiamo per prima cosa stabi-

lire il tipo di copertura. in carta
e di che tipo, o in seta, o in im-
piallacciatura di pioppo, o di bal-
sa. Se si tratta di un modello ela-
stico, sl pud usare tutta carta,
qualora la {usoliera abbia suffi-
ciente resistenza alla torsione; al-
trimenti sari bene ricoprire guesta
in seta,perché bisogna ricordare
che la ricopertura ha una. parte
importante nella resistenza tota-
le del modello.

Fer un veleggiatore occorre sen-
z'altro la seta per la fusoliera, che
essendo sprovvista di carrello, &
costretta a sopportare tutti gli urti
e tutti gli strappi, mentre per
I'ala la seta deve essere usata solo
nel caso eccézionale di un model-
lo molto grande, assai robusto e
pesante. In Germania si usa spes-
50 ricoprire l'ala in seta, mentre
da D0j tale uso & molto limitato.

1 tipi di ricopertura a base di
legno devono essere usati solo in
caso eccezionale, per tipt di fuso-
liera a semi-guscio o a guscio com-
pleto, o per ali con il bordo d'at-
tacco resistente.

La copertura in legno & invece
consigliabile qualora si adoperi il
balsa, che & leggerd e pud essere
rifinito alla perfezione con un ul-
teriore leggerissimo strato di carta,
oppure con stuccatura a nitro.

Quando si usa la carta, si deve
scegliere, Iin rapporto alle struttu-
re, la carta adatta. La scelta non
& facile a causa del grande nu-
mero di tipl esistenti e perché tale
scelta & sovente fortemente in-
fluenzata dalle preferenze del co-
struttore. Le .varietd di carta per
modelli che si possono considerars
fondamentali sono guattro.

La carta velina, o da fiori, che
alcuni  chiamano  erroneamente
carta seta, e la carta pergamina
od oleata, sono i due tipi che han-
no, fino adesso, dominato il came
Do, essendo usate la prima per le

e la seconda per le fusoliere.
Ma D'evoluzione della tecnica ae-
romodellistica ha portato all'uso
di altre due carte, cosiccha quelle
sono rimaste indietro ed ora sono
usate solo dal rrincipianti o da
chi voglia spender pocO e trovare
i1 materiale sul posto, poiché tali
tipi si acquistano in guasi tutte
le cartolerie: sono' comunque SCon-
sigliabili per una serie di difetti,
primi tra i guali 1a porosita, scar-
sa resistenza e tendenza a scolo-
rare con l'acqua. .

1 due tipi che incontrano ora il
maggior favore degli aeromodellisti
sono la carta per duplicatori, in
rotoli, alta circa 8 cm. e che si
trova solo nei colori bianco ¢ gial-
lo, adatta a tutto, ma rarticolar
mente per le piceole fusoliere e
per ali di medle dimensioni e la
carta seta giapponese, che molti,
erroneamente, chiamano carta piu-
ma. Quest'ultima a purtroppo, an?
¢he rara. Presenta la particolaritd,
rispetto agli altri tipi, di poOsse-
dere una fibra nel cui senso la
carta si apre pin facilmente, men-
tré tirasversalmente presenta una
resistenza elevatissima, superiore
a qualsiasi altra carta. In Italia
si trova soltanto nel colore bianco:
¢ leggerissima ed elastica ed 2
I'amica del principianti perche,
per merito della sua composizio-
ne. difficilmente fa le grinze.

Ottima & invece, anche per 1'as-
sortimento di peso, la cosidetta
« Diplomn Paplers 0  Superavio »,
nei n.ri 30, 40, 60 (in ragione cre-
scente di peso), che tende molto
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Lene ed ¢ assai robusta =i trova
nei colori bianco & Tosso,

La seta deve essere del tipo leg-
gerissimo che in commercio va sot-
to il nome di foulerd. Si pud usa-
re anche seta artificiale. Si deve
pero notare che questa, esseldo a
base di cellulosa, viene indebolita
e qualche volta trinciata dalle ver-
nici tenditela, che contengono, tra
l'altro, degli energici solventi del-
la cellulosa.

Le colle 1N uso, per tutti guesti
materiali, non sono molte: le pin
usate per la carta son¢: la col-
la amido (cocoina), la gomma ara-
bica, la quale ultima non deve ‘pe-

b esseré acquistata soito forma
di guelle bottigliette cosiddette

"« per’ ufficio », ma deve essere in

polvere e preparata dal costrutto-
re stesso con un po’ d’acgua, cir-
ca in parti vwguali, 11 liguido che
ne risulta deve essere piuttosto
denso € non brodoso come UsSano
certi aeromodellisti, e come & ap-
punto guello delle bottiglie in que-
stione poiche ,in tal caso. la colla
spande, creando bruttissime sba-
vature trasparenti attorno all'e-
lemento incollato. Ad ogni modo
le prime due sono preferibili.

In nessun caso si deve usare ¢a-
seina, od altra colla da legno, che
irrigidisce le strutture ¢ mangia
il ¢olore della caria.

Per la seta l'adesivo pin adatto
¢ senza dubbio il collante cellulo-
sico, che, data la raridita di es
siccamento, permette di tenere in
tensione la seta con le-mani guasi
senza far uso di spilli. Qualcuno
usa la caseina, che non da. perd,
buoni risultati. In ogni c¢aso non
sl devono usare le cosiddette resine
(resina indiana, colla armena, ecc.)
che non resistono all'umidita.

Vediam® ora come si usano gue-
stl materiali. cCominciamo dalla
carta. ) J

Si supponga, ad esempio, di do:
ver coprire un‘ala. Si comincierd
col preparare un tavolo ben piano,
dove poter lavorare con liberta, e
col tagliare un pezzo di carta leg-
germente pid largo e rin lungo
dell’occorrente.

Si ricopre mormalmente in quat-
tro tempi. si riveste, cioe, prima
il ventre di una semi-ala, poi il
ventre dell’altra, per ultimo i due
dorsi.

Si appoggia il foglio di carta,
bene steso, sul tavolo, e si cospar-
ge di colla, per primo, i1 bordo
d'oscita’ sul ventre e si appoggia
sulla carta, che vi aderisce: si
rialza poi 1'ala con tutta la carta,
e si fa aderire bene, con le dita,
la carta al bordo d’uscita. Solle-
vando poi il bordo oOpposto, si da
la colla al wvenire delle céntine,

modo che la carta non abbia a
staccarsi falsando il profilo, Si fa
aderire la carta su Ogmi elemento,
passandovi sopra un dito. Per ulti-
mo si incolla la carta sul bordo di
entrata, badando bene che non fac<
cia grinze. La carta che avanza si
rifila con una lameita da rasoio.
La stessa operazione si ripete per il
dorso, e la prima semi-ala & pron-
ta. Basterha rifare la stessa opera-
zione sull’altra semi-ala.
Terminata la coOpertura, si deve
bagnare 1a carta, percha, una
volta essiccata, si tenda. Non sl
tratta perd di immergere I’ala in
un bagno o di ridurla un panno
nel bucato come fanno alcuni: ma
solo di inumidirla. I1 sistema mi-
gliore 3 quello di usare uno spruz-
zatore, del tipo di guelli per acqua
di colonia, o per la polvera insettis
cida: meglio di tutti si prestano
gll spruzzatori cosidetti da inala-
zlone, con soffietto a doppia palla
che assicura un flusso costante.

| Continua |
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I disegni e 1 pia-
ni costruttivi di que-
sta locomotiva, 1 ho
potuti ricavare da
fotografie e illustra-
zionl americane, ri-
ducendo in  scila
tutti i pezzi.

Nella - costruzione
consiglio ai usare
sempre il lamierino
stagmnato, ed anche se
si deve faticare un
po’ pit sia come
tempo, sia proprio
come lavoro manua-
le, questa fatica ‘sard
compensata dx un
bell’oggetto resisten-
tissimo, solidn e
molto pil verosimile.

Ed ora eccovi |
o dati dimensionall
della locomotiva (le
misure si riferiscono
allo scartamento
«00». Per gli scar-
tamenti «0»* g «I»

bastera ingrandire 1
J plani due volte per
«0s» @ tre volte per
lo scartamento «Is),

. SCARTAMENTO «00s
LOCOMOTIVA: lunghezza: ecm. 20,8 - Altezza

cm. 5.,6; larghezza facciale: cm. 3,7
sono in grandezza naturale; non avete, quindi,

I disegnl (sia d’insieme che dei particolari)
che da ricoplare esattamente i vari pezzl.

Cominciamo con la locomotiva.

Se in casa avete un vecchio tubo di ottone,
come quello usato per le tende delle finestre,
tanto meglio; non dovrete ricorrere al nego-
zlante. Segatelo ‘della lunghezza deila caldaia
nelle dimensioni indicate; dal cilindro segato,
dovrete toglierne una parte (sempre Secondo
le misure) per potervi ineassare il° motore, il
relais d’inversione ed { bordi delle ruote.

Fatto questo, con un lamierino d’ottone
(8/10, se possibile), dove avrete gia tracciata
la sagoma, costruite la cabina, avendo perd
I'accortezza di eseguire, con un punteruolo in
acciaio od un semplice chiodo, ls fintg bul-

lonatura prima di piegare e sagomare la ca-
binma, che a lavoro ultimato salderete alla cal-
dala gla sagomata.

Con un filo di rame del diametro di 1 mm.
0 2 mm. farete le tubature sulla caldala; col
primo quelle fine e col secondo quelle grosse.

Una plattina di ottone di 1 mm. di spes-
sore e large 3 mm. servird per fare le pedane
laterali della caldaia, mentire con due raggl

Al MODELLIST) DI TRENI

Da varie persone abbiamo sentito dire
che in Italia esiste un grande numero di
modellisti di treni. Dove sono? Perchéd non
si fanno vivi? Non vorremmo che si trat-
tasse di semplici compratori di treni in mi
niatura, i quali, una voita fatto Vacquisto,
non si occupano pill g’altro.

Comunque, siccome noi intendiamo dare
un grande sviluppo anche a questo inte-
ressantissimo ramo della modellistica, ci
rivolgiamo a tutti i costruttori e appassio-
nati di treni in miniatura per pregarli di
mandarci piani costruttivi, articoli tecnici,
fotografie e relazioni sulla loro attivith e su
eventuali associazioni attive.

Scriveteci, aunque, e mandateci .articoli
e foto.

nichelati, cerchio 28, da bicicletta, potrete fa-
cilmente fare i mancorrentl senza ricorrere al
nichelatore avendo - perd 1'avverienza, quando
tingerete il pezzo, di coprirle con pasta pro-
tettiva 0 in mancanza con semplice colla bian-
ta che raschierete a wverniciatura ultimata.

La campanella sulla caldala ed | due porta
bandiera sulla pedana anterfore, potrete farli
con degll occhielll ribattini per busti.

Nella cabina & alloggiata una lampada (dia-
metro bulbo = 5 mm.) ed una presa di cor-
rente per l'illuminaziong dei vagoni atiraverso
i1 tender.

Una lampade (5 mm.) & posta nel faro
frontale del muso della locomotiva.

Le ruote fatele fare al tornio. Se le trovate
in commercio, tanto meglio; preferite quelle
plene, anche per gli assl motori, anzich¢ quelle
a raggi. Dico plene perche il prototipo ame-
ricano non ha ruote a raggl, ma ruote con
forl ovalizgsil.
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Prima di tagllare o segare, accertatevi di
aver ftracciatl bene sul metallo 1 vari pezzi
che dovete costrufre, attenendovi ai dati presi
dal disegni.

Termino, raccomandandovi la massima pre-
cislone. Se volets magglori schiarimentl, o
avete qualche dubbio, scrivetemi, che vi ri-
sponderd privatamente, avendo cosl maggior
spazio disponibile. )

Se qualcuno fara il modello, sarei grato se
me ne desse notizia.

Ed ora buon lavoro e buon divertimento.

GONNELL] MARIO
Via Bellotti Bon, 1
RBoma
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NAVIMODEL-
lISMO

LEQUI_LIBBIO DEI MODELLI
GALLEGGIANTI

e prendiamo un modello di nave
e lo immergiamo nell’acqua, per
es, di una vasca, vediamo che esso
affondera sino ad un ecerto punto,
dopo di che galleggera liberamen-
te. Evidentemente 5u di esso agi-
scono due forze e precisamente:
il peso del modello, e la risul-
tante delle pressioni che il liquido
esercita sulle superfici bagnate di
8880.

Perché¢ dunque il modello gal-
leggi & necessario che queste due
forze siano uguali ed opposte, per
cui esserdoe i1 peso una forza ver-
.ticale al peloe del liguido, applicata
al centro di gravitd del modello,
la risultante delle pressioni del li-
quido deve essere altresl una forza
verticale, passante per il centiro di
gravitd e diretta in senso contrario
alla rorza peso, cloé dal basso In
alto. .

La risultante che il liguido e-
sercita sulle superfici del model-
lo si dice «spintas»; quindi secondo
quanto su esposto per l’equilibrio
di un modello, ossia perche esso
galleggl, ¢ necesserio che vi sia
eguaglianza tra peso e spinta (lig.
1

).

Dalla fisica, per il principlo di
Archimede, sappiamo che un corpo
immerso in un liguido, riceve una
spinta dal basso in alto uguale al
peso del liquido spostato, per cui
I'intensita della spinta sard data
dal volume immerso del corpo u-
guale al volume d’acqua spostato
per il peso specifico del liquido
in cui il corpo galleggia. Si avra
cioé:

§=Vxd
in cui 8 & la spinta, V il volume
del corpo e «d» il p. s. del liguido.

P

JPer un modelo navigante la
spinta & datr dal volume della
parte immersa, che dicesi evolume
di carena» per il p. 8. dell’sequa
in cui galleggia. Tale prodotto mon
& altro che i1 peso del modello, e
sl dice <«dislocamento», per cui
sl ha che la spinta & uguale al
dislocamento: :

8E =D — Vxd

Per ottenere il dislocamento e
quindi i1 peso -del modelle, biso-
gna - determinare il volume della
carena; perd, essendo questa limi-
tata da un solido a superfici cur-
~ze, delle quali generalmente la
forma non & geometrica, non @
possibile eseguire i calcoli con
formule geometriche come si usa
fare per gli altri solidi, e bigo-

( Continua & pag. 442
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scendere poi verso la chiglia. Ultis
asciare,

. mata la applicazione del f

& bene verniclare l'interno dello
scafo con due o tre mani di ver
nice alla nitro molto densa, ad evi-
tare che l'interno possa guastarsi.
Si potra guindi passare alla appll-
cazione della coperta, ricavabile
dal compensat> da mm, 1 o dal
tranciato di mogano da mm. 2.
Prima di montarla & bene disegnar-
vl con un tiralinee ed inchiostro
di China le righe rafiguranti le ta-
vole del ponte, e rraticarvi i fori
per l'adattamento dell’osteriggio
delle macchine.

La coperta va incollata lascian-
dovi tutto intorn0 un margine di
due mm.: applicare il rinforzo e-
sterno e passare alle murate, non
dimenticando perd di fissare 1 s0f
stegni sulla cu-perta Alla fine scar-
tavetrate con cura e stuccate, quin-
di verniciate con tre o quattro ma-
ni di vernice alla nitro.

Le sovrastrufture si potranno ri-
cavare dal compensato, € la cimi-
niera dal tubo di ottone o di fer-
ro di adeguato diametro. Volendo
applicarvi un motorino, fate in mo-
do che le sovrastrutture siamo fa=
cilmente smontabili.

Per le parti metalliche (eliche,
accessori, ecc.), potete rivolgervi a
« Modelli di Navi », cap- R. Greco,
Piazza Campo dei Fiori 8. ROMA.
11 disegno dl questo modello in
grandezza paturale costa L. 470, la
scatola di montaggio L. 3000.

La coOstruzione dl guesto modello
non presenta particolari difficolta.
Si comincia ritagliando la chiglia
da una tavoletta di faggio, e poi
le ordinate dal compensato, secon-
o i disegni che pubblichlamo. Pris
mg di.incollare le ordinate al loro
posto sulla chiglia, & bene praticar-
vi i1 foro per il passaggio dell’a-
stuccio dell’elica. Dopo che tutta
l'ossatura sara stata accuratamen-
te incollata, si pud comineiare 1'ap-
nlicazione del fasciame, avendo
sempre cura di fissare prima un li-
stello a sinistra e poi uno a destra
e cOsi Via, per evitare deformazio-
ni «dello scafo: ¢ bene inoltre co-
minciare sempre dalla coperta e

MODELLI DI NAVI

CAP. .
piani ac :
cessori e

tutto il ne
cessario camﬂﬂ d8| Fiori 8
Roma, Tel. 52495

per la co

struzione di modelli novali
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1 TIPI DI NAVI NELLA STORIA

Col perfezionarsi della fecnica
costruttive e cor I'incremento del
traflico marittimo al principio del-
I’'800° 81 determind una nettaz divi-
sione tra le navi da guerra e
quelle mercantili, s8I da glungere
_alla formazione di due classi ben
distinte tra ‘loro.

Mentre la nave da guerra rimase
pill o meno simile al classico va-
scello, finché non venne sostituiti
dal vapore, la nave mercantile da
vette uniformarsi alle crescent! e-
slgenze di trafico e all’aumento
della  concorrenza commerciale.
Percid la nave mercantile, che nei
primi tempi trasportava quasl e-

. z

‘ ¥e a palos (Mg, 1 - 2).

k]

Bof W

armonia delle linee e per la ve-
locith che in qualche caso supe-
rava le 18 miglia orarle: tali il
«Termopiles, il «<Torrenss, {1 «P3.
ckards ecc. Questi superbi veliert
mantennero incontrastati 1l domi-
nio dei mar! fino a quando non
comparvero | vapori. Nel 1800 wi
furono’ oltre . al clipper, transa-
tlantict vert e propri, una infinita
di altri tipt di velierl at quall
daremo un’occhiata sommaria.

11 clipper classico era general-
‘mente armato a «[maves o0 & «na-
Sorse pol
i1 «brigantino a palo» con trin-
chetto e maestra a vele quadre,
fiocchl e randa alla mezzana (fig.
3), la «goletta a palo» com tre

alber! con rande e flocchl (fig. 4),

sclusivamente passeggerl e mercl
pregiate, aveva assoluta necessita
dl forte velocitd per poter coprire
comnr relativa rapiditd i lunghi per-
corsi (America - Europa . Europa
< Asla); per ragglungere queste
velocith, si snelll lo scafo e si
aumentd la velatura; gkt alber!
da tre furono portatl a quattro ed
anche cinque; le vele quadre da
-tre per ogni albero arrivarono fino
a sel, cost pure i riocchi. Tutta
la manovra delle vele divenne pia
- razionale sebbene pill complessa.

Venne cosl, col secolo XIX, il
periodo aureo dei «Clippers, che
erano costruiti quasi esclusiva-
mentg In legno, stazzavano circa
2000 tormellate; aleuni si resero
presto celebri per Il'eleganza e la

la «nave goletta: con trinchetto e
vele quadre, maesira e mezzana
con ramde (fig. 5), 11 «briganti-
no» due alberf a' vele quadre (fig.
6), la «golettas con due rande
(fig. 7), 1l «brigantino golettas
con trimchetto a vele quadre e
randa alla maestra (fig. 8). '8
pol ancora una serle di tipi ai
minore importanza, dei quali uns
solo c¢i iInteressa particolarmente:
i1 «cutter» (fig. 9). Esso & ori-
ginario dell'Olanda, che gia pos-
sedeva navi di questo genere fin
dal 1700, ed erano adibite a di-
‘porto o piccoli trafftei costlerl; e-
rano armati con un’unico albero
e bompresso con una randa, una
vela quadra e ffocchi (fig. 10).
Da questo tipo derivano appunts

® | zate i qualsiasi paese.

I moderni cutter da regata e yacht
da diporto; la vecchia randa &
stata infattl sostituita con 1’attuale
«vela Marconi» che non & altro
che l'accopplamento della randdi e
della, controbanda con abolizione
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gna ricorrere a metodi di appros-
simazione, 1 quall danno risultati
sufficientemente esatti per la pra-
tica. Tall metodi sono quello di
Beziut, detto altriment! «dei tra-
pezi», e quelo di Simpson piu e-
satto ma pia laborifoso. Per | mo-
strl, calcoli useremo 11 metodo del
trapezl, che pud essere facilmente
capito e usato anche dai meno forti
in algebra. °

Certamente mi direte che siete
gl abbastania stufi dei problemi
che vi danno a scuola: ma non
allarmatevi; vedrete che questi
calcoli, certamente suffcient! solo
per un modello, saranno facill ed
Interessanti, e seguendo questa se.
rle di articoll comprenderete tante
e tante cose delle quali chissa
quanté volte ve ng siete chlestl
la raglone.

CALCOLO DELL’AREA DELLA SU-
PERFICIE DI UNA LINEA D'AC-
QuA

Avrete osservato nel piani di

costruzione, e preclsamente nel
plano Al proieziome longitudinale
ed orizzontale, che, nel primo, vi
sono delle linee parallele al gal-
legglamento, e, nel secondo, delle
linee curve che hanno pit o meno
lo stesso andamento di una curva
ellittica tagllata gecondo I’asse
maggiore. Le linee parallele al
galleggiamento e quelle curve, sono
le stesse, viste in due planl di
prolezione diversl, e sono precisa-
mente le «linee d’acqua» delle qua-
il imparerete ora a misurarne la
superficie, misura che servira in
esguito per ottenere il volume ai
carena e quindi il dislocamento,
cost sarete in grado di conoscere
il peso del modello prima dif co-
struirlo, e sapere quanta zavorra &
necessario applicarvi sotto per
renderlo stablle sotto l'azione del
vento. Delle zaverra parleremo in
seguito.
_ Cominclamo a vedere quali o-
perazioni algebriche occorre fare
per conoscere Iarea di-uni linea
d’acqua. . % E
Sia la linea d’acqua OABC... HIX
(fig. 2). SI divide la basg in un
certo numero dl parti uguall, pt
0 meno grandi secondo fl grado
ai approssimazione che si desidera;
pll numerose sono le divisioni piu
esatto.sara il risultato.

S1 supponga che 1 tratti di curva
AB, BC, CD, ecc. siano linee rette,
81 indichino con y0 y1 ¥2,,, ynl
In le diverse ordinate e con «a»
Iintervallo tra af esse. Le super-
flel parziali OABR, RBCQ, QCDP
ecc. sono del trapezi aventl per
basl le successive ordinate e per
altezza T'intervallo tra di esse, per
cul le loro aree saranno dafe ri-
spettivamente da:

.AI.'E& ddla las a (% AR Y m-:.‘%}

Se ora, come & logico, addizio-
niamo le aree parziall otteniamo
I'area totale:
Yot¥i . Y Y2 4Y3
"'I'_‘?" -

s EY- W Y-

it

. tegorie
! tutte le partl del mondo,

del picco (fig. 11). I moderni
cutter sl suddividono imr varie ca-
internazionali, uguali in
sl da
poter partecipare a gare organiz-.
Ricorde-
remo, tra le altre, quella cutter
tipo «Coppa d’America», lunghezza
circa 35 metri, quella dei «12 me-
tri», deglli «8 merti», dei «6 me-
tri», poi le estelles, 1 «beccaci-
ni», e via dicendo fino agli yacht
da diporto a vela quali 1 «ketchs,
gll «yawl» e le «golettes,

NAVIMODELLISMO

Quindi I'area totale di una linea
d’acqua si -ottiene  moltiplicando
P'intervallo costante tra le ordina-
te, per la somma delle misure
delle ordinate, la prima e I’'ultima
prese per meta, e moltiplicando il
risultato per due, poiché sul di-
segno, essendo i1 modello simme-
trico rispetto all'asse longitudinale,
le linee d’acqua appaiono solo per
meta. Se indichiamo con S la som-
ma delle misure delle ordinate, a-
vremo che l'arez della linea d’ac-
qua & data da:

Area = B. a. 2 .

Le misure delle ordinate, e del
loro . intervallo, sl ricavano diretta.
mente dal disegno, secondo la scala

c D
AB' GH,
Y |ve Yo Yo
a
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Ir cul si vuol costruire. Noil for-
niamo disegni In scala 1:1 cosl
rimane piu facile rilevare le mi-
sure occorrentl.

Credo che questa esposizione sia
suflicientemente chiara; ma qual-
cuno potrebbe anche non aver ca-
pito e per questo signore ecco un
esempio {llustrativo.

Consideriamo I'area della figura
i, e supponiamo che le' misure
delle ordinate, rilevate sul disegno,
slano le seguenti:

6, 10, 10 e 5, 10 e 8, 11, 10 e
6, 10, 9, 8, tutte in cmt. L'in-
tervallo tra le ordinate sia emt. 5.

Dividiamo la prima e PPultima,
misura per 2: 6:2 = 3; 8:2 — 4.
Quindi facciamo la somma di tutte
le misur¢ e ottenfamo cmt. 78,9
che moltiplichiamo per- 5 ottenendo
tmq. 394,5. Raddopplamo il risul-
1at0 e ‘otteniamo 1'area totale della
linea d'acqua considerata, cloé
cmq. 789. .

Polch¢ nei calcoll per 1 modelli
I'unitda di superficie & 11 demg.
facclamo la riduzione:

cmqg. 789 = dcmg. 7,89
quindt I'area della superficie della
lnea d’acqua & di demg. 7,89.

Ma, osserverete vol, sul piano di
costruzione, le linee d’acqua ter-
minano sull’asse di . simmetria,
mentre qui terminano ad una certa
distanza da esso. Niente paura, nel
prossimo  articolo vi spieghero...
Nel frattempo chi desiderasse a-
vere maggiorl delucidazioni sul
presente articolo, senza andare ol-
tre, mi scrivea pure, affrancando
risposta, e verra esaudito subito.

ANGELO CRESBSI
Corso Magenta 21-1
GENOVA



LA GARA
"COPPA CITTA DI VICENZA.

Gli aeromodellisti vicentini han-
no organizzato e fatto svolgere
sull’aeroporto «T. Dal Molin» {1
19 settembre una gara per le. tre
categorle V - E - M con regola-
mento libero da limitazionl, cost
che la competizione si & svolta fa-
cilmente in una atmosfera di viva
cordialith e di amicizie

Segulre lz gara da cronlsia-
spettatore e nello slesso tempo
sostenere 11 ruolo di concorrente
caposquadra non @' cosa certamen-
te faclile, percld mi limiterd ai
fatti principall e ad alcune o0s-
servazioni dl carattere  generale
pii che ad una esatta cronistoria
dei voli e del tempi. ;

Aperta la gara, dopo che i con-
correnti erano. glunti sul campo
con i pid Impensati mezzi dalle
cittd vicine e lontane, verso le
ore 10 con una bella glornata di
sole i vicentini danno 11 via al
lanci e subito qualche modello en-
tra in termiche, diffuse su una
vasta area dell’seroporto, per cul
vengono compiuti ottimi voll con
scomparsa df alcuni modelli dalla
zona del campo che solo a tarda
sera vengono ritrovati.

La migliore formazione di ve-
leggiatori era senza dubbio quella
del vicentini, che peraltro si sono
Hmitati ad un solo elastico ed un
motomodello, subito seguiti dagll
scledens! mentre nelle altre due
.categorie la squadra veronese ha
fatto man bassa di premi aggic-
dicandosi in entrambe i primi 4
postL’

Buone prove hanno sostenuto
anche le esigue rappresentanze di
Padova, Rovigo e Trento.

1 modelli presentatl in gara e-
ranc di costruzione ortodossa se-
condo la «scuola» delle diverse
squadre e solo il patavino Giuliano
Boaretto era presente con {1 suo
veleggiatore biplano di linee mol-
to accarate giid notato lo Scorso
anmo al II. Trofeo Stefanl, al qua-
‘le mancava perd quella stabilita
e quelle caratteristiche che solo
accurate e lunghe prove potreb-
bero " garantirgli. In genere nes-
sun modello era veramente «nuo-
vo», anzl si pud dire che molti ai
essl erano vecchi di qualche anno
almeno e quest!, d’altronde, sono
statl 1 migliori. ’

L’esperienza e la lunga pratica
su di essi hanno permesso, per es.
a Scarso Dante di Vicenza dl lan-
clare e dl entrare subito in ter-
mica col suo velegglatore e di
ottenere oltre 17 di volo; a Cu-
man Luigi, pure di Vicenza, oltre
10°’, anch’esso con velegglatore; a
Lonardl Amedeo, da Verona, di sa-
lire altissimo col suo «elasticos e
di spiralare in termica per 9'24”;
al veronese Agostinelll di far re-
gistrare anch’esso oltré 18’ di volo
col suo motomodello; hanmo per-
messo Infine al motomodello del
trentino Fozzar ed gll’elastico del
patavino Bonvecchiato di scompa-
rire alla vista in voli fuorl gara.

Questo & naturalmente i1 lato
migliore della voce =modelli», ma
guardando bene fra i1 cumulo del

circa 40 apparecchi presenti sul’

campo anche una certa quantita
di scorie & da notare, non ultime
alcune riproduzioni di modelll gia
celebrl modificatl con poco discer-
nimento. - i

In quanto alla voce «centrag-

glo», molil modelll ne hanno di-

fettato parecchio ed acrobazie a

pieno motore se ne sono viste
molte: looping, virate imperiall,
passaggi radentl e rovesciate d’'all
che se non altro ci hanno stupito
per la perfezione con cul erano
eseguite. Qualche scassaturz €
stata inevitablle, dato I1 cattivo
centraggio. Qualche altra puramen-
te accidentale. Tuttavia si pud afl-
fermare con Soddisfaziome che la
grande maggioranza dei presenti
era gente in gamba e cl sapeva
fare pur senza darsi arle di cam-
pione internazionale; senza dubblo
1 plit ammirato ed {1 pid compli-
mentato per 1 suoi quatiro mo-
delli ad elastico, che hanno gua-
dagnato 1 primi quattro posti del-
la categoria, & il veronese Lonar
di, gla vincitore del trofeo Stefami
1947 e di altri premi. Con questo
e col primi 4 postl della cat. M
la squadra veronese si & aggindi-
cata la «Coppa Vicenza» offerta
dal C.0.N.IL, mentre il secondo e
terzo posto Ssono assegnatl alle
squadre di Vicenza e Padova. La
classifica, riportata pia sotto, era
a punteggio assegnando up punto
ogni secondo per L primi 5’ e 1/2
punto oltre.

40 modelli, 6 squadre (Vicen-
za, Veroma, Padova, Schio, Rovigo
@ Trento), alcuni automezzl e mol-
ti appassionati somo stati 1 pro-
tagonistl di questa gara nella qua-
le 1a giuria ed-i cronometristi han-
no avuto 11 loro da fare, senza
tuttavia che alcun incldente né
aleuna controversia si sia dovuta
lamentare: {1 tutto ci auguriamo
di vedere ripetuto spesso e da
molte citta. .

) GIM
VELEGGIATORI )

1.) SCARSO Dante - Vicenza p.
734; 2.) ANGIONE Angioino - Vi-
cerza, p. 669; 3.) CUMAN Luigi
- Vicenza, p. 558; 4.) BIASOLO
- Schio, p. 487; 5.) GALESELLA
Romano - Schio, p. 480; 6.) FA-
NELLI Saudino - Schio, p. 451;
7.) GRASSELLI Gino - Schio, p.
324; 8.) CHILESE Vasco - Schio,
p. 292;-9.) VIALETTO Marlo - Vi-
cenzd, p. 286; 10.) PICCOLO
Claudio - Padova, p. 264.

MOTOMODELLI

1.) VICENTINI Tiziano - Veros
na, p. 834; 2.) AGOSTINELLI
Francesco - Verona, p. 552; 3.)
BRUNELLI Giuseppe . Verona, p.
432; 4.) MARCUCCI - Verona pD.
299; 5.) BELLUSSI Claudio - Ro-
vigo, p. 187.

ELASTICO 3

1.) LONARDI Amedeo - Verona
p. 7i1; 2.) LONARDI Amedeo -
Verona, p. 421; 3.) LONARDI A-
medeo -- Verons, p. 202; 4.} LO-
NARDI Amedeo - Verona, p. 283;
5.) BENNACCHIO Paolo - Padova,
p. 170.

CLASSIFICA A SQUADRE

i{. - VERONA punti 442
2. - VICENZA » 368
3. - PADOVA » 134

E uscito * CONSIGLI UTILI, di A
Mossetti.

Volume di 50 pagine in carta patinato
in cui sono condensate tatte le mali-
zie ed i segreti che fanno I'aerome-
dellista esperto.

Chiedetelo inviando SOLE lire 150 a
* LAZZURRO, - Sillavengo (Biella).
oppure a * AEROPICCOLA . - Corso
Peschiera, 252 - Torino.

TAVOLE COSTRUTTIVE
Splendido modello U-contrgl riproducente ’omonimo

GRIFO -

apparecchio da turismo. Apertura em. 80,
rale L. 180.

RAFF - Motoscalo: da crociera, adatto per motori da 3 a 10 cc.
Dimensioni cm. 75x19x17. Disegno L. 180

CISITALIA . Automodello tipo sport di grsncie effetto estetico

Tavola al natu-

per motori da 3 & 10 cc.; Dimensioni em. 50x19xi1. Di-
segno L. 150.
TELENINO - Un famoso modello U-control per motore da 6 cc.

Apertura cm. 65. Prezzo del disegno al naturale L. 150.
A. 7. 31 - Celebre modello ad elastico da gara. Apertura cm. 80,
prezzo L. 150. ! o 5
SELENIO - Piccolo Velegigatore di facile realizzazione. Apertura
cm. 65, Prezzo del disegno L. 100. )
A. Z. 16 - Una riuscita riproduzione di tdromodello biplano ad

. elastico. Apertura cm. 66. Prezzo L. 180.

FRECCIA D'ORO Modellino ad elastico di facile costruzione.
Apertura cm. 65. Prezzo del dizsegno L. 100.

CHEA - Cutter veloce da inare, facile costruzione, dimensioni
cm. 75x17x16. Due tavole L. 200.

PASSERO . Motomodello a volo libero di piccole dimensioni per

- I%]gtonpri!a ic. 0,8[i }l;acﬂe costruzione. Prezzo L. 180.

3 - ccolo modello ad elastico r principianti.
‘-‘,P-IT:‘%E“. Prezzo L. 70. bl & . Aparinre
s - Modello ad elastico riproducente il famoso ¢

britannico. Aperturs em. 58 Prezzo L. 150. U
NERONE - Bellissimo modelle U-Control da velocita per motore
N zdaﬂa cc‘.“ Ap{;;tura cm. 44. Prezzo L. 150.

A. Z, - Magmnifico modello ad elastico biplano. Aper
'I‘AKEG;L FPrexzo L. 180. < 5 ik
ASY - Motomodello da gara a volo libera per motore

da 3 cc. Apertura cm. 125. Prezzo L. 180. .

NINA . Cutter da crociera marittima di semplice costruzione.
STUQL%EH%%TT%' 70x20x19. Due tavole, prezzo L. 200.
s IER - Elegante velegglatore da gara. Apertu

- 152. Prezzo L. 180. e S
A M. - Eccellente idroscivolante per motori da -

ston! om. 75x40x30. Prezzo L. 180. 8 cc. Dimen

ono disponibili Scatole di montaggio dello «SpitA -
re 1.600, dell’A. Z. 16 a L. 2.000. ’ I H

A richiesta forniamo Pacchi materiali

SR Thins per tutta.la nostra

MATERIALI

Ruotine di cirmolo tipo ballon

Diametro mm. 20 25 30 35 40

Cad. L. 12 15 18 20 25

Ruote ballon pneumatiche con mozzi imbooocolati,
Diametro mm. 55 85 - 70

Cad. L. 275 290 310

Ogive alleggerite in cirmolo

Diametro mm. 10 12 15 18 20 22 25 28 30 35 40
Cad. L. 15 15 15 20 20 25 25 30 30 35 35
Compensato mm. 1 1,5 2 3 4 5 6

Al dmg. L. 16 18 18 18 20 22 95
Tranciato mm. 1 1,5 2

Al dmq. L. B 8 g

Impiallacciatura al dmq. L, 7

Elastico sezione mm. 0,8x3  1x1  0,8x4
Al m. L. 20 10 25
Carte 5

. Pergamina rossa al fogllo L. 30 ¢ gialla.

Carta «Avio» alta cm. 30 (bianca e gialla) al m. L. 25
Superavio leggera bianca al foglic L. 45.
Superavio pesante bianca e rossa al foglio L. 45.

Vernici e colle
Collante in pasta in bottiglie da gr. 25 50 75
Verntel Celpen in vasi — Colorl rosso medio, rosso corallo,

rosso scuro, bianco, alluminio, nero, azzurro, nocciola, verde,
trasparente, Al vasetto L. 180.

Motori: disponiamo di motori' «=Supertigre» da 3 e 6 cc.; £Movos
D. 2; «Sirlo» 0,7 cc. Prezzi di fabbrica. )
Interpellateci per qualsiasi lavoro sia In legno che in metallo.
Tutte le richieste di preventivi, informazioni o dettagli de-

;gng Hessezje accompagpate da L. 30 In francobolli per spese

stali, ’ d
Le ordinazioni di qualsiasi lavoro devono essere accompa-
gnate dalla metd del costo complesisvo, con pagamento del ri-
manente e spese postall in contrassegno. ;

, itaTune le ordinazioni vengono smaltite con la massima ce-

erita,
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I. Campionato Pugliese Aeromodelli

Non & facile fare la cronaca di
una gara ‘quando l'esito di essa &
stato pregiudicato dal cattivo tem-
po; tuttavia il ricordo di essa af-
fiora alla mente insieme alle ansie
ed al timori di chi ne & stato
protagonista.

Si era a Gioia =i dalle prime
ore del mattino ed il cattive tempo
dava a pensare ad un grosso flasco
della gara. 11 vento fischiava ad

oltre 40 chilometri l'ora e noi ae- .

romodellisti, pervenuti in _ quel
paese da tutte le provincie pu-
gliesi, aspettavamo che il Dio Eolo
avesse pieta di nol ¢ cl permetiesse
di effettuare la gara.

Per giunta il sig. Roma, crono-
metrista ufficiale della gara man-
cava! Se non c¢§ fosse stato sul
campo i1 Delegato provinclale del-
la F.AN.L la gara sarebbe andata
in fumo.

Alle ore 10,30, agli ordini della
(viuria di cui facevano parte i Capi-
gruppi, il dott. Accolti-Gil, Reg-
gente dell’Aero Club barese, ed il
Comandante dell’aeroporto di Gio-
ia del Colle, gli aeromodellisti da-

vano inizio “ai lanci e, econ essl,
alle prime scassature.
Dei molti modelli iseritti pa-

recchi non erano idonei a soppor-
tare quel benedettissimo vento ed
1 loro proprietari si sono guardati
berve dal lanciarll, serbandoli per
un destino migliore.

Antonio Duma, del [L.AJ. di Ta:
ranto, dava il «via» ed il suo ela-
atico secendeva a terra dopo 597,

Lo seguiva il barese Cucumazzo
il cui pesantissimo veleggiatore si
allontanava velocissimo andando ad
atterrare dopo 45" di volo.

Alliri concorrenti lo seguivano,
ma era una ecatombe di modelli
le cui ali non resistevano a etrac!»
volavano via spezzate come fuscelli
di paglia. I modelli ad elastico, in
genere, resistevano al vento sino
a quando durava l'azione della ma-
tassa, ma pol (che vento signori
miei!) erano sbattuti a terra dove
all, eliche, timoni e fusollere si
frantumavano che era un... dispia
cereg vederle.

I lanci sl susseguivano ed i pll
coragglosi tiravano su i proprl ve-
leggiatori. Schino, del C..AB., in-
nalzava i1 tempo della categoria
con un volo di 50” ma subito dopo
Cucumazzo, sempre del CAB, re-
glstrava un ottimo 1°15".

1 concorrenti si avvicendavano
alternativamente per categorie e,
nella categoria elastico 1 migliori
si contendevano 11 primato.

Mentre 1o sfortunato La Rosa
era costretto al  ritiro, 11 solo
Seardicchio difendeva i colori ba-
resi contro gli agguerriti tarantini.
Il suo modello compiva un volo
ai 11" mentre i tarantini Duma,
Gagliano e Magri elfettuavano voli
inferiori al minuto.

Nells categorla motomodelli dei

5 motori presentl in campo, chi per
una ragione, chi per un’altlra, se
ne ritiravano ben 4 ed 1l barese
Berardi restava il solo concorrente
della sua categoria ed, automati
ramente, 11 vincitore. La vittoria

Il telecomandato di Saudells.

perd gli costava cara, infattl 11 suo
modello, che montava un Movo D
2 nuovo di zecca, prendeva la via
del cielo e, insalutato ospite, scom-
pariva In altezza dopo appena 4
minuti. Alle fine della giornata

‘chiudeva In bellezza la gara 11 ve-

leggiatore del tarantino ing.
che con upn volo di 1’407
gindicava, 11 titolo.

Lellj
sl ag-

Questo & stato il 1. Campionato,

Pugliese Aeromodelll. E’ stata una
bella gara in cui, non I miglori,
ma 1 pli coraggiosi sl sono con-
tesl la palma delia vittoria.

Cat. Veleggiatori

1) LELLI Gustavo (L.AJ.) Ta-
ranto; 2) SCHINO Francesco (C.
A.B.), Barl; 3) CUCUMAZZO Fran-
cesco (C.A.B.), Bari.

Cat. Elastico.

1) SCARDICCHIO Vincenzo (C.
A.B.), Barl; 2) DUMA Antonio (L.
AJ.), Taranto; 3) GAGLIANO
Galo (L.AJ.), Taranto.

Cat. Motomodelli

1) BERARDI Romeo (C.A.B.),
Bari. - :
SALERNO -

Con Pintervento delle autorita

civill ed ecclesiastiche di Salerno
si & inaugurata, i1 giorno 22 a-
gosto una Mostra di Aeromodelli-
smo allestita nei locali delle scio-
le elementari.

La Mostra, senza eccessive pre-
tese, ha' presentato al -cittadint
tutta I'attivita  dell’Associazione
Salernitana Aeromodellisti: aero-
modelli, parti staccate, cutter, di-
segni, fotografie, hanno dimostra-
to 11 livello costruttivo degli ae-
romodellisti salernitani o della

provincia,  Mollo  entusiasmo ed
attenzione hanno provocato | mo-
torini che spesso venivavano mes
si in moto. ;

Un vivo elogio va agli aeromo-
dellisti ed ai dirigenti dell’Asso-
clazione Salernitana che tanto si
prodigano in favore degli sport
scientifici.

Nel programma delle manifesta-
zioni sportive svoltesi a Salerno
in  occasione dei festegglamenti
del Patrono della cittd, si sono
effettuate due gare di aeromodel-

. lismo.

Il giorno 20 settembre mnel
Campo sportivo: gara di modelld
ad elastico, closse 65, seguita con
vivo interesse dal pubblico.

AUTOMODELLISTH

L'unica Ditta Italicna attrezzata per
l'automodellismo vi presenta un vasto
assortimento di materiali speciali e parti
staccate: Gomme, Ruole, Frizioni cen-
Irifughe, Disegni, Assali, Carrozzeries
Chassis, Volani, Ingransggi, Serbatoi
speciali, Perli steccate verie. TUTTO
PER L'AUTOMODELLISMO: - Richie-
dere listino illustrato * Sez. Automo-
dellistica , alla ditta

AEROPICCOLA Corso Peschiers, 252
) TORINO
Allegere lire 50 :

MODELLISTI!
Presso la

A rich avrets

BRUNO CHINCHELLA (Unire fr

TRIESTE - Via Coroneo 14 (largo Plave)

troverete tutto I'occorrente peri vostri RACING-CARS
INTERPELLATECI !

igli ed istruzioni gratuite del nostro Consulente Tecnico
bollo per la risposta).
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Il tele di Giuseppe Marengo (Mapoli) 3. clas. al Concorso Nazionale.

TROFEO “GIGLIO.,

Potremmo chiamare questa la
sgara del vento»; crediamo infattl
di poter dire che lg gare effet-
tuate con un vento quale tirava a
Peretola il 1. Novembre si possano
contare sulle dita di una mano; la
gara era stata fissata per il giorno
precedente, domenica 31 otobre, ma
il sabato, visto 11 maltempo, la
direzione del GAF aveva rinviata
la gara a data da destinarsf. Se-
nonché a Peretola, la domenica
mattina c’erano  una ventina di
persone venute senza preavviso, tra
cul anche tre romanl; sl decise
percid dl approfittare della glor-
nata festiva del lunedl per effet-
tuare la gara. Controtelegrammi e
prepaarzione modelli. Domenica
mattina arrivo sul campo, manica
a vento a 90o da portar via gli
alberi; disfattismo nei cuori con
vento a 50 orari ed oltre; nessuno
sif decide a lanciare per oltre una
ora. Frattanto si decide all'unani-
mita di ridurre il cavo a 30 metri
e 11 motore & 15" per impedire
al modelli di useire dai limiti del
campo. Finalmente si decide An-
drei col motomodello del concorso
nazionale; il lancio, a mano per
1’occasione, viene effettuato da
dietro i1 camioncino di Presenti,
poicheé ¢ letteralmente impossibile
tenere il modello in mano; schizzo
in aria e salita acrobatica, 147
di motore, 1'2" in tutto, atterrag-
glo a 7 800 metri. dal punto di
lancio. Vista la sorte non oltre-
modo terriblle toccata al modello
gli altri concorrenti si rinfrancann
e 1 veleggiatoristi iniziano | lanci,
correndo durante il traino verso i
loro modelll per impedire rotture
molto probabill delle all. Coi mo-
delli viaggianti a 80 Kmb. con vento
in poppa molti concorrenti effet-
Auano il primo lalnclo; tempi mol-
to bassi, sul 1' poco pill, maratone
andata-ritorno di 500-1000 metri
per il recupero modelli. Anche i
motorist! lanciano ma le cose non
vanno troppo bene per loro, infatti
sl vedono acrobazie di nuovo co-
nio con «atterraggls forzati e- in
particolare la salita-discesa di un
motomodello a doppio trave di co-
da munito di G138 Supertigre. Kan
neworff (CAR Roma) fa 16",
spacca tutto e dia fuoco al suo
«KL 53s vincitore di molte gare;
soltanto Onesti (Pisa) riesce, in
virtii di unr forte diedro e di una
altissima pinna, a sallre abbastan-
za regolarmente, aggancia una ter-
mica, viene perso di vista dopo
3'31" e perde modello ¢ motore.
Neil'elastico lancia Andrel che, col

s uomodello a doppia matassa e
lenta scarica, non riesce a salire
@ ralizza soltanto 2'1". Parte Cer-
sini (CAI Roma) che, con un clas-
slco modello romano sale a schizzo
e in meno di 30” & a 80.0 100
metri, entra in termica e sparisce
alla vista dopo oltre 3’. Lanciano
altri, tutti con templ bassi a causa
del vento. Nei veleggiatorl parie
Manucelll (Reggio Emilla)} che, In
virtd di un traino ben effetiuato
¢ di una debole ascendenza riesce
a fregare Alinari (GAF) e si piazza
al primo posto. Nustrini, che con
cavo di 30 metri (abltuato com’'e
a trainare con 250) non riesce a
tirar su bene, parla abominevul-
mente e non combina nulla. Glua
fa le capriolg col suo moJdelino di
perfetta costruzione e coll’eiastico
ci a vedere addirittuta (1 ton-
neau, Faiola (CAR Roma) sbhafic
ir terra 11 suo 3,50 quarro clas-
sificato a Roma.

E cosl si succedono | lanet fino
alle due, ora di chiusura della
gara. Cersini ¢ Andrei fanno il se-
sale dl nuovo veloeissimo a 100
condo lancio a elastico; i1 primo
metri, questa volta bececa la di-
scendenza, cala diabolicamente e in
1" & dil nuovo a terra. Andrel sale
arvcora meno della prima volta, fa
148" e prende il secondo posto.

Premiazione con notevoli premi
(ata 1a modesla mole della gara:
due eappe. una borsa i vitello,
abbonamenti, riduzioni per acqul-

3t0 motorl, denaro, ecc. I concor-
renti, di questa gara effettuata
nelle peggiori condizioni atmosfe-
riche immaginabilt somo rimasti
molto pia soddisfatti di quanto ci
aspettavamo, e, se non-altro, hanno
adesso un'esperienza di gara i
condizioni sfavorevoli che potra
esser loro preziosa in avvenire. Da
parie nostra possiamo dire che,
e le scassature sono state nume-
rose, la percentuale di esse & sem-
brata bassissima a tutti { presentl
sul campo che la maiting crede-
vano che non uno dei modelli si
sarebbe salvato dalla furia del
vernta.
Cat. Veleggiatori

1) MANUCELLI (Reggio Emilia)
puntl 155; 2) ALINARI (GAF Fi-

ATTIVITA

11 Centro Aeromodellistico Ro-
mano avverte tuttli gli aeromodel-
listi che, per l'attiviti sportiva del
Gentro stesso, nei prossimi mesi
di Novembre e Dicembre si svol-
geranno delle gare aeromodellisti-
cie secondo il seguente program.-
ma: .
Coppa Wenturi (5 dicembre 48)
— Gara a caratiere regionale ri-
servata ai soli motomodelli volo
libero. 81 svolgerd secondo le nor-
me F.AuN.I. e potranno parteci-
parvi soltanto i federati alla F.A.-
N.I. per l'anno 1948,

I premi sono: 1) Coppa Ven-
turi, 2) L. 1000, 3} L. 500

Iscriziont: L. 200 per ogni mo-
dello presentato dai soci del C.A.R.
o dagli aeromodellisti residenti fuo-
ri Roma, L. 250 per gli altri.

Gara telecontrollati da velocita e
acrobazia (19 dicembre 1948) —
Riservata ai soli lfederati alla F.A.-
N.I. per l'anno 1948. Lo svolgi-
mento della gara sari effettuato
secondo le vigentl norme tecniche
della F.AN.L

Per la categoriz telecomandati da
veloeith & prevista la partecipa-
zione del modelli di classe A e
i clazse K. Sard aperta la gara
anche alla classe C se il C.A.R. 1o
riterri opportuno. |

T premi sono: L. 1000 al primo
rlassificato di ciascuna categoria e
I.. 500 al secondo.

Ugnale premiazione verrd effet-
tuata anche per i telecomandati da
acrobazia, che beninteso costituisce
categoria unica e in essa non pos-
sono parteciparvi i medesimi mo-
delli iscritti alla gara di velocita.

Gara modelli da sala (26 dicem-
bre 1948) — Aperta a tuiti. Senza
Itmitazioni tecniche. La competi-
zione sl svolgera in una sala ci-
nematografrica. ;

I premi sono: 1) L. 1000; 2)
L. 500, 3) L. 250.

Iscrizionl per la gara del mo-
delli da sala: L. 150 per ogni mo-

Un lancio del patavino Trevisan.

445

3) GAE Empoli

3) BRAMBILLA
i21.

renze) p. 130;
(GAF Firenze) p.
Cat. Elastico

1) CORSINI (CAR Roma) punti

. 244; 2) ANDREI (GAF Firenze) p.

219; 3) GIUA (GAF Firenze) pun-
ti 160.
Cat. Motomodelli (unica)

1) ONESTI (GAAC Pisa) punti
211; 2) ANDREI (GAF Firenze) p.
116; 3) BARACCHI (Regglo Emi-
lia} p. 45.

CLASSIFICA A SQUADRE
1) GAF Firenze (Alinari-Andrei-
Andrei) punti 6:; 2) CAR Roma
(Faiola iCersini-Kannerworl') p. 14;
(Boretti- Boretti-
Ciampini) punti 24.
NZE

ROMANA

dello presentato dai soci-del CAR,
e L. 200 per gli alfri.

Le iscrizioni alle varie compe-
tizioni si- ricevono presso la Sa-
greteria del C.A.R., Via Cesare Bee-

caria 35, Roma, sino alla vigilia
della gara.
Per ulteriori schiarimenti rivol-

gersi al Centro  Aeromodellistico
Romano, Via Cesare Beccaria, 35,
Roina

Idmporiante?

Gli sbbonatl ricevono la ri-
vista a domicllie, spend
meno e la hg'bno prima di
chi I'acquista dal glornalale.
Abb tevl, dunq V2 lo
consigliamo per Il vostro in-
teresse. Ma se non polete
abbonarvi ACQUISTATE LA Ri-
VISTA SEMPRE DAL MEDESIMO
GIORMALAIO. Ci consentirete
di regolare la Hratura con il
minime di cople Invendute, il
che sl tradurrd, in definitiva,
in una diminuzione di prezze
delia rivista. '

E’ I'unica Rivigta del genere che
esista in Europa: :

ta RNISTA et GIOCATTOLO

si pubblica in tre lingue, trime-
stralmente e contiene un re-
pertorio completo di tutli L nuo-
vi gioeattoli che vengano lan-
ciati In tntto 11 mondo.

£z RIVISTA def GIOCATTOLO

@ riccamente illustrata a colori
e I}TBSBDHI i!l ﬂglti numero
speciale sezione in cui son9 il-

lustrati i cosgidelttl gloecatinli
| scientifici, imsieme a odelli
| con relativi disegni in scala &

schemi costruttivi,

fa RIVISTA def GIOCATIOLO

¢ Ia Rivista di owi gt ap-
passionati di tecnica e di nuove
Invenziont.

Ogni numero: Lire 300
Abbonamento annuo: Lire 900

Per ogni informazione scrivere alla

“RIVISTA DEL GIOCATTOLO "

| VIA CERYA,23-MILANO
|
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/ NEUMATICHE
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L'AUTOSCATTO,
IPNEUMATICO
REGOLABILE

Richiedele la “ GUIDA GENERALE IL-
LUSTRATA ,, documentazione e ras-
segna completa perludlcamanie ag-
iornata di tutte le attivits modellistiche. |
rezzo L. 200.

A richiesta si spedisce il listino prezzi.




PARTI -
STACCATE
PR
AUTO-
MODELLI

Ecco la descrizione dell’apparato meccanico per automodelli costruito
da Chinchella. '

La frizione & del tipo tarato alla masslma velocltd e sforzo consentito
possibile e ulteriore regolazione alla spinta della molla contrasiante
il disco di frizione, che & racohiuso nella scatola, In modo che mon
venga oliato. Gli ingranaggi sono pure racchiusi in una scatola ad
ollo o grasso e sono montati su assi rettificati di diametro 4 mm.,
I mozzl in alluminio sono divisi iIn due metd uniti da una piecola
ogiva che stringe 1'asse, i1 quale & flssato af essi con un perno. Il
diametro delle ruote & di 2' x “/8 (gomma piena). L’innesto della
frizione al volano & stato fatto mediante una chiaveiia scorrevole,
visibile mwelle foto.

Diamo qui sotto i prezzi dei singoll pezzi:

1) Secatoly ad ollo, con ingranaggl e assi a "'T” W L. 1.500
2) Scatola di frizione com molla chiavetta % 4 » 1.000
3) Gomme (4 pezzl) . . . » 350
i} Mozzo con dado ed oglva ] 240
5) Volano con dado e chiavetla Ehrunzo} g-r wu » 320
6) Assi rettificati dlametro 4, 4,50, 5, 5,50, 6, acc}alo » 40

lirdirizzare commissiont. e wvaglla & BRUNO CHINCHELLA, presso
i delligtica », via Coroneo, 14 - Trieste.

« La Polireg

le = Miorc

AUTOMODELLISTI
Una Buona notizia per wol/

C.R.C.

VIA TAORMINA, 30
MILANO

Vi offre la possibilita di costruire i vostri automo-
delli con modica spesa.
La €. R.C. pud fornirvi di tulti i pezzi occor=

renti.- Richiedete il listino prezzi alla

C.R. C.

MILANO
VIA TAORMINA, 30

tutto per €automodellismo

olivetti

macchine per scrivere
macchine addizionatrici

calcolatrici

telescriventi

macchine contabili

schedari orizzontali synthesis
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