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1. — GENERALITA

I’apparecchio CR/A ¢ un aeroplano da eaceia, biplano, mono-
posto, monomotore.

Il motore & un Isotta Fraschini tipo Asso-Caccia 440 [P.,
con 12 cilindri a V, raffreddato ad aria.

I’armamento st compone di due mitragliatrici anteriori, con
tiro attraverso l'elica, manovrate dal pilota.

L’elica a due pale ha il diametro di m. 2,25, il passo di
m. 1,85-1,98, la velocita di rotazione e di giri 2300 a punto fisso,
2320 in salita, e 2550 in velouita.

I serbatoi henzina sono due, qnello principale collocato nella
fusoliera ‘in corrispondenza della verticale baricentrica, sganciabile
in volo, pud contenere 270 litri; quello ausiliario posto entro l'ala
é protetto con blindatura SEMAPE e contiene 22 litri. La quan-
tita totale di 210 Kg. di bhenzina assicura un’autonomia di volo
di ore 3.

Il serbatoio dell’olio posto sotto il motore ha la capacita di
litri 23.

La velocita massima dell'apparecchio a quota di mt. 4000 &
di Km.jora 233.

1l peso a vuoto dell’apparecchio & di Kg. 1004, il carico utile
di 420 Kg. e quindi il peso totale in ordine di volo e di Kg. 1424,

L'apparecchio e costruito interamente in metallo, eccezione
fatta del rivestimento delie ali, dell’impennaggio e della parte
posteriore della fusoliera. (in tela). La struttura e di acciaio e
duralluminio
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Sull’apparecehio esistono le installazioni per: macehina foto-
grafica, lanciabombette, riscaldamento elettrico, fotomitragliatrice
e paracadute.

2. —- FUSOLIERA

La struttura resistente della fusoliera & formata da quattro
longheroni in tnbo tondo d’aceinio disposti ai quattro vertici della
sezione rettangolare e collezati da sistemi a traliceio triangolare,
pure in tubi accnalo, tanto sulla fiancata che sui piani dei |nnrrhe-
roni superiori ed inferiori: i nodi e le pipe di attaceo sono in
acciaio speciale, tutti ricavati dal pieno (figg. 8 e 9-bis) eccettuati
quelli posteriori che sono di lamiera acciaio saldata.

" La struttura secondaria tutta in duralluminio & formata da
una serie di correnti a U, tenuti a posto da false ordinate in la—
miera piegata, opportunamente alleggerite.

Il rivestimento e fatto con lamierino di duraliwminio nella
parte anteriore e tela nella parte posteriore della fusoliera, eccetto
gli sportelli di eoda che sono pure in duralluminio,

1’ incastellatura del motore (fig. 9) e formata da due longhe-
rine in profilato a C di durallominio opportunamente rinforzate,
e da un ponticello in lastra duralluminio il quale porta nella
parte iuferiore il nodo 1 (figg. 7 e 9), da due coppie di puntoni in
tubo di acciaio sul piano delle longherine per I'irvigidimento del
piano orizzontale, e nna coppia di puntoni sul piano dei nodi 1 - 14,

Le aste portano gli attacehi di estremita in lamiera saldata
o chiodata e pipe di acciaio pure chiodate e saldate a stagno.

Le due longherine sono fissate posteriormente con 1 bulloni
sul ponticello anteriore della fusoliera e anteriormente chiodate
sul ponticello di duralluminio.

I primi due puntoni collegano il nodo 1 fissato sul ponticello
al nodo 3 della fusoliera; gli altri due puntoni il nodo 1 col nodo
14 della fusoliera. Le coppie dei puntoneini di irrigidiinento oriz-
zontale uniscono le longherine in due punti con il node 16 sul
ponticello anteriore della fusoliera (figg. 7 e 9).
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7 — OSSATURA DELLA FUSOLIERA

Fig.



Fig, 8 - NODO 3 DI F1I'SOLTRA

I nodo 14 porta anche per la traverss anteriore ali inferiori
e «li attacchi per i gallogeionti.

I nodo 13 porta Fattacco per la teaversa, posteriore di unione
ali inferiori, Fattaeco gumba posteriore del earrello e dei gallogaianti,

Allestremita delln traversa anteriore di unione ali inferiori
si trova il nodo 20 che porta I'attaceo della gamba elastica del
carrello e il puntone che va al nodo 16. Tra i nodi 14 e 13 nella
parte inferiore della fusoliera e sitnato il serbatoio lienzina e rela-
tivo comando per lo sgancio.
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Fig, O=big - - DETTAGLIO STRUTTURA FEISOLTER A
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Fig, 10 .= SERBATOIO D oL

It corrispondenza del nodo 1+ eolloeato il sedile del pilota.

Tra i nodi 4 e D ¢ installata la macchina fotozeafica tipo
O ML 13 < IR a pellicola,

In corrispondenza. al nodo 7 vi =ono "attacco anteriove del
piano fiso e quello della deviva (lie, 7).

In prossimita del nodo & "attaceo inferiore dei controventi
di coda.

Tea 1+ nodi 14 e 13 (e 14" 2 13') le traverse che wniscono le
ali inleriori alla fusoliera si prolungano fuori di questa per cirea
28 ¢, e formano due pianctti, uno destro ed uno sinistro, 1 quali,
essendo rivestiti in Jamierino di duralluminio e rinforzati con op-
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portune centine in lamiera, servono anche per il passapeio del
personale addetto alla manutenzione dell'appareechio e del motore.

Sul pianetto destro trovansi gli attacehi per Uinstallazione della
fotomitragliatrice.

3. — PATTINO

I pattino o di tobo di aeciaio, esso ¢ eomposto di ana gamba
elastica, verticale e di un triangolo rigido, fissato sni nodi 10
della fusoliera,

Fig, 10-his - PATTING
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Questo triangolo porta all’estremita un rampone i acciaio
fissato alle Nangie costituenti una superficie d'arvesto per impedive
un’eceessiva peneteazione nel terreno durante V'atterramento e il
rallagaio, La gamba elastica ¢ del tipo a rulli di gomma ed &
fissato alln parte superiors alla fusoliera e sulle langie del ram-
pone nella parte inferiore.

4 - IMPENNAGGIO

Gl bmpennacei <ono eoxtenitt i duratluminio, eceettuato il
longherone del piano is<o ehe ¢ di lamiera di aceinio, & longhe-
roni del timone di profondita e del timone di direzione ¢he sono

)
¢,

in tnho di aceiaio, la deriva con centine in lamiera piegata :
ali altri piani con centine in tubo (uadro.
Ea copertura degli impennaggi e di tela.

Fig. 11 — DERIVA

La dertva (lig. 11y e fissata anteriormente ad nua traversa
di Msoliera in corvvispondenza del nodo 7 posteviormente al pen-
none di eoda.



Vig, 12 — PIANO FISSO

I pinno figco (i, 12) anleriormente al dispositivo i rewola--
zione (lig. 15) posteviormente ad un attaeeo che collegn e estre—
mita dei  longheroni saperviori  di fusoliera (fig. 16). 11 pinne
fisso @ costitnito in un w0l vezzo, cost pure il timone di guata
(fig. 13): i due controventi in tubo ovale di aceiain sono (issati
superiormente al longherone del piano fisso ed inferiormente all'ul-
timo nodo inferiore della tusoliera, essi sono regolahili per mezzo
di v nottaling in prossimita dell’attacea saperiore (fig. 17).

Fig, 13 — TIMONE DI QUOTA

[.e cerniere di articolazione (tre per il timone di direzione, sei
per il timone «i quota) sono eostitnte (tic. 18): da v supporto
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a <fere o). di cui Panello interao o fissato medinnte rivette tubo-
lari di neeinio sul longherone anteriora del timone iu tabo tondo,
mentre anello esterno porta due oreechie h) imperniate su una
coppi di bidloni ad oechio e fissati rvixpeftivamente =ul pennone
di voda per il timone b divezione, sal Iongherone posteriore del
plano fisso per il timone di guota,

e i A

Fieo 14 oo TIMONE ne bR 7N

La recalazione del pinno stalilizzatore (fig, 193 < ottiene nel

moda secuente

1l eavo tlessibile comandato dal pilota st avvolge snoun tan-
huro a gole ad asce orizzontale, disposto fra i longheroni snperiori
di fusoliera in covvispondenza del vertice anteriore del piano. A
ciascuna estremita dell’asse del tamburo s trova un ingranaggio
eonten H), in eni la raota ad asse verticale ¢ solidale ad wn albe-
rino eavo ) esternumente filettata o libero di ruotare intorno ad
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uno stelo, rigidamente fissato

I collarino
un’ arecehin,
piano fisso.

al longherone superiore Ji fusoliera,

a madrevite } wosso dall” alberino filettato, porta
che si articola all’attacen anteriore o

Lintrambi i timoni sono compensati.

2%

Fig, 1

BISPOSITIVO DI REGOTLAZIONE DI,

=
=
=

PTANO FISRO

foreaila

del



i 16

ATTACCO POXTERIORE REGOLATILE DEL PIANO FINSO

Fig, 17
REGOLAZIONE TULO DT CONTROVENTO
DL PPEANGO FISK0O
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Fig, 18— CERNTERA DI TTMONI
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Fig. 19

DISPPOSITIVO DI REGOLYVZIONE DEL PTANO FISSO



5. --- CARRELLO

La struttura di forza del carvello d'atterramento & completa—
mente in acciaio. Fsso e formato di due gambe elastiche anteriori,
e di due rigide posteriori. Le due gambe elastiche sono attaceate,
con uno snodo cardanico, al nodo 20 della traversa anteriore di
attacco delle ali inferiori, le gambe posteriori, snl nodo 14 della
fusoliera.

Il tubo dell'assale o rastremato e porta all’estremita inferiore
I"assale della ruota costruito dal pezzo forgiato, e all’estremita
superiore porta la pipa di attacco al nodo 1R della fusoliera.

Tanto il tubo dell’assale c¢he la gamba posteriore vengono
ricoperti da carenature in lamiera di duralluminio.

Gli ammortizzatori delle gambe elastiche sono del tipo a
disehi di gomma per la prima serie di venti appareechi e del tipo
oleopnenmatico « Vickers » per gli altri.

Per mettere in pressione gli ammortizzatori Vickers si dovra
accoppiare la pompa olio alla valvola a spillo, pompando finche
il manometro indichi una pressione di 40 Kg./em.*

Olio speciate usato per le gambe Vickers: Vacuum tipo TR.BB.
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Vig. 20 bis

AMMORTIZZATORE OLEO

PNEUMATICO VICKERS
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DESCRIZIONE DELL'AMMORTIZZATORE

BREVETTO VICKERS
B MODELLO 1930

L’ammortizzatore (Neo-Pnenmatico Vickers ¢ composto di una
camera d’aria (A) avente all’estremita inferiore un premistoppa
entro il fquale scorre un pistone (B3). L ecarico che grava sal pi-
stone viene sostenunto dall’ avia compressa che di conseguenza
determina la molleggiatura. 11 freno ad olio, situato nell’ interno
della camera d’aria, serve a rallentare il ritorno del pistone, cosi
impedendo il rimbalzo nel ecaso di un atterraggio pit 0 meno
violento. 1l cilindro formante la camera d'aria ¢ provvisto di
due valvole, una per la carica dell’aria e dell’olio (I') e I'altra
per il controllo del livello dell'olio (). (li ammortizzatori ven-
gono spediti caricati con olio e con arvia compressa alla pres-
sione indicata sulla placehietta delle istruzioni fissata all’ammor-
tizzatore. Cid non di meno prima di montare I'ammortizzatore
sull’ apparecchio & bene controllare il livello dell'olio nonche la
pressione dell’ aria.

Gli amwmortizzatori Vickers richiedono pochissima sorveglianza.
Non vi & possibilita che I'aria sfugga se le valvole sono ben av-
vitate. L'olio serve pure a lubrificare il premistoppa e per elletto
di cid col tempo avviene nna lieve diminuzione del quantitativo
d’olio nell’ammortizzatore. I3 (uindi opportuno controllare ogni tre
o quattro mesi il livello dell’olio aggiungendone dell’altro se del
caso. Qnesta operazione, ascai semplice quando si fa uso della
pompa speciale Vickers, viene eseguita nel modo seguente:

Regolazione del livello d'olio e della pressione dell’arla.

Avendo previamente svitato il eappuceio di chiusura, si avvita
il tubo della pompa alla valvola di carico (If) ed indi si pompa
sino a che il manometro indica una pressione nel tratto di tubo
pari a quella normale della camera d'aria. Fatto cio si apre la
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valvola di earico (F) svitando il tappo di mezzo giro. La eamera
d"aria sava quindi in comunicazione con la tubazione della pompa
ed attraverso ad essa col manometro montato sulla pompa. Svi-
tando ora leggermente la valvola di controllo (G) uscira da (uesta
aria oppure olio. Cio dara nn'indicazione delle condizioni interne
del cilindro. Se esce esclusivamente aria sara necessario aggiun—
gere una quantita d’olio e cio si fara versando nel piceolo serbatoio
posto sulla pompa una dose di olio speciale « Vacunm I'R-BB »
indi azionando la pompa. Nou appena si riscontrera che [ olio
incominein ad useire dalla, valvola di controllo ((3) si cessera di
pompare e si chindera la valvola di eontrollo. Avendo eosi por-
tato il livello dell’olio al punto prestabilito si pompera solo aria
sino a che la pressione dell’aria avra ragginnto il grado di pres-
sione indicato sulla placchetta. La valvola di carico andra poi
chiusa ed il tubo della pompa svitato dall’ammortizzatore, Sara
opportuno poi accertarsi che le valvole siano tutte hen chinse;
dopo di che-si avvitera il coperchietto di protezione.

Si noti bene che quando si eseguisce il controllo dell’ olio e
delt’aria il pistone dell’ammortizzatore deve trovarsi completamente
disteso; per ottenere c¢id P'apparecchio va sollevato da wn lato di
modo che il controllo possa avvenire senza che sull’ ammortizza-
tore gravi il peso dell’apparecchio.

Pressione dell’ aria.

Questa pui estere variata entro certi limiti per dare la mol-
legoiatura che si desidera. Solitamente la pressione pin adatta si
aggira sull’ 80 °/, del carico iniziale sull’ammortizzatore dell’appa-
recehio in ordine di volo.

. ——————
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BREVI CENN! PER IL MONTAGGIO

Se un ammortizzatore rimane per parecchio tempo inoperoso,
la guarnizione del premistoppa diventera gommosa ed impedira il
libero funzionamento dell’ ammortizzatore. Questo inconveniente
sparisce rapidamente quando I'ammortizzatore viene nesso in uso,
specialmente se la pressione d'avia viene mantenuta un po' infe-
riore a quella normale, di modo che il pistone risenta maggior-
mente le variazioni di carico risultanti del rullazeio sol terreno.
Nel caso di ammortizzatori di scorta tenuti in magazzeno, devesi
avere I'avvertenza di metterli verticali, cioe col pistone in busso,
Cosi facendo il premistoppa st manterra ben lubrifieato per efletto
dell’olio contenuty nel eilindro.

I2 scousigliabile di eseguire dei controlli troppo frequenti. Se
ambedne gli minmortizzatdri di wn appareechio funzionano in modo
soddisfacente non & il caso di procedere a verifiche. Se & avvennta
una fuga d’acia cio sara evidente dal funzionamento del pistone
stesso, il quale opporra minor rvesistenza al eavico e di consegnenza
avverra un abbassamento dell’apparecehio da quel lato. Anche col
istone gia a meta corsa con l'apparecchio fermo ed in assetto di
volo, gli ammortizzatori avranuo uu funzionatnento regolare dato
che al momento dell’atterraggio il pistone dell’ ammortizzatore si
trovera completamente disteso e quindi pronto ad assorbire I'nrto.
Se la perdita di aria & eccessiva c¢io avra per effetto instabilita
laterale; a questo si porra rimedio anmentando la pressione.

L'ammortizzatore & provvisto di una chinsnra di sicurezza
che impedisee di estrarve il pistone dal eilindro senza avere prima
searicato I"aria. 19 ovvio ehe svitando il dado del premistoppa
nulla. piit trattiens il pistone che per elletto dell’ arvia fortemente
compressa contenuta nella cainera verrebbe proiettato fuori dell’am-
mortizzatore. Per la stessa ragione qualora [’ estrazione presenti
difficolta non si usi aria compressa per smnovere il pistone; l'estra-
zione sara resa facile pompando olio nella camera. 1l pistone non
devesi mai stringere in una morsa dato che le sue pareti assai
sottili si deformerebbero e di conseguenza la perfetta teanta del
premistoppa verrebbe compromessa.
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6. — CELLULA

La cellula biplann & del tipo rigido a traliccio triangolare, i
piani superioiri sono di maggiore apertura degli inferiori e portano
alle loro estremita gli alettoni. La profondita, eguale per entrambi,
¢ di mt. 1,625,

Le ali souo del tipo Ifiat semispesso.

La strattura ¢ di duralluminio ed il rivestimento di tela di
cotone verniciata.

Le ali vengono montate sulla capra con attacchi a cerniera
e vengono sostenute da otto montanti principali; da due N di tre
montanti ciascuno uscenti dai nodi 3-3' e 4-4' di fusoliera e
della capra costitnita da due V uscenti dai nodi 3-:3' di fusoliera.
Di questt montanti sei sono regolabili. Tutti i montanti sono
costruiti in tubo di aceiaio ovale e portano all’estremita gli attae-
chi in lamiera saldati e chiodati.

I longheroni (fig. 24) in tubo di duralluminio di forma spe-
ciale, le pareti sono alleggerite a traliccio rettangolarve.

Gili attacehi alla capra ed ai montanti sono di acciaio speciale.

1 intraliceiatura del piano alare e composta di puntoni in
tubu acciaio, diagonali e eontrodiagonali in filo acciaio di alta
resistenza. .

Le centine (fig. 25) sono costruite con tuhetti di duralluminio
a sezione (uadra, disposti a  traliceio triangolare e collegati con
piastrine rvivettate. Le centine dell’ala saperiore in eorrispondenza
dell’'alettone sono posteriormente troneate e le loro estremita sono
unite da un falso longherone in lamiera di duralluminio.

(ili alettoni (fig. 26) hanno l'ossatnra in duralluminio formata
da un longherone ed un longheroncino in tubo tondo, sui quali
sono infilate e fissate mediante collarini rivettati le centine in
tubo quadro.

Sull’alettone sono (issati i dne bracei in lamiera di acciaio
per l'attacco del pianetto di compensazioue in legno e le due leve
di comando in lamiera di aceiaio.
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Fie, 25 . CENTINA DELLIS AL

Fig. 26 ALETTONE

Le cerniere di articolazione, quattro per ogat alettone, sono
identiche a quelle per i timoni di quota e di divezione (fig. 18).

Nell'ala vi ¢ installita la nouwrrice della benzina (fig. 27)
fea. i due longheroni.

Sul bordo d'attaceo dell'ala vi e il generatore per il riseal-
damento.



Fig, 27 SERBATOIO SUPPLEMENTARE BENZINA

7. — COMANDI

I gruppo dei comandi (fig. 28) e composto di un bhastone di
comando, di due leve per il comando degli alettoni, di una peda-
liera e di un volantino eon quadro indicatore per la regolazione
del piano fisso.

11 bastone di comando in tnbo di duralluminio, porta inferior-
mente gli attacchi in acciaio per il tubo di rinvio del timone di
quota, superiormente su apposita manopola i grilletti per lo sparo
delle armi.

Tra il bastone di comando e le leve comando alettoni, su di
un apposito supporto che le permette tutti i movimenti necessari,
6 montata la pedaliera in tubo di duralluminio con due collavini

42



cper Pattaceo det eavi che passando sulle carrucole poste ai lati
della fusoliera scorrono lungo i fianehi di questa, terminando salla
leva fissata al timone.

Le leve per il comando degli alettoni sono situate sopra al
serbatoio benzina in prossimita del ponticello anteriore della fuso-
liera; dalle leve i cavi passano sulle carrvucole poste sulla traversa
unione nodi 3-3"' (fig. 9) entrano nell’ interno delle carenaturve del
montante anteriore dell’N e vanno alle due leve comando di cia-
seun alettone,

I movimento verso destra e verso sinistra del bhastone, si
trasmette alle leve ediante un tubo in durallnminio orizzontale
a eni il bastone ¢ inferiormente imbullonato; detto tubo & mon-
tato su tre cusecinetti a- sfere.

I comando del timone di prolonditd e trasinesso dal bastone
di comando ad una doppia leva situata dietro il sedile del pilota,
mediante un tubo d’acciaio. Alle dne testate di detto tubo esistono
due snodi cardanici ehe permettono qualsiasi movimento,

La doppia leva ¢ tenuta mediante un cavalletto triangolare,
in lamiera aceciato, fissato rvigidamente alla fusoliera; da questa
leva, pnre costruita in lamicra di aceidio, partono i cavi che
vanno alle leve del timone.
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8 — TUBAZIONI

Il raffreddatnento del motore & ad aria.

Il serbatoio dell’ olio & sotto il wnotore fissato alle longherine.

Le tubazioni per la benzina, per I'olio e per I’estintore sono
indicate negli schemi segunenti:

Benzina. — Dal serbatoio partono 3 tubi dei (uali: uno per
"mezzo delle pomnpe Lamblin auntoregolatrici collegate al moutore
passando prima da. nn eollettore a valvole posto dietro al motore,
in hasso, e poi dal polmone ammortizzatore posto dietro al motore,
in alto, va al rnbinetto a tre vie 3) posto sul ecruscotto che la
manda direttamente ai carburatori. Le valvole del collettore ser-
- vono a rendere indipendenti le due pompe meccaniche in caso di
guasto di una di esse. Un secondo tubo attraverso alla pompa a
mano manovrata dal pilota, assicnra | alimentazione, in caso di
guasto, alla pompa motore, mandando la benzina alla nourrice e
da questa, atiraverso un {iltro posto a sinistra, dietro il cruseotto,
ai carburatori. Il terzo -(tropno pieno) seariea 1" eccesso di benzina
dalla nourrice al serbatoio. Quest’ultimo porta a vista del pilota
una spia di vetro, in modo da assicurargli in qualsiasi momento
il pieno delia nourrice stessa.

Ollo. — Dal serbatoio dell’olio parte il tubo di aspirazione
~dal motore. Sul tubo di ritorno che dal motore va al collettore
vadiatore & iuserita, nediante uun raccordo a tre vie, una valvola
automatica che per mezzo di un terzo tubo pud scaricare I'olio nel
serbatoio in caso di eccesso di pressione. Sul tubo di aspirazione del
motore vi & un rubinetto e un filtro tipo I. F. messo in modo di
facilitarne la ripulitura ed ogni altra operazione. Il rubinetto serve
per evitare lo svuotamento del serbatoio quando viene ripnlito il
filtro. Sul serbatoio vi sono due prese di sfiato con diaframmi sulle
quali vengono inseriti dune tubi di 22 m/m di diametro uscenti
dalla capote, e due prese per tubo da 35 m/m di diametro di sfiato
del motore. L’asta di livello che si trova a sinistra del serbatoio
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serve per assicurare una camera d’aria nell'interno del serbatoio
stesso, Dalla parte centrale del motore parte un tubetto che va
. al manometro dell’olio posto sul eruseotto. ‘I'anto nella tubazione
di entrata come quella di uscita del motore vi sono le prese del-
* I'aerotermometro.

NB. — Le tubazioni della benzina e dell’olio sono miste in super-
" flexite e rame.

RIFORNIMENTL.

AR Il carburante usato & una miscela a peso del 70 °/, di ben-
zina e del 30 °/, di benzolo.
L'olio adoperato & il ricino 1* pressione

9. — ESTINTORE

L'estintore & del tipo Knoek-Out da 4 litri. 1l serbatoio del
tetracloruro di carbonio é situato sul fondo della fusoliera a destra,
sotto il seggiolino del pilota, dietro il serhatoio della benzina, ed
6 fisgato su due traversine poggianti da un lato sul longherone
inferiore destro della fusoliera e dall’altro su una traversina appo-
sitamente adattata.

Le bomboline d’aria compressa si trovano a portata di mano
del pilota sul lato simistro.

L’avvisatore d’incendio e sul cruseotto. Un tubo collega la
bombolina al serbatoio, da questo un secondo tubo va ai carbu-
ratori.

Allorchd l'avvisatore antomatico segnala la presenza del fuoco,
basta liberare il bottone frenato delle homboline e premerlo, perche
una valvolina lasei libero il passaggio al gas, questo arrivando
nel serbatoio spinge velocemente il tetracloruro che viene cosi
spruzzato sui carburatori. Volendo far cessare |'azione dell’ estin-
tore basta premere il bottone di arresto.
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CRUSCOTTO

SINISTRA DEL

33 — VISTA LATERALE

Fig.
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DESTRA DEL CRUSCOTTO

- VISTA LATERALE
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Fig.
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13 — Aerotermometro olio (entrata)
14 — Aerotermometro olio (useita)
16 — Orologio

16 — Lampadina.

v Sul flanco desiro:

Magnetino d'avviamento
Indicatore di livello benzina Televel
Comando apertura sportello macchina fotografica.

"In basso avanti vicino alla pedaliera:

Maniglia comando sgancio serhatoio henzina.

Sulla leva comando:

Comando sparo mitragliatrice.

Di fianco al pilota:

Relais.

1i. — MACCHINA FOTOGRAFICA

L'impianto fotografico si compone di tre parti distinte e col-
legate fra loro con trasmissioni flessibili:

La macehina fotografica;
I autocronometro regolatore degli intevvalli di presa;
1.’ elica ulinello generatrice del moto.

La macchina fotografica & installata verticalmente dietro lo
schienale del pilota verso il lato destro della fusoliera. Essa e del
tipo 0. M. 1. 13 < 18 a pellicola.

I elica mulinello & fissata mediante un treppiede al fianeo
destro della fusoliera, esternamente al posto del pilota: la sua
velocitd pud variare da 300 a 2000 giri al minuto.
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Fig. 36 — MACCIHINA FOTOGRAFICA

L’autocronometro ha le misure di ingombro di em. 19> 15><7
od & fissato sul finnco destro della fusoliera nel posto del pilota.
E formato da un imeccanismo di ovologeria che riceve il moto
dell’elica mediante un albero flessibile e lo trasmette econ un se-
condo flessibile alla macchina: girando la mauovella graduata si
regola da 5 a G0 secondi I'intervallo degli scatti automatici. E pure
munito di comando a mano per fotografie staccate e di contatore
di scatti.
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12. — ARMAMENTO

Si ecompone di due mitragliatrici « Vickers » modificate, cali-
bro ‘7,7, installate nell'interno della. fusoliera e sincronizzate per
il tiro attraverso I'elica e di una cassetta porta hombette per
~N. 12 bombette spezzoni da Kg. 2, intercambiabile con la mae-
. thind fotografica. '

Il comando delle armi & indipendente per ciascuna mitraglia-
trice ed avviene mediante due gruppi di ingranaggi applicati sulla
testata del motore nell'interno di esso in corrispondenza degli
alberi di distribuzione.

La sincronizzazione avviene nel modo seguente:

L’albero di distribuzione trasmette il movimento del gruppo
sineronizzatore il quale comanda una cdme che rotando spinge un
dito A) uscente dal carter delle teste dei cilindri.

In corrispondenza al dito di spinta 4) trovasi una levetta 13)
imperniata sull’ alberello oscillante C) e collegata mediante un
bowden al grilletto posto sull'impngnatura del bastone di comando.

Agendo il grilletto la leva si porta davanti al dito di spinta
i o fa oscillare I'asta C). Questa trasmette il movimento alla leva D)
: e provoca lo sparo della mitragliatrice.

Lasciando il grilletto, la molla di richiamo sull'asta C) ri-
porta la leva a riposo.

Le aste oscillanti sono sostenute da supporti registrahili a
séde sferica F) e sulle mitragliatrici dai supporti F) registrabili
pure essi.

Sotto le armi, attnccate ai longheroni di fusoliera, sono
installate due scatole per il nastro porta-colpi capace ognuna di
500 colpi, mentre pin in basso sotto il castello motore altre due
seatole raccolgono i maglioni ed i bossoli sparati che due convo-
gliatori posti convenientemente a tramoggia raccoigono dalle mi-
tragliatriei. ‘

Il disinceppamento & a comando diretto con leva oscillante
che serve anche al riarmo della mitragliatrice.

54



sagorewy[[0) — ‘21 1{0880Q 091J¥DS N7, — 'R requoqrroue] Jad opmewo)n — -y

‘porBew @ 1[ossoq 113090vd V[OILIF — "[[ -oureySesiim oleds opueuio) — L *z ‘3Y ®p enequoq g1 iod eyjesse) — g
swagerduaiin aysed aod evnasse) — *0f ‘puvdeaiiu ouFaisos 1p esoumsod offeoniuog — 0 "BIOYDTA eNISIUTS QOIITHIRINK — 3
‘luonidew odlIeds 1(NY, — 6 seanBSeainu B[[ep ouued A[jns ddouAnur ojsoddng — ‘¢ *SIOXOIA BISOP duIRNSRINW — |

AHOLVIITION ¥ ALLAGNOGVIONYT - [QMULVITDVHLIN ANOIZYRALSIS — sig-9¢ "By

\ N /// T~ -
AN — ~
e e m o T T T~
Lo - ~T
B S |\R\|L.Ioﬂ/..p«“..ui-|ll ™~
. AN ~ //
A N /u/ \ -~ -
R i o Gl N -
o A N B N
K i L P
Lo .
. ~p ., _ - T \.\
Aﬂ ) | 1l.rL (- , P
! ¥ oA { T
; [ o ———
! W i -~
4 I b w0
! " iy ;
B e I
S
3/
’ \
e e = )
e o - N e
l\l\l\l\\




INMHIVITOVULIN ANOIZYWRALSIS — £ “Fig




FOMHLVITOVHLIN [ANVINOO ANOIZYVZZINOUONIS — g€ "3id

AT——{ o T T O o
i |.IPI|_|L N V/.JO e D
33777 BIJBDT] TGl

56



13. — PARACADUTE

Il seggiolino del pilota & costruito in modo da offrire una
sede al paracadute « Salvator B » che ¢ fissato a zaino sulle spalle
del pilota e funziona come imbottitura sullo schienale. Le cinghie
del paracadute che fanno anche da bretelle, vengono fissate al
seggiolino per mezzo di due speciali serrature che permettono al
pilota di liberarsi con un solo colpo di leva. Un cavo di seta
fissato alla fusoliera per mezzo di un moschettone il cui anello di
attacco si trova alla destra del pilota all’altezza della sua spalla
manovra awtomaticamente 'apertura del paracadute. Tale mano-
vra pui essere compinta dall’ aviatore con mezzi propri anche
dopo il laneio.

14. — INALATORE D’OSSIGENO

L'inalatore automatico di ossigeno & costituito da una bhotti-
glia contenente ossigeno, una valvola di riduzioue, nn manometro,
una spia di passaggic ossigeno, una maschera inalatoria,

La bottiglia contiene due litri di ossigeno a 150 atmosfere;
questa quantita & sufficiente per quasi tutta I'autonomia dell’ ae-
roplano. '

Il manometro segna le pressioni nella bottiglia che assicnra
I'alimentazione della maschera fino alle 50 atmosfere. 1.'alimenta-
zione ¢ antomatica ed e regolata dalla valvola speciale dopo i
tremila netri di altitndine. La spia serve ad avvertire quando
I'appareechio da ossigeno alla naschera, una parte dell'ossigeno e
condotta. da un tubicino che attraversa la spia mentre un seecondo
tubicino segue un altro percorso per assicurare in ogni modo
I’alimentazione. '

Per il funzionamento, aprire il rubinetto chie mette in comu-
nicazione la bottiglia con la valvola speciale di riduzione e met-
tere la maschera.
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Fig. 30 — SCIIEMA DELL’IMPIANTO D'OSSIGENO

16. — RISCALDAMENTO ELETTRICO

i Viene effettuato mediante una dinamo Marelli tipo D. A. 250
{12 Volta & 2500 giri), montata sul becco dell'ala al disopra della
hourrice dell’acqua e messa in movimento da una piccola elica,
uns resistenza elettrica al posto del pilota per regolare la tempe-
tatura, un gabbano indossato dal pilota e munito di apposite resi-

#tenze isolate.
]
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Fig. 40
SCHEMA DELL'TMPIANTO ELETTRICO

L
@

1. — Generatore c.c. 250 W, 12218 V,

2. — Gruppo regolatore di tensione e relais di minima.
3. — Quadretto di distribuzione.

4. — Regolatore di risculdamento.

5. — Batteria di accumulateri 12 V. 39 A/h.

| 6. — Fanale di via verde.
5 8. — » » » [OSSO.
9 - » » » Dbiance di coda.
10. - Fari d’atierraggio.
(Z) 11. — lLampadine iHuminazione cruscatta.
. 13, - Seatnla i derivazione per lanali di vin.
E ! 1. — > » » o ‘Ia.ri (l':Llh'r\:ngin.
l I5-a — Giunto a spina pev circuito d'atterraggio.
| S, b — » v o» s » .
16-a — [’rese di corrente per circuito fari atterraggio.
16-6 — » » » » » » »
17, — Giunto a spina per circuito fanali di via.
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) Il riscaldamento pud essere distribnito su tutta la persona o
limitato ad alcune zone; queste sono iu derivazione e possono
venire escluse dal cirenito mediante i bottoni automatici del gab-
bano che funzionano anche da norsetti,

16. — IMPIANTO ELETTRICO Di ILLUMINAZIONE

I’ illmninazione dell’ apparecchin si compone di:

due fari per Uillnminazione nell’ atterraggio, ecollocati a
ciren meta sotto la ali inferiori:

tre fanali di vin ecolloeati: due sulle ali superiori, di ecui
uno (verde) a destra, e uno (rosso) a sinistra ed uno (bhianco) sul
timone di direzione;

due fanalini per I'illuminazione del eruscotto (bianco);

un quadretto di eomando applicato sulla parte sinistra del
posto del pilota

e di una batteria di accnmulatori da 12 Volta, 30 Amp, ora,
applicata, sotto il seggioling del pilota, pure nella parte sinistra
della fusoliera.

17. — FOTOMITRAGLIATRICE

[ eollocata sal pianetto sinistro dell’ala inferiore.

FLa fotomitrachatrice & destinata alle esercitazioni di tiro in
volo mediante controllo fotogralico e cronometrieca della direzione
di sparo e delln durata ntile. Lia pellicola cinematografica della {un~
ghezza di 25-30 metri, viene messa in movimento mediante una
batteria di molle, di cui la cariea & sufficiente per tutta la durata
della film. La velocita & regolabile da H00 a 1000 fotogrammi al
minuto. Un avvisatore elettrico indiea la fine della pellicola.

Il comando a distanza della fotomitragliatrice & realizzato a
mezzo di un cavo bowden,
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. — MONTAGGIO E REGOLAZIONE

I’apparecchio da caccia CR/A quando sin smontato si pre-
senta nelle segnenti parti o gruppi delle parti stesse:
1. - Fusoliera completamente attrezzata, con motore com-
pleto, serbatoio olio, benzina e tubazioni;
2.° - Carrello completo con accessori;
3° - Piani alari destri e sinistri con relativi montanti e
tiranti diagonali;
 4.° - Piani di impennaggio.
Per il montaggio occorre anzitutto procedere alle seguenti
operazioni :
a) Applicazione del carrello alla fusoliera ;
b) Applicazione dell'impennaggio e del pattino alla fusoliera;
c) Applicazione dei piani alari destri e sinistri con relativi
montanti e tiranti diagonali;
d) Registrazione dell’apparecchio, in particolare modo della
cellula e comandi;
e) Verifica dell’apparecchio, finitura e messa a punto.

2. — MATERIALE NECESSARIO

-Per le operazioni suddette, oltre alla solita dotazione di uten-
sili da lavoro, quali: pinze, chiavi, martelli di piombo, ece., sono
necessari’ i .materiali seguenti:
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Fig. 43
CAVALLETTO VERTICALE PER APPOGGIO ALI

N. 4 cavalletti verticali per appoggiarvi le “ali durante il
montaggio provvisorio delle due semicellule;

N..2 cavalletti orizzontali regolabili in altezza, per appog-
giarvi le due semicellule durante la loro applicazione alla fu-
soliera;

" N. 1 cavalletto ordinario alto m, 1,350 per appoggiarvi la
parte posteriore della fusoliera e disporre I’apparecchio in linea
di volo;

N. 1 cavalletto regolabile per sostegno fusoliera sull’albero
motore; :

. N. 1 squadra speciale per la regolazione dell’incidenza;

N. 1 livello a bolla d’aria;

N. 1 filo a piombo.
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Fig. 44 — CAVALLETTO ORIZZONTALE REGOLABILE 1IN ALTEZZA

AVVERTENZE GENERAL!

Per ottenere le livellazioni esatte & necessario prima di tutto
operare con livelle a bolla d’aria controllate e assicurare la per-
fetta immobilita dell’apparecchio fino a completo montaggio.
Benchs lo schema rigido della cellula non consenta che lievi
;jtorrezioni, si tenga presente durante il montaggio e la regolazione
che, dovendosi tendere uno dei tiranti diagonali fra le eoppie dei
- montanti estremi, occorre sempre allentare prima quello contrario.

Per ottenere una buona messa a punto dell’ apparecchio, si
osservino scrupolosamente le istruzioni che seguono.

3. — APPLICAZIONE DEL CARRELLO

Raramente alla fusoliera viene tolto il carrello per il trasporto
. m cdssoni d'lmballaggno, quasi sempre si tolgono solo le ruote.
Nel easo in eui il carrello fosse stato staccato, per il montag-
:.gio, si proceda come segue:
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. Tig, 15 — IMPOSTAZIONE DELLA FUSOLIERA SUI CAVALLKETTI

Sollevare la fusoliera appoggiando la coda sul cavalletto e
mettendo un altro cavalletto sotto il naso del motore.

Montare gli assali sul nodo 18 della fusoliera.

Montare le gambe elastiche e quelle posteriori sull’attacco
dell'agsale e quindi sugli attacchi superiori.

Infine applicare le ruote.

4. — APPLICAZIONE DELL’'IMPENNAGGIO
ALLA FUSOLIERA

Questa operazione non presenta speciali difficolta, poiche gli
attacchi esistenti sul corpo della fusoliera e sui piani di impen-
naggio non possono dar luogo ad incertezze di sorta.

Il piano fisso orizzontale si trova normalmente gia collegato
col timone di profondita, mentre la deriva ed il timone di dire-
zione sono separati all’atto del montaggio.

Questo viene effettuato nell’ordine seguente :

1.° - Si colloca a posto il piano fisso gia collegato eol timone
di profondita, mﬁlando gli attacchi nelle relative sedi sul corpo
della fusoliera ;
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- Si applicano i puntoni regolabili di sostegno dei piani
def.ﬁ alla fusoliera, verificando che il longherone posteriore del
fio fisso sia orlzzontale

: 3.° - 8i applica la deriva ai relativi attacehi, sul pennone

di t!oda e piano fisso;

~ Si applica il timone di direzione munito delle rispet—

fﬂ berniere, sul pennone di coda;

Y B8 _ Si applica infine la capottma snodata di raccordo alla

suiiera 8 8i verifica che tutte le cerniere, tanto quelle del timone

il profondita come quelle del timone di direzione, siano munite

dellé rigpettive coppiglie ai perni.

5. — APPLICAZIONE DEI PIANI ALARI
~ DESTRI E SINISTRI CON RELATIVI MONTANTI
' E TIRANTI DIAGONALI

Si dispone la fusoliera provvista di carrello approssimativa-
" mente in linea di volo, appoggiandone la coda su un cavalletto
; ordinario e di conveniente altezza e come nel montaggio del car—
rello, un secondo cavalletto sotto il naso del motore (e questo per
evitare i facili errori, che durante la regolazione potrebhero essere
- causati dall'appoggio elastico, costitnito dalle gambe anteriori del
- catrrello e dai pneumatici):

, “1.° - Si applicano le ali superiori agli attacchi superiori,
.anteriori e posteriori, dei montanti di capra, sostenendole alle
" estremita con cavalletti orizzontali regolabili in altezza. Per faci-
" litare l'introduzione degli spinotti di attacco delle ali sara bene
_#ervirsi di una spina leggermente conica con la punta arrotondata;
2.° - Applicare i montanti alle ali superiori;
3.° - Montare le ali inferiori sostenendole alle estremita
" tome per le ali superiori; :
' 4.° - Montare i tiranti diagonali con una leggera tensione.
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SQUADRA SPECIALE PER REGOLAZIONE INCIDENZA DELLA CELLULA
Si applica quindi la nourrice della benzina.
Durante il montaggio delle ali superiori si deve avere cura
di verificare che i capi dei cavi del comando degli alettoni eseano
dal piani e siano legati in modo da non poter rientrare.

6. — REGOLAZIONE DELL'APPARECCHIO

La prima operazione indispensabile ¢ quelln di mettere a bolla
" la fusoliera e realizzare la linea di volo teorica dell’apparecchio,
dappoggiando una riga a bolla sulle due apposite tacche sporgenti
dalla fusoliera. , '

A tale scopo si colloca la squadra di incidenza su una delle
“ali inferiori, in prossimita degli attacchi della parte fissa alla
fusoliera e si solleva o si abbassa la coda finche la bolla & per~
fettamente centrata.

In tali condizioni I'apparecchio si trova in linea di volo.
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Fig 48 — APPARECCIIIO IN LINEA DI VOLO

L.e longherine del motore assumono 1° 45' d'incidenza nega-
tiva rispetto alla linea di volo.

Il decalaggio della cellula ¢ di 10" 22,

IPosto I'apparecehio in linea di volo per Im regolazione dovranno
verificarsi le seguenti eondizioni:

1.° - Incidenza dei quattro piani alari ecostante su tutta la
loro lunghezza e precisamente di 1° per i piani inferiori e 0° 53!
per quelli superiori;
- Ali superiori ed ali inferiori inclinate a V verso l'alto
di 1° 20*;
3.° - Spostamento orizzontale di mm. 265 all’indietro del
bordo di attacco dell’ala inferiore, rispetto a quello dell’ala supe-
riore in- qualsiasi punto misurato.
; .
i
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La condizione prima si verifichera con I'apposita squadra e
eorrezioni si apporteranno regolando le lunghezze delle crociere
i fllo piatto fra le coppie dei montanti estremi.

¢ La condizione seconda & sempre di per sé soddisfatta, dato lo
schema rigido della travatura. In ogni modo se ne pud fare il
l‘.onh‘ollo con una livella a bolla d’aria.

“"La condizione terza si verifichera appendendo un filo a piombo
al bordo d’attacco dell' ala superiore di cui & detto, e misurando
la distanza dello stesso filo dal bordo di attacco dell’ala inferiore.
Le correzioni si apporteranno mediante la manovra delle crociere
in filo piatto.

7. — MONTAGGIO E REGOLAZIONE DElI COMANDI

Nel montaggio dei’ comandi si tengono i cavi leggermente
tesl, acciocchd non si abbia giuoco eccessivo. Si ricordi che i vari
cavi di uno stesso comando debbono avere tutti la medesima
" tensione,

Si eviti di introdurre troppo il gambo dei tenditori nel rela—

tivo manicotto onde sia possibile la registrazione del comando
+ allorquando i cavi si saranno allungati.
' Si abbia cura di ingrassare i cavi, specie al passagglo nelle
carrucole di rinvio, 8i eseguiscano con la massima cura i diversi
attacchi frenando tutti i tenditori e muuendo i bulloni delle reta-
tive coppiglie di sicurezza.

8. — COMANDO ALETTONI

Si dispongano gli alettoni in modo che il bordo di uscita sia
di 1 em. pia basso di quello dell’ala.

Si eseguiscano le unioni dei cavi uscenti dal piano superiore
con quelli corrispondenti, davanti agli attacchi detla cabane, lungo
i falsi puntoni anteriori.
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Si osservi che i .due cavi provenienti dalla leva centrale di
comando snlla fusoliera si intersechino prima di raggiungere le
carrucole poste sul tubo congiungente gli attacchi della cabane.

Si attacchino i cavi di comando uscenti dall’estremita dell’ala
superiore alle leve sugli alettoni.

Per chiudere il circuito di comando si uniscano i cavi di
rinvio dell’ala superiore mediante il tenditore davanti al nodo di
cabane anteriore.

Si regolino infine le tensioni dei cavi di comando e si liberino
gli alettoni in modo che manovrando il piantone di comando, gli
alettoni tornino a disporsi eol bordo d’uscita, come detto avanti
quando il piantone ritorna nella posizione centrale primitiva.

Se questo non succede, si eorregga agendo opportunamente sui
tenditori del cavo di comando e di rinvio.

Ad accertare che non siano avvenuti possibili errori, si faccia
ruotare il piantone e si verifichi che gli alettoni assumano tale
posizione da far rnotare 'apparecchio nello stesso senso del pian-
tone e cioe, se il piantone & ruotato per esempio a destra, I'alet-
tone che si ahbassa sia quello di sinistra.

9. — COMANDO DI PROFONDITA

Si immobilizzi il timone di profondita secondo il prolunga-
mento del piano fisso e si immobilizzi pure il piantone di comando,
normalmente rispetto all'impiantito della fusoliera. Si esegniscano
gli attacchi sulle leve del timone dei vari cavi uscenti dalla fuso-
liera. Si verifichi poi, manovrando il piantone di comando, che il
timone di profondita torni a disporsi sul prolungamento del piano
fisso quando il piantone riprende la sua posizione primitiva.

Si-corregga altrimenti come per gli alettoni.
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lé pedgliera io -dipezione normale all’asse della fusoliera, si ese-
ano - gli ‘attacelit del eavi di comando.

i “verifich qui%di tome per | comandi precedenti.
e

I'6avo di qualita ben flessibile, diametro 2 mm.,
8224 sul tamburo in corrispondenza degli attacchi
jsaing i capi del cavo sulle carrueole predisposte
14 gamente si proceda avvolgendo per circa due
btk #ikasso al volantino di eomando posto alla sini-
nione dei cavi & fatta con due tenditori normali
b tedolarne la tensione.
{ fifiiydv._ﬂel“piano fisso avviene in wmodo che ruotando il
9. el “88nko delle lancette dell’ orologio, il piano assuma
lva 8 metta I'apparecchio in condizione di picchiare;

2+ VERIFICA; FINITURA E MESSA A PUNTO

efminato il montaggio e la regolazione si procedera al fis-
{6 dell'impoppatura della nourrice, degli attacchi dei montauti
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NB. — Per la disposizione della tubazione sull’apparecchio vedi tav. 30 a 30-bis.
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Si procedera quindi ad un’accurata verifica di tutte le parti
dell’apparecchio, procedendo con ordine prestabilito perché nessuna
di esse venga a sfuggire all'esame,

In tale operazioue occorre la massima attenzione e il mas-
simo scrupolo.

Sara necessario veritficare, non soltanto tutte le parti di cui
si & detto, ma anche ogni altro particolare, sin pur minimo, dei
vari organi dell’apparecchio.

Si verificheranno tutti gli attacchi deila cellula e dei mon-
tanti, assicurandosi del loro perfetto stato di conservazione e che
non esista alcuna lesione o deformazione.

Si osservera che i montanti ed i longheroni siano - perfetta~
mente diritti e non presentino ammaceature.

Si freneranno tutti i tenditori e si wuniranno di ranelle grower,
o coppiglie, 1 bulloni c¢he non sono ribaditi.

" Si ingrasseranno abbondantemente le earrucole di rinvio dei
comandi e si verifichera che la rotazione avvenga regolarmente e
che non vi sia possibilita di searrncolamento dei cavi.

Si lubrificheranno le cerniere degli alettoni, dei timoni di pro-
fondita e direzione, accerfandosi che questi organi si mnovano con
dolcezza, senza per altro-avere gioco eccessivo.

Si verifichera che le ruote siano ingrassate sui loro mozzi e
che le gomme siano gonfle a circa 4 Kg./emq. e non presentino
deterioramento, onde evitare incidenti all’atterraggio,

Si osservera pure che le anse del carrello e I'assale non pre-
sentino traceie di deformazioni per precedenti bruschi atterraggi.

13. — CIRCUITO DI'ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

La capacita del serbatoio & di 270 litri, quella deila nourrice
di 22 litri.

Complessivamente |'autonomia dell’apparecchio a regime di
crociera. & di cirea 3 ore.
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711 rubinetto a 3 vie B) che sta sul cruscotto ha tre posizioni
‘precisamente:

l." - Posizione « nourrice » cioé collegamento diretto nour-

1 o480 dl esaurimento carburante serbatoio principale o in caso di
§uasto pompa meccanica);
s 2" -~ Posizione «ttormale » eollegamento pompa meccanica-
Bdrblnratorl (fase normale di marcia motore);
~ - Posizione « chiuso » di intercettazione benzina ai car-
buratori (fase di avaria alle tubazioni sul motore o incendio).

MESSA IN MOTO DEL MOTORE

B costituita. dalla pompa FIMAC, da una pompetta a mano per
" intezione situata posteriormente al pilota e comandate dall’esterno
. & terra, da. un robinetto che dalla pompa FIMAC va alla hombola
d’aria, da un robinetto che dalla bombola d'aria va alla distribu-
gione e da un manometro.
Occorre anzitutto riempire la bombola d'aria a bordo, per
. mezzo della pompa a mano FIMAC che si trova dietro al pilota.
L’iniezione si fa con la pompetta orizzontale.
Sollevare lentamente il pistone della pompa d’iniezione per
aspirare benzina e premere rapidamente il pistone per polveriz-

~+ gare ed iniettare la benzina nei cilindri.

NB. — Terminata questa opora/i(me girare il pistone dal lato indi-
cato dalla freccia segnata su questo, in modo di assicurare la chiusura
della pompa.

AVVIAMENTO

. Aprire immediatamente di un giro il rubinetto d’accensione
¢ o far girare subito il magnetino d’avviamento fino a quando il
motore & in marecia.
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Dopo un tentativo infruttuoso, ¢ indispensabile ricominciare
da capo le operazioni d’avviamento per evitare un cattivo fun-
zionamertto.

Il motore pud aceusare una partenza in senso inverso per
causa di cattiva posizione dell’accensione, cid malgrado bisogna
continuare a girare il magnetino fino a che il motore riprenda la
sua marcia normale.

Chiudere il rubinetto d’arresto per isolare la riserva d’aria.

14. — LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

La capacita del serbatoio e di 26 litri. Esso perd viene riewn-
pito fino all’asta di livello che sta sul fianco sinistro del serbatoio.
Questa operazione si fa quando ' apparecchio & in posizione a
terra, e cid per assicurare una camera d'aria che & necessaria per
il buon funzionamento del motore. In questo enso il volume del-
Polio & ridotto a 23 litri circa e serve per tre ore di volo.

Lungo la tubazione di aspirazione del motore, nel modo piu
accessibile, & posto il filtro tipo I. F. in modo da facilitarne la
ripulitura ed ogni altra operazione. Sulla tubazione che dal ser-
batoio va al filiro vi & un rubinetto di intercettazione per impe-
dire lo svuotamento del serbatoio nel caso di ripulitura del filtro
stesso. »

Per altri particolari concernenti il sistema di lubrificazione si
veda il libretto d’istruzione del motore Asso-Caceia.

L
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NORME DI MANUTENZIONE DELL'APPARECCHIO

Per la buona conservazione ed il regolare funzionamento del-
I'apparecchio, si osservino le norme seguenti:

1." — Mantenere ingrassate tutte le parti che potrebbero
ossidarsi ;.

2." -~ Proteggere | apparecchio dall’ umidita, esponendo le
parti intelate al sole, quando sia stato sottoposto alla pioggia ;

3." -~ Tenere I’ elica costantemente protetta da una fodera
di tela ed evitare di esporla al sole perche non si deformi, pulirla
di frequente dall’olio con nno straccio nmido di benzina;

4, - Pulire dall’olio le ali ed i piani di eoda facendo uso
di una miscela di acqua e petrolio;

5. — Riparare subito gli strappi nella tela anche se piceoli,
onde evitare che abbiano ad allargarsi e diventare pericolosi;

"6.° ~ Filtrare sempre la benzina con pelle di daino prima
di ‘riempire i serbatoi;

7.° = Nella stagione fredda riscaldare preventivamente I'olio
ed attendere a hasso regime che i manometri diano le indicazioni
normali, scaricare 1'olio dopo il funzionamento del motore;

'8.° —~ Pulire con una certa frequenza i filtri olio e benzina
posti lungo i circuiti ed ispezionare le camalizzazioni specie nei
riguardi del buon conservamento e della perfetta tenuta dei giunti.

9. - Nell’ hangar mantenere I'apparecchio appoggiato sui
taceli di legno disposti sotto il nodo dell’ assale in maniera di
tenere i pnenmadtici sollevati da terra.



SMONTAGGIO DELL'APPARECCHIO

Dovendosi smontare |’ apparecchio si eseguiranno le diverse
operazioni nell'ordine seguente:
1.° - Distacco cavi comando alettoni e timoni:
2. - Smontaggio della eellula dalla fusoliera;
3.° - Smontaggio della coda;
4.° - Smontagegio del earvello.

Ciaseuna di qneste serie (i operazioni si fara eseguendo nel-
l'ordine inverso la corrispondente operazione gia deseritta nel caso
di montaggio.

Prima di procedere al distaceo della coda dalla fasoliera, si
abbia cura di puntellare la parte auteriore di questa, onde I'appa-
recchio non corra pericolo di eapottare.

Dopo tolte le parti’ da smontarsi, si collocano di nuovo a posto
i bulloni ed i piceoli pezzi, onde evitare possibili confusioni quando
si dovra rimontare 1'apparecchio.

Si abbia eura di avvolgere i vari cavi di ecomando senza sot-
toporli a piegature troppo vive, che potrebbero comprotnettere la
loro resistenza.

Dimensioni d’ingombro delle prineipali parti dell’ apparecchio:

Ala sinistra superiore . . m. 5,050 =< 1,630 =< 0,160
Ala destra superiore . . » 4,950 =< 1,630 < 0,160
Ala sinistra inferiore . . » 2,860 < 1,630 =< 0,160
Ala destra inferiore . . » 2760 x< 1,630 =< 0,160
Alettone con aletta e leva . » 2,250 =< 0,750 =< 0,500
Piano fisso . . . . » 2,400 =< 0,800 > 0,150
Timone di profondita con leve » 3,100 < 0,800 =< 0,320
Timone di direzione con leve » 1,290 =< 0,870 =< 0,260
Deriva . . . . . » 0,620 =< 0,560 =< 0,100
Fusoliera completa di motore,

carrello e ruote . . » 7,300 =< 2,350 >< 2,150
Fusoliera completa di motore,

senza carrello . . » 7,300 < 1,45 = 1,550
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Operazioni da eseguirsi per la spedizione di un CR/A a
mezzo ferrovia (imballato in un eassone costruito dall’ Aeronau-
tica Macchi):

Smontaggio dell’ elica, del carrvello, delle piastre di con-
giunzione ali superiori e degli alettoni;

Fissaggio delle ali superiori (una per parte) sul fondo del
cassone, su appositi sostegni, appogeiandole alle fiancate;

Ifissaggio delle ali inferiori (come sopra) appoggiandole alle
ali superiori:

Sistemazione della fusoliera, eolloeata con gli attacchi per
cacrrello sugli appositi dispositivi e fissata con tirafondi;
IYissageio degli alettoni sul ecielo del cassone, sopra il
motore :

Sistemazione del carrello (senza le ruote) davanti alia fu-
soliera ;-

I montanti di cellula saranno fissati sul fondo del cassone,
sotto la fusoliera, e cosi I'elica e le ruote;

I’ impennaggio viene collocato su appositi sostegni tra la
fusoliera e le ali.

DATI TECNICI E CARATTERISTICHE

Apertura massima delle ali . . . . . m., 9,800
Tunghezza massima dell’ appavecehio . . . » 7,114
Altezza massima dell'apparecchio . . . . » 2,650
Profondita massima delle ali . . . . . » 1,625
Distanza delle ali al centro . . . . . » 1,450
Superficie portante totale . . . . . mq. 25,650
» ala superiore . . . . . . » 15,900
» » inferiore . . . . . . » 9,760
» di un alettene . . . . . » 0,890
» piano fisso orizzontale . . . . » 1,480
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Superﬁme timone di quota
» deriva
» timnone di due7\0ne
Diedro verticale
Motore lsotta Fraschini Asqo-CaLela
diametro .
passo
Elica giri a terra
giri in salita
giri in velocita

mq. 1,600

» 0’154

» 0,770

.10 20

P, 440

m. 2,25

» 1,85 -
2300 .
2320
25560

CARATTERISTICHE DI vOLO
CON IL CARICO NORMALE COMPLETO

Velocita massima a terra
Velocitad minima .
Velocita massima a 1000 metrl .

» » » 2000 »
» » » BUUU »
» » » 4000  »
» » » B0V »

Percorso nel decollaggio
» nell’atterraggio

Tempi di salita:

a metri 3000 5000

in 8 18"

Quola di tangenza
Coefficiente di sicurezza
Autonomia eon carico totale

88

Kin./ora

mt,

ore

1,98
2320
2210

250
105
248
245
241
243
220

180
225

8000
14



TEMPI MIGLIORI

Veloeita massiina a terra
Velocita minima
Tempi. di salita:

a metri 1000 2000 3000 4000

in 17307 3 48 6 48" 107 27

RIPARTIZIONE DEI PESI

Peso a vuoto

Benzina

Olio .

Equipaggio .

Armamento % arm: -
munizioni .

Yarie . .

Macehina fotografica

Paracadute .o

Riscaldamento elettrico

Liguido estintore

Carico utile totale . .

Peso totale in ordine di volo .

Carico per nq. di superficie alare

Carico per HP,

R —

Km.Jora 262,5
90,—

5000

»

15> 18~

30






ELENCO DEI

DELLE

VARIE PARTI [ﬂHINIEIITI L' APPARECCHIO DA CACCIA UR/A

CELLULA
Als superiore sinistra (escluso l’alerone)
” P destra ( »n ” )
»n inferiore sinistra
" “n destra
Aleroni

Montanti cellula completl di bulloni
Puntoni di cabane

Montanti di cabane .

Piastre attacco ali superiori ulla cabane
Profilati di cellula

Bulloni attacco ali .
(mmbalmo e carenature per mont.imt.l .

IMPENNAGGE

Piano stabilizzatore
Timone di quota

- Deriva’

Timone di dlrenoue
Montantini ancoraggio piano ﬁsso

PESI

Kg.

"
n
n
“

45,400
44,900
23,800
283,000
9,700
28,800
11,400
4,400
0,480
1,900
0,600
2,100

12,100
6,700
1,600
8,500
1,000

A riportare  Kg. 221,380

01



Ri}mrto
FUSOLIERA

'+ Fusoliera nuda con supporti macchina fotografica,

supporti accumulatore, centine posheriori e car-
rucole . . .
Montanti castello motore 0 longherme reggl motoxe
Motote 1. F. Asso-Caccia senza mozzo . .
Tubl scappamento . . . . . .
. Mozzo elica . . .
Elica . .
Cono slica . .
Pianetto d’ala destra.
n n  sinistra
Parzializzatore . .
Comando parzializzatore .
Serbatoio benzina
Nourrice benzina .
- Fascie fissaggio nourrice benuna
Tubazione benzina con robinetti e CODglunZlOl’)l A M
Pompetta Excelsior con supporto . .
Ammortizzatore per benzina con supporto .
Collettore equilibratore con supporto
Filtro benzina con supporto
Spia per benzina con supporto

Serbatoio olio . . . . .
Tubazioni olio con robmehbo e valvola . . .
Filtro olio I. F. con supporto . . . .

Leva e pedaliera comando alettoni, timone di dire-
zione e profondita con carrucole e supporti

Bilanciere . . . . . . . .
Asta di rinvio . .
Cavl timone di direzione . .

" » di quota . . . .

»n alettoni .
Dispositivo regolaggio pmno hsso . . .
Supporti per mitragliatrici . . .
Cassette porta nastro mmmglmbrlcn . . . .

A rviportare

92

Kg. 221,380

n 86,000
» 19,100
n 888,500
" 2.4960
" 4,000
»n |5,000
” 2,770
” 3,200
” 4,400
» 2,650
n 1,120
»n 13,800
» 9,700
» 0,480
» 9,195
" 1,030
” 0,900
" 0,690
" 0,670
» 0,150
n 12,500
" 4,020
" 2,460
» 8,900
” 1,120
” 0,380
” 0,350
” 0,180
" 0,900
» 2,800
» 5,670
" 2,100
Kg. 828,465



Riporto
Cassette raccogli bossoli. . .
Tubi scarico maghom e bossoli
Dispositivo di sincronizzazione e trasmlssmm
Comando mitragliatrici con Bowden
Parafiamma per canne mitra.glin.trici
.Messa in marcia
Bombola messa in marcia
Tubazioni messa in marcia . .
Impianto iniettore benzina ai cilindri
Supporti
Cruscotto . . .
Inalatore d’ossigenc . . . . . .
Specchio retroscopico
Traswmissioni ed attacchi contn.gln
Bussola Pioneer
Porta carte .
Televel - . .
Supporto Televel
Magnetino
Impianto magneti
Comandi gag
Impianto estintore
Impla.nto luce o rlscaldamento (escluso 11 quadro
interruttore)
Impianto macchina fotogra.ﬁca con coma.ndl
Supporto fotomitragliatrice
n collimatore
Tacchetto con staffe per pennone demva
Pedane . . . . . .
Seggiolino |
Cuscino . .
Schienale per paracadute . .
Cinghia sicurezza Salvator
Parabrise . . . .
Archetto supporto a.mmortxzza.tore ] pa.ra.ﬁa.mma mi-
tragliatrici . . . . .
Archetto supporto ca.pote

A riportare

Kg. 828 485

n

"

1,000
2,000
1,800
0,400
1,040
2,400
1,730
1,760
1,190
0,660
4,550
5,680
0,390
0,450
1,065
0,830
1,050
0,110
2,800
0,750
1,820
5,910

8,140
1,580
0,680
0.190
0,230
1,800
1,460
0,900
1,500
0,820
9,200

0,580
1,850

Kg. 889,450
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Longherine con disco capote e supporti
Paratle dietro motore .
Capote motore anteriore .

n " superiore

? ) laterali

” » inferiore smontablle

) » ) fissa con sportelli .

n  mitragliatrici

»  fra le ali superiori

n  sui regolatori piano nt.a.blllzza.tore

n laterali fusoliera e foro pilota .

n  di coda .
8portelli per macchina fobograﬁca. ed Mcumula.tore
Copertura parte in tela

CARRELLO

Carrello completo di anse elastiche, senza ruote
Ruote gommate

PATTINO

TotALE

PE

91

Ripr)r[O

Kg. 889,450
” 2,600
n 1,800
» 3,280
» 5,000
» 4,300
n 4,300
" 4,600
” 2,400
” 2,900
n 0,320
" 7,000
n 2,000
" 0,550
n 1,600

Kg. 40,800
» 28,000

w8700

Kg. 1004, —
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