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NELLE NUNOLE;..:.

Vi siete mai messi a fantasticare, a pas-
seggiare per le nuvole, lasciando il pensiero
correre per il regno dei sogni, non precceu-
pandovi se quelli potevanc rvealizzarsi pil
o meno |

Eppure se si sogna, diciamo, scientifica-
mente: alle volte si diventa dei poderosi
chinroveggenti o dei

precursori tali da
shalordire.

Wells e Verne, due
grandi sognatori

scientificamente pro-
fondi, hanno precorse
i tempi: oggl sono
realtd molte cose che
allora parevano addi-
rittura degli assurdi.
Non avete mai cercato d’avvicinare i tem-
pi? Chissa cosa direbbe Casanova se tornas-
se a rivivere oggi? Con guanto stupore e
quanta  ammirazione
punterebbe, attraversc
il lorgnon, lo sguarde
al cielo per seguire ii
volo di un aeroplano?!
TIo penso ad esempic
alla faccia stupita e
mortificata che farebbe
una tronfia gallina nel
vedersi battuta in pie-
no da una creatrice
meeccanico - automatica
di giovani puleini.
Eppure si sta lavo
rando attorno all’uoms
meceanico,
Pensando alla rapi
dita con la quale si so-
no sviluppati i mezzi & eccanici, i sogni si
accentrano sull’aviazione, e si pensa, e si
sogna, e si sale e si sale, sin che si arriva
veramente nelle nuvole.

Fig. 3

Oggi poi il mio sogno & anche piu facile,
perché &.. illustrato, ed allora v'invito a
volare, con il pensiero, con me.

Niente casco, niente paracadute; la bus-
sola bisogna lasciarla nel cassetto, ¢ ferma-
re il pendolo. Si sa quando si parte, in que-
sti viaggi, non si sa quando si arriva, tanto
pitt quando & ha a disposiziong una ricea
poltrona ed un piovoso pomeriggio domeni-
cale.

Primi voli, primi grandi entusiasmi, pri-
me grandi disillusioni.

Se aveste visto i saltarelli dei primi appa-
recchi, se aveste visfi gli ae-
roplani d’allora!

Oggi 1i chiamereste trespoli
o gabbie per grilli.

Il Farman 1912, che vi pre-
sento in figura 3, sul guale
si sono fatti i primi tempi
della nostra guerra; vi sareb-
be una teoria enorme d’aero-
plani da presentarvi, ma dato
che siamo sdraiati su di una
ricca poltrona ed abbiamo tut-
to un lungo pomeriggio di
tempo, sara meglio sognare, e
pensare al domani.

31 & propensi a pensare agli aeroplani per
seopo bellico, forse perché abbiamo Fimpres-
in nostra

sione ancora viva di cio che fu
gloriosa aviazione di guerra.

Fig. 5

E non ei affatichiamo neppure a disegna-
re o ad idearve, guardiamo qua e la 20 che
in proposito si ¢ pubblicato; vi sono dei tipi
meravigliosi disegnati da sognatori come 1o
siamo noi in questo momento.

Eeeovi mella figura 6 una torpediniera an-
fibia, cielo e mare sono i suoi due elementi:

Fig. 6

dovrebbe essere un ordigno belizeo di primo
ordine,

La figura 5 ci fa sognare un terribile gi-
gante, seminatore di morte, munito di ga:-
leggianti per le grandi transvolate, {ornitc
di fari poderosissimi, e di eliche verticali,
sl da potere sollevare perpendicolarmente
Papparecchio ecome un elicottero,

Il grande drago alato maciuliante gli ae-
roplani ordinari come se fossero gamberetti
¢i viene raffigurato nella figura 7.

Figurazione terribile di un ordigno spa-
ventoso. Il drago perd & gentile perché non
lascia cadere i rottami degl: apparecchi di-

abrutti, ma (come & dimostrato dal gesto che

fa con la zampa sinistra) se li butta nel
ventre.

In ogni modo questa pare una brutta al-
lucinazione di una persona che non abbia
ben digerito.

E come guerra basta. Eccoci agli apparec-
chi ed ai sistemi ultra moderni.

Adattare tre ali ad una « limousine » or-
dinaria e cogl navigare nell’aria e percorrere
le strade ordinarie (fig. 8).

Pili elegante e pit pratico, anche perche
le ali sono ripiegabili, & 'apparecchio della
figura 9, dove trionfa un po’ lo stile liberty.
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E sogniamo, sogniamo tanto, immaginan-
doei chissa che cosa.

Par gli atferaggi in zone montane vi & chi
ha ideata la piattaforma che vedete nella fi-

Fig. 8

gura 10, piattaforma che gira orientandosi
a seconda del vento.

Ma perd, chi si arrischia a dire che sono
sogni di pazzi? Dal fragile Blériot, dove sia-
mo gia arrivati oggi?! Siamo alla vigilia di
vedere (come nella figura 11), attaccare alle

Fig. ¢

banchine dei porti, o alle banchine delle
isole galleggianti sull’Oceano, dei transatlan-
tiei podercsi, i quali trasporteranno tanti
passeggeri quanti ne porta una nave.

Fig. 10

anche dei grandi
andranno a fare

Ed allora avremo forse
castelli in aria nei guali

la eura climatica coloro che hanno bisogno
dell’aria che si respira oltre i 2000 metri.

Fig. 11

Per intanto i castelli in aria li costruiamo
noi, sognando quanto pin sopra abbiamo so-
gnato.

P.1. P.
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IL PICCOLO INGEGNERE

Carissimi amict,

Rispondo alla lettera di Giorgio B. di Bo-
logna — Citta Giardine — che mi chiede di
gpiegare nuovamente la questione forma del-
le ali, pitt precisamente forma del profilo
delle ali.

‘Come gid vi ho detto se si taglia un’ala a
fette si ottengono i profili dell’ala,

Tali profili si chiamano spessi, semispessi,
o sottili a seconda del loro spessore a parith
di profondita (fig. 1).

~ PROFILI D
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8i chiama bordoe d'atiacco la parte ante-
riore del profilo, quello ciod con cui 1'ala at-
tacca l'aria ferma. 8i chiama bordo d’uscita
invece la parte posteriore, quella ciok ove
Paria laseia 'aly dopo di averla lambita.
Nella costruzione poi, siccome l'ala & co-
stituita da due dongheroni (montati nel senso
della lunghezza) e da molte centine che ri-
producono il profilo dell’ala ed obbligano
cosi il rivestimento a mantenere la forma
esterna  dell’ala, si possono definire come
bordo d’attaceo la parte d'ala davanti al lun-
cherone anteriore e come horde d'useita la
parte d’ala dietro al lungherone posteriore.

E cosi eredo d'aver accontentato l'amico
Giiorgio B, che ringrazio della promessa pro-
paganda che spero vorra dare un aumento
di abbonat: tra gli studenti di Bologna.

E permettetemi qui di ricordarvi che & no-
stro desiderio avere molti amici fedeli e che
quindi preferiamo che vi abboniate al gior-
nale invece di comprarlo volta per volta.

Alla lunga e ben seritta lettera di Virgi-
lio. #. — dintorni di Gorizia, rispondero
cosl ;

Benche 1 dirigibili rappresentine ormai
una tappa sorpassata dell’epopea del volo io
esaminero la questione proposta. Mi neces-
sitano perd 1 seguenti dati: peso del moto-
rino e della pila, peso delle ossature metal-

Piccole questioni fecniche

liche e, possibilmente, un disegnino che mi
indichi eome sono costruite.

Dico pero fin d’ora, che il problema di far
volare un modellino di dirigibile & assai
duro da risolvere per la difficoltd di costrui-
ve un involucro che non lasei sfuggire il gas
e che mon sia troppo pesante.

Rammento a questo proposito che per con-
tenere un metro cubo in un involuero sfe-
rico ei vogliono mgq. 5, per contenere mezzo
metro cubo ce ne vogliono mg. 3.1 e ciod pa-
recchio pit della meta.

Bd ora andiamo innangi con la nostra
chiaccherata tecnica. Avevo concluso la volta
scorsa con una frase che vi ripeto perche
fondamentale.

L’aeroplano di peso complesgivo P & ca-
page di sostenersi in volo alla velocity V
con una forza T di trazione dell’elica, per-
ché la forma del profilo della sua ala & tale
che il vento a velocita V da su di esso una
forza F.

Si possono ora fare due ossarvazioni

1) la forza di traziome fornita dall’elica
diventa pitt grande di T;-

9) la forza di trazione fornita dall’elica
diventa pit piceola di T.

Si verifiea il primo caso quando il pilota
di pieno motore, si verifiea il secondo caso
gquandeo il pilota riduce la potenza del mo-
tore al disotto di quella necessaria per il
volo orizzemtale od addirittura lo spegne.

Nel primo ense allora (trazione pilt gran-
de di T) la velocith invece di restare co-
stante aumenta la forza F che il vento eser-
cita sull’aly eresce anch’essa con la velocita.
(vedi N. 2 del giornale).

Poichg il peso P invece sara rimasto ugua-
le 1o tre forze T, F, P, non saranno pill in
equilibrio & 1'aeroplano non volerd piti oriz-
zontalmenfe ma salira.

Il contrario succede nel secondo caso, che
venendo a mancare, od essendo molte dimi-
nuita la forza di trazione la velocita andra
diminuendo, ¢ con essa la forza F esercitata
dal vento sull’ala: il peso P restando costan-
te si avriy aneora una mancanza di equili-
brio, ed allora Vaeroplano invece di volare
orvizzontalmente scendera.

Tutto quanto abbiamo detto sino ad ora
vale naturalmente per una sola posizione
dell'asroplano rispetto alla sua marcia, per-
che il pilota, con il comando del timone di
profonditd put intervenire a cambiare al-
meno in parte secondo la volonta questo suc-
cedersi di fenomeni.

Resta pertanto stabilito che per una data
pasizione del  timone di profonditd  esiste
una sola potenza di motore alla quale 'aero-
plano pud volare orizzontalmente e ad una
sola velocita; se la potenza cresce ’aeropla-
no aumenta di veloeitd e sale, se la potenza
cala Uaeroplano diminuisee di velocita e
scende,

Dovete quindi abituaryi a considerare che
Paumentare la potenza di un aeroplano vuol
dire sl aumentare la velocita ma vuol dire
anche dower salire (se non si interviene col
timone di profonditd) e che diminuire la
potenza vuol dire non solo diminuire le ve-
loeités ma dover scendere.

(ercherd di spiegarvi la prossima volta
come funziona il timone di profondita ed in
quale mode l'aeroplano cambia il suo com-
portamento quando si cambia la sua incli-
nazione rigpetto al senso di marcia.

Vostro affezionatissimo Castellinario
INGEGNERE AERONAUTICO

Sulitina M, .

¢ la migliore

acqua da tavola

* * * * * * +* +*

la dolce
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¢ lo specifico pitt racco-
mandato per 1 bambini
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I nuovo abbonato, residente
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pire il seguente tagliando ed
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Ditta Salitina M. A.

Via Arsenale, 31 - Torino
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Alcune nozioni di disegno

Ora che il vostro primo apparecchietto &
stato costruito e messo a punto nei suoi sem-
plici organi essenziali, e forse gia si & coper-
to di gloria nei cimenti combattuti in gara
con 1 proprii confratelli, ecco che vol comin-
ciate a non esserne pitt paghi: lo trovate
troppo semplice, scheletrico addirittura; i
suol voli vi paiono troppo brevi (se pensia-
mo a: reewrds delle gare annuali Bonmar-
tini e Littorio!) o troppo lenti (ah! posse-
dere un modellino tipo Schueider L..).

2

Z

Dabed

un lungo tempo di volo, ha invece il pregio
di presentare un aspetto, alquanto pit che
il precedente, simile agli apparecchi veri, e
di mostrarvi una struttura, cioé un modo
di costruzione, piu complicata e difficile, ma
assai interessante, e che pud raggiungere
un alto grado di leggerezza rispetto alla ro-
hustezza ottenibile. Siccome la prima parte
dell’apparecchio che viene disegnata & in ge-
nerale la « cellula », ossia l'insieme delle ali
¢ degli organi che le sorreggono e le colle-

94 e f 40

B

Ebbene noi plaudiamo a questo vostro bi-
sogno di progredire, di migliorare, di cer-
care nuove e pit ardite caratteristiche per
le vostre piccole macchine, ¢ vogliamo aiu-
tarvi affinché possiate riuscire, se avrete pa-
zienza ¢ huona volontd, ed otteners di farvi
da voi stegsi 1l modello che possegga le qua-
lita desiderate.

Percio vi mosireremo come si possono co-
struire diversi modellini volanti di diverse
caratteristiche, conferenti a ciascuno deter-

e
Fip. 2

gano all’apparecchio, cosl nol cominceremo
a ingsegnarvi come si disegnano 'ala e le sue
parti.

Voi sapete che l'ala e composta principal-
mente da un certo numero di « longheroni »,
elementi a funzione resistente, (il cui com-
pito & di sopportare gli sforzi che nell’ala
s1 generano per sostenere 'apparecchio) di-
sposti nel senso della larghezza o apertura
dell’ala, ¢ da « centine » elementi a funzio-
ne resistente e di forma insieme (infatti ol-

~—~—

minate qualith speciali deserivendovene suc-
cessivamente vari tipi; infine ¥i insegnere-
mo a compilare da voi stessi il progeito di
un modellino che abbia le qualith volute, tale
e quale, nelle debite proporzioni, come fan-
no i progettisti di apparecchi veri.

Siccome poi in tutte le branche dell’avia-
zione e guindi anche in quella dei modelli
volanti, ehe ha pure il suo interesse e le sue
difficoltd, nulla puo esser lasciato al caso, né
fatto ad occhio o improyvisato, né sapere
di pressapoco, ma tutto deve essere invece
previsto, calcolato o per lo meno predispo-
sto con criterio, ben ponderato e precisato
nell’ingieme e nei particolari, non possiamo
pensare di aceingerci alla costruzione di un
modelline un poeo importante, sia per mo-
le, che per qualita, senza studiarne prima e
fermarne sulla carta, le caratteristiche e la
forma ; per quelle sopperisce il calcolo, che
potrebbe anche ridursi ad una semplice co-
piatura o imitazione, a questa il disegno.
Quest’ultimo comprende l'insieme e le va-
rie parti isolate del modello e serve perché
queste giano tutte ben conformate e disposte
in modo da assolvere le loro funzioni col mi-
glior rendimento possibils. Nel caso nostro
speciale, poiché per ragioni di spazio, dei
modelli noi ¥i daremo solo complessivi qua-
s8i schematici ¢ delle misure essenziali, voi
dovrete imparare a trarne particolari; e que-
sto lavoro dovrete fare con la massima cura,
perché non si potranno poi eseguire bene i
pezzi se non se ne sara gid precisata bene la
forma.

Cominceremo con un modello il quale, se
pure mon ha caratteristiche da record, cioe
si potrebbe dire, esagerate tutte in un senso,
al fine di raggiungere un certo scopo par-
ticolare come sarebbe una forte velocith o

tre a sopportare sforzi serveno a dare al-
I’ala una determinata configurazione sia in
pianta che in sezione: « profilo »).

Gli elementi principali del disegno di una
centing somo percid appunto il profilo e la
lunghezza. Il profilo & la forma della linea
che definisce il contorno esterno della centi-
na e si suole definire con le « quote » dei
punti che esso taglia su un certo numero di
« ordinate », ciot di rette perpendicolari a
una retta fissa di riferimento, distribuite
regolarmente sulla lunghezza della centina
stessa (Fig. 1).

via; alle estremita anteriore e posteriore da-
to la forma del profilo ha pit importanza e si
presenta (anteriormente) pit inclinata sul-
l'ordinata €, per questo, ne & pit incerta 1'in-
tersezione con la stessa, s8i sogliono interpor-
re ordinate pil numerose, come a, b..., in
generale a distanza di 2,5:100 di L. Anche le
quote del profilo con le ordinate, misurate
a partire da xx, vengono date in percentua-
le della L. Questo modo che vi sembrera un
po’ strano e assai complicato di dare delle
misure, & invece utilissimo e naturale, ¢ si
risolve in ung semplificazione quando si pen-
si che serve a definire tutti i profili simili
a uno determinato gualunque sia la lun.
ghezza 1. perché tutte le misure dipendono
solo dalla lunghezza e i oftengono molto fa-
cilmente moltiplicando per Li: 100 1 numeri
che rappresentanc le quote.

Ora nel nostro caso trattandosi di un’a-
la le cui centine gono tutte simili ma di lun-
sherza differente sarebbe facile ottenere il
profilo di ciascuna in base alla lunghezza,
nel modo che si & detto, una volta conosciuto
il profilo base; pero siccome questo sistema
porterebbe a fare un gran numero di opera-
zioni aritmetiche, potrebbe essere facilmente
causa di inesattezze ed errori, monché di see-
cature, non essendo per la massima parte
di voi, eredo, piacevole occupazione quella
degli aridi caleoli. Percio vi insegneremo
aleuni metodi grafici per ricavare da una
centina base (per es. la maggiore) tutte le
altre, con un procedimento che § molto esat-
to, se.ben eseguito, e che pud destare anche
un certo interesse in chi non sdegni il dise-
gno geometrico.

Anzitutto vediamo come si traccia il pro-
filo di una ecentina guando ne siano date le
gquote nel modo sopra spiegato, Il profilo
viene numericamente rappresentato in una
tabella in cui, in una fila di caselle, sono
indicate le distanze delle ordinate dall’estre-
mo anteriore della centina e in altre due fi-
le di caselle le quote delle due parti, supe-
riore e infériore, del profilo. Per le ordinate
di estremitd le due quote possono coincidere
e questo avviene in generale sempre per la
estremita anteriore. Siccome poi la retta di
base non sempre & esterna o tangente al pro-
filo, come in fig. 1 ma puo anche essere inter-
na (Fig. 2) avviene talvolta, che tutte o in
parte, le quote del contorno inferiore del
profilo sono negative, perche rappresentano
dei punti situati da banda opposta rispet-
t2 alla base dei punti del contorno superio-
re, cioé al disotto invece che al disopra; ta-
li quote vengono distinte facendole precede-
re da segno — (meno).

Un egempio di tabella & quello che segue e
che rappresenta il profilo di fig. 1:

X | 0]25(5 |7.5|10(20|30|40]|50

60

70|80|90(925|95925/100| Pasiztone

91 [241|544639)8,0489711128]12,17]12,03

11,2013,86

8,1616,29/4.331284335/2,87|2,39| Quote super:

Ja[241(042/013[0,02| 0 [0,0900,17|0,11|0,03

(0]

014|041|102|11,231144|169194| « infer,

La retta xx & la rtetta di riferimento o
base, l¢ ordinate sono le rette o, a, b... 1, 2...
10 perpendicolari alla xx, la distanza A. B.
dei piedi delle 2 ordinate estreme & Ia lun-
ghezza del profilo ¢ quindi della centina, h
& I’altezza del profilo. Le distanze delle ordi-

R

L —]
Fig 3

Vediamo ora come dai numeri della tabella
possiate ricavare e disegnare il profilo della
centina, supponendo che questa debba esser
lunga, ad es. 200 mm.

8i prende (Fig. 8) su una refta xx un
tratto AB lungo 200 mm. e si divide prima

>

20 20

2
AlEE|5]5 20 20

20 2o

[515{5 (518

200

nate si danno dal punto A e sono valutate
in centesime parti della lunghezza L, cosi
la 1° dista 1:10 di L, la 23: 2:10 e cosi

in 10 parti uguali, che risnlteranno percid
dll 20 mm. clascuna; poi le due parti estreme
si dividono ancora in 4 parti uguali di 5 mm.



5

PAQUILONE

di lunghezza ciascuna; si tirano le perpendi-
colari alla retta x x per tutti i punti di di-
visione cosl segnati e si ottengono tutte le
ordinate necessarie. Bu queste si portano sue.
cessivamente, a partire da quella per il pun-
to A, che corrisponde a quella segnata O nel-
la tabella, le varie quote segnate nella tfa-
bella stessa moltiplicate per 200 e divise per
100, come & stato detto sopra, cicé semplice-
mente, nel nostro caso moltiplicate per 2.
Questi valori sono sempre espressi in mm.
Per esempio sulla prima ordinata (per A) si
porta, a partire dalla retta x x un tratto
lungo 2x2,41 mm. ciod 4,82; sulla seconda,
corrispondente alla posizione 2,6, si devono
portare 2x%5,44 = 10,88 mm. per il profilo
superiore, e 2x0,42 = 0,84 mm. per il profilo
inferiore. Non vi spaventate dei numeri fra-
zionari in millimetri, nd d’altra parte, cer-
cate di arrotondarli perchd, se no, falsereste
il profilo; bisogna sforzarsi di stimare ad
occhio le parti di millimetro e segnare i pun-

ti molto esattamente; presto vi abituerete a
questa operazione e la farete facilmente. Se-
gnati tutti i punti sulle ordinate, si devono
unire insieme con una linea curva continua
e ben avviata, raccordando alla parte an
teriore, il contorno superiore con l'inferiore
mediante una curva molto stretta che pud
esser anche un arco di cerchio, Nella fig. 3
questa operazione & stata eseguita per circa
tutta la metd anteriore della ecentina.

La curva deve essere perd da voi fatta a
tratti il pitt possibile lunghi scegliendo adat-
ti eurvilinei che si adagino bene sul maggior
numero possibile di punti del profilo.

Disegnata cosl la centina principale dellz
vostra ala, vi sard facile coi metodi che ap-
prenderete nel prossimo numero ricavarne
tutte le altre, senza rifare tufto il lungo pre-
cedimento ora esposto, solo valendovi di al-
cuni punti principali del profilo sufficienti
a definire bene il profilo e utili agli scopi
della costruzione, come vedremo.

COSTRUZIONE

Nel numero precedente vi ho indicato co-
me si costruisce una centina con giunco o
bastoncinoe, questa volta invece vi parlerd
della costruzione dei longheroni,

della fig. B}, con il giunco le diagonali in-
terne fra i correnti (par. 3 fig. B) mentre in-
vece i puntoncini verticali si possono co-
struire indifferentemente gon giunco o con

Come sapete nelle ali degli aeroplani oltre
alle centine vi sono pure i longheroni sui
quali vanno montate le centine e che del-

ritagli di legno (particolare 4 della fig. B).
Nella costruzione dei longheroni per ali
sino a 1 metro di apertura si impiegano li-

Fig.C
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I'ala sopo Ia parte vitale perché & su di essi
che si concentrano tutti gli sforzi; cid pre-

Wﬁa —_-.L::\S_‘L*\\:.\. 5
F|gn
messo si  possono costruire i longheroni

per un modello volante,

stelli. di mm, 2x3 ed il giunco di mm. 3
spaccato serve ottimamente per la struttura
interna, questa da al longherone la rigidita e
la solidita necessaria.

Se fate i listelli con pioppo o con altro
legno flessihile wi riuscira facile di piegarli
nel punto centrale onde dare all'ala il V
necessario, l'applicazione della struttura in-

S

Fra i diversi sistemi in uso uno dei pin
semplici e di facile attunazione & gquello fatto
con giuneo e listelli di legno flessibile.

Con i listelli si costruiscono le strutture
continue, ¢ ciod i correnti (particolare 1 e 2

Fig. E

terna riesce pure semplice se avrete 1'av-
vertenza di ripiegare il giunco sopra una
maschera che vi potete costruoire facilmente
seguendo le indicazioni date nella descrizio-
ne per la costruzione della M delle centine.
(Vedi I'"Aquilone n, 4),

Dopo avere preparate le varie parti il riu-
nirle & cosa molto semplice perché bastano

poche legature di refe e qualche spillo.

Per meglio spiegarvi il lavoro di collega-
mento delle parti nella fig. C froverete di-
segnati i vari particolari ed il modo di riu-
nirli.

Per il montaggio delle ali occorrerebbe
uno scalo formato da due tavolette di legno
piazzate in modo da riprodurre la forma
della faccia inferiore dell'ala e cioé piane
al centrp e rialzate alle estremita di quel
tanto di V che avete deciso di dare alle vo-
stre ali (fiz. D), perd se i longheroni sono
precisi si pud ugualmente costruire 1'ala
prima da una parte poi dall’altra utiliz-
zando un comune tavolo (fig. E).

Le centine devono essere infilate nei lon-
gheroni e piazzate nei punti stabiliti in cor-
rispondenza dei puntoneini verticali degli
stessi longheroni.

Prima li fisserete con semplici legature,
poi quando vi sarete assicurati che sono per-
fettamente parallele rinforzate le legature
con colla da falegname.

Vi parlerd nel prossimo numero del con:
torno dell’ala e del rivestimento.

e el e A N >

Una biblioteca d’aviazione.

A Torino si sta inaugurando, in Piazza
Carlo Felice 4 (Porta Nuova) una nuova li-
breria « Dante Alighieri ». Fogola e Figli,
i fortunati proprietari, hanno aderito all’in-
vito da noi fatto lora, ed oltre a tutti i libri
italiani e stranieri, di pura letteratura, ai
romanzi, ai libri d'avventure, alle collane
allegre, terranno un reparto speciale dove
verra riunito tutto quanto tratta la lettera-
tura aviatoria.

Questa biblioteca d'aviazione, oltre a ser-
vire a fare conoscere quanto si pubblica in
materia, servird di sprone alla gioventl a
trattare letterariamente questo modernissimo
tema,

ALESSANDRO CHERUBINI

TORINO - Via Bogino, N. 12

UNICO OPIFICIO SPECIALIZZATO
FORNITURE COMPLETE PER

Istituzioni Giovanili Fasciste

PREZZI IMBATTIBILI « MATERIALI GARANTITI
dTI9YINNddYNI GNOIZYVIOAYT

CHIEDERE LISTINI
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Presenttamo la prima pagina dell’Inno « Ala d’Hlalta» musicato da Gilfredo Catto-
fica, tl walente compositore ferrarese. Tale inno dedicato a S. E. Balbo ed af swoi abieri
leggendari & stato eseguilo dagli alunni delle Scaole elementari di Ferrara durante i
festeggiamenti at Transatlantici in quella citta, riscotendo Il pitr bivo plauso dell’onorevole

Ministro dell’ Aeronautica e di guantt hanno assistifo all’ imponente manifestasione.
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Eroi del mare

Taciturni, asciutti, col viso arso dalla vam-
pa del sole e arrossato dalla salsedine, gli
«uomini del mare» esperti di tutte le in-
sidie e di tutte le bellezze del mobile ele-
mento, compongono una classe d'audagi che
hisognereblhe meglio conoscere per pit pro-
fondamente ammirare.

Le lunghe navigazioni fra mare e cielo in
mezzo a sconfinati silenzi, fanno d'ogni ma-
rinaio un riflessivo e meditativo individuo
cui sogeorre, sempre, ung vena di rozza ma
singera poesia.

Vivere alla merce dei venti e delle tempe-

5 & oo ste, nutrirsi come si puo e non di rado an-
ol ﬂfﬁe{'riﬁfﬂ{ggidm “A.la d’ Italla v \/LJ{’L che di miente, dormﬂ'e a shalzi, fra una
i INNO « guardia » e l'altra; vestire alla diavola,
Parole d¢ LUIG1 GRECI @i GILFREDO CATTDLICA poiché gli stipetti di bordo, veri serbatoi di
Canto ) estonss p Tempo di Mnrcia Eroica (d-100) calore fan subito breccia nei pitt robusti cor-
. -%_ =\ iy = i : o — redi; esser piegali softo una bronzea disei-
({'nmm"' y _) [ 9':; 2 : e T plina che convien accettare senza muovere

3 C g 4 P& 7 verbo: ecco la giornata del marinaio.
e P B E-—F:'-ﬁﬁg:g == 85 _._._r == Ma in compenso di tali durezze quanta, e

raEgEs o B3 Sl i e b o ; : hertal
ST dds e rcome t,o_u?pleta, Ilpe;‘ea. {

Pianoforte "4 a b8 ) = S of Padroni assoluti di farsi fiagellare dalla
B8 8 B85 g3853.8,2 - S hufera per quatiro o cingue notti di fila per
FA ", L M P ;_}: i poi dormire, condensate insieme, tutte le ore
q g E = E perdute; padroni di spender parche parole,

s

(%] Per adulti, da trasportarsi un tono sopra,
Piop. riservata dell’ AUTORE,” Deposto a norma di legge, MOMXXXI1.

ché hanno assal presto imparata 'inutilita
della voece umana contro I'urlo immenso del

F e R S —— s S SR
2 =kt !L:J_ L f e il vento: rattenuti in principio per disciplina,
: s it fioriscono poi e irrobustiscono con virile po-
I. E_ter_na Ro - - - mi, Ro _ ma, il ety i e e ti A
OIS ot idare | o e A et tenza negli animi chinsi, questi uomini di
IL. Fu_ci_na al . ma d'e rO che hian_no ferro, rotli a tutte le fatiche, indifferenti ai
rl ?
n_ %t e | 0 = - . pitl durj disagi, sono bene quegli stessi in-
= =IsTiimE *EHL;.I_Z!E.EEEQQ.___:__:_ = = dividui che, al comando di un capo, an-
[ ¥ Jj‘-“ ng_,/i -y gy T nientando la loro persona per vivere sol-
*:ﬁ_ R Y s A Al tanto d'uno spasimo di volontad ostinata,
e — e g Se e s e hanno saputo compiere, in silenzio, gli atti
Ly 4 R S Sres i i i
El - = ] del pin fulgido valore marinaro.
s I nomi? Tutti e nessuno: dall’'umile mozzo
e L r — 5 e il al comandante, in mare, sulla tolda fre-
ZEs S R 2 e mente della nave in corsa son tutti eguali:
»{ fa . toche tim.po. . se lalucepe-ren.neino .gnie.ta, per vo.le . ro dol anche se uno comanda e gli altrl ubbidi-
spa - giohai sol.oa. .to, alur.lode - i ~mo_tor To.eo. & - no haivio _ scono.
tult - tiun ouor 80 . .lo vibran.te, eb _ bro dar.dor, a].]'ﬂ,p,.pel - 1o del Non ¢ forse ]’“hbjdienza’ la. forma plh
A5 e e s iy =zl | e __Ta 2z gd E umile ma essenziale d'ogni virile eroismo?

Si consigliano ai giovinetti i « Libri di

=== e ’W_L"‘_,H =rEr=
7 7*T i 37 20 F g Viaggi » di Jack la Bolina:
] 'S = 2. 28 S 2 i P o> | E $“ Al servizio del mare italiano. Vol, in-8°, di
P e s E==CimmE T i tEaa e Sl pag. XXXII-525, con illustrazioni L. 37 —
B 5 " £ = R Storia del mare. Vo]ume in-80 di pagg XXIV-
308, con illusirazioni -

Esempi di virtii navale italiana. Vo]nme 1n~8°

: = Pg{ Yo di pagine 152, con illustrazioni L. 13 —
- - 8 . ¥ &
e o sliadhs - Lcdciimems .%o ehe tp'ar fi - daal.la spto < n: W::“ Al Ilago degli eli_‘.fantl. V_’oh:l_me in-8 di pa-
R ] pre .sen. _tiiMorti tuo . . i, che non piegdilde . sti - mo, sondi gine 141, con illustrazioni L. 10 —
, iR Caccie su terra e su mare. Volume in-8° di
i3 Fs = e 1 | it - pagine 112, con illustrazioni Fr: 90—
%—' =S = —fn-——ejiye T GO AFECR '—W_. == Sotto il mare della patria. Volume di pagine
o ; 53 | ; i iw —_ VIII-262, con illustrazioni W5l =
e BB R i s e ol _— Il romanzo di un negriero. Volume di pa-
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Dopo la mezzanotte, quando il campanone
ha mandate a dormire i soliti nottambuli
¢ la luce dei lampioni & paseats in tono mi-
nore, in Piazza 8. Marco, ge 'aria & calma...
si vola.

i

Sissignorvi. 81 vola.

Ma non allarmatevi.

Rombi di motore,

nessuno, Niente motori. Niente cavalli. Al-
Vinfuori, beninteso, dei gquattre della Basi.
lica muti nella loro eterna contemplazione.

La quiete notturna ¢ salva. B certo non la
turbano il sommesso parlottare che aceom-

pagna le varie fasi dei voli e le sonore risate
che sottolineano qualche sciagurafo atter-
raggio.

Dunque, si vola. Piasza 8. Marco ¢ un
campo d’aviazione veramente ideale per gue-
sto genere di veli. La linea di partenza é
preferibilmente quella segnata dagh sten-
dardi. (Ma che aspetta il Municipio, per
farvi issare. di notte, al posto delle bandiere,
delle « maniche a vento » %),

(inardate, Un apparecchio ¢ gia in linea.
Libellula gigante... (Come? Ma si, ma si: si
tratta di piccoli aeroplani, di modelli vo-
lanti... E che? Pensavate forse a dei « Ca-
proni! Perd fate atbenzione lo stesso perche
la eosa nmon & meno interessante).... Simile,
dieevo, ad una gigante libellula, l'aeropla-
ning stende le sue ali bianche, luecidissime,
tragparenti. Sul eandido timone di direzio-
ne spicea un rosso punbo interrogativo. I
un disbintive che si nsa largamente perche
dice poco ¢ non compromette. Intorno alla
« macching » sono i ..tecnici, gli appassio-
nati, 1 enriosi.

T teeniel, che sono poi gli ideatori e co-
struttori dell’arnese, hanno un gran da fare.
Qui non ¢’ da consultare bollettini; né da
studiar rotte; né da pensare a rifornimenti.
Ma e’e dell’altro: wedere che tutto sia in
ordine, scovare gualche mancanza o defi-
cenza che potrebbero riuseirve... fatali; con
trollare auesto o gquel congegno; rvevisionare
I"insieme.

E la faecia dei due costruttori (sono pro-
prio due) va progressivamente atteggiandosi
all’espressione di quel rosso dubitative em-
hlema del timore.

— Ti pare che possa andare! La posizione
dell’ala non mi va. Per me & Lroppo avanti,
il « centro di pressionc » non coineide con
quello di gravita. Vedrai che « eabra » forte
¢ poi wvien gitt di coda. Se riscontrassimo
ancora Vequilibrio !

Gli apeftatori assumono un contegno gra-
ve. Quel parlar sibillino di « centri v e di
equilibri eomineia a metfere una certa di-
stanza fra chi lo usa con tanta sicurezza e di-
sinvaltura e quelli che lo ascoltano senza
capirne un’acea,

Ma solo distanza ideale. Occorre invece
della distanza materiale. Ma & miope lei che
ha bisogno di mettere il naso sulle ali, per
vedere! E lei guelle mani non potrebhe te
nerle in tasca!?
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Vedere da vicino; toceare. Malattia, istin-
to di tutti, anche di quelli che frequentano
1... campi di aviazione, Per fortuna qui non
¢i gon motori a scoppio e Pinsidia pil pe-
ricolosa puo esser quella di un improvviso
noechino d’elica che, ad ogni modo, & meglio
evitare nell’interesse della vittima e... nel-
l'interesse dell’elica.

Andiamoe avanti. Quello che non era con-
tento della posizione dell’ala, ha sollevato
delicatamente da terra il modello e con al-
trettanta delicatezza 1’ha posto in bilico sul-
Pestremiti di un dito, scegliendo in que-
st’operazione un punto determinato: corri-
spondente a quel famoso « centro di pressio-
ne », L'equilibric effettivamente non c'e.
L'apparecchio pende di coda. Questa con-
statazione viene eloquentemente riassunta
in uno sguardo severo che [D'aeromodellista
{brutta parola: ma si usa) gira sull’amico.

— Bi, avevi ragione. Ma sbrigati, che qui
comineia a far freddo.

Veramente a mezzogiorno e con un po’ di
sole in Piazza si deve star meglio.

Con un breve spostamento dell’ala 'equi-
librio & ottimamente ristabilito. Una tra-
guardata ai timoni: perfetti. Pochi giri del-
I'eliea mostrano che albero & centratissimo
& il cuseinetto ¢ ben lubrificato. Gli attac-
chi tengone a meraviglia. B con due goceie
d’olio le ruote del earvello girano c¢h's un
piacere.

Siamo, come si dice, «a punton. E-al-
lora;, dai con la carica, Uno... due... tre..

Quattrocento giri. Non son molti. Faccin-
mo einquecento? Vada per i cinguecento...
Speriamo hene... Quattrocento e uno, quat-
trocento ¢ due.. e tre...

Ci siamo. Un po’ di largo, per piacere..

I'apparecchio viene posto a terea, Due
mani lo tengono: una per la fusolicra, 1’al-
fra per l'elica.

Mollo? Molla. L’elica, lasviata libera, tur-
hina velocizsimamente. [l modello, come per
effetfo di una molla, scatta dalla sua posi-
zione di inerzia, parte come una freceia, cor-
re rapidissimo, alza la ecoda, poi, come ve
nisge sollevato per un invisibily filo, stacca
deciso le ruote da terra, s'innalza, prende
queta, sl impenna, si mette in linea di volo,
vola diritto, Brevi attimi. Eceo che ha gia
messo la testa in git e plana; secende dol-
cemente ¢ quando & a pochi centimetri dal
suolo, guasi un ben ealeolato congegno fosse
intervenuto ad agire tempestivamente sui
timoni, si raddrizza, si abbassa anecora, at-

terra e dopo una breve ultima corsa sulle

ruote si ferma: l'elica & « in eroce ».

Magnifico, Perfetto.

Quanto ha volato ! Un centinaio di metri o
poeo pit: impiegando una ventina di secon-
di. Non ¢ molto. Ma questa & una prova.
In gara, con un’elica di maggior rendimen-
to, dopo aver corretto gualche lieve difetto,
raddoppiando la carica, sostituendo alla
partenza da terra il lancie dalla mano, o
con un buon pizzico di fortuna, i risultati
potranno divenir tali da sortire con onore e
— perché no? — con un rieco premio.

*
* %

Vero che & stato interessante!?

Non si deve credere pero che le cose vada-
no sempre tanto lisee. 8i pud anzi dive che
1 disastri sono all’ordine... della notte. Of-
tenere — come quei due hanno ottenute —
un volo regolare, ¢ difficile. Occorre, certo,
della competenza, una preparvazione diligen-
tissima, una cura paziente, minuzicsa di
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ogni pit piceolo particolare. Eppure cid
non hasta sempre ad assicurare una buona
prova,

La lotta contro le leggi della natura riser-
va anche in questo minuseolo eampo — che
discende per via dirvetta da quello assai pin
grande in cui le eonguiste e le vittorie or-
mal non si contano e il prodigio & diventato
regola S01PTEsE e BOrprese.

Quel modello vi pare perfetto. Guardate
quell’ala come & ben datta; e quelle strutin-
re come son ben rifinite; ogni dettaglio de-
nota tecnica, precisione. Dunque deve vo-
lare e volare a modo.

Infatti Papparecchio... non rissce neppure
a staccarsi da terra. Oppure si stacca fin
troppo, va su per l'aria eome un proietto e
finisce per combinarvi una disastrosa acro-
bazia fuori programma: una scivolata d’ala,
nna caduta a foglia o addirittura un bel
looping centrale. Pua anche iniziare il volo
regolarmente ; ma d'improvviso lo vedete o
arrestarsi e cadere come una pietra o mutar
rotta con stvefta virata e finirve, magari,
per prender terra al punto di partenza. C'e
da ringraziare i numi tutelari della piceola
aviazione se questi scherzi imprevisti fini-
scono alla meno peggio. Ma spesso tutto si
conclude con uno schianto e in cento pezzi.
B allora addio lTunghe serate di lavoro pas-
sate nella piecola officina di casa o dell’a-
mice fra afbtrezzi, colle e compassi, a tra-
forar compensati e a modellar metalli, e a
compulsare libri dove si parla con linguag-
gio hreve e cifrato di cid ehe 'uomo & riu
scito A strappare ai misteri delllimponde-
rabile. Un attimo ha distrutto, annientato
la fatica di molte settimane, reso vano il sa-
crificio di tante ore Jdi sonno.

Ma non esageriamo. Qualcosa pur resta.
Bd & la conoseenza di cose prima totalmente
ignorate; ed & un bagaglietto di nozioni che
se pur ridotte alla semplicith necessaria e
alle proporzioni sufficienti a tal genere di
applicazioni, hanno tuttavia efhcacia di
sfrondare fatti e possibilita determinate, da
quel carattere di sovranaturalezza di cui

paiono eircondate le mirabili conquiste del
PrOgresso.

E conoscere, zia pure attraverso lo studio
e la costruzione di un modello, 1 principi e
nella

le regole che 'nomo ha determinate

sua dura e sanguineosa lotta per la signoria
degli spazi, vuol dire, oltre che accontentare
un senso di lodevole curiesits, mettersi su
una strada in fonde della quale g1 puo ar-
rivare con un’aquila d'ore sul pette.

Put anche voler dire e promettere di pin

di meglio, A meno che non s veglia sta-
bilire che una buona idea debba uscive zolo
dai santuari della seienza,

Viitore Ruffini

L'ECO DELLA STAMPA
il ben noto Ufficio di ritagli da giornali e
riviste, fondato nel rgor, non ha in Italia
né corrispondenti né succursali, ed ha Sede
esclusivamente in Milano{133) Via Giovanni
Jaurés, 60. — Chiedete condizioni di abbo-
namento con semplice biglietto da visita.




8 2?AQUILONE

T A A A A A A A A A A A A A A A A

APPARECCHI
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INTERNAZIONALI

IL GRANDE
“CABINA,, DELLA

“MILANO-BERLINO,,

POCO PRIMA

DELLA PARTENZA

IL CARICO
DEI
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IL MONTE BIANCO

CASTELLO DI MONTALDO DORA

CASTELLO DI IVREA LAVENO (Lago Maggiore)
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AL LATTE CON MANPORLE E_ M!ELE
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OGNI TAYOLETTA DI CIOCCOLATO "ALl DITALIA ,, PORTA UNA RIPRO-
UZIONE DI FOTOGRAFIE CONCESSE IN ESCLUSIVITA" DAL MINISTERO
DELL' AERONAUTICA E LE NORME PER OTTENERE, CON LA LORO RAC-
COLTA, IL PREMIO DI UN MONOPLANINO DIVERTENTE E ISTRUTTIVO.
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La mamma di:

Lugo, <Aprile 1931,

“FRANCESCO BARACCA,
at fanciulli d’ltalia che entusiastt delle fulgide wittorte delle nostre Ali d’alia sentono
ogni di piix infiammarsi in essi il desiderio del wolo, e che ad ogni rombo di motore

A

affrettano il giorno che essi pure potranno librarsi nello spasio assurro, questa Imagine
doni a loro coraggio, rinsaldi i loro propositi e aderendo alla wolonti del Dace I’ Halia

awvra : Ali, Ali di onore e di gloria.

Gl1 Areo Clubs d’Italln - Ravenna

Al nostri nepoti pellegrini d’amore che
un giorno lontano sosteranno, devotamente,
alle tappe del lungo eammino del nostro sa-
crificio ¢ della nostra gloria verrd narrata,
alle pendici del monte da eui spiced il volo
la Vittoria, verso il fiume sacro che s'arrosso
del sangue dei nostri Eroi, 14 dove sale drit-
ta al cielo la pietra del ricordo perenne una
leggenda : ia leggenda del cavaliere azzurro.

E poichg la leggenda & Ia poesia della sto-
ria e il poeta non pud attardarsi nel canto,
la canzone che il troviero avrd rimato —
perchi ritorneranno i trovieri e scompari-
ranno i critici — per le generaziomi che si
succederanno a quelle dei nostri figli e dei

figli dei nostri figli cantera le gesta di tutti
gli eroi dell’aria, si avviluppate sl intrec-
ciate, s1 soprapposte le une alle altre da
formarne una sola in cui spiccheri domi-
nante una sola grande figura: quella che
racchinde in s& tutte le virth, tutti gli eroi
smi, tutte le glovie dell’nla d’Italia.

La leggenda a un dipresso suonera cosi:
Pellegrini d’amore, chiniamo il capo qui
dove cadde ferito a morte il cavallo ram-
pante.

Il cavallo che un giorno lontano, un gior-
no in eui era in ginoco la nostra gloria si
spiceo dalla terra solatia dove il Po si getta
nel mare di Adria « per aver pace dei ne-
mici suiv, ¢ venne dallo spazio azzurro che
vide precipitare Fetonte e in cui si riper-
cosse il lamento delle Eliadi, venne a noi in

B =

questo nostro cielo fatto oseuro di uceelli
rapaci forieri di orde che la sete di sangue
¢ la brama di rapina avevano spinto da lon-
tani lidi la dove il sole & sempre pallido e
a volta eterea eternamente grigia,

E gli uomini nostri che si erano intanto
rintanati nella terra, in attesa di balzare
alla luce del sole, oechi negli oeehi, petto
contro petto, cuore contro cuore, su le ords
che cautamente, prudentemente avanzavant
facendosi precedere dalle stragi degli iner
mi, delle donne, dei vecchi, dei bimbi, pe
fiaceare la nogtra forza e il nostro coraggio
videro 1 cento, i mille combattimenti del ea
vallo rampante.

Ed ad uno ad uno videro gli uccelli rapaci
che pur dianzi seorazzavano vittoricsi abbat-
tersi pesantemente al suolo mentre ’indo-
mito destriero di ferro e d'acciaio s'ergeva
sempre pilt st sempre pit in alto, Indietro
nelle libere terre, le donne in ginocchio, p
gavano la Gran Madre perché sul cavaliere
indomile tenesse fisso lo sguardo e al Divino
Figlio ne impetrasse la salvezza.

Le madri benedicevano alla madre che ave-
va proerveato 'invitto, invineibile centauro
che irrorava le terre del sangue nemico,
mentre il cavallo rampante sealpitava fra
le stelle, sfidando il destino.

Ma la vittoria wvolle il sacrifizio. Mentre
il peana sgorgante da cento e da mille petti
saliva al cielo, da lassi fra gli womini im-
petrati eadde irradiato di luce, cadde come
una stella, stridendo, il dominatore degli
spazi.

Piansero le donne in ginocchio e madri
compiansero la Madre. Ma perchi .

Il cavaliere d'Italia non & morta: gli eroi
sono immortali. Qui cadde, ma novello An-
teo si risolleve al cielo, al sua cielo che ne
sa I'ardire ¢ che ne comsacra ancor oggi la
Gloria.

Egli & con noi; fra di noi. Nella notte
aceanica lo vide un altro Figlio della sus
terra che guidava une stormo azzurro da
un continente all’altro sullinfinita distesa
del mare.

Egli & il fratello maggiore di tutti i fra
telli che muovono a nuove audacie e che
raccolgeno sempre piu verdi allori e sara
davanti a tutti, e tutti lo vedranno in un
corruschio d’acciaio, fra un balenlo di lam-
pi, in un nimbo di fuoco, il giorno in ecui
il nemico osasse calpestare il sacro suolo
della Patria.

RO ATVEREA =

Nel numero precedente abbiamo visto un
poco di teoria sul modo con eui I'aeroplano
senza motore puo regeersi in aria per effet-
to della forza del vento sulle ali,

Dopo un simile inizio, noioso eppur ne-
cessario, oggi entriamo nel vivo dell'argo-
mento, frattando la parte veramente inte-
ressante, nssia la descrizione degli apparec-
chi. Le figure qui unite fanno vedere la pian-
la ¢ la vista di flanco di un apparecchio fi-
pico uso scuola, di quelli defti « planeggin-
fori » (veramente (i solito si chinmano « pla-
neurs », ma gquesto termine non lo uso nem-

44

neno se mi scorticanc: siamo o non siamo
nella terra di Dante?).

Chi & un po' pratico dell’argomento ]
sono ormai sicure che lo sarefe tulli — os-
serverd subilo che 1'aspetto ¢ quello di uno
dei soliti aeroplani, ridofto in queslo caso
alla massima semplicita. [’apparecchio & del

tipo monoplano, avendo un'ala 1, formata
con centine di legno rivestite dalla solita
tela gommata e munite di due alettoni
come d'uso. L'ala @& sorretta dal felaio 3,
fatto di aste di legno unite fra loro nei nodi
con attacchi, anch’essi di legno compensato;
il telaio & fissato inoltre alla fusoliera e ai
piani di coda. I piani di coda nulla hanno
di diverso dal solito sistema: il timone di di-
rezione 4, preceduto dal piano fisso stabiliz-
zatore 5, il timone di profondita 6, col suo
piano stabilizzatore 7. La fusoliera 8 conte-
nente i comandi e il seggiolino del pilota, ha
una forma simile a quella dei pattini degli
idroplani, servendo cosi anche come organo
di atterraggio, aintato dal piceolo patiino
posteriore 9. I comandi sono assai sempliei,
comprendendo la leva 10, che spostata
avanti e indiefro aziona il timone di profon-
dita e spostata lateralmente aziona gli ale-
roni, e la pedaliera 11, azionante il timone
di direzione. Infine la parte superiore 12 ser-
ve di sostegno ai fili che reggono 1'ala,

Come vediamo, 'apparecchio ha un com-
plesso piuttosto semplice.

Vediamo adesso come fa a sollevarsi,

Le condizioni migliori di innalzamento si
hanno, come dissi, parfendo da un'altura,
ma sempre in un tratto planeggiante. Ivi si

dispone l'aeren, fissato al suole mediante un
paletfo che si aggancia all'occhiello 13, men-
tre al gancio 14 si attacea un certo numero
di cavi elastici, che vengono tesi a hraccia
da alcuni nomini che stanno qualche metro
pitt avanti, Quando i cavi sono tesi, I'attacco

8 A%

H 1

in 13 & fatto sganciare automaticamente; al-
lora 1'efietto della trazione degli elastici fo
shalzare in avanti il velivolo, chie parte co-
me fosse lanciato da una fionda, facendo sfi-
lare il gancio 14 e restando cosi sollevato e
libero in balia del vento, che lo porta con
si, Ing. Occhialini
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Filatelia

Negli ultimi giorni dello scorso mese si ten-
nero in Livorno due congressi filatelici: uno
internazionale dei negozianti ed il XVIII dei
collezionisti italiani.

Generale consenso ottenne la proposta di una
azione da svolgersi presso i vari Stati e presso
I'Unione Postale Universale allo scopo di frenare
le nuove emissioni di francobolli non rispon-
denti a necessita di servizio. Siamo informati
che, prima di cid il Ministero delle Colonie,
aveva disposto per la limitazione dell'emissione
di francobelli coloniali italiani.

Jugoslavia. — Riproduciamo tre fran-
cobolli emessi il 1° corr. e venduti con un sovra-

prezzo destinato all'erezione di un monumento
ai caduti serbi in guerra, da erigersi nel_cimi-
tero di Parigi.

Bulgaria. — Tre nuovi valori, da 6 10 e

20 leva, con l'effigie di Re Boris sono venuti
a completare la serie.

Spagna. — Mentre si pre-
para una nuova serie repubbli-
cana sei francobolli con l'effigie
di Alfonso XIlI, da 2, 5, 10,
15, 20 e 25 centavos, sono stati
sovrastampati « Repubblica ».

Rodesia del Sud. — Al momento di

andare in macchina riceviamo i primi valori di

una nuova serie di questa colonia.

*
* %

Un nostro assiduo lettore ci scrive doman-
dandoci come si distinguono i francobolli veri
dai falsi. Purtroppo per i francobolli non vi &
una pietra di paragone come per l'oro... Senza
dilungarci troppo sull'argomento diremo che il
solo modo di verificare un francobollo & quello
di confrontarlo con uno di indubbia autenticita
controllande i minimi particolari del disegno,
della carta, del colore, del timbro. Ma occorre
un occhio esercitato ed una pratica che solo
con lungo tempo si possono acquistare.

I francobolli riprodotti nel presente articolo ju-
rono forniti dalle ditta A, Bolaffi, Galleria Nasio-
nale, Torino,
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dei premiati nella gara indetta dal Ministero della P. L. per un tema sulla Crociera Atlantica

PROVINCIA DI ALESSANDRIA

Seuole Secondarie Avvidmento al Lavoro
Aequi - Benzgl Angela Maria, Viotti Guido
Alossandria - (comunale): Formento Rmma,

Quartarara Vincenza, Ippoclsto Agostino
Asti - Morando Glovanni, Zanardl Teresa, Bal-
lano Giugeppe
Cazale - Patono Teofilo
Nizza Monf. - Desana Plerino
Ovada - Zambelloni Olga
Valenza - Milanese Luigina
Corsi Avviemento al Lavoro
Castagnole Lanze  Visconti Maggiorina
Castellezzo Bormida - Scarabello Adriano
Pontecurone -~ Rosa Giuseppe
Npinetta Marengo - DBlanchl Paolo
Viguzzolo - Santamaria Assunta
Suole di metodo
Casale M. - Lusona Marla
V. Classi elem.
Atessundrio - Cremoli Floretta, Milano Csterins
Gamalero - Abate Olga
Predosa - Laguzzl Blagio
Pietramarazzi - Mensl Ernesto
Aegui - Derta Giovanni
Nizza M. - Balestrino Armando
Molare - Ighina Angelo
Costiglione - Incamminato Maddalena
Asti - Orecchia Fulvio
Montechiaro - Gherlone Flavio
Costigliole - Boris Spartaco
Montegrosso - Mondo Francesco
(Insale - Saldo Gluseppe
Oerring - Mussano Stellina
Ottiglio M. - Groppo Luciano
MWontiglio - Genovese Gildina
Tortona - Ghiolini Angela, Pozzi Carlo
Volpedo - Leoneini Giannino
Viguzzolo - Assanelll Gluseppina
Licei-Ginnasi Regi
Alessandrin - Verdese Mario, Ricardi Pla, Ple-
chio Luciana, Lenti (. Franco
Asti - Tosetto Romolo, Passigoana
Bovo George Thomas
Casale M. - Pavia Gluseppe, Ortona Silvio, Of
tona Carloe.
.\-’0\1[?:'. L. - Ratti Natale, Bellomo Italia, Colombo

Maria.

Tartona - De Matteis Nicola, Roeca Pletro
Fstituti Tecnici Regi

Alessandria - Boecalatte Alfredo, Zuccott! Al-
fredo, Astori Arnaldo, Boldl Giovannl, Ster-
pone Amalia, Maggl Giorgio, Mensl Carlo

Asti - Falletti Giovanni, Belll Bianca

Istiuti Magistrali Regi
Alessandria - Lingua Osvaldo, Giacobbe Niecola,

Geremia Primo, Selanca Carla, Lautier Ago
stino

Giuseppe,

PROVINOIA DI AOSTA
Seuole Secondarie di Avviamento al Lavoro
Aosta - Ottin Beatrice, Fusinaz Regina
Ivrea - Gillono Gelsomina, Maneglla Hnzo
Corst Avviamento al Lavoro
Cuarginé - Vota Modesta
Convitti Nazionali
Ansta - Bassi Aldo
Newole Professionali
Castellamonte - Marchiaro Carlo
Caluso - Porro Vittorio
Quinte classi elementari
Gressoney - Dellapierre Lauigino
Aosta - Bal Mariuecia, Henry Candida
Ohdtitlon - Moris Sofia
Villanove Balles - Chiabod Giulia
Borgofranea - Peretto Glorglo
Strambine - Clarino Lorenzo
Calusn - Salvelti Anna
Azeglio - Laratti Virgilio
fvrew - Debernardl Piera
Licei-Ginnasi Regi
Apsta - Milnar Min Guido, Lia Pietro, Federici
Artemio
Tvrea - Menieattl Aldo, Gotta Massimo, Tini
vella Margherlta
Istituti Magistraoli Regi
Aoste - Broggl Armando, Canton Marcello

PROVINCIA DI CUNEO
Sewole di Avviamento al Lavoro
Alha - Ansaldi Plera
Bra - Schelotto Antonio
Cuneo (Com.de) - Terzolo Gemma, Balaclava
Pasquale — (Regia) Arbelline Licia
Fossano - Mellano Luela

Mondovl - Noero Carlo, Veechietti Maddalena
Saluzzo - Oddoero Costantina, Alberto Fer-
dinando

Savigliano - Maero Bartolomeo
Corsi Avviamento al Lavero

Dagliani - Rinandi Plerina

(Faressio - Merlino Isolina

Seuwole Professionali
Bra - Piodl Armando
Alba - Graziola Dante
Mondovt - Berra T'ranceseo
Saviglinno - Andreotti Angelo
Quinte classi elementari
Borgo S. Dalmazzo - Schivano Giovanna
Caraglio - Rovere Aldoe
Stroppn - Isoard Costanza
Cunen - Landini Giovanni
Fossano - Riorda Giuseppe
Wondori - Stefanelli Maria
evn - Cerrato Lorenzo
Cherasco - Donfante Francesco
Rastin - Marchisio Gluseppe
Saluzzo - Diaferia Francesco
Manchiero Novello - Plero Settimo
Fra - Seala Maria Cristina
Sommarive Perno - Mud Maddalena
Licei (Hnnasi Regi
Alha - De (Hacomi Giulia, Filiberto
Lana Paolo
Cuneo - Borl Lazzaro, Buna Aurelin, Degiorgis
Maria
Mondorl - Cerrini Luigl, Bonetto Paolo, Isala
Annibale

Elvira,

GHinnasi Regi
Aequi - Searsl Stefano, Vivaldl Alda
Bra - Olivero Giorgio
Fogsano - Accasto Mario, Glani Alessandra
Saluzzo - Lombardo Lulsa Angela, Caller] Maria
Savigliano - Ferrari Attilio, Gasparini Giovanni
Istituti Tecnici Regi
Cuneo - DBorgogno Nugenia, Cigliuti Giacomo,
Profeti Margherita
Mondovt - 'Brono Enrico, Castagneri Giovanni,
Lingua Plefro, Amerio Aldo
Istituti Magistrall Regi
Cuneo - Barbero Lucin, Revelll Teresa, Bellino
Pietro, Donadoni Elsa
Wondovi - Canale Scolastica, Rondone Melania,
Pelissero Romualdo

Ginnasi Pareggiati
Cherasco - Bonelli Luigi, Segre Giorglo

; - L
CREMA MARSALA
- Ricostituente

* S.A.FREUND.BALLOR&C.
TORINO




'AQUIL ONE

13

e Mosita del Miodelll Volant

alla Prima Mostra Sportiva Turistica di Torino

Forse quando &l sono visii i primi ginocat-
loli tipo aeroplano, nessuno, o ben pochi,
avranno immaginato che quella famosa far-
falla che svolazzava, segnava il pripcipio di
quelli ¢he sono oggi i modelli volanti. Certo
allora non si poteva neppure immaginare
che i ragazzi polessero venire presi in tanta
considerazione, da prendere sul serio quel
maodello volante che il ragazzo con tenacia,
studio, pazienza ed... impazienza costruisce.

Tanta importanza diamo giustamente a
questi studi dei ragazzi, da formare delle se-
zioni di mostra dei modelli volanti, nelle
esposizioni dove vengone esposte le stesse
macchine volanti. Ma perché? Cosa v'e di
tante bello, di tanto utile in quelle libellule
che si librano nell’aria, senza pilota, con un
motore ad elastico, e che il pin delle volte si
infrangono atterrando?

E' una palestra d'orientamento allo studio
dei problemi dell'aviazione. E' come una
prova per vedere se ¢ come vibra il diapason
dell’aviazione nel cuore dei ragazzi.

E' un seme non buttato al vento, ma ac-
cudito in modo che se il terreno £ per gquesto
seme adattio, il germoglio ed il tronco di do-
mani abbiano quelle profonde radici atte a so-
stenerlo nell'imperversare di qualungue bu-
fera. &

Ecco a cosa servono i concorsi dei modelli
volanti e le esposizioni dei modelli volanti.

A Torino, in questi giorni wi & una Mo-
stra. Sportiva e Turistica, dove largamente
& rappresentata 'aviazione, ed i dirigenti di
questa Mostra hanno aderito alla proposta
del nostro giornale, di organizzare, sotlo 1'e-
gida nostra, una esposizione di modelli vo-
lanti avente come clou finale una gara di
modelli volanli riservata alle scuocle di To-
rino.

Sul nestro giornale abbiamo: gia pubblica-
te le norme per le iserizioni ed il regolamen-
to, II concorso dei partecipanti ¢ stato vera-
mente incoraggiante. Nel prossimo numero
ne daremo un ampio resoconto e pubbliche-
remo le fotografie dei pit meritevoli d'en-
COio.

Qualeuno ¢i ha fatta questa domanda:

— ‘A guando un «salon » internazionale
del modello volante?

Noi raccogliamo 1'idea, e sin d'ora, con gli
appassionati, sognamo 'ayverarsi di questo
progetio.

La mostra da not organizzata ha superato,
per riuscila, la nostra stessa attesa. 1l con-
corso di costrullori di modelli volanti ¢ stato
numerosamente entusiastico.

Fra i molti modellini, ve ne sono di origi-
nali, di stile un po’ antico ; allri non volanti
ma costruili con una pazienza da certosino,

Largamente hanno esposto gli allievi della

Scuola Arti ¢ Mestieri dei Fratelli delle Scuole.

Cristiane,

Abbiamo avuto l'onore altissimo d’avere vi-
sitata ed elogiala la nostra mostva da S.A.R. il
Principe di Piemonte.

Nel prossimo numero daremo [ elenco dei
Premiati ed un largo resoconto sw cio che é
stato esposio.
_———————

Aldo Salivetti col suo aeroplano premiato
nelle gare dell'autunno scorso

Meeting Aereo Internazionale di Milano
Organigsafo dall” cAero Club *‘Camillo
Pensuti,, e dalla **Gassetta dello Sport,,.

Aeroporto di Taliedo - 28 Giugno 1931 - IX
GARA DI VELOCITA

Lambrate
0 Circuito
ﬂﬂ ", Talledo - Linate - Staz. Lambrate
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CONCORSO INTERMAZIDNALE [0 ~VIRTUOSISMO AERED .
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FERRARIS & CABIATI
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DI MARIO CABIATI

OFFICINA MECCANICA
SPEC DAL LEZ ATA
PER COSTRUZIONE
BOLLONERIA

VIA PIAZZI, 35
TELEF. N. 31-975

“AVIO ,,

FORNITRICE DELLA R. AERONAUTICA
DELLE PRINCIPALI CASE D'AVIAZIONE
E DELLA S. A. "FIAT, ALUTOMOBILI

RN O

VIA CAMPANA, 17
C. P. E. TORINO N. 54566



l'"AQUILONE

14

Le SOTDI'ESQIIL"I'AIIIIIIOIIE,.

Anche 1l nostro giornale per se-
guire le orme dei grandi confratelli
politici e per intensificare quella
propaganda aeronautica che & 'unico
scopo della sua vita, ha predisposto
per lottobre prossimo una sorpresa
al suoi giovani amici e lettori.

Veramente non ha predisposto
niente ma ha avuto 1’idea: il che,
non & vero? & gid qualche cosa. E
quest’ idea siamo andati a confidare
alle orecchie e al cuore, al cuore
sopratutto, di grandi amici degli
alunni d’Italia, di ferventi apostoli
dell’idea aviatoria, di due italianis-
simi industriati sempre all’ avan-
guardia, sempre pronti ad assumere
responsabilitd e rischi quando si tratti
di dare un’ulteriore prova, se pur
ancora ce ne fosse il bisogno, della
loro fede nei pid grandi destini della
Patria.

Al comm. Bosso e al cav. Valen-
tino di Iui figlio, delle Cartiere Gia-
como Bosso che tanta fama hanno
in Italia e all’estero e che onorano
I'industria cartaria, noi abbiamo detto
semplicemente e senza fronzoli: «De-
sideriamo per integrare la nostra
propaganda — nella nostra pubblica-
zione mensile non possiamo eviden-
temente trattare tutti gli argomenti
che vorremmo, attinenti all’aviazione
che sia lanciato un ingente
numero di quaderni nel grande eser-
cito degli scolari d’Italia e che le
copertine c¢i siano riservate mnon
per una nostra particolare réclame
ma per avere altro campo in cui
svolgere 'opera che abbiamo intra-
preso con tanta fiducias.

Parole chiare, gli occhi negli occhi,
cuore contro cuore. Diciamolo fran-
camente. Altri industriali ci avreb-
bero tenuto una conferenza sull’attuale
situazione economica, sulla debolezza

REMINGTON PORTATILE

la macchina per scrivere di
proporzioni ridotte che ha della
sorella maggiore, la classica

REMINGTON

tutti i pregi
Esaminate il nuovo modello 1931

CESARE VERONA
TORINO ———

20 - Via Carlo Alberto - 20
E PRINCIPALI CITTA

Rombo - Delirio d'eliche rotanti
in vorticoso cerchio - Sussultare
di ferree membra - Tremiti - Scrosciare
d’acque percosse in onde schiumeggianti.

Ecco - D'un balzo i begli idrovolanti
attingono 1'azzurro, e via sul mare
drizzan 'audaci prore a conquistare
nuovi fasti di gloria sfolgoranti.

E par che il rombo immenso dei motori
canti Iardir, la gloria, la fierezza
dell’italica gente al mondo intiero.

Ala d'Italia, vola! Nel pensiero
dei suoi fieri piloti & la certezza
e di vittoria fremono gid i cori.

11 tricolor dell’italo stendardo
brilla sull’ali volte a tutto osare;
sembra presente e vigile aleggiare
lo spirto precursore di Leonardo.

GGuida lo stormo impavido e gagliardo
per la distesa dell'immenso mare
come sicuro nume tutelare
del Genovese lo spaziante sguardo.

Pare d’orgoglio fremere |'austera
immagine di Dante - All'alma Roma
scioglie un novello cantico di gloria,

e addita al mondo |'imperial bandiera
o Italia, non pit serva e non pit doma
dal tuo Duce guidata alla vittoria.

Gennaio 1031,
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ITALE ALI!

O straniero, l'italica possanza
risorta freme di novello ardore,
Ricomparvero 1 segni del valore
nella Fascista giovanil baldanza,

All’ombra del Littorio che s’avanza
ad onta del barbarico livore,
marcia, unita in un vincolo d’amore
la giovinetta, fulgida speranza,

verso lontane mete luminose
dove gid un tempo d'un fulgor di gloria
le romane legioni ivan coperte.

Ecco che 1'ali candide ha gik aperte
e sorride la dea della vittoria
dalle azeurre pupille radiose.

T’arride il sole, quando al suo levare
di luce fulgidissima t'inonda,
e ti carezza mormorando il mare
con Pinfinito palpito dell'onda . , .

La nivea cerchia dei tuoi monti, pare
che allo stranier gelosa ti nasconda
ergendosi nel ciel a tutelare
la tua bellezza severa e gioconda,

Salve, alma Italial Del tuo ciel radioso
il divino splendor solcan rombando
ali ed ali dal sole illuminate.

Ed & del tuo avvenir simbol glorioso
una, che gid si libera, spaziando
verso mete di gloria aureolate.

GUGLIELMO FALCONE
Istituto « C. Cavours. Fercelli

POV ODDROD
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dell’industria in genere e di quella
cartaria in ispecie — ogni ramo di
industria ha la civetteria oggigiorno
di voler star peggio delle altre! —
sulla crisi ecc. ecc,

I Signori Bosso invece non i
hanno spifferato nessuna lezione d’eco-
nomia politica. Ci hanno semplice-
mente detto offrendoci la loro onesta
mano di lavoratori indefessi e di nuovi
italiani: « Siamo con voi per coa-
divarvi in questa vostra nuova fatica,
e, secondo le vostre direttive, pub-
blicheremo per i giovani italiani i
nuovi quaderni da voi ideati.

E cosi in ottobre, divisi in otto
serie, saranno lanciati i quaderni de
«1'Aquilone». Senza fronzoli e senza
lussi speciali — comuni — acces-
sibili a tutte le borse cosi come ab-
biamo voluto questo nostro giornale.

Saremo geniali solo nella copertina
e nei testi interni, Di questo siamo
sicuri come lo siete anche voi, inse-
gnanti e scolari che attendete il
nostro periodico alla fine del mese
con lansia di guello che ¢z sard
dentro. Ed un’altra fiducia ci sor-
regge lanciando i nostri quaderni.
Di poter alleviare il dolore e la
tristezza nostalgica di un’ora negra
che anche noi abbiamo vissuto e

che perd vorremmo vivere ancora:
quella della riapertura delle scuole.

Una giovane speranza per Paviazione di domani.
1l figlio del motorista 5. T. Gino C ini ~ T tlanti
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— Di! Hai persa una ruota...
: ( Udet - Berlino)

G

Costanza di lavoro.

Su un campeo di aviazione in
giornata di gare aeree.

11 piceolo strillone, ad un si-
gnore serio, serio:

— Programma...a...a...| Vuole
il programma?

— Nbo, non . seccare!

Dopo due minuti il ragazzetto
ritorna:

— Programma, signore?

—Ho gi# detto di no, e bastal
— dice il signore serio, serio,

— Pero, aggiunge il ragazzet-
o, il programma potrebbe pro-
prio comperarlo.

— Ti ho detfo di no, seccan-
te, prendi — e da al ragazzo una
pedata che lo fa ruzzolare.

Il ragazzo si alza, si pulisce la
parte colpita, si avvicina al si-
gnore & dice;

— BSenta, senza scherzi, vuo-
le comperare un programma?

Dalla padella nella brace
(Udet - Berling)

Nel

— To! Un automobilista |
— Tol Un pedonel...

1250

Un mendicante del 2000.

Un mendicante si presenta da-
vanti alla porta di una palazzi-
na in campagna, chiedendo 1'e-
lemosina. Avuto un pezzo di pa-

ne ringrazia dicendo:

— Grazie tante... e, per favo-
re, non avreste vanche » un po’
di benzina per il mio piceolo ae-
roplano?

Benedetta ignoranza!

HODNSETE .

— Perché, mamma, fuma cosi quel cavallo?,,,
— Sard un cavallo-vapore...

Caccia al camoscio
| Udet - Berlino)

©

Discorsi,

— Con che «mezzo» viaggi?
In auto, in motocicletta, in tre-
no o in aeroplano?

— Io? Oh! io, Punico mezzo
che ho a disposizione &... un
mezzo toscano.

)

Sempre récords!

La gurardia. — Ne avete ancora
per molto tempo da girare attorno
a quell’ aiuola ?

L’ ubbriaco. - Credo di si. 5td ten-
tando di battere il récord di durata
in circuitochiuso, (Aeranfo - Paris).

Sistema di cacecia moderno
[ Lidet - Berlino)



FABBBRICA GIOCATTOLI
SCIENTIFICI ISTRUTTIVI

Aceroplani, Dirigibili,
Paracadute, Motori ad aria
compressa. - Scalole complele
per costruirsi modelli volanli.
Eliche, Elastico, ecc. — Pezzi

separali per dilettanti.

AEROPLANI con garanzia di volo
da Lire 15 in pid

Chiedere il calalogo modelli volanli

Efiche
per Aeroplani ed Idrovolanti

Fornitrice del Ministero del-
[" Aeronautica e delle Case:

AERONAUTICA D'ITALIA
AEROPLANI CAPRONI

AERONAUTICA MACCHI
AERONAUTICA BREDA
FIAT AVIAZIONE
AEROPLANI ROMEOQ
SOCIETA AERONAUTICA
ITALIANA

CANTIERE NAVALE
TRIESTINO (sezione Acronautica)
SOC. TRANSADRIATICA
SOCIETA GABARDINI
SOC. ANONIMA PIAGGIO
OFFICINE MONCENISIO

che sard invialo gralis.

ONORATO ISACCO - TORINO
15 - Via Verres - 15

SOCIETA ANONIMA

G. MARTINENGO

TORINO Via Carso, N. 183 TORINO

Telegr: Aviomartinengo

Il Catalogo generale - con 200 illustrazioni - si spedisce contro invio di

Lire TRE in francabolli Telefono N. s1-576

M-A-R-U-S

iManifattura Abiti Ragazzo Uomo Signora

Il piti vasto e moderno laboratorio Confezioni

SPECIALITA” CONFEZIONE DIVISE

per Collegi, Alberghi, Corpi
Musicali, Pompieri, Fattorini,
Chauffeurs, Domestici, ecc.

Vastissimo assortimento
stoffe nazionali ed estere.

PRIMARIA SARTORIA SU MISURA
CIVILE E MILITARE

e TORINO MILANO

} . ; Corso Ponte Mosca, 37 Viale Vittorlo Veneto, 12
iﬁ_ﬂ'.}%{___ > : ; . Telefono N. 21-151 Telefono N. 21-868
ﬂ'é’« e e - il s
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