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PAQUILONE

Non possiamo ricordare il volo su Vienna
senza ricordare Gabriele d’Annunzio, e non
possiamo ricordare D'Annunzio in questa
impresa senza ricordare Natal Palli. E ricor-
diamo, e la data, e lui.

Tomaso Cartosio scriveva, ricordando il
% agosto:

« Non g commemora, si vive il prodigio,
lacrimando di stupefazione. Vedo il velivolo
di Censt affaceiarsi sul cielo del Campo dopo
aver turbato i sonni della Corte di Sua Apo
stolica Maesta Carletto Primo nell’infansto
Castello di Schoenbrunn; lo vedo eseguire
evoluzioni di erudele, raffinato indugio sulla
folla mesehina che attendeva con indieibile
trepidazione trasfigurando la'luce, il tempo,
la memoria degli uomini che avevanc da ri-
tornare.

E mi precipito anch’io incontro al biposto
Palli che porta il comandante D’Annunzio,
gridando alala!, ridendo, piangendo.

D’Annunzio gi leva il casco e grida: Gloria
alla « Serenissima »n! Egli non ha segni di
stanchezza; il viso & tutto luce vittoriosa;
bacia Palli ed esclama: Bisogna glorificare
quest'uomo! Viviamo nella leggenda, vivia-
mo in versi; il cuore ei si ingigantisce e ci
duole: da troppa vita all'emozione. Gli altri
cinque velivoli pilotati da Allegri, da Loca-
telli, da Finzi, da Granzarolo e da Massone
sono ormai discesi a terra. E il Comandante

Comineigno le banalissime congratulazioni,
il solito gergo falso e sciocco delle cerimonie,
I'aria eomincia a corrompersi: discorsi, am-

Nala!e Falli

basecerie dei vari corpi, fotografie in gruppo

e... firme.

Io so il viso del Comandante, quando, buo-
no, si condannava alla tortura delle firme,
dei discorsi, dei brindisi.
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1l Comandante Gabriele d'Annunzic e Natale Palli a bordo del glorioso apparecchio.

1i wuo] rivedere tutti e sette per baciatrli e
accarezzarli. E vedo un’infinitad d’altra gente
estranea che si fa sotto per la voglia di ve-
dere e di godere quasi un ugual trattamento.

E' un ricordo faito in me anima e earne,

& vita, & storia sacra, & leggenda, & favola: &
poesia, & arte alata, originale, potente. Que-

\

sto volo & una tale sintesi di bellezza, di

forga, di ansie, di prove eroiche che pare vi
abbiano concorso 1 pin felici elementi della
Patria e della razza; questo volo & ’Italia
di Dante, di Leonarde da Vinei, di Gari-
baldi, & la potentissima tradizione italiana.
C’¢ in esso l'eroe italico, l'eroe ariostesco:
fantasia e freschezza di riso giovanile: I'e-
roico e il leggendario fusi ingieme, armonio-
samente,

Il motte auspicante la spedizione era: Do-
nee ad metam, 11 Poeta ’aveva impresso nel
c¢uore dei suoil compagni, come una promessa
certa, di essenza puramente latina, ricor-
dando di essere l'italiano venturiero di
stampo antico ¢ novo e dimostrando che, se,
in ogni attimo, la vita non fosse pericolo
e incertezza, dovremmo rinunciare alla vita
senza volgere il capo neppure verso lorsa o
verso 'aurora.

Gli otto compagni osano e sette giungono
alla meéta: Sarti & tradito dal dio delle te-
nebre e deve darsi prigioniero proprio a
pochi chilometri da Vienna. 1] velo ¢i & noto.

Loeatelli fu, come sempre, il gran maestro
mirabile, il « classico » pilota dell’abilita,
sicuro, preciso, infallibile: Censi vold con
una padronanza affascinante; Granzarolo
con sicurezza trionfatrice, nervi d’acciaio,
oochio pronto, testa calma; Finzi con impec-
cabile bravura; dllegri con stile signorilis-
simo; Massone con magnifiche risorse. Di
Pualli i] Poeta narra :

« Nel lungo volo, tre volte il motore si ar-
resto: su Lubiana, sulla selva di Tarnova,
su Grado. Tre volte ebbi mella mano questo
rimedio di tutti i mali (un anello la eul pie-
tra preziosa non & che una fialetta di veleno
potentissimo). Tre volte a me, che lo salu-
tava silenziosamente attraverso lo schermo,
i puri oechi di Natale Palli dissero: « Aspet-
ta ». E tre volte il motore riprese.

Bisogna che io renda immortale gquello
sguardo fraterno. Bisogna che io ridica
quella sua bellezza, infinita come tutto il
cielo. Che coga mai, nel mondo, vela quello
sguardo pacato e forte fra due compagni fe-
deli, a tremila metri sopra la terra? n.

Nel silenzio vasto delle grandi, terribili
ore, traversarono 'intera battaglia profondi
come il brivido, splendidi come la folgore a
raggiungere lo scopo.

Il colpo morale dato dal Poeta alla tre-
mante Austria, cred una fede di pit.

1l minaceiare ed ammonire eloquentemente
e non colpire, & la pill coraggiosa conguista
ideale che abbiano compiuto i popoli dopo
Cristo. E’ la potenza dell’ardimento sopra
la viltd; della purezza sulla corruzione; del-
Pamore sopra l'odio, dell’amore che mon &
illusione ¢ colpa od equivoco, ma che & forza
e verita immortale, dell’amore che d& un
sengo alla vita e alla morte una bellezza, al-
I'amore che annulla la morte.

E’ I'amore che consiglid al Poeta la pil
santa e dantesca risposta al barbaro che col-
piva le chiese di Venezia: guesta risposta :
« La necessita del sacrificio sta nella bellezza
del sacrificio! ».

Bisogna amare I'amore, amare sempre, cre-
dere sempre benche il mondo bello paia
brutto alle nottole. (Ji6 che nella vita & santo
non ¢ la ironia delle nottole, mell’ora del
crepuscolo, ma la fede, canto degli usignuoli,
volo delle aquile! ».

Abbiamo voluto ricordare poeticamente
bene una battuta, la finale, della grande
gesta. Vi faremo conoscere poi la vita e le
imprese dei singoli volatori: uno per uno,
primo fra tutti, quello che oggi abbiamo mag-
glormente voluto ricordare: Natale Palli.

L'amministrazione avverte i nuovi abho-
nati che non pud aderire alle richieste d’in-
vio del n. 1 perché detto numero & esaurito.
Perd fa presente che gli articoli riguardanti
la costruzione dei modelli volanti — i soli
che siano a seguito — cominciano dal n. 2
di cui ne rimangono ancora parecchie topie.
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Carissimi amiei,
Mi spiace di dover aprire la mia corrispon-
denza con una piccola delusione per il mio
Goriziano.

\b% IL PICCOLO INGEGNERE

Piccole questioni tecniche.

perfettamente con le ali in piano senza aver
tendenza a cadere né a sinistra né a destra
(in gergo di volo si dice pendere a sinistra
o a destra!. Vorrad dire che anche visto

| Fig. 1.

Ho esaminato accuratamente | pesi e le
dimensioni dell'ossatura del dirigibile co-
struito, ed ahimé ho dovuto concludere che
il termiparlo importerebbe una spesa non
indifferente e... non servirebbe allo scopo
di farlo volare.

Per conseguenza, anche nel regno dei mo-
delli; bando al divigibile e viva 'aeroplano,
pili economico, pit semplice, e pin sicuro,

Voglio perd inviare un elogio alla pazien-
za ed alla ingegnositid del costruttore che
non deve perdersi d’animo per quesio man-
calo sueccesso ma anzi valersi della pratica
acquistata per dedicarsi ad alfre eostruzioni
che non mancheranno di riuscire.

Continuiamo ora la nostra chiaccherata
tecnica, non senza aver notato che anche
nel numero scorso il proto mi ha giuocato
uno scherzetto serivendomi (nella parente-
si in fondo alla seconda colonna) angolo di
gravith in luogo di centro di gravita.

Se noi ora esaminiamo I'aeroplano di
fronte possiamo esaminare la questione del-
I'equilibrio trasversale: ¢ ciod in parole pitt
semplici possiamo pensare che l'aeroplano
sia cosi ben calcolato e costruito da volare

di fronte il centro (i pressione concorda con
il baricentro.

Pud pern succedere che per una causa
qualsiasi (un passeggero che si sposti, od
anche pin semplicemente un vuofo d'aria
sotto una delle ali) l‘a,ppm'ecchjl)'tel_ida, E
spbstarsi da questa sua posiziong di.-equil‘i—
hrio trasversale,

Occorrerd allora disporre di un mezzo
capace di riportare 1'appavecchio all'oriz-
zontale,

A tale scopo servono gli aleroni.

Sono essi due porzioni del bordo d'uscita
dell'ala capaei di muoversi rotando su cer-
niere in modo da deformare il profilo dell’a-
la come si vede nella figura n. 3.

Essi sono collegati eon il bastone di co-
mando in modo che se jl pilota inelina il ba-
stone di comando (cloche) a sinistra si al-
za ’alerone sinistro e si abbassa il destro
ed il contrario succede se il pilota inclina
il bastone di comando a destra,

Ora dalla parte dell'alerone alzato la por-
tanza dell’ala diminuisce, ¢ dalla parte del-
I'alerone abbassato la portanza dell'ala
cresce.

Se quindi io ho l'aeroplano che pende a
sinistra bisogna che pieghi la cloche verso
destra in modo da abbassare 'alerone sini-
stro e rendere piu portante l'ala sinistra.

Ala sinistra

Alettone

Ala destra

Alettone

Fig 3.

[in'altra importante funzione degli ale-
roni & quella di permettere d'inclingre 'ap-
parecchio quando si deve girare, ma di que-
sto parlereino pin diffusamente la, prossima
voltal o

Vostro aff.mo CASTELLINARIA
(Ingegnere Aeronautico) -

e I

Preghiamo tutti i nostri collaboratori, let-
tori ed amici, che ci scrivono, di indirizzare
impersonalmente la corrispondenza a « L'A-
guilone », per evitare eventuali ritardi nel
disbrigo della corrispondenza stessa.
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Alcune nozioni di disegno

Il secondo sisterna di riduzione delle di-
mensioni di un profilo alare si basa sulla
proprietd semplicissima dei triangoli simili,
di avere i lati corrispondenti proporzionati,

alea

vera

;:_sf.j

per esse valgono le proprietd dei triangoli
simili, come quella, gquantitativa, della pro-
porzionalitd tra le lunghezze, e quella, quali-
tativa, della sovrapponibilita delle 2 coppie

cgla virtewale

e torna molto utile, come si diceva, quando
si tratti di trovare i contorni di tutte le cen
tine di un’ala che, in pianta, presenti una
forma triangolare o irapezoidale, la quale
ultima si pun sempre trasformare in una
triangolare, che chiameremo «virtuale »,
prolungandone i bordi di attacco e di useita
fino adl incontrarsi, tenendo poi eonto solo
della parte che interessa e che costifuisce
l'ala in questione (fig. 1).

Richiamiamo breyvemente la sopra ricor-

g

data proprieta dei triangoli simili (fig. 2).

H : B

Fig2

B A €
Se A B C e A’ B 0 sono due triangoli
aventi gli angoli uguall (rispettivamente in-
dicati con le stesse lettere: ciod A = A’, ecc.)
i lati corrispondenti (cio¢ quelli segnati dal-
le stesse lettere) sono proporzionali; ovveros-
sia: se tra una coppia di essi, ad es. A B e
A’ B’, si verifica un certo rapporto di gran-
dezza, lo stesso rapporto si verifica tra le
grandezze delle altre 2 copple; cid che nel
rapido linguaggio simbolico dei matematici
si usa indicare cosi.
AB:AB =BGC:BG6 =CA:CA
Questo vale anche quando i triangoli, ol-
tre che simili, sono anche uguali perché i
rapporti sopra segnati sono uguali tutii al-
I'unith; ma a noi questo caso non interessa:
interessa invece vedere che due triangoli
simili si possono far combaciare sovrappo-
nendo due coppie di lati corrispondenti, e
allora i lati dell’allra coppia risultano tra
lore paralleli (fig, 3).

Flg 3

C=¢

Questa proprietd, come capita per tutte
quelle che fanno oggeito dei cosi dettl « teo-
remin & gia compresa, sebbene non enun-
ciata, tra quells che definiscono il paralle-
lismo delle rette e la somiglianza dei trian-
goli: percio se volete cercarne o ricordarve-
ne la dimostrazione sara per voi un buon
esercizio di ragionamento logico; ma a noi
per ora basta la constatazione.

Voi sapete che tutte le figure piane si pos-
sono considerare formate da un numero pin
o meno grande di triangoli e percio anche

di lati e contemporaneo parallelismo degli
altri. Due o piu figure in tali condizioni
si dicopo pure (non rahbrividite!l) « omote-
tiche » e, naturalmente, la lore condizione si
dice « omotetia ».

Ora se noi prendiamo i

conforni di 2

mo o avviciniamo i 2 profili o se li spostia-
mo avanti e indietro, purche si mantepgano
sempre parallele le 2 linee di base; eld per-
mette di ridurre assai le dimensioni del di-
segno che ci servird a dedurre tutle le cen-
tine della mostra ala da una qimlunqua di
esse presa come base.

Supponiamo infatti di avere un’ala di cui
la vista in pianla &i presenti come in fig. 5
cioé come un trapezio A B € D raccordato
all’estremita con una linea curva qualun-
que, avente la base maggiore lunga 200 mm.

e la minore

mm., per cui essendo 1'al-

tezza di 800 mm. i doe lati che rappresen-
tano i bordi di attacco e di useita si incon-
trano nel punto 0 a 1200 mm. dalla hase A B;
le centine siano 9 disposte a 100 mm. una
dall’altra, e supponiamo di conoseere il pro-
filo in forma e grandezza della prima che
& guella che sta a base del trapezio ed &
lunga 200 mm. Benza calcolare tutte le pro-
porzioni aritmetiche che cj davebbero le di-
mensioni di fufte le altre, noi possiamo ri-
cavare tali dimensioni nel modo seguente
(Fig. 6).

Disegnato il profilo della centina A B sulla
hase A’ B’ in grandezza naturale e segnati
su di essa i punti principali, come abbiamo
visto nel numerp precedente, tirate la B 0O
perpendicolare alla base x x.

centine aventi uguale profilo e differente
grandezza vediamo che vi si possono riscon-
trare le proprieta dell’omotetia non appena
Ii disponiamo con le linee di base paralle-
le o, in particolare, coincidenti (fig. 4). In-
faili noi possiamo condurre per 2 coppie di
punti corrispondenti 2 rette le guali si in-
contrano in un punto nel guale vanno a
convergere tutte le congiungenti delle altre
coppie di punti corrispondenti; mentre, reci-
procamente, se si traccia una retta per detto
punto e per un punto qualungue i un pro-
filo tale refta passa per il punto corrispon-
dente di questo sull’altro profilo. Questo
eontinua a verificarsi anche se allontania-

B

Queste due rette, per intenderci, le chiame-
reme gli «assi»,

Proiettate perpendicolarmente sugli assi
i punti prinecipali a b ¢ del profilo in a’, b’,
(bt w G U (si suppone che ¢
sia il punto pin alto del profilo e percid B, ¢,

"""‘--"--..__ rappresenti 1'altezza del profilo stesso),
[ Sulla B, 0 prendete il segmento B, 0 che
Bg 1 O p 1
rappresenti in una certa scala l'altezza HO
Hy |- e
T e
A L"/g_-[ : SEA LT
Tea ' 98 ' 100 7®8 ~ iop | Jeo | igo | ‘00 ]" s
8og E
22¢c 2 i _J"
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del friangolo dell’ala virtuale, ciod la eni
lunghezza stia con HO in un certo rapporto
(ad esempio 1/4) per modn che si possa far
stare in un comodo formato del foglio da
disegno, senza tuttavia che sia troppo corto,
per non compromettere 1'esattezza delle mi-
sure: come norma potete osservare che con-
giungendo O con A, si abbia un angolo in
0 compreso lra 45° e 30° cosi pure prendete
sulla x x un segmento B, 0° proporzionale
ad HO dell’ala virtnale in modo sempre che
Pangolo in 0° otfenuto congiungendo 0’ con
¢, sia compreso fra 45° e 30°; 0 e O si chia-
mano, centri di proiezione. Segnate ora sulle
B, 0 ¢ B, 0 tanti punti B,, B, B,..., 2
B’,, B, B’,... distanti tra loro come le cen-
tine sull’ala, nella stessa scala in cui B, 0
e B, O rappresentanc la lunghezza dell’ala
virtuale, & per tali punti conducete le per-
pendicolari agli assi. Queste perpendicolari
saranno tagliate dalla @ A, e 0° ¢, rispetti-
vamente in segmenti A, B, A, B,.... e B', ¢/,
B’, ¢',... uguali alle lunghezze e alle altezze
delle eentine dell'ala corrispondenti. Infatii,
considerando per es. la lunghezza della cen-
tina 5 (sulla fig. 5), si ha, per le proprieta
sopraindicate dei triangoli simili che:
A.B,:AB=0H,:0H

donde si ricava che il valore di A, B, &
ugnale a quello di A B moltiplicato per il
rapporto delle rispettive distanze da 0; cosi
pure, sulla figura 6, si deduce analogamente
che il valore di A, B, & uguale a quello i
A, B, moltiplicato per il rapporta delle di-
stanze da 0; ora eiccome queste distanze
non sono altro che le precedenti riportute
nella stessa scala, il loro rapporto & Io
stesso, perché, come sappiamo, il valore di
un rapporto non eambia moltiplicando e
dividendo i suoi due termini per lo stessp
numero, e siccone pure A, B, della figura 6
& stato preso uguale ad A B della figura §,
ne risulta che A, B, della fig. 6 & proprio
uguale alla lunghezza della gentina 5. Cosi
dicasi per le altezze.

Nello stesso mode la posizione o la quota
di un punto qualsiasi della centina 5 (ad es.)
si trovano subito sulla A, B, ¢
C’, BY, congiungendo con 0 o con 0 la proie-
zione di tale punto sulla x x o sulla B, 0.
Questo e stato fatto in figura per 2 soli punti
per non complicare troppoe il disegno: ma &
ovvio che in prafica vol potrete faeilmente
esegluire l'operazione per tutti i punti, e tro-
vare cosi sulle rette perpendicolari a B, 0
e B, 0, condotte per i punti rappresentanti
la disposizione delle varie centine snll’ala,
le lunghezze e le altezze di tutte le centine,
nonche le posizioni e le gquote di tutti i punti

sulla O

Questo stesso diagramma si potrebbe co-
struire facilmente anche per un'ala a con-
torno curvilineo in pianta, purché le di-
stanze da 0 e 0" dei punti B e B’ si gceglies-
sero proporzionali alle lunghezze delle cen-
tine corrispondenti; ma per trovare tali di-
stanze occorrerebbe risolvere tanfe propor-
zioni quante sono le centine di lunghezza
dffferente e il metodo risulierebbe subito
misto tra grafico e aritmetico; percid mon
entrerebbe pin tanto bene tra questi appunii
che vogliono essere di disegno,

Se voi volete polete anche disegnare tutte
le centine sullo stesso diagramma delle coor-
dinate, naturalmente a scapito un po’ della
semplicita del disegno, ma certamente con
vantaggio nella rapidita. Cosi nella fig. 7 si
sono a questo scopo riuniti i due centri di
proiezione in un solo: 0; mentre le proie-
zioni dei punti del contorno principale sono
stale con archi di cerchio di centro B, ribal-
tate sulla xx. Cosi resta sufficente segnare
su B, 0 i punti B delle relte basi delle cen-
fine e tirare per essi le basi stesse. Il proce-
dimento per trovare una centina (per es.
la 5%) e il seguente: 2

Proietiati e ribaltati come si & detto, tutti
i punti principali sull’asse xx e unite tali
proiezioni con 0, per i punti in eni A; B,
tagliano le refte inclinate si innalzano le
perpendicolari ad A, B i punti in cui le
inclinate sono tagliate da B, ¢/, si ribaltano
su 0 B, e da tali ribaltamenti si condu-
cono le parallele a xx (o A, B, che & lo
stesso) fino a che piascuna incontri la cor-
rispordente normale ad A, B, nel loro in-
eontro sono i punti cercati del contorro ri-
dotto.

Pure in fig. 7 i siamo limitati a disegnare
la costruzione di 2 soli punti della centina 5
per non complicare troppo la figura.

L'ordine per il tracciamento delle linee &
indicato con numerl progressivi: romani per
le posiziomi & arabi per le quote. :

Feg.?

principali e di quanti altri vi sembri ufile
stabilire per la definizione del contorno di
ciascuna.

Per questo, quando Ja fig. 6 sia comple-
tata con tutie le linee normali agli assi e le
congiungenti 0 e 0" con le proiezioni dei
punti del primo contorno sulle xx e B, 0
potremo chiamarla « diagramma delle coor-
dinate » perché sp di essa vi sono raccolie
ben in vista le coordinate (posizione e quota)
dei punti inferessanti dei contorni di tutte
le centine dell'ala.

Dal diagramma le coordinafe si possono
rilevare col compasso e, riportandole su
tante rette hase, cosfruire per punii i con-
tornj cercati.
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Povero Piero.....

Per quanto sia conscio fin da ora, che fa-
10 la figura di guel pagliacci che nei cirehi
imitano grottescamente le masse, i gesti, le
acrobazie dei divi del trapezio o del cavallo
pure apch'io voglio dire la. mia in lema
di modelli volanii. E risalgo come sempre
a lempi preistoriei a quel fempi in cui Gui-
do Dal Seno non aveva ancora dato alla
luce col concorso dell’Aeroe Club « Gino Li-
san di Torinp il suo libro g Modelli Vo-
lantin, a quei tempi in cui Dianati e Cu-
stellinaria, miei cari colleghi di redazione,
se si cccupavano di aviazione se me oceu-
pavano colla stessa mia competenza,

Da allora i due hanneo fatto molta strada
in aria. To invece sono rimasto tra la vile
turba. dei pedomi. Ma l'hanno vista loro la

di croquet o di boceie. Se ne parlava anche
eon entusiasmo ma come lui Piero no, nes-
suno ne parlava in verita. Tutto il giorno e
fors’anche la notte.

Tant'e che una hella mattina ¢i saltd fuori
con guesto discorso: « Ho deciso. Faecio un
modellp d'aeroplano, L'ho tutto in testa. Lo
proviamo € poi se va bene presento i miei di-
segni al Ministero. Cosa ne dite voi? ».

Cosa ne dicevamo noi? Ma entusiasti era-
vamo. Almeno per una buona settimana o
forse due ¢i avrebbe lasciati in pace. Senon-
che io subito dovetti arricciave il naso, Dia-
volol Maveva scelto per aiutanie. Ma & pro-
prio destine che io sia sempre 'aiutante di
inventori? E con che successo poil L’anno
prima mi ero gia scottato con Rico e Dio sa
se si era riso alle nostre spalle a scuola!
Basta! Prendiamola con un po' di calma.
Con tanta che Piere due giorni dopo seat-
td: « Senti, Levati dai piedi, tanto non sai

Torino - Una magnifica veduta dall’alto

di Piazza Castello e Palazzo Madama.

caduta di Rico nello stagno? No. Hanno
buscato lore in Piazza d'Armi? Nemmeno.
Dungue...

Certo io avrei dovuto avere piu costanza,
ma come 8j fa? Quando una disavventura
non aspeftava l'altra?

Eravamo in campagna quell’anno, in un
onesto paesotto aceuceiato fra vigneti -
bicondi che cosi carichi d'uva facevan sem-
pre ripensare ai versi citati come esempio
nell'Arte del Dire del Bernini:

Benedetto

quel claretto
che si spilla
in Avignone

K allora non me sapevo di pill, ma nean-

che adesso. Quell’anno in quella odorosa
Provenza c'era fra i giovani sportivi la fre-
gola dell'aviazione.
. Potit Breton era passato in seconda linea
e con Ini Faber, il gigante di Colomhbes, De-
lagrange, Farman, Bleriot, Manissero tutte
le glorie di allora che ora sono le Vieilles
Tiges di cui si parla collo stesso rispetto con
cui si parla del vecchio garibaldino e del
medagliato del "70.

E la comitiva non parlava d'altro in atte-
sa della festa patronale, in attesa delle fa-
randole, del halle pubblico, fra una passeg-
giata sotto bosco, una corsa al terrente per
pescare di frodo le frote ed una partita

far nulla. Piattosto, per aiutarmi forma il
Comitalo d’onore,.. »,

Non me lo feci ripetere. « Comitato? Lascia
fare a me » Covsi d¢'un fiato al ritrovo so-
lito della compriccola e cado come una bom-
ba in piena partita di croguet: « Alt! Ferma-
tevil C'e da far qualche cosa di meglio v
In poche parole esposi il programma. I mo-
dello era quasi finito: oeccorreva solo pil
un comitato donore, un orifiamma, una
madrina. Imsomma, un mucchio di roba,

u Ipso factosn i dividemmo le cariche:
ute ne presi tre. Ero o non ere il fiduciario
dell’inventore? B al lavoro.

Sin dal giorno dopo Iattivitd nostra pre-

s¢ un ritmo febbrile. Le amichette taglia-

varn seta, cucivano, ricamavanc. Noi nomini
deliberavamo e ogni tanto andavamo a con-
sultar seriamente l'artefice che solo solo,
chiuso in granaip laverava e sudava. So-
pratutto sudava in quel luglio provenzale
infoeato.

Alfine giupse il gran giormo, una domeni-
ca. Avevamo fatto una fatica immensa ad
ottenere dal parroco che ci lasciasse salire,
dopo 1 vespri, sul campanile, di gettare
una corda, attaccare ad essa 1'appareechio,
tirando su e di lanciarlo negli eterei spazi.
Perche cosi si era deciso di fare dafo che
io aveva energicamente sconsigliato il lan-
cio dai poggi in memoria del volo di Rico
e d'ablironde allora non si pensava agli ela-

stici che come sigtema per sostenere le cai-
Zze e lanciar sassi, nelle fionde. 5

Alle 16 tutto era a posto. Ivona, la madri-
na, pronta coll'orifiamma, c'era Carlo col
violing per salutar la partenza dal velivolo
colla Marsigliese @ me, Presidente del Comi-
tato, colla Marcia Reale ¢ c'eran tutti ghi
altri della banda e fin un gruppetto d'indi-
genl con un sorriso un pe' scettico sulle
labbra che gentilmente si prestavanc a fun-
gere da « immensa folla » come ei dice nei
respconti dei giornali.

Giungeva Piero, Dinventore. Dietro lui
portate da due ragazzotti un affare che,
si, gunardato bene, poteva anche sembrare
una cassa da morto. 8i fermarono soiio il
campanile, Ci stringemmo la mano ed io
farfugliat come pofel un disecorso di circo-
stanza che fini sotto una raffica d'applausi
scoppiata, non so perche, proprio nel mezzo
della pin bella frase «..illustre inventore
che... » e la piantai. Attaccammo l'orifiam-
ma, Intanto Piero salito d'un fiato sul cam-
panile gettava la corda.

« Tssa, issaln.

E' a tre metri, & a meta, e su. Un applau-
s, Piero s'inchina gravemente. I due ragaz-
7i colle mani fuori tengono 1’apparecchio,

C'e un soffio di maestrale.

— Molla! grida una voee stenforea.

« Allons enfants de la patrie », attacea il
vinlino. :

« Le jour de zloire est arrivel s,

No, certo. Non quel giorno. Quel giorno

per poco non ei arrivd sul paso il modello...

valante e ei arrivarong invece alle orecchie
le risate e i fischi degli indigeni e 'ultimo
motteggio della serva del prefe accorsa sulla
porta del presbitero. i

— (Oooh! presidecente! vola come 1'asine
di Gonfaron,

Gia, come 1'asino di Gonfaron di cui un
giorno esumeremo l'epico volo:

ALESSANDRO CHERUBINI

TORINO - Via Bogino, N. 12

UNICO OPIFICIO SPECIALIZZATO
FORNITURE COMPLETE PER

Istituzioni Giovamili Fasciste

dI19VINNddYNI ANOIZVIAOA VY1

PREZZI IMBATTIBILI # MATERIALI GARANTITI

CHIEDERE LISTINI




PAQUILONE

IL GIRO AEREO D’ITALIA

- In oltre seimila chilometri si & svolto il
Giro Aereo d'ltalia, toccando le principali
citta della Penisola, sorvolando tutta la Si-
cilia, attraversando e riattraversando gli
Appennini, transvelando le alte Alpi.

Per noi che abbiamo vissuti i primi anni
dell’aviazione, questa giostra aerea ha del
meraviglioso.

Quanti di voi, nostri cari lettori, si & fatia
questa domanda: E' una gara sportiva il
Giro Aereo d'Italia?

Si e no; ed in un nostro prossimo articolo
vi epiegheremo bene cosa bisogna intendere
per sport trattando d'aviazione,

passaggio e Datterraggio degli apparecchi,
la regolarvita della foro marcia; la fagilith e
rapidita dei rifornimenti, hanno pure con-
vinto che 'aeroplano da turismo & diventato
un mezzo che pud essere usato come vettu-
retta del cielo, mentre il grande Junker tra-
sportante i Commissari ed i giornalisti, han-
no persuaso che i trasporti per le vie del-
I'aria, possono essere affiancati ai trasporti
per via di terra e di acqua.

Come organizzazione del terreno aviatorio,
questo IT Giro Aereo ha dimostrato come sia
stata organizzata la rete aerea italiana; in
modo tale che la frequenza dei campi da
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Torino - Roma . 931
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Noi esuliamo in guesto nostro scritto da
(quanto concerne il Giro Aerveo d'Italia come
competizione di nomini e di macchine, e pur
esaltando nei vincitori le doti e degli uni
e delle alire, congideriamo inveece il Giro
come meraviglioso mezzo di propaganda, di
organizzazione del terreno aviatorio e come
ottimo sistema per dimostrare ghe i piloti
della riserva non sono una opinione.

Quale migliore sistema di propaganda?
Opgni paese é stato sorvolato da questi subli-
mi cavalieri dell'aria; e le popolazioni « han-
no visto » che anche 1'talia possiede appa-
recchi da turismo, ed apparecchi che pos-
sono competere con i mighori dell’estero. 1l

sicuro affidamento ai volatori; e non & senzga
orgoglio che possiamo dire d'avere ora in
Italia una delle migliori reti, con un numero
di campi d'atterraggio regolare e di fortuna,
pari se non superiore a quello delle altre
grandi Nazioni,

E per ultimo abbiamo avuta la dimostra-
zione, come gia l'altr'anno, che la riserva
aeronautica & formata da piloti tanto alle-
nati gempre da potere iniziare e terminare
un Giro Aereo di oltre seimila chilometri,

E soffermiamoci un pochino a considerare
questi piloti della riserva aeronautica. Essi
non sono piloti, permettetemi che 1i chiami
cosi, professionisti; sono ex-piloti di guerra,
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o piloti che hanno dato il brevetto nelle
scuole civili sorte in questi ultimi anni. Pi-
loti che hanno accetiata questa gara, sicuri
gid sin dall'inizio di non potere arrivare fra
i primi; non per mancanza di perizia, ma
per avere preso parte ad essa su aeroplani
di potenzialifa assai inferiore a quella degli
apparecchi pilotati dai piloti delle Ditte ita-
liane e dai piloti stranieri, scesi in lizza per
conquistare un primato.

Tanti erano questi piloti, e sa.rehbaro stati
dieci volte superiori in numero se S, Ecc.
Balbo avesse potuto esaudire tutte le richie-
ste avute.

Questi sono | punti che dovete considerare
per ben capire cosa sia il Giro Aereo d'Italia.

E' una prova d'audaci, & una prova che
entusiasma i piloti, € nna prova che vorreb-
bero fare tulti i piloti, solo e soltanto per
avere la gioia di volare, poiché volare & per
molti di essi la ragione d’essere; perchd tutti
indistintamente vogliono cercare di dimo-
strare a 8. Ecc. Balbo che il suo esempio non
cade nel vooto; ma alla sua audacia, alla
sua ferrea volontd, si vuole rispondere con
audacia e con volere.
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In memoriam

Questo giorpale che si onora di penetrare
in tutte le spuole del Regno, quesio giornale
che ha per soli lettori e abbonati migliaia e
migliaia di scolari di tutte le classi sociali,
dal figlio dell'operaio che fra un anno, fra
due, indossato il camieiotto turchino si pie-
gherda per tutta la vita sulla macchina fra-
gorosa nelle officine o sull'aratro nei campi
solatii, al figlio del commerciante, del pro-
fessionista, del proprietario che si avviera ad
altri destini curvo ancora per anni sui li-
bri ad assimilarne la scienza, questo gior-
nale che vive nella scuola e per la scuola
s'inchina reverente su una tomba recente-
mente dischiusa a Ferrara.

Camillo Balbo. Conosgiamo gl'insegnanti
d'Italia, falange degna tutta per gli alti
meriti di cui si adorna d’ esser sempre
all'ordine del giorno della Nazione ma due
figure da essa si staccano balzando nella lu-
ce mentre i loro nomi s'incidono imperituri
nel ricordo degli Italiani: Rosa Maltoni
Mussolini e Camillo Balbo.

Non facciamo il panegirico dei vivi, E' a
colui che oggi non & pin che si rivolge il
nostro devoto pensiero, A colui che se edu-
cd i propri figli alle pit alte virth onde in
terra di Romagna si piange ancora la eru-
dele e repentina dipartita di Fausto, il poe-
ta gentile degli umili e dei bimbi, e in tutto
il mondo corre il nome di Italo, Quadrum-
viro e Trasvolatore dell’Atlantico, educd an-
che, e per quaranta anni, i figli degli altri
con uguale passione, con uguale amere, con
ugnale devozione.

I figli degli alfri oggi pilangono coi fi-
gli suoi e s’inchinano reverenti alla memo-
ria di Colui che fu il capo morale della
scuola Ferrarese, di quella seuola che per
Luni anche in tempi {turbolenti s'inspird
sempre al pin santo amore di Patria.

Talché nel maggio radioso del 1915, al pri-
mo squille della diana, anche nei cuori di
coloro che per sete di giustizia e di liberta
avevano ceduto ad un evanescente mirag-
gio, si risveglid I'eco di lontane parole sgor-
gate un giorno dalle labbra del Maestro. E
cento volonptari impugnarono le armi, E Ma-
rio Poledrelli, anarchico, cadde nelle trin-
cee del 8, Michele,
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Dopo il II' Giro

/ = ..
Gli Ingg. Colombo e Melert
vincitori del Gito, su « Breda 33 ». ! : La camicia nera De-Angelt
vittorioso, con il suo « Breda 15 »,

Aeroplano Bonomi.

La Coppa di S. M. il Re.

Catania vista dall’alto. Il pilota Lusser.
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Aereo d’ Italia

Malinvernt, _Fo]olnari, Broad, Nathan
con il «Puss Moth » da Grande Tutismo.
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Il caproncino. 0O

L’on. Diaz. 9

Tattana Fumagalli.
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IL GIRO DEL MONDO IN 8 GIORNI

Giulio Verne vede battere 1 récords della
sua immaginazione, Post e Gatty hanno com-
piuto il Gira del mondo in 8 giorni.

Gl aviatori Post e Gatty hanno compiuto
col loro wolo a tempo di récord intorno al
mondo, una delle pit belle impresa che regi-
stri la storia dell’aeronautica,

L'australiano Post e l'americano Gatty
hanno iniziato la loro ardita impresa nel piu
assoluto silenzio.

Solo dopo il compimento della prima
tappa continentale, quando Post e Gabty
hanno spiceato il volo da Harbour Grace per
la traversata dell’Atlantico, le agenzie d'in-
formazioni hanno diffuso al mondo ['an-
nuncio del volo.

Ad ogni tappa, gli aviatori hanne provve-
duto ai rifornimenti, valendosi dei mezzi
predisposti localmente, hanno sollecitamente
verificato le condizioni dell’apparecehio e del
motore e dopo brevi ore di riposo, hanno ri-
preso il veolo per la tappa successiva.

Nulla & riuscito a distrarre i due records
men dal loro obbiettivo. La corsa ai margini
della calotta artica si & svolta con una rego-
larith sorprendente che va a tutto merito der
due valorosi aviatori.

Quando Post e Gatty sono useiti dalla car-
linga del loro aeroplane a New York, al ter-
mine del loro volo attorno al mondo in meno
di nove giorni, la prima domanda fatta da
Paost alle persone che sull’aerodromo si sono

questa: — (he giorno & oggi!?
E" appena ha appreso il glorne egli si &
rivolto trionfante ed ha picchiato sulla spal-

la del suo compagno' Gatty, e gli ha detto:

— (laro mio, siamo riusciti!

Fino a quel momento, gli aviatori nen era-
no interamente sicuri di aver compiuto il
loro volo in nove giorni e di aver conquistato
il premio di guattromila sterline, offerto dal-

LAQUILONE

che, primi, avessero compiuto il giro del
mondo in meno di dieci giorni. Post e GGatty
hanno impiegato esattamente: otto giorni,
quindici ore, einquantun minuli primi per
percorrere 16.500 miglia. Durante questo
tempo essi si sono coneessi, in tutto, quin-
diei ore di sonno.

CREMA MARSALA
Ricostituenre

* S.A.FREUND.BALLORC.
TORINO

fatte innanzi verse Uaeroplanc & stata industriale americano Hall agli aviatori
| 11 ] 1 1 1] [ 1 1] [ 1 1]
] "
u B
LIESEL BACH la celebre acrobata tedesca
- con l'indumento volo M. A.R. U.S.
Non pit confini per I'indumento volo M. A. R. U. S. - il modesto - il prezioso - I'indispensabile collaboratore di tutti i Piloti.
M. A. R. U. S.
Fornitrice Ufficiale della R. Aeronautica d’ltalia
TORINO MILANO
Corso Ponte Mosca, 37 Viale Vittorio Veneto, 2
. :
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VAQUIL ONE

NAVIGAZIONE AEREA

PRELIMINARI.

Iniziamo con questo numero la trattazione
di un nuove argomento, al quale forse molti
lettori ~dell’ Aguilone non avevano ancora
penzato.

[1 fatto che se ne parla soltanto ora, potra,
a taluno di voi, lasciar supporre che si
tratti di coga di secondaria importanza; ma
cosi non €, Se vi fermate infatti un momento
col pensiero, potrete facilimente convincervi
del econtrario. |

Avete un'idea di quali e gquante difficolta
& cosparso il cammino del navigatore aereo!
Cerchiamo di esaminarle insieme :

(*hi si trasporta da un punto all’altro del-
la superfice del globo, dovrd sempre risolvere
tre problemi distinti. In primo Iuogo dovrd
determinare la direzione del suo cammino;
secondo dovra essere in grado di seguire la
direzione prescelta; terzo dovrd in ogni
istante saper determinare il punto in eui
ai trova, ciod la sua posizione geografiea.

Da cid scaturisce la necessita di avere
molta dimestichezza ¢ol problemi inerenti la
navigazione aerea, al fine di essere in grado
di dirigersi, da un Iuogo all’altro della
terra.

N & a eredersi che tali cognizioni deh-
bano possedere soltanto i grandi navigatori,
che si aceingono a sorvolare lunghi itinerari,
bensi sono necessarie anche al modesto vola-
tore che deve eseguire voli di breve durata.

Pensate infatti che, in una sola ora di
volo, un normale apparecchio pud sorvolare
oggi un tratto di eirca 200 Km. ed immagi-
nate il numere stragrande di loealitd pin o
meno identificabili, che in & breve tempo
seorrono rapidamente sotto gli occhi dell’os-
servatore aereo. Voi saprete certamente che
«li obbiettivi terrestri si presentano, a chi
li osserva dall’altn, in modo assolutamente
diverso da come siamo abituati a vederli a
terra; aggiungete a cio il fatto che le condi-
zioni atmosferiche, assai spesso, occultano la
vista del suclo o lo riducono talmente, da
non consentire la possibilith di riconoscerlo
con la dovuta rapidita.

Se noi el rappresentiamo tutte queste dif-
fiecolta, che sono poi nella pratica attuazione
del volo all’ordine del giorno, comprendia-
mo -genz'altro di quale grande utilith sia,
per il navigatore aereo, il possedere in som-
mo grado, tutte le cognizioni, che regolano
la navigazione aerea. ;

Per concludere, vi dird anzi che questa
nna branca impertante della seienza aero-
nautica, giacehé valorizza gli sforzi guoti-
diani compiuti dai fecnici, per studiare e
costruire mezzi aerei sempre piu veloci e per-
fezionati. Infatti questo sforzo che tende a
migliorarve velocith ed autonomia, genera
un proporzionale aumento di difficoltd nel-
"impiego.

Stabilita cosi la necessith di conoscere
quanto meglio & possibile come si naviga in
volo, esaminiamo le fonti di studio della
navigazione aerea.

Sappiate infatti che i sistemi di aerona-
vigazione sono fondamentalmente tre: navi-
razione rilevata; navigazione stimata; na-
vigazione astronomica. Col primo sistema il
navigatore, con l'ausilio delle earte di rotta,
riconosee obhiettivi terrestri, ne pud deter-
minare la posizione e quindi dedurre la rot-
ta da segnire; col secondo, non essendo in
vista obbiettivi terrestri, sia che si trovi sul
mare o su regioni non note, o che le condi-
zioni atmosferiche gli celino il suolo, egli
pud individuare la sua posizione, caleolan-
do il cammine pereorso, essendogli natural-
mente nota la direzione seguita, Sia il cam-
mino che la direzione gli vengono dati da
speciali strumenti istallati a bordo dell’ap-
parecchio. Tl terzo sistema vieme impiegato
quandoe 'appareechio & fuori dalla vista di
obhiettivi terrvestri ed & nelle eondizioni di
poter osservare le posizioni degli astri sulla

sfera celeste. In questo caso la navigazione
verra fatta mediante 1’osservazione astrono-
mica,
Attualmente, meres ausilio delle nuove sco-
perte nel campo dell’elettricita, si & ottenuto
un nuovo sistema di navigazione detto Ra-
diogoniometro. Altri sistemi ancora sono u-
sati sperimentalmente; essi consistono nella
posa di cavi elettromagnetici di guida, che
possono dare all’aereo direzioni quasi mate-
rializzate,

Da quanto sopra ¢ facile arguire che lo
studio dell’aeronavigazione richiede la pre-
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ventiva. conoscenza di molte branche della
scienza, quali la Topografia, la Geografia,
I'Astronomia, !'Aerclogia, la Radiotecnica.
Poiché perd il nostro compito & quello di
fornirvi noziomi elementari, essenzialmente
pratiche, atte a darvi un'idea generica del
come si naviga, e ad invogliare, chi ha par-
ticolari attitudini per la materia, ad appro-
fondirne lo studio, cercheremo di trattare
gli argomenti sopra accennati nella forma
pitt semplice e chiara, acecessibile a tutti.
Col prossime numero entreremo diretta-
mente nell’'argomento, A. B.

i VS 0D

La Scuola di Pavullo nel Frignano.

La Seuola di Volo a Vela del Ministero del-
["Aeronautica ha ripreso anche guest’anno
la sua attivita che 81 gvolgera per la durata
di cingue nesi e precisamente fino al 30 ot-
tobre. A detta scuola possono partecipare gli

A VELA —

Torine. Gli allievi debbono inoltre portare
un corredo poeo ingombrante contenuto in un
saceo da montagna, e debbono essere prov-
visti di magliette, mutande sportive e di
scarpe chiodate.

Abbiamo dato

queste notizie sommarie

sulla Scuola di Pavullo perché da ogni parte

i '. -
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La caserma e |"hangar

avanguardisti, 1 giovani faseisti e 1 soci del
Reale Aero Club d’Italia ‘che abbiano com-
pruto il 16 anno di etd ¢ non superato il
a0°. Per 1 minorenni ¢ necessario il consenso
di chi esercita la patria potesta. T soci del
R. Adro Club debbono indivizzare la  do-
manda al R, Aero Club stesso; gli avanguar-

Un apparecchio

disti e 1 giovani fascisti all’Opera Nazionale
Balilla. T corsi sono fre, hanno la durata di
un mese ciageuno e decorrong dal 10 giugno.
Non si richiede titolo di studin e la senola &
gratuita: gli allievi possono alloggiare nei
locali della scuola e possono chiedere di con-
vivere al vitto della truppa purché ne fac-
ciano domanda al Comando Militare della
Scuola. La visita psicofisiologica viene su-
bita presso gli Istituti medico-legali della
R. Aeronautica di Napoli, Firenze, Roma e

¢i giungono richieste d’informazioni e noi
siamo  ben lieti di aderire al desiderin dei
nostri lettori. Precisiamo pero che se non
vere e proprie scuole, gruppi di volo a vela
sono cosbituiti presso i pitt importanti Aero
(Mubs Provineiali d’Ttalia, quali quello di
Belluno per la regione Veneta, quello di

In pieno volo

Como per la regione Lombarda; nei gquali
in genere sono istruttori allievi abilitati
dalla Scuola di Pavullo. Anche a Torino
presso 1l Reale Aero Culbh « Gino Lisa » si
sta cogtituendo 1l gruppo volo a vela am-
messo dal Reale Acro b[ub_ d’Italia ¢ non &
lontana la speranza che presto anche sulle
nostre ridenti colline 1 giovani appassionati
possano apprenderve l'arvie del volo senza

motore.
Tk
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VERGISSMEINNICHT

E' I'azzurro fiorellino che si nasconde lun-
2o le rive erbose dei fiumi e il cui nome & le-
zato a una delicata leggenda soffusa dia-
more e di dolore.

Non ti scordar di me. E come l'amatore
dolente non poté scordare, cosi non dimen-
ticheranno i nostri lettori. Ravviveremo le
fiamme del ricordo ai fedelissimi che ci as-
sistono nella nostra fatica e che sapplamo
gia lieti che essa si vada integrande colla
pubblicazione annunziala.

I quaderni de «L'Aquilone ». Dovungue
il mostro giornale vi raggiungera, giovani
lettori, in questa sosta estiva al vostro la-
voro fra le montagne, verdeggianti nei prati
il cui silenzio & rotto solo dal tintinnare dei
campani, cupe nei folti boschi di pini ed
abeti; sugli azzurri incanievoli laghi, dove
si rompono mollemente le tenui onde che la
brezza fa affiorare; lungo le spiaggie che si
specchiang nei fiumi che sanno la nosira
grandezza; su le colline nbertose, tra le
campagne solatie, dovunque; esso vi rigor-
dera che noi nell'affocata cifta pensiamo
a vol ¢ insieme ve lo ricorderanno e lo
stormire delle fronde e il tintinnio dei
tocchi delle squille e Io strinio delle ecicale
e la lenta melopea delle risaiole e la bLac-
chiea eanzone del vendemmiafori.

E il ricordo mon ¢ nero fantasma che vi
oscuri la gioia della breve libertd dura-
mente conguistata nei nove mesi di lavoro
o veli di malinconia il gaudio dei giochi,
dei tuffi, delle esenrsioni, delle gite, No, an-
zi se mai l'atlimo che fugge si velasse di
rimpianto, esso allieterebbe 1'avvenire im-
minente che per vol porta un nome che &
simbolo di schiavita: scuola. No, se mai sie-
te per ritornare dalle vacanze con animo
triste, se mai siete per apparecchiarvi con
poca voglia a riprendere la via di quello
che & il vostro dovere come & guello dei sol-
dati di combattere, degli operai di produrre,
esso vi sollevera l'anime e vi rafforzera nei
vostri buoni propositi.

Perché siete eerti di avere con vol un
amico sicuro e fedele che pud istruirvi sem-
pre, distrarvi in qualche momento e al
quale potrete confidare i sogni della vostra
fantasia errabonda in quelle soste forzate
in cui il pensiero si distoglie dal proble-
ma difficile o dalla frase che non si trova
e che fugge lontano mentre la bocea mee-
canicamente mordiechia 1'asticciola della
penna.

E il vosiro sogno percorrera con noi, coi
nostri quaderni le linge aeree che solcano
i cieli d'lialia e nella scia dei nostri eieli
azzurrl voi rifarete tappa per tappa pift ra-
pidamente ancora dei Cant, dei Savoia-Mar-
chetti, degli Junkers dei Fokkers quelle li.
nee aeree che essi giornalmente percorrono
a dimostrare il continuo divenire del no-
siro progresso e della nostra civilta,

Colla fantasia, leggendo e mirando i qua-
derni dell’« Agquilone » fino a guande non
sarh dato anche a vol soldati dell’arma az-
zurra o pacifici passeggeri di fradurre in
realtd i1 sogno dell'infanzia.

Nostri propagandisti

S. Ece. D' Eufemia

Prefetto di Vercelli, & un fervido propagandista
de «I.'Aquilone», ma non & solo un propa-
gandista della idea, e di quanto si fa per lo
sviluppo dell'idea; 5. Ecc. D’Eufemia intende
propagandare, con l'esempio, l'aviazione, e vola.
Eccolo ritratto all’Aerocentro di Vercelli, vicing
ad un A. S. 1 di quella Scuola di Pilotaggio.

La Signorina Franca Gariglio

ci serive mensilmente delle simpatiche..... car-
toline vaglia, inviando abhonamenti ed abbona-
menti. Anch'essa fa propaganda attiva ed ha
gia pill volte volato; & una speranza dell’avia-
zione torinese, poiché non attende altro che di
potersi iscrivere al corso di pilotaggio per meglio
dimostrare la sua grande passione per il volo.

IPAQUILONE

La

Saliting M. A

¢ la migliore

acqua da tavola

* * - * Ll * - -

la dolce

EUCHESSINA

¢ lo specifico pits racco-
mandato per i bambini

come rinfrescante
e purgante leggero

e

Fate richiesta

di questi due prodotti:

| Stanilimenti Antonetto

31.vianrmualu-Tﬂﬂlnﬂ-viaﬂrsenale.il

Son0 il

Hio-Mao

Eim.hi ® iy

mi
- wle? i
SALITINA
I nuovo abbonato, residente

fuori Torino, che desidera la
spilla di Mio-Mao deve riem-
pire il seguente tagliando ed
inviarlo alla Spett,

Ditta Salitina M. A.

Via Arsenale, 31 - Torino

(ogname e lome -

(it




LAQUILONE

Piccola Pota

V. €. - Novi Ligure — Le spese per fre-
quentare I’Accademia Aeronaufica non sono
eccessive calcolando che nel primo anno la
retta di L. 1.800 non si paga, e che nel terzo
& trattenuta sugli assegni dell’agpirante. Per
il gecondo all’allieyo in condiziome econo-
miche disagiate purchd sia classificato nel
primo guinto dei promossi & condonata mez-
za retta. (1 sono poi le benemerenze di fa-
miglia che eventualmente potrebbero ammet-
tere la dispensa dalle spese di corredo
(L. 2000) e dalle spese generali (L. 600). Con-
sulti a gueste proposito il bando uscito in
questi giorni. Se poil non pud frequentare
I’ Aceademia ella pud arruolarsi nel corpo al-
lievi sergenti (quando ei sara) attraverso
il gquale riuscendo a fare i corsi integrativi
pud giungere a qualsiasi grado. In quanto
alla sua attitudine fisica non possiamo dirle
nulla: ella subird una visita psico-fisiologica
tutta speciale per 1 futuri aviatori.

¥, Hesiale, S. Pietro — Veda la risposta
al signor Carletto al n. 6.

Abbonato 8., Torine — Poichp abita a To-
rino venga all’Aero Club, 18 via Pietro Micea
¢ chieda del gentilissimo segrefario che le
dara tutte le spiegazioni che qui sarebbe un
po’ lungo riprodurre,

Michele Savorelli - Bergamo — Non pos-
siamo aderire alla sua richiesta perché la-
voro troppo complesso. Lo faremo forse alla
fine dell’anno.

Giardana Giuseppe - Saluzio — Per essere
ammessi al Concorso allievi sergenti piloti
occorre soltanto 1l passaggio alla terza
classe d'una scuola media inferiore, ma per
proseguire nella carriera occorre la licenza
di dette scuole. E lei sergente maggiore di-
ventera se prosegue la carriera, In quanto
all’assegno dei sergenti compresa l'indennita
di volo si aggira sulle 1100 lire mensgili. La
destinazione ¢ di competenza esclusiva del
Ministero.

Chiorra Annibale - Piacenza — Ella non
pud fave il passaggio di arma. D'altronde il
suo tifolo di studio non & sufficiente per ot-
tenere 'ammissione al corso allievi sergenti
piloti per il quale come titolo minimo, oe-
corre il passaggio dalla seconda alla terza
classe di una Scuola Media Inferiore Regia
o Pareggiata. Requisito che non possiede
un4 Secuola per corrispondenza.

Zubelli Sponza - Trieste — Llattuale con-
corso e riservato al nati negli anni 1911-12-13.
Nell'nttesa di quello che riguarderd la lore

-

classe, per aver maggiore speranza di essere
arruolati sara opportuno che freguentino il
corso di preparazione al pilotaggio presso il
Fascio Giovanile di Combattimento.

Marchese Pietro - Nows L. — Abbonandosi
a o« L'Aquilone » ella pud avere i numeri
arretrati cominciando dal 2 essendo il 1
BSaUrito,

Per quanto riguarda la sua iscrizione al
« Reale Aero Club d'Ifalia » ella deve far
domanda all’Aero Club « Giuseppe Motia »
Via Plapa, 4 - Alessandria specificando la
sua gualita di studente v d'avanguardista.

Franco Ocching - Senna Lodigieno, — 1
francoboelli chiudi lettera ella li pud trovare
presso il Circolo Cinnofilo Italiane - Via-
reggio.

Lagt Ferruggiv - Palermo, — La ringra-
ziamo della sua novella, Ma non possiamo
pubblicarla perché sarebbe un plagio. L'at-
to eroico di cui si parla e stato compiulo
dall’asso di guerra Arturo Dell’Ore di Val-
paraiso e «i ezso parvleremo illustrandone la
nobile figura cui s'intitola I'Aerc Club di
Bellunao.

Attilio Zelasehi - Ilivanazeano. Covuriert
Carlo - Bordighwera. — Non inviamo piit il
n. 1 perche esaurito.

France Gambarelly - Miluno. — Ella pud

abbonarsi quando crede a o L'Aquilone », 11
suu abbonamento decorrerda dalla data in
cui sara fatto Uinvio dell'importo relativo,

Sugfrido Briganti - Forli, — Siamo spia-
centi di non poterla accontentare, Non si
tratta di cosa molfo semplice,

Maceary Ottavio - Villapotenza. — Non
possiamo inviarle il n, 1 perché esaurito. Ri-
teniamo clie non esista ditla In Italia che
possa fornivle le fotografie dei pit noti avia-
tori, Sono state pubblicate cartoline in va-
rie epoche da-diversi editori ma una colle-
zlone completa mnon esiste. Seguendo |
consigh de « L'Aquilone » ella pud costruire
per ora un tipo di modello volante. Se nan le
basta le possiamo consigliare il volume « I
modelll Volanti » di G. Dal Seno edito dal-
I"Aero Club « Ginp Lisa », Torine, Via Pie-
tro Micca 18, costa franco di porto per i
eoci del Reale Aero Club d’Italia L. 6.50.

Lagliany Costanting - Ombriono, — 11 suo
diploma non ¢ valido, occorre che sia rila-
sgiato da una scuola Regia o Pareggiata
nelle quali condizioni non si trovano le Scuo-
le Riunite per corrispondenza, Mandi pure
Ia sue novelle ma,.. non prendiamo impegni
di pubblicazione né possiamo dare com-
pensi.

MEMENTO
L'Eco della Stampa (via Giov. laurés, 60
- Milapo) legge i quotidiani e i periodici
d'Ttalia, e I ritaglia pei suoi abbonati.
Per suo mezzo se siete lellerato, composi-
tore, autore drammatico, piittore, scultore,
pilota aviatore, sarete tenuto al corrente dei
pareri della stampa sulla vostra persona;
se siete diplomafico, womo politico, senafo-
re, deputato, potrete raccogliere tutli gli
articoli, le notizie, i fatti; se siete industria-
le o commerciante potrete conoscere tutto
tio che la stampa pubblica sulla vostra in-
dustria o sul vostro commercio.
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Scopritori italiani.

Sebe di riechezza, di potere, di gloria, ruba-
rono a Colombo i frutti della sua conguista:
anche il Mondo, da lui scoperto, porta il no-
me di un altre.

Ma dalla sua tomba ignorata egli parla —
a chi lo intenda — di un deminio c¢he non
l'oro e le ricchezze possono dare: il dominio
apivituale del Genio italico, della Stirpe da
cui egli naeque; e della quale riuniva, in sé,
le molteplici virth.

La luce che — altissima — sfolgord dal suo
spirito, fu quella che fugd le ultime tenebre
del medioevo, divise due etd e rivelo agli vo-
mini i confini della terra. La solitudine, dal-
la quale &'t affacciato alla storia, lo fa an-
cora pit angusto agli occhi nostri, avendo in
fronte solo — pari a Ini in grandezza — il
suo destino.

11 3 dicembre 1823, lontano dal paese natio,
in una terra selvageia, inospitale, si spegne-
va, nel fiore della ety e nella pienezza delle
forze, mentre si accingeva a nuove imprese,
Giovan Battista Belbo di Padova, intrepido
scopritore dei piu affascinanti segreti della
terra africana.

Pur servendo lo straniero, onord sempre
la patria, e pilt certo avrebbe onorata se
la morte non avesse troncato, troppo presto,
P'animosa sua vita.

Fra Vaerocoro etiopico e la vegione dei la-
ghi equatoriali c’era, fino al (1875, nna terra
non esplorata, su eni I'Italia deve segnare
— reverente — 1 nomi di Antonie Chiarissi-
mo  (Cecchi. Se & oggi I'Etiopia, un paese
civile che apre le (}]mrtc allo straniero, hello
e doveroso ¢ ricordave i pionieri che porta-
rono la nostra eivilta in quella terra che le
carte medioevali segnavano con incerte linee
¢ con la paurosa leggenda: Hic sunt leones,

A otto anni, smaniando nella scaletta di
Maranzano, dove gli par di scoppiare, un
ragazzetto grida con testarda insistenza aj
suot: « Voei andé in mar »!

Come pud avvenire che un giovane nato e
cresciuto dentro terra, senta di improvviso
frangere nel suo euore eco delle lontane on-
de marine, simile a voee che chiami? Eppure
Giacomo Rosa, fielio d’una quieta donna di
easa e di un agricoltore, non ebbe pace fin-
che, uscito gnardia marina dalla Aceademia
navale di Gienova, non se ne andd — imbar-
cato — per il monde. Verso PArtide, alla
Terra del Fuoco, all’Alto Parand, nel (Congo,
dovunque curioso e inquieto, il Bove annold
osservazioni acute, coopert cerfo piu d’ogni
altro ai successi delle spedizioni.

E guest’uomo, che fu un coraggioso e un
sensibile, un volitivo e un poeta, scomparve
a trentacingue anni, mentre la Patria at-
tendeva da lui 1 successi cui era indubitata-
mente destinato per le moltissime doti ond’e-
ra ricco il suo cervello ed il suo cuore.

Libri che consigliamo ai giovanetti:

A, ALBIERI. Cristofore Colomba @ 1., 13 —
R. ALLULLI. Marco Polo A
E. BELLORINI, . B. Belzoni n 13—

E. SIRACUSA-CABINI, Antonio Cecchi
In 13 —

E. COZZANI. Giacomo Bove n 18 —

della collana

{ GRANDI VIAGGI DESPLORAZIONE

G. B. PARAVIA e @, - Torino - Milano -
Firenze - Roma - Napoli - Palermo

—

— ]

DITTA
DI MARIO CABIATI
FORNITRICE DELLA R. AERONAUTICA T
DELLE PRINCIPALI CASE D'AVIAZIONE '
E DELLA 5. A. "FIAT, AUTOMOB'LI

VIA PIAZZI, 35 VIA CAMPANA, 17
TELEF. N. 31-975

OFFICINA MECCANICA
SPECILALIZZATA
PER COSTRUZIONE
BOLLONERIA "AVIO,,
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Scusi, Si puo volare

Scusi, si pud volare?

E' nna domanda questa che si sente fare
quasi giornalmente; e si sente parlare, esal-
ture 'aviazione straniera; almeno per quan-
to tratta le linee aeree ed il turismo.

— Certp, che si pud volare — rispondiamao
— e si vola tanto bene in Italia che i posti

i) Portorose, Trieste, Lussino, Zara;
b) Roma, Firenze, Venezia;

(i) Zarva, Ancona;

7) Portorose, Trieste, Brioni, Abbazia,

Finme, Lussimpiccolo, Zara;
8) Milano, Monaco, Berline;
9) Genova, Roma, Napoli,

Palerine;

Un volo in formazione di pattuglia

sulle aviolinee deyvono esserg prenotati pa-
recchi giorni prima, altrimenfi si resta a
piedi.

Vi & un piccolo grande difetto, un po’ in-
nato in noi, ma che per fortuna, grazie a
quanto fa il Regime, va gia scomparendo,
@ cioé di badare, in genere, molto pit quello
che si fa all'estero, senza approfondirei mol-
to per quanto si fa invece in Italia.

10) Venezia, Trenio;

11) Venezia, Ancona, Bari,

12) Roma, Cagliari, Tunisi;

13) Roma, Brindisi, Atene, Rodi;

14) Roma, Napoli, Siracusa, Tripoli;

15) Brindigi, Atene, Istambul;

16) Rodi, Atene, Istambul;

17) Roma, Genova, Marsiglia, Barcel-
lona, Cadice;

Brindisi;

La vetta del Monte Cervino

Iid in fatto d'aviazione da noi si fa molto,
e si fa assai di piu che non nelle altre Na-
zioni, se si tiene conto dei bilangi.

Noi abbiamo tanti chilometri di linee ae-
ree, da essere superiori alle linee estere; noi
abbiamo apparecchi adibiti ai servizi di li-
nea, buoni, comodi e sicuri, altrettanto
quanto quelli in servizio sulle linee dell’e-
stero, Noi abbiamo ancora il vantaggio di
avere una percentuale di disgrazie molto,
ma 1molto inferiore alle percentuali delle li-
nee estere.

Sapete quante linee abbiamo?

— No? — Eccovi serviti!

1) Porforose, Trieste, Venezia;

2) Roma, Milano, Torino;

3) Milano, ‘Trento, Bolzano, Innsbruck,
Monaco;

Pisa vista dall' alto

18) Brindisi, Valona;

19) Roma, Palermo, Tunisi;

20) Roma, Venezia;

21) Venezia, Klagenfurt, Vienna;

LINEE IN ALBANIA
22) Tirana, Scutari;
23) Tirana, Koritza;
24) Tirana, Valona;
Ed ora quando vi si ghiedera:
— Scusi, 8i pud volare? — Avrete ancora
difficolta a rispondere?

L’ECO DELLA STAMPA (via Giov. Jaurés,
n. 60 - Milano, 133) — Questo Ufficio legge
per voi tutti i giornali e le riviste, informan-
dovene sollecitamente e inviandovene i rita-
gli relativi. Chiedete il listino dei prezzi con
semplice higlietto da visita.

LAQUILONE
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cco il
cioccolato
che vi occorre!
E" il migliore!

Il

B TARMAONE G

AL LATTE CON MANDORLE E MIELE
it s,

Vi da inoltre

il mezzo di diven-
tare padroni di un
modellino —

—~~ d aeroplano.

Ogni tavoletta di Cioccofato “ ALIL
4’ ITALIA porta una riproduzione
di fotografie concesse in esclusivitd
dal Ministero dell' Aeronautica ¢
le norme per ottenere, con fa foro
raccofta, il premio di un monopfa-

nino divertente e istruttivo. =




I'AQUILONE

1 Aquilin di scienza specchio,

Con impegno e con ardore,

15

2 Sta studiando l'apparecchio, 3
per volar senza motore.

Studia, ponza e poi ritoeca,
Vaga ancora in alte zone:

Al Glro Aereo

Dialogo fra pilota ed nsservatore :

— Dio che caldo! — Dice il pi-
lota. — E, chissa dove siamo?

— Su Sicilia.

— Lo so.

— Li sotto...Gela- e I'osservatore
fa vedere il campo d’atterraggio di
Gela.

— Meno male; scendiamo a pren-
dere un po’ di fresco.

— Com’e previdente e delicato
il Comitato, pensa a tutto.

Freddura

— Chissd mai perché chiamiamo
manifestazioni sportive anche le
riunioni di foot-ball, di canottaggia,
di ciclismo?...

— E come vuoi chiamarle?

— O bella: piedi...festazioni; re-
mi...festazioni; ciclo...festazioni.

— Ed ali...festazioni le riunioni
aviatorie.

— La fotografia da inviare al paese,
(il ritrattato & una recluta dell’aviazione
assegnato alla, .. distribuzione olio ricino
per motoril), (Udet-Berlino).

]

Che stupldo!

— Sai, i primi studi che si fanno
in aviazione si chiamano...  ali...
mentari.

— Che stupido/!...

Gli eroi della leggenda:
Dedalo ed Icaro.
fLldee- Berlina),
<

Nomi d'aviatore

— Dimmi qualeche nome adatto
per aviatore:

— ILcco: Ali...berto, Ali...prando,
Ali...gi..

40° sopra zero

Su un campo d'aviazione stavano
gonhando le enormi gomme d'un
2000 cavalli per trasporto passeggeri:

Lui dice a lei: Non ¢’¢ pit da
stupirsi se non si respira pit a To-
rino; con tutta 'aria che ci pren-
dono per gonfiare quel po’ po’ di
gomme!.,.

S

Esame da caporale

— Sapete dirmi come si chiama
quell'uccello il cui nome incomincia
per r, che attraversa gli oceani,
che vedete volare molto in questa
Stagione ?

— Gmorsi: il... rioplano!,,.

]

Il motto dell' Aero Club di To-
rino « Chi vola, vale» & del sim-
patico scrittore Lucio Ridenti, il
quale perd non s'era fermato li, ed
aveva scritto;

Chi vola; vale;
Chi non vola, non vale;
Chi vale e non vola, & vile,

4 Ecco alfin che 'ora scocca,
. .
Prende corpo I'invenzione

Se
N4
5, Aquilin ha pregustato, 6.

Il piacere di volare;

Ecco quale risultato !!!.,.
Dovra ancor ricominciare...

(Disegni di Faroppa)



Voli di grandi e voli di piccini..

Una formazione
di pattuglia

Le grandi aquile P
salutano gli aquilotti
o

Prove e tentativi...
Oggi vola il piccolo modello, domani gli stesst
costruttori conosceranno le vie del cielo

FABBBRICA GIOCATIOLI
SCIENTIFIC! ISTRUTTIVI

Aerop|ani, Dirigibili,
Paracadute, Motori ad aria
compressa. - Scalole complete
per costruirsi modelli volanti.
Eliche, Elastico, ecc. — Pezzi

separali per dilettanti.

AEROPLANI con garanzia di volo
da Lire 15 in pii

Chiedere il cataloge madelli volanti
che sara invialo gralis.

ONORATO ISACCO - TORINO
15 - Via Verres - 15

Il Catalogo generale - con 200 fllustrazioni - si spedisce contre invio di
Lire TRE in francobolli

o4 |
Vi

Eliche
per Aeroplani ed Idrovolanti

Fornitrice del Ministero del-
(" Aerotiautica ¢ delle Case:

AERONAUTICA D’ITALIA
AEROPLANI CAPRONI
AFRONAUTICA MACCHI
AERONAUTICA BREDA
FIAT AVIAZIONE
AEROPLANI ROMEO
SOCIETA AERONAUTICA
ITALTANA

CANTIERE NAVALE
TRIESTINO (sezione Aeronautica)
SOC. TRANSADRIATICA
SOCIETA GABARDINI
SOC. ANONIMA PIAGGIO
OFFICINE MONCENISIO

SOCIETA ANONIMA

G. MARTINENGO

TORINO Via Carso, N. 183 TORINO

Telefono N. s1-576 Telegr: Aviomartinengo

Diretiore respossabibe : ARMANLG AVEBIAND

Stabilimento Grafico Armando Avessano - Torino - Via Petrarca, 4 - 1elaf. 61-272



