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Fra la sforia e la leggenda

Uccells del d2avele?

Il tenfafive aviaforsc ds G. B. Dants

Correva l'anno 1494: e ¢i troviamo, ra-
gazzi, a Perugia, I'antica cittd umbra, che
stende la meraviglia dei suoi artistici pa-
lazzi ¢ delle sue mura etrusche sopra un
ameno colle, dal qudle si spinge libera-
mente lo sguardo fino alle alture di Todi
e di Chiusi e fino al monte Amiata, {l
quale eleva lontano lontano la sua verde
cima, che la sera, al tramonto, s'incendia
e svanmisce In una mistica aureola dazzur-
ro cupo e doro.

La citta, al tempo della nostra narra-
zione era sotto la signoria di Gian Pao-
lo Baglioni, capitano di ventura assai ca-
ro a Cesare Borgia. E poiche la casa
del condottiero era in festa celebrandosi
le nozze del signore con avvenente donzel-
la, erano accorsi ad onorare la cerimonia
non pochi amici ¢ moltissimi vassalli. Le
strade formicolavano di popolo che mag-
giormente s'accalcava in via San Savino
¢ mella piazza vicina, per godersi lo spet-
tacolo di una corsa di lance quando lal-
tenzione dei riguardanti — pochi dappri-
ma, moltissimi poi — fu richiamata e col-
pita da ben altro e pili nuove avvenimento.

In cima ad una delle torri, che fian-
cheggiavano, allora, la via San Savino, era
apparso un uccello spaventoso, grossissimo
di forme, bizzarro d'aspetlo, ricoperto di
penne nere arruffate.

— Che &? che fa? vola! non volal
— chiedeva ed esclamaya la folla ansiosa
e spaurita accennando con le mani ['improv-
visa apparizione.

— Vola! vola!
gli spettatori.

— urlarono poi unanimi

E infatti l'uccellaccio, dopo aver allar-
gate e restrinte le ali come per provarle,
si slancio risoluto nello spazio.

La folla, esterrefaita, segui col cuore,
pitt che cogli occhi, le vicende del fanta-
stico volo. Il quale fu breve assai. L uc-
cello infernale non aveva percorso ancora
lo spazio di trecento passi, quando si vide
un'ala — l'ala sinistra — cessar di bat-
tere, come ferita, E allora ['immenso pen-
nuto cadde, precipitando come un bolide,
sui tetti della chiesa di Santa Maria del-
le Vergini. ;

Corsero 1 meno paurosi, salirono sul tet-
to 1 pitt arditi, e trovarono... non un uc-
cello diabolico, ma un uomo coperto di
penne, il quale, a conclusione del suo ten-
tativo arrischiato, s'era spezzata una gam-
ba... ! x !

Chi &, chicderete voi, questo pionere del
volo, che tenta in modo cosi primitivo, ma
non meno audace, le vie dell'azzurro ce-
leste? Che nome porta questo coraggioso
che sul finire del secolo XV e¢i offre un

esemplo cosi mirabile di amore aviatorio?

Egli ¢ Giovanni Batiista Danti, che le
cronache del tempo ricordano «malematico
e meccanico ingegnosissimo ». Perugino di
nascita, fu ben voluto dal Baglioni, «che
lo condusse seco in Lombardia come suo
mngegniero, in quelle guerre ». Mori poi,
nell'eth di quarant'anni, a Venezia, dove
s'era ridotto insegnante di matematica.

Non bisogna credere, ragazzi, che quel
volo cosi bizzarro e sfortunato fosse il
parto di una mente irriflessiva, o la tro-
vata di un cortigiano astuto il quale vo-
lesse in modo clamoroso farsi distinguere
durante le nozze del suo signore.

Tutt'altro!

Giovanni Battista Danti era gia noto,
a quell'epoca «per altri scherzi (11) ma-
tematici »; sicché «era in gran stima ap-
presso i primi principi d'Ttalia ». I volo
da lui tentato, all'insaputa dei pi, con-
cludeva uma paziente e lunga serie di espe-
rimenti fatti con apparecchi meccanici, mi-
ranti tutti alla risoluzione del problema'avia-
lorio.

Disgraziatamente degli studi del Danti
non esistono, come per quelli di Leonardo
da Vinel, ricordi manoseriti o grafici. Gli
archivi sono rimasti muli in proposito: a
nulla hanno eondotto le ricerche pit pa-
zienti. Forse per questo il wvolo perugino
del 1494 & catalogato fra le pagine leg-
gendarie anziché fra le pergamene storiche.

Ma certo & che l'idea del volo fu mel-
la sua mente fomentatrice di riflessioni, di
conteggi, di esperienze. Certo & che egli
fu condotto al disgraziato spettacolo nella
persuasione di aver superate, scientificamen-
te, le difficolta che impediscono all'vomo
di volare imitando gh uccelli.

Leone Pascoli ricorda Giovanni Batii-
sta Danti nelle sue « Vite dei pittori, scul-
tori ed architetti perugini » (Roma, 1732,
tipografia di Antomo De’ Rossi), e scrive:
«Ito dupque col pretesto di divertirsi per
qualche tempo alle delizie del (lago) Tra-
simeno in compagnia di un fedele e caro
suo amico che solo era di sua intenzion
consapevole, e di cul solo si servi, comincid
da sé a lavorar notte e giorno segretamente
ferri, molle ed altri ordigni e 'tiratili tut-
ti felicemente a fine, non altro gli restava
a fare che l'esperienza. E perche questa
pure fosse occulta, accio improvviso del
tutto giugnesse in Perugia lo spettacolo,
aspetto il plenilunio, e nell'ore in cui gl
altri pitl saporitamente riposano, ed in luo-
go il pit remoto d'una di quell’isole per
non esser veduto, ageiustd bene al suo dos-
so gli ordigni che formavano due ali, e
sopra quell'acque tentd di volare, e vold
per qualche non piccolo spazio felicemen-
te... =, '

I' AQUILONE

Altri cronisti ripetono, pit brevemente e
con diverso ordine, le medesime circostanze
di’ fatto. Non si pud dunque parlare di leg-
genda.

E mnoi, ragazzi, metteremo senz'altro il
Danti nel quadro di coloro che cento e
cent'anni or sono soccuparono d'aviazione,
¢ spinsero il loro amore pel volo tant'in-
nanzi da anteporre la bellezza dell'impresa
ad ogni meschina valutazione di disgrazia o
di morte. Ricordate sempre questa massima
di Ruggero Bonghi: «E sempre ['audacia
che gitta l'ultimo peso nella bilancia e sen-
za cul nessuna cosa di grande né di bene
si conchiude ». E l'audacia ¢ fatta di su-
blime amore.

Nonvo Pazienza
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Un nobile esempio
di fierezza militare

Il Ministro dell' Aeronautica, onorevole
Balbo, ha emanato il seguente commovente
ordine del glorno:

« [l 25 novembre, in seguito ad incidente
di volo occorso il giorno 23 sul campo
di aviazione di Capua, é morto ['dllizvo
della R. Accudemia Aeropautica Rodolfo
Della Martina. capo-classe del corso Ihis
e figlia del capitano A. A. R. N. in ser-
vizio permanente effeitive! G. B. Della}Mar-
tina. Il padre, rispondendo alle mie richie-
ste di nolizie, mi ha dato comunicasione
del lut'o doloreso col seguente dispaccio:
« Ringrazio pensiero affettuoso. Con animo
affranio ma fiero per olocausto alla gran-
dezza de!l Arma, comunico decesso mio Ni-
no, avvenulo ore 9 stamane ».

«]l capitano Della Martina, irredento,
fu tra i volontari di guerra. Aviatore fra
i piu’ appassionati, decorato al valor mi-
litare, giuato alla maturita J\opn aver pas-
sata la diovinezza al servizio dell Aero-
nauntica, frova oggi nel suo paterno dolore
un conforte dall'aver offerto il figlio al-
I'Arma, la piu’ srande famiglia degli avia-
tori d'ltalia. Magnifico esempio di fieres-
sa militare, il capitano Della Martina di-
mostra che la morte non attarda ma so-
spinge Pala della Patria a méte piu’ ardue
e lontane »,

VERINO & C.

C ;rso Bramante 8 «- TORINO

nNool ed ATTACCHI
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Riportiamo a fig. 1 il disegno di un'e-
lica come si presenta a chi deve costruir-
la e a fig. 2 il disegno particolare di una
delle sezioni con tutte le quote, quale oc-
corre per ciascuna delle sezioni indicate nel
precedente, onde polerle riprodurre con la
dovuta esattezza. Si noti che sul disegno
complessivo le due, viste di fianco e di
fronte sono sovrapposte per avere una fi-
gura pit raccolta.

Il piano in questione pud essere costitui-
to per 1 nostri scopi da una faccia per-
fettamente piana e ben levigata di un pa-
rallelepipedo di legno duro, la cui dimen-
sione in lunghezza superi di circa quattro
centimetri il diametro del disco e la lar-
ghezza sia un po’ maggiore della massima lar-
ghezza proietlata della pala dell'elica da
costruire ¢ lo spessore sia tale da ren-
derlo molto rigido (fig. 3).

Fig. 4
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Per eseguire l'elica occorre una certa
quantita di oggetti da costruirsi preliminar-
mente, che costituiscono la cosi detta at-
trezzatura, e che servono di guida per le-
secuzione ed il controllo dell'elica stessa.

Anzitutto occorre realizzare un piano di
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riferimento corrispondente alla linea di ri-
ferimento della vista laterale nel disegno
e che sara parallelo al disco dell'clica, di-
standone di tanto da risultare esterno al-
la superficie della stessa.

Per questa ragione tale piano pud non
coincidere con la retta di riferimento adot-
tata per il disegno. Sulla figura 1 & pure
segnato questo plano, sebbene esso noa sia
stabilito dal disegnatore ma dal costruttore
e sebbene anche la linea di riferimento
non ineida il contorno della pala vista di
fianco, ma si & segnalo distinto da questa
per generalizzare,

Normalmente a questo piano, occorre rea-
lizzare l'asse dell’elica, il che si otterra
mediante un tondino del diametro stesso che
dovrd avere internamente il mozzo, pian-
tato con cura ed un po' forzato, in un fo-
ro fatto al centro del piano di riferimen-
to. Occorre che il diametro del tondino
sia eguale al diametro interno del mozzo
perché questo dovrd essene subilo forato
di misura nel centro del blocco di legno
da cui sard ricavata l'elica, per evitare che,
dovendolo allargare dapo, il suo asse non
venga pit a coincidere perfettamente con
I'asse dell’elica turbandone la simmetria,

Piantato il tondino nel piano di riferi-
mento occorre verificare la perfetta per-
pendicolaritd con esso e per questo si pro-
cede con una squadretla appoggiandola ver-
ticalmente sul piano ed accostandola alla
superficie del tondino in almeno due posi-
zioni a 90 tra di loro come & indicato nel-

la fig. 4.

Se la perpendicolarita non & riscontrata
occorre raddrizzare il tondino con leggeri
colpt dati con un mazzuolo di legno, o, se
non se ne dispone, interponendo fra esso
ed il martello un pezzo di legno squa-
drato.

Perché sia possibile ottenere queste leg-
gere flessioni del tondino occorre che que-
sto sia costituito di un metallo un po’
plastico, ad esempio ferro dolcissimo o ra-
me, e che sia piantalo per una profondita
rilevante (almeno 5 o 6 volte il diametro,
e pit volte quanto piti il diametro & gran-
de) perché il legno non sia troppo fiac-
cato dalla parte verso la quale occorre pie-
garlo, cosicche il foro prenderebbe del gio-
co e il tondo vi potrebbe oscillare tornan-
do verso la posizione errata; in ogni ca-
80, se sl osservasse un gioco apprezzabile
tra foro e tondino occcorrerebbe riempirlo
con cuneetti di legno duro ben forzati e poi
tagliati a raso col piano di riferimento.

Il toadino deve essere molto esatta-
mente cilindrico (o con conicita perfetta-
mente identica a quella del foro del moz-
zo, all altezza cul questo st dovra
trovare applicato, nell'eventualita ecceziona-
le che questo fosse conico, nel qual caso

fig.5

il coatrollo sopra descritto dovra essere esa-
guito con vna squadra avenle angolo uguale a
900 pin la peadenza delle generatrici del cono
sull ‘asse dello slessu}, avere l'estremitd su-
periore un po smussata per facilitare I'in-
troduzione del mozzo ed essere lungo lan-
to da sopravanzare un poco lallezza del
mozzo quando questo vi sara infilato (fi-
gura 3). Quando il tondine (o il «perno»
o I'«asse », come vogliate chiamarlo) sia
callocato e controllato nella sua giust.'. po-
sizione, si pud tracciare il piano di riferi-
mento come appresso ¢ descritto.

Si comincia a tracciave la retta BB, pa-
vallela al lato pit lungo del piano e pas-
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sante per l'asse del perno: per fare questo
ci si vale di una retta ausiliaria condotta
tangenzialmente al perno e parallela a tale
lato (tratteggiata in fig. 6) riportando a
lato della stessa e internamente il semidia-
metro del perno e per 1 punti cosi trovati
descrivendo la retta cercata (fig. 6). So-
pra questa retta si riportano, a partire dal
centro  del perno, e da una slessa parte,
tanti segmenti uguali agli Rf delle varie
sezioni disegnate & per le loro estremita si
conducono rette perpendicolari alla prece-
dente, inoltre si segnera su di questa la
proiezione della pala.

Naturalmente, mon potendosi accedere al
centro del perno sul piano di riferimento, i
segmenti Rf e 1 semidiametri dell’elica si

riporteranno dalla superficie esterna del per- -

no, diminuiti del semidiametro del perno.

Sara possibile ora lracciare per punti la
forma della pala vista di fronte riportando
sulle perpendicolari alla BB da una parte
e dall’altra di questa i segmenti proiezione
delle sezioni sulla retta di base rilevati
dal disegno della pala vista di fronte, fa-
cendo bene attenzione che ciascuno va ri-
portato dalla sua parte giusta: all'estremita
di questi segmenti si tracciano dei piccoli
trattini paralleli alla BB.

Sezione [V 2ddls
2 stasss ehea

/?’J'ano o rr}dﬂ'ﬂ""”&

In questo modo il piano di riferimento
& prepdarato per ricevere le alire parti del-
I'atirezzatura che vanno fissati su di esso,

Queste parti sono le sagome della par-
te facciale delle sezioni, 1 «tacchi» di
estremitd, e, se occorre, il disco di spes-
sore centrale necessario a portare la base
del mozzo alla dovuta aliezza sul piano
di riferimento, quando questo non coinci-
de con quella perche il profilo della pala
vista di fianco ha qualche punto pin bas-
so della base stessa (caso della fig. 1).

Le sagome sopradette consistono in squa-
drette di legno, ricavate in una softile as-
sicella (2, o, 3 m/m. di spessore) di legno
duro, ma facilmente levigabile e lavorabi-
le, che riproducono il contorno facciale del-
la sezione compreso tra i due punti di tan-
genza ad essa delle parallele all'asse del-
I'elica, punti di cui sul disegno sono date
le quote, sono limitate lateralmenfe da tali
rette e inferiormente dall‘intersezione del pia-
no di riferimento col piano della sezione

(hig. 7). Le altezze H e h di questa fi-
gura sono date dalle stesse quote segnate
sul disegno per 1 detti punti di tangenza
sopra alla linea di riferimento del disegno
aumentate o diminuite della distanza di que-
sta dal piano di riferimento assunto per
fa costruzione a secondu che questo si tro-
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va pitt lontano o pit vieino di quella al-
I'elica. Per eseguire una di queste sagome
(fig. 8) & consigliabile procedere cosi: pre-
sa una tavoletta di legno come detto sopra,
di dimensioni sufficenti, si traceia su di es-
sa una retla inclinata rispetto alla direzio-
ne delle fibre dello stesso angolo di cui
I'asse principale maggiore della sezione m
questione & inclinato sulla direzione del-
I'asse dell'elica: tenendo tale retta per ba-
se si descriva la sezione secondo 1l disegno
apposito come fig. 2 e mediante lo quote
segnate, per la sezione stessa, sul disegno
di fig. 1 si mettano a posto il baricentro,
gli assi principali, I'asse baricentrico e le
tangenti parallele all’asse, la linea di ri-
ferimento e la traccia del piano di riferi-
mento se questa non comcide con la pre-
cedente, Si & cosi tracciata la sagoma e
si deve allora ritagliarla secondo le linse
segnate pitl grosse in fig. 8. E poi oppor-
tuno assothigliare il bordo corrispondente al
profilo della sezione fino ad 1 m/m. di
spessore praticandovi un opporimo < bisel-
lo» come appare nella fig. 9. Questa mo-
stra il modo di fissare la sagoma nel pia-
no di riferimento: cio si oltiene, con qual-
che puntina sottile e un po’ di colla, me-
diante un listellino di legno dolee che fa
da squadretta tra la sagoma e il piano. Se

I AQUILONE ———

il lavoro fin qui & slato ben eseguito, si
trovera che applicando la sagoma sul pia-
no di riferimento con lo spigolo della fac-
cia tracciata sulla retta trasversale alla BB
e l'asse baricentrico della sezione ad una
distanza dalla BB stessa uguale alla se-
conda campanatura della sezione, i due lem-
bi laterali della sagoma vengono a ftrovar-
si sui due (raltini precedentemente tracciati.

(Continua}

D0.00.0.0.0,0.0 0000000000 0.
Piceola Posta
FRIDA - Casale — Non ci sono an-

cora pervenute le richieste indicazioni re
lative ai prossimi corsi di volo a vela,
indicazioni che speriamo di poter pubblica-
re nel prossimi numeri. Frattanto lei pe-
tra richiedere direttamente le modalitd €
I'elenco dei documenti necessari al Co-
mando della Scuola di Volo a Vela di
Pavullo nel Frignano (Modena) oppure al-
YAero Club « Giuseppe Ghislanzoni» - via
Rovelli; 16 - Como; che” ha pure recen-
tenente istituito una Scuola di Volo a
Vela diretta dal Pilota Cav, Vittorio Bo-
rnomi.

GAVIANI NATALINO - Collegio PFrin-
cipe Umberto - Gorizia — Legga la rispo-
sta a FRIOLA - Casale. Per realizzare la
sU1 aspirazione potra anche richiedere i-
struzioni al Comando dell’Aeroporto « Egi-
dio Grego» di Gorizia, che ha 1naugu-
rato il 29 Novembre, un Corso di WVolo
a Vela per i giovani Fascist della re-
gione. Grazie per lattiva e gradita pro-
paganda svolta per 1"« Aquilone».

SASSI ALESSANDRO - Villa Jpicina
76 - Trieste — Attualmente non & averto
alcun bando per gli arruolamenti nella
Regia Aeronautica. Liultimo bando che
poteva interessarla & quello emanato in
data jo Giugno u. s. per Pammissione di
250 Allievi Sott'ufficiali Piloti non di car-
riera, a breve ferma (r8 mesi) riservato
al giovani nati negli anni 1911-1912-1913 In
possesso del titolo minimo di studio (pas-
saggio dal 20 al 30 anno di Scuola Me-
diz Inferiore).

Le disposizioni relative.agli arruclamen-
i nella Regia Aeronautica vengono in-
viate a cura del Ministero dell’Acronautica
a tutti i Comuni del Regno che ine cu-
ranno laffissione. Non ‘¢ certo possibile
conoscere la data di pubblicazione di tali
bandi nel prossimo anneo, e lei dovra
quindi informarsi presso il Comune o pres-
so I'Ufficio di Leva da cui dipende, on-
de poter inviare tempestivamente 1 docu-
menti necessari che debbono essere pre-
sentati entro tre mesi dalla aqata del
bando.

O~ I~ B I O I B O O
L’ Eco della Stampa

(Via Giovanni Jaurés, 60 - Milano 133,
ricerca attentamente ed ininterrottamen-
te sulle pubblicazioni periodiche, tutto
cio che si riferisce alla vostra persona
alla veostra industria, al vostro com-
mercio. Chiedete condizioni di abbona-
mento con semplice biglietto di visita.
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veffiuaretta

del crelc

Il nostro Castellinaria e I’ ** asso ,, Brach-Fapa

Mol

La nucva
votfuretia
del ciele

Una lieta sorpresa sta pre-
parando la FIAT Aeronautica
d’ltalia S. A. agli appassionati
del volo. La grande casa gia
cosi benemerita :nell’automo-
bilismo italiano ha ancora una
volta mostrato la suacompren-
sione dei tempi nuovi.

La nuova vetturetta del cielo
ha avuto il felice battesimo
dellaria e siamo lieti di pre-
sentare come primizia una fo-
tografia che il nostro Ing. Ca-
stellinaria, ideatore della nuova
macchina di volo, con pensiero
gentile ha dedicato agli amici
Il nuovo apparecchis in volo dell’* Aquilone ,,.
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Il pellegrinaggio aviatorio a Bolama

Nell'anniversario della Crociera Aerea
Transatlantica, che rimane ancor oggi la
pit grande impresa aerea compiuta sino-
ra nel mondo, verra inaugurato a Bolama
un monumento in (ravertino che ricorda il
sacrificio dei cinque Caduti per la grande
impresa. Il monumento rappresenta I'Ala
italiana che si leva alta e forte sull'Ocea-
no. Nel ricordo dei Caduti sard elernata
nei secoli la grande impresa dell'ltalia ala-
ta di Mussolini.

Il monumento sara inaugurato da S. E.
Balbo insieme a tutti i compagni « Atlan-
tici» il 24 dicembre prossimo.

In occasione di questo avvenimento, il
R. Aero Club d'Italia e la Lega Navale
Italiana hanno preso l'iniziativa di una Cro-
ciera da Napoli a Bolama. All'uopo & sta-
to noleggiato, per l'intervento particolare di
S. E. Ciano, uno dei pit bei piroscafi
della Marina Mercantile ittaliana, 1" « Espe-

ria » capace di trasporiare oltre 300 per-
sone.

S. E. il Capo del Governo ha conces-
so il suo alto patronato alla Crociera, ap-
provando la nomina del Comitato Diret-
tivo che & composto da S. E. Balbo, Mi-
dell’Aria, dall’ Ammiraglio Cuturi
Commissario della Lega Navale Italiana,
dall'On. Diaz della Vitoria, Presidente del
R. Aero Club d'Ttalia e dall'lng. Manillo
Zerbinati, Vice Presiden'e del R. Aero
Club d'Ttalia,

[.a Crociera ha un percorso di 13.000
chilometri ed avra una durata di una ven-
tina di glorni con partenza da Napoli il
16 dicembre. Parteciperanno alla Crociera
rappreseatanze del Senato, della Camera,
del Partito, dell' Esercito, della Marina, del-
la. Milizia, dell'Accademia d'ltalia, @ delle
varie Confederazioni nazionali, Enti ¢ Is'i-
tuli fra 1 pit imgortanti del Regime.

nistro

ITINERARIOvey CROCIERA s BOLAMA
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Durante la Crociera saranno visitate lo-
calita di alio inleresse turistico nell’Africa
Settentrionale e Occidentale, come Dakar,
Casablanca, Ceuta, Algeri, Tunisi: le Ca-
narie, lisola di Madera, Lisbona ecc.

E da notare che questa Crociera ¢ sta-
ta organizzala con criteri di economia e
con condizioni di particolare favore. Nes-
suna speculazione di nessun genere sara fat-
ta: se qualche utile la Crociera potra da-
re questo sara devoluto integralmente all'l-
stituto degli Orfani degli Aviatori e di cio
sard reso coato in una apposita relazione
alla fine della Crociera.

Appositi Comitati si sono costituiti in
varie citta con rappresentanti delle Federa-
zioni del Partito, dell’'Aero Club, e della
Lega Navale. Le Patronesse della Lega
Navale Italiana hanno tenuto importanti riu-
aoni a Roma, a Firenze, a 'Napoli, a Mi-
lano € a Torino con grande interessament
da parte del pubblico perché in esso ¢
vivo il sentimento che questo pellegrinaggic
aviatorio & il pit alto riconoscimento di
devozione e d'ammirazione che |'aviazions
italiana poteva dare ai gloriosi caduti per
l'audace ed eroica impresa.

RRARNARARRDBDRDARRDEDD D

e I’esplorazione del Giuba
prefazione a guesto suo wvelume sul Bollego,
pubblicato or ora nei « Grandi Vieggi d'Bsplo-
razione » del Paravia (1} che gran parte delle

notizie in esso contennte sono tratte dall’ope-
va del Bottego stesso: «I1 Giuba Esplorato »,
pdita anni or sono a cura della Societa Geo-

grafica Italiana, promofrice della Spedizione.
L'eroice parmense fu, certo, uno dei pin au-
daci esploratori del nosfro tempo. Nato nel 1860
si trovo — wventenne — a partecipare vivamente
alle aspirazioni espansionistiche coloniali italiane
manifestantisi sotto il dupliee aspetto spirituale

¢ materiale: spirituale, perche I'Italia. messasi
rapidaments, con un potente o concorde egforzo,
nel novero delle prandi npazioni europee, aon

voleva essere esiranea a guella esperienza vco-
loniale, da cui Stati di meno recente formazio-
ne, tragvano tanta messe di riochezze e di ope-
re; materiale, perché la popolazione italiana,
ognor crescente, sfociante in una emigrazione
che portava ad altri paesi 1 frutti del nostro
lavoro, necessitava di sbocchi pitt proficui alla
madre patria.

‘11 30 settembre 1892 Vittorio Bottego, parti
da Massaus e si rivolse all'interno dell’Africa
inesplorata. e S )
Viaggio fortunoso e vario, compiufesi in ferre
non mal visitate dall’'uomo bianco, fra popoli
bellicosi. nativamente diffidenti.

Ma si andava: incuranti delle febbri, degli
stenti, della fame, Tutta 1'immensa regione a
destra dell'Uebi-Scebeli ¢ del Monte di Bordero
fu esplorata. [ corsi dei fiumi, 1 cul nomi si
congscevano solo per fama furon tracciati esatta-
mente,

Il giorno 17 marzo 1897 laccampamento del-
I'esploratore fu circondato da un'orda urlante
di demoni e, mentre ul riparo ‘fra due roccie egli
iniziava un nutrito fuoco di difesa, fu colpito
a tradimento du un abissino piombatogli alle
spalle. Cosi fini, da soldato, l'vomo che aveva
consacraty la suwa vita a far luee sui misteri
africani.

(1) R. DEBENEDETTI: Vittorio Beltege e
Pesplorazione del Giuba, vol. in-16, di ‘pa-
gine 184, con 8 tavole e carfine fuori teato,
L. 18. Collana dei «Grandi Viaggl ‘di Esplo-
razione», &, B. Paravia, Editore.
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L’'inaugurazione de!l Corso Pre-Avieri

del Fascio Giovanile di Combattimento di Torino

I1 22 novembre al Campo Gino Lisa a
Torino, si & ufficialmente inaugurato, al-
la presenza delle autorifa, il Corso DPre-
Avieri del Fascio Giovanile di Combat-
timento.

Il programma da svolgere & stafo
trattegdiato, nella sua prolusione, dal ca-
merata dott. Piero Negro, Ajutante di
Fascio dei G. F. Pre-Avieri, prolusione
che integralmente riproduciamo:

« La gioventti d'ogéi educata alla gran-
de scuola dell’ardire, secondo le infal-
libili e lungimiranti idee del Duce, sen-
te che 1'Aviazione ¢ una delle aftivita pii
vicine al suo spirito perché soddisfa il
bisogno di idealith e di forza, proprio
della gioventi.

Niente pit della vittoria sugli ele-
menti, pitt del dominio dell’aria, riempie
il cuore e I'animo dei giovani ».

S. E. Balbo ha cosi scritfo all’'On.
Scorza su «Gioventi Fascista », sinfe-
tizzando qual’e lo spirito ardimentoso
dei Giovani Fascisfi.

Per educare, per sviluppare quesfo spi-
rito nuovo si sono cosfituitfi i Gruppi
Pre-Avieri, i quali formeranno le gran-
di masse della Riserva Aeronautica, una
nuova falange di giovani aviatori, agli
ordini del Duce, per gli ardimenti di do-
mani.

I1 Comando dei Giovani Fascisti di To-
rino, mi ha concesso I'alto onore di for-
mare, organizzare, dirigere il Gruppo dei
Pre-Avieri, ed appena lanciato ’appello
ai Giovani, questi hanno risposto fanto
enfusiasticamente, si da formare una fa-
lange di oltre 750,

Settecento giovani «cavalieri dell’ala»
inizlano 0ggi la scuola nuova. Essi saran-
no divisi in sei categorie specializzate:

Piloti — Motoristi — Montatori — Ra-
diotelegrafisti — Mitraglieri — Foto-
grafi.

Olfre a quesfi corsi speciali frequen-
teranno pure un corso di culfura gene-
rale aviatoria, corso al quale possono
partecipare anche i Giovani non iscrit-
ti alle categorie speciali, per conoscere
qual’¢ la scienza nuova, com’¢ nata, co-
me si & sviluppata, quale & la sforia
d’ardimento € d’eroismo dell’aviazione
nazionale, qual’¢ lo sviluppo che dovra
avere l'aviazione di domani.

Abbiamo chiesto l'onore d'avere pre-
senti gli ex-piloti, perché vogliamo che
questi uomini che conoscono i piit gran-
di ardimenti, siano come frafelli mag-
giori dei nostri Pre-Avieri; poiché voglia-
mo che i Giovani Fascisfi vedano in es-
si il simbolo della gloriosa aviazione di
guerra € raccolgano dalle loro mani,
quando sara tempo, la face brillantis-
sima della fede aviatoria si che sempre
si mantenga viva e piu fulgida affin-
ché a suo tempo, possa essere passata
ai pit giovani, ai cavalieri dell’ala del
dopo domani.

e

Qual’e la strada da percorrere? Che
cosa faremo?

E' bene che si ripefanor i kcapi saldi del
nostro programma. Programma sintetiz-

zato nella forma che esponiamo, vasto
nel suo svolgimento e sviluppo.

1o — Volgarizzare ['idea aviatoria fra
questa generazione che rappresenta il
ponte di passaggio fra i fascisti della
prima ora ¢ le giovanissime reclute di
domani.

20 — Inquadrare queste giovani ener-
gie che fendono all’alto, quasi volessero
materialmente esprimere i’ascesa mera-
vigliosa del loro spirito, spinto verso le
piu alte veite ideali dalla forte fede fa-
scista.

Praticamente = P'inquadramento
fatto formando i Gruppi degli:

viene

Aspiranti Moforisti
Aspiranti Montafori
Aspiranti Radiotelegrafisti
Aspiranti Mitraglieri
Fotografi

‘ﬂ 33 b e

S

Il Gruppo avra inolfre la sua sede,
la sua bibliofeca e... quattro pagine co-
me bollettino proprio su di un giornale
d’aviazione locale.

Per studiare 1 primi elementi costrutti-
i, i profili d’ala e l'equilibrio degli ap-
parecchi, si organizzera pure un concorso
di Modelli Volanti.

I giovani debbono essete preparati al-
I'arte del volo, perché di essi abbiamo
bisogno per formare le grandi masse del-
la Riserva Aeronaufica.

Il nostro corso d'insegnamento vuole
coltivare e sviluppare fra i Giovani Fa-
scisfi, l'amore, la passione per la navi-
gazione aerea, divenufa necessitd ineluf-
tabile.

La vita & lotta incessante, a volte fu-

ribonda, per il dominio in tutfe le ma-
nifestazioni dell’aftivita umana. Il Fa-

Pionieri dell'aviazione ed ex pilot:. presenti alla cerimonia

che frequenteranno i Corsi speciali per
loro stabiliti.

Fra i 750 iscritti, hanno fatto doman-
da d’essere piloti 380.

Questi aspiranfi verranno selezionati
con esame psicofisiologico ed a secon-
da dei loro fitoli di sftudio e gra-
do di cultura. Gli scartati potran-
no entrare a far parte degli altri
Gruppi. I prescelti frequenteranno le
scuole di pilotaggio istifuite dagli Aero
Centri da Turismo degli Aero Clubs lo-
cali, dopo d’avere frequentata la scuola
del wvolo a wvela.

I1 Ministero dell’Aeronautica ha gia
provvisto alla formazione di tutti gli or-
danismi necessari, a dimosfrazione di
questo bastino i wenfi Giovani Fascisti
che hanno conseguito il brevetto di pi-
lota, in pochi mesi, all’Aero Cenfro di
Milano.

scismo, movimenfo dinamico, dopo d’a-
vere ricostruifo anche nel campo dell’a-
viazione fufto cid che il dopo guerra a-
veva disfrutfto, sta dando alla Patria una
formidabile aviazione.

L’anno IX ce ne da una dimostrazione.

L’anno IX & stato forse I'anno che ha
data la misura della profondita del rin-
novo e della organizzazione che il Fasci-
smo ha saputo dare alla pitt moderna
delle creazioni del genio umano. L’A-
viazione Italiana annovera l'anno IX tra
¢li anni pit fausti. Non occorre ricor-
dare ancora che & merifo della Rivolu-
zione se l'aviazione italiana ha potuto
segnare nella storia orme indelebili. Se-
condo la divisa mussoliniana non parole
ma fatfi segna il calendario aeronautico
dell’'anno IX.

L’anno, . come ognuno ricorda si apri
con una straordinaria affermazione di au-
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dacia e di wvalore: alludb alla Crociera
Aerea Transatlantica. Il Duce defini quel
volo «senza precedenfi nella storia» e
disse come sia stafo dimostrato che ocosa
era ¢ che cosa ¢ 1'Aviazione italiana
nell’anno IX del Regime come uomini e
come macchine. Per la prima volta 1’O-
ceano fu superato da una squadra aerea
e ancora ogg¢i & vivo in fuffo il mondo
¢ restera vivo per un pezzo l'eco della
fatidica impresa.

Nel luglio il Secondo Giro Aereo d'I-
talia che fu giudicato dagli stranieri la
gara internazionale pitt dura ed irta di
difficoltd, segnd una vittoria di pilofi
¢ di macchine ifaliane, raggiungendosi
delle medie su percorsi lunghissimi, non
ancora batfufe da apparecchi turistic
stranieri.

Ma P'avvenimento che diede la misu-

a vela e affraverso gli Aero Cenfri del-
I"dero Club d’'Italia.

Nel campo della creazione di nuovi
materiali 1'Italia nell’anno IX ha creafo
nuovi tipi di apparecchi civili € mili-
tari. Nuovi mofori e nuovi apparecchi so-
no alle studio. Questo largo movimen-
to .nel campo organizzativo, nel campo
costruttivo delle prove, sta a dimosfrare
come ['Aviazione Italiana non si arresti
sui suoi allori ma proceda con passo
sempre pit franco verso nuove méfe e
nuovi successi come vuole lo spirito del-
la Rivoluzione e lo spirito del Duce, che
nfonde vigore, metodo e costanza in fut-
ti ¢li Ifaliani.

L'Italia per volere del Duce, & oggi
come una grande officina che nel ritmo
dei suoi poderosi motfori, genera uomini
nuovi, cose nuove. Non vi & fempo da

La distribuzione dei premi del Giro Aereo del Piemonte
Il Podesta premia I’ Ing, Folonari

ra piena del perfezionamenfo raggiunto
dall'Arma Aerea fu quello delle Gran-
di Manovre dell’Armata Aerea. Dopo la
Crociera Atlantica, le Manovre Aeree
rappresentano, davanti a fuffo il mondo,
una prova completa di quello che ha sa-
pufo, in pochi anni, compiere lo spirifo
nuovo nelle file dell’aeronautica.
Nell’'anno sono sfate aumentate le
Squadriglie da Turismo che tanta im-
portanza hanno per l'addestramenfo dei
piloti della Riserva. Gli Aero Clubs, cui
spetta in Italia un importante compito
di organizzazione nel campo dell’avia-
zione privata e nella preparazione delle
nuove masse aviaforie, stanno aftualmen-
te riorganizzandosi con criterii sempre
pitt adeguati alle realth ed alle possibilita

italiane secondo ampie e precise direfti- -

ve che faranno degli Aero Clubs forfi or-
dganismi sempre pitl ufili ai fini denerali
delle organizzazioni aeronautiche.
Come il Generale Balbo ha illusfrato
in un recenfe articolo su « Gioventit Fa-
scisfa », nuove prospettive vengono a-
perte per i giovani che anelano all’ar-
te del volo, attraverso le scuole di volo

perdere. Tufti dobbiamo dare la parfe
migliore di noi stessi alla Nazione, tutti
dobbiamo cooperare al lavoro fitanico
dell’uomo che Iddio ha dafo all’ltalia.

Ma I'apprestamento di questa pofente
flotta aerea non ¢ pari alla necessithd se
non viene accompagnata dalla prepara-
sione del coefficente «uomo». E’ a que-
sto coefficente che noi fascisti dobbiamo
dare l'opera nostra.

Dobbiamo dare all’aviazione civile e
a quella militare falandi di piloti, schie-
re di motoristi, legioni di operai, massr
imponenti di uomini decisi a servirsi de:
mezzi aerei per l'esplicazione delle loro
atfivith commerciali e turistiche, pronti
a salire in apparecchio quando suoneri
la diana della battaglia.

Devono ¢li italiani persuadersi della
imperiosa necessita, che la navigazione
aerea abbia a divenire uno dei sisfemi
pitt comuni, pit rapidi, pit precisi per
muoversi, per vivere. E sopratutto oc-
corre tenere ben presenfe che in una
guerra futura si combaftera nel cielo piu
che sulla terra e sul mare. Si pensi a
cid che sara in avvenire un conflitto fra

I AQUILONE————

grandi Pofenze, alle masse dei velivoli
nemici che potrebbero portarsi in poche
ore sui punti pit vitali e pit delicati del
suolo Patrio. Traiamo freddamente le
conclusioni.

Esse sono imperiose. E rammentiamo
che il solo modo efficace per combatte-
re ¢ allontanare i fvelivoli & quello di so-
praffarli con altri velivoli.

Noi vogliamo che nel giorno grave del-
la lotta il sole sia oscurafo dalle nubi
rombanti dei nostri velivoli.

Mettiamoci in marcia e rispondiamo
all’appello del Duce che & 'appello d'I-
talia.

Avviamoci camminando nella scia lu-
minosa degli eroi dell'aviazione di ieri
e di oggi: facciamoci precedere da una
bianca legione, la legione degli eroi ca-
duti. Primo fra questi Francesco Ba-
racca.

Ed in questo nome, con le parole di
colui che regde le sorfi gloriose della
nostra aviazione: Italo Balbo, chiudo il
mio dire:

« Gli aviatori Italiani, che conoscono
i cieli di tutto il mondo, quelli dell’O-
ceano sconfinato, del deserto infido e
dell’Artide misteriosa, non amano fare
discendere il sublime mistero del volo
dalla leggenda ellenica di Icaro. Aviatori
perché soldati, e non soldati perchs a-
viatori, hanno dato da tempo al loro
mifo sublime, I'animo lieto e I'impeto di
Francesco Baracca, pilota tra i pilofi,
asso fra gli assi, eroe degli eroi. Meglio
delle timide, fragdili ali di penne e di
cera del giovinetfo inesperto, il cavallo
impennato di’ Baracca rappresenfa lo
strumento d’azione cel volatore ifaliano,
continuamenfe proteso verso un pii duro
e pit alto destino.

« Non & possibile ad un aviatore par-
lare di Francesco Baracca: l'anima so-
sta commossa e in ascolto. Par di riu-
dire il rombo del motore lontano, rotto
soltanfo dal picchiettio della mitraglia-
frice invincibile.

« Francesco Baraccal
hai vinfo? Semprel

« Mai & sfuggita la preda al fuo arti-
glio d’aquila, rofeante nell’azzurro a di-
fendere il cielo della Patria. Ha vinfo
anche quando la pallotfola anonima del
fante nemico gl° assd il cuore ed accese
il rogo.

« Oggi il rogo fiammeggia piitt che mai
nel cuore della giovane Ifalia alata di
Benito Mussolini e futto inforno lancia
faville splendenti.

« Sono esse le giovini reclufe nate dal
sacrificio fecondo; che al loro destino
chiedono soltanto la gioia di scalare i
cieli nella scia luminosa dell’eroe pit
fulgido, nel nome dell’Italia immortale
per virtt dei suoi figli ».

Quante volte

***
All'appello fatto dopo il discorso:
« Giovani Fascisti Pre-Avieri, a chi la
difesa del cielo d'Italia? » — un formi-
dabile « A noil » rispose.
o
Nella stessa giornata furono distribui-
ti i premi del Giro Aereo del Piemonte €
del Concorso Modelli Volanti,



—————I' AQUILONE

11

I testamento di Giulia - 'asina del campo volo

Per trainare ¢li aeroplani dall’officina
di costruzione agli hangars, dagli hangars
sul campo per il volo, e dal campo ne-
gli hangars, s'usava quindici anni or so-
no, alla fabbrica d’aeroplani Pomilio, un
sistema {uft’altro che meccanico: un'a-
sina,

Giulia, 'asina del campo, era fiera del
servizio al quale era adibita, tanto pid
fiera in quanto non era dilegdiata da
nessuno, ma da tutti accarezzata, essen-
do un po’ tenuia come una <mascotte»,

Giulia, ha assistifo ai primi collaudi
degli aeroplani da guerra; Giulia & sta-
ta rispettata anche quando le orde rosse
occuparono lo stabilimento; Giulia & sta-
ta tenufa anche quando i mezzi mecca-
nici ’hanno sopravanzata nel suo la-
voro.

— Ha pitt familiaritda Giulia, con gli
aeroplani, di fanti nuovi ed imberbi de-
magoghi, che vogliono discutere oggi di
aviazione, per darsi delle arie di grandi
vomini — cosi mi diceva un meccanico
del campo.

— Del resto & natlurale, Giulii non &...
un asino!

E cosa & allora?

— O bella?! E'... un’asinal

Pare abbia quasi amore per gli aero-
plani, € se 1i guarda con occhio languido.
Gia, ma non molfi animali quadruped!
potrebberc raccontare fante pagine di
gloriosa storia dell’aviazione come Giulia.
E’ wvero che l'asino del povero Keller ave-
va volato, ma quello era un maschio.

AVIOFLEX
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Societa Onon Lompagmia ifakizna Tubt Metalhice Fressdbil
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Giulia non traina pit gli aeroplani:
fira un piccolo carretto carico dei detriti
di tutta quella folla che v'¢ in cantiere,
e, di quando, in quando, carica i grossi
fascicoli pieni zeppi di cifre e di note,
che vanno all’archivio: la sforia del can-
tiere, dove anche la sua presenza & ricor-
dafa, con una semplice voce: « Manuten-
zione asino ».

Povera, vecchia Giulia; eppure, eppu-
re v’¢ qualcuno anche pitt vecchio di fe,
forse anche meno asino di te, che ha vis-
suto anche la vita aviatoria che tu non
hai vissufa; che ha volato con quelle far-
falle leggere che si chiamavano Anfoinet-
te e Blériot; che ha gioito del genio di
Anzani; che ha visto Chavez affraversare

voglia finire la sua vita. Ma non finisce
certo cosi, come qualunque altra femmi-
na di asino, Non so se I'ho sognato, o
proprio Giulia me lo ha detio piano in
un orecchio. Giulia ha fatfo testamento:

« Lascio la mia pelle agli womini af-
finche di essa ne facciano dei tamburi
per i Giovani Fascisti Pre-Avieri, E' 'u-
nica maniera per potere ancora stare sui
campi d’aviazione. 1l suono della mia
pelle servird a far fare adunata sui cam-
pi a coloro che saranno i nuovi cavalieri
del cielo d’Italia,

E Giulia quasi sapesse cosa scrivo, chi-
na I'orecchia sinistra guardandomi con
melanconica dolcezza.

Nostalgie di campo

le Alpi e cui oggi pare naturale di
potere godere il paesaggio d'una cifta
vista dall’alto, di sfogliare... un orario
delle linee aeree, di vivere su quel cam-
po dove fu ancora vivi, con una sola dif-
ferenza: che tu Giulia quando prendi in
pieno una sbruffata di un trimofore da
1000 HP., abbassi la coda, sternuti e qua-
3i ti offendi; lui invece si prende il ven-
fo e g¢ode nel pensiero ldi potere, con tan~
ta sicurezza, volare. Ma mnei tuoi occhi e
nei suoi vi ¢ un velo di melanconia; & il
ricordo, il ricordo del sacrificio cruen-
to dei cadufi, attraverso il quale si & svi-
luppata, si & fatta, ha vinfo quest’avia-
zione italiana, nata a Torino quando tu
eri-una giovane femmina d’asino, e quan-
do noi inufilmente gridavamo il nostro
entusiasmo, la nostra fede per la conqui-
sta divinamenfe meravigliosa.

Ora c¢i si pud ritirare, Giulia. Riftorna
al tuo carrettino verso I'archivio; io for-
mno a sognare un pochino, entrano in cam-
‘po i giovani: Gloria a lorol ».

Queste melanconiche parole furono
scritte presenfando Giulia al pubblico.

Qggi Giulia ¢ tanto ammalata, pare
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Veloit e... veloi

Il desiderio dell'vomo di conoscers del-
['Universo almeno la Terra su cul trascor-
re 1 pochi anni della sua esistenza — ac-
coppiato al desiderio di migliorare rapida-
mente la propria posizione intensificando la
propria attivith — lo ha indotto ad esco-
gitare la costruzione di mezzi di trasporto
sempre pit veloci.

Il progresso rapido della velocita si &
iniziato con l'invenzione della macchina a
vapore e si ¢ intensificalo con |'invenzione
del molore a scoppio estendendosi a tutti
i mezzi di trasporto.

AlKm. 1

Attualmente il primato nei mezzi di tra-
sporto terrestri ¢ detenuto dall'automobile
con la velocita di 395 chilometri all’ora.

Nei mezzi di trasporto marittimi i1l pri-
mato ¢ detenuto dal motoscafo con la ve-
locita di 161 chilometri all'ora.

Ma le velociti maggiori sono state rag-
giunte dai mezzi di trasporto aerei e pre-
cisamente dall’aeroplano con 458 chilometri

all'ora e dall'idrovolante con i 657 chilo-
metri di Stamnforth,

Le maggiori velocita raggiunte nell’aria
dipendono dal fatto che in essa si deve
vincere solo la resistenza e il piccolo at-
tritto di questo fluido mentre sul suolo si
deve vincere un attrito molto maggiore e
sul mare si debbono vincere la resistenza e

lattrito dell’'acqua molto maggiori di quelli
dell'aria e del suolo.

Le ragioni poi, perwcui gl idrovolanti han-
no finito col raggiungere velocita superiori a
quelle degli meropiani sono soltanto di si-
curezza e convenienza, La forza di so-
stentamento di aeroplani e idrovolanti & co-
stituita dalla resistenza dell’aria e dalla

spmta delle correnti aeree. Orbene, la resi-
stenza offerta dall'aria ai corpi in moto
e la pressione esercitata dall’zria in moto
sul corpl I essa Immersi sono proporzio-
nali al quadrato della velocita dei corpi
aumentata o diminuita d:lla velocita del-
l'aria, a seconda che questa si muova nel
senso del wvelivolo o in
La velocita minima di sostentamento di un
velivolo da corsa & 170 chilometri all'ora.
per cul esso deve acquistare subilo usa
velocita di 200 chilometri all'ora affinche
avvenga un buon decollaggio. Ma per pro-
cedere a questa velocita sul suolo occor-
rerebbe una pista immensa e perfeltamen-
te compatta, qualc nessino  aerodromo pos-

senso  contrario,

siede. Invece |idrovolante dispone di una
pista praticamente illimitat: e sempnz a sua
disposizione. Di modo che il velivolo da
corsa &, oramal,
lante. _

L 'aeroplano mantenne incontrastato il sue
primato mella velocita fino al 1927, pas-
sando da una velocita di 5% chilometri al-
I'ora a una velocita di olire 448 chilometri
all'ora raggiunta il 1925 dall'aviatore fran-

esclusivamente  'idrovo-

cese Bomnet. 1l 1927, per la prima volla
dopo listituzione della Coppa Schneider,
I'idrovolante raggiungeva una velocita su-
periore a quella dell'aeroplano per opera
dell'inglese Webster 450 chilometri al-
l'ora.

Negli anni precedenti il trofeo era sta-
to vinto una volta dalla Francia, una vol-
ta dall'Inghilterra, due volte dagli Stati U-
niti e due volie dallTtalia.

Le crescenti difficolta.che s'incontrava-
no a misura che la velocita aumentava, in-
dussero le mazioni a trasformare la gara
da annuale a biennale. Ma l'anno seguea-
te il nostro valoroso De Bernardi, essendo
stato messo a punto il suo apparecchio,
tentd di battere isolatamente il récord di
velocita e vi riusci, raggimgendo i1 512
chilometri all’ora.

Fu il primo colpo inferto alla classica
gara. Il secondo colpo l'ebbe l'anno suc-
cessivo dall'Inghilterra, la quale, pur aven-
do vinto di nuovo la Coppa alla velocita
di 528 chilometri all'ora, lo stesso giorno
riusciva a raggiungere in un tentativo ge-

I' AQUILONE

parato, la veloecita di 573 chilometri all’ora.

La Coppa Schneider, cosi, non costitui-
va pitt la prova ufficiale delle massime
velocita raggiunte dall'vomo. Anche questo
azmo, difatti, mentre nella corsa per la
Coppa st raggiunse soltanto la velocita di
547 chilometri all'ora, nelle prove succes-
sive tentate dall aviatore Stainforth, questi
raggivase la velocita di 609 chilometri al-
l'ora lo stesso giorao e 657 chilome!ri al-

Y
)

Da 160 a 650 Km.

l'ora dopo quindici giorni. E quest'ultimo
il balzo che si attendeva e che & adeguato
a quelli degli anni precedenti.

**1‘

A quandot 1 1000 chilometri? Luigi Blé-
riot ha istituita una speciale coppa, rimarra
essa molti anni in palio?

Il mostro parere & che anche questa velo-
citi che pare impossibile, non tardera ad

ﬁessere raggnmta.

a0 00000 Dl 00,0000

Alessandro Cherubini
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——— AQUILONE
Gli Aero Clubs d’ Italia
Aero Club “Giuseppe Bortolotti,,

di Bologna

Quello di Bologha & 'unico Aero Club-
d’Italia che non si infifoli a un pilota
percheé l'eroe di cui esso intende ono-
rare la memoria & un ufficiale osser-
vatore: Giuseppe Borfolotti. Ma i pi-
loti d’lialia s'inchinano riverenti a que-
sto nome che ravviva in loro il ricordo

Il Tenente GIUSEPPE BORTOLOTTI

di epiche baftaglie sosienufz nei cieli
a difesa della Patria.

Bolognese di nascita, del Corpo dei
Bersaglieri del 120 Reggimento prese par-
te a tutti i combattimenti del Monte Ne-
ro e del Mirzli e bersagliere rimase fino
alla fine del 1915. Poscia Egli venne
chiamato alla scuola di Roma per gli
osservatori di aeroplano; di li dopo una
fugace visita alla scuola di aviazione di
Cazan in Francia, passd subito al fron-
te nella 357 Squadriglia. E il nuovo com-
pifo che la Patria gli affidava, fu da
Lui assolto con suprema coscienza del
dovere e con sublime sacrificio.

Ne fanno fede lencomio solenne fri-
butatogli il 3 luglio 1916 da S. E. il
Comandante della 22 Armata, Ten. Ge-
nerale Piacentini che qui riportiamo:

S. Tenente Osservafore Bortolotii sig.
Giuseppe - Caporale Pilota Albano Er-
nesto: « Compivano una difficile ed ar-
dita ricognizione della durata di ore 3,35
percorrendo in ferritorio nemico tutto il
fronte  dell’Armata, spingendosi nella
Valle dealla Sava e percorrendola da
Carpis a Kronan. Persistevano nella tico-
gnizione anche dopo che [lapparecchio,
soggetto ad intenso e bene aggiustato tiro
di artiglierie nemiche, veniva colpito in
pieno da 107 pallotiole di shrapnels ».

Il primo di una lunga serie alla quale
seduivano due medaglie d’argenfo di cui
ci piace riportare le mofivazioni:

« Ufficiale osservatore d'aeroplano, in
numerase ed arditissime ricognizioni ese-
guite in una zona difficile di alfa mon-
tagna ¢ a bassa quota, forniva impot-
fanti notizie e ritraeva [otografie di ec-
cezionale impottanza di (rinceramenti e
e di difese nemiche. noncurante dell'in-

tenso tiro avversatio. Il 2 luglio 1916,
durante una vicognizione ebbe 'appatec-
chio colpito in pieno e gravemenie lesio-
nato, specie nel timone di direzione e
di profondita, da centosette pallottole di
shrapnels. Continuara cio nonostante,
nella ricognizione, e, guantungue ['appa-
recchio polesse difficilmente essere go-
vernato, si spingeva nella Valle delia
Sava, percortendola da Carvis a Kronan,
trattenendosi sopra il nemico per quasi
guatira ore, e rientrando al campo sol-
tanto dopo aver brillantemente compiuto
il suo mandato. Il 14 Novembre, duran-
te una ricognizione, avendo avuio 'appa-
recchio colpito dal tiro nemico ai radia-
tori, con pronta intelligenza, incurante
delle scotfature che riportava per la
sfuggita di acqua bollente, e dell'intenso
e aggiustato tiro nemico, eseguiva du-
rante il volo, conscio del pericolo di
dover atferrare in fterritorio avversario,
wuna sommatia riparazione. Rientrava al
campo solamente dopo aver ultimata la
sua ricognizione ».

Cielo sulla Valle della Sava, 2 luglio
1916; dell’Alto e Medio Isonzo, a-
prile-dicembre 1916.

« Calmo e ardito osservatore, durante
una ricognizione. attaccato da un velivolo
avversario, lo costringeva alla fuga, no-
nostante fosse rimasto leggermente fe-
rito il pilota e colpito gravemente 'appa-
recchio, portando a termine lincarico ri-
cevuto. (Cielo di Tolmino 10 febbraio
1917). Eseguiva sempre a bassa quota, fo-
tografie e prospelti d'importanti posi-

mentare, seppure ve ne fosse stafo bi
sogno la sua audacia e il suo ardimento
E gquando si arrivo all’ottobre del 1917
quando le giornate pitt angosciose cor
sero per la Pafria, Egli infensifico fin
all'inverosimile la sua affivita e con i
suo apparecchio, si oppose al dilagarc
dell’invasione nemica.

Ma 1'Eroe buono di cui non si rileggo
no senza commozione le lettere dal fron-
te alla mamma, al babbo, allo zio Cesare
in un impeto di sovrumano ardire, nel
generoso proposito di osare tutto per le
Patria, verso cul era animato dal pii
grande e pit sanfo amore, alla vigilia
di diventar pilota Egli stesso. «..M:
hdanno promesso che entro il mese mi
inizieranno al pilotaggio e spero che
sard la volta buona perché proprio ne
fio un grande ardentissimo desiderio.., »
-~ l'unica ricompensa che Egli aveva
chiesto in premio del dovere altamente e
sempre compiufo — trovava impavido la
fine gloriosa cui edli era andato inconfro
con la setena visione del sacrifizio cui
stava per immolarsi e che ricorda ai
posteri, nella semplicita dello stile mi-
litare, la motivazione della medaglia di
argenfo assegnafa alla sus memoria:

« Osservatore dall’aeroplano, fu sem-
pre fra i primi per audacia e nobili
sentimenti del dovere. Con fede ed en-
tusiasmo esemplari il giorno 206 oftobre
1917, effettirato il bombardamento della
stretta di Saga, s'interno volontariamen-
te, a bassa guota, nella zonz montuosa
dell’Alto Isonzo, per compiervi una ri-
cognizione. Scoperti ammassamenti di

La coda del “ Voisin,, mitragliata

zioni nemiche; e discandeva a soli tre-
cento metri per meglio osservare e mi-
tragliare (ruppe nemiche: costarife esem-
pio di palore e d’alto sentimento del do-
vere ».

Reifemberg - Monte Santo, maggio 1917.

Quesfe ricompense Lo riempirono di
giustissimo orgodlio e valsero ad au-

truppe nemiche, li mitraglio efficacemen-
te, portandori lo scompiglio, abbassan-
dosi sempre pid ed in pit riprese, con
irresistibile eroica volontda, finche col-
pito da una pallottola di fucile avver-
sario e rviportato al campo moribondo,
spirara dopo poche ore ».

Cielo dell’Alto Tsonzo. 26-10-1017
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Il Concorso degli Aeromodelli
di Pordenone

P'ORlDENONE vanta una gloriosissima
tradizione aviatoria per aver dato vita fin
aal 1g10 alla prima Scuola di aviazione
in Ttalia e, durante la grande Guerra,. da-
to ospitalita nel suo campo, oggi puitrop-
po abbandonato, alle prime formazioni ae-
ree da caccia e da bombardamento.

E lad passione Pordedonese per l'Areo-
nautica & ancora oggi veramente uote-
vole.

Da parecchi anni poi, presso la gio-
ventll & subentrata la passione per i mo-
delli volanti. E grande era l'attesa spe-
cie quest’anno, per l'eliminatoria Provin-
ciale di Udine dalla quale avrebbero do-

Sig. MARIO PUPPIN — GSegretario.

Ad esso affluirono spontaneamente no-
tevoli e numerosi doni che permisero sen-
z'altro di stabilire i seguenti premi .

17) Orologio cronometro da polso.

29) Riproduzione Czmpana Caduti Gue:-
ra Mondiale di Rovereto,

39) Medaglia d’argento grande.

49) » » »

59) Libretto a risparmio da L. 25—.

6°) Penna stilografica.

7°) Medaglia di bronzo.

80) » »

9°) Volume romanzo di avventure.
10°) » » »

T e = R T ¥ "
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Il concorrente Libero Biasin vincitore del concorso

vuto sortire i rappresentanti per la finale
di Roma ai premi Littorio e Bonmartini.

Senonche a pochi giorni dalla data sta-
bilita la Sezione del Reale Aero Club di
Udine faceva sapere limpossibilita di or-
ganizzare l'eliminatoria suddetta motivando
la decisione con la totale mancanza di
iscritti; e fu soltanto per lappoggio del-
I"Egregio Segretario Generale del Reale
Aero Club di Roma che il giovane Avan-
guardista Libero BIASIN (gia classificato
60 nella finale del concorso 1g3o) potd par
ticipare alla Capitale alle finali suddette,
dove riportd ancora una classifica onore-
vole aggiudicandosi 1'8¢ premio.

Al ritorno del Biasin da Roma, i suoi
amici costruttori sono diventati proseliti,
£ ognuno per conto proprio incomincia
a gettare le basi per il futuro modeilo.

Tanta passione ¢ tanto lavorio non po-
veno certamente sfuggire alle attenzioni
di molti grandi: difatti in qualcuno sorse
la genialissima e simpatica idea di un
concorso per aeromodelli.

Questo qualcuno divenne poi il Coini-
tato-Giuria seguente :

Conte Dr. Cav. ARTURO CATTANEO

Cap. A. A. Sig. ACHILLE LORITO -
Comandante il Campo di Aviano,

Geom. LUIGI FURLAN

Sig. GIOVANNI FURLANETTO

Sig. CARLO PAGOTTO

Premio speciale per I'estetica
e finezza costruttiva
19) Trousse
legno.
20) Medaglia d’argento.

completa per traforo su

1¢) Raccolta completa della « Rivista Ae-
ronautica» anno 1928,

Al I° Avanguardista
Medszglia d’argento.

Premio speciale per il pid giovane
classilicato
Medaglia d’argento.

Cosi la data della prova venne fissaw
per il 4 Novembre. 1931, annuale della
Vittoria.

La gara

La giornata del 4 Novembre che por-
tava condizioni di tempo poco buono:
umidita e nebbia, era tutt’altro che favo-
revole al buon esito della prova. Comunque
la stagione avanzata e la difficile proba-
bilita di tempo migliore per un rinvio.
fecero decidere lo svolgimento della gara.

Su 12 iscritti, 10 si presentarono ai lan-
ci che si svolsero regolarmente portando
alla seguente classifica :

EAQUIEONE ——

1o Cattaneo Luciano con 1’
21} Biasin Libero
39} Cignasco
con 1' e 47 2/s.

50) Cogoli Luigi con 55"

6¢) Pupeolin Renzato con 44" e 1/5

79) Sacilotto Pietro con 1B e 15

80) Bordini Giuseppe con 13"

g9) Talotti G. Batta con 6

10°) Falomo Enrico con 3"

I tempi sono risultati medioeri,
derando che certi modelli nei giorni ante-
redenti la gara avevano segnato durate
notevolmente superiorij si & potuto perd
stabilire che la differenza & dipesa dalla
pesantezza dell’aria e dall’'umidita eccezio-
nale che ha influito sulle superfici por-
tanti dells leggerissime costruzioni aumen-
tandone il peso.

Il premnio per l'estetica costruttiva ven-
ne allunanimita assegnato a pari metito
ai fratelli Libero ed Ivan Biasin che pre-
sentarono due modelli di squisita fattura,
di impeccabile finezza costruttiva e di
linea estetica veramente rimarchevole.

Il premio per il comportamento = te-
nuta di volo venne assegnato al modello
d1 Biisin Libero che in ambedue i lanci
compi evoluzioni stabili e perfette lenen-
do una linea di volo quasi retta ¢ por-
\andosi ad olitre un chilometro dalla linea
di lancio. )

Degna di rilievo la prova fornita dal
modello di Luciano Cattaneo che gird lun-
gemente spiraleggiando, stabile, bene equi-
librato, finché esaurita la carica compi un
perfettissimo atterraggio... in plané e ad
elica ferma.

e 4011

. 1] 2 e
con 1’ e 37

Giuseppe e Biasin Ivan

consi-

E' prevalsa sopratutto la costruzione
tipo «Canard» mono e bipropulsore e la
costruzione monoplana e tipo «Gamman»
con elica trattiva.

Generalmente le costruzioni sono state
ottime sotto ogni punto di vista, benché
certi modelli tendessero, forse per difficoltd
di centraggio, a rapide e violente pic-
chiate. | |

L'organizzazione

Perfetta e notevole: Servizio triplo di
cronometraggio; segnalazioni a inezzo
bandiere da fiduciari disposti ai iati estre-
mi dalla tavela di lancio; indicatore di
direzione del vento; anemometro e te-
lemetro.

Come & evidente da quanto pil sopra
esposto, appare tecnicamente completo il
successo del concorso.

Degna poi di rilievo laffluenza di un
pubblico numeroso di ogni classe sociale
entusiasta e disciplinato, conscio degli alti
fini di propaganda e di patriottismo cu:
s'inspirano queste manifestazioni = del
contributo che i piccoli costruttori col
loro tenace ed appassionato studio pos-
sono apportare alla tecnica aerodinamica.
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'I.'unlco giornale d’'aviazione

per i giovani che si stampi in
Europa.
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Un aeroplano all’epoca della.. pietra.

=0

Un padre rimproverava il
figlio perché troppo staccato
dalle cose pratiche della vita,
cui prestava poca attenzione.
Un giorno che lo sgridava piu
del solito, udi il ragazzo, che
teneva come al solito il naso
per aria, esclamare: « Guarda
babbo, sono in dieci!» Il bamn-
bino osservava una squadriglia
che compiva le sue evoluzioni.
Il padre ammutoli e da al-
lora soleva dire: «Talvoita i
nostri figli son disattenti per-
ché contemplano le aquile, e
non hanno torto .

ol

colmo per un a

Qual'a il
viatore?
— Divorare lo spazio.

— Signor Matteo ,non ve-
nite a fare un voletto con
noi ?

— Mi rincresce, ma,
vedete, non posso; i
provvedimenti verso i
me lo vietano.

(Disegno di Baldo)

come
nuovi
caesieri

(Flight)
Buon cuore.
— Un allievo pilota si vide
costretto, per una improvvisa

panne di motore, ad atterrare
in un prato: su questo pasao-

‘lavano tranquille una cinguan-

tina di mucche, che allirrom-
pere dell’aeroplano, si sbanda-

rono galoppando in tutte I=
direzioni.
Accorsero contadini. Chi

guardava l'apparecchio ; chi il
motore; altri cercavano di riu-
nire l'armentoe. Un contadino
s’avvicind all’aviatore e disse:

— Se sapeste quanta paural

— Avete avuto torto; io ero
sicuro di me stesso...

— Lo credo, ma ho awvuto
tanta paura per la Rosetta, sa
I'no pagata duemila lire, ed &
tanto una brava bestia...

Allora l'allievo capl che la
sua pelle per il contadine non

valeva.. duemila lire.
e,
Il bene & la limonata ma-

gnesiaca del male; il volo di
un solo aviatore & la limo-
nata magnesiaca dei molti fi-
fosi.

o)

Gli uomini incapaci di vo-
lare prendono materialmente
senza dar moralmente; 'aviato-
re da sempre, moralmente ¢
materialmente; anche le sue
conquiste le da alla Patria!

Si prova il.. motore ! !

Traino sulla neve

(Udet)

o
Il fanciullo di tutto ride; a-
dolescente ride di tutto cio
che irride; fattosi uomo ¢ a

viatore, ride di c¢id che a ben
pochi irride: il pericolo!

b=

Nel suo stambugio, il mago
sta curvo sui lambicchi: wuel
Velisir di lunga vita e la ric-
chezza; il suo fumo asce in
volute nell’'aria. Da iassi, dal
cielo, laviatore che legge i
ghirigori, decifra:

«Velen di lunga vita, perché
mal wvissuta ».

(Flight)
=l

In francese, «voler» = si-
nonimo di rubare: forse oaer-
che Tl'aviatore ruba tutto: sa-
pienza, forze, cuori, tutto..fuor
cheé.. cid che & disonesto 1u-
bare.

=4

Il professore — Vostro fi-
alio & andato in America?

Il padre del giovanotto —
Cos1 mi aveva assicurato; ma
la prima sua lettera mi & giun-
ta dall’Africa.

Il professore — La circostan-
za non mi stupisce! E’ sem-
pre stato cosi giovane in geo-
grafia, guel benedetto ragazzo.

L’angiolo d'oro:

Oh! bella!
Una volta i colombi di San
Marco non erano mica cosii!??

V. G. Padova



I AQUILONE

16

Il IV Concorso per Modelli Volanti

organizzato dall’Bero Club di Venezia

Nel mese di dicembre avra luogo il IV
Concorso Provinciale per Modelli “Volant,
organizzato dall’Aero Club « Giannino An-
cillotto » di Venezia, sotto gl auspiei della
Federazione Fascista.

Diamo il regolamento avendo considera-
to quarllto sia ben compilato e preciso, po-
tendo eventualmente servire per gare del
genere di altri Aero Clubs.

Art. 1. — L'Aero Club « Giasnino
Ancillotto » di Venezia organizza, softo sli
auspici della Federazione Provinciale Fa-
scista di Venezia, il IV Concorso Pro-
vinciale per modelli volanti. La gara aved
luogo il giorno di domenica 6 dicembre
1931-X, all'Aeroporto. «G. Nicelli» a
S. Nicols di Lido.

-— La gara si effeltuerd in

Art. 2
conformitd dei regolamenti zportivi  della
F. A L

Art. 3. — Possono concorrere futfl

1 cittadini 1taliam dei due sessi aventi do-
micilio mel territorio della Provincia di V-
nezia.

Art. 4. — Le domande d'iscrizione
dovranno essere compilﬁle su caria hbera
e presentate o Inviate alla Sede dell'Acro
Club di Venezia (via XXII Marzo 2402)
—— unitamente alla tassa di L. 5 per ogni
apparecchio — entro il giorno 30 novem-

bre 19351-X. Con [iscrizione il cancor-
rente dichiara implicitamente di conospare
il presente regolamento e di osservarne le
preserizioni.

Arl. 5. Alla gara polranno pren-
der parte apparecchi piti pesanti dell’aria,
atti a volare autonomamente tenendosi stac-
cati dal suolo in modo evidente ed azio-
nati da qualsiasi sistema motopropulsore. Gli
apparecchi non potranno avere 1'apertura ala-
re superiore ai m. 1,50 e dovraano esser
provvisti di carrello con ruote; Saranno e-
sclusi dalla sara — anche se regolarmente
iaseriti e rispondenti ai requisiti di cw
sopra — gli apparecchi che la Giuria gin-
dicasse acquistati da Case costruttriei di
modelli volanti.

Art. — La gara sara unicamente
di durata la quale verrd computata crono-
metricamente dallistante in cni il modello
st stacea da terra o lascia la mano del con-
corrvente, al momento in cul il modello stes-
so tocca per la prima wvolta il suwelo o
altro ostacolo dopo aver imziato il wolo.
Si terrd conto soltanto del minuto secon-
do arrotondando quindi le eventuali fra-
zioni di secondo.

Non verranno classificati 1 modelli che
non avranno superato la distanza di volo

di 30"
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Art. 7 Ogni modello dovra poriare
ben visibile sul timone di direzione ¢ sul
dorso dell ala 1l numero progressivo d'iscri-
zione., L'ordine di partenza wverra esiratto
a sorte.

Art. 3 — Ugnt concorrente pud pre-
sentare pitt di un modello ma non pud
ricevere che un solo premio anche se tulfi
1 suoi modelli si piazzassero ai primi po-
sti.

Art. Y — Ciaseun concorrente ha fa-
colta di esezuive due lanci di cul verra clas-
sificato i migliore. I lanci doveanno essene
eseguifi pecsonalmente dall'inseritto che non
potra avere, duraaie la gara, pitt di un aiu-
tante, Durante la gAra NOn SAranno Aimnmes-
si assoluiamente lanci di prova.

Art. 10 — I concorrente che volonta-
riamente o involonlariamente recasse danno
ai modelli degli altri concorrenti, che non
ottemperasse alle alire morme del presente
regolamento o che compisse atfi gravi d'in-
disciplina e di scorrettezza sportiva, sara
escluso dalla gara ed i risultati gia even-
tualmente conseguiti saranno annullati,

Art. 11. — Il concorso ¢ dotato di
quattro premi in danaro e medaglie.
Art. 12, — La Giuria sara presiedula

da uan Ufficiale della R. Aeronautica, Le
sl e]ccisiumi saranno ina,p'pi:llab{li,

Art. 13, — 1l modello che sara clas-
sificato primo restera di proprieti dell’ Aero
Club di Venezia.

Art. 14. — Qualora durante lo svol-
cimento della gara si verificassero condi-
zioni atmosferiche tali da comprometterns
il buon andamento, la Giuria avrd facolia
di sospendere la competizione.

Art. 15. Gli eventuali reclami dei
concorrenti dovranno pervenire ‘alla sede del-
I'Aero Club il giorao immediatamente sue-
cessivo alla gara.
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O’annop 1831 &

sul finire...
Preghiamo i naostri fedeli
abbaonati di vaoler rinno-
vare per tempo 'abbona-
mento per I'anno 1932. E
questo perche sia facili-
tato il compito dell’Ammi-
nistrazione e non inter-
vengana ritardi nelle spe-
dizioni.

Direttore Respons. G. Quartara
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