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I' AQUILONE

Fra la storia e la leggenda

lcaro greco e lcaro latino

Leggendo la vita di Nerone, imperatore
romano, il quale, voi lo sapete, lascid
alla storia in eredith il ricordo d’essere
stato fra i pilt ecrudeli sovrani, si ap-
prende che egli era cosi terribilmente au-
toritario da ordinare ai suoi sudditi di ci-
mentarsi in imprese pazzesche.

Dione Crisostomo (un autore assai ce-
lebrato nellantichitd per la bellezza del
suo stile) ci ha lasciato secritto che Ne-
rone soleva dire: «Niente & impossibile

di quanto ordinoy. Sicché se egli ordi-
nava a uno di volare, quello doveva vo-
lare; anzi quel tale «veniva per un bel
pezzo allevato presso di lui nella reggia
acciocché imparasse ».

Gli scrittori- dell'epoca neroniana non
precisano di pmi, Tuttavia da quanto ho
riportato dalla prosa di Dione Crisosto-
mo, possiamo apprendere che lidea di
poter volare a somiglianza degli uccelli,
era gid balenata nella mente umana fino
dai tempi di Nerone; e che limperatore
stesso teneva una specie di scuola avia-
toria nel suo palazzo.

Che da tale scuola uscissero dei pi-
loti istruiti alla perfezione, non & affatto
confermato! Anzi, l'esperimento pubblico
che Svetonio registra nel suo libro «Le
vite dei Cesari»n ha una conclusione vio-
lentemente tragica. Vittima predestinata al
divertimento di Nerone fu «un Icaro ...

Hapk

|“ Icaro! Chi era costui?

Svetonio non precisa; e noi dobbiamo
credere che Icaro non fosse il nome vero
di quel primitivo aviatore!uscito. dalla scuo-
la neroniana. Dicendo «un Icarow, lo sto-
rico latino ha voluto senz'altro informare
i lettori che il disgraziato pioniere del-
Paviazione non fu che un imitatore del
leggendario volo di Icaro, il figlio di De-
dalo, costruttore di laberinti...

— Ahimé! — griderete woi — quanta

roba indigesta ci scodella oggi Nonno
Pazienza. |

Avete ragione: ma come parlarvi del
secondo Icaro senza rammentare il pri-
mo? Orsh, rasserenate il viso. Vi pro-
metto che me la caverd in pochi istanti
e con il minor numero di parole possibile.

Dedalo era un artefice ingegnosissimo.
vissuto circa guattromila anni fa, il qua-
le, fra laltro, ha inventato anche ie vele
che, gonfiate dal vento. spingono le navi
sulle infide acque del mare. Trovandosi
egli, con suo figlio Icaro, a Creta, presso
il re Minosse, costruli per il sovrano un
labirinto intricatissimo, tanto intricato che
chi ne usciva era bravo. Il re elogid as-
sai lingegnoso costruttore; ma poi, a-
vendo Dedalo commesso un fallo grave,
Minosse lo castigé imprigionandolo, in-
sieme al figlio, nel laberinto da lui stesso
costruito.

Dedalo non si perdette d’animo: anzi
comincid subito a pensare per scoprire il
modo di svignarsela. E lo trovd, sapete.
Fabbricd quattro grandi ali, due per sé¢ e
due per lcaro, e ai fianchi d’entrambi le
appiccicd con la cera, Quindi lui e 11
figliuolo presero il volo come due uu-
mensi uccellacei; e, tanti saluti a casal,
fecero rimanere Minosse con un palno
di naso.

Prima di partire in volo, Dedalo aveva
detto ad Icaro:

— Bada di tenerti a mezz’aria. Il sule
scotta, ¢ se a lul troppo tavvicini la
cera si scioglie, le ali si staccano e, pa-
tapunfete, la terra taspetta per fiaccarti
il colle!

I ragazzi di tutti i tempi e di tutd i
paesi sono sempre esempi perfetd di ub-
bidienza.... Voi lo sapete!

Icaro, manco dirlo, appena ricevuto I'av-
vertimento, volle sperimentare se il babbo
avesse detto la wverith. Batté furioso le
ali e sali in alto, in alto, sempre pili in
alto. E allora quel che doveva accadere
accadde. Il sole non ebbe riguardo al-
cunc per lincauto giovinetto che a lui
troppo si avvicinava: liquefece la cera e
le ali si staccarono dal dorso di Icaro;
il quale piombo al suolo, come un bolide
morendo sull’istante e dando vita, con la
sua morte, al poetico modo di dire:

«chi troppo sale, cade sovente
precipitevolissimevolmente ».

Hkak

Ma torniamo a Nerone e alla sua scuo-
la awviatoria.

Nerone, dunque, s’era fisso in testa di
vedere un uomo a volare. Voleva rende-
re pil attraenti gli spettacoli di giuochi
che egli largiva al popolo, insieme a prov-
viste e doni ‘d’ogni sorta.

Poiché quattrocento senatori e seicento
cavalieri dovevano combattere fra di lo-
ro e misurarsi con le fiere; poich¢ mun
ardito soldato avrebbe dovuto correre sul-
la corda montando un elefante; poiche
in una piscina improvvisata avr:bbero nuo-
tato mostri marini d’ogni specie e giovi-
netti stranieri ballata la danza pirrica, per-
ché avrebbe dovuto mancare fra tante

meraviglie, la meraviglia di un uomo vo-
lante ?

Riflettendo su quello che poteva es-
sere la meccanica al tempo di Nerone,
bisogna giungere alla conclusione che
I'apparecchio di cui si servi PIcaro la-
tino, menzionato da Svetonio, doveva con-
sistere soltanto in due grandi ali, simili a
quelle dei piu robusti uccelli, manovrato
direttamente dalla forza umana muscolare.

Con tuita probabilita lacrobata, durante
gli esperimenti preparatori, non riusci af-
fatto a sostenersi nell’aria neppure per
brevi istanti. Il suo cuore avra dunque
tremato presentandosi nel Circo per le-
sperimento pubblico, Ma come opporsi
alla crudele wolonta di Nerone?

Icaro sali sul padiglione drizzato nel-
larena per fare ombra al sovranc. Sali e
aspettd il cenno imperiale. E quando Ne-
rone. avido di sempre nuove emozioni,
ebbe dato il suo consenso, la vittima fa-
talmente predestinata al pit ftragico in-
successo, apri le ali, le batté rapidamen-
te e poi si buttd nel vuoto...

Ma che puo fare la sola muscolatura
di uome, anche azionata dalla disperazio-
ne, in un cimento contro le mirabili, po-
tenti e inesauribili forze della natura, che
allora non erano ancora state scoperte e
domate ?

Nulla!

Svetonio scrive: «Icarus primo statim
conatu inata cubiculum eitis decidit ispun-
que cruore respersits; parole che — ve
lo dico subito per non farmi urlare —
voglion dire: «Icaro, nei suoi primi sfor-
z1 precipitd presso la Loggia di Nerone,
spruzzandolo del suo sangue».

Povero Icaro, ignoto!

Mettiamo anche lui, ragazzi, nel sacra-
rio destinato a coloro che hanno dato,
danno e daranno la vita per la sempre
maggiore gloria dell’aviazione.

NONNO PAZIENZA
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L’ Eco della Stampa

(Via Giovanni Jaurés, 60 - Milano 133,
ricerca attentamente ed ininterrottamen-
te sulle pubblicazioni periodiche, tutto
cid che si riferisce alla vostra persona,
alla vostra industria, al vostro com-
mercio. Chiedete condizioni di abbona-
mento con semplice biglietto di visita.
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| giovapi lettori € la Redazione tatta oe ‘‘I’Aqailope’’ si

stringono attorno al Dace per 0irgli il profopdo dolore che pro-
vapo per l'atroce latto che tapto cradelmente I’ba colpito.

ARNALDO MUSSOLINI

an granbe oella famiglia giorr)aiistica € scomparso. Nella saa
memoria, € per la sua memoria poi segaiteremo il nostro lavoro
di fervida propaganda fascista, sicari soltapto cosi di oporare
la saa pobile figara scomparsa.
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Al telegramma che a nome di tutta
la Gioventti Itfaliana in cui freme la
coscienza aviatoria, abbiamo inviato a
S. E. Balbo nel giorno in cui si celebrava
a Bolama la sagra dei morti ¢ dei vivi
della leggendaria impresa dell’Ala Ita-
liana, il Ministro dell’Azronautica si &

compiaciuto risporidere in questi termini:

HOME MPEI BONPASNI DELLO STORKD ATLANTICO ViV
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i} guarto concorso veneziano
per modelli volanti

Quarantasetie concorrenti

Domenica 13 dicembre, all’Aeroporto
di S. Nicold, si ¢ svolto il 4¢ Concorso
Provinciale per Modelli Volanti organiz-
zafo dall’Aero Club di Venezia « Gian-
nino Ancillotto » sotfo ¢li auspici della
Federazione Provinciale del Partito. Di-
screta & stata I’affluenza 'del pubblico no-
nostante la giornata assai fredda. Dei

forse il suo ideatore si ripromeiteva, no-
tevoli risultati.

Nei tipi ad ali spesse da segnalare
I'apparecchio assai bene rifinifo del si-
¢gnor Gondrano DPanisson che ne aveva
rivestito 'ossatura dell’ala con della leg-
gerissima mica rossa.

Fra le prove ¢ da ricordare quella

I concorrenti e la giuria

cinquantadue iscritti, quarantasette si so-
no presenfati alla dara.

Questa volta il concorso era limita-
to alla sola prova di durata. [ lanci
sono sfali seriamente ostacolati dal ven-
fo che soffiando con notevole violenza
ha causato numerosi... disastri fuori pro-
gramma. Nel complesso perd i risultati
ottenufi sono stafi abbastanza soddisfa-
centi. Ben ofto modelli infafti, vincendo
le avverse condizioni del fempo, sono
riusciti a fener l'aria per pit di trenta
secondi (la durata minima stabilifa dal
regolamento per la classifica) mentre nel-
"aprile scorso con un numero di concor-
renti assai superiore il mezzo minuto di
volo fu superato solo da quatfro appa-
recchi.

Sul icampo di S. Nicold la maggior par-
te dei concorrenti si & presentata coll’or-
mai classico modello ad una sola eli-
ca e ad una fusoliera. Non sono perd
mancate le -cosfruzioni originali fra le
quali si ¢ imposta alla particolare at-
tenzione del pubblico e dei... competen-
ti. quella del sis. Anlonio Vincenzoni: un
apparecchio senza coda, con le ali sensi-
bilmente piega‘e a V. L'esperimento si
pud dire riuscifo gdiacché Papparccchio
¢ riuscito a volare, nonostante la scar-
sa forza motrice di cui disponeva date
le sue picocole dimensioni, per 35 se-
condi. Ammirate sono state pure le due
costruz’oni del sig. Domenico Dimato-
re che si & presenfato con due modelli
Canard a tre eliche, due propulsive e
una traftiva. Di questi due apparecchi
uno aveva la ‘caratferistica dell’ala a se-
micerchio che non ha dato perd, come

del modello del giovanissimo Vittorio
Bonora contro il quale la sforiuna si &
accanita nei due lanci ufficiali permet-
fendo invece in un ferzo lancio, natu-
ralmente fuori gara, un volo di pit di
due minuti dopo i quali il modello &
andafo dolcemente ad adagiarsi sulla
gpiagdia, fuori e lontano dal recinfo del
campo.

LLa gara & cominciata poco dopo Ie
dieci softo la direzione della Giuria co-
si composta: Presidente Capitano A. A.
Ing. Camassa in rappresentanza del Ten.
Col. Monti, Comandanfe 1'Aeronautica

I' AQUILONE ————

dell'Alto Adriatico; Membri: Col. Gue-
ci, Comandante il 2° Reggimento Arti-
glieria da Costa, Cap. Venturini e sig.
Ruffini rispeftivamente Commissario e
Vice Commissario dell’Aero Club «Gian-
nino Ancillotto», Ing. Sesa ¢ Ing. Ra-
¢no. Fungevano da cronometristi il Cap.
Carfuran e il sig. Cesa.

Il primo ad iniziare la serie dei lanci
e stafo il sig. Vincenzo Casson, vinci-
fore dei due precedenti concorsi. Il lan-
cio & stato perfetto. I modello, presa ve-
locemente quota ha resistito dapprima
decisamente alle soffiate di vento, poi
s'e lasciato vincere ed & disceso piana-
mente fuori dal campo dopo aver tenuto
T'aria per 53 secondi e 2 quinti. Sem-
brava che la gara cosi brillantemente ini-
ziata dovesse riserbare qualche sorpresa
e che il primo tempo regisirato dovessc

‘venir facilmente sorpassato. Ed invece

questa buona prova & sfata in seguilo
solfanto minacciata.

Buoni risulta:i hanno dato anche i no-
delli di Pierdonaio Dona declle Rose, A-
‘essandro Vicenzoni ¢ Ermenegildo No-
vello che si sono piazzati rispettivamen-
te al 20, 30, ¢ 40 posto.

Ecco la Classifica:

1o Vincenzo Casson con 53" e 2/5;

20 Pierdonato Dona delle Rose con 49”;
30 Alessandro Vicenzoni con 44” ¢ 1/5;
do Frmenegildo Novello con 41" ¢ 2/5;
S0 Franco Paroni con 38”7 e 4/5;

60 Bruno DBiasin con 36" e 4/3;

7o Aldo Garizzo con 36” e 2/5;

80 Antonio Vicenzoni con 35”.

Il primo & staio premiato con tuna ma-
¢nifica coppa e L. 500; il secondo con
una penna d'oro e L. 300; il terzo con
una penna d'oro e L. 200; il quarto con
una medaglia di bronzo e L. 100,

La coppa era stata offerta dall’Aero
Club; ¢li altri premi dalla Federazione
Fascista, dalla Sociefa Italo Americana
pel DPetrolio e dalla Societa Nafta.

Il prossimo concorso si terrd in pri-
mavera. -

Come costruire un modello polanie?
Ve lo insegna il libro « 1 modelli volan-
ti» di Guide Dal Seno edito dall'Aero
Club «Gino Lisa» di Corino - Via Pietro
Micea, 18. Costa L. 7 alle quali occorre
aggiungere Cent. 50 per le spese postali.
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I due tacchi di estremita sono bloc-
chetti parallelepipedi che hanno altezza
esattamente uguale a quella del punto
H sul piano di riferimento (cioé la lun-
ghezza segnata L in fig. 1) e una base
lunga circa come & lungo il piano di ri-
ferimento e larga 12 o 15 millimetri. Es-
si vengono fissati con colla al piano di
riferimento come insegna la fig. 10 in

te descriffe, colla differenza che si tien
buona la parte esterna della figura ri-
tagliando secondo le linee spesse. Queste
confrosagome poste a cavallo delle sago-
me corrispondenti in modo che i lati
verticali coincidano (e occorre che si
possano infilare e sfilare una sull’altra
senza che fali lati lascino dei giochi o
forzino tra di loro) racchiudono un vano

no, poi si segue questo esattamente rita-
gliando il foglio fino ad otfenere una fi-
gura come si pud vedere in fig. 14, dove
occorre notare lintacco in forma di V
che & stato praticato in corrispondenza
dell’estremita per poter meglio rinfraccia-
re sotto alla sadoma l'asse di costruzione
della figura che corrisponde alla trac-
cia del piano OHB della fig. 1.
L’attrezzatura vera e propria sarebbe
ora completa; naturalmente per procede-
re nel lavoro occorrong i soliti ufensili

Fig 12

modo che il laio pit lungo della base
coincida con la frasversale alla BB del
piano di riferimento segnato alle estre-
mita e la base stia verso l'esterno sulla
loro superficie si riporta l'asse del frac-
¢ alo come & segnato in figura.

Quanto al disco spessore cenfrale ba-
stera dire che deve esser forato dello
stesso diametro del perno ed avere le
faccie ben spianate e parallele e distanti
tra loro esaftamenfe quanto & laltezza
della base del mozzo sulla traccia del
piano di riferimento. Il disco si fissa poi
al solito con un po’ di colla (fig. 11). Si
noti che le sagome facciali vanno fissate
sul piano di riferimento da una sola patr-
te del perno, offenendo un complesso
come in fig. 11 bis.

Preparata cosi la base dell’attrezzatu-
ra, occorre costruire le sasgome della par-
te dorsale delle sezioni o confrosagome
(fig. 12) che si fracciano nell’identico
modo che per le sagome precedentemen-

I"Aquilone !
I'Agquilone!!
IFAquiione !

Ecco il giornale
cui dovete
abbonarvi

lire 3,00 annue

Fig. 13

che deve avere esattamente la forma del-
la sezione come mosfra la fig. 13 dove
si vede il modo di far combaciare le due
sagome, appoddiando la seconda confro il
listello che serve a fissare la prima. An-
che per le confrosezioni & opportuno as-
sottigliare l'orlo interno (frattegsio in fi-
gura 12).

E’ utile pure come vedremo, una sago-
ma che riproduce il profilo della pala
vista di fronte, ricavata in lamierino, o
in compensato sottile o in un foglio di
celluloide. Per costruirla si traccia, come
¢ stato faffo per il piano di riferimento,
dopo avere praticaio in posizione oppor-
tuna nel foglio un foro di diametro ugua-
le a quello del mozzo; occorre perd dise-
gnare con linea confinua tuffo il contor-

da falegname (che in parte avranno pure
servito per costruire l'affrezzatura de-
scritfa) e cioé, principalmente: sega, pial-
la, succhiello, scalpelli, martello, raspe,
tela o carta smeriglio, e soprattutto un
banco adatto con una morsa. Si potreb-
bero a proposito anche porre fra Iat-
frezzatura alcuni pezzi di legno dolce
sagomato opportunamente per pofer strin-
gere col loro ausilio P’elica nella morsa
senza guastarla, quando, nel procedere
della lavorazione, abbia ¢id assunto par-
te delle sue forme curve.

Si pud adesso cominciare la vera e
propria costruzione decll’clica. Anzitutfo
occorre scegliere il cosideffo «bloccos,
cio¢ quel pezzo di legno sufficientemente
grande da pofernela ricavare. Questo
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blocco pud essere di un solo pezzo, op-
pure compensato di vari strati incollafi,
a somiglianza di quello che si fa per gli
apparecchi veri.

Perd in questo modo la cosfruzione di-
viene pil pesante poicheé la colla, che
deve esser a base di caseina, ¢ piu pe-
sante del legno; menfre se si ha cura
e possibilita di scegliere materiale ben
stagionafo, di fibre uniformi, diritte e pa-
rallele e privo di nodi, si otferrd una sta-
bilita oftima anche senza la compensa-
zione, € non si andrd inconfro al rischio
di sorprese, come scollature, scheggia-
menti, ecc.

modo che ’asse fracciato sul blocco com-
paia al vertice di esso e si descrive con
una matita o meglio con una punta che
incida nel legno il contorno della pala.
badando a che la punta non venga fra-
scinata dalle fibre. Analogamente si o-
pera dopo di aver ruofato di 1800 la
sagoma senza foglierla dal perno: si &
cosi sicuri chei contorni delle pale sono
petfettamente allineati.

Fatto cid si tracciano sulle faccie lun-
ghe del blocco normali a quelle forafe,
che per btevith chiameremo verficali, 2
rette parallele ai lati magdiori e distanti
dalla faccia forata non f{racciata ( nfe-

Fics. /2

Disponendo adunque di un blocco a-
datto conviene «firarlo» a suon di pialla
in forma di parallelepipedo coi lati pit
lunghi paralleli alle fibre, di larghezza ¢
altezza leggermente maggiori dell’«ingom-
bro» dell’elica e di lunghezza pure mag-
giore di circa 2 centimetri. Fatfo questo
si fora in centro della faccia parallela al
disco di quella che sara Ielica un foro
grande quanto & richiesto per il mozzo,
ossia, come abbiamo visto, tale che vi
enfri esaltamenfe il perno dell’attrezza-
tura. Questo foro occorre che sia esattis-
simamente perpendicolare a detta fac-
cia e percid sard bene farlo sotfo un
trapano meccanico di cui si sia certi che
il piano di appoggio ¢ normale all’asse
di rotazione del succhiello e forarlo di
diametro legdermente minore del volufo
per poferlo evenfualmente correggere al-
largandolo con l'apposito strumento def-
to allisciatoio o alesatore.

Fatto il foro si tracciano sulla faccia in
cui & praticato la vista di fronfe dell’eli-
ca, valendosi della sagoma di fig. 13 bis
nel modo seguente: si fraccia sul blocco
I'asse longitudinale (parallelo ai lati
maggiori) . passanfe per il cenfro del
foro e poi si pone il blocoo stes-
so sul piano di riferimento intro-
ducendo il perno nel foro, si sovrap-
pone la sagoma pure col perno nel foro
badando bene che sia volfata dalla parte
giusta, ciot con i due bordi di enfrata
e di uscita come si vedono guardando
I'elica di fronte, si dispone l'intacco in
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riore), di tanfo quanto il punto H della
figura 1 & distante ldalla tangente al con-
torno del bordo di uscita parallela al di-
sco; queste reffe non occorre siano de-
scritte per tutta la lunghezza della faccia,
ma basta fracciarne un tratto presso le
estremifa dove interessano (fig. 14); sulle
stesse faccie e verso il centro si fracciano
pure due fratfi di retfa paralleli ai prece-
denti e distanti dalla faccia inferiore
di tanfo quanto la base del disco dista
dalla tangente sopraricordata. In fig. 14

¢ tracciata in linea fratteggiata la vista
laterale dell'elica, ma solo a scopo espli-
cativo, per far comprender meglio lo sco-
po delle operazioni testé descriffe: in
realta di ftale fracciato non vi & bisogno
ed ¢ meglio non farlo per non compli-
care froppo le cose. Valendosi poi di
squadra a cappello si riportano sulle
faccie werticali le estremifa del fraccia-
to dell’elica vista di fronte e le tangenti
al cerchio tappresentante la base del
mozzo, come si vede fraffeggiato in fi-
gura 14. Per chi non lo avesse presente
rappresentiamo in fig. 15 Puso della
squadra a cappello. In seguito si uni-
scono le estremitd delle retfe finora
fracciate nel modo seguente: sulle fac-
cie di testa del blocco si uniscono le
esfremifa delle retfe orizzontali traccia-
fe in corrispondenza del punto H; sulla
faccia inferiore si uniscono le estremi-
ta delle tangenti alla vista frontale ¢
alla base del mozzo riportate sulle fac-
cie verticali. A questo punfo si hanno
tutti gli elementi per ritagliare sul blocco
i gradini che si vedono segnafi nella fi-
gura 14, (Continua).

Costantino Beltrami

Questo libre che Adriano Lami ha seritto
per la nota collezione paraviana dei « Grandi
Viaggl d'Esploraziones (1) in occasione delle

celebrazioni che I'America prepara al grande ita-
liano narra il wvisggio meraviglioso che da solo
il bergamasco Costanting Beltrami fece con lin-
tento di scoprire le sorgenti del maggior fiume
dell’America Meridionale,

FEra dovercso trarre dall'ingiustificato ohlio
il nome e Uppera di un uemo che ha portite a
compimento una delle imprese certo pid ardimen-
tose dell'spoea nostra ¢ che ¢ degno di essere
posto insieme a Colombo, a Marco Polo, a Seha-
stiano Caboot per esserestato animato, come gue-
stl grandi, da un amore di avventura
e da ardente desiderio di libarta.

intenso

Penetrd il Beltrami nelle foreste dell’ America
del Nord ancora inesplorate: per primo le per-
corse, offrendo alla civiltd una mirabile seoperta

geografica. [}

Ma mentre "America lo apprezza e lo esalta
come uno dei pionieri del suo progresso, la pa-
tria ancora lo ignora: o guasi. Percio segnaliamo
con piacers questo libro, certi che dulla lettura
a1 esso deriveri una mageiore concscenza del-
Uopera di guesto grande Nostro, del quale ben
pochi testi di storin fanno menzione.

Modesto & coragginso, senza prestabiliti disegni
eeli viaggiava: sollanto il genio del sun pae-
z8, mostrandogli 'esempid & le traceie di {fanti
illustel coneittucdini, lo aveva condotto sulla wia
delle scoperte. Dopo averle portute a termine,
di fronte alle beffe dell’Europa, egli ritornd
alla  sua  solitudine, abbandonando senzi rim-
pianti le belle strade del mondo seducente, una
delle guali porta Imperiture il sun nome. Que-
gta 1o figura dello scoprifore: chi vuol conozcere
il wviaggio che lo condusse alle sorgenti del
sran fiume americano, legga questo bello & com-
mosso libro del Lami il quale oltreché per la
eaattezza  del ragenagli e per la nobilta del
«uo intento & gpregevole per essere redatta in una
forma semplice ed eletta.

h. b

(1) A LAMI: Giacomo Costantine Belframi e
Ia scoperta delle sorgenti del Mississippi, Vol
in-160, di page. 212, con 6 tavole fuori
L. 13, Paravia Editore.
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A Voi, lettori che vedete
tracciate nuove vie di
gloria, nel cielo
d’Italia

Addio anno che passi! Tu ti inna-
bissi nel buio del nulla, noi andiamo

verso la luce dell’avvenire!

Abbiamo noi terminato il nostro pri-
mo annd di vita; ed abbiamo vissuto
questo nostro primo anno di vita in un
succedersi di gloriosi fatti per la nostra
aviazione.

Il pellegrinaggio compiuto in questi
giorni a Bolama, riassume tutto il fer-
vore, tutto I'orgoglio che gli Italiani hanno
per i magnifici Cavalieri del Cielo d’ltalia.

Noi, piu giovani, ammiriamo e pren-
diamo esempio da coloro che ci hanno
indicata la via nuova.

Noi tutti della Redazione vogliamo
fare auguri ai nostri cari lettori; felicita,
gioia, pace. L’augurio piu bello sia quello
che ognuno di Voi si appassioni all’avia-
zione, che conosca l'aviazione, che abbia
costantemente una preghiera per coloro
che tutto ardiscono per la gloria della

Patria.
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FANTASIA

AVIATORIA

s« fantasia aviatoria,, tagliu

(Un anonimo lettore giovanetio ¢l ha composta questa
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taglivzzando | disegni da varie riviste. - Al plagiario i nostri rallegramenti)
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NAVIGAZIONE AEREA

Pressione atmosferica e sue
conseguenze

Abbiamo visto cosa s’intende per pres-
sione atmosferica,

Vediamo ora come si misura.

L’aria ha un peso che varia leggermente
a seconda della pressione, della tempera-
tura e del grado igrometrico (grado ii
umidita). Questi fattori influendo sulla .len-
sitd, ne variano il peso.

Un litro di aria secca, a zero gradi di
temperatura, a 760 mm. di pressione ed
alla latitudine di 459, pesa, al livello del
mare, grammi 1,293 € percid un metro
cubo di aria, alla stessa condizione, p:-
sera Kg. 1,203

La pressione ¢ una grandezza fisica che
¢ data dal rapporto tra una forza ed una
superficie (la superficie premuta dalla for-
za). Percid essa si esprime in Kg. per
centimetro quadrato.

Sappiamo che le pressioni vanno cre-
scendo dall’estremo dell’atmeosfera fino al
suolo; il valore medio che questa pres-
sione ha al livello del mare & di circa
Kg. 1033 per cmq. La pressione, pero,
come & noto, si misura con un carico
liguido, (di mercurio) mediante il baro-
metro, nato in seguito all’esperienza ese-
guita da Torricelli, nelllanno 1643. Detta
esperienza consiste nel prendere un tubo
di vetro, della lunghezza di
tro, chiuso ad un estremo, con le pareti
,ben ripulite ed asciutte. Si riempie il tu-
bo con del mercurio, tenendolo vertizale
e con la boceca rivelta in alto; quindi. ot
turando la bocca col dito pollice, lo si
rovescia e si immerge in una vaschet-
ta di mercurio detta pozzetto. A questo
punto si toglie il dito dalla bocca del tu-
bo, permettendo cosi al mercurio di scen-
dere liberamente. Contrariamente a guanto
ci insegna la legge dei vasi comunicanti,
si constata che il mercurio contenuto nel-
ia canna di vetro e quello del pozzetto,
non assumono lo stesso livello, ma il
primo rimane sollevato, rispetto al se-
condo, di circa 76 centimetri.

Se si ripete l'operazione si constata che
il dislivello & sempre lo stesso.

Il Pascal esegui lesperienza :n mon
tagna, osservando che il mercurio del tu-
bo di wvetro si sollevava di ineno.

Il Torricelli argui dalla sua csperienza,
che quella che teneva sollevato il mercu-
tio fosse precisamente la pressione atmo-
sferica esercitata sul pozzetto, e che, di
conseguenza, sopra il mercurio, nella pai-
le superiore della canna, non wvi fosse
che il wuoto. (Vuoto Torricelliano).

Facendo una prova col mercurio, la
parte superiore chiusa del tubo di un
rubinetto, si constata che, effettivamenie,
aprendo laccesso all’aria, questa vi en-
ira con violenza e che, a misura che av-
viene questa a:-.pi.razidne, la colonna di
mercurio si abbassa e che, quando ‘tutfa
Paria ¢ rientrata, il livello del mercurio
risulta identico nella canna e nel poz-
zetto, '

In media, si pud dire che a piccole al-
tezze nel suolo, per ogni 10 metri di abbas-
samento la pressione cresce di 1 mil-
limetro.

circa 1 me-

L’altezza della colonna di mercurio non
€ costante, ma varia, oltre che per la di-
versa altezza sul livello del mare, an-
che nei diversi periodi del giorno (due
massimi: alle 10 del mattino e della  se.
ra — e due minimi; alle g4 del mattinn
e della sera).

Queste variazioni regolari sono sopraf
fatte da quelle assai pitt intense dovute
alle vicende del tempo e che per 1:nto
definiremo come irregolari. B8i arguisce
mertanto come il barometro ci sia
grandissimo ausilioc nella previsione del
tempo, Infatti, Pandamento della pressio-
ne & in relazione allo stato meteorico
dell’atmosfera; tale andamento & ia ri-
stretto rapporto col regime dei wventi, e
quindi con un complesso di fenomeni
meteorici che esercitano una importanza
cepitale sullo stato del tempo.

Sappiamo per quanto & detto sopra che
la pressione invece che in Kg. viene co-
munemente espressa in millimetri di mer-
curio, ossia coll’altezza in millimetri del-
la colonna di mercurio che fa equilibrio
alla pressione atmosferica. Cosi al livello
del mare la pressione atmosferica espros-
sa in millimetri di mercurio ¢ in media
di 760 mm. Si & detto in media, ammet-
tendo come non presenti le cause per-
tusbatrici che in essa possono influire,
in modo anche assai rilevante, Accade
spessissimo, infatti, che la pressione ri-
culti molto differente nei vari luoghi del-
la superficie terrestre, anche allo siesso
livello del mare, per effetto, ad esempic,
di diverse temperature (si pensi che in
sonseguenza di un maggiore o iminore
riscaldamento laria risultera pill o me-
no rarefatta e pertanto pill o meno pe-
sante), di diversa quantitd di vapore as-
quco, (il cui peso specifico & inferiore a
quello dell’aria; a parita di volume ua
miscuglio di aria a vapore acqueo pe-
serda meno di uno corrispondente tormate
di sola aria).

La diversa natura del terreno (boscoso,
petroso, ghiaioso) influisce sul riscalda-
mento dell'atmosfera e la presenza di
masse d'acqua favorisce la formazione del
vapore acqueo.

Infine, correnti d'aria discendenti dazli
strati superiori verso gli inferiori premono
questi ultimi aumentando la pressione.

Allo scopo di rendersi conto del va-

[
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lore della pressione atmosferica, essa vie-
ne esaminata nei suoi vari aspetti del-
la distribuzione al suolo, che prendonn
il nome di «configurazioni isobariche»
le quali sono soggette a wvariare od a
spostarsi.

Linea isobarica

Si prende ad esempio, in esame unt
regione, e sulla carta che la rappresenta
si segnano tutti i punti che hanno, nello
stesso istante, la stessa pressione, riunen-

do fra loro questi punti mediante una
X30
.?"?. J
P
linea, si traccerd una «linea isobarica »
Generalmente queste linee wvengono a
formare configurazioni semplici e caiai-

teristiche di cui appresso vengono eleu-
cate le principali:
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' AQUILONE
a) CICLONE: — Come si vede nel-
la fig. 7 le linee che lo costituiscono

sono chiare, con andamento circolare e
quasi regolare., Particolare che io disin-
gue & il fatto che la pressione va aumen-
tando mano a mano che dal centro si
va verso le linee periferiche;

b) ANTICICLONE: — La figura 8
¢ molto simile alla precedente. Cid che
la differisce & ilivalore della pressione che
nell’ anticiclone ha andamento inverso e
cioé decrescente dal centro verso !a pe-
riferia;

c) SACCATURA: — Ha le
stiche di pressione analoghe al

caraitesi-
ciclune,

re §

ma l’area da esso racchiusa ha linee iso-
bariche con andamento a forma di V
{fig. 9).

d) CUNEO: — Fenomeno analogo a
quello sopra descritto, ma riferentesi ad
un anticiclone anziche ad wun cicione
(fig. 10);

e) PENDIO: —

tazione le linee
mento rettilineo e parallelo; la pressione

2o

In questa confign-
isobariche hanno anda-

A5
Fig. 40
Zéo
s
Fde
745
Fis 11
va diminuendo pgradatamente e con re-
golaritaA in uno dei sensi (fig. 11).

Si dice «pressione livellata» quella che
si riscontra allorquando, in una data re

200000, 00000000 5.0.0.0.0

Il giovane che sente freme-

re in 88 la nuova coscienza

aviatoria nazionale deve ab-

bonarsi a I’ Aguilone. Costa

sole Lire 3 annue e Bpiega

i primi elementi dell’arte
del volo.

gione, la pressione atmosferica misurata
nei vari punti presenta lo stesso valore
tanto che ne deriva la impossibilitd di
tracciare le solite linee isobariche awventi
andamento curvilineo.

Se voi prendete ad esempio
d'Italia e vi tracciate le linee isobariche ri-
ferentesi alle pressioni contemporaneamen-
te misurate in un dato giorno, potete fa-
cilmente rendervi conto del come sia di-

la carta

stribuita la pressione. Analogamente si puo
fare per regioni pin vaste. Se poi gior-
nalmente poteste fare una simile opera-
zione avreste modo di osservare le suc-
cessive trasformazioni delle varie confi-
gurazioni che piu sopra abbiamo |esami-
nato, venendo con Iesperienza a consta-
tare quale e quanta influenza esse ab-
biano nella previsione del tempo.

A.

; B
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La consegna della coppa Bibesco
ai due aviatori italiani vincitori

Ultimamente il Principe Bibesco Presi-
dente della Federazione Aeronautica In-
ternazionale, si & recato a Roma per con-
segnare la coppa ai vincitori della gara
da lui stesso istituita e intitolata al suo
nome posta in pallio ogni anno fra avia-
tori Rumeni e [taliani per il minor tem-
po impiegato a percorrere la distanza fra
Roma e Bucarest.

aviatori italiani wvincitori, affermando che
la Coppa & un simbeolo che unisce due
popoli dello stesso sangue e della stessa
tradizione latina,

A lui rispose il Generale Balbo, ringra-
ziando i Principi Bibesco di aver voluto
consegnare personalmente la Coppa agli
aviatori italiani ed augurando che i «ci-
besco ha rivolto parole di plauso ai dus

La cerimonia di consegna delia coppa Bibesco

Nella sede del R. Aereo Club d'ltalia a
Roma, ha avuto luogo la consegna della
Coppa agli aviatori militari italiani Capi-
tani Giordano e Bonino che nell’anno
corrente hanno vinto la gara, impiegando
ore 4 e 31 minuti (media oraria Km. 253),
e che il nostro giornale a suo tempo ri-
corda,

La consegna & avvenuta alla presenza
del  Ministro dell’ Aeronautica, Generale
Balbo, dal Sottosegretario di Stato Ric-
cardi, dal Capo di Stato Maggiore Gene-
rale Valle, di un gruppo di Ufficiali ed
aviatori civili; del Ministro di Romania
col primo Consigliere di Legazione e
PAddetto Militare Aeronautico romeno, del
P On. Diaz, Presidente del Reale Aero
Club d’Italia, dell’ing. Mannaiuolo Vice
Presidente del R. Aero Club d'Italia, del-
Paviatrice Donna Myriam Potenziani, ecc.

Prima della consegna, il Principe Bibe-

menti fra piloti jtaliani e rumeni servano
a stringere sempre pitl Pamicizia tra i due
Dopoli.

Quindi la Principessa Bibesco ha con-
segnato, fra gli applausi dei presenti, la
Coppa agli aviatori vittoriosi.

£000000000000000000

La passione aviatoria si pud

dimostrare in molti modi.

Voi, lettori, dimostratela an-

che abbonandovi al nostre
giornale.
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Pagina dei lettori

Un giovane Fascista che ha volato nel-
la glornata d'inaugurazione del Corso dei
Pre-Avieri, ¢i ha mviate le sue impression
di volo, che not pubblichiamo:

Hededke

Pochi sono stati i fortunati prescelti, ma
I'entusiasmo che in un momento aveva av-
vinto tutti noi, dimostrava chiaramente che
se vi fosse stata la possibilita non wuno
avrebbe indietreggiato dinanzi ai rischi... di
un volo, pur di poter dire <oggi ho ve-
lato =».

Per accontentare tutti non sarebbero ba-
stati cento apparecchi.

Descrivere la mia impazienza nell atte-
sa, & impresa ardua, non ho la penna tanto
facile.

Finalmente il primo dei miei compagni
& chiamato per il volo, poil un secondo, un
altro ancora... e giunge il mio turno. Salgo
sullo snello AS. 1 che dovra portarmi in

alto, niente toeletta di volo, presto sono
assicurato al seggiolino.
Il motore canta la sua possente can-

zone, l'elica faleia l'aria con rapiditi sem-
pre crescente, un sussullo, |apparecchio ha
presa la corsa sul prato. Noa sono ancora
riuseito a coordinare le prime impressioni,
che gia mi trovo staccato dalla terra,

Senza accorgermene, tanto dolcemente st
fila via per l'azzurro.

Ho ['impressione di  essere
guardo i basso, sotto ai mier occhi sfila-
no come in una pellicola cinematografica:
il campo, la folla piccina piccina dei miei
compagni; la distesa verde dei campi che
in lontananza si perde mnella prima foschia
della sera. Un piceolo nastro d'argento ser-
peggia tra gruppi di case che sembrano
giocatioli, ¢ il Sangone.

Meravigliosa visione.

Si sale ancora, 'AS 1 volteggia obbe-
diente all’abile mano del pilota, mi volto
¢ vedo che sorride, a parlare non mi com-
prenderebbe, gli rispondo con un sorriso

immobile,

Lo sveniramento di Via Roma a Torino

Un Pre-Aviere ci scrive: — "' Voi che potreate farlo, perché non Fotografate dall'alte Via Roma.....

Cred'o' che la fotografia sarebbe assai interessente ;.
Rispondiamo senz'alire : Eccoti accontentato.

distruiia.

I' AQUILONE

in segno di compiacimento e segnalo con la
mano — pit in alto —. Mi accontenta.

In una virata mentre il velivolo & forte-
mente inclinato, riguarde a terra lo spet
tacolo pin bello che mai si offre alla mia
vista. Volgo lo sguardo a destra in alto,
non una nube rompe linfinito, mon una mac-
chia, L'azzurro che di gradazione in gra-
dazione si diluisce nel bianco mi circonda
da ogni parte, regna sovrano, Prove quasi
un senso di sgomento davanti all'immensiti
dello spazio. Sgomento dall'impressione d:
una incomparabile potenza. Non paura.

Ancora un guizzo mnel cielo che s'im-
bruna, ¢ poi ha inizio la discesa inavver.
titamente prima, con un movimento che mi
pare sempre piu rapido in seguito.

La terra c¢i corre incontro vertiginosa;
ci accoglie, una serie di saltelli, una ele-
gante girala e sono fermo al punto di par-
tenza. Balzo dalla carlinga soddisfatto. Mi
trovo attorniato dai camerati, sono tempe-
stato di domande. Non so rispondere, ho
ancora lanimo, gli occhi pieni della sma-
gliante visione di bellezza, sento il mio spi-
rito altratto verso un non so che di grande.
di sublime, son vi & posto per altre ma-
nifestazioni, Sono al risveglio di un so-
gno magnifico, ineguagliabile, indimentica-
bile.

IUGO

LIBRI RICEVUTI
ALI D'ITALIA SULL'OCEANO

[l maggiore aviatore Mario Fucimi in so
le trentacinque pagine ha compiuto un vz
ro tour de force.

Spiegare ai ragazzi in forma breve, con
cisa e nel contempo chiara ¢ quel che pin
conta mettere alla loro portata quello che
& stato l'epico volo d'ltalo Balbo nella s
genesi, nella sua preparazions e nella suo
attuazione era gia un difficile compito cuw
pochi si sarebbero accinti. Nel piu che gin-
stificato timore di non poter raggiungers
in definitiva lo scopo prefisso.

[l Fucini invece animato e sorretto da
la sua passione & riuscito la dove altri.
che pure fanno professione di scrittori per
ragazzi, avrebbero pietosamente fatto nan-
fragio. Non solo. Ma é& riuscito anche s
sminuzzare l'ardua scienza del volo inter-
calando senza salire in cattedra le nozio-
ni pit utili in merito al pilotaggio e alle
macchine, cosi che chi giunge alla fine del
libretto e tutti vi pervengono perche si leg-
ge d'un fialo acquisisce a se quella tulz
infarinatura di cul i teenici, i competenti
sorridono, ma che invece il pit delle vol-
te & sprone a studi pitt completi e sorgen-
te di vocazioni.

Il miglior elogio, per gquanto.vieto, chs
si possa fare ad un libro per ragazzi &
quello di dire che esso istruisce divertendo.

Al Libretto del maggiore Fucini noi che
facciamo con indefesso zelo opera non va-
na per la formazione di una coscienza ae-
ronautica mella gioventti d'Ttalia possiamo
tribulare questo elogio in tutta serenita nel-
la certezza che consiglandone la lettura ai
nostri fedeli giovani amici avremo una vol-
ta di pit assolto il nostro compito.
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Gli Aero Clubs d’ltalia
Aero Club “Roberto Fabbri,,

di Ferrara

Invano si cercherebbe il nome di Rober-
to Fabbri, pur tuttavia inciso i ebterno mel-
la storia dell’aviazione italiana, fra gli as-
si che rifulsero di gloria negli anni del
duro cimento.

Il destino crudele pur sempre non pei-

Roberio Fabbri

mise che Roberto Fabbri, ardito pionie-
re d'aviazione, gittasse allo sbaraglio la sua
giovane vita nella luce dell apoteosi.

La ghermi come il ladro, di soppiatto,
quasi vergognoso della nefanda aziome che
andava a compiere. ' ;

Son passati diciotto anni dal giorno in
cut la ferale notizia colpt la cittd di Fer-
tara: Roberto Fabbri il suo giovane fi-
glio, dalla grande anima virile, che alla
novella scienza aveva votato il suo ardire
e la sua fresca gioventli era precipitato
nella brughiera selvaggia. E sembra ieri...
Sembra ieri il giorno in cul Italo Balbo,
il capo oggi dell’Aviazione Italiana, affran-
to per la notizia del sacrifizio dell’amico
seriveva

« Egli esamind ancora un'ultima volta la
sria macchina, poi dun balzo fu sul ses-
giolino.

[1 motore cantava la canzone deliran-
te della forza, l'inno sonoro della vita, che
accompagnava dlla morte l'ardito fanciul-
lo. Il sole che lentamente scendeva, si pre-
parava a rendere pit (ragica la scena con
raggl sanguigni.

— Vial — urlo Roberto Fabbri, al-
zando la destra.

Il monoplano liberato dallz stretta, sali
velocissimo... Aleuni giri larghi, sicuri, sul
szampo militare della Malpensa, poi in alto!

| quattrocento, i seicento, gli ottocento
metrt furono 1n breve ragsumti: poi una lot-
ta disperata contro la morte, indi 'abban-
dono....

I1 bel corpo giovanile dell’ardito pilota,
precipitd a terra col velivolo lucente. Le
ombre della sera avvolsero il cumulo delle
macerie, sotto le quali giaceva senza vita
il pit giovane aviatore del mondo! Che ave-
va sprezzantemente guardato in viso la mor-
te e che aveva saputo morive da eroe in una
lotta titanica coniro gli elementi, per l'ideale
luminoso della pit grande conquista umanal »

Sembra ieri. L'arrivo del feretro, la ve-
glia funerea nella camera mortuaria, il pian-
to straziante della madre. Sembra ieri. Ma
da allora l'aviazione ha fatto passi gigan-
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teschi. Si vola, si vola ogei. La grande con-
quista umana che il giovinetto Balbo au-
spicava & un fatto compiuto. Le caleae di
monti sono un gioco e si sorvolano gl
oceani,

Ma le ossa di Colui che cadde nel ten-
tare il raid Milano-Ferrara fremono nella
tomba lacrimata e fremono di gioia:

« Non invano, non invano sono caduto.
Il mio spirito non & morto. Si & trastuso
nell’'amico buono, cosi, in quella notte lag-
gitt alla Certosa, mentre egli su di me spar-
geva le pitt cocenti lacrime di dolore. No,
non son morto. Perché io, con Lui, apporto
sempre pit verdi e sempre pit nuove fron-
de d'alloro alla nostra gran Madre comu-
ne, I'Ttalia »,
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IL PICCOLO INGEGNERE

Carissimi

amici,

Due lettere guesta volta sul mio 1a-
volo, e tutte ¢ due mi chiedono la mede-
sima «Ma di dove viene la mi-
scela aria-benzina che entra nel cilindro
dalla wvalvola A durante laspirazione? ».

Un po' di pazienza miei cari ALDQC F.
di Torino e GILBERTO M. di Trecate!
Parleremo a suo tempo anche del _arsu-
ratore che & lo strumento che mescola la
benzina con l'aria per fornire la miscela
esplosiva al motore.

Abbiamo visto la volta scorsa che di
quattro -corse che fa il pistone nel :i-
lindro (mentre intanto la manovella fa
due giri completi) soltanto una & -itile,
quella dello scoppio (cioé solo mezzo
giro della manovella).

Egiste perd un volano, cic® una :uota
pesante fissata alla manovella e che gira
con essa, che ricevendo un impulso du-
la corsa di scoppio, mantiene in
rotazione la manovella stessa e gli fa
compiere le altre tre corse fintanto che
un nuovo Scoppio ritorna a imprimere
un nuovo impulso, e cosi via.

Nei motori pill grossi e piu perfezionati,
anziché un solo cilindro con una sola
manovella si uniscono insieme due, guat-
tro, sei, otto o pilt ancora cilindri i Juali
essendo sfasati tra loro, {(cioé, per ssempio,
mentre uno aziona un altro comprime, un
altro scoppia e un altro scarica) rendono
pit frequenti gli impulsi dati al volano e
pit morbida la marcia del motore.

La potenza di un motore dipende, co-
me & intuitivo, dalle dimensioni {e dal
numero) dei cilindri e dal numero di
giri che fi la manovella (o le manovelle
nel caso di pit cilindri).

Le dimensioni dei cilindri influiscono
col rendere pil o meno potenti gli im-
pulsi forniti dallo scoppio, il numero dei
cilindri ed il numero dei giri con I'au-
mentare il numero di tali impulsi nell’anita
di tempo.

Ora esamineremo due dispositivi mol-
to importanti, il carburatore ed il ma-
gnete. Il primo serve a fornire la miscela

COS5a:

rante

Piccole questiopi tecpiche

aria-benzina; il secondo a far scoppiare
al momento giusto la miscela compressa
nel cilindro,

AL MOTORE

RUZZATORE

Dall'esterno

Voi avrete visto certamente sul tavolo
da toilette della vostra mamma o deile
vostre sorelle maggiori uno spruzza-pro-
fumi. Una ciot di quelle graziose boc-
cettine ripiene di buon profumo con un
turacciolo provvisto di un lunge tube e
con una pera di gomma. Schiacciando
la pera, il profumo sprizza finemente pol-
verizzato e misto all’aria.

Ebbene, il carburatore ¢ un po’ la
cosa. Vi ¢ una vaschetta nella
quale un dispositive mantiene costante il
livello della benzina: da essa parte un
tubicino che porta a uno spruzzatore (che
con termine francese si suol chiamare
« gigleur »).

Il motore girando, succhia dell’aria at-
traverso il grande tubo A dall’esterno.
La corrente dlaria che si forma cosi in-
torno allo spruzzatore fa sprizzare fuori
da esso della benzina che si mescola
con l'aria e forma la miscela esplosiva.

Tratterremo la prossima volta del ma-
gnete. e delle candele.

Per ora; arrivederci!

CASTELLINARIA
Ingegnere Aeronautico

stessa

INSEGNANTI! La sola pubblicazione
che pud elficacemente aiutarvi nelle
vosire illusirazioni delle gesta aviato-
rie italiane & “* I’ Aquilone ,, Consiglia-
telo ai vostri discepoli.
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Scuola di Pavullo

Niente teorie questa volta. Dobbiamo
annuniciarvi, nostri buoni leftori, che
« I'"Aguilone » diventa da odsi un po’ an-
che la palestra dei Giovani Fascisti Pre-
Avieri, di quel folto gruppo, di quella
piccola massa di diovani, che saranno
i piloti di domani.

Nel numero a questo preced-“ntc, avre-
te letto che si & inaugurato il Corso
Dre-Avieri a Torino; a Milano ¢id sono
brevettati venti piloti; altri gruppi sono
sorfi in alfre citfa. E’ una corsa a rie-
scire, un cercare di fare sempre meglio.
di sorpassarsi.

Tl traguardo? La meta finale? Fare
nuovi aquilotfi all’Italia. Ma oltre a que-
sto preciso scopo, vi ¢ pure quello dj
soddistare l'enfusiasmo di una infinita
di Giovani Fascisti, che nel forte senti-
mento del «pin alfo e pit oltre » veg-
gono la loro ragione di vita; nella lim-
pidezza del cielo frovano l'unica pura
sfrada desna per il raggiungimento del-
'ideale fascista.

Fra i Giovani Fascisti Pre-Avieri vi
sono degli appassionati che hanno se-
suita l'evoluzione rapida dell’aviazione,
attraverso i nofiziarii dei diornali; wvi
sono dei costruttori di modelli volanti:
vi sono dei «brevetti di volo a vela»; vi
sono, e sono gia parecchi, dei pilofi.

Il volo a vela? Quanto affras i gio-
vanil Certo perché vedono, affraverso a
questo, il raggiungimento del pit grande
306no: essere piloti aviatori.

Ci & giunfa in redazione una «impres-
sione» di un nosfro Giovane Fascista
Dre-Aviere: Gino Mariotti; pilota bre-
vettato di volo a vela.

Sono sei pagine fitte. fitfe di scritfu-

ra: sei pagine fitfe fitte d’entusiasmo,

Stralciamo e wiviamo un momenio con
lui, i momenti pit belli da lui vissuti.

« Quando nella vifa si vedono com-
piere, dalle persone che c¢i circondano,
certe piccole, e purtroppo alle volfe an-
che grandi, vigliaccherie, cerfe bassezze
che suscifano in noi solo lo sdegsno pit
profondo per l'azione e per I'aufore, alla
Seuola di Volo a Vela di Pavullo que-
sto non succederchbe. Come me la pen-
sano fuffti quel giovani che hanno avufa
la fortuna somma di avere trascorso
qualche mese alla Scuola di Pavullo ».

Quesfo & il senfimenfo di questo gio-
vane appena sedicenne, che trova la pu-
rezza dove si fa dell’aviazione. E seguita;
con quella meravigliosa ingenuithd che ¢
dofe della sincerita e della forza del
senfimento:

« Qualcuno mi chiederd che cosa c'¢
di cosi straordinario a Pavullo, perché
tufti coloro che vi sono stati lo firano
sempre in ballo? A guesta domanda io
non so rispondere, ma questo gualche co-
sa di veramente straordinario c¢'é per-
ché noi che vi siamo stati lo sentiamo,
ma non sappiamo esprimerlo in parole.
Perd sono quasi certo che uno dei com-
ponenti principali, se non I'unico, di que-
sto straordinario sia il polo ».

Vorremmo pubblicare integralmente la
impressione ma dobblamo froncare per
mancanza di spazio; dedicheremo al no-
stro collaboratore altro spazio nel pros-
simo numero.

Cid che volevamo che sapessero i no-
stri letfori l'abbiamo pubblicato: « Perd
sono quasi certo (noi quel guasi, lo fo-
gliamo addiritfura) che uno dei compo-
nenfi principali, se non l'unico, di que-
sto strgordinario, sia il volo ».

L’Altare della Patria viste dail’alte

Diceola Posta

ROSSI LUIGI - Castellamonte — Puod
trovare guanto desidera a Torino presso
la ditta lsacco, via Verres, 15, e a Bolo-
gna presso la ditta Filippo Gallerani, via
Riva Reno, 116 D.

MINO BIANCO - Albissola — Come
sopra.
PAOLO VERGNANI - Napoli — Il

volume «I modelli volanti »di Guide Dal
Seno, si trova in vendita presso la no-
stra Amministrazione. Costa L. 7 alle
quali occorre aggiungere cent. 50 per le
spese postali.

FRANCESCO CORNAGLIA - Carma-
gnola — Ci si pud sempre abbonare al-
I’ « Aquilone», anche subito per il 1932
Il libro «I modelli volanti» insegna a
costruire tipi di modelli comuni. Di ap-
parecchi noti riproduce solo I’A. 8. I

ATTILIO - Roma — Col suo titolo
di studio pud, se la scuola in cui ha ot
tenuto la licenza complementare & go-
vernativa o pareggiata essere ammiesso a
frequentare il corso di allievo sergente pi-
lota di carriera. E’ certo che il brevetto
di radiotelegrafista & titolo preferenziale
per l'ammissione al corso. Ma le conver-
rebbe di pit forse concorrere per la ca-
tegoria speciale de1 radiotelegrafisti.

EDMONDO PECELLI - Napeli — Par-
leremo certo in marzo del compianto eroe
Umberto Maddalena. Mandi per tempo
Particolo. Vedremo se possibile di pubbli-
carlo per lo meno in parte. Bandi per
concorsi allievi sottufficiali piloti non ve
ne saranno fino al prossimo anno. Essi
saranno affissi, come sempre, al pubblico
in tutta Italia. Del resto ne daremo notizia
su «L’Aquilone» in tempo utile. Grazie
vivissime delle buone parole rivolteci per
la nostra propaganda.

CAPORELLA EGIDIO - Ppadova —
Fino al prossimo anno non verra aperto
alcun concorso per motoristi d’aviazione.
Per parteciparvi non occorre precisamente
essere meccanici, ma & data la preferenza
a coloro che lo siano o da borghesi e-
sercitino un mestiere affine., Solo gli a-
spiranti, muniti di brevetti d! specializza-
zione preallonautica. o di certificato di
mestiere, sono sottoposti presso la scuo-
la specialisti ad una prova pratica di me-
stiere (capolavoro). Trascorsa la ferma
(30 mesi) gli elementi che, per essersi di-
stinti per la disciplina, rendimento e ca-
pacita professionale, danno affidamento di
diventare ottimi sottufficiali, a loro do-
manda e a parere favorevole delle Auto-
rita competenti, possono essere raffer-
mati. Cosi raffermati posseono percorrere
la carriera fino al grado di capitano. Gli
avieri allievi specializzati, subito deopo lar-
ruolamento, ricevono una paga giornalie-
ra di L. 1 oltre gli assegni di vitto. Al
termine del corso di specializzazione gli
avieri conseguono il grado di aviere scel-
to oltre Ia paga di L. 1,20 lindenniti
giornaliera di mestiere (circa L. g,15 al
giorno all’atto della nomina e fino ai 18
mesi di servizio) indennitd di volo (Lire
823 mensili) e poi i premi di rafferma e
i soprassoldi dopo tanti anni di servi-
zio. La spiegazione degli aeroplani italiani
sard presto continuata.
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£ aeroplano rivolto ad wun
« tnnone di una batteria antiae-
Lea.

— Vivendo, veolando

Che male ti fo?

..d.
T R et
. Wy .

Il pedone,.

rod

Giulietto piange.

— Cos’hai, caro? — gli do-
manda la mamma,

— Nella lettera che ho scrit-
to alla Befana mi sono dimen-
ticato di mettere che mi fa-
cesse I’ abbonamento all’« Aqui-
lone» !

.U‘:'

DOPOU IL VOLO
PARIGI-BENDER ABBAS

Dato la facilita con cui van-
gono effettuati certi meraviglio-
si voli di oltre 5000 chilometri,
si pud gid prevedere il turismo
aereo futuro.

50048
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Quanta attesa quella vigilia

di Natale!

Gigetto — l'aviatore in erba
— aveva promesso una sorpre-
sa ai suoi amici,

— Vi fard un albero di Na-
tale aviatorio — aveva detto

Figuratevi l'attesa, I'impazien-
za, la curiosita degli amici riu-
niti sulla porta della camera
da pranzo di Gigetto.

Finalmente la porta si apri.
Sapete cosa clera? Un albero
di Natale originalissimo: inve-
ce del classico pino, Gigetto
aveva odoperato un «albero a
gomito di motore», ed invece
dei soliti candellotti, e delle
ciambelle, l'albero era inghir-
landato con «candele» da wno-

ANNO

1999

toren e « cuscinetti a sfere ».

(Flight)

Si costruisce un aeroplano.....

Il maestro interroga:

— Sapete dirmi quale uc-
cello sia pili grosso dell’aqui-
la ?

Silenzio quasi generale. Vo-
ce isolata: — Ma quello non
¢ un uccello, & un pgiornale.

— Cosa dici? —(esclama stu-
pito il maestro.

— Certo quello &.....

Coro della scolaresca: —
w..L’Aquilone e e |.

— Ma come, chiedete 3oo
lire per questa sola stanza che
ha una sola finestra che da
sul cielo.

— Ma pensate, signorini bel-
li, quanti aeroplani potete ve-
dere !

e |

IL PORTAFORTUNA
— DI HINKLER

o))

(Flight) o

H'nkler non era solo a pordo,
s'era portato’ una scimmietta

L’aviatore australiano

che gli avevano regalato nel

NUOVI DRIZZONT PER La CACCIA

5 e\
A

Brasile: la sua «mascotte .

Qualcuno I'ha interrogato pet
) sapere come si & comportata
la scimmiettina durante lauda-
cissima transvolata dell’Atlint:-
co del Sud.

— Meravigliosamente! Ficu-

ratevi che mentre volavamo, m!

L'uccello (rassegnato a mo-

rire): — Beati i tempi dei miei
avi !

sbucciava le banane Jestinat>
al mantenimento.... dell’ equi-

paggio.
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La velocita degli aeroplani e della terra

Il Prof. A. Galassiai ha pubblicato sul-
la « Gazzetla del Popolo » di Torino. lin-
teressantissimo ed originale articolo, che ci
piace riprodurre per 1 nostri lettori:

ok

Relativita — La velocita dei velivoli mo-
derni tocea ora valori cosi elevati che se
ne possono fare curiosi confronti colla ve-
locita della terra, ciné colla velocita che
possiede ognuno di noi in virti della rola-
zione della terra altorno al proprio  asse.

Basta pensare che un velivolo moderno
potrebbe arrivare nella luna in 24 giorni ¢
nel sole in 2 anni e sei mesi.

A chiarimento di cio che diremo, si noli
che per giornata solare intendiamo il tem-
po che intercede fra due passagsi consecu-
tivi del sole sopra di not, nel punto pia al-
to della sua traiettoria, che diremo il punto
del mezzogiorno solare, Per una citta, o
per qualsiasi luogo della terra, la gior-
nata terrestre dura quanto & il tempo che
mmtercede fra due passaggl consecutivi del
meridiano, del luogo considerato, solto il
sole. Ma se il punto, invece di essere fis-
so, & mobile, come un velivolo, la sua
giornata sara pit lunga o pit corta della
giornata lerrestre, secondoché il velivolo as-
seconda il moto apparente del sole o va
contro di esso. Questo avviene perche, in
tal caso, 1 meridiam che passano sotto al
sole al mezzodi di due giorni consecutivi
sono diverst uno dall’altro, e distano tra
loro di quanto & lo spostamento del ve-
livolo.

Supponiamo che un aeroplano, partendo
da Torino, si slanci verso Oriente colla
velocita di 666 km.-ora, inizi il suo volo
esattamente a mezzodi del lo gennaio e
percorra tutto il nostro paralleio. Ia l_un—
ghezza del nostro parallelo essendo  di
28.000 km.. la terra e noi slessi (pur
senza che se ne accorgiamo), siamo traspor-
tati verso oriente con una wvelocita di ben
1166 km.-ora. L'acroplano per contro sara
animato da una velocitd eguale alla som-
ma della velocita della terra pit la sua
propria velocita, cioe da 1166 - 666 =
1832 Lkm.-ora. Esso quiadi percorrera tut-
to il parallelo’in 28.000:1832 — lore 15,15
Talché ritornera a il sole

trovarsi sotto

ANNO NUOWVO

L’anno nuovo ai Re Magi:
portaforiuna agli aviatori.
(Disegno di Baldo)

— Qua fuit:

coi 8 ore e 45 minuti di anlicipo: e men-
tre egli segna il suo mezzogiorno, noi sa-
remo appena alle ore 3,45 del mattino,
Ne segue che, proscguendo la sua corsa,
egli in due pgiri e tre quarii ha guadagna-
to un giorno intero sopra di noi. E dopo
undici giri l'aeroplano si troverebbe di nuo-
vo sopra Torino esatlamente nel punto del
mezzodi Ma con questa differen-
za: che, mentre noi saremmo passall sol-
to al sole seite volte e ci troveremmo al
giorno 8 di gennaio, l'aeroplano sarehbe
passato undici volte sotte al sole e sa-
rebbe al suo giorno 12 gennaio, con un an-
lticipo di ben qualtro giorni sopra setle.

COImune.
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roplase che ha fatio solo tre 'giri, si tro-
va al suo giorao con un ritardo
di qualiro giorm sopra sette.

Lungo il circolo polare — Questo caso
& pit notevole poiché la velocita dell'aero-
plano si riduce a 666—666—0.

Cio vudl dire che esso avrebb: sempre

4 gennaio,

il sole sopra il suo capo € gli semitterahba

di restare immobile sotto al sole, mentre
vedrebbe la terra sfuggirgli solto colla ve-
locita di 606 km.-ora. La sua giornata
avrebbe una durata infinita: poiché per lui
sarebbe sempre mezzogiorno, come se le

ore nom
i

trascorressero.

Nell'interno del circolo polare — Se
tale esperimenlo si ripetesse nell intemo del
circolo polare, per esempio lunzo il pa-
rallele 850, se ue otlerrebbe questo sin-

nnﬂﬂf‘\f\ﬁﬂﬁﬁﬂnﬂﬁ
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n Honta Rosa com’é visto dalle aquile

Se ora si ripete la prova, partendo dal-
lo stretto di Bering, e si percorre il cir
colo polare, sempre verso oriente, si ha
questo singolare risultato. La lunghezza di
tale circolo ¢ di 16.000 chilometri: quin-
di un suo punto di muove colla velocita
di 666 km.-ora, eguale a quella del we-

livolo. Percio ad ognt due givi egli gua-
dagnerebbe un giorno. La sua giornata, in
tal caso, dura solo 12 ore.

E singolare anche vedere che cosa av-
viene se l'aeroplano si muove in senso con-
trario al moto della terra, cio® seguendo
i moto apparente del sole. In tal caso
css0 st muove ancora nel senso della ro-
tazione della terra, perch: questa lo tra-
sporta con maggiore velociti, ma viene ad
avere un moto assoluto egualve alla diffe-
renza delle due wvelocita e tale moto &
diretto in senso negativo rispetto alla ve-
lezita propria dell’appareechio,

Luago il 459 parallelo — Laeroplano
avanza colla velocita di 1166—666 = 500
km.-ora; percorre un giro infero impiegan-
do hen 56 ore con un ritarde di 32 ore,
cioé di un giornn ¢ 8 ore, Talché dopo
tre giri eglt si troverehbe di nuovo sopra
Torino nell'istante preciso del mezzodi co-
mune. Ma noi, avendo fatti sefte giri, ci
trovéremmo al gionaol 8 'gennaio, mentre 1'ae-

golare risultato: che l'aeroplano st muo-
verebbe in anticipo sul sole, con una ve-
locita di circa 250 km.-ora. Talche par-
tendo da un dato punto esattamente a mez-
zogiorno, dopo poco si troverebbe sopra
paesi dove sono le ore 11, poi le 10, poi
le 9, ecc, del matlino, Talché il tempo so-
lare gli trascorrerebbe a ritroso.
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Solo I'ltalia ha una pubblicazione
aviatoria per i giovani, * I’ Aquilone ,,
perché solo I'italia é reita da gover-
natori giovani: Benito Mussolini, Capo
del Governo e [talo Balbo Minisiro
dell’Aria. — ABBONATEVI!

VERINO & C.

Corso Braman'!e 8 - TORINO

NoDI ed ATTACCHI
in cromo nikel per

acl e GUSOGIERE

Diret:ore Respons. G. Quartana

STABILIMENTO TIPOGRAFICO QUARTARA - TORINO



