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| a letteratara e il volo
LUDOVICO ARIOSTO

Fra i poeti del Cinquecento (il Secolo
che racchiude fra i sommi nomi anche
quello di Leonardo da Vinci), molti dei
quali, dando sfogo alla fantasia, ci de-
scrissero scene ‘aviatorie, primedgia in-

dubbiamente Ludovico Ariosto, che nel
swo poema L'orlando [uripso pone Ri-
naldo in groppa all’Ippogrito — il ca-

vallo-grifone. che si librfa nell'aria — e
gli fa girare, volando, fuffo il mondo.

Io' non mi soffermerd a disertare
sull'origine letteraria 'dell’'ppogrifo ario-
stesco. Accennerd solfanto — ripetendo
le affermazioni di uno dei piti profondi,
colti e geniali critici dell’Ariosto: Pio
Rajna — che lippogrifo che vive nel-
’'Orlarido trae i1 nafali da un elemento
classico; derivato dal Peégaso della mifo-
logid antica, e da un elemento romanze-
soo,: fornito ida quelle miracolose caval-
cature, per lo pit di legno, orientali
per eccellenza, cosi largamente intro-
dotte nella letteratura francese, con le
quali i cavalieri, ubitualmente, ftrasvo-
lavano gli spazi.

Noi ¢i fermeremo piuttosto, come gia
abbiamo fatfo annotando qualche passo
dell’Aligshieri, a gustare le pregevoli par-
ticolarita idescriftive di alcuni episodi che
si frovano ne L'Oriando furioso: coglie-
remo cosi gli elementi pittorici ed emo-
tivi che pitt si avvicinano alle vicende
del wvolo reale moderno; si che sia pa-
lese come anche I'Ariosto, col suo poe-
ma abbia spronafo i coraggiosi e gli in-
telligenti a futto fentare pur di diventare
padroni e dominafori del regno aereo,
del quale eran sovrani soltanfo i grandi
e 1i-piceoli pennufi.

Ci uniremo a Bradamante (canto IV
de L'Orlando furioso) e con lei mire-
remo il volo dell'lppogrifo che traspor-
ta, per le vie dell’aria, un cavaliere ar-
mato di tuffo punfo.

I.curiosi — e non accade questo tuf-
ti i giorni? — s'affacciano alle fine-
stre o si fermano nelle vie, e, col naso
in aria, scrufano l'orizzonte allorche si

ode lo strepito del fanfastico cavallo a-
lato sopraggiungente.

E vede loste e tutta la famiglia

e chi a finestre e chi fuor nella via,
tener levati al ciel gli vcchi e le ciglia,
come [l'ecclisse o la cometa sia.

Vede la donna un’alta maraviglia,

che di leggier creduta non saria:
vede passar un gran destriero alato,
che potta in aria un cavalliero armato.
Grandi eran [ale e di color diverso,

e vi sedea nel mezzo un cavalliero,

di ferro armato luminaso e fterso,

e vér ponente avea dritto il sentiero.

Lupovico ‘Ariosto
(Regeio B 8 settebre 1474 - Forraeg, { glugnd-1558)

Chi cavalcava I'lpposrifo era un ma-
go; il terribile Atlante, che teneva pri-
gioniero Ruggero. Egli che

.. sul Pireneo tiene un castello
narrava l'oste — fatto per incanto,

tutto d’acciaio e si lucente e bello,

ch'altro al mondo non é mirabil tanto

si serviva del cavallo alato per com-
battere e sconfiggere — con Parmi e
con lastuzia — i nemici.

Vogliamo assistere ad uno dei com-
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battimenti acreo-terrcstri che 1'Ariosto
porge al diletto dei lettori? Ne val la
pena. _

11 cavallo che deve innalzarsi a volo
prima corre € poi, quando ha raggiun-
ta una sufficiente velocita, lascia la ferra
per raggdiungere una buona quota pun-
tagdo verso la volfa celeste.

ecco apparire il cavalliero armato =
fuor della porta, e sul cavallo alato.

Comincio a poco a poco indi a levarse,
come suol far la peregrina g:ue,

che corre prima, e poi vediamo alzarse
alla terra vicina un braccio o due;

e guando tutte sono all'aria sparse,
velocissime mostra l'ale sue.

Si ad alto il negromante batte lale
ch'a tanta altezza appena aqguila sale.

Ma non soltanto sale: scende, risale,
volteggia a suo piacere, come un aero-
plano moderno, per giungere a colpire
poi il nemico, che non sa pii in che
modo difendersi.

Quando gli parve, poi volse il destriero,
che chiuse i vanni e wvenne a terta a
[piombo,
come casca dal ciel falcon maniero
che levar wveggia lanitra o il colombo.
Con [la lancia arrestata il cavalliero
Paria fendendo vien d'orribil rombo.
Gradasso a pena del calar s'avvede
che se lo sente addosso e che lo fiede.

Sopra Gradasso il maga l'asta roppe;
feri Gradasso il vento e l'aria vana;
per questo il volator non interroppe

il batter l'ale, e gquindi s’allontana.

Il grave scontro fa chinar le groppe
sul verde prato alla gagliarda alfana.
Gradasso avea una alfana la pin bella
e la miglior che mai portasse sella.

Sin alle stelle il volator trascorse;

indi girossi e torné in fretta al basse,
e percosse Ruggier che non s’accorse,
Ruggier che tutto intento era a Gradasse.
Ruggier dal grave colpo si distorse,

e il suo destrier pit rinculo d'un passo;
e guando si volto per lui ferire,

da sé¢ lontano il vide al ciel salire.:

Or su Gradasso, or su Ruggier percofe
nella [ronte, nel petto e nella schiena,
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e le botte di quei lascia ognor vofe,
perché e si presto, che si vede a pena.
Girando va con spaziose rote,

e guando all'uno accenna, all’altro mena;
all’uno e all’altro gli occhi si abbarbaglia,
che non ponno veder donde gli assaglia.

Gli episodi seguono altri episodi, fin-
che giungiamo al punto in cui I'Ippogrifo
viene dato da Atlante a Ruggdiero. F'
un inganno per perdere il cavaliere: il
mago infatti sa che I'Ippogrifo ¢ indo-
mito e Rugdiero dovrd perdersi perche
non conosce l'arte di guidarlo per le
vie aeree. Infafti appena il cavaliere ha
lasciato il suo destriero Frontino

e sopra quel che wva per [laria monta
e con gli spron gli adizza il core altiero,
quel corre alquante et indi ipiedi ponta
e sale inverso il ciel, via pit leggiero
che 'l girifalco, a cui lieva il cappello
il mastro a tempo e fa veder ['augello.

Chi s’¢ visto s’¢ visto. L'Ippogrifo ra-
pisce il cavaliere, e fugge ratto pin di
una saefta. E — 'dobbiamo dirlo? —
quel primo impetuoso volo fa provare
un po’ 'di tremarella anche all’ardimen-
toso gdiostranfe.

Benché Ruggier sia d’animo constante
né cangiato abbia il solito colore,

io non g¢li voglio creder che ftremante
non abbia dentro pit che foglia il core.
Lasciato avea di gran spazio distante
tutta ['Egropa et era uscifo fuore
per molto spazio il segno che prescritto
aveva gia @ naviganti Ercole invitto.

Quello ippogrifo, grande e strano augello,
lo porta via con tal prestezza d'ale,
che lascieria di lungo tratto quello
celer ministro del fulmineo strale.
Non va per lUaria altro animal si snello
che di velocitda gli fosse uguale;
credo cKappena il tuono e la saetta
venga in terra dal ciel con maggior frefta.

Finalmente I'Ippogrifo, stanco di vo-
lare, scende al suolo «con larghe ruo-
te »; e Ruggdiero

ché non vuol che ‘| destrier pit vada

[in alto,

poi lo lega nel margine marino
a un verde mitto, in mezzo un lauro e
! [un pino.

Certo quell’animale alato & prodigioso!
E il cavaliere, che oramai ha vinto la
prima emozione ed & sfato conquistato
dalla bellezza del wvolo, vorrebbe an-
cora servirsene, vorrebbe ancora salire
in alto, sempre piit in alto, nell'azzurro,

e correre sul mondo a suwo piacere. Ma
come fare? L'Ippogrifo & selvaggio: vuol
andare dove ¢li pare e piace, vuol sa-
lire e scendere a suo talenfo o capriccio.

Povero Ruggiero! Egli ¢ ancora ine
sperto trasvolatore, non sa far funzionare
le Ieve di comando, ¢ l'indomito appa-
recchio, ciog, sbagliavo, I'indomito ca-
vallo alato, potrebbe giocargli anche un
brutfo tiro: buttarlo dall’alfo al suolo,
senza soccorso di paracadute, o portarlo
diritfo diritto softo l'oscure volte dell’in-
ferno.

Der fortuna sua interviene la fata Lo-
gistilla, la quale, buona e premurosa

gli mostra com’egli abbia a far, se vuole
che poggi in alto, e come a far che cali;
e come, se vorra che in gite vole,
o vaeda ratto, o che si stia su lali.

Scuola di pilotaggio, insomma! E Rug-
giero ne approfittd cosl bene, che in po-
co fempo «mastro ne divenne ». C'¢
quasi da supporre che la fata Logistilla
gli consegnasse anche il brefetfo di per-
fetto aviatore!

Quando il cavaliere « fu d'ogni cosa in
punto », «<da la fata gentil comiato pre-
se», € si mise a wolare, a volare, a
volare... Oh bellezza, oh magnificenza,
oh emozioni maschie del volo!

Ora & Ruggiero che comanda, e il ve-
livolo..., cio¢ I'Ippogrifo, deve ubbidire.

Quindi parti Ruggier, ma non rivenne
per guella via che fe' gia suo mal grado,
allorché sempre U'lIppogrifo il tenne
sopra il mare, e terren vide di rado:
ma potendogli or far batter le penne

di gua e di la, dove pitt gli era a grado,
volse al ritorno far nuovo sentiero,
come, schivando Erode, i Magi féro

Al venir quivi, era, lasciando Spagna.
venuto India a frovar per drifta riga,
la dove il mare otiental la bagna;
dove una Fata avea con [laltra briga.
Or veder si dispose altra campagna,
che quella dove i venti Eélo instiga,
e finir tutto il cominciato tondo,

per avet, come il Sol, girate il mordo.

Spiacemi per i nosfri eroici frasvola-
tori, spiacemi per gli inventori dello Zep-
pelin, ma il giro 'del globo, per via aerea.
fu gia compiufo idal prode Ruggiero mon-
tato sull’Ippogrifo! :

Qdinci il Cataio, e quindi Mangiana
sopra il gran Quinsai vide passando:
volo sopra ['Imavo, e Sericana

lascio a man destra; e sempredeclinando
dagl’lperborei Sciti all’onda ircana,

giunse alle parti di Sarmazia: e guando
fu dove Asia da Europa si divide,
Russi e Pruteni e la Pomeria vide.

Benché di Ruggier [osse ogni desire
di ritornare a Bradamante prasto;
pur, gustato il piacer ch'avea di gire
cercando il monde, non resto petr questo,
ch'alli Polacchi, agli Ungari venire

non volesse ance, alli Germani, e al resto
di quella boreale otrida terra;

e venne alfin nell'ultima Inghilterra.

Avrei finito di indicare per sommi
capi 'esaltazione che del volo fa Ludo-
vico Ariosto, senonché mi preme di por-
re softo gli occhi del leffore una acuta
osservazione del grande poeta cinquecen-
tesco, una divinazione della perfezione
cui sarebbe giunta, uscendo dalla favola
per enfrare nelle cose reali, l'arte del
volo.

Non crediate, Signor, che perd stia
per si lungo cammin sempre su lala:
ogni sera all’albergo se ne gia,
schivando a suo poter d'alioggiar male.
E spese giorni e mesi in gquesta via;

si di veder la terra e il mar gli cale.

Droprio cosi. L'aeroplano & e sarid il
mezzo di locomozione piit veloce non
solo, ma il pilt sicuro, il pit dilettevole,
il piti comodo ancora.

Evvival

Dor.

Al nostro Duce

Una mente folle ha formulato il di-
segno di sopprimere il Duce: ancora
una volta Iddio ha steso sul Duce la
sua mano profettrice.

Milioni e milioni di Italiani esprimono
la loro esecrazione per 'infame propo-
sito e benedicono la Provvidenza che
conserva all’amore dei cittadini e alla
grandezza della Patria 'animatore d’o-
gni santo proposito.

Ci uniamo ‘alla voce di protesta e
agli inni di ringraziamento; manife-

‘stando non soltanto il nestro sdegno
‘e la nostra gioia, ma lo sdegno e la

gioia di tutti i giovinetti che, attraverso
le pagine de L’Aguilone, venerano il
Duce e lo proclamano salvatore d’ltalia.
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Il Convegno dei Piloti Transoceanici

Come, meglia di S, Ece, Balbo che or-
gdanizzo questo meraviglioso « convegno » po-
lremmo esprimere quanto il «convegno »
stesso deve dirci al cwore, Togliamo e ri-
produciam> percio il seguente articolo com-
parso su <[l Popolo d'ltalia ».

Rare volte Roma, che nel corso dei se-
coli ha visto passare, sotto le mura e gli
archi tanta gente e tanta gloria, accolse
nel suo seno una adunata di grandi e
nobili spiriti, quale & quella che in que-
sti giorni si compie all'lombra protettrice
dell’ala fascista. Sono gli audaci sfidatori
del destino, i ‘violatori degli immensi spazi
oceanici, che si sono lanciati nella im-
mensitd del cielo e del mare, per aprire
alla umanitad le nuove vie intercontinentali.

Per trovare un termine di confronto
con la razza dei viaggiatori del cielo dei
nostri tempi, bisogna risalire a quattro e
cinque secoli fa, allorch lintrepida razza
dei Colombo, dei Varazzano, dei De Var-
thema, dei Pigafetta, dei Cadamosto, dei
Da Noli; progenie di Venezia e di Geno-
va, accompagnavano o emulavano i Va-
sco De Gama, i Magellano, i Cartier, i
Drake, scopritori e perlustratori di nuovi
mondi. Anche allora una wvasta e profon-
da rivoluzione morale, facendo seguito al-
la rivoluzione economica dell'etd nuowva,
uscita dagl'incubi medioevali per affacciar-
si alle prospettive luminose del Rinasci-
mento, spinse per le vie ignote i pionieri
animosi delle generazioni piu giovani, in
cerca non soltanto di pingui tesori e di
favolose ricchezze, ma di passaggi, di tran-
siti, di comunicazioni pil agevoli e pin
rapide per gli scambi civili. Anche allora
la tecnica, rinnovata da un fervore scien-
tifico ignoto agli antichi, venne in soc-
corso alla animositd eroica dei perlustra-
tori degli oceani: e le nuove vie, aperte
al fiotto irresistibile della civilta europea,

ormai compressa fino allo spasimo nei
vecchi confini, furono tracciate a prezzo
di inauditi sacrifizi, ¢ di olocausti ma-
gnanini.

La sfinge vuole le sue vittime. Essa
tenta, con la lusinga dei wverdi occhi, spa-
lancati sull’enigmatico sorriso, colui che si
affaccia a contemplarla dalle spiaggie o-
ceaniche aperte all'umanc ardimento. II
fascino dell'ignoto, l'oscura potenza che
spinge l'womo a trasumanarsi, il richiamo
del largo, la poesia della solitudine, la
sete di gloria, accennano e trascinano, in-
cantano e travolgono. Bisogna aver pro-
vato Pattrazione irresistibile dell’oceano per

L

comprendere. Chi sta per partire, valuta la
morte una piccola cosa, una trascurabile
coincidenza, uno spauracchio indegno del-
I'vomo. E allorché, dopo tanto mare e
tanto cielo l'opposta sponda finalmente si
annuncia, quasi indistinta sull'azziirro delle
acque, a colui che I'ha conquistata, trac-
ciando, al wviaggio avventuroso, la traietto-
ria della volontd implacabile, allorché i
suoi piedi toccano la terra promessa e

Lindberg !

« ["assente »

gli occhi si volgono indietro verso l'onda
procellosa, subentra in cuore un solo sen-
timento: ancora la nostangia dell’azzurro,
la musica della solitudine, il richiamo del
largo. Dante intul anche questo momen-
to, cosi rare per la sua sublimita, apice
spesso unico della vita, Chiedete ai tran-
svolatori, che giungono a Roma, quale
sia il loro desiderio pi1l intenso, e wi
risponderanno gettando gli occhi lontano
verso Pinvisibile immensita dell’oceano. 1Ri-
tornare dove un giorno passarono, Dpic-
colo punto nero fra due infiniti, testimo-
nianza ¢ palpito dello spirito, nel regno
della sovrana e inafferrabile natura..
Anche oggi, agli inizi del secolo nue-
vo, che ha mutato la faccia al mondo,
sostituendo, rinnovando, riveluzionando
tutti gli strumenti della produzione e de-
gli scambi, nonche le leggi della wita ci-

vile, fino a ridurre in strettezze terribili
i vecchi popoli, martirizzati dal numero e
soffocati dalle frontiere, anche oggi, dopo
un lavacro di sangue che ha risvegliato
nel cuore dell’luomo l'’eco dei vecchi ar-
dimenti e lo spasimo per superasli, la
civilth cerca forme nuove, adeguate al-
le nuove necessita.

Il volo non & che I'evasione da queste
atroci strettoie, dall’angolo morto a cui
sembrava giunta lumanita civile, E la
macchina alata ne & lo strumento. La
macchina! L’orgoglio e la croce del se-
colo. Lo strumento della tortura e della
fortuna :che ferisce e guarisce, come la
lancia di Achille, la civilta del Novecento.

Dopo gli entusiasmi del secolo passato,
che riteneva di aver trovato nella mac-
china Jla soluzione di tutti gli enigmi e
in essa era giunta a identificare non solo
il progresso, la ricchezza, la felicita e
perfino l'antico Iddio della fede, quante
disillusioni ed affanni! Parve che lungi
dal risolvere i problemi gia posti, la mac-
china mpe imponesse dei nuovi, ben pil
atroci: che, lungi dall’alleviare le incom-
benti miserie, le moltiplicasse: e ai po-
poli che credevano di uscire per sua
virth da un lungo periodo di servaggio,
diede, implacabile, nuove mortificazioni, e
nuove catene. Stava dunque la civilta in-
tiera per stritolarsi fra gli ingranaggi del
macchinismo che essa medesima aveva
creato? Atroce interrogativo, che ancora
ritorna. Mentre si moltiplicano i mezzi
di produzione e dai mostruosi accentra-
menti industriali escono, a fiumi, i pro-
dotti costruiti in serie, mentre la funzione

dell'uomo sempre pil si riduce a una
specie di passivo automatismo, si dilata
contemporaneamente su tutti i continenti

del mondo lincubo della fame, l'umanita
si dibatte nelle spire di una crisi sempre
pili atroce. Si ripete dunque la leggenda
di Mida? E’ wero dunque che la ric-
chezza invece di nutrire, uccide?

Ma no. Proprio dalla macchina . dove-
va venire la risposta, Dall’estremo pro-
dotto delllinventivitd umana, cantata dal
poeti dell’antichita, divinato da Leonardo,
per secoli e secoli atteso e sospirato in-
vano: dalla macchina alata!

Se allo sguardo angoscioso dell'uomo,
non pil si aprivano, agli iniz1 del se-
colo, in un mondo diventato troppo pic-
colo, i continenti sconosciuti verso i qua-
li alla fine del tre e sui primi del quat-
trocento i popoli ciwvili si lanciagono in
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cerca di salvezza, la macchina alata a-
priva altre possibilita: ben note ormai tut-\
te le parti del mondo, ma troppu louta-
ne, troppo chiuse negli smalti oceaniei,
penosamente comunicanti i loro mercati,
le loro ricchezze separate,
rito quasi irraggiungibile. La macchina a-
lata avrebbe abolito le distanze, distrutto
gli isolamenti, affratellati i popoli, com-
pensate le reciproche deficienze, spinto
la tarda e pigra civith meccanica del
mondo a un ritmo nuovo. La velocith:
ecco il dono che la trionfatrice del desti-
no rtegalava al secolo nuovo, paralizzato
dal suo stesso eccesso di vita. Non era-
no ormai pill sormontabili, al di 1a dj
un certo limite; le resistenze che la ter-
ra e il mare opponevano al bisogno del-
l'vomo di comunicare pili rapidamente con
l'uvomo. Ecco il regno ancora aperto a
tutte le possibilita, Pelemento non esplo-
rato, il mezzo non tentato, il campo ove
si'potré raggiungere Pimprevisto: 1l cie-
lo!

Verso i cieti azzurri si alzano gli oc-
chi del mondo. Il pilt pesante dell’aria
si libra vittorioso verso il 1gos, sopra un
piccolo campo americano; nel 1go6 e in
Europa: nel 1908 wvola in tutti i Paesi
del mondo: nel 1911 compare armato sui
combattimenti in Libia: nel 1g14 & pre-
sente, incombente, sui cieli della guer-
ra, la gquale & ancora una volta una gran-
de stimolatrice di vita sotto l'urgenza del-
la morte, La guerra & appena finita, che
gia dai cieli del vecchio continente e da-
gli orizzonti mediterranei, il nuovo stru-
mento punta verso le solitudini
che.

Non vi & angolo remoto del monde in
cui mon abbia palpitato di emozione il
cuore dell'nomo ai primi tentativi di al-
lacciare in un scle volo veloce l'unoc al-
I'altro continente. L’umanita intiera & spet-
tatrice e testimone di imprese tanto su-
blimi da diventare immediatamente leg-
gendarie, I nomi degli uomini, che affi-
dano alle ali trasparenti del velivolo non
soltanto la loro esistenza mortale ma la
sorte dell’intiera civilta, diventano familia-
ri: ma le generazioni che sono cresciute
alla meraviglia eroica della guerra e han-
no visto i prodigi dei cavalieri azzurri per
tutti i cieli d’Europa, puntano ormai, con
la certezza di una fede infrangibile, sulia
loro fortuna: lincanto dell’ignoto & rot-
to: le vie sono aperte: tutti i popoli del-
la terra wi si butteranno ormai arditamen-
te, persuasi che guella ¢ la strada giusta,
quella & la legge del domani, quello &
lo strumento della ricchezza, la garanzia
della pace, il mezzo sicuro per affratzl-
lare. in comunione feconda, il consorzio

oceani-

il loro api--

che Enrico

civile, che sembrava spezzato e distrutto
per sempre.

A centinaia di milioni, gli spettatori e
i testimoni; ma gli attori meravigliosi (lel-
le prime trasvolate, i fulgidi aviatori che
hanno cavaleato le nubi oceaniche, glj
eroi leggendari che fanno lorgoglio dei
lore paesi e danno a un intiero periodo
storico un nome e un significato,
oggi qui fra noi, sono radunati in Roma,
sono ospiti dellItalia e del suo Duce.

Ecco il grande Brown, Arthur Whitten
Brown, che soled insieme con Alcook,
nel 1919 i cieli dell’'oceano: 46 anni, volto
sorridente, e asciutto di scozzese, due vol-
te abbattuto e citato all’'ordine del giorno
in puerra, volatore di istinto e di scienza;
oltre che pilota, ingegnere. Prima di lui

F0no

altri quattro apparecchi avevano tentatn

La medaglia commemorativa
del convegno internazionale
(Scultore Marbiducei)

I'impresa; il primo, dell’americano Read,
poté compierla dall’America verso I'Euro-
pa con ire scali il 31 maggio del 1g91g:
degli altri tre, che furono costretti a di-
scendere in mare dopo viaggi fortunosi
ed croici; & presente a Roma il creatore
£ pilota: il grande Richardson, americano.
Brown ebbe la fortuna di compiere per
primo la traversata in un’unica tappa da
St. Johns a Clifden con un aeroplano tes-
restre munito di due meotori da 750 ca-
valli. E dopo di Iui — faccio solo gqual
che nome per necessitd di spazio — ec-
co lammiraglio Coutinho, erede di quella
razza infaticabile di scopritori di mondi,
il Navigatore dalle rive del
Portogallo, spingeva, nei secoli delle sco-
perte, verso tutti i mari del mondo. Nel
1922 lidrovolante di Coutinho, partito da
Lisbona toccava lo Scoglic 8. Rocco, poi
Natal, dove nove anni pitl tardi sarebbe
giunta la nostra squadra italiana.

Alala per la robusta quercia umana, che
a 63 anni, ancora si nutre dell’aspra -al-
sedine oceanica, perlustrando le acgue ¢
i cieli nel suo oceano familiare!

Con questi pionieri sono lo spagnolo 1-
gnacio Jimenez Martin, leroe del «Jesus
del Grand Poder; il tedesco Koehl che
fece per primo la traversata dell’Europa

spitali

all’America del Nord, insieme con Hu-
nenfeld e Fitzmaurice; il suo fortissimo
conterraneo  von Gronau; i grandissimi
francesi Costes e Bellonte, i cui nomi
sono popolari su tutte le terre del mon-
do. circumnavigatori del globo per via ae-
rea, meravigliosi perlustratori di oceani;
gli ungheresi Magyar e Endres che nel
volo transoceanico del loro « Giustizia per
I’'Ungheria» rivendicavano Ionore e glo-
ria della patria nobilissima; il celeberrimo
audace infaticabile violatore dei ghiacci
dell’Artico e signore dell’Atlantico, Sir }u-
bert G. Wilkins, il cui nome compendia
una vera epopea: € Jean Assolant, Larre
Borges, Jean Dabry, Harold Gatty, Rene
Lefevre, Rui( de Alda, Iglesias Braga, E-
duard Zimmer, Newton Braga, Leon Chal-
le, Albert Hegenberger e gli altri tutti, per
cgnuno dei quali sarebbe caro e bello
riesumare con accenti di degna pocsia
leroica impresa, scritta a caratteri l'oro
nella storia della civiltd del mondo.

L'Italia 1li ha uniti sotto il cielo di Ro-
ma, in questi giorni, affratellandoli coi
loro non indegni camerati. Da Francesco
De Pinedo che due volte percorse 1'0O-
ceano sconfinato, a Artuno Ferrarin che
uni direttamente P'Italia al Brasile, = nel
volo piu lungo del mondo, alla folta, gio-
vane ardita schiera dei miei compagni che
traversarono con 11 idrovolanti i tremila
chilometri da Bolama a Natal, compien-
do un’impresa senza precedenti nella sto-
ria dell’aviazione, I'Italia ha dato alla cuusa
delle comunicazioni intercontinentali il fio-
re della sua gente e il nome di un mar-
tire che sopra gli altri come aquila vola:
Carlo Del Prete.

L’adunata di Roma mette all’ordine del
giorno il passato eroico di questi pionie-
ri: lo addita alllammirazione del mondo.
Ma per guardare piii decisamente verso
I'avvenire. Ho detto che la civilth mo-
derna vede nel problema delle comuni-
cazioni aeree transcontinentali una wvia si-
cura di fortuna e di salvezza. Questo pro-
blema, sul' quale saranno al convegno
presentate memorie e studi positivi, sard
affrontata da uomini che hanno una e-
sperienza impareggiabile. }

Sara gloria immortale di Roma lavere
antiveduto ancora una volta l'avvenire e
messo. al servizio dell'lumanith le sue o-

mura vetuste. |

L’aquila che venti secoli fa diede al
mondo le leggi e gli splendori della ci-
vilta, apre in regime fascista le sue g'ran-
di ali e vi raccoglie orgogliosa gli aqui-
lotti' della civilta futura,

ITALO BALEO
Ministro dell’ Aria,
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| Riservisti

Tre furono le grandi manifestazioni avia-
torie in Roma nel mese di maggio: il con-
vegno degli Atlantici; la Giomata dell’A-
la; I'Adunata dei piloli della Riserva Ae-
ronautica.

Parliamo qui di quest'ultima essendoci,
in altri articoli di questo stesso numero, oc-
cupati delle altre due manifestazioni.

Cos'e la Riserva Aeronautica?

dislocate a Vercelli, P.te San Pietro, Cam-
poformido. Boscomantico, Ghedi, Ravenna,
Vicenza, Rimini, presso le guali il pilota
pud recarsi nelle jore chie ha a sua disposi-
zmn.e, finanche la domenica, per compiere
i prescritti voli di allenamento. [n tutto
sono dieci ore ogni anno che egli dedica
alla sua passione. Non sono certamente mol-
te ma comunque sufficienti per mantenere
allenato un pilota. Dall’allenamento effet-
tivo in squadmgha sono esonerati 1 p]].Otl.
delle Tinee aeree civili ed i possessori di

abbandonato, dei focolari deserti, delle oc-
cupazioni tralas-cuatu .. per breve volgere di
ora per convenire ad un patrloth{:o e festoso
raduno da tempo preannunziato e fambureg-
giato, Perché fra 1altro il loro ‘convegno
non & stata un'adunata, ma una prova di
mobilitazione.

L'ordine del Reale Aera Club d'ltalia,
l'organismo che inquadra i piloti della Ri-
serva, & partito fulmineo da Roma ed ina-
spettato & giunto alla periferia: «il 24
maggio a Roma! », E sono partiti, Han-

Della riserva aeronautica fanno parte tut-
ti coloro che siano mumiti di brevetti di
pilotaggio, sia militare che civile, di se-
condo e di terzo grado. Ond’é che chiun-
que consegua il brevetto sia pure dopo aver
prestato il servizio militare, puo essere am-
messo a far parte della Riserva e dai ruo-
li del R. Esercito o della R. Marina pas-
sa a far parte di quelli dell’Aeronautica
conservando il grado rivestito.

Essa ¢ tenuta a mantenersi costantemen-
te allenata ed a tal uopo esistono 12 Squa-
driglic Aeree da Turismo dislocate a Mi-
rafiori (Torino), Taliedo (Milano)), Pa-
dova, Ferrara, Loreto, Centocelle N. (Ro-
ma), Pisa, Ostia, Genova, Venezia, Co-
mo, Capodichino (Napoli) ¢ otto Sezioni

1 .Rls"a'ruisli.ns.c'ono' dél Quirinale

apparecchi.

a forza numerica della Riserva, tenu-
to conto di coloro, che per varie ragioni
non poterono ultimare l'allenamento era ‘al—
la fine del 1931 di 800 con un totale di
11714 ore di volo.

Quest'anno la sua forza dato il nume-
ro superiore di domande di ammissione, si
profila notevolmente accresciuta.

Quest’anno si sono riuniti tutti a Roma,
per la prima volta.

Ecco cosa un nostro confratello pubbli-
ca 2 margine della cronaca di questa ma-
nifestazione:

« Hanno risposto presente. Tutii. Fanem-
mo- torto ai piloti della Riserva se ripro-
ducessimo la vieta stereotipia del paesello

no raggiunto il Capoluogo di provineia. Si
sono schierati dietro il loro gagliardetto,
agli ordini del Capo Sezione Aviatori ¢
il 24 mattina Marcello Diaz Duca della
Vittoria, presidente del Reale Aero Club
d'ltalia aveva l'orgoglio di presentare a S.

. il Ministro dell' Aria le aquile giunte
al nido: Allenandi del 1932, anno X 800.
Presenti 800, cost semplicemente. E se il
Quadrunvire cl-‘,lla rivoluzione che con te-
nace fede avvin, geloso interprete del
siero. del Duce, le sorti -dell Aeronautlca
d’'ltalia a1 pin alti destini avesse pronun-
ziato le fatidiche parcle di mobilitazione
dagli ottocento petti, avrebbe prodotto, in
uno solo, il erido: Viva I'Ttalial Viva .il
Re! Viva il Ducelll »,

Urrsse Loneo
Talia

Emiio DracusLL

Ttalin ‘Ttalia

Lronerro Leong

e et

Gruseepe Maning
Ttalia
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LA GIORNATA DELL'ALA

La gmrndt_i dell’ala & la sagra dell avia-
zione mazionale; & lesaltazione ¢ la di-
mostraziona di quanto pud audacia et
nostri piloti; la presentazione delle no-
stre forze aerce, Cercare di fare capire, a
chi non era presente, qual'ery lo stato d'a-
nimo degli spettabori 3 assal pin che dif-

ficile, poiché ognuno aveva la sua propria
: ; e o :
impressione, pit o meno falta d'emozione,
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unita perd a quella di tatti gli altri del-
I'ammirazions, pit forte e pii viva.

Tuttt 1- bimbi d'ltalia aveel voluto fos-
sero stati presenli; che meravigliosa pa-
gina di cultura aviatoria, ayrebbero 1mpa-
rata, prescindendo dal delirio di passione
per laviazione che li avrebbe tuth per-
vasi!

lo, veterano dell’aviazions, ho assistito a
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quelle audacie, con a fianco drve vecchi ri-
servisti d'aviazione, due piomeri: Landini.
il grande Maestro e Maoceafico. No1 si pen-
sava ai primi tempi, quando il «logping »
di Pegoud aveva stupito il mondo: quan-
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do le gazzette pubblicavano a caratieri cu-

bitali l'avvenimento: quando il vedere wa

campo d'aviazions sorvolato contemporanea-
mente da dodici aeroplani, pareva un mi-
racolo; quando il récord dei mille metri
d'altezza era un sogno.

allora, proprio moi, i wecchi, el sia-
SR
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1 PALLONCING DA OSTRUZIONE

mo sorpresi pit volte, durante lo svolger-
si degli episodi al Littorio, con le lacrime
acli occhi.

V. EEISODTO

Ma non lasciamoct prender‘e da questo
senso. di tenerezza quasi senile; parlo a
dei giovani ed essi non devono commuoversi
di tenerezza, ma Jdeveno invece sentire lor-

V1L EPESODIO

goglio dappartenere alla stessa razza di
quegli audaci, e devono pensare soltanto
ad emularli, ¢ sognare anche di... sorpas-
sarli.

E veniamo a quanto & stato fatto al Lit-

LA BOTTE

&t
torio. Cronaca, ¢ inutile farla: 1 quoti-
diani ne harno amplamente parlato.

Piunttosto {acciam» una cronaca-illustrativa,
¢ diamo a voi graficamente l'idea di cosa

- Candels sscendenie

“Saltoe Gortealmente finna pueding
i veigtd Ltapp

sono statz le audacissime manovre che 1 no-
stri piloti hamno ricamate nel cielo di Roma.

[l programma si ve lo diamo, cosi po-
ste meglio sevuirel nella descrizione grafica.

PROGRAMMA:
I EPISODIO:

mo Atlantico.
II EPISODIQ; Shlamento dei R. Idrovo-
lanti « Umberto Maddalena » ed « Ales-

e
,_
g

3 - Scivolats d'ala.

Con Pappartechio melta inelinats  Seendese rapidamante col mso in basie,
dn um Iato, seivelume versy 1ala  gol motors o regime, oppure ridotto.
pit bassa, pordenda rapidamente

quota. b

Stilaments dello  Stor-

4 « Affondaia.

sandro Guidoni » @
parccchi da caccia.
IIT EPISCDIO: Distruzione di pallencini
da ostruzione.
IV EPISODIO: Evoluzioni collettive,
V EPISODIO: Attacco di una squadriglia

e Y BT
» T

: di un gruppo di ap-

5 - Gran volta all'interso. 6 - Gran volta all'esternao.
Deserivers un cerchio, con le rootd jun  Destrivers un cerchis, eon e ruote io
fuori, iniziando con una impeonata.  dentro, iniriande oo una afondata.

d’assalto. ad una staziomas ferroviaria.
driglia da caccia comandata da terra a
mezzo della radio. Esibizione di appa-
recchi giganti e sperimentali.
rl . E :3‘\
Y
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]
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B - Hovesclata d'als,
Iniziare una gran volta all’lorerne:
nel punio pil alte della taiedtoca,
rapovelgers Pagparecchio ¢ richin-
marls in distasa i seaso di marciy

contrarie o quells fuizkils,

S =
g
\Ih%
s
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7T - Avvitamente,
Eoanders npulmucum- ol

tormo @ GUEELD AR,

.IN’I"ER\"FI\I_-L[_): Cer?".'Ll L['i:”Ii UU!niu; Sef-
=
za peso. Esibizione di vn apparecchio alto-
parlantz, Trittenimenlo musicale.
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"ﬁ | = msﬂw&‘wﬁ

11 - Volo rovescle.
Votare conde tagte rivolte al clels
In 1|,u|.s|.:| pasl zisne passona ssen:
ripelule;  con mAggior dificoltd,
bt lo acoobazie ch s cumwmﬂ

io posizione diritta,

Camnpa
Dialla r..:m.el: ine mhm, Iapp:um--
chie, perdita velocitd, pud abise-
tetst in avanti col nase in baso
Ripresa veloritd, Papmmecchio & di
wuava o volo normeals
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VII EPISODIQ: Attacco al cannonissimo.
VIII EPISODIO: Paracadutisti.
IX EPISODIO: Esercizio collettivo di
alta acrobazia.
“,

\'11,
ol

?’ SFILATA DEL ORUPPQ: ‘_f

X EPISODIO: Incursione di una squa-
driglia da caccia su di un campo d'avia-
zione.

XI EPISODIO: Evoluzioni con scie fumo-
gene colorate.

XII EPISODIO: Acrobazia collettiva di
squadriglie da ecaccia.

XIII EPISODIO: Volo di apparecchi sen-
za motore rimorchiati. Volo a vela. Esi-
bizione di apparecchi di piccola potenza.

XIV EPISODIO: Episodio bellico finale.
Il primo episodioc ha dato ai 200.000

spettatort 1l brivido dell’entusiasmo;  tutti

sono stati pervasi da quel senso  di gran-
dezza che da il pensiero della grande tran-

e
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svolata. E si pud pensare qualche cosa (i
pit immenso dello stesso « Atlantico ». Gi-
ganteggiavano mel ricordo le eroiche figu-
re degli scomparsi, capitanate da Umber-
to Maddalena.

Avvinto, preso subito cosi dalla commo-
zione 1l pubblico passo d'episodio in episo-
dio sempre pmi infervorandosi, sempre mag-
giormente entusiasmandosi, anche se a tral-
ti Giove Pluvio apriva le sue caterajte.

Ed eccovi alternate a fasi di altri epi-
sodii le acrobazie eseguite:

\ / \ '
7 7
sl Yol et p e e
CRNDE WLOTA KONEENTE

FORMAZIONI DI PATTUGLIE
poi un « Attacco al cannonissimo », un « Al-
tacco ad un treno» e la « Distruzione i
palloncini da ostruzione ».
DESCRIZIONE DELLE ACROBAZIE

Ed ora che sapete cosa sono le acroba-
zie, eccovi spiegato graficamente quanto &
stato falto in ancrobazia collettiva da 27

GRANDE RUOTA AD INCROCIO.

appamc»c'm C. R. 20 Flal «’rlegah » ['uno
all’altro.

Ma poi & la volta degli appanecchi da
caccia, 1 quali fanno un'incursione su di un
campo d'aviazione.

Vi ¢ del fantastico, in questo episodio,
oserel dire dell mconmpxmalhlle E una rid-

da, una fanlasm quasi paurosa, per chi non
conosce un po l'aviazione da vicino.
Ma poi? Paracadutisti; meravigliose

scritture nel cielo: apparecchi comandati a
mezzo della radio da terra: apparecchi nani
ed apparecchi giganti; velocissimi C.R.30:
volo a vela. Idealimente grande tutto.
Togliamo a Maric Rampelli, dalle « Vie
dell’Aria, la chiusa, e meditiamo:
« Roma ha veduto le sue aquile, non pit

RUCTA Bl DUE SQUADEIGLIE
AD INCROCID,

simboliche e circondate di lauro, le sue
viventi aquile dominare instancabili e infa-
ticabili il proprio cielo: e non gia un cielo
di cristallo terso, assolato, facile al volo
semplice e collettivo; ma un cielo fosco,
attraversato da un vento impetuoso che non
ha cessato wm momento, ge]irio. invernale.
Non un cielo di festa: quasn un cielo apo-
calittico.

Aquile folli, ebre di audacia, di spazio,
di dominio.

Roma le ha viste addestrate a qualsiasi
evento: pronte all’assalto, al combattimento,
alla disciplinata obbedienza, anche se il co-
mando é: morire!

Roma che conosceva 1 suoi aviatori nel-
la brillante divisa grigio-azzurro, li ha ieri

= T
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GRANDE RUOTA DI GRUPPO

indovinati nelle chiuse ed untuose combina-
zioni di volo, con 1 volti contratti, con gli
occhi vivi e mohili sotto i cristalli degli
occhiali di wolo, con le mascelle serrate,
le mani strette ai comandi, ha udito il lore
cuore battere col cuore sonoro dei motori,
ha indovinato che i loro nervi si prolunga-
vano nelle centine e mnei longheroni de]le
ali, nelle nervature delle fusoliere, lungo i
tili di comando; ed ha raccolto la bte pro-
messa di fede e di fedeltsa, che scivolava
dalle loro ali, veloci come la folgore, con
voce di tuwono scandita dal rombo urlante
dei motori.

I' AQUILONE

La galleria del vento

Prima di dirvi che cosa ¢ € a cosa ser-
ve la «Galleria del vento» & opportuno
riparlarvi del sostentamento di un aeropla-
no. Per ora mi limito a darvi gli elementi
sufficienti per fare una semplice esperien-
za che sara pol preziosa per farvi meglio
comprendere il perche del volo meccanico.

Preparate un leggero rulletto di carto-
ne all'incirca di 75 centimetri di lunghez-
za, di 5 centimetri di diametro e pesante
all'incirca 30 grammi.

Alle estremita applicate due dischetti, pu-
re di cartone, alquanto sporgenti.

Attorcigliate intormo ‘al rulletto un na-
metri 1,50 circa, fissandolo con
a mo di frusta ad un leggero

stro lungo
l'estremita
bastoncino.

Movete ora con rapida scossa l'estremita
del bastoncino orizzontalmente verso destra,
in modo che il cilindro assuma una velocita
aorizzontale sul tavolino, mentre, dal nastro

che si svolge riceve un moto rotatorio intor-
no al proprio asse.

Si vedra allora che il cilindretto non
rotola pitt sul tavolino per poi cadere alla
fine del tavolino, ma invece si alza ¢ sale
per alcuni metri in alto e finalmente ca-
de sul pavimento: insomma il rulletto ha
volato |

L'esperimento mon vi riuscira perfetta-
mente nel primi tentalivi, perd se gpererete
con diligenza e con un po’ di pazienza,
riuscirete a farlo arrivare fino al sof-
fitto!

FABBRICA ITALIANA RADIATORI
E SERBATOI PER AVIAZIONE

BIOSEPRE CAPULCAID

TORINO (16)
84 bis - Via Madama Cristina - 84 bis
Telefono 60-196
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L Bitlioteca def Giovani ardimentosi

Nella s Biblioteca dei giovani ardimen-
tosi » pubblicheremo, di wvolta in volta,
il rlassunto di tuffi i libri, adatfi per ra-
gazzi e giovinetfi, i quali abbiano il po-
tere di interessare alla lettura e di ec-
citare i |[senttmenti pin alti e pitt nobili:
il coraggio, Uatdimento, 'abnegazione, il
sacrificio persanale per il raggiungimento
di un fine umanitario o civile, l'entusia-
smo per le azioni eroiche. Non vi é dun-
gue pregiudizio alcuno circa la forma
letteraria: narrvazioni episodiche e stotri-
che, viaggi, romanzetti troveranno posto
in questa rubrica, purché abbiano le ca-
ratteristiche sopra accennate. Diciamo
subita che saremo severi nella selezione
e giusti nei giudizi. | leftori avranno co-
si una garanzia assoluta che i [libri da
noi indicati sono veramente ottimi e pro-
fondamente educativi. Gli edifori sono

Gli .;éslpforu!r;ri {To-
G. B. Paravia ¢

Favstint ArvaLpo:

ring, C., n-8, pa-
gine 303, con 58 illustrazioni & 6
carte) L. 12 franco di porto.

Volete an libro che tempri il vosmo ca-
rattere, o giovanethi? volete un libro Cl}"
pur dilettando faccia provare le emozio-
ni piu vive?

Eccolo.

La conquista scientifica delle terre che
emergono sul pianeta da moi abitate pud
essere riassunta in una sola parola, sem-
plice e profonda parcla: sacrificio.

Non vi ¢ lembo di mondo, dalle scon-
finate solitudini bianche del polo, alle ro-
venti pianure sabbiose dei deserti, dalle mi-
steriose foreste piene di agguati, alle ur-
lanti distese selvagee degli oceani, dai son-
dati abissi del mare ai radiosi pinnacoli del-
le formidabili giogaie montuose, e dalle pro-
fonde tenebrose viscere terrestri alla tersa
volta azzurrina del cielo, che mon porti il
segno della maestosa volontd umana in un
con la fiamma del sacrificio.

Solamente in virtu di uno strenuo ed
minterrotto avvicendarsi di lotte, di disa-
stri e di trionfi; per merito di una tenace

audace continuita nell’inesauribile dispen-
dio di facolta morali e di energie fisiche;
solamente seguendo la scia di un martiro-
logio pel quale — la gloria — & ancora
un premio modesto, moi siamo giunti alla
conoscenza del nostro pur tamto piccolo
globo, noi siamo giunti a prodigi scientifici
di incommensurabile utilita.

In queste pagine sono riassunte, a gran-
di linee, le marraziomi delle pin vaste im-
prese di esplorazione, Il libro tende in-
fatti a glorificare l'opera di colore che,
per l'amore alla scienza, per l'omore del
paese di cui erano figli, per la immensa
felicita degli uomini, mon conobbero osta-
coli, non concbbero disagi, né cedettero di-
nanzi alle insidiose incognite della Natura.

‘Queste pagine insomma, esaltando 1'ope-
ra titanica di coloro che sono entrali, col
sacrificio, nella eternita della Storia, vo-
gliono essere esempio costante per la gio-
ventil dell Oggl e del domani: 1m1lamenm
per le nobili gare dell'intelletto e dell azione.

Uomini dall’anima salda reclama la Pa-
tria nostra. E nulla, pia della visione su-
blime degh esploratori, pud suscitare nei
giovani, ancora e sempre, la impetuosita e
la perseveranza nella lotta, il desiderio ar-

dente della emulazione. Il bibliotccario

)

AMEDEO DI SAVOIA
nell’Arma Azzurra

“ Ufficiali, soitufficiali e avieri!

“Oggi entra nella nostra Arma un Principe di Casa Savoia:
S.A.R. il Duca d’Aosta. Egli € ben noto ai soldati dell’Aria;
sui cieli della Penisola e della Colonia Libica lo abbiamo ri-
conosciuto appassidnato volatore e ardito Pilota.

“ Al Esercito di Vittorio Veneto, che lo vede allontanarsi

oggi dalle sue file dopo avergli temprato in guerra il forte
carattere e affinato le doti di comando, la Regia Aeronautica
invia un saluto riconoscente. :

“S.A.R. Amedeo di Savoia Aosta dividera dall’alto come noi
tutti, la nobile missione del Fante, continuando nel cielo le
gesta gloriose compiute da Casa Savoia in Secoli di Storia.

“ Ufficiali, sottufficiali e avieri!

“ Salutiamo guesta fausta giornata assicurando la Maesta del
Re che P’Arma nuovissima, creata e sviluppata con indomita
volonta dal Duce, & degna di ricevere nei suoi ranghi il figlio
del Comandante della Terza Armata. |

ITALO BALBO
Roma, 7 maggio 1932-X
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IL GIRO AEREO D'EUROPA 1932

Dal 21 al 27 agosto si svolgerd il ter
zo Giro Acreo d’Europa denominato « Chal-
lenge Intemazionale da turismo ».

La gara & organizzata dall’Aero Clul
di Germania — perché gid detentore deHa
coppa <« Challenge » vinta consecutivamente
per due volte dal pilota tedesco Morzik
— ed & dotata di un complesso di premi

risultati della gara dovranno dare la sen-
sazions esatta dei progressi conseguiti dal-
I'aviazione da turismo in questi ultimi tem-
pi. Il Giro ha un percorso complessivo di
7362 km. con tre tappe e ventisei scali
obbligatori.

1= tappa: BERLINO-ROMA (chilome-
tri 2497), con scali a Varsavia, Cracovia,

di oltre 300.000 franchi. Praga, Brun, Vienna, Zagabria, Vicenza,
Al _Glr'o Aereo d'Europa partecipano sei  Rimini;
nazioni: Germania, Italia, Francia, Polonia, 2a tappa: ROMA-PARIGI (k. 2464},
Svizzera, Cecoslovacchia, con scali a Firenze, Bellinzona, Torino,
COTERORT
t
VIR0 AEREQ D'EUROPA 1952
3
EDT‘I'ERIMH 1862 BERLINO
1' \/ h-_"‘5'5
418 HorThyso \mnwm
R\I?\ BOHH
o X EAUVILLE ﬂ“/‘\ 24T
[ T 2ob.u
RACOVIA
PARI'GI B i
STUTTGART 1 i
RRUMM
139+ 104«
VIEMMA
Sr QaLLEH
i
e
Tvon RELLINIOHA
1Ty
VICENZA :
TURPHO ZAGABRIA
sign yrmial
!Z?F
A
CAMNE
FIRFHIE

Alla gara sono ammessi gli apparecchi
da turismo biposti della prima e seconda
categoria, € sard tollerata la eccedenza di
peso Tino al 20 per cento. Pertanto il li-
mite di peso a vuoto degli apparecchi del-
la prima categoria ¢ di ks, 480 e quel-
lo per la seconda di kg. 336.

Quest’anno il Giro Aereo d’Europa as-
sume un valore fecnico e sportivo superiore
a quello degli anni precedenti, poichs il re-
golamento ¢ stato reso pit severn, ed 1

ROMA:

s,

Cannes, Lione, S. Gallen, Stoccarda, Bona:

34 tappa: PARIGI-BERLINO (chilo-
metri 2401), con scali a Deauville, Rotter-
dam, Dortmund, Amburgo, Copenaghen, Go-
temborg, Copenaghen, Amburgo.

Nei giorni precedenti la partenza, dall’11
al 20 agosto, sull’Aeroporto di Staaken
(Berlino) si svolgeranno le prove tecniche
consistenti nella prova di parienza, di ve-
locita minima, di atterraggio, consumo com-
bustibile, avviamento motore, smontaggio e

VAQUILONE—— —

rimontaggio dell’apparecchio, qualita di sl-
curgzza, praticith e comedita. Secondo il
regolamenlo per queste prove sara attribui-
to tn puntzgeio al quale por si aggiungera
quello della gara propriamente detta. Risul-
tera vincitore il concorrente che totalizzera
il pilt alto numero di punti.

Per ottenere che il primo arrivato a Ber-
lino dopa il circuito, sia anche il primo
classificato, gli organizzatori tedeschi han-
no preso a modeﬂo 1l regolame/nto del « Gi-
ro Aereo d'ltalia » e hanno fatto nrece-
dere al circuito le prove tecniche contraria-
mente a quello che avvenne nel precedents
Giro Aereo d'Europa. Le partenze perd,
sia da Berlino, sia da Roma che da Pa-
rigi, non si effettuveranno col sistema degli
« handicap » seguito in [talia, ma col vec-
chio sistema delle partenze in linea. Per of-
tenere gli emozionanti finali d'arrivo come
si hammo mel Giro d'Italia, dopo le prove
pratiche e dopo 1l circuito, si effettuera il
giorno seguente all'arrive a Berlino — do-
menica. 28 agosto — una piccola gara sup-
plementare di velocita su di un circuito di
300 chilometri con partenza dall’aeroporto
berlinese di Staaken e arrivo all'altro ae-
roporto berlinese di Tempelhof.

Le partenze in questo circuito ayverranno
secondo 1 risultati delle prove tecniche e
del grande circuito: perd l'eccesso di velo-
cita che un concorsente potra sviluppare su
questo eircuito, non avra che una debole
influenza sul punteggio generale (un pun-
to per ogni tre chilometri). L'ordine di ar-
rivo sul campo di Tempelhof corrispondera
a quello della classifica generale. 11 circui-
to supplementare ha quindi un valore di
esibizione e un carattere spettacolare per
dar modo a tuthe le mlgllala e mml].ala di
spettatori che affluiranno sul due campi ber-
linesi di poter vedere da vicino le macchine
e 1 piloti del terzo <« Challenge »,

Alla data del 20 maggio gli iseritti era-
no complessivamente 46 di cul 16 tede-
bchi 8 italiani, 7 francesi, 6 polacchi, 2
svizzeri e 7 cecoslovacchi.

Ecco i nomi dei principali concorrenti

e il tipo d'apparecchio col quale parteci-

perammo alla gara:

GERMANIA

K. Katzenstein, ‘apparecchio <« Wespe
F.3», 2 motort «Pobioj 75 hp ».

G. Fiezeler, apparecchio « Wespe F. 3 »,
2 motori « Pobioj 75 hp =». '

M. Wackwitz, apparecchio « Wespe
F. 3» 2 motori «Pobioj 75 hp».

J. E. Carberey, apparecchio X.

M. Hachisuka, apparcechio « Moth », mo-
tore « Gipsy 1 80 hp ».

Casa Heinlkel, apparecchm « Heinkel 64 »,
pilota X.

Manusr Gouvera
Partazalio

Hoipen C. RicHarpsox

Statl nitl Ttadia

Anturo Feeranin

Gricomo Brenta
Ttatin
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Maurice Brrronre

Francia

Rexe LereveRE

Francia

Siz Hupert G. WiLKiNs
Htati: Uniti

11

J. P. Saur

Trlanida

Casa Heinlkel, apparecchio « Heinkel 64 »,
pilota X

Inoltre, altrr nove apparecchi.

ITALIA: _

Aero Club d'Italia, appanecchi « Breda
33 », piloti divisi in dus gruppi: Ambrogio
Colombo, Francis Lombardi, Renato Do-
nati, Piero 'De Amngeli, Vittorio Suster, Cor-
rado M"lttmh Umberto Bianchini ¢ Mario

Stoppani.
FRANCIA:

Massot, su apparecchio « Guerchais9 ».

Casa Potez, apparecchio «Potez », pi-
lota X.

Casa Potez, apparecchio « Potez », pi-
lota X.

Casa Caudron, apparecchio « Caudron »,
1)11013. b

Arnoux, apparecchio « Farman 234 »,

Casa Maboussin, apparecchio « Mabous-
sin », pilota X.

Inoltre, um altro appam,u,hlo
POLONIA:

Aero Club Polonia, sei apparecchi: tre
apparecchi « PL Z », motore « Gipsy III
120 hp », & tre apparecchi « RW D6 »,
motore « Genet Major 140 hp »; piloti:
Orlinski, Giedgowd, Bajan, Karpinski, Plo-
nezynski, Zwirke.

SVIZZERA :

B Shaumzmn, sU apparec, « Ac. 12 E-‘D‘
motore « Gipsy III 120 hp ».

R. Fretz, su X.

CECOSLOVACCHIA
Aero Club Zapadacesky, apparecchio
« Breda 155 », motore «Walter 110

hp », pilota Sedivec Vavrinec.

Cescomoravka Kolben, apparecchio « Pra-
ga Bh. 111 », motore « Gipsy III 120 hp »,
pilota X.

Cescomoravka Kolbenl, apparecchio « Pra-
ga Bh. 111 », motore « Gipsy III 120hp »,
pilota X.

scomoravka Kolben, apparecchio « Pra-

ga Bh. 111 », motore « Gipsy III 120hp »,

pilota X.
Vychodocesky Aero (Club, apparecchio
«l.. L.», motore «Walter 100 hp », pi-

lota Lonek Jaroslav.

Vvchodocesky Aero Club., apparecchio
«L.. 5 », motore « Michel Orion 50 hp »,
pilota Karel Levy.

- Masarjkova Setecka Liga,
«B.P.S =,
hp ».

La nota e valorosa aviatrice inglese miss
Evelin Spooner, che ha gia partecipato al
primo Giro Aereo d'Enropa e al Giro Ae-
reo d'Italia del 1930, concorrerd con un ap-
parecchio 1talrcm.0 un < Breda 15 S»

" “Inoltre "anche 1il" cecoslovacco Wavrinec
pllo’oera un appar‘ecdno italiano, wn « Bre-

da 15 S».

apparecchio
motore  « Walter N. Z. 50

Poesia e aviazione

Ahimé! che compito simpatico e pur
ingrato, nello sfesso tempo, mi ha addos-
sato il Direftore de L’Aguilone.

Gia lo idissi in un numero precedente
di questo periodico. Poesia e aviazione
sono sinonimi: non si pud descrivere la
bellezza idel volo con 'umile prosa.

Lo ripeto ancora oggi.

Il guaio si ¢ che L'Aguilone & formato
di sole 16 pagine; molte delle quali so-
no gih ipotecate dai signori Nonno Pa-
zienza, Ingegnere Castellinaria, indegnere
Radiovolando, Dor, Guglielmo della Noce
e via dicendo, i quali non infendono di

Jasciarsi spodestare neppure dalla pia

bella, eloquente, commovente Poesia.
Sicche il Direttore mi ha concesso una

colonnina o poco pil, nella quale, secomn-

do lui, dovrei far entrare tutte le poesie

e le odi di soggetfo aviatorio che giun-

gono in Redazione.

Una bella impresal

Ma neppure se facessi compotrire i vei-
si in carattere ¢ riuscirei a frovar po-
sfo per le molte e svariate poesie che
mi vengono- passate dal signor Diretforel
E non posso neppure buttarle nel fame-
lico cestino, percheé tutte sono belle, tut-
te sono ‘degne di pubblicazione, tanto
per l'impefo lirico che & preziosith de-
gli Autori, quanto per il soggetto che &
mofivo della poetica esaltazione.

Sono costretfo percio a parlare di tutte
senza pubblicarne interamenfe nessuna.
Perdonino i gentili poeti e le ancor pitt
genftili poefesse. La colpa & dello spazio.

***

Anna Nella Dizzanelli, una maestrina,
certamenfe entusiasta 'del volo e devofa
alla memoria degli Eroi che futfo sacri-
ficarono, anche la vita, per il trionfo 'del-
I'ala, si rivolge all’Asso Baracca, con ver-
si che son diventati famigliari anche per
i suoi scolareffi:

Ti furon le lotte e i cimenti
ragione di vita e viftoria,
sfidasti i nemici furenti,
passasti, vincendo alla Storial

Oh sit Benedetta voi, Anna Nella Piz-
zanelli, che inse¢nate ai vosfri alunni la
religione del rispetto per coloro che cad-
dero vittime, fiori stroncafi, per amore
del volo! Benedettal

s

presenta la
frequentan-
« Carlo Del

Avis, ida Rodi, menfre ci
bella schiera idei giovanetti
i la Scuola modelli volanti

Prete », imita i grandi poeti Greci, e
descrive le gare aviatorie che intratfen-
dgono, fra il crescente entfusiasmo, la
balda gioventii:

Vedete: gia una squadra giunge armata
di cervi, alla battaglia preparata,.

Son dieci, sono venti, sono ftrenta,

e ogniun di sorpassare gli altri tenta.

Si svolge il lungo [ilo; s'alza il cervo
altissimo nel ciel...

Cosi continua la descrizione poetica.
La quale termina con linvito ai giovani
di perseverare nell'opera e nell’entusia-
smo, partecipandp alle gare che daran-
no al vincitore akri premi, altro alloro.

La scuola dei valivoli « Del Prete»
dovrd lanciar nel cielo (stupiretel)
decine e centingia d&aguiloni

di piccole e di grandi dimensioni,

ciascunn nel suo genere perfetfo...

Oh gioventd di Rodi, avantil Ho detto.

’k**

In ifne — per questa volfa s'intende
— A. Emanuelli di Pecetto (Alessan-
dria) ci fa omagdio del suo Inno aero-
nautico, scritto e musicato per il Con-
vegno dei frasvolatori degli Oceani,
tenutiosi a Roma il 22 Maggio or ora
trascorso.

Dice l'inno, parlando dell’ala:

Nel regno dell’aguile,
nel bel firmamento

tu rechi il concento
dell’'opra civil.

E commenta il ritornello:

Sia gloria a chi diede
potenza a le ali,

e a chi negli scali

la seppe portar.

Evviva!
Il poeta redazionale.

l:OSll'llZIIIlll mgctaniche

VERINO & C.

Corso Bramante 8 - TORINO

naopl ed ATTACCHI
in cromo nikel per

AGl e ©GUSOCGIERE
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Organi di contatto col terreno

{Continuazione)

In modo analogo a quello visto per il
carrello si potrebbe rendere elastico (mol-
leggiante) anche il pattino di coda. Per
esempio, si potrebbe formare il pattino
come nella fig. 1 e inserirlo in una sca-
nalatura praticata mnel trave-fusoliera, te-
nendolo a posto con un perno € una
legatura di elastico come indica la fig. 2.
Certamente perd, per un modellino del
tipo in questione, ¢ superfluo costruire il
pattino molleggiato nel modo visto so-
pra, perché la mole e la robustezza di
costruzione dell’apparecchietto non lo r1i-

chiedono, tanto piu che la stessa elast-
cita del filo di accidio crudo impiegato,
date le sue dimensioni, € pilt che suffi-
ciente a soddisfare le esigenze di mol-
leggio del modellino stesso. Questo, vale
in generale per tutti i modelli wvolanti
destinati a sfruttare al massimo le pro-
prie qualita di wvolo ed & consigliabile,
salvo casi specialissimi di cestruzioni mol-
to delicate, ricorrere alla complicazione e
allappesantimento conseguente all’applica-
zione del pattino molleggiato solo quan-
do si vogliano raggiungere fini di raffina-

tezza di costruzione meccanica o come

scopo a s¢ stessa o come Imezzo per con-
seguire maggior somiglianza con gli ap-
parecchi veri, per una gara in cui si te-
nesse conto del grado di «reahsmos» dei
modelli concorrenti.

Pagsiamo ora a vedere come Si mo-
difichino le strutture wvedute poco fa per
carrello e pattino, derivate nel loro sche-
ma da quelle pill comunemente usate per
tali organi sugli apparecchi veri, guando
debbano esser applicate a modelli di co-
struzione speciale, esaminando gqualcuna
di queste costruzioni.

Comsideriamo, per esempio, un modellino
in cui si sia voluto disporre un'elica pro-

pulsiva all’estremita posteriore della fu-
i R T \
e ) — L
\Z‘mm.egﬁaf_
2 5

soliera, invece della pili comune disposi-
zione dell’elica trattiva posta anteriormen-
te, Questo sistema pud presentare dei van-

taggi ed essere convenientemaznte adottato
in modellini da lanciarsi a mano, quando,
specialmente, la loro lunghezza ¢ rilevan-
te, perché permette un lancip pill age-
vole e piltt appropriato, e percio pin effi-
cace, consentendo di liberare lelica con-
temporaneamente al modellino nell’istante
che questo si stacca dalla mano.

Si possono presentare qui due casi, a
seconda della disposizione data allimpen-
naggio (complesso dei timoni e del piani
stabilizzatori). E cioé: interiormente wi ¢
un impennaggio orizzontale, ed & il caso
che comporta una soluzione pitt compli-
cata, oppure anteriormente vi € solo un
impennaggio verticale o non ne vé af-
fatto, ed allora si pud avere una dispo-
sizione pill semplice per gli organi di
contatto col terreno. ; |

Precisamente, nel primo: caso, si pud
‘e si deve in generale invertire la posizione
reciproca del carrello e del pattino po-
nendo questo sotto lestremita anteriore
della fusoliera e quello all’estremita po-
steriore (fig. 3). Infatti, solo in questo
modo si raggiunge lo scopo di proteg-
gere lelica e contemporansamente anche
Uimpennaggio orizzontale nel caso di at
terraggio con inclinazione trasversale. (Fi-
gura 4).

| Zrrenc getw
terragor
Y‘i‘ﬁ?ﬂ?_

T

Nel secondo caso, invece gquando non
si abbia ragione di temere che la pro-
ra della fusoliera si possa piantare
nel terreno, si potra senz’altro sop-
primere il pattino anteriore, rinforzan-
do opportunamente I estremitd della fu-
soliera per renderla atta a ricevere lurto
a terra, o tutlal pit si potra disporre un
baffo di dimensioni ridottissime destinato
solo ad avviare sotto al modellino gli o-
stacoli del terreno che il modellino stesso
potesse incontrare nel breve tratto distri-
sciamento dopo latterraggio (fig. 5). Que-

Fp 3

tbéfﬁsw’f'cm

sta costruzione semplificata & giustifica-
ta dal fatto che la protezionme dell'ala =
sufficientemente sssicurata nel senso tra-
sversale dall’altezza del carrello posteriore,
sempre rilevante dato il diametro dell’elica,
e dal fatto che il baricentro di questi tipi
essendo molto arretrato, Pala risulta molto
spostata indietro wverso il carrello, e per-

I' AQUILONE

cido alta da terra, come appare dalla fi-
gura 6.

Nelle precedenti figure si & supposto,
per semplicitd di disegno, che il ecarrello
e il pattino fossero senza molleggio ol-
tre a guello dovuto alla propria elasticith;
ma nulla wvieta di escogitare dei disposi-
tivi molleggiati simili a quelli visti in
precedenza,

Analoghe soluzioni si prestano, per mo-
dellini a due eliche posteriori dei quali si
sono visti esempi, e m cui diremo qui
per inciso, & raccomandabile far servire
la iraversa posteriore da piano fisso oriz-
zontale con il che si conseguono diversi
vantagei.

Si viene a diminuire notevolmente la
resistenza all'avanzamento, ossia ad au-
mentarne la « penetrazione» della traversa

per effetto della « carenaturan» dei suoi e-

. lementi per mezzo del «profilon del pia-

no fisso che & sempre molto penetrante;
si sopprime una delle due resistenze che
si avrebbero se coesistessero i due ele-
menti piano fisso e traversa; infine, si e-
conomizza un peso perche la traversa
stessa serve da longherone per il piano
fisso. Ma di questo, tratteremo pil dif-
fusamente in seguito, descrivendo i wvarl
tipi di costruzione dei modelli’ 7

In: un caso come gquesto si pud irro-
bustendo opportunamente, con i dovuti
accorgimenti la traversa posteriore, sdop-
piare il carrello ponendone i puntl di
contatto col terreno proprio in corrispon-
denza del punto pil basso raggiunto dal-
Pelica, con il che si pué ridurre al mi-
nimo l'altezza e quindi il peso e la resi-
stenza passiva del carrello (fig. 7).

2
=
1

Naturalmente, anche in tutti gquesti casi
considerati, & necessario sia verificata la
condizione indicata in principio «che la ri-
sultante: di tutte le forze applicate al mo-

dello passi per un punto interno al po-

terreno.

ligono di appoggic sul

(Continua).
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I AQUILONE
Gli Aero Clubs
L'Aero Club diRoma

@ intitolato ad

Alessandro Guidoni

L'Aero Club di
Alessandro  Guidoni.

Togliame dalla <« Rivista Aeronautica »
quanto del Guidoni & stalo scritto, allorche
erolcamente cadde.

« Alessandro Guidoni da Torino — Ge-
nerale Capo del Genio Aeronautico — Pia-
niere dell’Aria, teenico insuperabile, suber-
bo esempio di fede, di encrgia ¢ di va-
lore, trovava morte gloriosa prodigandosi ol-
tre 1l dovere ».

Per Alessandro Guidoni, per il Gene-
rale Capo del Genio Aeronautico mode-
sto ¢ grande, per l'ingegnere poeta che sep-
pe sognare un prodigioso sogno e tradurlo
ip realtd superba, che seppe scaldare del
suo ‘Tervore la materia, 'noi vorremmo elevare
un inno al lavoro: per Lui, in Sua gloria.

Vorremmo scrivere del suo carattere che
fu puro e adamantino, che non conobbe
compromessi, che non seppe transazioni, che
non volle concessioni: vorremmo parlare del
suo coraggio che fu vero e mobile percha
fatto di una instancabile tenacitd, tessuto
di lunga pazienza, nutrito di scienza e co-
scienza: e VOrremmo Con cid ;nqmrirah, l'o-
pera sua e la sua figura nelle imprese dal-
la nostra aviazione del passato, del pressn-

dell’avvenire, in modo che Egli, chiu-
so in rigide linee di valore e di forza, ap-
parisse simile ad un forgiatore pensoso scol-
pito nel bronzo.

Ma nel tumulte della vita aviatoria, nel
fragore dei motori, nella lotta della ter-
ra contro il cielo, nel compimento di una
bella morte vi sono delle leggi di silenzio,
le quali danno alla gloria un solo volto al-
lucinato, ed al dolore un unico aspettc d'an-
gelo tactturno che apre una porta sull'In-
finito e lascia correre le lacrime sul vol-
lo fatto di marmo per I angoscioso stupore.

Sono le legg1 del martirio che la Scien-
za unpome a sé stessa per la sua rivela-
zione e per la gloria dei suoi rivelatori.

I1 27 aprile 1928, sul campo sperimen-
tale di Montecelio, volle tentare un espe-
rimento di lancioc a mezzo di un paracu-
dute. Alle ore 8 partiva in volo a bordo di
un apparecchio R. 22 pilotato dal Tenente
Freri. Da mille metri di quota il pilota
inizid il volo planato. Poco dopo il Gene-
rale si getto mel vuoto. I comandi di aper-
tura del paracadute funzionarona regolarmen-
te, ma essendosi egli buttato all’indietro,
nel capovolgimento avvenuto mei primi istan-
ti della caduta, una parte dei cordami si
avvolgeva intorno al corpo ed il paraca-
dute, cosi' ostacolato, non potette finzio-
nare. Ed il Generale scienziato precipitd a
terra, rimacendo allistante cadavers. Egli
non aveva messun obbligo di compiere que-
sta esperienza ¢ — dice un comunicato
del Ministero dell’ Aeronautica — « se aves-
se chiesto 1l permesso ai suoi superiori la
prova gli sarebbe stata forse vietata ». Ma
il Generale Guidoni appartencva alla elet-
ta schiera di quel Capi che. anche nei
pit pericolosi espetimenti, intendono ren-
dersi conto personalmente di tutto, appli-
cando cosi largamente la teoria dell'esempio
che & momma quotidiana dei capi della

Roma ¢ intitolato ad

R. Aecronautica e costituisce forse il se-
greto del mostri successi aviatori.

Era mato il 15 luglio 1880 a Torino.
Fu soldato di leva il 2 luglio 1900, ma pol
fu inviato m congedo illimitato per ragion
A st Nl ificembre: del 1903 veanz no-
minato ingegnere di seconda classe nel Cor-
po del Genio Navale e poi nominato Te-
nente del Genio Navale e, nel ssttembre
del 1913, col grado di Tezete Colonnello
passd a far parte del Corpo del Genio Ae-
ronautico. Una Commissione di esame det
suol titoli lo nomind Maggior generale nel-
lottobre del 1923, ¢ Generale Capo del
Genio ¢ delle Costruzioni Aeronautiche nel
dicembre del 1926, Questa la sua brillan-
tissima carriera di ufficiale e di tecaco.

Molte onorificenze premiarono la sua ec-
cezionale intelligenza ed atiivita, moltissime
le ricompense speciali da lul ottenuts per

servizi eccezionalments meritori, fra le quali
dve medaglie d'oro del Ministero della Ma-
rina per ricercle scientifiche asromautiche.
Nell'agosto del 1926 venne nominato Aiu-
tante di Campo Generale di S .M. il Re.

Oceorrerebbero delle pagi-e intere per
poter elencare, sia pure sommariamente, L
congeani, 1 -trovati, le invenzioni sue che
ebbero pratico uso in ogni campo dell'nero-
navigazione.

Tutlo questo complesso  straordinario ‘di
lavoro e di fede, tutta quest: enorme ener-
gia produttiva, tutta questa vita diateme-
rata e specchiata onesta, Egli dand, signo-
rilmente, amorevolmente, senza rumore &
senza petulanze, alle ali della Patria: in
armonia sempre di pensicro e di azione,
fino al superamento di st slesso, oltre il
dovere.

Il lancio simultaneo di 20 paracadutisti alla Giornata dell’Ala
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Quel maestro di scuola, era un llemo
allantica, piena la mente di fantasie sor-
passate e di grandiose utopie. Le lezioni
c¢he egli dava a una guarantina di scola-
retli di quel piccolo paese, tagliato un po’
fuori del mondo avrebbero figurato ma-
gmificamente dalla eattedra d’una di guel-
le antiche scuole in cui un maestro en-
ciclopedico ed appassionato impartiva le-
zioni che toccavano un po’ tutte le scien-
ze conosciute, ftrattandone i
menti derjvato di
unica ed universale,
damentale presupposto di fede.

Quei bambini dai sei ai tredici anni,
che pure non erano in grado di compren-
dere quelle lezioni chimeriche, motafisi-
che, antiscientifiche, in cui lastronomia
scihvolava ad ogni passo nell’astrologia

warii
una
dedoita da un fon-

argo-

come  un sclenza

15k
ehimicas nell:zlchimia, i atemuiicz nella
cib.la, vivevano perd tulti in un'atmosfera
particolare, miracolosa e quasi
create da quelluomo di fede e di sogno
che dall’alto della sua cattedra li condu-
ceva per le vie inusitate di quel suo mon-
do interiore,

L'unico allieve che forse seguiva con
vera intelligenza quel maestro straordina-
rio. era Reuccio, un ragazzo di dodici
anni, figlio d'un ricco propristario del wil-
laggio. Egli aveva ripetuto la quinta clas-
se per non essere costretto ad abbando-
nare quellluomo prezioso. Ed era assai
perplesso all’idea di dover partire nell’an-
no prossimo per la cittd con i sueci pa-
renti, per poter proseguire gli studi, Da
cinque anni ai primi di ottobre, egli si
sedeva nel banco pill vicino alla catte-
dra, ed attendeva Pora in cui quel suo
amato maestro si abbandonava alle sue
divagazioni filosofiche. Forse il wvecchio
parlava soltanto per lui. Si comprende-
vano a meraviglia, tanto che essi senti-
vano il bisogno di rivedersi nella gior-
nata, fuori della classe.

Sul tramonto, infatti, come per caso,
s'incontravano ogni sera un po’ fuori dal
paese, ed insieme percotrevano quelle stra-
de di campagna. dove le stelle, la luna,
le pietre, le erbe, le nubi, il vento servi-
vano ogni volta d’argomento per una nuo-
va lezione che trasportava maestro ed
allievo in un loro mondo lontano ed
ammirabile, >

— Vedi tu la mia vita? — diceva una
sera il vecchio al giovanetto — essa &
stata priva di avvenimenti, La scienza
cosi come 1o la amo, considerata dal suo
lato mistico conduce ad una vita con-

magica,

templativa e sterile. Si che tu non devi
seguirmi per questa wvia che pure mi ha
dato tante e profonde soddisfazioni inle-
riori. Tu sei un fanciullo, tatta la «
si schiude davanti a te, ed io temo di
averti iroppo inspirato l'amore della con-
templazione. To sento in te ribollire forze
che nmon & lecito comprimere e sviarc!
tu sei uno di guel fancillli straordinari
per i quali bisogna trovare una via di
equilibrio tra un mondo di poesia inte-

riore, ed un bisogno esteriore di espan-
dersi in azioni di forza e di bellezza
Nella society attuale, frovare gussta stra-

Ltunico allfevo ahe forse Sequioa con vera infelligensa guel
macsino straordinario era Fencclo.. -

da da percorrere ¢ difficile. La scienza,
in questi ultitni secoli, si & divisa dalla
filosofia: mon siamo piu ai tempi mera-
vigliosi in ecui ogni nuova scoperta ri-
confermava un’antica fede, Nel mondo at-
tuale ogni nuova conquista tende invece
a distruggere un presupposto, una creden-
za, un’idea, Ecco perché la mia vita ¢
stata cosl inufile agli altri; chiusa in' sé,
estatica e ineditativa, Perché se avessi
intrapreso una carriera qualungue, avrei
voluto intraprenderla in modo mistico ed
eroico. Avvocato, avrei preteso dalla di-
vinitd una legge comunicatami direttamen-
te: sicché come Mosé avrei prima scalato
il Sinai pur di avere le tavole della ieg-
ge dalle mani del Bignore, Medico, a-
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vrei voluto conoscere la formula che ri-
sana al tocco immediato, e il gesto che
risuscita, Cio non & pil, non dico possi-
bile, ma mneanche confessabile a gquesta
umanitd meccanica ed antimetafisica in
mezzo alla gquale viviamo.

Ora mi domando: dovrai tu sacrificare
questo tuo mistico amore per la natura,
iniraprendendo una carriera qualunque? O
dovrai abbandonarti alla gioia della me-
ditazione e della contemplazione, scartan-
do tutte le possibilita d’'azione, di espan-
sione e anche di eroismo di cui io ti
credo capace?

Tra queste perplessith e gqueste incer-
tezze che scaturivano dall’amore di quel
maestro per quel suo giovane allievo, si
veniva formando nel giovinetto un’anima
romantica, coraggiosa e sognante, Il mae-
stto pensava spesso a lui come a un se
stesso pin giovane di tanti anni, e gli
sembrava bello di poter condurre il suo
discepolo a destini straordinari che egli
forse aveva inconsciatnente sognato una
volta per sé.

Una sera sul tramonto maestro ed al-
lievo erano gia sulla via del ritorno. Gran-
di nuwvole basse, cariche, Dscure,. faceva-
no presagire un temporale vicino. 5i al-
rava il wvento. Una pioggerella minuta e
fredda cominciava a cadere fitta sulle ma-
ni e sul volto dei due viandanti.

La sirada che essi percorrevano era
ancora lontana dal paese. Alla ioro de-
sira si stendeva un grande prato, liscio,
di un verde chiaro, che in guel momento,
sotto le sferzate del vento, sembrava fre-
mere come prividi,

Il maestro ed il giovanetto camminava-
no di buon passo senza poter dire che
poche parecle, tanto erano occupati a di-
fendersi dalla pioggia che ora andava ca-
dendo pitt fitta e dal vento che aumen-
tava in violenza. Quella sera avevano par-
lato a lungo dell’avvenire di Reuccio e,
come sempre avevano costruito)sogni, fatto
e disfatto dei mondi, fabbricato degli uni-
versi chimerici.

percorso da lunghi

Ad un tratto essi udirono un rimore
cupo ed insolito, che proveniva dall’alto,
che essi presero per il brontolio di un
tuono, si che entrambi alzarono il capo
verso le nubi nere per scrutare il cielo
temporalesco., Ma da quelle nubi in tem-
pesta sbuco ad un tratto una piccola
forma scura ed alata che in pochi atti-
mi divenne piu grande, sempre piit;grande:
e insieme allingrandirsi di quella forma
fantastica il rumore che era sembrato aj
due un brontolar di tuono, andava sempre
crescendo. Fino a che in una corsa che
loro parve vertiginosa, un grande appa-
recchio di volo, un magnifico aeroplano
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atterrd nel prato, a pochi metri di distan-
za dal vecchio maestro e dal giovinetto,

Quei due non avevano visto mai veli-
voli se non nelle fotografie o nelle illu-
strazioni delle riviste. La grandezza del-
l'apparecchio fu la prima cosa che li sba-
lordi. Noncuranti della pioggia e del ven-
10, senza pronunciare una parola, ma di
comune accordo come per una precedente

rumore cupo ed insolite, che

Ad un tratio essi wdirono un
preveniva dail’alio...

intesa, maestro ed allievo scavalcarono la
siepe che divideva la strada dal prato,
ed in breve si trovarono presso il
livolo.

Ve

Quivi un giovane aviatore era di gia
disceso dal suo posto di comando e scor-
gendo i due, domandd loro amabilmente
il nome del paese ove aveva dovuto at-
terrare per il troppo alto e spesso strato
di nubi. -

In breve, una conversazione fitta, ani-
mata, appassionata, incomincio a svolgersi
fra i tre. appena appena al riparo della
pioggia, ricoverati sotto le ali dell’appa-
recchio.

L’aviatore narrava con semplicith di
quella sua vita sospesa tra cielo e teira,
ove ogni giro d’elica ed ogni fremito d’ala
rappresentavano una conguista.

Egli aveva un linguaggio sicuro, inqua-
drato, tecnico di militare, quasi di scien-
ziato, ma quel suo mestiere di (rasvola-
tore dei cieli, lo conduceva, suo malgra-
do, ad ogni poche parole, ad osserva-
zioni che sconfinavano in un’inattesa ¢
involontaria poesia,

Macchina si, era quella, e 'aviatore mo-
strava al fanciullo i comandi, spiegan-
done i funzionamenti del motore, indi-
candogli la fusoliera, il timone di dire-
zione, gli alettoni, il carrello; macchina si.
che forse non era pit difficile manovrare
di gualche complicato congegno terrestre,
e che dirigersi si poteva come un auto-
mobile sulle strade piane del mondo; ma
quella macchina saliva nell’elemento ina-
splorato a cui gli uomini, da secoli, guar-

davano con sgomento e con desiderio,
quella macchina trasvolava i mari, wvin-
ceva le lontananze, si slanciava verso le
stelle, soggiogava i wventi, e giuocava con
gli spazi. Chi conduce questi veicoli per
Pazzurro & un meccanico ed un poeta;
ogni «raid» compiuto nello spazio & zo-
me un poema vissuto dal quale scatlurizcs
una misteriosa e naturale poesia.

. L’aviatore ¢ veramente guegli che soio
puod conciliare in quel suo mestiere siraor-
dinario tutte le possibilita d'azione e di
forza con i segreti bisogni dell’anima che
reclama a volte prepotenti abbandoni al-
la contemplazione e alla meditazione.

Tutto un grande mondo nuovo, inatteso,
insospettato si schiudeva agli occhi at-
toniti del fanciullo.

L’incontro con quell’aviatore gli appar-

ve allora come una risposta miracolosa -

all'interrogazione che maestro ed allieve
si venivano facendo quasi angosciosamen-
te ogni sera, quando trattavano di quel-
Pincerto avvenire che tanto li sgomen-
tava.

Ecco la strads, la strada ricercata, ls
strada miracolosa, sospesa tra cielo e ter
ra, Lassil, in alto tra le nubi e tra i ~enti,
14 si sposavano alfine le diverse ten-
denze di quell’anima di fanciullo che wvo-
leva conciliare un suo ignote amore tra
la scienza e la poesia,

Sotto quell’ala d'aeroplano, battuta ds

-s. £ apiatons Mostrava al fanciullo | comands, sgicydidone
1 funzioiamenits..

una pioggia divenuta torrenziale, egli wis-
se forse la pil bella ora della sua vita,
Pora in cui si rivela un amore
che pure esistente nel silenzio dzll'anima,
ancora non ha trovato il suo oggetto.
Ecco lassu in alte, una wvia di bellezza
e una via di conquista,
Cieli da percorrere. Strade

IASCOsto

infinite.

Sulla wvia del ritorno, sotto il cielo pla-
cate ove cominciavano ad accendersi le
prime stelle,
navano in

maestro ed allievo cammi-
silenzio, pervasi da una o-

scura felicith che !'uno sentiva risouars
identica nel cuore dell’altro.
Ma nel cuore del maestro, accanto a

quella gioia, c’era una nostalgia che gli
faceva alzare gli stanchi occhi verseo -uel
cielo rasserenato e benigno ove si apriva
quella wvia ijdeale da lui cercata
per le strade del mondo.

GUGLIELMO DELLA NOCE.
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La grande ruota scorrenie esegnita da 27 apparecchi
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da eaceia

NAVIGAZIONE -BAERES

Riesaminando per sommi capi 1 prin-
cipali elementi atmosferici fin qui trat-
tati e cioe: pressione, temperatura € 1-
midith, vediamo di tener ben presenti i
fenomeni da essi originati.

La pressione a seconda della sua imag-
giore o minore intensitd crea delle zone
di alta o di bassa pressione, zone ciot
nelle quali le molecole dell’aria sono pin
o meno compresse. Fra le principali con-
seguenze del fenomeno troviamo la tea-
denza a creare correnti che si spostano
dalle alte pressioni verso le basse (vedre-
mo meglio in seguito guesto fenomeno,
per ora & sufficiente ricordare guanto av-
viene in una camera riscaldata): voi no-
terete ad esempio, che laria sopra un ter-
mosifone tende a salire, spostandosi verso
il soffitto, cioé diviene rarefatta lasciando
quindi libero lo spazio precedentemente
occupato in basso. :

Se in tali condizioni avvicinate una can-
dela zccesa alla parte pit bassa della por-
ta, voi osservate che la fiamma viene
coricata verso linterno, per effetto 4i una
forte corrente d'arii fredda che dall’ester-
no si precipita ad occupare il posto la-
sciato. iibero dall’aria che, divenuta rare-
fatta dal riscaldamento, si e innalzata.

Il fenomeno opposto avverrd avvicinan-
do, la candela alla parte superiore deila
porta. :

Zceco in embrione creata una circola-
zione di wventi. :

La temperatura sappiamo che influisce
sulla rarefazione dellaria e quindi sulia
pressione.

L’umidita, olire ad influire sulla pressio:
ne, genera le piccole e le grandi masse
di vapori che danno luogo alle: NUBI -
NEEBIE - PRECIPITAZIONI.

Il wvapore d’acqua giunto nell’atmosfera
si pud condensare sia in wvicinanza del
suolo, e allora forma le nebbie, o in quo-
ta, generando le nubi che sono formate
o da piccolissime goccioline o minutissi-
mi ghiaccioli,

In tali condizioni si comprende come,
sia le goccioline che i ghiaccioli, per il
lore peso superiore all’aria, tendono a scen-
dere. ma sempre perd com velocith assai
limitata, non superiore al 1/2 metro per
secondo, data la leggerezza, £

A mantenere in equilibrio e talvolta a
sollevare le formazioni nebulose bastano
cosl anche le deboli correnti ascendenti.

Varie sono le origini di formazione del-
le nebbie, a seconda appunto di tali ori-
gini, esse vengono definite con una ap-
propriata denominazione. .

10 — AbGiame cosi le NEBBIE DI IR
RAGGIAMENTO, che di massima si ven
gono a formare di primissima inattina.
dopo notti serene e fredde. Il fenomeno
avviene quande fra il giorno e la notle
esistono forti differenze di temperatura;
il calore durante la giornata provoca un
forte riscaldamento del suolo, che poi

durante Pirradiazione della notte va forte-
mente raffreddandosi pr_odﬁ_céndd la ra-
pida condensazione del vapore contenuto
nell’atmosfera,

Si forma cosi la nebbia che rimane co-
me abbiamo visto, prossima al suoio e
che poi, a mattina inoltrata, quando cioé
il sole comincia a riscaldare l'atmosfera, va
mano a mano dissolvendosi. i

z2 — NEBBIE DI TRASPORTO —
Allorquando delle deboli correnti d’aria u-
mida, oppure satura di vapor d’acqua pro-
veniente alla evaporazione di grandi

‘masse d’acqua, giungono in zone fredde,al

contatto del suolo o dellatmosfera a bas-
sa temperatura, il vapor d’acqua si con-
densa e di luogo appunto alle nebbie
di trasporto. g

E’ evidente che il vento di forte in-
‘tensitd non permette la formazione delie
nebbie, infatti nelle giornate ventose 'atmo-
sfera & sempre tersa.
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Scuola modelli volanti “CARLO DEL PRETE,,

Del R. Istituto Maschiie di Rodi

Rodi, Maggio 1932-X

Nella prima metd del mese di maggio
st sono svolte allo stadio di Radi le pre-
anuunziate care di altezza e caccia con
ceryi volanti, organizzate dalla Scuola Mo-
delli Volanti «Carlo Del Prete ».

L2 gare indette comprendevano:

| - Gare di altesza con Cervi Volanti
della prima categoria (Forme ammesse:;
stella, pera, esagono ed arcuati) 5 maggio.

Anelli Lino: condotta volo punti 190
altezza m. 412,
. 20 Medaglia: Marasli Memel: condotta
volo punti 200; altezza m. 390.

Alhadeff Nissim: condotta vola
100; altezza m. 480.

30 Medaglia: Alhadeff Mosé: condotta
volo punti 200; altezza m. 344.

Aperio Antonio: condotta volo punti 200;
altezza m.

punti

Dopo la distribazione a'eH’KA(;ﬁi!o;ze »,

Il - Gare di caccia con Cervi Volanti
della prima categoria (8 maggio).

Le gare del 5 maggio si svolsero con
grande affluenza di concorrenti (40 appa-
recchi) e molte pubblico giovanile.

E stata interessantissima e molto istrut-
tiva. | giovani si prodigaronc in agni mo-
do per la riuscita ed hanno messo tufta
la loro competenza in materia.

La Giuria, composta dal Cap. Agostino
Babacei, da aleuni professori delle Scuo-
le e dal signor Vittorio De Casa, & stata
attivissima ed imparziale. Doveva essere
preso in esame:

lo La partenza dell'apparecchio.

20 La stabilita del volo.

3o Le eventuali cadute.

4o I atterraggio.

50 La lunghezza del cordino snodato
nel tempo stabilito (2 minuti primi).

. Le gare, animatissime come si & detlo,
s1 sono concluse con l'assegnazione dei se-
guenti premi:

le Medaglia: Cristani Raffacle: condol-
ta volo punti 200; altezza m. 462.

Coen-Poselli: condotta volo punti 190;
altezza m. 300.

In complesso 'dai concorrenti sono stali
utilizzati m. 9570 di cordino,
~Le gare di Caccia, pure molto interes-
santl, si svolsero '8 maggio con la parte-
cipazione di 24 concorrenti.

Risultarono vincitori:

1o Dell’Erba Lorenzo.

20 Hassan-Cristiani.

30 Langella Alfio.
4o Aperio Antonio.
5¢ Filipucei Alfonso.

Il concorso per cervi volanti della
II categoria avrd luozo nella prima setlima-
na di Giugno. (Forme ammesse: a casso-

ni tipo Hargrave con o senza alettoni del-’

le seguenti dimensioni: lo Grappo superiori
ad 1 m. d'altezza; 2o Gruppo 80-90 cm.
d'altezza: 3¢ Grappo non superiori ai 060
Qm, cilaltezza).

Pubblicando la corrispondenza che ei vie-

ne inviata da Rodi nouché le fotografie de-

i b P
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La massa dei concorrenti allz gare d'al-
lezza e caccia con Cervi Volanti della
1+ categoria,

gli enfusiasti giovineti partecipanti allz ga-
re per modelli volanti indette dalla Scuola
« Carlo Del Prete » non possiamo astener-
ci dall'inviare di cuore un <bravo » e agli
alunni e ai loro maestri. Bravil Vorremmo
che otmgite i diovinetti si appassionassero

19

alle vicende del volo, Vorremmo che ovun-
que si seguisse [esempio del R. [stituto

Un gruppo di concorrenti con Cervi
Volanti della 2= caledoria.

Maschile di Rodi, Chi vola noa trema:
2 la Patria ha necessita di womini risoluti e
coradgiosi.

VEVEVEV R EVEVEVEE R

Por 12 navigazione area fransoreanica

Roma!

Ancora una volia Roma & dichiarata
centro di studi e di cultura.

Nel convegro iniernazicnale dei tran-
scceanici, Ruiz lde Ala ha fafto la pro-
posia, unanimemente accolta, che venga
costifuito un Ufficio infernazionale per la
raccolia ide! dati ¢ per lo studio deipro-
blemi ch: ricduasdano il traffico aereo
iranzcontinenfale. Sir Brown ha senz’al-
ro aggiunfo che Roma, solfanto Roma
potrebbe essere la sede di cosi importan-
te llfficio.

Prontamente

il Duce, udite il rap-

. porio di S. E. Balbo, ha portato 'aspi-

razione, il vofo dei
terreno 'della realti.

Poche parole: molii fatfi.

Immediatamente, a Roma, presso il
Ministero dell’Aeronautica e softo il di-
retto controllo di S. E. Balbo, verra
istituifo e funzionerd 1'Ufficic di studi
per la navigazione aerea transoceanica,
a disposizione di fuffi i Paesi.

Cosi si opera, cosi si procede sulla
via ‘del progressol

frangoceanici, sul

itz o

ABBONATEVI
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Da un mese all’'altro

11 saluto degli Italiani ai transoceanici

Accompagnati dal ministro dell Aeronau-
tica S. E. Balbo, 1t transoceanici hamno vi-
sitato diverse cilta italiane,

A Venezia : si attendonoc i transcceanici

per salatarli

Ovunque l'accoglienza & stata delle pin
festose: ovunque migliaia e migliaia di per-
sone si sono strette intorno al coraggiosi
che, tutto arrischiando, hanno dimostrato che
non vi sono distanze fra i continenti, e che
I'aviazione risolvera, in un noa lontano av-
venire, tutti 1 problemi pin ardui, quelli
che, ancora pochi anni or sone, sembravano
irrealizzabili.

Vivendo cost vicino alle folle, 1 trasvo-
latori” degli Oceani hanno sentito che ora-
mai l'ideale del volo ¢ diventato popolare
m [talia; che 1 giovani vibrano d'entusiasme
per tutto cid che riguarda l'aviazione, e che
il coraggio. l'audacia, lo spirito di saerifi-
cio, la disciplina doti di chi vola —
saranno le doti di tutti gli italiani.

I trasyolatori degli Oceani sono rimashi
ammirati ¢ commossi per le festose acco-
glienze ricevate in Italia.

MISS EARHART
la prima donna che trasvola I’ Atlantico

Miss Earhart ¢ la prima donna che ha
attraversato in volo 1'Atlantico con un sol
balzo e sola a bordo.

Amelia Earhat ha 34 anni. Durante la
guerra fu infermiera dell‘t Croce Rossa ca-
nadese. Nel 1919 cominei le prime lezioni
di pilotaggio. Dal 1919 al 1929 essa compi
molti voli per diporto: finché nel 1928 es-
sa attraverso 1'Atlantico come passeggera del
trimotore Folker « Frendship », pilotato da
Willmer Stutz e da Lincoln Ellsworthy.

Miss Earhart ¢ molto popolare negli
Stati Uniti. La chiamano «Lady Lindy »,
col nomignolo cioé di Lindbergh, perché le

sue caratteristiche facciali assomigliano mol-
to a quelle del celebre aviatore.

La trasvolatrice & giunta a Roma il gior-
no 8 di questo mese. Le accoglienze dell Ur-
be sono state fra le pin entusiastiche.

Il volo di Miss Earhart attraverso 1'A-
tlantico ¢ slato tutt'altro che facile: es-
sa aveva lasciato Harbour Grace su Terra-
nova da appena quattro ore quamln lo scap-
pamento dell’apparecchio comineid a funzio-
nare imperfettamente; ma I'audace donna
preferi tutto arrischiare piuttosto di virar di
bordo per un ritorno non vittorioso. Piii tar-
« la pompa della benzina, un uragano, la
perdita dell’'orientamento misero nuovamen-
te a dura prova il suo coraggio: ma mai

si lascidy vincere dallo scoraggiamento sicche

Miss Earhart

il volo ehbe termine felicements e vittoriosa-
mente dopo 13 ore e 55 minuti dalla par-
tenza.

I giovani Italiani, che sentono profm(l'l—
mente la bellezza del volo e ammirano gli
audaci, tributano all'aviatrice americana l'o-
maggio pii caloroso e cordiale.

Solo sull’ Atlantico per nove giorni

Il giorno 3 di questo mese, alle ore 14,46",
l'aviatore polacco Hausner partiva in wvelo
dall'aeroporto di Bennet nella Nuova Jer-
sey allo scopo di raggiungere |'Europa, do-
po aver attraversato 1 Atlantico.

L'apparecchio col quale I'Hausner ten-
tava il volo era un Bellanca, con motore
di 240 cavalli: portava il nome di « Rose
Marie ».

I AQUILONE

Dal momento della partenza non si ebbe-
ro pitt notizie dell’aviatore: ¢ mon & da
dire con quale trepidazions si sono aspet-
tate le nohzie delle navi, prontamente av-
vertite, che si trovavano sulla sua proba-
bile rotta, le quali si erano date ad una
attiva ricerea.

Passavano le ore e passavano 1 giorni,
e ogni speranza di ritrovare 'Hausner era
oramai perduta, quando il 13 giugno un
messaggio trasmesso dal piroscafo « Circes
Shell » ha rallegrato ogni cuore. Laviato-
re & slato ritrovalo e preso a bordo del
piroscafo, in uno stato di grands prostra-
zione fisica si, ma in condizioni di spirito
eccellenti.

Infatti il suo primo pensiero, appena toc-
cato il ponte della nave salvatrice, fu quel-
lo di pregare il comandante perché lancias-
se un marconigramma, richiedendo alle al-
tre navi in rotta sull Oceamo di salvare
I'apparecchio.

E pensare che I'Hausner ha passato move
giorni da solo sull'Atlantico, in preda ai pia
gravi pericolil

Per quale prodigio il Bellanca, che ¢
un apparecchio momoplino terrestre, abbia
potuto galleegiare ¢ il pilota sopravvivere
per nove giorni & cosa che soltanto il pro-
tagonista della siraordinaria avventura potra
narrare.

Ed io la narrerd a voi, giovanetti italia-
ni, perché apprendiate anche che la paro-
la «disperazione» non & conosciuta da
coloro che affrontano i rischi del wolo.

Km. 308,779 all’ora

[’aviatore Luigi Massotto, che qui vi
sorride, pilotando un aeroplano da caccia, &
riuscito ad otlenere una velocita di chilo-
metri 308,779 all'ora, i una prova di 500

kilometri. Una bella velo¢ita non & vero?

Luigi Massotto

Jurio Ruiz pE Avrpa
Bpauvna

Joao Risemo pe Baguos

Niironw Braca

e

Drasile

pr———— R

Larre Bonrcers
Urugugy
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Carros Gaco Courinao
Portoealle

Sk ArTHur WHitTEN Brown

Inghilterra Statl Uniti

Haroin Garry

Francis HeGEMBERGER
Stati Uniti

AvpErT

Ma non & mulla: ne percorreremo ancora di
pial I piloti mettono del fegato a dispo-
5121011;3 dei mostri Lnte]llg\mtl e studiosi in-
zegnerl,

Dall’ammirazione alla pietda mondiale?

La fragedia che ha colpito Lindberg, il
grande audace trasvolatore dell' Atlantico, ha
avuto una soluzions, dopo tanti mesi di an-
gosciosa trepidazione. Somo stali ritrovati i
resti del suo biondo bambino, del tesoro
che gli era stato rapito.

Non insistiamo su questo fosco dramma.

Soltanto, da queste colonne, 1 giovinetti
italiani, innamorati del volo, inviano al bab-
bo ed alla mamma del piccoline straziato
il pegno della loro commmossa salidarieta.

Il pih picecolo aviatore

Volete vedere ragazzi il, pitt piceolo nvia-
tore?

Eccolo cua: vi soreide contento, e
dice: Su, fate anche vo1 altrettanto!

Questo campione dodicenne & R()y-e E.
Lichtfield, il quale ha gia compiuto
gliaia o mielinia di chilometri di volo, ac-
compagnando suo padre che ¢ pilota
stale al servizio di una Compagnia di Bo-
ston,

Scommmettiamo che qualche piccolo ita-
liano mi mandera fra hreve la sua fotogralia
dicendomi  semplicemente :

vi

mi-

-

— Ho battuto il piccolo aviatore ame-
ricano!

Non me ne meraviglierei, ¢ gli |direi,
altrettanto semplicemente: — Bravo!

Nonno Pazienza

TELEVEL

' IL GUARDIANO DEL SERBATOIO -
Controllandao Invenzione

il consumao evita e fabbricazione EH

le sorprese italiana s

Il pitt perfetto indicatore di benzina a portata del pilota ¢ dello ¥ :

3 chaaffear - Montato in serie su apparecchi: Fiat, Savoia, Macchi Rei:
. Tipi speciali per qualsiasi altro apparecchio gE;
1ie Il “*TELEVEL,. fa parte dell’equipaggiamenfa def piit recentf tipt apparecchi militari e civili § it
TORINO - CORSO RAGEAEGGRAO, 19 - TORINO
l Telefono 60-292 v
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SLA D ITALIA

Ala d’Italia,

gando ne l'aria

romba

il bronzeo canto del motore,
come, un cuore

lanciato a |'infinito,

io ti guardo

e mi sembra

di sentire pin ardente la vita
entro le vene;

perche tu sei la nuova
aquila

che porta ne l'artiglio

la morte

e la divina vittoria;

tu sei il segno

de la nuova

gloria di Roma.

(il bronzeo canto del motore)

Le illustrazioni qui riprodotle sono slate
tolte, per gdentile concessione dell'editore
G. B. Paravia ¢ C, dii Tovino, dal bel
libro di Attilio Calderara, colonnello del-
larma aeronautica: « Nell'azzurro» L. 15,

(che parta ne Partiglio la morte)

Ala d'Ttalia,

tuo sia il dominio i

dei mari

e del cielo;

che i
quando su le petraie
del Carso,

abbagliante e riarso,
vibrera

la tua anima d‘acciaio,
fremeranno

le ossa dei fanh
entro le tombe

mute

¢ ne l'acque
del mare «nostro »

esulteranno j
1 senza lapide e 1 senza

croce,

La tua

voce, ch'é pai‘pilo SONOro,
porti,

ovunque ¢ un figlio d'ltalia,
il saluto

de la Patria lontana,
suscitl

negli animi

fremiti di passione

italica ;

e dica a coloro

che non credono € mon saano,
che I'ltalia

veglia in arme

nei cieli

per portare il tuo cerchio
tricolore

oltre i segni di Roma.

Ninvo Auvcusto Barrico

(oltre i segni di Roma)

libro che narraado in forma semplice e
avvincente le vicende dellaeronautica dal-
le sue origini leggendarie ai nostri giorni,
raccomandiamo a ftutte le scuole, a tutfi
gli Istituti a iutti i giovani letfori.

Armanp Lot

Francia

Jean Mermoz
Francia
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(Gazz. Aviazione) (Travaso dell’idee)
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GIORNATA DELICAT A

Una paftuglia di Ro in veleo

SOLA su I'Atlantico Miss Amclia EARHART

UN NUOVO PRODIGIO
UN NUOVO TITOLO DI BENEMERENZA
Al FABBRICANTI DI PRODOTTI

STANAVO
POLN romes i e e e B e e

LA BENZINA E L’OLIO

' STANAVO

BOSSOUTROT e ROSSI 50 CIETH’

POST e GATTY IIH DD
AMERICANA

ENDRES ¢ MAGYAR
BOARDMAN ¢ POLANDO

HINELER

LINDBERGH
i el PEG PETIROGIO
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