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LA MONGOLFIERA

e le prime ascensioni in fitalia

Congquistare la ferra era sacro santo
dovere dell’uomo; una necessita nafu-
rale padroneggiare sul mare; ma slan-
ciarsi nell’aria per:

Qccupar de’ fulmini - 'inviolato impero?
(V. Mownm).

Molti furono i tentativi e moltissimi i
profagonisti di tale conquista, Dal ma-
tematico perugino G. B. Danti nel se-
colo XV, il gesuita Padre Lana nel 1684,
il domenicano Galieno nel 1755, teori-
camente il fisico napolefano Tiberio Ca-
vallo a Londra nel 1781, ed altri, si va ai
fratelli Montgolfier, ai quali mi fermo
per ora. Sulla fine del sec. XIX furono,
pitt o meno ricordati, quasi futti, dal
lombarde Vincenzo Lancetti nella sua
« Areostide »:

Un Leonardo da Vinei, un Pier Martelli,
Un Luciano pit di quesfi anfico,

Un Galieno faceto ed un Borelli,

Un Lana infin della natura amico

E seco fanti che gli occulfi e belli
Arcani rinfracciaro, ch’io non dico,
Immaginare e dimostrar fur wvisti.

Macchine e navi per cui 'aer s'acquisti.

Nel 1782 i fratelli iStefano e Giuseppe
Montgolfier, figli di un modesto fabbri-
cante di carta di Annonary (villaggio
delle Ardéche), divinando la formula dei
corpi galleggianti nell'aria, innalzarono
il primo pallone, dando cosi l'inizio a-
gli scienziafi della sicurezza che un gior-
no si sarebbe navigato nell’aria oltre che
nell’acqua.

La prima esperienza pubblica fu ese-
guifa nella loro citth il 4 giugno 1783.
Essi avevano costruifo un pallone di
tela, foderato di carta, del diamefro di
m. 12, munifo interiormente di una larga
apertura, al disotfo della quale veniva
accesa della paglia. I1 pallone dopo es-
sere stato gonfiato e lasciato libero, fu
visto innalzarsi nello spazio.

Ma forse i frafelli Montgolfier non
dovevano conoscere perfettamente la ra-
gione per cui il loro aerostato s’innal-
zasse, Forse avevano sentifo parlare di
un’esperienza eseguita nel 1709 dal por-
toghese Don Guzman, il quale era riu-
scito ad innalzarsi nell’aria medianfe un
graticcio di legno rivestito di carta, sotfo
cui aveva fatfo il fuoco; o forse aven-
do osservato che il fumo dei camini si
sollevava in alfo, venne loro I'idea di
racchiudere tale fumo in un involucro
resistenfe e leggero. Quesfe ipotesi or-
mai si consideranc come certe, poiche
essi ammettevano una grande importan-
za alla qualita della paglia che doveva
essere bruciafa; infafti questa « doveva
essere umide e meno scolata a lana
battuta, per formare un vapore elettrico
di grande efficacia per [innalzamento
del pallonel ».

La prima mongolfiera non rimase in
aria che pochi minut, appena il tempo
necessario che I'aria calda si raffred-
dasse. Infanto nel 1766, per opera del fi-
sico Enrico Cavendish, era stafo sco-
perfo il gas hidrodeno, che allora si

chiamo aria infiammabile, e fu Giaco-
mo Chatles, fisico francese (nato a
Beangencey nel 1746 e¢ morto nel 1823)
che pensd di sostituire, nel 1783, al-
I'aria calda I'idrogeno, gas ben 14 volte
piu leggero dell’aria. Pare accertato pe-~
r0 che il primo ad adoperare il gas idro-
geno per il rigonfiamento degli aerostati
fosse il fisico mapoletano Tiberio Ca-
vallo (1749-1809) molio nofo per i suoi
studi sull’eleftricita.

Ma allora la preparazione dell’idro-
geno in una cerfa quantita era molio
difficile; percido il primo pallone di
Charles, sebbene fosse della capacita di
pochi cme., richiese pit di quafttro gior-

‘ni per essere gonfiato.

Il palleme ¢ Minerve ,, i Roberston (da un disegno dall’avtore).

Il 19 settembre 1783 nel mezzo det
giardino della Tuilleries, il pallone fu
lanciato. Rapidamente si alzd fra gli ap-
plausi e le grida d'entusiasmo di qua-
si frecentomila speftatori che ne salufa-
rono la partenza. Ma fre quarti dora do-
po, a cingue ore di cammino da Parigi,
per l'espansione del gas e della conse-
guente lacerazione dell’involucro, andod
a cadere in mezzo ad una comitiva di
contadini che poco mancd non morissero
di paura. Appena essi si furono rinfran-
cati, accorsero in massa sul luogo del
disastro, e prendendo I'aercstato per la
pelle di un mostruoso animale preistori-
rico, l'assalirono a colpi di piefra, di
forche, di spranghe e di randelli. Un me-
se dopo, il 19 ottobre 1783, Stefano
Montgolfier, aderendo al desiderio del-
I'accademia, rinnovd a Viersailles, innan-
zi alla Corte, I'esperienza di Annoney,
con un aerostato gonfiato ad aria calda,
che si alzd all’altezza di cinquecento me-
tri, portando con s& un montone, un gal-
lo, un’anitra, in una navicella attaccata
all’apparecchio. Questi animali, conside-
rati come i primi esploratori dello spa-
zio, rifornarono sani € salvi, dimostrando
cosi la possibilith pratica delle ascen-
sioni aeronaufiche. Questo successo de-
cise Montgolfier a costruire un pallone
che potfesse ricevere gli uomini, percio
dispose intorno alla parte esterna dell’o-
rifizio una specie di galleria circolare
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fatta di vimini, rivestita di tela a guisa
di balconafa, atta a sostenere gli aero-
naufi.

Le esperienze dei Montgolfier suscifa-
rono Venfusiasmo e l'ammirazione uni-
versale. Una vecchia dama che era nel
giardino della Tuilleries, presente ad
una delle prime ascensioni, sospitd con
rammarico, esclamando: « Come é gran-
de lingegno wmanol! Non dubito che
un giorno si troverd modo di prolum-
gare la vita indefinitamente; ma a che
pro, se io allora saro mortal ».

I1 1o dicembre 1783, insieme con un
giovane meccanico, Stefano Robert, com-
piva felicemente a Parigi la seconda a-
scensione aeronautica con un pallone di
tela. Dello stupore e dell’entusiasmo
che T'ardita impresa destd in futto il
mondo civile, ¢ documento 1'ode recita-
ta dal Monti in Arcadia il 4 marzo 1784.
Ode che in molte antologie viene ripor-
tata e che, voi, diligenfi leftori, cono-
scete per averla commentata e studiata
nel vostro corso di studi.

Tace la terra, e suonano
del ciel le vie deserte;
stan mille volti pallidi

e mille bocche aperte.

. . . . . . . . .

Il romano giornale « Giornale delle
belle arti » commentd il 4 febbraio del-
lo stesso anno, la memoranda ascensione
cosi:

« L'immortalifd che in quella nave si
guadagnarono Alcide e Tesso allora, og-
gi si & cercata dai signori Robert e
Charles, i primi uvomini salifi in aria en-
fro una macchina innalzata dal globo
aereostatico, il di primo di dicembre
dell’anno scorso, nel giardino delle pian-
te nelle Tuilleries ». (A. Pellizzari, sul
commento all’'Ode).

Non meno enfusiasmo suscitarono nel-
lo stesso periodo nelle vicinanze di Pa-
rigi le prove di Pilatre de Rozier, il
quale in compagnia di un ufficiale fran-
cese, il marchese d'Orleans, ribellandosi
ai voleri di Luigi XIV, che non voleva
permettere ai due ardifi aeronauti di ab-
bandonarsi ai pericoli di una ascensione,
consigliando di far montare due con-
dannati, esclamava: « E chel Vili delin-
quenti dovrebbero godere per i primi la
gloria d'essere innalzati nell’aria? No,
no, cio non puc accaderel »,

In tale mongolfiera un braciere di
fuoco, opportunamente alimentato, ser-
viva a manfenere pitt a lungo l'aria cal-
da nel pallone.

¥

Intanto altre ascensioni si tentavano in
Italia, e per assistere alla prima ascen-
sione, e precisamenfte a Roma, si doveva
giungere alla fine del sec. XVIII, quando
cioé I'infrepido Lunardi, dopo la «four-
nee» di Londra, viaggid per varie cifta,
dando ovunque saggio della sua destrez-
za e del suo ardire.

Torino aveva ammirato un primo aero-
stato fin dall’ll dicembre 1783; il 25
febbraio 1784 i fratelli Agostino e Car-
lo Gerli, per incarico del conte Paoclo
Andreani, tenfavano felicemente la pri-
ma volta lesperimento a Milano; e piil
tardi Roma vedeva avventurarsi corag-
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diosamente da solo, in un primo viaggio
aereo, larchitetto Carlo Lucangeli, il
quale, sebbene profano in materia aero-
nautica, riusci felicemente a compiere
un’ascensione che lo fece frionfare sul
Lunardi. Questi avrebbe dovufo accom-
pagnarlo, ma essendo rimasto a ferra,
si ebbe lo scorno e la beffa di una
satira, che, in quel fempo, era sulle lab-

bra di tutfi:

Restd Lunardi a ferra come un ciuccio
E a ragionar con Giove ando Carluccio.

Dare che il motive di tale fatfo sia
da attribuirsi ai difetfi che il Lucangeli
avrebbe riscontrafo nella macchina del
Lunardi e che avendogliene fatte debite
osservazioni pubblicamente, fosse rima-
sto sconcertato fanfo che al momento in
cui il pallone fu lasciato parfire non si
senti in grado di prender posfo nella na-
vicella.

L’ardita e fortunata ascensione del
Lucangeli fu celebrata come uno dei
pilt grandi avvenimentfi del tempo e Vin-

Mongoifiera innalzata a Milano il 23 fehbraio 1754
montata dal cav. Andreani e dai fratelli Galli.
(De un’ invistone dell’epoca).

cenzo Monti, che gid aveva cantato il
trionfo dei Montgolfier, volle, trovandc-
si a Roma, immortalare anche quello del
nostro Lucangeli, con il seguente so-
netto:

Sul debil asse lanciasi d'un salfo
¢ stende al cerchio le animose braccia
il volator romano, e lieve in alfo
per 'atfonito e bruno aer si caccia.

D’orror, di gioia un indistinto assalto
¢li animi opprime, e fa cangiar la fac-
[cia.
Ben hai giovane ardito, il cuor di
[ smalto,
se il ferror di tanfaria non t'agghiac-
[cia.
Non frema ei no; ma poggia e il sol
[rampogna

che nascose la luce, e le vicine
stelle saluta, a maggior cielo agogna.

Preparate l'alloro, o tiberine
pavide ninfe, e nell’altrui vergogna
abbia egli solo la ghirlanda al crine.

All'inizio del XX secolo la mania del-
T'aerostatica fece abbandonare scienzia-
ti ed armatori a progetti fantastici inat-
tuabili, coprendo spesso di ridicolo una
delle piti grandi invenzioni moderne.

Nel 1804 il fisico Roberfson invitd
tutte le accademie scienfifiche d’Europa
a mettersi d’accordo per costruire un
vascello aereo desfinato a viaggi di sco-
perte, € che battezzo « Minarva ».

Ecco la descrizione che egli stesso fa-
ceva del gigantesco pallone:

« Un gallo colossale, simbolo della vi-
gilanza, & posto sul punfo pit alto del-
l'areostato; un osservatore collocato nel-
I'interno, sorveglia traverso l'occhio del
gallo, tutfo c¢id che pud accadere nell’e-
misfero superiore dell’aereostato, ed &
incaricato di battere le ore per norma
di tutto l'equipaggio. Il pallone, di 150
piedi di diamefro, di forte seta da fabbri-
carsi appositamenfe a [ione, sard verni-
ciato cosi infernamenfe che esfernamen-
te. Al pallone & sospeso un bastimento
contenente futti sli oggetti necessari al
comodi, alle osservazioni ed anche ai
piaceri dei viaggiatori destinati alla spe-

dizione: esso serve in pari tempo da
confrappeso al pallone; due scale di
sefa che stabiliscono comunicazioni fa-
cili in ftuffi i punti del globo; una ri-
tirata; un’abitazione per alcune signo-
re curiose che volessero seguire la spe--
dizione. Esse verrebbero racchiuse in
una gabbia discosta dal bastimento per
evitare distrazioni ai viaggiatori; una
abitazione del timoniere; una cucina
senza camino, lonfana dal pallone —
questo & l'unico luogo in cui & per-
messo accendere fuoco —; di fianco alla
cucina un laboratorio per falegnami, fab-
bri meccanici e lavanderia; un’abita-
zione pel medico; un feafro, sala per
la musica, un organo, ecc. ecc. Saranno-
vi pure altre sale destinafe allo studio,
ai gabinetti di fisica e storia naturale,
alle passegddiate, ag[i esercizi ginnasti-
Cl »,

Si pud facilmente immaginare come
il pallone progettato da Roberfson non
ebbe l'onore di alcun volo, se non quel-
lo pindarico della fantasia che l'aveva
ideato.

SEB. CALABRO".
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I nostri giovani lettori ricorderanno
certamente che, or & appena frascorso
un mese, per giungere al convegno dei
trasvolatori oceanici, tenutosi in Roma,
i due aviatori ungheresi Georges Endres
e Giulio Bittay avevano voluto compie-
re il tragitto Budapest-Roma in volo, pi-
lotando [I'apparecchio « Loockhead-Si-
rius » col quale Georges Endres aveva
effettuato, in compagnia di Magyar, la
traversafa senza scalo New York-Bisch
presso Budapest.

I due ungheresi nelle prime ore del
pomeriggio del 27 maggio ultimo scorso,
si trovavano gia nel cielo della Citta
Eterna e stavano per atferrare all’ae-
roporto del Littorio, quando, improvvi-
samente, i ‘molti che erano ad attendere

i

Giustizia

per I’ Ungheria

I'intrepido frasvolatore, videro Papparec-
chio scivolare d’'ala ed incendiarsi.

La catastrofe portd alla morte dei due
aviatori ungheresi e alla perdita dell’ae-
roplano.

L’aviazione ifaliana e il popole di Ro-
ma, parteciparono col pitt vivo dolore
al lutfo della nobile ed amica Nazione
ungherese. Solenni furono i funerali, ai
quali partecipd personalmente il Duce,
insieme al Ministro della nostra aero-
nautica, Generale Balbo.

Non solo: ma con affo pronto e ge-
neroso, squisito insieme ed amichevole,
il Governo italiano decise di offrire im-
mediatamente al Governo ungherese un
aeroplano nuovo, chizmato, come quello
perduto, « Giustizia per I'Ungheria », mu

Il battesimo dell’apparecchio
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pit di quello ampio d’ale e snello e
robusto e resistente al volo.
Immediatamente, abbiamo defto. In-
fatti fu dato subifo ordine all’Aeronauti-
ca d’ltalia, il grandioso canfiere di ve-
livoli che ha la sua sede a Torino, di
preparare in pochi giorni 'apparecchio.
In pochi giorni... Menti e braccia si mi-
sero subifo all’opera, cosicché il nuovo
« Giustizia per I'Ungheria », meraviglio-
so apparecchio, attrezzato di futfo punto,
bello di forme e resistenfte per le grandi

messaggio di pace, di giustizia e di glo-
rioso avvenire.

Vi abbiamo gia detfo che larrivo a
Budapest, avvenuto alle ore 16,45 del
15 giugno, dava luogo ad una grandiosa
manifestazione di entusiasmo popolare.
Sul campo di aviazione, a Mathias-Fald,
insjieme a numerose associazioni e alla
folla immensa, erano presenti vari mi-
nisfri in rappresentanza del Governo un-
gherese, I'"Arciduca Giuseppe Francesco,
il borgomastro di Budapest Ripka, in-

Il * Giustizia per ’Ungheria ,,

prove, nel pomeriggio del 15 giugno
scendeva a Budapest, accolto dalle rap-
presentanze del Governo ungherese e
dalla popolazione magiara esultante.

L’industria italiana, nei dicioffo gior-
ni correnti fra l'ora del fragico avveni-
mento e l'ora in cui la fraterna of-
ferta € arrivata nella capitale ungherese,
ha potuto compiere il miracolo, ciog
ha potufo costruire, collaudare, invia-
re da Torino a Roma e da Roma a Bu-
dapest, il maestoso apparecchio, che non
solfanfo ha raccolto I'applauso delle fol-
le, commosse per la significativa affer-
mazione della gencrosita italiana, ma la
ammirazione degli intenditori. Gli elo-
gi tributati all’Aeronautica d’Italia sono
stati concordi ed unanimi: non si po-
feva né far meglio né far pia presto.

Il nuovo « Giustizia per 1'lUUngheria »
nel viaggio da Torino a Roma era pi-
lotato dal maresciallo aviatore Moroni,
mentre la traversata Roma-Budapest, fu
effettuata con la guida del maggiore Li-

berati accompagnato dall'osservatore fe-

nente Costanzi. .

Alla parfenza da Roma erano presen-
ti nel campo dell’Acroporto di Cento-
celle il ministro d'Ungheria a Roma,
Andrea De Hory, con laddetto militare
colonnello Schindler ed il personale del-
la Legazione al completo, il Ministro
dell’Aeronautica italiana, generale Itfalo
Balbo, il Capo di Stato Maggiore, ge-
nerale Valle € numerosi ufficiali avia-
tori. Il Duce inviava alla Nazione unghe-
rese, insieme al nuovo apparecchio, un

sieme al Ministro d'Italia Arxlotta, ¢ al-
I'addetto militare italiano colonnello
Oxilia.

Il grandioso apparecchio « Giustizia
per 'Ungheria » quando giunse nel cielo
della Capitale magiara era scorfato da
dieci apparecchi ungheresi, andafigli in-
contro in segno di saluto e di fraterno
omaggio, dell’aviazione ungherese all'a-
viazione italiana. Un grido di meravi-
glia, un urlo di frenetica gioia accolsero
il volo e la discesa del fiammante appa-

B
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recchio, portante le sigle magiare e i
colori della Nazione ungherese. L’entu-
siasmo crebbe e gli evviva si incrocia-
tono sempre piu alti e sempre pil fre-
quenti di mano in mano che 'apparec-
chio si avvicinava al suolo e gli accorsi
poterono valufarne le reali grandiose
forme e la risplendente bellezza. Il mag-
giore Liberati ed il tenente Costanzi,
appena discesi dalla carlinga, furono cir-
condati, abbracciati, baciati, complimen-
tati, mentre la folla rinnovava i pode-
rosi suoi «urrd!» e ripeteva ininterrot-
tamenfe: « Evviva Mussolinil », « Evvi-
va 'Italial ».

Evviva, si. Ripetiamolo anche noi con
compiacenza e con modesfo e pur com-
mosse orgoglio. Bello, gentile, generoso
¢ sfato il desfo del nostro Duce; signi-
ficativo I’atfo di denerosita che I'Italia
ha compiuto verso la Nazione amica.
I1 Capo del Governo, sempre pronfo
nelle decisioni, ha mostrafo che il cuore
degli Italiani &€ sempre aperfo ai pii
nobili sentimenfi, e che fanfo & gene-
roso cogli amici, quanto & forte, risolu-
to, implacabile coi nemici. E ha mostrato
altresi che TI'indusfria ifaliana non ha
nulla da chiedere o da invidiare all’in-
dustria straniera: pud preparare in po-
chi giorni i velivoli pit belli, pit velo-
ci, pit poderosi; poiche sotfo la sagdgia
e affabilmente severa direzione del Mi-
nistro Balbo, le energie si sono discipli-
nate ¢ l'aviazione prospera ogni giorno
di pitt per essere formidabile e sglorio-
sa sempre, nelle gdiornate solatie della
pace che I'ltalia vuole, ¢ non a chiac-
chiere, o in quelle fosche della guerra,
se verranno.
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Organi di contatto col terreno

(Continuazione)

Quando gli organi che devono proteg-
gere le eliche o altre parti sporgenti,
sono dotati di molleggio, o per elastici-
ta propria o perche muniti di dispositi-
vi adatfi a sfrutfare le caratteristiche
di materiali molfo deformabili, di qua-
lunque tipo essi siano, occorre sempre
tener presente che la loro efficacia de-
ve esser conservata anche a fine corsa,
cioé che quando pure siano schiacciafi,
tanfo quanto & permesso dalla loro de-
formabilita, softo l'azione del massimo
carico prestabilifo, Ia loro lunghezza o
estensione nel senso necessario sia an-

el s e b

_Terreno alla massima deformaz. del carrells
Terreno all' imizio del coptatto

fusoliere adattati naturalmente negli at-
tacchi alle esigenze della diversa strut-
tura di cui pud esser cosfituifo lo sche-
letro di un’ala.

Tali patfini sono destinati ad enfrare
in azione negli atterraggi con assetto
piuftosto inclinato frasversalmente, fan~
fo pit che, per la destinazione speciale
del modello, anche il carrello vero e
proprioc & in generale assai ridoffo, e
percid & conveniente salvaguardare di-
rettamente le ali, specialmente o quan-
to meno nei voli di prova € messa a
punfo; salvo poi a sopprimere per il
volo di gara le appendici, che per quan-

-

Allexza un po' inf. alla massima bresunta dedli ostacoti

cora fanto grande da impedire effetti-
vamenfe il confafto con il suolo a que-
¢li elementi dell'apparecchio che ne
devono esser riparati. (Fig. 1).

In taluni modelli di costruzione spe-
ciale, destinati per esempio a ragsiun-
gerc dei massimi di durata, o distanza,
o salifa, e percio muniti di ali a forte
allungamento o a strutfura ledgerissima
o in enframbe le condizioni e percid e-
stremamente delicate, & oppurtuno do-
tare le estremitd delle ali di piccoli e
leggeri pattini, o «baffi», di tipo e con-
formazione simili a quelli visti per le

to piccole e ben profilate costituiscono
pur sempre un peso € una resistenza
passiva da eliminarsi appena appena
che sia possibile. Sara percid preferi-
bile studiare gli affacchi dei paftini in
questione per modo che sia facile o
per lo meno possibile applicarli o stac-
carli dall’apparecchio secondo le ne-
cessita.

Ma sopratutfo si deve badare, nel-
Padottare i paffini alle estremita delle
ali, che la loro conformazione sia tale
che la reazione trasmessa loro dal fer-
reno, nel punfo in cui lo foccano e per

I'assetfo longitudinale che presumibil-
mente deve avere l'apparecchio al mo-
mento dell’urto, o, meglio ancora, qua-
lunque possa esser tale assetfo, produca
sull’'ala un effetto di torsione pit pic-
colo che sia possibile.

Senza volervi ora propinare le non
lievi astruserie con le quali la cosidetta
« scienza ufficiale » spiega, per chi ha
preparazione sufficiente per poterla ca-
pire, come nasca, sulla complessa strut-
tura dell’ala, I'effetfo di torsione sopra-
menzionato in dipendenza della forza
che il terreno esercita sul pattino, e co-
me si possa impedire o eliminare, cer-
cheremo di farvi capire con degl esem-
pi di costruzione in che mod> si possa
oftenere fale risultato. Da questi esem-
pi voi potrete senza dubbio, con la vo-
stra fervida imaginazione, passare ad
altri tipi di costruzions seguendone con
criferio 'ammaestramento, sicuri di of-
fenere buoni risultati. Sempre perd do-
vrete tener presente che tanto meglio le
vostre strutfure si comporteranno quan-
fo pit saranno semplici.

Voi vedete in fig. 2 I'esiremita dell’os-
satura di un’ala molto allungata e ra-
stremata (appuntita) costruita col si-
stema pit comune di 2 longheroni infi-
lafi in centine a traliccio; superiormente
vi & la vista dell’'ultima centina, inferior-
mente la pianta dell'ultimo trafto del-
I’ala. Contro la cenfina disegnata ed e-
sternamente ad essa, rispetto alla mez-
zeria dell’apparecchio, € applicafto il
baffo di protfezione costituifo da filo
di acciaio crudo di mm. 1,5 di dia-
metro; il collegamento con I'ala & fatfo

S s

molto semplicemente incastrando il ton-
dino ripiegato nella forma che vedete,
entro alle ferifoie ricavate nei due frat-
tini di longherone lasciati, all’'uopo, spor-
gere dalla centina e legandolo con sottile
filo di ottone  ricofto attorno ai mon-
tantini compositi che servono a fissare la
centina ai longheroni. Il particolare del-
la legatura & visibile in fig. 3.

Il punto C, segnato con un cerchiet-
to e una croce sulla fig. 2, & quello per
il guale deve passare la reazione del
terreno (forza F) perché non vi sia sfor-
%0 di forsione sull’insieme dell’ala. Essa
¢, nel caso nostro, situafo a ugual di-
stanza dai due longheroni perché si ¢
supposto che questi avessero uguale se-
zione in corrispondenza del piano in
cui giace il «baffo»; se i due longhe-
roni fossero di sezione differente il pun-
to C risulterebbe pitt vicino al longhe-
rone che ha sezione maggiore e precisa-
mente le sue distanze dai due longhero-
ni starebbero fra loro in un rapporfo
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inverso a quello delle aree delle sezioni
dei rispeftivi longheroni, ciod sarebbe
(come pure & nel caso attuale) il «bari-
centro» della sezione complessiva dei
2 longheroni. g

Ora vediamo come pud esser diretta
la reazione del terreno sul patfino: da
cio dedurremo la posizione del punto in
cui questo dovrd venire in contatto con
quello per un dato assefto e percio la
forma del pattino sfesso.

Supposto che il pattino sia confor-
mato in modo da foccare il terreno in
un punfo solo della propria parte infe-
riore destinata appunto al confaffo, e
che questa sia. foggiata a curva confi-
nua, e senza angolosita, se il terreno fos-
se perfettamente liscio e privo di at-
trito la forza F sarebbe normale al ter-
reno stesso e contemporaneamente alla
curva del pattino nel punfo di confaffo
cioé passerebbe per il cenfro di curva-
tura O della sagoma esterna del pat-

tino. (Fig. 4).

'
IS

In questo caso ideale basterebbe sa-
gomare la parfe inferiore del baffo se-
condo un arco di cerchio di centro C.
per oftenere che la reazione passi per
C in qualunque assetfo longitudinale del
modellino al momento dell’atferraggio
purché fale, l'assetto, che il pun-
fo di contatfo sia sopra l'arco suddetfo.

Perd in realta la cosa non si presenta
cosi semplice percheé il terreno & tut-
t'altro che liscio e offre sempre un cer-
fo attrito e cid fa si che la reazione F
sia sempre inclinata all’indietro della
normale al profilo del paftino, rispeffo
al senso del movimento del modellino;
ed il guaijo & che non & facilmente e si-
curamente determinabile, in sede di pro-
getfo, 'entitad di tale inclinazione, la qua-
le dipende sia dal « coefficiente di attri-
to » proprio del terreno, sia dalla forma
e dimensione delle sus asperifa, in ri-
guardo alla forma e dimensioni del pat-
tino; ora se il primo pud esser abbastan~
za facilmente noto o ricercato per un
cerfo campo, ognuno vede che non &
possibile fener confo delle asperitad che
possono esser di varietd infinita. Si fan-
no percid alcune ipotesi semplificative,
come sempre succede nei problemi di
ingegneria, cercando una soluzione che
soddisfi a una condizione intermedia a
un gran numero di quelle che si possono
presentare. Nel prossimo numeto ne ve-
dremo il modo.

Lo Stato Maggiore dei pre-avieri con 1’ Ing. Falonari, munifico gentleman pilota

Un gruppe al Campo Gino Lisa dopo una Lezione

s i ey

’
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Il Comandante Federale dei Giovani Fascisti e Pierre la Pipe
con il pilota Brak-Papa, dopo un volo, di fianco I’ Ingegnere Nardi
Direttore dell’Aeronautica d’ Italia
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2 galleria del vento

(Continuazione)

Supponiamo di tenere fisso per le estre-
mita il cilindro di cartone e di farlo avan-
zare in senso orizzontale in un ambiente
m cui l'aria & in quiete — oppure teniamo
il rulletto fermo e supponiamo di farlo in-
vestire da un vento — evidentemente le due
maniere di operare sono equivalenti e poiche,
per ora, la seconda maniera meglio si pre-
sta al nostro ragionamento, parleremo di a-
lindro fermo e di vento che avanza colla
stessa velocita con cui lo avremmo fatto
avanzare in aria immobile,

L'aria che giunge al cilindro & costret-
ta da questo a deviare ed a seguime il suo
contorno, come mostra n sezione la fig. 1.

Per ora supponiamo che in C (fig. 1)
l'aria si comporti come in A. Vedremo che
cid nmom e vero perché nella zoma C si
forma una scia cioé¢ in C vi & aria agi
tata.

Sy

~—
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B
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Il fenomeno di scia dell'aria & analogo a
quello di scia mnell'acqua: basti ricordarsi
la scia delle pile dei ponti, la scia dei
piroscafi, ecc. ecc.

ra invece supponiamo laria immobile e
facciamo ruotare il cilindretto attorno al
proprio asse longitudinale. Allora ['aria che
¢ a contatto colla superficie di cartone &
trascinata per aderenza a ruotare  analoga-
mente a quanto avviene facendo ruotare un
bastoncino  nell’acqua: gli  strati  pid
vicini si  muovono veloci mello  stes-
so senso di rotazione del bastoncino e la
velocita va diminuendo per quegli strati
che sono pitt lontani: ad una certa distanza
l'acqua rimane in quiete. La fig. 2, fa ve-

Fig2

dere, sempre in sezione, come l'aria & tra-
scinata dal rulletto a ruotare.

Ora combiniamo i ‘due casi, ciod mentre
il cilindro & investito da un veato che ar-
riva da sinistra (fig .1) lo facciamo ruota-

re attorno al proprio asse nello stesso sen-
so indicato dalla freccia della fig. 2.
Laria della zona B ¢ trascinata dalla
rotazione a muoversl da sinistra verso destra
cioé nello stesso senso con cui essa giunge
al cilindro (fig. 1), mentre quella della zo-
na D, sempre per effetto della rotazione &
trascinata in senso contrario a quello con cul

giunge al cilindro. Dunque possiamo conclu-
dere che laria della zona B si muove da
sinistra verso destra pin veloce di quella
della sottostante zona D (fig. 3).

Pel fatio che esiste rispetto al cilindro
una zona superiore B di maggiore velocita
rispetto alla sottostante D ne nasce uma
forza divetta dal basso verso l'alto (fig. 3)
sfruttabile per il sostentamento del cilindro,

Evidentemente tanto maggiori sono le ve-
locita del vento e la wvelocita di rotazione
del cilindro tanto maggiore sara la dissimetria
delle zone Bl e D e percio tanto maggiore
sara la forza portante.

Per farvi capire il perché di questa forza
bastera dirvi, per non complicare, che es-
sendo l'aria della zona B pit veloce, &
pit rarefatta dell’aria della zona D, cioé
pitt leggera e percid si pud dire che il ci-
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lindro & come succhiato dall’alto.

Dovete dunque ben ‘ricordare che & con-
dizione necessaria perché nasca una forza
alta a sostenere un corpo pit pesante dell’a-
ria, la dissimetria creata dal corpo nel sen-
so detto pii sopra.

Un altro modo 'per procurarsi uma
forza  sostentatrice comsiste mel crea-
re e mantenere una differenza di .tempe-
ratura fra le due faccie di una piastra pia-
na e cioé riscaldando la faccia superiore
e tenere isolata dal calore l'inferiore; al-
lora l'aria che sta sopra, essendo pit cal-
da, & pit leggera di quella che sta sotto e
percio la condizione perché nasca la for-
za portante & soddisfatta.

E facile riconoscere che il rulletto di
cartoncino dell'esperienza pud volare. Difatt
dal nastro che si svolgeva riceveva un mo-
to di avanzamento e uno di rotazione attorno

al proprio asse, veniva cioé a trovarsi nelle
condizioni della fig 3.

Vediamo di riconoscere all’ala degli ae-
roplani, data la particolare forma, la pos-
sibilitd di sostenere |'apparecchio.

In sezione la fig. 4 fa vedere il profilo
di un'ala simmetrica cio® un profilo che ri-
spetto alla retta A A ¢ simmetrico. Ossia
due punti B B scelti sul profilo sono alla
stessa distanza dall'asse A A. Se suppo-
niamo di fare aprivare all’ala un vento da
sinistra verso destra nella direzione A A
nol mon riusclamo a creare nessuna dissime-
tria nell'aria: mveece se supponiamo il ven-
to giungere all’ala in una direzione inclinata
(fig. 5) & facile capire come l'aria sard co-
stretta a deviare e percid si crea la dissi-
metria voluta fra la superficie superiore
(dorso) e linferiore (faccia).

La teoria dimostra e lesperienza confer-
ma, trascurando per ora la resistenza dell’a-
ria, che la forza che ne nasce & perpendi-
colare alla direzione del vento come & in-
dicato m fig. 5.

(Continua)
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|L.e manifestazioni aeree di Torinc

A GENOVYA

Passa la pattuglia
dei gloriosi
irangoceanici.

T diavoli ,, della squadriglia d’alla acrobazia di Fougez




I' AQUILONE 9

e Jenova

I1.Sen. Agnelli, il colonn. Bernasconi, Francis Lombardi e il sig. Gabrielli assistono alla manifezione torinese
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Da un mese all’altro

Il giro del mondo

Quando 10 ero giovinetto leggevo —— ed
era ed ¢ tuttora uno dei libri pin gustosi
od interessanti — 1l « Giro del mondo in
ottanta giorni » di Giulo Verne.

Ho detto ¢ ripeto: quando 1o ero giovi-
netto. Cioe parecchie decine d'anai or soao.
Adesso um titolo simile, messo sul fronte-
spizio di un volume moderno, farehbe sor-
ridere ed esclamare:

— Oh, che lumacal

Perche il giro del mondo, ogzgi, lo si
compie m men che mon si dica. Per mody
di dire, s'intende: ma certo in pochissimi
giorni. Infatti lo Zeppelin aveva stabilito,
nel suo giro del globo, un «record » di
21 giorni 7 ore e 227, compreso il tempo
delle fermate. In realta, se non si fosse matl
fermato, avrebbe compiuto il giro del mon-
do in 12 giorni e 23,

L'anno scorso gli aviatori Post e Gaily,
riferendosi al prodigiosn volo dello Zeppe-
lin, pronunciarono la sgatenza:

— Ancora troppo lenti!

E alle parole fecern sezuive i fatti. Infi-
lata la rotta Harbours Grace (Terranova),
Chester presso Liverpool, ‘campo di aviazio-
ne di Tempelhof a Berlino, Mosca, Novo-
sibirski, Irkutsk in Siberia, Blagowetchcesk
nell’Amur, Charbarowsk al confine russo
cinese, Fairbanks (Alaska), Cleveland e
campo di aviazione di Roosewelt a New
York (date, per favore, uno sguardo ad un
Atlante o segnite la rotta su di un globo
geografico) essi compirono 1l giro del mon-
do in 8 giorni 15 ore e 50'.

Altra che gli ottanta giorni di Giulio
Verne! i

Ma ecco che due altri aviatori, il capi-
tano Griffin e il tenente Mattera, si somo
proposti di andare ancor pit solleciti. L 'iti-
nerario da esst scelto, salvo qualche lieve

variante, & su per giti quello seguito dagli
aviatori Post e Gatty. [l capitano Griffin
e il tenente Mattern hanao abolito qualche
scalo, hanno deciso di abbreviare il tempo
delle fermate (niente ricevimenti, ateabe ce-
rimonie, miente discorsi), e di stare 1 vo-
lo quasi continuamente, in modo da poter
compiere 1l giro del mondo in 6 giorni e
mezzo.

Montati sul loro acroplans <1l secolo del
progresso » — un monoplano dalla forma
snellissima ed elegante, con la carlinga ros-
sa e blu sotto le ali rosse — essi hanno
compiuto la prima tappa New York-Har-
bourg Grace-Berlino con un vantaggio di
un'ora e mezzo sul precedente volo di Post
e Gatty, In complesso la trasvolata oceani-
ca da Harbourg Grace alla capitale della
repubblica germanica ¢ durata 18 ore e 39
minuti, mentre tutto il tratto New York-
Berlino (una tappa sola, ma con scalo a
Harbourg Grace per il rifornimento del car-
burante) & stato percorso in 30 ore e 39
minuti. Fra New York e Harbourg Grace,
Griftm e Mattern erano stati fortemente
ostacolati dalle avversita atmosferiche, es-
sendosi imbattuti in quella nebbia fittissi-
ma che gli aviatori, nel loro gergo, usano
chiamare « Nebbia a zuppa di piselli ». Cio
fece perdere loro rnoi;o tempo per cercare
lo scalo di rifornimento: dove si fermarono
ottanta minuti soltanto; il tempo strettamen-
te necessario per scendere, caricar benzina e
ripartire.

Nervi e spirito d'acciaio, non & vero?

A Berlino non si sono fermati che tre
ore, dalle 17,41" alle 20,53

Lia seconda tappa doveva essere Berlino-
Mosca; senonché un incidente di volo ha
mterrotto bruscamente, e per fortuna noa
tragicamente, il tentativo cosi risolutamente
e magnificamente iniziato.

TELEVEL

IL GUARDIANO DEL SERBATOIO
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. E. EARETTH

TORINO

- CORS0O RAGGRECGODO, 19 -

TORING

Telefono 60-292

Al momento mm cui scrivo, dunque, il gi-
ro del mondo resta ancora fissato, sugli ora-
ri aviatoril, in 8 giorni 15 ore e 50", Ma
Griffin ¢ Mattem non sono morti; anzi so-
no pitt che mai decisi, aggiustate le ossa
malconce, di ritomar da capo nella prova.

Del resto i nervi e il cuore di centinaia
¢ centinaia di aviatori d'ognl paese sono
costantemente fesi verso le imprese pil az-
zardate purche feconde di ottimi risultati per
il trionfo dell’aviazione. E il giro del mon-
do, fra breve, verrd compiuto, se non In
sei giorni, certo ‘in... quattro. Vedrete!

Cuor d’acciaio

Non ¢ una favola che vi racconto. Non
vado, per ntrattenervi lietamente, a cercare
nelle folte boscaglie germaniche il gigante
dal cuore di pietra. No, nol Vi parlo di
uomini moderni, 1 quali possiedono un cuo-
re siffatto; che pur continuando a pulsare
ardentemente non subisce alterazione alcuna,
come se fosse d'acciaio. E chi possiede sif-
fatto cuore? Presto detto: gli aviatori!

Eccovi il racconto esemplare:

" Il 27 febbraio 1932 (dunque quattro mesi
or sono) partiva da Colonia un idrovolante,
< Junkers W. 34 » comandato dal capitano
Bertram, con a bordo il secondo pilota
Thon, il motorista Klausner ed un operatore
cinematografico. L' apparecchio, battezzate
col nome di «Atlantic », doveva compiere
una lunga crociera per scopi scientifici. .

L'idrovolante lasciata Colonia yisali la val-
lata del Reno, scese sul lago di Costanza,
varco le Alpi, e, dopo una sosta per rifor-
nimento a Chioggia, raggiunse Venezia, quin-
di Brindisi, Atene, Alessandria, Alessandret-
ta. Attraversata poi la Siria raggiunse la
Mesopotamia e si poso infine sull'Eufrate.

Qui la spedizione si divise. Thon e T'o-
peratore rimasero m Mesopotamia per svi-
luppare le loro ricerche; mentre Bertram e
Klausner, ripreso il volo, proseguirono per
Bushire, Karachi, Bombay, Colombo, Ba-
tavia, posando sull'isola di Somba,

Il 15 maggio 1"« Atlantic » lasciava le
acque di Waingapoe presso Timor diretto
a porto Darwin'in Australia. Ma appena la-
sciato l'ancoraggio i due aviatori si trova-
vono avvolti da un furioso temporale che fe-
ce perdere loro l'orientamento. Eccoli ora in
balia della tempesta: shallottati, aggirati, av-
vitati, essi lottarono intrepidamente; e appena
I'impeto della bufera si fu wn po’ calmato
scesero e toccarono la costa. Ma, ahimé!
eran soli: la deriva i aveva portati in un
luogo completamente sconosciuto. Risalirono
coraggiosamente per cercare dallalto un por-
to amico: nulla: deserto d'acqua o di fo-
reste per tutto il mare e per tutta la terra
visibili, Intanto la benzina si era esaurita.
Dovettero ammarrare loro malgrado: e con
che cuore, mmmaginate!

Spinto l'idrovolante sulla riva, ‘decisero
di mettersi alla ricerca di creature vivent pe-
netrando nella macchia fittissima, fomiti di
pochissimi viveri e di pochissima acqua,
sopportando per tre giorni privazioni e fa-
tiche indicibili. Alla fine cogli abiti a bran-
delli e con 1 piedi piagati si trovarono —
ahi, che angoscial — di nuovo di fromte
al mare deserto, stermmato. E guardando
meglio scoprirono, con terrore, di essere
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ritornati al punto di partenza, dove giaceva
I'aeroplano. Tre giorni di inutili ricerche,
tre giorni perduti adunque, mentre la mor-
te per inedia oramai li guatava biecamente.

Ma non disperarono amcora, ch no!l, quel
suori d acciaio. Essi atfronteranno oramai ogai
rischio pur di salvarsi. C'erano a bordo del
velivolo abbandonato ancora wa po’ di prov-
viste ¢ un po d'acqua: riposatisi, smonta-
rono il galleggiante dell’idroplano e decisero
di servirsene come di una barca, per se-
guire la costa, cercando abitanti e sperando
di poter raggiungere Porto Darwin.

9 maggio, mentre compivano la loro
dlsperata navigazione attaccali al ga[l-eggh:lln
te, essi scorsero a un ftratto, a hreve di-
stanza, un piroscafo. Era la salvezza! Sa-
lutarono con grida di invocazione il prov-
videnziale incontro, agitarono le braccia e
sventolarono gli ultimi pezzi della loro bian-
cheria: ma tutti i loro sforzi di segnala-
zione riuscirono vani. [l piroscafo fu ben
presto da loro lontano lontano, e scomparve
nell'orizzonte, mentre il galleggiante veniva
ancora spinto, inesorabilmente, verso terra dal
flusso dell’acqua.

Che fare ommai? Lasciarsi morire? No,
e poi no! Soltanto i vili si accasciano mella
disperazione. Bertram e Klausner non era-
no vili, e offrirono all'imprevisto che
sempre aiuta 1 forti ¢ gli audaci — il ri-

manente’ delle loro enersie e l'impeto della

loro incrollabile speranza.

Eccoli ancora nella macchia; per ricomin-
ciare la loro tremenda insidiosa migrazio-
ne, per oercare la traccia di un sentiero
battuto, per scoprire il volto di una creatu-
ra vivente. Si nutrzrano per giorai e giorml
di lumache, di erbe, di bacche. Videro una
volta, a un tratto, un fuoco: una grande
speranza, la fine _di ogmi tormento; ma an-
che allora la speranza e la gioia furono de-
luse: si trattava soltanto degli ultimi guizzi
di un incendio,

Dopo questa nuova delusions caddero
esausti e donmirono & lungo. Destatisi ri-
presero ancora la marcia; ma erano sem-
pre pit deboli, ¢ oramai i sensi stessi li
mgannavaio con fantasmagorie e deliri. Il
siorno 23 giugno alla fine, sveglmt:sl do-
po un lungo assopimento di stanchezza e di
debolezza, scorsero sopra di lovo, fissamen-

le interrogativa, la faccia di un womo. Non
credendo a1 loro occhi, immaginarono anco-
ra una volta che fosse uno scherzo dei sen-
st in delirlo. Ma si trattava di un uomo
per davvero,

L 'indigeno offri lora dl guidarli, ma es-
sl man potevano muoversi: le gambe non
li sostenevano piii; e appena in piedi rica-
devano afflosciati al suofo. Allora il salva-
tore lascido loro dei viveri, parti, e ritornd
poi con altri indigeni, che portaroas gli esau-
stt a Capo chler dmﬁe furono raccolti
da un motoscafo inviato in lore soccorso
dalle Autority di Wyndham, allorché furono
avvertite  della tr‘aglca ivmtura corsa dai
dve aviatori germanici,

Il martirio di Bertram e di Klausner,
cuori d’acciaio, era durato un mese.

Sempre pitt in alto !

Vi parlavo or ora, nei capitoli precedenti,
della velocita oramai rageiunta dagli aero-
plani, velocita che dara modo agli intrepidi

dell'ala di fare il giro del mondo in un...
batter di palpebre, _Ebbme questo sara an-

cora un giochetto di bambini: ben altro <
fara vedere la scienza del volo! L'ingegno
e l'audacia degli aviatori, fatto un ottimo
matrimonio, voglion salire nell’atmosfera, in
viaggio di nozze, fino a sorpassare 1 16000
metri raggimti da Piccard col suo arco-
stato.

11
Favole?
Niente affatto, giovinetti miei!
Eccovi qui due illustrazioni, la prima

tolta da un disegno, l'altra da una fotogra-
fia, le quali vi danno Tidea del nuovo ve-
livolo stratosferico, L'inventore & Junkers,
e l'aeroplano si chiama appunto « Junkers
49 », Esso ha 28 metri d'apertura alare,
16 di lunghezza, un motore di 850 cavalli
CON  COMpressore triplo, e dovrebbe voldre,
raggiunta la quota di 16 mila metri, a una
velocita di 500/600 chilometri circa. Una
passeggiatina, insomma, fra le stellel

Nella fusoliera & installata una camera a
doppia parete e a tenuta stagna (cioé cosi
ermeticamente chiusa da non permettere al-
I'aria respirabile di uscire) per il pilota e
per losservatore.

L'intera costruzione ¢ di duralluminio,

Un periscopio montato fra la «cloche »
ed il segglollm del pilota permette tutte le
osservazioni verso il basso. Per guardam
sopra e lateralmente sono stati praticati
nelle pareti dei finestrini speciali, mentre
altri fori, con adatte aperture e chiusure,
danno modo all’osservatore di studiare la
stratosfera e di compiere ogni e qualsiasi
esperimento scientifico. Insomma I'aeroplano
¢ gl aviatori sfidano la natura e le vo-
gliono steappare 1 pil reconditi segrebi, fi-
nora cosi gelosamente custoditi.

Avanti dunque, avanti sempre,

Nonvo  Pazienza
B~ S B O B A
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Cambio d’indirizzo
Rendiamo noto che la Redazione ed
Amministrazione dell’ AQUILONE ha
cambiato sede essendosi trasferto alla
nuova sede dell’Aero Club “Gino Lisa,,
in via del Carmine, 13.

Tutta la corrispondenza deve percio

essere indirizzata: AQUILONE - Via
del Carmine, 13 - TORINO.
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L'abbonamento all’ Aquilone
costa solo Lire 3 annue



L’AQUILONE

I

POSTA AFERKEFA

VALENTINI UMBERTO - lesi. — Ho
molto grad'to Ja tua lettera e sono ben
lieto di annoverarti fra i miei Aguilotti
che hanno gid spiceato il primo volo e
guardano con desideri sempre nuovi ai
cieli ascesi vicini & lontani. Un mezzo el-
ficace di propaganda tra i luci giovani ca-
merati? La diffusione dell'4quilone e,
anche, delle Vie deil’ Aria. Uno dei ri-
sultati di guesta propaganda paotrebbe es-
sere la posaibilita di istituire, in prose-
guo di tempe, il corso di vole a wela
che tu desideri, Per ora devi vedere se
ce n'¢ qualcuno in qualche citth vicina e
s= hai la possibilith di frequentarlo. Ri-
volgiti per informazioni all’Acereo Club
di Ancena, In quanto alla collaborazioae
manda pure che eard esaminato col de-
siderio di accontentarti, Ricambiatissimi
i saluti,

RONDINOTTO... distratto, guando
serivi metti il tuo riverito nome special-
mente se o scritto accompagna lim-
porto  dell'abbonamento. Gli  arretrati
del l» anno sono esauriti. |l concorso
aviatorio di cui mi chiedi notizie sarh
espletate questa estate e la premiazione
avrd luego in Ottobre. Alala!

ATTILIO BUONOCORE. — Il Diret-
tore, per non commuoversi troppo, ha
passate il tuo scritic alla Commissione
_appositamente istituita per 'esame dei
lavori che pervengono dai giovanissimi
collaboratari e... speriamo bene. In quan-
to al disegno siamo alquanto lontani da
quanto occorre per la mostra prima pa-
gina... Non ti pare? Se mai il nostro pit-
tore potrd rubarti il tema. Ricambiat i
saluti.

ZILLI DANILO. — L'annata 1931 &
esaurita, Mon esistono ancora in lalia
libri che trattine di modelli volanti, Pros-
simamente, con tutta probabilita, ne usci-
ta uno di nostra edizione. Circa l'aliro
libro che desideri chiedi il cataloga ai-
la Ditta Aeromodelli & Accessori - Via
Riva Reno, 118 - Bologna. Molti saluti.

MILA. — Tu dunque verresti essere
«non la parte passiva, ma la parte at-
tiva, I'anima della macchina, per avere
non 'emozione semplice del passeggero,
ma 'ebrezza orgogliosa del guidatore
che fonde il suo cucre con guello dac-
ciaio  dell’'apparecchio », Nessuno pud
dirti dove ti porterd un giormno gquesta
tua bella febbre azzurral Perché anche
questa via non & affatlo preclusa al uo
sesso e le cronache aeronautiche, anche
quelle che parlano di bellissime audacie,
lo dimostrano. Comunque io dico che
vie dei cieli non hanno tanta necessitd
di audaci piloti, quanta ne hanno di pas-
seggeri. Quando il pubblico si sard per-
suaso che si pud andare in aeroplano con
la stessa tranqguillith econ cui si sale in
treno o in automobile e con tutti i vantag-
gi che il modemissimo mezzo offte, al-
lora 'aviazione avra vinto in pieno la sua
battaglia. Per toccare questa vittoria, oc-
corre persuadere con la propaganda e
I'esempio. Circa la costituzione del ni-
do di Aguilotti e di Rondini devi rea-
lizzare proprio quello che hai pensato:
procurare nuovi abbonati, tenerli riuniti,
infondere in lore il tuo entusiasme, Ri-
cambio i saluti. La stretta di mano &
akolital

AVIATRICE, — Sono lieto di saperti

al mare, ma vorrei anche sapere

Pubblicheremo nel prossimo
numero il risultato del con-
corso per un racconto sulla
Guida delle illustrazioni pub-
blicate nei numeri di aprile
e maggio.

perché te ne cei andata cosi, insalutata
ospite... Guarda che si sta complottando
una spedizione punitival Del gesto sim-
patico e gentile che le 24 giovanissime
hanno compiuto verso i piloti Atlantici,
meritande il ringraziamento del Capo, ne
tratto qui e ne tratterd in altre sedi. Ca-
pisco tacere i nomi, ma tacere anche |'e-
pisodio gentile, perché? Quanti seguoao
con ansin ammirata la grande impresa,
apprenderanno con piacere il vostro ge-
sto augurale, e perché allora si dovrebbe
tenere nascosto? Approve la tua idea di
una grande adunata di Aquilotti e di
Rondini, ma ne parleremo nell’anno XII,
¢ lo 1" Aquil potra Ii in
pienc il suo vasto programma d'azione
che tu non immagini neppure! Il mio ex
comandante di sgquadriglia Ten. Mara-
maldo, eroico cieco di guerra, mi ha te-
lefonate  pregandomi di salutarti & rin-
graziarti, E stato poco poco, Tutd i ea-
luti, gli auguri, gli alald, le mille cose
ecc. ecc. somo da tutti ricambiati.

PIASIO ANCGELO. — La storia di Giu-
seppe, glovane aviatore sedicenne cne
compie il suo primo volo da Venezia...
al deserto dell'Africa senza scalo e rice-
ve da aleuni indigeni ammirati del suo
ardire oro e pietre preziose, & un po’
troppo fantasiosa! Tuttavia t faceio i
miei complimenti con ['aggiunta di af-
fettuosi saluti,

BASINI ALDO, — 1l lavoretto per il
concorso & in attesa di esame presso la
tent issione, Cordiali saluti,

VIANELLO., — Vivissimi rallegra-
menti per la meritata promozione. Se
tutth 1 miei bravi Aquilotti e le mie bra-
ve Rondini mi manderanno i risultati
dei loro esami, ne saré listo anche per-
che avrd la certezza che ai giovanili en-
tusi T ppia la ria virtl
del compimento dei propri doveri, Ed
uno dei primi doveri del ragazzo italiano
di Mussolini & 'amore allo studio. Le
palestre, i campi sportivi per il corpo. L=
fede in Dio e nella Patria per "anima e
il cuore; lo studio per la mente: ecco
come si plasma litaliano noovo. Buene
e licte vacanze, caro Vianello!

MARIO SOTTI. — 1l libro che il Duce
ha seritto in memoria di Arnaldo lo puoi
trovare presso qualungue libraio. MNon
dovrebbe meancare in nessuna casa. E
un libro di fede, di morale, di wita.
Viene venduto a scopo henefico, ma il
beneficio pitt grande & di chi lo legge.
Per il corso di volo a wvela rivolgiti al-
I'c Aereo Club ». Quando frequenteral
il corso, il tuo enutsiasmo sard ancora pift
grande. Auguri e saluti.

[‘emozionante

Qual n}ig[ioc mezz0 pec seguice

e mecnnig,[iosa feansoolate dello
stoemo di &, &. Balbo
se nonun GLOB O ?

s

MIRAMARE.
no; come tu desideri, gli avvenimenti
mondiali aeronautici non devi fare zltro
che abbonarti a Vie dell’Aria »
(Viale dell'Universiti - Roma - abhona-
mento annue L. 12,505 Vi troverai an-
che articoli tecniei per la cultura che de-
sideri formarti. Mi rallegro per lz tue
buona volontd e ti auguro di poter rea-
lizzare le belle aspirazioni., Manda pure
I'articolo, Sard benevolmente esaminato.
Salutissimi.

FABRIZIO BOLDRINI. — Manda il
racconto, ma... senza [arti illusioni. Bi-
sogna che i nostri volenterosi giovani
collaboratori, considerino le poche pagine
di cui dispone I's Aguilone », le molte
illustrazioni di cui deve necessariamente
adornarsi, la periodicith (per ora, ma si
spera per poco ancora) mensile: per per-
suadersi che siamo obbligati ad una rigo-
rosissima selezione dei lavori che ci per-
vengono, Per questo il Direttore ha costi-
tuito una Commissione di... cerberi che,
inappellabilmente, giudiea e, manda
{sopratutto} al cestine! Qualche cosa si
salva & questo gualche cosa & costretto
a fare... la fila sul tavolo del signor Di-
rettore. Perd comineiamo a pubblicare in
guesta numero una lettera interessante
giuntami da Rimini. Leggila anche tu.
Salutissimi.

S. P. Q. R. — Senti, Peppino. Qus-
sta Risposta:i..... e scusami se ho rive-
lato il tuo nome. Ma di Peppini a Roma,
specie nel guartiere Trionfale, dove c'&
la Parrocchia di 5. Ciuseppe e partico-
larmente in via Candia (che & come il
corse del Quartiere) ce ne sono a biz-
zeffe| Prima di tutto rallegramenti wvivie-
simi per il duplice esito... trionfale (co-
me il tuo quartiere) degli esami. Licenza
di compimento superiors con dieci lo-
devoli ed ammissione al 1o Ginnasio con
media di otto! Bravel aceanto a questa:
Caposquadra Balilla, presente a tutte le
aduante, argento vivo al posto del san-
gue, passione per il calcio, passione par
il wala,.. Brave Peppinol Wuoi mandar-
mi la fotografia in divisa da balilla?
Mandamela. La pubblicherd e ci scrivers
sotto; Si (chiama) Peppino Questo Ra-
gazzo |

— Per seguire da wici-

V. A 1L

Vincerai Ancora Italial

Con sopra ricamate in oro que-
ste lettere che formano il bel
motto augurale, ventiquattro fan-
ciulle italiane, hanno donato ven-

tiquattro piccoli guidoni azzurri
ai ventiquattro piloti della Crocie-
ra Atlantica del Decennale. 8. E.
il generale Balbo, comandante la
grande impresa, ha scritto alla
giovanissima ideatrice ed organiz-
zatrice del gentile gesto augurale
questa lettera di gradimento :

Signorina Alma Sacuto

Torino.
Mi sono staii rimessi dal pro-
fessor Cesare Ferri, diretiore di
Giovanissima, i venfiquatiro gui-
doni azzurri costruiti da ventiguat-
tro fanciulle d'ltalia col motto au-

gurale: Vincerai Ancora ltalia.
Con la presente la prego di par-
tecipare a tutte le gentili funciulle,
a nome dei piloti atlantici, il pit
vivo ringraziamento per il gradito

omaggio,
fro: ItaLo Baieo

Seno lieto di dare alla vasta fa-
miglia degli Aquilotti e delle Ron-
dini dell' dquilone notizia della
stmpatica iniziativa perché tuth vi
el possano assoclare, cosi come
per tutti le ventiquattro fanciulle
hanno espresso non l'augurio ma
la certezza che & nei nostri cuor :
Vincerai Ancora Italial

Zio Waleone

e
Aeroplanl [nproni 3 S A
Capitale Emesse & Versate L. 10.000.000
Sede, Direzi G ler Via M te, 76
MILANO (Taliedo)

Costruzioni di aeroplani ed idrovolanti
per servizi militari, civili, scucla e
turismo

I globi VALLARDI
1 so]i fal)!:)ricati in Iralia

a cartoni pressati offrono

della

Je inimitnl)ili cIoti

Leggerczza
Solidita

Precisione
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Corso di volo a vela
per giovani fascisti

inauvgurato a Torino

Al Campo «Gino Lisa » Aerocen-
tro di Torino — il Segretario Federale Aa-
drea Gastaldi ¢ le massime Autorita hanno
maugurato 11 Corso di vola a wvela pel
slovani fascisti.
Erano presenti, col Segretario federale,
S. E. il gen, Tacchini, Comaandante della
1= Zona Aerea Territoriale, il gen. Od-
done-Mazza, 1 consoli Galbiati, Parenzo,
Mannelli e Zucchetti, 1 seniori Vedani &
Zambagioni, 1l conte Di Monasterolo per
S. E. il Prefeito, il comm, Gazzolti, 1 mem-
bri dei Dlrcltoru Cherasco, Bertoldo, Chia-
berto, Bargellini, Pallotla,_ Beario: il cav.
Borsa, 1l col. Puel, 1 capitamt Burzio e
Nuvoli, il signor Cravario che ha donato due
apparecchi per il volo a wvela, ed altri,

Assisteva pure alla cerimonia inaugurale
il Comandante in seconda dei G. F. Ing.
A. Oar«u I’ aclstlo allo Sport Cav. Sara-
sino: 1 giovani fascisti erano preseatati al

comando dd Dott. Piero Negro.

Un volo con apparecchio scuola,

La manifestazione si & svolta, rapidisst
ma, in due tempi. Prima il Segretario Fe-
derale. ha consegnato, con parole di vivo
elogio, 1 brevetti di motorista, di monta-
tore e di pilota di volo a vela ai n'mwm
R R e
tati alle Scuole apnemali gia istituite.

Poi  sono  cominciati  sugli esili ap-

parecchi 1 voli sperimentali, tutli riusci-
tissimi. Quattre o cingue eseguili da giova-
ni fascisti, une dall'ing. Rolandi ed uso dal
comandante Brack—Papa: :'[Llesﬁ ultimi dug
sull apparecchio speciale progettato dall'ing.

Silva.

' AQUILONE —

del mondo di acrobazia aviatoria, Mario De
Bernardi, ha compiuto su un « Caproni »
un breve volo nel guale ha dato saggio delle
ormai ben mote sue acrobazie. Al ritorno 'in-
trepido aviatore ¢ stato salutato da una lyn-
ga, affettuosa, vivissima ovazione.

Gli allievi passati in rivista dal Segretario federale

Infine il giovane fascista Giolito ha ese-
guito il lancio — riuscito perfettamente —
di un minuscolo modello di aeroplano che
ha compiuto brillanti evoluzioni nell'atmo-
sfera tranquilla.

La rigida semplicits militare della ma-
nifestazione ha favorevolmente impressiona-
to gl invitati dimostrando 1l grado di orga-
nizzazione raggiunto dal Gruppe di volo
a vela, ed ha dafa una sicura promessa
per lo sviluppo di questo ramo dell’Aero-
nautica tra 1 giovani, poiché attraverso ad
esso vengono temprate ed affinate le capa-
citic dei futuri volatori, preparandone lo spi-
rito e la volonta alle prove future,

Il gen. Tacchini, che ha passato in rivi-
sta 1 giovani ha rivolto loro parole di in-
citamento e di plauso oongratulaudou per
la formazione di questo nuovo gruppo, ani-
.mato di volonta fattive.

Qumdl quasl a coronare le prove dei gio-
Vanissumi con un superbo esempio della ge-
niale audacia del perfetto pilota, 1" <asso »

"Uno dei primi lanci

Dopo la cerimonia, complimentati 1strut-
tori, dirigenti e allievi per 1 risultati conse-
gultl fin qui, il Segretarlo federa]e, con un
apparecchio pilotato da Brack-Papa, ¢ par-

Il ‘* Biancone ., in volo

fito m volo per il suo paese natale, Som-
mariva del Bosco.

Ritornati sul campo il Gerarca e il pi-
lota sono stati festeggiatissimi da Autorita
‘& amicl.

FABBRICA ITALIANA RADIATORI
E SERBATO! PER AVIAZIONE

GIUSERPE CAPOLCAIO

TORINO (16)
84 bis - Via Madama Cristina - 84 bis
Telefono 60_-196
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La Bidlioteca del Giovanl ardimentasi

Nella « Biblioteca dei giovani ardimen-
tosi » pubblicheremo, di volta in m!ta.
il rlassunto di tatti i libri, adatti per ta-
gazzi e giovinetfi, i quali abbiano il po-
tere di interessare alla lettura e di ec-
citare i sentimenti pit alti e piit nobili:
il coraggio, lardimento, l'abnegazione, il
sacrificio personale per il raggiungimento
di un fine wmanitario o civile, l'entusia-
smo per le azioni eroiche. Non vi é dun-
que pregiudizio alcuno circa la forma
letteraria: narrazioni episodiche e stori-
che, viaggi, romanzetti troveranno posto
in questa rubrica, purché abbiano le ca-
ratteristiche sopra accennafe. Diciamo
sublto che saremo severi nella selezione
e giusti nei giudizi. I lettori avranno co-
si una garanzia assoluta che i libri da
noi indicati sono veramente oftimi e pro-
fondamente educativi.| | | f :

gk

Fucmt Marto: Voli sul nemico - Volume
di pagg. 215, in-8, con 13 illustrazioni
fotografiche fuori testo e coperta a co-

lori dell’Autore — L. 12.

1 giovani hanno molto da imparare leggen-
do questo libro: che & un libro di guerva
sterminatrice certamente, ma non fosco, op-
primente, disumano: tutlo avventure, inter-
calate sempre da gustosi episodi.

Mario Fueini raccontando i voli da lui
compiuti sul nemico, si & spogliato della ec-
cessiva virtuositi del soldato che vuole a
tutti 1 costl impressionare con le gesta del-
la propria personalita; sicché la sua & una
narrazione pitt ogzettiva che soggettiva, do-
ve agisce e si copre di gloria la collethivita,
mentre lmdwlduﬂ commenta soltanlo & co-
sparge di fior1 la terra dove posarono i
vinti e nacquero gli eroi. autore insomma
si mostra al lettore ricco di quella nuovis-
sima psicologia che l'aviazione imprime nel
carattere di coloro che vi appartengono; di-
-sdegnosa d'ogni vanteria, ma semplice e ri-
soluta insieme, ma fenace nel superare a
qualunque costo ogni ostacolo e limpida e
mite come gli occhi di un bel fanciullo gio-
condo.

Scorrendo le pagine del libro, noi fro-
viamo Mario Fucini, asso dell’aviazione da
caccia, sferrato, saettato sul nemico, con la
furia di 1mo sparviere che ghermird e ucci-
dera certamente la preda, Noi assistiamo al
combattimento, descritfo con vivezza impa-
reggiabile e vediamo — si, proprio vedia-
mo — «il velivolo crociato che si dibatte
con manovre v1olente shandando, saltando,
inabissandosi », piembando poi,
torcia orrenda, in un eampo,
lasciato, limgo la scia infiammata, brandelli
leggeri, che voltegziano ¢ ingombrano 'aria
cadendo poi lentamente.

E nel narratore l'impeto dei mille & mil-
le aviatori che vogliono, che debbono soppri-
mersi vicendevolmente. Ma non wvi odio
in essi: anzi vi & rispetto e spesso ammi-
razione fra i comtendenti. Il vincitore, mon
appena 1l mortale'duello & finite, scende per
renderc onore al vinto; sicché Mario Fucini
riesce, senza diventar mai né lirico né sen-
timentale, a rischiarare le tencbre della guer-
ra con un raggio di grande vmanita: la guer-
va aerea, dico, che non ha possibilitd di
transazioni, a meno di non essere — cio

che non sarda mai — conflitto di codardi.

Per questo, nel bel libro, che indico ¢

raccomando al giovani che amano I'aviazione,

« Torno addesso al fuggenter Alle mie auo-
ve raffiche il mitragliere nemico apre e
braccia e si accascia, sbattuto dal venlo,
attraverso la fusoliera »,
Dal capitolo:
« La battaglia aerea di Ibrana »

<[l bolide

13

ogni episodio drammatico ¢ cruento si con-
clude con un grido del cuore, teso verso i
campi luminosi della bonta. Ma nonmai, I'ho
detto e lo ripeto, vien meno la risolutezza
del dominatore dell'aria, il quale sa, e non
ne sbigottisce, che ogni impresa, anche la
meno arrischiata, la quale abbia per mita
la vittoria, deve concludersi sempre cosi:
o vincere o morite.

Magnifico il libvo del Fucini: uno dei
poch, di guerra, che abbiano sapore non
manierato e nel quale si assommino, senza
urtarsi o sovrapporsi, le virtu dell'uomo
equilibrato e le ansie e le aspirazioni del
poeta. Chi ama laviazione lo deve leg-
gere: perché esso ricorda il sacrificio e
I'eroismo degli aviatori d'ogni paese. senza
togliere nulla a]la gﬂﬂﬁlezza e alla baldan-
za, che sono i fiori pit bhelli e pm‘f'umatl
della nostra Italm.

[ BIBLIOTECARIO

lascia ora una colonna di fumo nero, che sale alta nel cielo. Infonio a

questa fraceia di ‘morte si svolgono le nostre spirali. La viftima cade ancora, sem-

pre pit’ turbinando... ».

Dal capitolo: «Prime riyincite »,
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I' AQUILONE

IL PICCOLO INGEGNERE

Piccole qaestioni tecpiche
Carissimi amici,
Incominciamo ora l'elencazione dei vari tipi di aeroplani
prendendo in esame per primi ¢li aeroplani da turismo,
Uno dei pitt piccoli in Ifalia & l'aeroplano Fongri di cui
vedete la fotografia a fig. 1. La figura 2 vi mostra l'aeropla-

Figura 1.

no da piccolo turismo Fiat N. 3; le figure 3 e 4 (1) igli aero-
Flani da furismo A. S. 1 e T. R. 1 entrambi della Fiat; la
ofografia 3 l'aeroplano da turismo Caproni 100; la 6 lae-
roplano da sport Breda 33 vincitore dell’ultimo giro d’Ttalia.

In una tabella vi riporferd ora i dati 'di tutti quesfi
aeroplani riuniti onde esaminarli paragonandoli I'un I'altro.

Tipo apparecchio . | Fongri ‘ N3 ! A8 1 | TRt | ca 100 | Breda3s
Peso vuoto Kg. ‘ 135 | 285 | 430 | 440 | 470 | 430
Garleo ute Kg. . | 80 | 215 | 270 | 280 | 280 | 300
Peso fotale kg . | 215 | 500 | 700 | 720 | 750 | 780
Polenza motrice P. | 12 | 42 | 80 | 95 | 90 | 115
Superficie alare m? i 5,5 ‘ 19 ! 17| 13,3|l zz,si 15,5

Sono una conseguenza di ftali dati costruftivi quelli che
io vi presento nella tabella che segue e che danno per ogni

Figura 2.

tipo ‘di aeroplano i rapporti fra il peso tofale e la superfi-
ce alare, tra il peso fotale e la potenza motore; tra la po-

Tipo apparccchio . | Fongri ‘ N3 ‘ oS | TR .. Ga. 100 ‘Bredaaa
Kg./m? [ 86 [ Nee | a1 ] 58 | 885 ara
Kg. /P 17,9 1,9/ 82 | 8 | 83| 63
L e | | ‘ 5| et 7,5
Veloc ta massima 140 | 165 | 150 | 205 | 150 | 230
Velocita minima . | 85 | 65 | 80 | 90 | 70 | 85

tenza mofore e la supetfice alare. Unisco a tale tabella
anche l'indicazione delle velocith massime ¢ minime al suolo.

Come voi vedete assai facilmente la velocitda minima se-
gue abbastanza fedelmente l'andamento del carico per me-
tro quadrafo, € cio& meno carico vi € per metro quadrato e
pitt adagio atterra 1’aeroplano.

Vedete ad esempio che dai 65 Km. ora dell'N. 3 cari-
cato a 26 kg. per metro quadrafo, si passa ai 70 del Ca. 100

Figura 3. .

caricato a 33,5 per metro quadrato, agli 80 dellA. S. 1 ca-
ricato a 41 k¢. per mefro quadrafo, e cosi via.

La velocita massima segue invece approssimafivamente
I'andamenio della potenza superficiale (HDP/mgq.) come si pud
vedere dalla tabella numero 2.

Vi sono naturalmente delle eccezioni in quanto che en-
tra in funzione la forma dell’acroplano assai piii ancora che

Figura 5.

per la velocith minima. Si pud vedere ad ogni modo che
dai 140 Km. ora del Fongri che ha 2,2 HP/mq., si arriva
fino ai 205 del T. R. 1 che ha 6,7 HP/mq., ed ai 230 del
Breda 33 che ha ben 7,5 cavalli ogni mefro quadrato di ala.

Abbiamo visto dunque che sono le ferree cifre delle ca-
ratteristiche di costruzione che deferminano le qualita di
volo degli aeroplani. A questo proposito desidero ancora
farvi notare una particolarita, relativa al carico alare (kg/m.2).

Il carico alare di un monoplano corrisponde per un bi-

Figura 6.

plano ad un carico leggermente minore. In alfre parole a
paritd «di carico alare fra un monoplano ed un biplano il
monoplano si trova in condizioni migliori.

Parleremo la prossima volta di un’altra cafegoria di ae-
roplani: gli aeroplani da caccia, che possono in un certo
senso considerarsi come i fratelli maggiori degli aeroplani
da turismo in quanto che pur impiegando potenze notevol-

“mente maggiori hanno circa la sfessa percentuale di carico

utile rispetfo al peso totale. Vostro
Ingegnere Aeronautico. CASTELLINARTA

(1) Per assaluta mancanza di spazlo ¢ stata omessa ka figara 4, che pabblicheremo nel prossima namera.
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SRl e L LR

Ah! se avessi un aeroplano,
Giulietta potresti sentire la mia
canzone!

ol

LE INTERROGAZIONI DIF-
FICILI.

— Mamma, cosa faranmo i
cani poliziotti quando tutti an-
deranno in aeroplano?

ol

— Mamma, come potra esi-
stere la strato-sfera, quando wvi
saranno i cubisti?

s

Il passeggero al pilota:

Accellera, voglio
raggiungere il sole prima del
tramonto laggiu.

accellera,

=)l

La pasta asciutta non & fat-
ta per gli aviatori. Quelli che
hanno lo spaghetto rimango-
no sempre a terra. (F. T. Ma-
rinetti).

={

Per quanto le condizioni di
un aviatore siano floride, la
sua vita & inevitabilmente fatta
di alti e bassi,

o,
Tito Schipa — TIo prendo
il Do di petto!.. ;
Un idrovolantista — 1

prendo il.. DO X,

ol

I piloti sono gli esseri pil
felici del mondo; infatti pos-
sono sempre dire di
il cielo con il dito.

{occare

|

Le antiche Muse amavano
I'aviazione. Percio i Greci con-
sacrarono ad essa U'Elicona,

Lo,

Gli usi ed 1 costumi
aviatori sono totalmente op-
posti a quelli degli altri uo-
mini. Il momento in cui sono
pilt attenti & proprio quello in

degli

cui si trovano con la testa
nelle nuvole,
)|
Al convegno dei transvola-

tori dell’Atlantico, Roma,

Il primo ad attraversare I'A-
tlantico fu un Italiano che, non
potendo avere un aeroplano,
ebbe almeno un nome volan-
te: Colombo,

Lastufo alugellinc...

-«» OVVvero i benefici dell’aviazione.
(dal Travaso delle idee)
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Erroneamente nell’ultimo numero abbiamo pubblicato che questa patiuglia era formato da apparecchi * Ro ,,
: invece gli apparecchi sono *“ Ca. 101 .,

SOLA -« I'Atlantico Miss Amelia FARHART

UN NUOVO TITOLO DI BENEMERENZA
Al FABBRICANTI DI PRODOTTI

STANAVO

SOLA naviga sicura - Dimentica del motore - Aggiunge il suo nome a quello dei
arandi assi che hanno prima usato ed apprezzato

L2 BENZINA E IL’OLIO

BOSSOUTROT e ROSSI .I FaT .- 5, .. 5 D C I E T H 3

POST e GATTY ETH DD
AMERICANA

ENDRES ¢ MAGYAR
BOARDMAN ¢ POLANDO

ol pec PETROGIA
e GENQUA

Dirattore R'espom‘. G. Quartara STABILIMENTO TIPOGRAFICO QUARTARA ~ TORINO




