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I AQUILONE —

DECENNALE

L’aviazione in 10 anni di governo fascista

Tra le realizzazioni del governo [a-
scista, nei dieci anni di vita trascorsi
dal momento della Mareia su Roma ad
oggi, una delle piir helle e forti & inne-
gabilmente Faviazione.

Il Duce: Benito Mussolini

L’aviazione, nel 1922, non esisteva:
mfatti nel dicembre di gquell’anno non
si_trovarono che 76 apparecchi in gra-
do di tenere laria. Non clera industria
aviatoria, non c’era organizzazione ae-
ronautica militare e tanto meno civile.
non esisteva aleuna passione pel volo
e mancava qualsiasi coscienza politica

Il Ministro dell’ Aeronautica

Italo Balbo

di difesa aerea. Oggi. chiunque sia, in
Italia e all’estero, & in grado di osser-
vare che laviazione da noi esiste, ed
e. sul serio. una grande cosa. Grande
per il valore dei pi]nli e del perso-
nale d’ogni grado: grande per lorga-
nizzazione. potenza e genialita delle co-
struzioni; grande infine per le prove
di valore. di audacia, di disciplina of-
ferte al mondo con manifestazioni che
seritte nel li-

l'ill’l{l rranno  elernamente

della storia aeronantica mondiale.

Poche parole: ecco il bilancio decen-

]II’(I

nale.

Leggete, o giovani. e ricordate. Ri-
cordate rivolgendo il pensiero ricono-
scente a chi volle e opero un siffatto
compito di meravigliosa rinaseita avia-
toria. a Benito Mussolini. al Duce. e a
chi lo coadiuvo devotamente. intelligen-
temente, audacemente, al ministro del-
l'aeronautica, ad Italo Balbo.

fl conandm'e Umberto Maddalena

I grandi “raids,,

1925: aprile-novembre: raid dei tre
continenti di chilometri 55.000. compiu-
to dal comandante Francesco De Pine-
do e dal motorista Campanelli a bordo

di un idrovolante « Savoia-Marchetti
S 16 bis ».
1927 febbraio-giugno: raid dell” A-

tlantico ¢ delle due Americhe. di Km.
48 mila, effettuato dal comandante De
Pinedo. dal capitano Del Prete e dal
motorista Zanchetti su idrovelante « S
55 », due motori Asso Teotta-Fraschini
500 HP.

1928: maggio-gingno: crociera nel Me-
diterraneo occidentale di Km. 26800. com-
piuta da 62 idrovolanti Savoia-Marchetti
«8 59» e « S 550,

1928: giugno: raid al Polo Nord per
i naufraghi dell’ « Ttalia », di chilome-
tri 12.000,
Umberto Maddalena e dal

compiuto dal comandante
tenente Ca-
gna su apparecchio « 8 55 ».

1929: giugno: crociera nel Mediterra-
neo orientale e nel Mar Nero, di chilo-
metri 4700, effetiuata da 35 idrovolanti

3 al eomando

da bombardamento «S 5
di S. E. Balbo.

1929:
seio di Km. 8200. effettuato in soli sei
giorni dal pilota Franeis Lombardi a

febbraio: raid Roma-Mogadi-

bordo di un apparecchio da turismo
« Fiat AS 13, motore A 50 da 90 HP.

1929: giugno: raid dell'Europa cen-
Km. 10,000 elfettuato dal co-
mandante Maddalena, dal capitano Al-

berto Del Preie e motorista Rampini

trale di

su idrovolante «S 55 s,
500 HP.

1930: marzo: raid Vercelli-Tokio. di
Km. 11.600. di Franeis Lombardi e mo-
torista Capannini su  « Fiat AS, 2
motore Fiat A 50 da 95 HP, effettua-
to in ‘soli nove giorni.

motore Asso

1930 ottobre - 1931 gennaio: periplo
africano di Km. 28.900, compiuto dai
piloti Francis Lombardi, Franco Maz-
zotti e Mario Rasini a bordo di tre ap-
parecchi da turismo « Fiat AS. 25, mo-
tore Fiat A. 50 da 95 [IP.

Il comandante Lombardi ¢ € ‘apannini
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Crociera transatlantica
e altre imprese aviatorie

1930: dicembre 1931, gennaio: cro-
ciera aerea transatlantica di chilometri
10.400. Il primo volo in massa sull’o-
ceano compiuto da undici idrovolanti

f s s g R

Il maggiore Mario De Bernardi

« Bavoia-Marchetti S 55 . due motori
Fiat A 22 R da 550 HP al comando
del gen. Balbo. da Orbetello a Bolama
e da Bolama a Porto Natal e quindi a
Rio Janeiro. B la pit grande impre-
sa aerea [inora compiuta nel mondo.

1930: agosto: primo gird aereo d’l-
talia, per aeroplani da turismo, di chi-
lometri 3500. Partecipano 53 concorrenti.
37!dei quali giungono al traguardo finale
di Roma. Vincitore il comandante Pari-

srataclegse raaemiio iy

Ferrarin

Arturo

de Sacchi su « Breda 15s alla media
di 152 chilometri all’ora.
1931: luglio: secondo giro aereo

talia, per aeroplani da turismo, di

d’I-

chi-

lometri 6300 vinto dalling. CGolombo su
« Breda 335 alla media di 176 chilo-
metri all’ora. Su 37 partecipanti, 20
giunsero  al. traguardo finale.

I “record, conquistati :

Eeco ora i records conquistati dall’l-
talia: *

Coppa Schneider 1926. vinta dal mag-
giore De Bernardi Mario su « Macchi
39 » motore Fiat. a Norfolle (Stati Uni-
ti) il 13 novembre 1926,

Record del mondo di veloeita assolu-
ta con chilometri-ora 512,776, stabilito
a Venezia il 31 marzo 1928 dal maggio-
re De Bernardi su « Macchi 52 » moto-
re Fiat A 3.

Record mondiale di durata e distan-
za in cireuito chivso stabilito da Artu-
ro Ferrarin e da Carlo Del Prete il 2
giugno 1928 a Montecelio, su apparec-

Carlo. Del Prete

chio « Savoia-Marchetti' 8 64 con mo-
tore Fiat A 22 da 550 HP: ore 58.37°.
chilometri percorsi 7666.

Record mondiale di distanza in linea
retta con. Nm. 7163, compiuto in ore
49.19°, battuto da Carlo Del Prete e da
Arturo Ferrarin su apparecchio « 564 »
motore Fiat A 22, da Roma (Montece-
Tio) a Mouros (Brasile) il 2-3 Tuglio 1928.

Record mondiale di distanza e dura-
ta in cireuito  chiuso. battute dal co-
mandante Maddalena e dal tenente Cec-
coni su appareechio « Bavoia-Marchetti
S 64 bis », motore Fiat A 22 a Monte-
celio, con Km., 8188 in ore 67.13%.

Record internazionale di altezza con
carico i 2000 chilogrammi. bhattuto da
Antonini su « Ca 733, due motori Asso
500 HP ciascuno, con 6262 metri.

Record internazionale di altezza con

earico di 7500 chilogrammi e con eari-
co di 10,060 chilogrammi, battuto da
Antonini su ¢ Ca 905 sei motori lsotta-
Fraschini Asso da 1000 HP econ 3231

metri.

Antonini

Record internazionale di durata con
carico di 750G e di 10.000 chilogrammi,
battuto da Antonini su « Caproni 90 »
con ore 1.31°. .

Piti grande carvieo trasportato a 2000
metri, battuto da Antenini con earico
di 10.000 chilogrammi su « Caproni 90 ».

Record internazionale di’ durata e di
distanza  in eirveuito chiuso per -aen.ﬁala—
ni da turismo della prima categoria con

i =l

e

Renato Donati

Km. 2746 e ore 29.4°, battuto dal pi-
lota ‘Donati ¢ dal motorista Capannini su
« Fiat A 5 13 motore Fiat A 50 da
90 HP.

Record internazionale di altezza -i!IEI'
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apparecchi da turismo della prima ca-
tegoria, battuto da Donati e Capannini
su « Fiat A S 1» con 6566 metri.

Record internazionale di altezza per
idrovolanti della prima categoria con
metri 5324, battuto da Antonini e Tre-
visan su « Ca 100 ».

Record internazionale  di altezza con
carico di 2000 chilogrammi battuto da

Passaleva su « Savela-Marchetti S 71 »
con metri 6784,
Records internazionali di elicottero

stabiliti dal maggiore Nelli su elicotte-
ro « D’Ascanio » motore Fiat A 50 HP.
90, durata con ritorno al punto di par-
tenza senga scalo 8,457, distanza in linea
retta senza scalo m. 1078, altezza sul
punte di partenza me\tri 18.

Aeronautica civile e militare

Al bilaneio delle grandi e nobili im-
prese effettuate dai nostri piloti ap-
poggiati in tutto e per tutto dalla in-
telligente operositia dei costruttori ita-
liani. occorre aggiungere. nel decennale
della‘rivoluzione [ascista, il grado di po-
tenza offerto dall’acronautica militare e
la perfetta ed estesa organizzazione del-
le linee di comunicazione aeree italiane.

1l bilancio decennale si chiude adun-
que in attivo assoluto.

La volonta del Duce ha dato a tuiti
fede e coraggio nelle imprese: a tutti i
buoni e bravi. a tutu gl audaci egli
ha sempre detto. breve e reciso: —
Avanti!

I primati, che han meravighato il
mondo, son costati, talvolta. qualche vit-
tima. Ma se facessimo Pappello, 1"Aero-
nautica italiana risponderebbe per tutli:
— Presente!

Presente! Perché al posto dei caduti
subentrano baldanzosi nuovi audaci. per-
che i giovani vogliono che l'ala d’Ita-
lia sia sempre prima. sempre vittoriosa.

Alala!
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MODELLI

Diamo ora qualche particelare costrul
tivo di organi di atterraggio con partico-
lare riguardo al carrello. Per quanto ri-
guarda il pattino di coda (o di prora per
i casi in cm si & visto esser posto il
carrello a poppa) le strutture possono es-
sere simili a quelle vist= per 1 pattini
di estremita dell’ala;, oppure possono fa-
cilmente esser derivate da quelle proprie
dei carrelli che vedrsmo in Seguito, se si
vuole applicarvi, per ragioni di estetica o
per facilitare il decollaggio, la ruota.

Illustreremo percid  alcune costruzioni
gla eseguite o possibili, oppure consiglia-
bili per anologia alle quali i lettori in-
teressati potranno prospettare =d esegul-
re il carrello del proprio apparecchio. Na-
turalmente daremo degli esempi adatti per
modelli destinati non solo ad atterrare
ma a partire da terra con i proprii mez-
zi, perché dai carrelli adatti a tali tipi
tsi  pud facilmente passare a quelli
piu rudimentali degli apparecchi da lan-
ciarsi, com delle semplificazioni opportu-

I AQUILONE

VOLANTI

parte della buona ed accurata esscuzione,
specie per riguardo all’attrito sull’assale
mentre per la resistznza sul suclo s1 ha
vantaggio in generale, per terrenc mpolle
¢ accidentato, ad aumentare la largneszza
della corona di contatto, per terreni le-
vigati e duri (artificiali) a diminuire tals
larghezza fino al limite di un orlo t:
gliente, psrd indurendo proporzionatamien-
te il materiale di cui la coroma & furma
ta, in ogni caso poi ad aumentare il dia-
metro, Tutto cid, naturalmente, tenuto con-
te delle esigenze dei precedenti requisiti.

La fig. 1 presenta in sezione Jiame-
trale diversi tipi di ruote di varia natura
e di costruzione pill o meno complicata,
Il tipo a) & il pil semplice e classico: co-
stituito da un disco di legno leggerissimo
(tiglio, cirmolo, pioppo, ecc.) terminato da
faccie leggermente coniche per dare una
buona base di impianto sul mozzo, e da
un orlo arrotondato. Semplice di costru-
zicne, robusto e penetrantz, se non mol-
to leggero, ¢ adatto per modellini comun:
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ne pitt o meno spinte a secondo del cri-
terio individuale del progettista o delle
esigenze dello stssso progetto.

Comincieremo. dalle’ ruote, di cul fusls
che tipo & gid stato illustrato in guesta
rubrica nei primi numeri del giornale.

I requisiti principali che deve .avere
una Tuota sono i seguenti, in ordine di
importanza: robustezza, penetrazione, Isg-
gerezza e scorrevolezza; la quale altima
dipende, sia dall’attrito sul perno o as-
cale che dir si wvoglia, sia dalla resisten-
za incontrata sul terreno. La. qualita i
vobustezza e relativa agli sforzi che lz
1ucta potrd subire e percid essa, essen-
zialmente, wva proporzionata al peso del
modellino che dowvra portare ed alla wve-
ocita di partenza e di atterramento oitre
che alle condizioni del terrzno, nel mao-
do che vedremo a proposito dei calcoli
di progetto, La buona penetrazione si
ottiene con
che presenti il minimo possibile di :esi-

la conformazione opportuna

stenza al K wento, secondo i ‘concetti che
ormai «devono essere pzr i lettori come
una seconda mnatura tanto essi furono
e con rtagione, ribaditi ad ogni propo-

sito, Laa leggerezza puo essere sorprenden-
temente spinta, pur senza danno dzlla
sua tradizionale antagonista, la robustez-
za, com opportuni geniali accorgimenti co-
struttivi  atti a  sfruttare al
qualita dei materiali impiegati.
alla scorrevolezza essa dipende

massimo  le
Quanto
in gran

nen, troppo grandi. I1 tipo b) la cui for-
ma arieggia le ruote a bassa pressiona
verso cui sembra si stiano orientando le
costruzioni attuali sia automobilistiche che
aviatorie, puo essere costruito in buon
ughero c.omputto ed elastico; richiede re

o un mozzo costituito da un sottile tu

Lette. di alluminio piantato a forza & ma-
gt incellato perché non abbia a gihiare
nella propria sede senza di che 1l su-
ghero si sbriciolerebbe dando luogo ad
un formidabile attrito, E' un tipo adatto
per todelli speciali e riproduzioni. U
tipe ¢) extraleggero, & di costruzione piu
difficile e delicata perché composita. F
costituito di due dischi di carta o sarton
cino molto tenace leggermeante accarto:
ciati in forma di cono incollati all’orlo e
distanziau al ceniro da un tubetto pure di

carta e incollato ai (dischi e con’ un
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mozzo passante di metallo o ancora di
carta, Il modo di ottenere i dischi & no-
torio: ritagliati nel foglio piano ed espor-
tatone un triangolino con wvertice al centio
pil. o meno largo Secondo il grado di
conicity desiderato, se ne incollano 1 lem-
bi radiali sovrapposti; il tubetto sara op-
portunamente costruito avvolgendo una
strisciolina di carta sottile, larga gquanto
dovra essere la distanza fra le faceic in-
terne dei dischi, su un tondine di diame

tro uguale a quello esterno 'd:l mozze
passante, umettandola leggerm:onte con
gomma Ugual sistema pud sev-
vire per il mozzo sze costruito di carta,
in questo caso si fa prima il mozzo e
su guesto direttamente si avvolgs il di-
stanziatore per uno ‘spezzore sufficiente
ad ottenere un efficac: incollaggio, Per 1

ailuita,

monlaggio si incolla prima il distanziato-
re con il mozzo gia infilate su uno dei
dischi, i1 quale portera un foro ugualc al
diametro esterno del mozzo, badando a
mantenerlo esattamente sull’asse del co-
no fino a completo essicamento della
colla; poi si applichera il secondo disco
dopo aver lcosparso di colla le zone di
reciproco contatto dei dischi e dell’zstre-
mita ancora libera del distanziatore, Que-
sto tipo & ancora adatto per piccoli mo-
delli e assai leggeri perché & molto ro-

due estremi, badando che i due tagli ri-
sultino ben piani di lunghezza esattamente
uguale. Il montaggio avviene in modo
analogo al tipo precedente collesgandoe al
primo disco, oltre al distanziatore, an-
che Tanello badanao a che risulti ben
centrato. Il tipo e) rappresenta ancora un
perfezionamento, € una complicazion: na-
del preczdente, per renderio
atto a sopportare sforzi sempre maggiori
e ad assumere maggiori dimensioni pur
conservando tenuissimi spessori della car-
ta. Per ottenere cid si provvede un ef-
ficace dijaframma di irrigidimento interno
coliegante 1 due dischi col distanziatore
e con la corona riportata, Tale diafram-
ma  si ottiene con un cilindro di  carta
pieghettata con pieghe tutt: esattamente
uguali aperto a ventaglio in modo da for-
mare la. specie di
fiz. 3. Per costruirlo occorre una stris:ia
di carta pil sottile di gquella dei dischi,
ma abbastanza resistente, di altezza u-
guale al raggio della ruota diminuito di
quello del cilindretto distanziatore e del-
l'altezza della sezione diam:trale della co-
rona misurata sulla direzione del raggio,
la lunghezza di tale striscia dipende dalls
latghezza della base della szzione dells
corona e dalla distanza tra le facce interne
der dischi al mozzo (lunghezza del di-
:tanziatore), Se indichiamo con 1 la lun-
ghezza del distangjatore,. con r il suo
raggio, con b la base della sezione del
la corona (vedi fig. '5) con L la lun-
ghezza della striscia, con h la sua lar-
ghezza e supponiamo di far sovrapporre
i lembi per una larghezza pari alla meta
di | alla chiusura del cilindro pieghet-
tato (Fig. 4), la lunghezza L & data dal-
la formula approssimata seguente :

L-(8zlbrl.os)l

turalmente,

tosa. rappresentata  in

in cui al rapporto si sostituisca, per ap-.

prossimazione il numero intiero pil vi-

cino.,

Preghiame 1 lettori privi di ' dimesti-

slriscia_distesa

e
2

il

b e

T
|
|
|
|
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|
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L |
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cilindro pieg.

busta specificamente (per rispstto al pro-
prio peso) nel suo insieme, psro & de-
bole localmente specic alla periferia per
Pintrinseca plasticith de! materiale non ab-
bastanza indurito dalla ecolla. Questo in-
conveniente & eliminato nclla ruota del
tipo d) nella quale i due dischi sono se-
parati all’orlo da un sottile anello digiun-
avvolto cerchio

co in chiuso con un
giunto lungo incollato come mostra la
fig. 2. Per ottenere tale giunto occorre

tagliate il giunco, avvelto in precedenza
su un tondo di adatto diametro, con una
lama taglientissima, per sbieco su tutta
la lunghezza della sovrapposizione dei

chezza con lalgebra di crederz che non
& colpa nostra se la signora L si pre-
senta cosi male: tali lettori se non riu-
scissero a calcolarsela da 's&¢ © a tro-
vare chi glie la sappia calcolare, non a-
vranno che a determinarla per tentativi,
tenendo presentz che la lunghezza deila
striscia & sempre un multiplo di 1 pib
la metad di | per la sovrapposizione, e
che la larghezza della «rosan di fig. 3
misurata, nel senso dell’asse della ruota,
allorlo deve esser: eguale alla base della
corona. (Questa potra essere conveniente-
mente costituita di sughero, come detto
sopra, in un sol pezzo o in due o pil

pezzi  opportunamente collegati, e sara
bene porti lateralmente due incastri per
i dischi, come mostra la fig. 5.

Il montaggio avviene fissando prima il
mozzo e il distanziatore su un disco,
poi il diaframma, incollandone le. costole
che vengono a contatto con il disco ¢ il
lembo interno che si appoggia al distan-:

Fa 5
—corona |
disc

ziatore, in seguito si monta e si inzolla
al disce e al diaframma la corona e-
sterna e infine si applica il secondo Ai-
sco,

Le ruote wanno poi verniciate con una
leggiera vernice impcrmeabile che le pre-
servi dall'umidita; per esempio: lacca,

Vi & modo poi di costruire o di pro-
altri tipi di ruote pill «realisti-
chey di quelle ora viste ossia pilt simili a
quelle usate sui veri apparzcchi, ma non
& il caso di descriverle qui, poiché cia
scuno puo, wvolendo, riprodurle da glelle

curarsi

vere riducendole in scala opportuna.
R et s o e . s
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Biblioteca dei giovani ardimentosi

~ Diario 1922 di italo Balbo

E' uscito in questi giorni, ed & gia
dgiunto alla sua ferza edizione, un libro
degno, sopra ogni altro, di far parte
della Biblioteca dei giovani ardimentosi:
il Diario 1922 di ltalo Balbo.

Il diario del Quadrumvire va dal Iv
gennaio al 30 ottobre 1922, ciot mette
in luce futti gli avvenimenti dell'anno
decisivo della Rivoluzione fascista fino
all'indomani della Mateia su Roma.

Balza appunto da gqueste pagine le-
nergia disperata di un manipolo di gio-
vani_assetati d’amore per. la_Patria, di
un gruppo di disperaii ventenni, decisi
a’ tutfo tentare pur di opporsi alla di-
struzione di ogni idealita e di ogni possi-
bilitd economica italiana; di un fascio
di camicie nere, diveniate oggi, a cose
fatte; innumerevoli; che animate dal diu-
furno incoradg:amento di Fenifo Musso-
lini, ha sosfituito, sen¥a mai temers feri-
ta morfale, il frieolore nostro alla ban-
diera rossa del disfattismo, issafa, allo-
ra, su ogni comune ialiano.

Le pagine di guesto libro si leggono,
o giovani, provando un senso di viva
commeozione € di SUpremo sniusiasmo:
danno sempre il fremito dzll'azione pe-
ricolosa che deve condurre alla vitforia
o alla morfe; fanno provare futta Ian-
sia di chi marcia risolufo in una atmo-
sfera; di dnsidia 0 d'imboscata; strap:

pano ‘infine il sospiro’ largo della sod-

disfazione per la conquista riportata.
Son pagine frettolose, semplici annota-
zioni, dure parole, pensieri zppena abboz-
zati; pagine scriffe da un soldato e non
da un letlerato; ma che hanno tutta Iar-
monia dellz piu sublime letteratura, per-

ché colpiscono direttamente l'anima del

lettore, la. conquistano . e. la soggiogano
con la dispogliata poesia dell’eroico, che
non: € ~mai . manierato.

Scrive | lo stesso Ttalo: Balbo, che fu
il capitano “audace ' preparatore  delle
squadre venfenni che fecero la rivelu-
ziones « Queste che” seguono, sono le

Nella « Biblioteca dei giovani ardimen-
tost » pubblicheremo, di volta in volta,
il rlassunto di tufdi i libri, adatti per ra-
gazzi e giovinetti, i quali abbiano il po-
tere di inieressare alla lettura e di ec-
cifareg i sentimenti pin alli e pid nobili:
il coraggio, l'ardimento, l'abnegazione, il
sacrificio personale per il raggitngimento
di un fine umanitario o civile, ['entusia-
smao per le azioni eroiche. Non vi é dun-
gue pregiudizio alcuno cirga la forma
letteraria: narrazioni episodiche e stori-
che, viaggi, romanzelli troveranno posto

in questa tubrica, purché abbiano le ca-

ratteristiche sopra accenmaie. Diciamo
sublio che saremo severi nella selezione
e giusti nei giudizi. T leftori avranno co-
si una gatanzia assoluta che i libri da
noi indicati sono veramente oftimi e pro-
fondamente educativi.

pagine di un diario dove fu redisirata,
non dird la storia, onor troppo grande
e presunzione impossibile per il fretto-
loso matginatore, ma la cronaca degli
avvenimenti del 1922, quali furono vis-
sufi giorno per gior-
no da chi ebbe Ia
somma venfura d'es-
serne uno dei prota-
gonisti. Annctazioni,
appunti, rap.di pro-
memoria di giorni
bruciati, incalzanti,
folgorantiz ma‘eriale
adatto per Pazione, o
niente atfatto per la
let eratura: un: incon-
tro, un colloquis, un
ordine di movimento,
un dispaceio ricevuio
o spedito, I'abbozzo di
un discorso, un' viag-
gi0, un. urto con gli
uomini, ‘un contrasto
di fendenze-o- di faf-
tica, la ({rascrizione
quasi stenografica di
una idea, ‘una previ-
sione, un punto fermo

su decisioni - itrevo-
cabili, ecco dii che
cosa  consta questo

diornale di passione e
di baftaglia, che og-
¢i, dopo dieci anni,
gquasi  infegralmente
credo. utile pubblica-
re »,

Non si petrebke dir
di pit né meglio.

Utile certo & quesfo
libre: utile, soprattut-
to, per i govani. I
quali  conosceranno
cosi, leggendo_la vera
sioria dell’anno 1922
non la storia dei (e-

sti scolastici, la quale & sempre — anche
involontariamenfe - incerta fra esalta-
zione eccessiva o l'adattamento degli av-
venimenti alla mentalitad dello scriftore;
ma la sforia della azione confinuata che
si inizia con le prime disperate e ir-
ruenti mischie contro il governo pavido
e lg rocche forti sovversive, che impe-
tuosamente fravolge poi ogni armata op-
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posizione ¢ termina, a Roma, con la as-
sunzione di Benito Mussolini al potere.

Sembra quasi impossibile che un ma-
nipolo di camicie nere abbia potuto im-
porsi ad un governo che disponeva del
potere e fener sotto [Iimperio del pro-
prio ardore e Ferrara, e Ravenna, e Bo-
logna, e Parma, trincerafa, nonché tutte
le altre ciftd italiane popolose e rosse.
Ma ¢li &, 0 giovani, che quei venfenni a-
vevano dalla loro parfie i coefficenti si-
curi d'ogni viftoria: l'amore per I'Italia,

la fede nella riuscita della loro impre-
sa, l'audacia che non conta i pericoli,
la disciplina dei soldati, la devozione
assoluta al loro Capo, la fierezza di
combattere per una causa santa.

Leggete, imparate. Questo, di Itale
Balbo, & il libro della forza, & il Iibro
dell’ardore, & il libro del valore: porta
il lettore fino alla verita, nella atmo-
sfera delle grandi e delle portentose
prove.

Il Bibliotecario.
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IL PRIMO VUOLO

Voi chiedete, piccoli lettori, alcuns im-
pressioni ed alcuni micordi su quel me-
morando evento della mia vita che fu
il primo volo, Ebbens, vi accontente su-
bito.

I mio primo vola fu, a parte la mo-
destia. un atto di eroismo.

..organizzava la prima esposizione ae-
ronautica.

Sicuro, fu proprio un atto di eroismo;
uon perché mi offrisse pericoli bellici,
oppure le incognite di gqualche traver-
sata atlantica di cui, a quei tempi, non
ne esisteva nemmeno lidea; tutto, anzi,
invitava al volo gquel giorno: la dolse
stagione, la giovanile baldanza, e la vo-
glia matta di scorazzare un po’ nell’az-
zurro per lasciare da parte le preoc:upa-
zioni del momento (si era nel periods
degli esami, e tanto basti!).

Allora voi mi direts: e guesto atto di
eroismo da dove vien fuori?

Calma, ragazzi miei]! Procediamo con
urdine.

Si era, dunque, nel giugno del 1919 a
Milano; in quel tempo al campo di Ta-
liedo la Lega Aerea Nazional: organiz-
zava la prima Esposizione Aeronautica
del dopo guerra. Esposizione benissimo
riuscita, ‘e molto interessante; nei, allievi

Con alfreftanra rapidifa accorremmes;

ingegneri di quel Politecnico, eravamo as-
sidui frequentatori e non vi so dire, cari
amici, guanto cl entusiasmasse ogni vol-
ta 1= visita dei grandi Padiglioni e co-

me... Sognassimo tutti ad occhi aperti’

le grandi imprese, Non vi so dire i pro-
ponimenti, poi, che seguivano ad ozni
visita; la meccanica, lelettrotecnica, Ila
chimica, 'architettura, ecc. ecc. furono di-
menticate con una wvolubilita da marinaio.
Non clera che laviazione ed all’aviazion:
volevamo in avvenire dedicarci tutti in
blocco; ne pill e né meno quello che ca-
pita a voi quando vedete adesso -in ae-
roplano in wvolo.

Perd, avevamo, cid nonostante, il no-
stro cruccio; propric vero che a questo
mondo la felicita non ¢ mai raggiunta al
completo!

Ed il nostro cruccio consisteva in que-
sto: non poter volare!

La interessantissima esposizione non &a-
ziava che in minima parte la sete di

? ?

VOLARE NONVOLRRE

i
Una notte intera durd il caso di eco-

seienza.

azzurro di tutti noi; potere istruirsi e stu-
diare da wvicino tutte le particolaritd della
teenica dellapparecchic e dsl volo rag-
giunta in quel tempo era gia una belhs
sima cosa, siamo d’accordo, ma tuttdo cio
sarebbe rimasto lettera morta qualora non
«vessimo potuto sentir vibrare in noi le
sensazioni destate dal volo, che era poi
lo ecopo ultimo per cui quelle imacchine
erano state create dal genio umano. Or-
bene il poter volare era proprio la parte
piti difficile; la smobilitazione, la
catiza di piloti; la mancanza di,. danaro
ed altre circostanze avverse si accanivono
con una pertinacia. degna di miglior

INAT:

- causa,

Ma, come Dio wvolle, finalmente furono
organizzati i wvoli; lannunzio arrive al
Politecnico con una fantastica rapidita,
portato, starei per dire, dal wvento. Con

altrettanta rapidita accorremmo al campo
di Taliedo; e qui trovammo la gradits,
anzi sgradita, sorpresa, della doccia fred-
da: ogni volo della durata di minuti quin-
dici, costava cingquanta lire.

Ahime, quale seciagura! Questo aon cj
voleva proprio; facemmo ritorno all’ovile
col muso abbastanza lungo; starei per
dire che fu una Anabasi.

Una notte intera durd il caso di co-
scienza: sacrificare o non sacrificare le
cinguanta lire? Come pud tirar fuori cin-
quanta lire un povero studente (sia pur

e quel volo luun 50gNo. ... .

anziano del Politecnico) dal proprio por-
tafogli, sempre ben asciutto nonostante
i paterni vaglia sostenitori nei momenti
difficili? Per colmo di disgrazia erava-
me: gid a mese inoltrato e di rivolgersi
al buon genitore non era nemmeno il
caso di pensarci, poiché nei mesi prece-
denti era stato pia salassato fino ai li-
miti della decenza. Ed allora?

Volai; e guel volo fu un- sogno che ri-
vivo ancora adesso dopo tredici anni.
Fu il primo bacio che mi diede I'azzur-
ro del cielo e fu un bacio che non di-
menticherd mai,

Conseguenza del primo wvolo: bollatta
assoluta per pitt di una diecina di giorni,
parecchie colazioni saltate, prudente giro
al largo ogni qual volta mi imbattevo in
qualche Rivendita di Tabacchi, prudente

assolula
ritirata serale di buon ora perché chi
derme non piglia pesci & non spende
soldi,

iriudicate ora wol, cari amici; non fu
proprio il mio volo un atto di

Ingegner OTTO.

eroismo?
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Il comcorse nazionale des

I gruppo dei finalisti.
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1 VINCITORI

SELVI FORTUNATO. di Roma. Medaglia
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BAZZOCGHI ERMANNO. di Varese. Meda-

glia di bronzo del Ministero dell’Aeronau-

tica e L. 1000.
FALQM(_') ENRICO, di Udine. ?\-‘ledagliu i

bm;;z_y del Ministero dell’Agronau (,1(. [__f-
re 500.

BIASIN LIBERO. di Udine. Medaglia di bron-
g giel' Ministero dell’Aeronautica. medaglin
dlargento del R. Aero Club d'ltalia e L. 300,

(:JL,I\""EHO FRANCO, di  Torino. Medaglia

Largento del R. Aero Cluly ltalia e L. 200,

Biasin Ivan, di Udine. Medaglia d argento del

R. Aero Club (’Italia e L. 100 ¥
FRATTIN] UMBERTO. di Varese. Medaglia
d’argento del R. Aero Club d'Italia.

1l muodello di Fortunato Selvi ir volo

| premiati
per le migliori relazioni
1° FEDELL ROBERTO, di Roma. Medaglia d'o-
ro del Ministero dell’Aeronautica.

| 2» BELTRAME QUINTO, di Milano. Medaglia

- d’argento. del Ministero dell’Aeronautica
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modell: volantfs 1932 - X

fimale a Roma

Il vineitore: Fortunato Selvi, di Roma.
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VOLO A VELA

Sono oramai anni che il volo a vela se-
Fue un notevole progresso per parte di
valenti tecnici, quasi sempre anche piloti,
nel suo paese dlorigine,

o ——

teva differire la prova, e, mentre si at
tendeva che il wvento avesse un attimo
di sosta, fummo completamente giocat,

perche il vento cessé completamente la-

4

Il lancio dal Mottarone: Pronti?...

La Germania ha potuto dare allo svi-
{uppo di gquesta meravigliosa forma di
attivita aviatoria, tanto i tecnici quanto
i wvolatori; ma ha anche offerto qualche
cosa di pit che ha singolarmente favo-
rito Ia rapida corsa verso la perfezione
della nuovissima attivita volatoria: le ri-
sorse naturali di un terreno a molli on-
dulazioni, ticoperto da verdi prati senza
alberi e costantements battuto da una
serie di venti di rilevantz intensita.

Sono queste le colline dzlla -Rhon, e
su queste si sono -svolte le meravigliose
prove degli splendidi piloti tedzschi, i
quali hanno inventato, direi guasi, la nuo-
va sensibilith estremaments affinata ne-
cessalia per raggiungere i risultati da lo-
ro ottenuti.

Atiraverso lo studio di questa maniera
di volare, saltd un giorno in testa a qual-
cuno di neoi di cimentarsi alle stesse
prove.

E cosi in un batter d’oechio, nella co-
mune passione del volo velizro, si im-
piantd una fabbrica di veleggiatori, 51 pro-
getiarcno gli apparscchi, vennero costrui-
ti, ed un beate giorno, il pii bello ed
il pia essi venne portato
sul campo.

Non si deserive l'emozione che era in
tutti in gquel pomeriggio, e quando lo
snello profilo di falco si staglia sul cie-
lo opalino del tramonto e lento e mae-
stoso in una serie di lunghe planate si
adagido a terra furono urla di gioia, en-
tusiasmi senza fine, rosei propositi per il
futuro.

Ma il tempo stringeva, e gia per lin-
domani si preparava una prova decisiva:
il collaudo che avrebbe dovuto dirci ie ve-
re qualiti e capacita dell’apparecchio.

Lindomani; infatti, in una splendida
giornata di sole, il veleggiatore veniva
faticosamente portato a braccia sulle ci-
me di uno dei monti che si affacciano
alla planura lombarda. Spirava una brez-
za decisa da tramontana, ahimeé, non trop-
po favorevole per il volo. Ma non si po-

imponente di

cciandoci in condizioni ancora peggiori,

Perd, non clera da . scegliers, e wqual-
che attimo dopo l'apparecchio si librava
maestoso nel cielo percorrendo in lar-
ghi gir1 lentissimi il fronte della collina,
Fu uno spettacolo indimenticabile, e piu
vivaci erano le impressioni del pilota tat-
to chiuso nella trasparents armatura di
cellon che, cosa unica, sentiva le wvocl
che gli salivano da terra nel silenzio dal
volo senza motore. Poi venne latterraggio.
La cosa era abbastanza complicata poi-
che si trattava di posare lapparecchio
in un terreno estremamente coltivato ed
intersecato da filari di alberi, da strade
e da reti di fili telefonici. Ma scoperto
un breve tratto di piano pratoso il pi-
lota con decisa manovra riusciva a fer-
marsi a pochi metri dagli alberi. Ed il
barografo dava il primo responso. Ve-
leggiamento poco per assoluta mancanza
di vento, plané lunghissimo, qualita dsl-
l'apparecchio meravigliose e tali la po-

' AQUILONE

ter competere a pari aftitudini con i mi-
gliori tipi tedeschi.

Ed infatti, or sono pochi giorni ©a
un altro colle sopra la pianura lombazda,
wveniva tentato un nuovo lancio: e guesia
volta il venio <c’era, ed abbastanza fa-
vorevole, Cosi l'apparecchio si trovo sbal-
zato per aria dopo una movimentata cor-
sa sul terreno sassoso, con inaudita vie-
lenza, prese una eorrent: ascendente for-
tissima ed istantaneamente guadagnd una
cinquantina di metti di quota. Tuito gue-
sto era accompagnato da una serie di
scrosci dei legni della cellula che si de-
formavano, e le punte delle ali, sotto i
colpi del vento, descrivevano larghi archi
di cerchio del pil impressionante =ffetto.

Il pilota del Balestruceio: UI ng. Rolandi

E la corsa in salita continud, abbastan-
za rapida, per mn bel tratto; perd le suc-
cessive wvallette che formano coi costoni
i fianehi dellr montagna riservavano u-
na brutta sorpresa.

Il wvento gird di 45 gradi di colpo, e
le correnti che prima erano ascendenti
divennero immediatamente discendenti ;
P’apparecchio si trovo succhiato, & la vera
parola, verso terra, ed il pilota faticéd non
poco. per evitare l'urto contro la monta-

Il volo a vela dal Mottarone: Ualterraggio a Mergozzo
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gna che si avvicinava rapidamente e mi-
nacciosamente.

Attraverso queste laboriose prove, si Ti-
mane ancora in attesa di poter realizzare
il vecchio progetto di compiere un volo
paragonabile a quello dei piloti tedeschi,
ma non & ancora detto l'ultima parola, e
le energie sono tutte tese per poter com-
quistare all’industria. nazionale quel pri-
mato del quale, sebbenz molto giovane,
essa & degna, sia per volonta che per
intelligenza e per valore. R. 32:

RARAARRARRRARAAD T

(0grena olifica el vol

Eccomi ogdi a spiegarvi, giovinetti,
con magdior copia di elementi proba-
tori, le ragioni per le quali la nostra
aviazione deve essere costantemente in
piena efficienza di vomini e di appa-
recchi, pronta ciot alla difesa  della
Patria; dato ¢ concesso, cone dicevo
néll’articolo precedente, che di disar-
mare si parin assai ma si conclude po-
co, almeno fel momento.

Ritorniamo per un istante, a conside-
rare le particolare forma geografica
della nostra Penisola, tutta allungata nel
mare Mediterraneo. Essa é vulnerabile
al nord da qualsiasi flotta aerea nemi-
ca, e pud essere offesa assai facilmente,
mancando la difesa, nei suoi ‘punti pit
delicati e vitali: Genova, Torino, Mila-
no, Uenezia. Similmente Ultalia potreb-
be essere raggiunta in un’ora di volo,
e ferita in ogni e qualsiasi localitd esi-
stente dal Po alla Sicilin, vale a dire
in tutta la sua lunghezza, da aeroplani,
earvichi di bombe, partiti da una gqual-
siasi delle tante basi che la Francia o
i suoi clienti e protelti possiedono in-
torno a noi: Corsica, Tunisia, costa Dal-
nalie.

Contro guesti presumibili  attacchi
(preswmibili ora nel campo delle ipo-
tesi, ma eertissimi in un periodo di
duerra) noi dobbiamo premunirci: e che
la difesa debba venire affidata alle ar-
mi aeree ¢ evidentissimo, per le se-
duenti ragioni:

1o — perché un attacco aerco trova
la opposizione che gli conviene — na-
turale ed efficace — in una difesa ae-
rea;

20— perché Paviazione & Larma
di difesa pitt economica pur essendo po-
tentissima;

30 — perché l'aviazione & un'arma
che si puo affidare ai giovani eon pie-
na sicurezza di rendimento al cento fper
cento.

Svolgerd brevemente i tre punti ac-
cennati.

Premetto che non é mia intenzione
svalovizzare Uimportanza dello sbarra-
mento e dello sbaragliumento che si fa
da terra, fugando e cercando di abbat-
tere i velivoli nemici con i tiri ben di-

retti delle artiglierie. Ma oramai & pa-
cifico, per le prove fatte, che il miglior
modo per difendere una cittc o una lo-
calita fortificata importante, é quello di
attaceare il nemico, che venisse a not
insidiosamente sull’ali, con ali pit im-
petuose e pitt numerose.

Che Uaviazione sia Uarmae di difesa
pite economica ve ne persuaderete su-
bito./Pensate che per costruire una gran-
de corazzata moderna ocecorre spendere
circa un miliardo: ora con un miliardo
si pud mettere in pieno ordine di dife-
sq una flotta aerea di circa duemila ae-
roplani; una flotta tale, insomma, che
pud dare una buona garanzia di sicu-
rezza al paese che la possiede.

Infine laviazione & larma dei gio-
vani. Essa puo fibrirc infatti soltanto
dove i giovani sono stati educali a vi-
vere la gioia delle belle e generose av-
venture, a gettare la vita per il trionfo
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di una causa ideale, a mettere a dispo-
sizione della Patria le forze fisiche e
intellettuali senza preoccupazione egoi-
stica di lucro. Ora, per fortuna nostra,
Ultalia fascista alleva proprio cosi la
gloventie: sicché essa potri offrire al-
Uaviazione una meravigliosa schiera di
piloti, pronti a cimentarsi in ogni gui-
sa. perché il primato dell’'ala italiana
sin di sicura difesa pei patrii confini,
ehe Iddio c¢i diede, che Dante segno e
che gli Nalitni conquistarono col supre-
mo sacrificio delle vita.

Conclusione: valorizziamo dunque La-
viazione e offriamole ogni appassionata
cura, perché ad essa dovremo qffidare
uno dei compiti pin invportanti di stre-
nua difesa nel gforrw i cui  — sia
pur lontano — gli stranieri tentassero
di mettere ancora le catene all'tndorna-
bile energia delle nostra razza.

NONNCO PAZIENZA

L2 nteressant occupzion wigore
i nostri avamguadist

L’avanguardista Luigi Bertino da Ca-
tania ha costruito, con pazienza ed a-
modelline  dell’ apparecchio
idrogigante « Umberto Maddalena », Ve
ne presentiamo la fotografia poich'é &
davvero molto

more, un

interessante,

Il modelline & stato fatto dal giova-
netto Luigi Bertino in scala approssi-
mativa di 1:50 dall’idrovelante «Um-
berto Maddalena » ed & dotato di un
movimento eletirico che mette in moto
le eliche e illumina la cabina e i [a-
nali di via. I insomma, come si vede
dalla fotogralia. completo: e costitui-
sce non soltanto un esempio di pazien-
te attivith giovanile, ma di abilita co-

struttiva ¢ soprattutto di vive amore
per il volo.

Anche noi, da queste colonne, espri-
miamo al paziente e attivo avanguar-
dista la nostra approyvazione, cccitando-
lo a proseguire in queste sue manifesta-
zioni di amere aviatorio,

Dobbiamo poi ancor piu ammirare 1l

bravo avanguardista, poich¢ egh & riu-

scito a compiere la piceola opera senza
attrezzature speciali, senza poter dispor-

re di mezzi e di ordegni costosi: Luigi
Bertino & infatti figlio di umilissimi o-
perai.

L’avanguardista, compiuta in sei mesi
Ia sua opera, ha pensato di offrirla in
omageio al Ministro dell’ Aeronautica.
S. E. Italo Balbo

ed ha

ha gradito Iomaggio
espresso a Luigi Bertino il suo

elogio.
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(oncorso pazionale modelli volapti 1932
La fipale Oella gara a Roma

Si & conclusa a all’Aeroporto
del Littorio, la gara naziomale di mo-
delli volanti; gara interessantissima che
— come pubblicammo nel numero scor-
so +— era stata gia disputata in elimina-
torie regionali: a Torine per il Piemonte,
a Milano per la

Roma,

Lombardia, a Veneszia

se; Selvi Fortunato, Cadueri Renato, Fe-
deli Roberto & Papalia Fulvio, dell’Aecro
Club di Roma,

LA GIURIA E I PRESENTI

La Commigsione giudicatrice delle pro-
ve offerte dai modelli dei venticingue [i
)

o eyt oy

Roberto Fedeli prepara il suo modello.

per il Vensto e Treontino, a Trieste per
la  Venezia Giulia, a Genova per la Li-
suria, a Rimini per I'Emilia, a Firenze
per la Toscana, a Pesaro per le Marche,
a Pescara per gli Abruzzi, a Napoli per
la Campania, a Roma per il Lazio e 'Um-
bria, a Bari per le Puglie, 2 Reggio per
la Calabria, a Cagliari per la Sardegna,
a Palermo per la Sicilia, a Fiume per il
Carnaro.

I FINALISTI

I finalisti presenti a Roma, quelli che
nelle gare regionali avevano potuto supe-
rare la durezza della formola di piova
basata, pel 1032, sulla velocitad pura, =ra-
1o venticingue.

Ne citiamo i nomi, poiche costituisco-
no, in veritad, una bella schiera di giovani
che hanno dimostrato passione e intelli-
gente attivita aviatoria: Olivero Franco,
Riccardi Giuseppe e Carlo, dell’Aereo
Club di Torino; Pelegi Giulio, Calcapii-
na Fabio, Cabiati Francesco, deli’Aern
Club di Genova; Loioli Roberto dell’Aero
Club di Firenzs; Pera Attilio e Ciampolini
Valerio dell’Aero Club di Pisa; Falomo
Enrico, PBiasin Libero e Ivan, dellAecio
Club di Udine; Beltrame Quinto, dell’Asro
Club 'di Milano; Blanda Giglio, Guata
Francesco e Virgilio dell’Aero Club di
Fiume; Beltrame Girolamo dell' Aero
Club di Vicenza; Frattini Umberto ¢ Baz-
zocchi Ermanno dell’Aero Club di Vare-

nalisti era composta dal col ing. Napo-
leone Del Duca, presidcente; dal ten, col
Giuseppe Barba, rappresentant= del Mini-
ctera dell’Aercnautica; dal comm. ing. Pa-
squale Contaldi, rappresentante del Min!

Un

stero della Educazione Nazionale. Assi-
steva la  Giuria, il crionometrista ufficiale
cav. Damiani,

Erano pure presenti l'on. Diaz, presi-
dente del R. Ae. C..L; Nino Carlassare;
segretario generale del R, Ae. C. I.; .l cav.
Chiesi, direttore della Scuola di pilotag-
2io; ling. Barbiceri, ling. Niclot, il rag.
Primo, economo dell’Aero Club di To-
rino, nonché un discreto numero di ap-
passionati del modellismo aviatorio, i quali
si erano dati convegno, nonostante l'ora
mattutina, in quell’estremo angolo del-
I'Aeroporto del Littorio che era stato scol-
te dalla giuria, come campo di gara.

La 'competizione fissata ha avuto' ini-
zic alle ore 7 precise, in condizioni atmo-
«feriche ideali.

Le prove hanno dimostrato che guesta
gara 1032 ha conseguito un progresso sul-
le precedenti, spzcialmente nei 1iguard]
della concezione dellz linee  generali del
modello come anche nellz particolarita co-
struttive.

GLI APPARECCHI

Tra i piu ammirati apparecchi — a pax-
te i risultati della gara — segnaliamo
il bimotore di Quinto Beltrame, il quale
ha presentato un originalissimo monopla-
no ad ala bassa costruito interamente in
impiallacciatura di acero e rifinito alla
petfezione. Il moto vienz ricavato calla
spinta. impressa all’apparecchio da. due
eliche propulsive cellocate n:lla parte po-
sterjore del modello ¢ formanti con la
ditezione di' volo un angolo di 135 La
trasmissione del moto delle matasse pa‘
rallele alle elichz viene effettuata a mez-
ze di due giunti cardanici.

Roberto Fedeli (la sua relazione & sta-
ta premiata con la medaglia d’oro del Mi-

lancio.
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nistero dell’Aeronautica) ha progettato un
monoplano a shalzo ad ala bassa. La suut-
tura_ dell’ala, dell'impennaggio e dezlla fu
solieta ¢ in legno rivestito di.seta, mentie
il carrello & in tubi di duralluminio. I}
Zruppo motopropulsore & formato 4a due
matasse di elastico del peso compilessivo
di grammi 200, le quali comandano wuna

La scatola di rinvio nell'appurecchio

di Roberto Fedeli.

coppia di eliche,

In complesso, ripetiamo, si & potuto ri-
scontrare un notevole progresso n:lla so-
lidita delle costruzioni, otténuta ricopren-
do le strutture con tessuto, ed una cura
ancora pil notevole nel profilare con in-
telligenza le parti resistenti. Anche tutt
i complessi di atterraggio risultarono no
tevolmente irrobustiti, cosicché in nessun
caso si & dovuta lamentare la rottura dei
carrelli.

I RISULTATI DELLA GARA

La formula di gara era —
gia detto — quella della velocithd, misu-
rata  sulla base di 150 metri. Ogn: con
corrente era tenuto a fare due ianei, da
eseguirsi - obbligatoriamente a manu,

La classifica generale, dopo le rrove,
venne stabilita come segus:

12 ' Selvi Fortunato, 67 2z2/s, alla media
di kmn. 52,250;

2o Bazzocchi Ermanno, 67 3/s, alla me-
dia di km. 51.545;

come =i ¢

32 Falomo Enrico, 7" 3/s5, alla media
di km. 4%7.368;

4% ‘Biasin Libero, 7”7 4/5, alla media di
km: 46.153;

se Olivero Franco, 8" 1/5; alla medin
di km. 43.902;

62 RBiasin Ivan, 87 4/5, alla media ui

Lo 40.409;

7o Frattini Umberto, 15", alla mediz di
km. 24.

Gl uliri comcorrenti non furono classi-
ficati,

Lelenco, dei premi ottenuti Jlai con-
correnti vineitori nelle gare, nonché dei

ptemi wussegnati per le migliori rzlazioni,
if lettore lo trovera nella pagina cen-
irale di questo numero de «L'Aquilons s
Il pgicrno successivo alla gara, prima
della colazione offerta alla mensa del Mi-
nistero dell’Aeronautica dal R. Ae. C. [,
Bua Eccellenza Italo Balbo si compiac-
que rimanere qualche istants fra i con-
correnti, complimentandosi con tutti, @ =
iniondendo in tutti nuowvo entusiasme ¢
nuovs fede per raggiungers, nezli anni
venienti, sempre pill soddisfacenti risul-

tAtl

Tnfatti" il "R, Ae 'C. 1. gia 'ha'fissato
le” norme per le prove da effettuarsi @l
Tanno 1933 - XI. II Concorse Nazionale
Moaodelli Volanti sara costituito da due za-
re: quella di durata e quella di voloerta
Per entrambe verrd fissato un limite di
peso - dell'elastico da imp{egarsi e un lic
mite di modelli a motore.
Le dimensioni dei modelli saranno iive-
ce libere: ma si vorra del nueve, del wve-
ramente originale.

Gli appassionati modellisti sono avve:-
titi. Al lavero! al lavoro!

peso iper i

AARNARRARPRARGAARGERAR

L'abbonamente ali’Aquilone
costa solo Lire 3 annue

AR IR ARRDED R

I preparaiivi per lo dara.

L'’ALA DITALIA

RIVISTA MENSILE DI PROPAGANDA E COLTURA
AERONAUTICA FONDATA NEL 1I9Ig
PUBBLICAZIONE DEL R, A. C. I

DIREZIONE - AMMINISTRAZIONE
Via Ugo Foscolo. 3 — Telefono 82477

MILANO

Un Numero I, 4 - Abbon. annuo/ L. 40
Ai soei dell’Aero Cluby d’Ttalia _L. _35.
100.

Iistero il doppio. Sostenitore L.

500,

Benemerito L,

A ehi procara quindici abbonamenti
o L Ala-d i Tialic»

gratuito Milano-Roma o Roma-Ge-

donerd i volo

nova o Roma-Uenezia o viceversa.

Sommario del Tamers 26 Setfemt e 1432:X

Copertina di Santambrogio.
Francia « douhettiana » (Emme].
La Sfinge Atlantica.
Divagazioni (...enigmistica e traffico ae-
reo. treni i lusso e aviazioni, geo-
grafia e politica...) - (Federico Valli).
Attacchi francesi al «_l:'t_zcn-rll» di di-
stanza.
Mete che si avvicinano (Cesare Maffei).
Risultato «el TTI Concorso Internaziona-
le di volo a vela nella Rhén (K.Lt.).
Alte veloecith terrestri.
Fra tedra e cielo (Celestino Coppellotti).
Il Giro d’Europa di Gaby Angelini,
Moda e Aviazione (Invito alle lettriei) -
Disegni di M. Dudovich (Fed.).
azzurra  fueina (Vittorio  Foschini).
Invenzioni e iventori ameni (Aleton).
Ancora paracadute.
Aquile cadute (Neri-Zwirko).
tutto 1l

Cronache aviarorie i mondo.

Nuovo orario delle linee aeree italiane.
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NAVIGAZIONE AEREA

Per ultimare Pargomento sulle for-
mazioni nebulose traseriveremo i se-
guito la eclassificazione delle nubi, al-
finche. collegando tra loro gli elementi
E{l qua visti, sia possibile, a chi si
accinge ad effettuare lunghi voli, in-
terpretare un bollettino sulle condizio-
ni atmosferiche.

Queste cognizioni, di cavattere con-
clusivo e pratico, permetteranno inol-

tre, se richiesti. di dare notizie sulle
condizioni loeali del eielo.

Generalmente, gia lo sapete. le
si_distinguono in:

Nubi alte (cioe intorno alla quota di

nubi

m. 9000): cirri. cirro-strati.

Nubi medie (estendentesi fra le quo-
te di m. 3000 ¢ m. 7000): eirro-cu-
muli;: alto-cumuli; alto strati.

Nubi basse (lino alla quota di me-
tri 2000): strato-cumuli, nembi.

Come gia abbiamo visto vi sono poi
le nubi generate dalle correnti ascen-
denti diurne che si estendono alle va-
rie quote: cumuli {estremita inferiore
sui m. 1400 e superiore m. 1800); cu-
muli-nenbi (estremita inferiore m. 1400
¢ superiore da circa m. 3000. fino a
rageiungere talvolta i m. 8000).

Allultima categoria detta delle neb-
bie alte, appartengono gli strati.

Diremo per ognuna di queste forma-
zioni nebulose due parole illustrative at-
te a farle distinguere anche all'occhio
del profano, dopo di che chiuderemo
questo argomento.

I CIRRI — §i presentano o isolati
simili a batuffoli di colone. o allungati

in gtrisaie, sia a [lamenti con ramifli-
cazioni . rettilinee,

Caratteristica dei cirri & la loro di-

che ricurve.

sposizione a banchi o striscie attraver-

santi il cielo: si presentano all'osser-
vatore come se fossero orientati a con-
vergere in determinati punti. Sono bian-
chissimi e la loro costituzione & di pic-
colissimi ghiagcioli aghiformi.

CIRRO-STRATI — Sone disposti a
strisciel e a banchi di natura [ibbrosa,
che si pud scorgere attraverso i veli
biancastri.

Spesso 'intera volta celeste ne e ri-
coperta si da divenire una cupola bian-
castra attraverso la quale il sole e la
luna &1 intravedono come celati da un
velo o circondati da grandi alom cir-
colari. La loro costituzione & sumile a
quella dei eirri.

CIRRO-CUMULI — Piceole formazio-
ni di globi o fiocchi bianchi racecolti
in gran copia ed ammucchiati fra loro
o disposti in lunghe file serrate quasi
a rassomigliare dei greggi di armenti;
sono queste le cosidette pecorelle. So-
no costituiti da minuseole gocciolne di
acqua. -

ALTO-STRATI — Sono generalmente
costituiti da veli di colore grigiastro,
assomiglianti ai eirro-strati ma piu spes-
gl di questi ultimi, terminanti nella par-
te inferiore in linee nette. Talyvolta si
raggruppano’ in
a quote uguali;

formazioni staccate, ma
dagli intervalli s1 scor-
ge pilt in alto il cielo sereno.

Il sole e la luna visti atiraverso que-
ste formazioni sembrano velati. Si for-
mano anche in veli pii sottili circon-
dande di- piccoli aloni gl astri mag-
giori,

Sono abbastanza comuni nella stagio-
ne invernale dando luogo a pioggie fi-
ni, che annunziano la neve.

Sono costituiti da minuscole goecie
d’acqua.
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IL GUARDIANO DEL SERBATOIO

Cantrollando
il consumo evila
le sorprese
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Invenzione
e [abbricazione
italiana

Il pia perictto indicatore di benzina a portata del pilota e dello
chaafieur - Montato in' serie su apparecchi: Fiat, Savoia, Macchi
Tipi speciali per qualsiasi altro apparecchio

Il “*TELEVEL,. fa parfe dell’equipaggiamenio dei pit: recenti tipt apparecchi militari e civili

1N0...E. . CHRETTFH

TORINO - CORS0 RAGGAHELGOO, 19 - TORINO
Teiefono &0-292

FAQUILONE ————

ALTO-CUMULT — Si aggruppano co-
me i cirro-cumuli, ma in formazioni piu
grosse in banchi fioccosi 6 rotondeg-
gianti., simili a grossi gomitoli bianco-
grigi ed ombreggiati,

STRATO-CUMUILI — Magse arvoto-
late ed allungate in cordoni rotondeg-
gianti, hanno colove grigio e talvolta
prendono Paspetto di grossi cilindri. A
differenza dei nembi, ai quali assomi-
gliano. non sono forieri di pioggia.

NEMBT — Strati dii rilevante spes-
sore si da oscurare 1l sole. coprenti I'in-
tera volta celeste si da renderla di un
colore grigio cupo. Verso il lhasso sono
sfilaceiati. Quando sono’ raggiunti dalle
correnti ascendenti, il° vaper ' acqua
chesse trasportano si condensa rapida-
mente in grosse goccle. Sono 1 gene-
re apportatori di pioggia e neve.

CUMULL — Si distinguono per la lo-
ro mole imponente. raggruppati all’o-
rizzonte in grosse nubi bianche a [or-
ma torreggiante, con, NUMErose  SPOr-
genze. :
Sono nubi estive, giaccht esse han-
no origine dalle grandi masse di va-
por d’acqua che si forma nelle ore piu
calde della giornata e che continua a
salire lungo la verticale, senza 'subire
notevoli spostamenti per effetto del
vento.

Col cessare dell’evaporazione intensa.
scompaiono.

CUMULI-NEMBE — B facile indivi-
duarli, pensando alle nubi che nella sta-
gione estiva danno luogo ai  violenti
temporali, con precipitazioni abbondan-
ti di pioggia e grandine. Li vedete a-
vanzarsi rapidi e minacciosi e scuri: con
la stessa rapidita, 'a temporale ultimato
scompaiono lasciando il cielo terso.

Sono masse imponenti che nella strut-
tura riuniscono le caratteristiche dei
cumuli e dei

Ora che abbiame visto, in modo suf-

nembi.

ficiente, le varie forme di nubi e le
loro caratteristiche, si da poter con buo-
na approssimazione stabilive, attraver-
so la lettura dei holletiini
gici il tempo che si trovera lungo la

metereolo-

rotta che dovra seguire l'aerco. ram-
mentiamoei Uinfluenza pit volte accen-
nata che le condizioni atmosferiche han-
no sulla navigazione aerea. Ci dceor-
rerd, in seguito. di ritornare talvolia
sull’argomento per renderei conto di al-
tri fenomeni atmosferici.

Tralasciamo quindi. con questo nu-
mero, la tratiazione di questa parte che
si riferisce pit propriamente all’aero-
logia. e facendo tesoro di quanto ab-
biamo rammentato torniamo ad oceu-
parci della navigazione aerea vera e
propria.

A. B,
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PER L’ANNO 1933-XI

i libro*

Con Vanno 1933-X1I L Aquilone ini-
zierh il sud  terzo périodb ‘i vita.

I due cichi di vita attivissima che
si_chiuderanno col 31 dicembre 1932 ¢i
hanno portato e procurato molte soddi-

Copertina del 1* Num. de 1.’ Aquilone.
sfazioni: abbilamo visto aumentare in-
torno a noi la simpatia dei giovani let-
tori. abbiamo constatato che Famore per
il volo, merce la nostra incessante pro-
paganda. si va diffondendo fra le nuo-
ve getierazioni italiane,

Abbiame cosi assolto il compito che
con piena fiducia e sommo nostro or-
goglio ci aveva affidato il Reale Aero
Club Ttaliano: e potremmo essere sod-
dislatti dell’ottenuto se non ei spronas-
se al lavoro di propaganda la persua-
sione che se molto st & fatto rimane
ancora molto,

Le miglaia di giovani italiani che
oggi leggano queste nostre modeste pa-

gine di valorizzazione e di esaltazione:

aviatoria mon sono certo tutti i gio-
vani italiani. Noi sappiamo bene. pur-
troppo!l, che vi sono ancora schiere e
schiere di giovinetli 1 quali sentono pas-
sare apatici, sul lora capo. le merayi-
gliose ali della eivilta {rionfante. senza
provare un brivido di commozione, sen-
za riflettere che rl'ue] grande trionfo @
costato e costera sacrificio di vite uma-
ne, pazienza e costanza di studi, senza
essere pm‘suasi che lavvenire del mon-
do sta lassu. tutto lassu, sull’apparec-
chio che guizza veloce e sicuro. palpi-
tanle e rombante, anche fra le raffiche
delle piii rabbiose tempeste.

Noi ei rivelgiamo alle migliaia dei

anzl moltissimo, da fare.

o’oro 0e [’AQUILONCE

nostri fedeli giovani lettori e diciamo
loro:

— NelPanno 1933-X1I, dobbiamo vin-
‘cere, usieme, una grande battaglia, chia-
mande a nei, animandoli d’entusiasmo
e di persuasione, tutti gli apatici del vo-
lo, tutta la gioventii che ancora mon
sente il fascino, Ia potenza e la virta
del dominio dell’aria. Vol
si impegni non soltanto di riabbonarsi
a « [’Aquilone s — della qual cosa sia-
mo sicuri
bonato —

Ciaseuno i

Il compito’ che noi vi affidiamo, o
giovani aquilotti, non ci sembra diffi-
cile. Vuoi perché questa rivista avia-
toria della animosa gioventl italiana —
modestia a parte — ¢ simpati{:a assai,

i S

La w'pertir;a de L’Aquilone
del 7o del 1932-X.

Nuni.
altraente, divertente, inleressante sem-
pre: yuoi perche il prezzo di abbona-

mento annuo & cosi modesto (L. 3) che
supera di ben poco il prezzo di una

corsa di Lranpw ed & assal meno di un

ingresso al einematografo o al campo
di foot-ball.

Noi non vi ¢sortiamo a farlo per ne-
cessita economiche: voi. sebhene giovani,

comprendete benissimo che dodiel nu-

meri annui de « L’Aquilone », spediti
franchi al demicilio dell’abbonato, co-
stano assai pin di L. 3. Quindi quan-
to pit sono gli abbonati., tante maggiore
¢ la perdita in denaro che Pamministra-
zione della rivista deve sopportare. Ma
questo foglio non viene stampato ¢ dif-
fuso a scopo di luero: & un messaggio

— ma di [are un nuove ab-

15

di passione aviatoria che viene mensil-
mente lanciato fra 1 giovani italiani, col
proposito di suscitare in essi interesse.
capacith, amore per il volo. .

I’Ttalia faseista ha bisogno di ali, di
molte ali: ha bisogno di molti cuori
’acciaio per guidarle ¢ di moltissimi
cuori nobilissimi, i quali, col loro con-
sentimento, ne proteggano il battito si-
curo.

O giovani, nel decennale della rivo-
che ha liberato la Palvia da
ogni servitl misoneistica, maturate con
noi il proposito di interessare tutti gh
Ttaliani ai problemi dell’aviazione. I un
proposito santo: ed ¢ ben lieve il com-
pito che vi affidiamo; fiduciosi, certi
che lo-adempirete,

In calee a questo nostro scritto trove-
rete un talloneino da applicare sulla car-
tolina vaglia con la quale rinnoverete
Pabbonamento: ritorno il
talloncino, col vostro nome e col nome
del nuovo abbonato noi vi eciteremo su
« L’Aquilone », vi igeriveremo nel libro
d’oro dei giovani italiani. dei giovani che,
ascoltato il monito del Duce. amano il

lnzione

ricevendo di

volo, e layorano e si adoperano perche
I'ltalia sia la vera dommatrice delParia:
forte. imbattibile in guerra, maestra
sempre di progresso e di eivilta in pace.
LAQUILONE

Spett. Amm. de L’AQUILONE
TORINO

Invio L. 6: rinnovo il mio abbonamento

e mando I nuovo del Sig. ... o

............. ( )
Cognome & nome
di ehi rinnpva

EADBOnAmMBIIL 2 el e

N. B. — 1l nuovo abbonamento ha

inizio da oggi stesso. Quindi il nuovo
abbonato. con le L. 3 che vi affida.
ha diritto, oltre ai 12 numeri dell’anno
1933-X1. anche ai numeri che, dopo il
ricevimento della quota, usciranno nel-

Panno 1932,

Costruzioni Meccaniche

VERINO & €.

Coerso Bramanie 8 =« TORINO

Nanl ed ATTACCHI
in cromo nikel per
Al s BUSOGIERE



da « The Saturday Evening Post»

— Mamma, sai gual® stawe
il naso che & andato piu vi-
cino alle stelle?

— Veramente non saprei!

— E’ tanto semplice: il na-
so di Pichard.

ol

Volavano i - passeggeri del-
I'Aero-express, tutti felici e con-
tenti; fra di essi v'era Gigino,
il guale si interessava :noliis-

simo di quanto vedeva dal
I'alte wmulla terra.

Ad un tratto Gigino si mise
a gridare:

— Ferma, ferma; vedo lag-
git Pinuceio che m'ha poitaic
via la bicicletta senza mio per-
messol

s,

Un bimbo rimane estatico ad
ammirare un grosso uovo di

struzzo, poi:si decide e iaice:

— Mamma, sono le uova de-
gli aeroplani, quelli?

et

Un pilota elegantissiimo es-
sendo stato obbligato a buttatsi
con il paracadute, mentre sta-
va scendendo sul campo, pen-
sava:

— Speriamo che non veda-
no che ho un buco neila sto-
la delle scarpe.

scoltare,

' AQUILONE

TRy

Lo,

Giuocavano i bimbi, a1 ca-
pisce, a fare Taeroplano.

— Io fard il pilota — disse
Filippo.

— Ed io il meccanico --
disse Francesco. ;

— Io faccio il rumore del
motore — disse Luigi.

Pippetto, il pitt piceino era
rimasto in un angolo ad a-

— Ed io, ed io, cosa fac-
cio?..... '

— Tu — disse Filippo, dopo
avere pensato un po’. — Fa
rai la puzza del motore.

: =y

Un povero passero spaven-
tato dal rumore d'un aeroplano
da trasporto passeggeri, scappd
nel nide sotto lala della pas-
seretta sua madre:

~ Cosa ti & successo? --
cinguettd la passera;

— Ho wvisto 1'Oreo dei fal-
chi; era grosso, grosse, = nel
la- pancia aveva gia cinque o
sei uominil..

=4
— Vi & una particella ——
diceva un saputello di terza

ginnasiale — molto pericolosa
per gli aviatori. i

— Quil’é, e perché? — chin-
sero i compagni,
« — E’ la particella «aliquis»
perche sovente perd: le wgalis
e cl rasta il «quis

Lt
— Quali, sono i wenti pil
rimpatici agli aviatori?
— Gli' ali... sci.
g,

— Quali sono 1 geaeri che
nutrono  di pitt gli aeroplugi?
— I generi ali...mentari..

e

Abbonato §

Mostra la {ua simpatia per
L'Aguilone facendo - btonare

un tuo amico.

Direttore Respons. G. Quartara

STABILIMENTO TIPOGRAFICO QUARTARA - TORINO



