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I' AQUILONE —

Omaggio ai (aduti dell’Aeronautica italiana

II Ministero dell’Aeronautica ha stabi-
lito che la storica data del 4 Nowvembre
venisse, quest’anno, ricordata dai guerrie-
ri del cielo con lo scoprimento delle li-

tissimi ufficiali dell’esercito, della marina,
e della milizia,

Presta servizio d’onore un reparto di
Accademia

quaranta allievi

della Regia

Arrivano i gagliardetti degli Aero Clubs portati dai riservisti

ste dei colleghi caduti incise sul basa-
mento esterno del Palazzo del Ministero.

A differenza di quanto si ¢ praticato
altrove, il Ministero dell’Aeronautica, con

innovazione geniale, ha voluto che fosse

soppresso ogni simbolo e ogni figura-
zione, e persino ogni forma di lapids
che potesse condurre la mente allidea

del lutto, I caduti non aspettano lacrime,
ma plauso; non il cipresso, ma [lalloro.

I PRESENTI ALLA CERIMONIA

La cerimonia & stata breve, improntata
ad uno stile perfettamente militare ¢ ad
una grande austerita.

Attorno al Duce sono col Ministro del-
1"Aeronautica generale Italo Balbo, gli al-
tri ministri e sottosegretari fascist, il
Duca del Mare Thaon di Revel, la rap-
presentanza del Senato e della Camera
dei deputati, nonché molte Autorita civili
Sono pure presenti le fami-

piloti della riserva ae-

e militari,
glie dei Caduti, i
ronautica di tutte le parti dTtalia coi ga-
pionieri dell’aviazione, i
delle Associazioni Mutilati ai

gliardetti, i rap-
presentanti
guerra, Volontari di guerra, Combattenti,
Vedove e Famiglie dei Caduti in guerra,
dell’Istituto di
figli degli aviatori, una rappresentanza ade-
e delle dell’ Istituto

« Francesco Baracca» di e mol-

gli  allievi Gorizia per i

gli alunni alunne

Loreto,

Aeronautica ed una compagnia di avierl
con bandiera e musica.

LE PAROLE DEL DUCE

Alle 11 precise il Duce fa cenno che
cadano i drappi che nascondano le sem-
plici iscrizioni. Gli avieri e gli allievi
dell'’Accademia Aeronautica presentano le

armi, la musica intona 1I’Inno al Piave,

un drappello di avieri scarica i moschetti,

il Duce, dopo un istante di raczogli-
mento, depone ai piedi delle iscrizioni
una grande corona di alloro e poi si sof-
ferma a leggere tutti 1 nomi
Indi si rivolge alle famiglie dei Ca-
duti, e fra il pil religioso silenziv, pro-
nunzia brevi parole. Dice che i nomi
dei loro cari nen sono soltanto incisi sui
muri dell’edificio, ma scolpiti nel cuore
dei popolo italiano.

La cerimonia & terminata, 8. E. Mus-
solini lascia il Ministero dell’Acionauti-
ca, mentre gli ufficiali ed i ziservisti lo

salutano con un poderosissimo: A noil

I NOMI DEI CADUTI

Caduti Puno

di seguito all'altro, in lunghe file, senza

I nomi dei sono incisi,
alcuna distinzione o separazione all’infuo-
ti dellindicazione dell’anno in cui i Ca-
duti

cedettero i loro posti ai nuovi vo-

latori: sono incisi con caretterl romani,

direttamente sui bel traversino deila fac-
ciata del corpo centrale rialzato dzl pa-
lazzo e su quello delle pareti del mae-
stosc atrio. Nomi e nomi; nomi soltan-
to, senza indicazione di grado: il ruoiinc
di una Legione di eroi.

Tutti i naviganti dell’aria, sia deli’Eser-
cito che della Marina, dell’Acronautica e
della Milizia, dello
sport, caduti nell’esercizio del volo, cosi

del traffico aereo ¢

come nella scuola di pilotaggio, nei cam-
pi mobilitati o territoriali, in dueili aersi
ed in azjoni belliche, in impres¢ asronau-
tiche, in viaggl aerei vi hanno il loro po-
sto d'onore; come ve I'hanno pure coloro

L'arrivo del Duce e delle alive Autorita



I'AQUILONE

che dopo un felice atterraggio in territorio
nemico incontrarono la morte a terra per
sfuggire la cattura, '

Vi figurano 7 aerostieri, 37 dirigibili-
sti, (comandanti, ufficiali di bordo, mo-
toristi) e 1931 aviatori (piloti, osservatori,
motoristi, mitraglieri e altri specializzatii;
i quali si debbono dividere in 75go ui-
ficiali, 1120 sottufficiali e womini di trup-

pa, 56 civili. I caduti in combattimente

#4ereo sono 120, e Io4 quelli colpii da
fucco antiacreo. In totale 1977 nowmi di
Caduti sul campo dell'onore: 209 ricor-

dano militari della R, Marina, ggo del R.
Esercito, 777 delia R. Aeronautica, 1 della
M.V.SN. )

Terminata la cerimonija ufficiale le fa-
migie dei Caduti e molto pubblico nan-
no sostato. in

riverente lettura davanti

al glorioso elenco.

IL MINISTRO ITALO BALBG
ALLE FAMIGLIE DEI CADUTI

I congiunti dei Caduti si sono poi riu-
niti nel salone a terreno del palazzo del
Ministero dell’Aeronautica.

Ad essi ha rivolto la parola S. E.
Italo Balbo, il quale ha detto:

« Gli aviatori sono orgogliosi di ve-
dervi nella loro casa, di sentirsi a voi
vicini, Chi di noi muore, non muore, ma
continua a vivere, nel cuore di tutti gzli
italiani, come ha detto or ora il Duce.
«A voi, che tornate alle wvostre case,
guesta cerimonia deve dire quello che
noj abbiamo inteso di affermare: le fon-
damenta ai tutte le nostre imprese passa.
e, presenti, future sono costituite da co-
icro che hanno dato la vita per la causa
comune.

Ricordate che chi vola consi-

dera la morte, non come una fine, ma

come un punto di partenza per la gran-
dezza dell'aeronautica e della Patria,
«Ma io vi ho qui convocati per altro
scopo: per comunicarvi cioé che teste
il Duce, dietro mia proposta, ha appro-
vato listituzione di un’associazione wra le
famiglie dei Caduti dell’Aeronautica ¢ ne

ha accettato l'alto patronato. Questa As-
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«Per noi aviatori, a cui Dio e la scr-
te hanno concesso la bellezza del volo,
la guerra non ha mai sosta: e voi, con-
giunti di uomini inobliabili che wi furo-
no cari come furono cari a noi, siate or-
gogliosi del loro sacrificio e gsiateci sem-
pre  vicini .

Le parole

igpirate del

generale Itale

Una delle iserizioni sul basamento esterno del palazzo del Ministero
dell’Aeronautica, coi nomi dei ecaduti di guerra

sociazione — i:hf: non ha che uno sco-
po morale, per la quale non vi sard, da
parte vostra, nessuna spesa e alla qualz
verra dato speciale distintive — ha il
fine di riaffermare il vincolo di solida-
vieta tra i vivi e 1 morti, e in essa voi
troverete ;

conforto e sarete per mnoi gh

eccitatori a sempre meglio e piu appas-

sionatamente operare.

La folla in riverente pellegrinaggio terminala la cerimonia

Balbo sollevarono consenso e
zione

comino-
insieme.
Fu poi approvata la creazione della
Associazione Nazionale delle Famiglis de:
Caduti dell’Aviazione, con sede centrale
in Roma presso il Reale Aero Club d7I-
talia, con Sezioni locali nei wvari Aecro
Clubs regionali. Presidente n2 fu nomi-
nato: il Ministro dell’Aeronautica. .
Cosi,

con questatto di solidaiistyd {fra

i vivi e i morti, si & chiusa la austeras
cerimonia in memoria degli aviatori ca
dufty.

TELEVEL

IL GUARDIANO DEL SERBATOIO

Controllando lnvenzione
il consumo evita II e fabbricazione
le sorprese italiana

Il piti perfetto indicatora di benzing a por-
tata del pilota e dello chauffear - Montato
i serie su apparecchi: Fiat, Savoia, Mac-
chi - Tipi speciali per qualsiasi altro ap-
parecchio.
Il «TELEVEL » fa parte dell equipag-
diamento dei pin’ recenti tipi di apparecchi
' * rilitari e eivili.

Ing. E.LORETTR

" TORINOD
(OR50 RHAEFRELLO, M. 19
Telefono T1. 60-292




IL PICCOLO

INGEGNERE

Piccole questiopi tecpiche

Carissimi amici,

Ancora una volfa debbo inferrompere
le mie chiacchierate tecniche per rispon-
dere alle vostre lettere.

Non mi lamento cerfo di questo, anzi
me ne rallegro e vi ringrazio.

Rispondo per prima a Francesca S. di
Roma perché la sua lettera ¢ molfo ben
scrifta e le sue domande interessanti.

Tangente di un’elica — Parolaccial
Molto, troppo difficile; meglio nelle e-
liche di aeroplano parlare sempre di

A questo punto perd & necessario che
io faccia un’osservazione:

Nella fig. 2 la linea di riferimenfo re-
lativa all’ala & una linea puramente co-
struttiva, ¢ cio¢ in quesfo caso la ba-
se di appoggio dell’ala. In realthd invece
ci si deve riferire all’asse di portanza
nulla dell’ala, e cioé a quel piano in cui

I' AQUILONE

che... abbiano ragione tutfi, e cioé che,
come accade sovenfe, un po’ di ragione
sia da enframbi le parti. Nei modelli vo-
lanfi non ritengo consigliabile I'ala bassa
perche froppo vicino al suolo.

Rispondo ora a Giuseppe S., di Thie-
ne, dicendogli anzitutto che non mi ri-
sulta che, per ora almeno, ['apparec-
chio Fongri sia in vendita, e ricordando-
gli che non vi sono tasse di circolazione
per ¢li aeroplani
¢rande inferesse che S. E. il nostro Mi-
nistro porta all'incremento dell’aviazione
furistica. Vi sono soltanto delle piccole
tfasse di afferraggio e partenza nei sin-
goli aeroporti civili.

da turismo, per il

I’ala avanzando risenfe soltanfo pin del-
la resistenza all’avanzamento & non piu
della portanza.

Ala abbassata sugli aeroplani e sui mo-
delli -

dibattuta, e, credo io, puramente perso-

Questa ¢ una questione assai

nale. ;
Molti nemici ha l'ala bassa, moltis-
simi sostenitori. Personalmente rifengo

*“ Breda 33 ., da gran turismo

passo anziché di fangente.

Ad og¢ni modo, & meglio che non una
chiacchierata, la spiegazione & fuita nel-
la fig. 1.

Diedro longitudinale di an ceroplano

Che cosa & e come si ofticne. Che
cosa sia, meglio di me lo dira la fig. 2,
e come si oftenga & molto facile a ca-
pire quando si pensa chie i piani di co-
da, sopporfati dalla fusoliera possono
essere disegnati in modo da restare in
volo con quell’angolo che si desidera ri-
spetto all’ala.

Ancora una risposta infine, che serve

. sia per la letfera di Giorgio S. di Sira-

cusa che per la cartolina di Giovanni A.
di Trapani.

Quali sono i fipi di aeroplani da fu-
rismo e da alta acrobazia italiani? Via,
ragazzi, questo dimostra poca assiduita
nel legdere il nostro « Aguilone »1 Quan-
te volte ve ne abbiamo presentati?

Der acconfenfarvi, ancora una volfa
pubblicheremo due fotografie: quello
del Breda 33, che soffo la guida dell’asso
Colombo vinse il giro d’Ifalia nel 1931
¢ quello del Breda 19 da alta acroba-
zia che con 1 meravigliosi pilofi di
Udine ha sbalordito le folle nelle varie
manifestazioni aeree in Italia ed all’E
stero. §

E per questa volta basta, arrivederci,

Vostro affezionafissimo

CASTELLINARIA

Ingegnere acronautico,

“ Breda 19 ,, da alia acrobazia
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PER VOI

Vi ho gid raccontato, egregi amici, le
peripezie che precedettero e seguirono il
mio primo volo; ma andando, a ritroso
nel tempo, rittovo che persino la prima
volta in cui widi il primo aeroplano, mi
toccd un grosso dispiacere. Evidentemen-
te I'Aviazione mi ha sempre dato dei di-
spiaceri (non per nulla & di genere femmi-
nile!), ma &, forse per questo, che la sonoc
sempre disperatamente fedele!

E gia che ci siamo messi sulla via del-
le confidenze, non posso esimermi dal
iaccontarvi come andd la Faccenda.

Nel 1g1z facevo la quarta ginnasiale ed
avevo il bene di fortuna di essere allievo
di un professore di latino di una pigno-
leria, di una pedanteria, difficilmente su-
perabile nei secoli; vi assicuro che queste
benemerito professors e la sintassi latina
del Gandino mi hanno amareggiato i mi-
gliori anni della mia fanciullezza. E' owv
vio che guesto professore non avasse, per
dirle in termine giornalistico, una hucna
stampa; prova ne sia che sin dal primo
giorno del corso fu, all'unanimita, battez
zato con Depiteto di «squaglia’nzogna »,
che, tradotto in italiano, dal primitive dia-
letto napoletano, wvuol dire: fonditore .dx
strutte. Questo nomignolo era, in veritd.
poco Trispettoso per lautorita professora-
le, ma con insuperabile realismo dava in
una parola sola un completo ritratto del-
la wittima, a giudicare dal numero ai pa-
tacche di grasso sparse ovungue sui suoi
indumenti, che passavano il limite della
decenza, anzi dell’indecenza, pur conce-
dendo le attenuanti generiche delle mi-
serrime condizioni finanziarie in cui ver-
savano a gquel tempi i professoit.

Il mio posto nelllaula era accanto alla
finestra; e poiché il mio vecchio Ginna-

=

Ill = S

sic Umberto I, essendo ubicato in un
ex convento, risiedeva in collina, in una
delle pit ridemti posizioni di Napoli, io
avevo agio di godermi negli intervalli,
tutto il panorama della cittd sottosiante.
Avevo, per cosi dire, sottomano Capri, Ser-
rento, il Vesuvio, Mergellina, Posillipo e
via di seguito; immaginarsi dunque se
tale ben di Dio potesse conciliarsi con le
barbosissime pedanterie del professore in
questione! (Scommetto che wol tutti, pic-
coli lettori, gridate allumanita un pode-
roso: No l).

Comungue una mattina di primavera di
quel beato anno (dico beato per me, per-
cné trattasi di venti anni fal) la lezione
verteva su un passo di Cicerone, @ da
una buoma mezz'ora il nostro eroe i
dissertava su di un ablativo assoluto che,
secondo le sue wvedute, non era stato da
Cicerone bene apposto nel periodo. O
Dio, poteva anche andare, ma in quel
modo toglieva eleganza al discorso!

AGAZZI

Povero Cicerone, scommetto che se
stato presente, il mio amato pro-
fessore ti avrebbe insegnato a parlare e
a scrivere latino, e magari bocciatol!
Dopo un tre quarti d'ora eravamo sem-
pre allo stesso punto, e cioce al famoso
ablativo ‘assoluto; ci avesse almeno trat-
teggiato la figura morale di Cicerone in
quel periodo, messo in evidenza la parie
viva del brano, pazienza! Ma non ¢i stac-
cavamo mai dalla pitl idiota sintassi! To,
per esempio, ho solo capito dopo molto
tempo la figura di Cicerone: grande av-
vocato e politicante, ma feroce demoli-
tore del sommo Giulio Cesare di cui
non aveva capito la grandezza, cio che io
personalmente non gli perdonerd mai, —

fossi

credo che nemmeno
que! dotto professore avesse mai capito
la figura di Cicerone e quella di Cesarel).

Ad un certo punto sento un rounzio
sulla testa, dapprima indistinto e poi viep-
pill sempre pill netto; mi giro di scatto
verso la finestra ed intravedo una specie
di aqujlone, un grande uccello su cui
anteriormente era seduto un uomo, che,
spinto da un aggeggio ronzante nell'asia,
puntava decisamente verso Posillipo. Mai
visto nulla di simile!

Nen capii pitt nulla; mi alzai di scatto
¢ corsi alla finestra gridando: ’aeroplano,
Paeroplane! In un baleno tutti furono al-
le finestre; i banchi si vuotarono di col-
po ed il professore rimase con I'abla-
tivo assoluto in aria..

Quando mi ripresentai al Preside, ac-
compagnato dalla mia buona madre, do-
po avere scontato una settimana di so-
spensione, ebbi la sentenza fatale: il Con-
siglio dei professori aveva cercato di in-
dulgere, ma «squaglia’nzegna» era stato
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inesorabile, piii del suo antenato Nerone.
ed aveva insistito, pollice verso, per la
piu terribile delle punizioni che possa ca-
pitare ad uno scolaro, e cioe il rinvio ad
ottebre in tutte le materie. Addio baldoria
esliva e capl‘iole‘ sulla sabbia; addio sco-
razzate in bicicletta per Mergellina e via
Caracciolo, addio giterelle in barchetta er
BSanta Luciall.. Per l'aeroplanc uno sca-
vezzacollo aveva provocato una rivelu-
ziore in aula, offendendo Cicerone e la
maesta della scuola; pagasse salata Ia sua
monelleria 'empio, e studijasse tutta 1'e-
state, lasciando da parte Paeroplano e i
mia distrazioni dannose alla cultura clas-
sica ed alla sintassi del Gandino!

Ed ora? Ora, cari ragazzi, sono cam-
biati, e molto; i tempi.. L’aviazione non
fa pit a pugni con la coltura classica e
nelle scuole & ormai entrato il soffio del-
la modernitd e dei tempi, che sacuote la
polvere e da vita anche alle cose morte,

compresi gli ablativi assoluti! Per woi,
ragazzi, sono istituiti i corsi pre-avier,
ed i corsi di volo a wela, ove potete

apprendere i primi elementi dell’arte del
volo, ora che i cieli d’Italia sono tutto
un palpito d'ali, nessun professore tuona
pilt se alzate lo sguardo ad ammirare le
aquile della Patria, E’ per voi che l¢ ali
d’Italia solcano i cieli pitt lontani a cac-
cia di nuove glorie, per spianarvi la wvia
e facilitarvi la conquista delle pia alts
mete. Voi avete I'esempio dall’alto: il Du-
ce nostro amatissimo che vola e voia do-
po aver dato la grande aviazione alla
Patria, il generale Balbo, il grande Qua-
driunviro della Rivoluzione, che con squa-
dristica energia ed audacia si trascina i
suei' aquilotti per i cieli del mondo, e
tutta la folta schiera dei grandi Aassi
atlantici e velocisti, Per voi, giovani, sono

stati creati i campi di aviazione turistica,
le scuole di pilotaggio e la grande fu-
cina di piloti dell’lAccademia di Caserta;
per vol, giovani, non mancano incorag-
siamenti, esempi, ed ammaestramenti. L’a-
viazicne & tutta per voi, perché molto da
voi, giovani, la Patria aspetta.

Nella gioventi romana era grands lor-
goglio di chi era ammesso a far parte
nelle Legioni e per il Legionario Ro-
mano l'onore militare era il massimo bene
morale che difendeva con la vita; nella
gioventll fascista & grande lorgoglio di
chi indossa l'azzurro divisa per dare il via
alla macchina e correre ad aggredire il
cielo.

To vedo gia staccarsi dalle vostre le-
gioni giovanili, che marciano incontro al-
I'avvenire con rullo di tamburi e gagliar-
detti al vento, gli aquilotti che prende-
tanno il volo per puntare decisamente
sempre pit lontane, sempre pit in :lto

Ingegner OTTO.
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i Mmanifetarione aviaoria di Toin irante a permanenta el Dure

La rivista alla brigata aerea sul campo di Mirafiori

Il saluto alla bandiera
della R. Aeronautica

Nelle memorabili giornate di Torino, nop
poteva mancare il saluto dell'aviazione al
Duce. Le forze aeree insieme alle for-
ze di terra hanno offerto wno spcttacolo
di organizzazione e di disciplina, che pur
non essendo nuovo in Italia (poiché rap-
presenta gia una tradizions) ha confermato
quello spirito di prontezza e di forza che
il Duce stesso ha impartito all' Aviazione
ltaliana fin da quando mnel 1923 raccol-
se le sparse vestigia ¢ le uni in un solo
fascio di energie e di wolonta proiettate
verso |'avvenire. :

All'acroporto di Mirafiori la Brigata ae-
rea di formazione era composta di 250 ap-
parecchi, da caccia e da bombardamento.

I1 Duce ha passato rapidamente in ri-

Lo schieramento degli apparecehi

vista uomini e apparecchi. Ufficiali, sottuf-
ficiali e avier: si sono presentati al Duce,
che aveva al fianco il generale ministro del-
I’'Aeronautica Italo Balbo, in ordine per-
fetto, con aspetto marziale. '

I comandanti presentavano ad alta voce
1 vari stormi indicandeli per numero, men-
tre 1 reparti, sull'attenti, gridavano ad alts
voce: «A noil », che & il nuovo appel-
lo dei guerriert del cielo.

Sul campo di Mirafiori erano pure schie-
rati gl ufficiali della riserva aeronautica.
soci dell'Aero Club Gino Lica, agli ordini
del comandante Brack-Papa. Essi recava-
no come distintivo il fazzoletto azzurro al
collo fermato dall'aquila d'oro. Il Duce li
ha guardati ad uno ad wino e i ha salutati
col braccio teso: essi costitulscono la pre-
ziosa riserva, che si presentera amimosa ¢

La grande adunata degli apparecchi

decisa in difesa della Patria in caso di
bisogno. '

1 250 apparecchi, guidati dal generale
Balbo e al comando del generale Tedeschini
hanno poi scortato il Duce da Torino a
Milano lunge la mnuova autovia. Seicento
automobili sulla strada, duecento cinquan-
ta apparecchi rombanti nel cielo: spettacolo
indimenticabile!

AVIOFLEX

Tubi Flessibill per Aercopland
par Benzina, Olio, Acquas

SREVETTATY  AASICRITTI BALLG & OEEONAUTICH

Pareti interne metalliche - Sezione

costante - Minimo oeso - Minimo

ingombro - Insensibiiita alle
vibraziomni

Societd Qnon. Lompagnia Italiana Tube Metalio Flessibill
l - s Qadrus Soris, B TORING Tadslono 40-308



—————HAQUILONE

Per fanneo 1933 - XI
Il libro d'oro de *“I'Rquilone,,

Rivolgevamo, la volta scorsa, un vivo
appello ai nostri giovani abbonati perché
facessero propaganda aviatoria fiva i loro
amici, inviandoci, con la quota di rinno-
vazione del loro abbonamento, anche la
quota di un nuovo abbonato. Dubblicam-
mo a fale scopo un tagliando, che ora
ripefiamo, nel quale & appunfo detto:
« Invia L. 6: rinnove il mio abbona-
menio e mando il nuovo del sig....... ».

Aggiungevamo che avremmo pubblica-
to i momi di coloro che ci avessero aiu-
tati in questa opera di propaganda, for-
mando cosi il « Libro doro dei gio-
vani appassionati per il volo ».

Il nostro appello ¢ stafo subifo ascol~
fato; e ne! prossimo numero inizieremo
la pubblicazione, sul «Libre doro »,
dei nomi di coloro che immediatamente
c¢i hanno frovafo un nuovo abbonafo.
Vari siovinetti perd non c¢i hanno pie-
namente compresi: ed hanno spedito,
adoprando il modulo anzideffo, soltanto
limporto di rinnovo del loro abbona-
menfo.

Grazie della premura: ma noi, & bene
intenderci, non abbiamo sollecitato il pa-
gamento della nuova associazione 1933-
X1, bensi abbiamo richiamata I'attenzio-
ne dei nostri fedeli abbonati sulla ne-
cessita di far leggere ['Aguilone ad un
numero maggdiore di giovinefti, in modo
da offenere un maggiore contributo di
interesse per la buona ecausa del volo.

Ripetiamo percido l'appello e riprodu-
ciamo il tagliando.

Il monito ¢ questo: ciascun abbonato,

Un ricordo marmoreco
per Endresy e Rittay

I nostri giovani lettori ricorderanno che
nel maggio ultimo scorso & stato tenuto a

oma il grande convegno dei piloti tran-
soceanicl. Ricorderanno pure che Endresz,
il trasvolatore ungherese che aveva compiu-
to con un sol volo, insieme a Magyar, il
tragitto New York - Budapcst aveva volu-
to gimgere a Roma pilotando lo stesso ap-
parecchio adoperato per la traversata atlan-
tica; ma nell'atterrare 1'apparecchio scivo-

per ricordare i loro nomi e in segno di
fraternita, una colonna romana.

L inaugurazione del ricordo ha avuto luo-
go ‘il 20 ottobre alla presenza delle auto-
rita italiane ed ungheresi. Rendeva gli ono-
ri un battaglione di tre compagnie di avieri
schierato in quadrato.

Iza cerimonia fu breve e suggestiva.

La colonna romana é etata fnessa di fron-
te ‘all’i mgresso pnmclpalc dell’ Agroporto deb

Endresz e il sue
compagno tenente Bittay perirono mnel tra-
gico incidente.

Ora Roma ha voluto che nel punto dove
gli aviatori ungheresi caddero si ergesse,

lo dala e s'incendio.

Littorio. Poggia su un basamento a tre
gradini e porta, al centro, una lapide m
marmo bianco su cul somo incisi i1 momi
dei due piloti magiari caduti e la'data del
tragico incidente che tolse ad essi la vita.

rinnovando il suo abbonamentfo, induca
un suo compagno ad abbonarsi.
All’opera, dunque.
L'Aguilone.
Spett. Amm. de L’AQUILONE
TORINO
Invio L. 6: rinnove il mio abb ento
e mando ¥l nuovo del Sig. ...
(IR R s
......................... e
Uognome e nome
di ehi rinnova
FabbomaAmBREe: ol e e e e i e

i R Il nuovo abbonamento ha
inizio da oggi stesso. Quindi il nuovo
abbonato, con le L. 3 che vi affida,
ha diritto, oltre ai 12 numeri dell’anno
1933-X1, anche ai numeri che, dopo il
ricevimento della quota, usciranno nel-
IPanno 1932.

IIIIB&
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L'abbonamento all'nqmlone
costa solo Lire 3 annue

BREDEGGDRDEBDR DB R

Upa paova prova Oella potepza

; Oell’ala

I1 «Foglio d’Ordini» del Partito Na-
zionale Fascista, ha pubblicato or ora il
Calendaric del Regime per l'anno XIo
dell’Era Fascista,

Fra laltro si legge: «Giugno 1g933-XI,
Volo Nord Atlantico con wventli apparec-
chi: Roma-Chicago-Nuova York-Roma ».

Semplicemente cosi,

L’aviazione italiana, ormai provata ai
grandi ardimenti, dard dunque, nel giu-
gno 1033, una nuova prova della sua po-
tenza e della meravigliosa organizzazione
della nostra industria aviatoria.

Il grande volo che da Roma poitera
nell’America del MNord wventi ali tricolori,
% una di guelle imprese che esaltano lo
spirito nazionale e danno agli italiani tutti
giustificati brividi di orgoglio.

Il volo in massa non & (e lo vedemmo
nella grande traversata Italia-Brasile) Pat-
to individuale del pilota d’eccezione: ¢
il risultato di una organizzazione perfet-

italianpa

ta, la dimostrazione di un grado di of-
ficienza collettiva che non trova riscon-
tro in nessun’altra aviazione straniera.

Gli apparecchi saranno «S 55» atlantici,
dello stesso tipo di quelli usati nel volo
J:alia-Brasile, convenientemente perfezio-
nati in rapporto alle mutate esigenze della
nuova prova.

Il volo avrd inizio da Orbetello, e il
ritorno si concluderd a Roma, L’Oceano,
sara, questa volta, superato due volte:
¢ Italo Balbo sari ancora in testa all'au-
dace stormo tricolore. Well'Italia rascista
i capi comandano coll'esempio: e il gio-
vane ministro dell’ Aeronautica ebbe gia
acutamente a dire che l'aviazione & gui-
data da un filo, il gquale, naturalments,
puc tirare ma non mai spingere.

Sette mesi ci separano dal grande av.
venimento, e poi.. vittoria,

Italia, avanti sempre!
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e S ULLA VIA DE

Il salute

Saluto alla Vittoria

Sulla
vin dell’In

Voli &aeroplani
_ - N hige salatapo la gloria
ameam n a:g : e ; OE"a Daova Htalla

Rombi moderni echeggiano fra le mura antiche
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lute dellala al Duce, ai veterani «i Ditterie Ueneto
e ai giovanissimi della muova ltalia

Sulla
via  dell’Impero

plapi
loria
[talia

La pnuova Roma

Il Duce ha inaugurato, nella ricorren-
za decennale della Marcia su Roma, la
via dell’Impero, che congiunge il mo-
numento dedicato al grande Re e al
Milite Ignoto, simboli del Patrio affran-
camenfo da ogni e qualsiasi dominio
straniero, alle preziose vestigia della
crandezza latina. Da piazza Venezia al
Colosseo.

La via dell'Impero, voluta dal Duce,
& oggi la pitt bella e la pilt augusta sfra-
da del mondo.

Il Duce I'ha inaugurata marciando al-
.a testa delle Legioni dei Mutilati, sim-
bolo del sacrificio e della wittoria, se-
cuito dalle falangi dei giovani che com-
pongono I'ltalia nuova: quella che s'&
affacciata alla vifa quando il destino del-
‘a Datria era stato riscatfafo dal sangue
dei padri e dei fratelli maggiori e che
¢iura solenne per integrita avvenire del-
le patrie conquiste.

Intanto dai marciapiedi densi di folla,
dalle finestre costellate di grappoli u-
mani, dalle terrazze nereggianti di spet-
tatori, il popolo di Roma applaudiva
e gridava, € confondeva in una sola ac-
clamazione, in un solo palpito d'amors
¢ di riconoscenza il Condotfiero dell’l-
talia rinnovata e gli arfefici sicuri ¢ su-
blimi del rinnovamento.

Gin git per la grande arteria che corie
lungo i fianchi dei Fori Imperiali, che
vede, nella loro sfolgorante magnificenza,
gli insigni ruderi dei templi che fecero
di Roma il piit glorioso e superbo centro
del mondo, scrosciava, alla brezza au-
tunnale, la selva colorita dei gagliardetti,
dei labari, delle bandiere.

Ad una manifestazione cosi imponents
non poieva mancare I"Aeronaufica. Essa
vi ha partecipato con la Prima Brigata
aerea di formazione composta per il De-
cennale e cosfituita da duecenfo aeropla-
ni su quaftro reggimenti con apparecchi
da caccia e da bombardamento diurno e
notturno. :

L'Ala italiana rect al Duce, ricostrut-
tore delle sue fortune, il suo saluto au-
gurale ¢ la sua promessa di fede; porto
ai gloriosi mutilati, che diedero all'ltalia
Vittorio Venefo, il suo ecvviva; gridd,
dall’alto, ai giovani, il sue incitamento.
Formidabile era il rombo dei duecento
motori giranii vorticosamente: intanto un
pulviscolo di manifestini prendeva il vo-
lo dalle carlinghe e, affidato al palpito
invisibile dell’aria, scendeva ingrossando,
pioveva sulle strade e sulle case, sfi-
dando il grigiore della giornata autunni-
le, portando ovunque un aspetto di le-
tizia.

I manifestini dicevano:

—  Nel cielo. della Patria, le ali tri-
colori lanciano un selo grido: Viva
Mussolinit

— L’aviazione italiana € un simbolo
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dell'lfalia giovane, dell’ltalia voluta da
Mussolini.

— L’aviazione
del destino cui

italiana sard degna
I’ha chiamata il Duce

nella gloriosa primavera della Patria.

— L’aviazione italiana che non esisfe-
va nel 1922, og¢i non solo esiste, ma,
per merifo del Fascismo, & fra le mi-
ghorl del mondo.

Volare necesse! La

vita deve es-

sere rischiata e rivissuta quofidianamen-
te, continuamente. — Mussolini.

Se ¢li altri armano nel cielo, noi
pure dobbiamo armare nel cielo. —
Mussolini.

'— L’aviazione italiana vive dello spi-
rito della Rivoluzione Fascista.

Questi manifestini, raccolti dal pub-
blico, venivano lefti & commentati,

Le mani a migliaia e midliaia si fen-
devano in alto per ticambiare il saluto.

L'Ala, rinnovata e pofenziata dal Duce
e da Italo Balbo, rappresenta invero per
la folla, la grande, la pofente, I'appas-
sionafa poesia del nostro tempo e la
fede sicura di un glorioso zvvenire.

LECVEVECEVECEE VR R

LIBRI RICEVUTI

E’' uscito a cura della Casa Editrice
Levrotto di Torino e coi tipi della Ti-
pografia Viretto, il nuove libro «Corso
pe:r Motoristi d’Aviazione» completamen-
te 'riveduto, corretto ed ampliato dﬂ;l’autore
Ing. Montesi.

La trattazione di ogni argomento & fatta
in forma piana, semplice e completa. Ini-
zia dalle pitt elementari nozioni di fi-
sica per poi passare gradatamente al fun-
zionamento, descrizione, prove ¢ collaudo
del motore per aeroplano. Nen sono sta-
te dimenticate le pill recenti innovazioni,
compresi i riduttori, i motori Diesci, e
gli avviatori ad inerzia.

E’ un libro consigliabile a quanti ve-
gliano wvedere un po’ da wvicino un mo-
wore d’aviazione e studiarne le varie con-
dizioni di funzionamento.

Mentre plaudiamo alllautore per la cu-
ra con la quale ha voluto ordinare ed
esporre gli argomenti trattati, non possia-
mo fare a meno di consigliarlo a tutti i
nostri giovani lettori.

' AQUILONE

NAVIGAZIONE AEREA

Le principali ed indispensabili ﬂperazm-
ni che si devono compiere prima di ini-
zlare un viagglo aereo, sono di due spe-
cie e cloé: operazioni da tavolino e ope-
razioni da compiersi sul campo.

Ila prima categ()ria appartengona: la
scelta della votta; il tra.ccmmvcnt-o di essa
sulla carta di navigazione e ciog, natura
del terreno da sorvolare, scelta ot e
pi di fortuna ¢ studio della loro ubica-
zione, quota dei principali punti clevati da
sorvolare, riconnscimento dei principali’ pun-
fi caratteristicl per il controllo della rotia,
preordinazione delle tappe in relazione al-
I'autonomia dell’ acreo mmpiezato, « della
[ms:.lblhta di mezzi di riformimento dei cam-

1 distribuiti lunzo la rotta.

Alla seconda categoria appartengono: il
piazzamento della hussola ‘a bords dell'ae-
reo, la compensazione di essa. la n::)mpila~
zione della tabella delle variazioni.

Vedremo di esaminare in modo, sia pu-
re plano, ma 5afficimt{,r'1em=; illustrativo,
il procedimento da seguirsi per ogauna del-
le operazioni elencate.

SCELTA DELLA ROTTA Per
facilitare il nostro compito facciamo un ca-
so pratico e cioé mettiamoci nelle condi-
zioni di dover effettivamente compiere: le
operazioni che dobbiamo illustrare.

Supponiamo quindi di dover compiere up
volo da Torino a Roma, scegliendo come
apparecchio un Fiat AS I Hi cul conoscia-
mo le caratteristiche, che riassumiamo.

Velocita di crociera Km. 100 circa, au-
tonomia ore 41/2,

Stendiamo sul nostro tavelo una carta
che comprenda I'ltalia Settentrionale e Cen-
trale ed iniziamo il nostro lavero.

Dall'esame della carta vediamo subito che
la rotta pitt breve sarcbbe quella che, par-
tendo da Torino, tocca Alessandria. Novi
attraversa I'’Appenninoe in_senso diagonale,
per giungere sulla costa Ligure mei pressi
di Sestri Leyante e quindi prosegue quas)
parallela alla costa fino a Roma. Noi, pe-
ré6 vediamo subito che questa mon € conve-
niente per diverse considerazioni. Infatt un
rapido sguardo alla carta acronautica cl in-
forma che, da Novi fino a Sarzana, nes-
suna possibilita di atterrageio ¢ & con-
sentita per lassoluta mancanza di camp
né & possibile costruirli, data la natura del
terreno.

Scegliamo quindi la seguente: Mirafiori-
Villanova d'Asti (campo di fortuma), Quar-
to d’Asti (campo di fortuna), Alessandria
(campo di fortuna), Voghera (campo di for-
tuna), Piacenza (campn di fortuna), Pon-
tremoli (campo di fortuna), Sarzana (campo
armate), 'Pisa (campo armato), Cecma (cam-
po di fortuna), Campiglia Marittima (cam-
po di fortuna), Grosseto (campo di for-
tuna) Furbara (campo armato), Roma (Cen-
tocelle).

Come vedete la rotfa, specie mella pri-
ma parte pimane cosi alquanto variata, ma
ne avvantaggerd graindu:amuante la sicurezza
della nayvigazione, in quante si trovera dis-
seminata una lunga teoria di campi, ove in
caso di necessita, sara possibile. atterrare.

Rammentando che l'autonomia dell AS 1
o di ore 41/2 e che la velocita oraria di
crociera ¢ di cirea Km. 100, noi doyremo

predisporre, ogni 450 Km. di percorso up
alterraggio con rifornimento. Sara pruden-
te, in tale predisposizione, non stabilire la
tappa di rifornimento dopo 450 Km. esat-
ti di navigazione, ma a 400 Km, e cd
perché, come abblamo wvisto in preLcden—
za, la rotta prevista puo subire delle inat-
tese varianti, sia per venti contrari che pos-
s0mo l’ltﬂl"ddrﬂ anche in modo rilevante la
marcia dell'aereo, sia per avverse condizio-
ni atmosferiche che possono obblizare a per-
correre rotte alqua.nto diverse dalla pre-
vista e quindi piu lunghe. Non bisogna mai
mettersi in condizioni di eramrc lungo
votta senza carburante perche cio ohblighe-
rebbe ad atterraggi di fortuna in terreni
non adatti, e percid con conseguenze “che
pOssong talvolta r;usclr:_, assal gravi per la
incolumita dell'equipagzio ¢ la conservazio-
ne del materiale.

Chi si esponesse a fal rischio dimostre-
rebbe imperdonabile leguerezza el assolu-
fa impreparazione al vaolo.

Misuriamo quindi sulla carta, a partire
da Torino, lunzo la rotta prescelta, una
distanza di Km. 400 ¢ vediamo quale cam-
po (fra quelli attrezzati allo scopo) & piv
indicato per effettuarvi il rifornimento. Nil
caso mostro scegliamo senz'altro il campo
di Pisa.

Sulla tabella oraria bisognerd tener Con-
to del tempo impiegato per 1'ifomimuenti

Lasciata: Pisa, potremo fare un'unica tap-
pa fino a Roma.

PREPARAZIONE DELLA CARTA
DI ROTTA — Le carte di navizazions
aerea sono, per evidenti ragioni delle parti-
colari esigenze del volo, alquanto diverse
da quelle che possono occorrere a chi de-
ve percorrere lo stesso cammino con mez-
z1 terrestrl.

Questa carta sara quindi sfrondata di
tutti quel particolari che al navigatore ae-
reo non interessano ¢ che, anzi, servono
solo ad ifittire le scritte, i particolari, 1
segni convenzionali, si da privare della me-
cessaria evidenza quello che mvece a noi
pin inferessa e che ol puo quindi passare
mosservato, Cosi la carta aerea trascurera
tutte le stradette secondarie, 1 fossati, le
piccole ondulazioni del terreno, 1 partico-
lari delle co]twaaom 1 casqlan isolatl, per
far risaltare invece i corsi d'acqua, le gran-
d1 vie di comunicazione, le lince ferrovia-
rie, le linze elettriche ad alta tensione {(50-
no queste nemiche dichiarate dell'acreo e
per una mspleg,alnle fatalitd sono assat spes-

so presenti in prossimiti dei campi, ove ap-
punto sembra sllano appiattate pet irretire
coi loro fili mortali il velivolo che st &
abbassato per apprestarsi  all atterraggio.
Quindi tenere benz aperti gli oechi e con-
sultare, 212 prima di partire, s¢ la carta
segna in prossimita del campo di atter-
raggio qualche linga ad alta tensione),

Altre indicazioni utilissime per una carta
acrea sono quelle che' riportano 1 laghi
tutte le raccolte d'acqua di una certa entita
che, come sapete, sono dall’alio facilmente
individuabili; le coste maring con un tral-
to di mare che ci possa eventualmente rag-
suagliare sullo sviluppo e sull’andamento
esatto della costa ¢ sulla matura della spiag-
gia: (questa in mancanza di meglio ¢ tal-
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volta | 'ancora di salvezza per un atterrag-
gi(J di fortuna), sulla presenza di  isole
prossime alla costa.

Fattore importantissimo nel giudizio di
una buona carta di navigazione aerea & il
modo come & stata rapprwu‘ltdta ['orogra-
fia. Non sara qui necessario riportare le
piccole vallette coi piccoli rigagnolt che wi
scorrono, ne quotare tutie le elevazioni mi-
nori. Interessano i.mq,e in sommo grado lo
t;rann]l vallate, specme quelle che oonduqo-
no ai valichi, 1 corsi d’acqua che in es-
Se SCOrPono @ prlﬂC:pdl.n{’le le quote mag-
giori, che devono essere messe In patthJ-
lare evidenza, con laltimetria segnata
numeri rvossi, facilmente legaibili,

Una speciale cura dovra infine essere
posta mella descrizione grafica dei grand:
cenir, affinche siano facilmente individua-
bili, delle stazioni ferroviarie con chiars
indicazioni delle biforcazioni, non trascuvan
do d'indicare se sono a semplice o doppio
binario, a trazione elettrica con linea aerea
o a terza rotaia. Sono questi pamcolar'
che sembrano superflui e che hamw inve-
ce ricondotto sulla reffa vie pin’ di amo
che Taveva smarpta, in conseguenza di
temporali, di nebbiz improvvise o di man-
cato funzionameato dcgli strumenti di ma-
vigazione.

Cosi pure in modo assai evidente dovra
essere indicata la vera positura del cam-
po di atterraggio, giacché esso glace spes-
so chivso fra ostacoli che non ne permet-
tono la vista, o ¢ gollocato a rilevanti di-
stanze dal centro abitato. La carta dovra,
per questi campi, indicare le principali di-
rezioni di atterraggio & lorientamento.

Con speciali colorazioni verranno poi in-
dicate le zone imterdette al volo e quelle
che nascondono sotto la bassa e fitta ve-
getazione, tranclli che possono riuscire fa-
tali, come paludi ricoperte da canneti ed
erbe acquatiche, acquitrini, risaie, ecc.

Vediamo ora come si prepara, per I'im-
plego in volo, una siffatta carta.

n una matita colorata si
no tra loro 1 tratti della rotta, . Mira-
tiori-Villanova « d’Asti;  Villanova d'Asti-
Quarto d’Asti; Quarto d Asti-Alessandria,
ece. In prossimita del principali centri, di-
stanti circa mezz'ora di volo l'ino dall’al-
tro, segneremo’ lora in ¢l dovremmo sor-
volarli ,"conclo il computo fatto nella ta-
bella oraria. (Questi tratti, per rotle di
precisione si possono anche frazionare in
segmenti minorl, corrispondenti ad esempio
a 15 di volo). Potremo fare dei richiami
colorali convenzionali per indicare i campl
presso cul passa la rotta ¢ le cime pit
elevate da sorvolare.

Cio fatto cominceremo a calcolare gli
angoli di rotia vera che trascriveremo sulla
carta, in modo evidente ¢ corrispondente ad
ogni singolo tratto,

Sarebbe questo 1l momento, carl amici,
di riesumare quanto abbiamo illustrato mel-
la prima parte di questo argomento, in nu-
mert ormai_lontani dell’ « Aquilone ». Sic-
come perd lo spazio non ci permette di -
petere 1l gia detto, consigliamo, chi non ha
buona memoria, di rileggere quelle puntate.

Stendiamo la nostra carta sul tavelo ed
armiamoeci di una lunga riga, di una matita
colorata e di un rapportatore lucido (Fig. a).
Con la matita colorata tracciamo la rotta
rimende fra loro le localith che dovremeo
toccare.

In corrispondenza della localita di par-

congiungo-

tenza conduciamo due assi ortogonali che
ci diano le direzioni Nord-Sud ed Est-
Ovest. Cio sara facilmente attuabile rife-
rendoci al meridiant e paralleli gia segna-
ti per costruzione sulla carta.
Sovrapponendo il rapportatore lucido al-
la carta, come si rileva dalla figura, fa-
remo coincidere gli assi del rapportatore
a quelli da nol preventivamente tracciati sul-
la carta, in mode che la direzione Nord-
Sud si covrapponga all’Asse O0-180° e la
direzione Est-Ovest si so rapponza all'as-
se 900-2700. Il centro del crociechio vered
cost a cadere sul campe di partenza. Con-
sideriamo ora in quale punto della circon-
ferenza del rapportatore viene a passare

la linea colorata della rotta ¢ leggiamo 1'an-
Nel nostro caso, co-
@) noteremo

golo corrispondente.

me rileviamo dalla Fiz che

20 g

20

la rotta esce dal rapportatore in corrispon-
denza di gradi 100.

Polremo quindi serivere sulla carta di
rotta, indicandone con una freccia la di-
rezione, 1002 il che significa che l'ango-
lo di-rotta vera fra Mirafiori e Villanova
d'Asti & di gradi 100.

Tutle queste operazioni pol si ripetong
per ogni campo.

Nel nostro caso, noi trasporteremo i
rapporiatore nel punto che rappresenta 1)
campo di Villanova d’Asti e misureremo il
Nuovo dnffolo di rotta vera per Quarto dA
sti e cosi via per le localifa successive.

E evidenle che se la rotta prosegue ret-
tilinea & 1inutile misurare un mnuovo ango-
lo glacche esso in tal caso mon muta,

Cio fatto nitaglieremo la carta m una
larga striscia, che ci permetta di tenere
sottocchio, dai due lafi, parallelamente al-
la rotta, una vasta zona di terreno: com-
patibilmente con l'ingombro. A questo pro-
posito bisogna temere presente che a bor-
do del velivolo lo spazio & assai ridotto
e che non & possibile sviluppare una car-
ta come si farebhe comocla.we.ube assisi ad

‘un tavolo.

Percio la carta dovrd essere ridotta in
un lungo rololo da sistemarsi entro apposito
portacarte con rulli svolgibili mano a ma-
no che si prosegue mnel viaggio, oppure in-
collala su #ante tavoletle numerabe progres-
sivamente, da tenersi a portata di mano e
da consultarsi ogni volta che si rende me-
cessario.

Il primo sistema & pit adatto
perche ¢li permette di lenere la
tinuamente sotto gli occhi senza impegnar-
gli le mani. Il secondo & pit utile per
chi a bordo dell’apparecchio dirige la rvot-

pel pilots
rotta con-
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ta, lasciando ad altri la cura del pilotag-
gio; imfatt la tavoletta ha sul rullo il
vantaggio di presentare una zona pilt ampia,
perfettamente tesa e quindi pin facilmente
consultabile.

STUDIO DELLA ROTTA — Com-
prende l'esame della rotta che si dovré
sorvolare, principalmente per quanto riguar-
da 1 purm di riferimento pul caratberistici
e/ quindi pin facilmente individuabili; l'ubi-
cazione del campi ove & predisposto latter-
raggio per rifornimento; la natura del ter-
reno, e infine la quota delle montamne da
s(_n"'v'{)lar'c.

Particolare cura dovrd essere posta ne
segnare con esattezza sulla carta il frazio-
namento della rotta in tratti corrispondenti
al tempi gii prestabiliti pel controllo del-

la velocity oraria!

Con questo termina la seric delle ope-
razioni da compiersi a tavolino, prima cio
di accmzerci alla installazione della bus-
sola ed alla correzione di essa, cio che
verra esezuito in seguito a bordo dell’ap-
parecchio.

A. B.

FABBRICA ITALIANA RADIATORI
E SERBATO! PER AVIAZIONE

|USEPRE CAPUCCAID

TORINO (16)
84 his - Via Madama Cristina - 84 bis
Telefono 60-196
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| MODELLI VOLANTI

Terminiamo 'argomento con alcuni esem-
pii di costruzione di carrelli, avvertendo
che. pure volendo ridurre gli o gene-
rici delle travature a pochi modelli, le va-
riazioni su questi temi possono esser nu-
merosissime specialmente n dipendenza dei

Fi./

materiali usati per la costruzione.

(Gii  abbiamo esposto qualche particola-
re  struttura  di (1:1-r1;c11i_. CoT mﬂ]legg’in £
senza, di semplice fozgia e adaiti per mo-
dellini piccoli con fusoliera a stelo pieno
E facile adattare quelle disposizioni ad up
modello con fusoliera cava contenente nel
sup mterno la matassa motrice e le figu-
re 1 e 3 mostrano delle soluzioni assa;
semplici per l'attacco fisso a cerniera e
per l'attacco molleggiato. Il primo & costi-
tuito da un anello formato con una fascet-
ta di Iamlermo di alluminio crudo di spes-
sore circa mezza millimetro o poco pin,
secondo la grossezza del modello, sagomato
in modo da abbracciare il tubo-fusoliera e
da presentare due espansioni inferiormente,
attraversate da un foro, per il quale passa
il filo di acciaio formante le anse del car-
rello; con opportuna ripiegatura dei lem-
bi estremi della fascetta il filo stesso fa
da chwsura all’anello. La parte di que-
sta foggiata u I_ronllcello tra le due alette
¢ sufficiente a rlpar‘h_rc lo sforze che il
filo di acciaio puod trasmettere alla fusolie-
ta, in modo che il tubo mon corra 1l ri-
schio di ammaccarsi: se condizioni speciali
facessero ancora temere pmbﬂinle una ta-
le evenienza si possono incuneare mnei due
triangoletti vuoti rimasti inferiormente due
tacchetti di legno leggerissimo sagomati a
forma di penetrazione come mostra la fi-
gira 2. Il tutto va fissato con della buo-
na resima e verniciato. La confezione del-
I'attacco molleggiato & semplicissima e mon
ha bisogno di spiegazioni, bastando la fi-
gura 3 a mostrare la disposizione sia del
filo d'acciaio che della legatura di elasti-
co. E opportuno un rinforzo sotto la le-
gatura costituito semplicemente da un rad-
doppio del foglio di impiallacciatura costi-
tuente 11 tubo o da altra sovrapposzzmm
estesa m lunghezza per circa’ un centimetro
¢ sulla sola semicirconferenza inferiore del-

la sezione. Naturalmente volendo far fissi
ambedue gli attacchi alla fusoliera si puod
adottarli ambedue uguali a quello di fig. 1

e far risiedere il molleggio nell'attacco del-

“modello,

‘criterio di pratica e di «occhio »:

I'assale.
tempo.

Su un modello di struttura pit evoluta,
di aspetto gia prevalentemente... naturalisti-
co e pure ancora di elevato rendimento qua-
Ii possono essere quelli con fusolicra cava a
sezione iriangolare e formata di 3 longhe-
roncini opportunamente intralicciati, una so-
luzione elegante ed efficace pud esser quel-
la rappresentata in fig. 4, nel suo comples-
sivo e nelle seguenti nei particolari. Il car-
rello & formato di due paiti a tripode indi-
pendenti tra di loro. L tre anse sono co-
stituite di tubetti di alluminio incrudito, sot-
tilissimi (circa due decimi di millimetro) e
appiatliti in modo da aver una sezione ret-
ta in forma di ovoide o goccia. Per dare
tale forma ai tubetti basta farsi un' «<ani-
ma» di lctTn-o duro o di metaﬂu avente la
sezione corrlqpotndenle e di dimensioni tali
che lo sviluppo del suo perimetro sia di
poco mferiore a quello della circonferenza

come gia ¢ stato detto a suo

Fig. 3

mterna della sezione del tubo, e lunghezza
un po maggiore di quella della pit lunga
delle aste da formare. Tale anima si in-
troduce nel tubslto cercando di facilitare
'operazione con opportuno smusso dell'e-
stremita avanzante dell’anima e con pre-
ventivo e pmgre%ivo schiacciamento c]el tu-
betto tra 1 polpastrelli delle dita a misura
che l'anima viene introdotta. Le dimensioni
dei tubetti vanno proporzionate a quelle de]
secondo un calcolo rizoroso per
chi & in grado di farlo, se no, secondo un

I AQUILONE

Organi di contatto
col terreno

presse (a tensione non devono reggere che
il peso del carrello) si deve dar loro un
buon appoggio contro il longherone dalls
parte dell’asta; per ottenere cid si introduce
nel tubo un pezzo di legno sagomato che
lo riempia perfettamente, ed anzi con leg-
gera forzatura, per una lunghezza di circa
una volta e mezza il diametro maggiore ¢
lo si incava all’estremita in modo da «co-
piare » il longherone, che in quel tratto de-
ve esser rotondo in modo da permettere leg-
gere rotazioni dell’ansa attorno all'asse del
longherone stesso. Il collegamento lo si of-
tiene mediante una piastrina sotiile ripiega-
ta sul langhemnc ¢ fissata al tubo con due
piceoli ribadini i quali servono pure a fis-
sare il tampone interno di legno, Se, co-
me nel caso della figura, € come & oppor-
tuno avvenga, per considerazioni di robu-
stezza, l'ansa capita in corrispondenza di
una centinatura della fusoliera, la piastri-
na di collegamento ed eventualmente l'ansa
stessa ¢ il tampone devono esser intagliati
opportunamente: per evitare che la centina
a lungo andare venga tagliata dalla piastri-
na, sotto lo sforzo che tende a far scor-
rere l'estremity dell'ansa sul longherone, in
causa della loro posizione mnon perpendi-
colare, sara bene che il materiale dell'in-
taglio praticato mella piastrina venga ufi-
lizzato lasciandolo attaccato dal lato del-
I'angolo ottuso formato dall'ansa col lon-
gherone, e sollevato in guisa da fare un
collarino di appoggio contro la centina;
sta operaziohe non & certamente facile e
richiede pazienza, cura e una certa ahilita
e cosi pure che il lamierino di cui si dispo-
ne sia molto plastico, ad esempio allumi-
nio ricotto: se si vuole evitarla occorre
fissare un opportimo scontro metallico sul
longherone o sulla centina o meglio infila-
re nella piastrina un occhiello svasalo come
indicato i fig. 6. Dalla parte dell’angolo

que-

Fig.4

@
Ch
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in ognl
caso conviene far le tre aste uguali (come
risulta necessaria la pilt caricata) data la
piceola perdita di leggerezza e il grande
vantaggio della comodita di costruzione.
La fig. 5 mostya il modo di fare gli at-
tacchi superiori: siccome questi lavorano
principalmente quando le anse sono com-

- gura 7

acuto la testa dell’ansa & spalleggiata dalla
centina, La giunzione delle tre anse nel
vertice del tripode si pud osservare in fi-
essa comprende pure l'applicazio-
e’ dell ‘avanles portaruota. Gome si vede que-
sto & costituito da filo di acciaio di adatto
diametro e si incastra melle anse superiori,
che sono rigide, mediante un'appendice trian-
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golare il cul lato interno fa da perno per
il collegamento dell'ansa inferiore. Le due
anse ngﬂie. per ricevere l'assale somo ta-
gliate, la posteriore anterionmente e I'ante-

liera, a seconda dell’estensione della corsa
di molleggio che si vuole ottenere. (Notare
che quanto maggiore é la corsa tanto pil
dalce & l'atterraggio, ma tanto pit alto oc-

Fig 5

D

Sviluppo piast
(V '.;:m‘:a l:j:'lio §1m

riore posteriormente, per un tratto sufficien-
te; i lembi dell'una si incrocianc su quel-
li dell'altra, un triangoletto di legno man-
tiene lo spessore e due piastrine triangolari
sovrapposte rinforzano il giunto che ¢ te-
nuto assieme da 7 chiodi. L’asta inferio-
re porta il solito tamponcine ed @& attac-
cata per mezzo di un tratio della sua pa-
rete superiore ripiegata sull'assale e fissa-
ta inferiormente com uno o due ribadini,
passanti attraverso a tutbo lo spessore del-
I'asta.

L’ansa inferiore porta il dispositivo di
molleggio che & tutto contenuto nel suo n-
terno e semplicissimo. Esso & basato sul-
'allungamento di una piccola matassina di
elastico fissata ad un capo entro la fuso-
liera ed a]l'a]lm entro l'ansa: questa ¢ i
due pezzi scorrenti uno dentro l'altro a
cannocchiale di cui uno & quello che ab-
biamo visto fissato al mozzo e l'altro vie-
ne ‘fissato in modo analogo al longherone su-
periore della fusoliera. Per costruirli oc-
corre naturalmente partire da tubetti di dia-
metro differente e profilarli pure su ani-
me differenti in modo che uno possa en-
trare liberamente nell'altro. Dal punto di
vista del funzionamento meccanico & indif-
ferente quale dei 2 pezzi sia intemno e qua-
le esterno, ma si ha vantaggio di peso
nel fare interno il tubo attaccato alla fuso-
liera, il che non pregiudica la robustezza,
dato che tale tratto & meno sollecitato, men-
tre d'altra parte rende 1l complesso pib
sottile e percid pit penetrante. La fig.
comprende alcune viste ({el congegno che
mostrano nel complesso, in sezione e nei
suoi particolari. Vi si nota il modo di fis-
sare la matassina all’asta scorrevole (parti-
colare a), esso consiste nell'avvolgere l'e-
lastico attorno ad un «occhiello » di adat-
te dimensioni, fissandovele con una leggera
legatura di filo; l'occhiello ¢ poi tenuto da
un ribadino attraversante il tubo lumgo I'as-
se minore del suo profilo: la posizione di

esso lungo il tubo sard tra la meta e il

terzo superiore, ossia pia vicino alla fuso-

corre fare il carrello perché conservi la sua
efficacia protettiva dell'elica). Per limita-
re la corsa e impedire che i due tratti di
tubo giungano a sfilarsi, occorre passare 'in-

sto si fan varii tentativi, ad esempio con una
matassa tagliata all'estremo che fa testa su
perno, sul quale, invece che aemplloemenb?
passata, viene legata stirandola pit o me-
no fino a raggiungere la temsione voluta,
dopo di che se ne forma una definitiva di
lunghezza e composizione uguale. Operazio-
ni da farsi, naturalmente prima di rivestire

|

sieme alla matassa di elastico, attorne al-
I'occhiello un robusto spago in doppio, lun-
go quanto basti perche, dopo fissato alla
fusoliera, la sua lunshezza risulti tale da
permettera la estensione di corsa voluta e
non pit. Il tubetto di guida dovra esser, pu-
ve lungo da rimanere infilato nell’ansa al-
meno per un tratto uguale a due volte il
suo diametro’ maggiore anche(al massimo del-
la corsa. L’attacco alla fusoliera si fa con
lmtcrmedlarlo di un dopplo perno foggia-
to ad U in filo di acciaio di diametro un
millimetro, il quale, come mostra il parfico-
lare b), viene poi infisso in due fori pra-
ticati in apposite espansioni della centina
in legno compensato della fusoliera e le-
gato ‘con la barretta di unione dei due rami
al lonsgherone mediante forte refe incollato;
la forma della suddetta barretta che somi-
alia. a wna W permette un buono spalla-
mento dello sforzo ‘trasversale dissimetrico
nascente  negli dttetraggl su una sola rug-
ta. Sul perno viene infilato il tubo, cui
& stato praticato preventivamente un forn
nel senso del maggior diametro, a distanza
di circa 1 millimetro dall'estremo, € wn
intaglio nel senso del diametro minove. co-
me si vede in figura 8 part. ¢): inoltre sul
perno viene passata la matassina di elastico
e legato lo spago di ritegno. La rigidezza
della matassa si pud variare o variando il
numero dei fili o la loro tensione; per que-

la fusoliera.
Daremo nel prossimo numero aliri sche-
mi di carrelli adatti ad altri tipi di’ mo-

dellini,
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Il libro “italiapissimo,, per la gioventa

Era ora si pubblicasse un libro di questo genere

Saggio delle illustrazioni

I Duee saluty i trasvolatord dell’ Atlantico

Mettere assieme una Enciclopsdia & cer-
tamente un lavoro lunzo e paziente: ua la-
voro degno, quando dati e fatti siano espo-
sti con obiettivita ed esattezza, di gran-
de encomio. Chi & in possesso di una En-
ciclopedia ben fatta & in possesso di uno
strumento di consultazione prezioso: ¢ se
tutti potessero allineare negli scaffali della
propria biblioteca i numerosi volumi di una
buona Enciclopedia, avrebbero modo di far
fronte ad ogni e qualsiasi mecessita di ri-
cerca. !

Ma le voluminosissime Enciclopedie, sia-
no esse per grandi o per ragazzi, costano
assal: comunque, per essere l(roppo vaste,
sono fuori di quel tal cerchio di interessa-
mento, che lindagine scientifica considera,
e che sospinge il fanciullo a ricercare fra il
migliaio di pagine di agnuno dei nume-
rosissimi  volumi che compongono lopera
il fatto che puo averlo colpito o la risposta
ad uno dei tanti e tanti perché? che si
presentano al suo spirito ed alla sua imma-
ginazione.

Per i nostri giovinetti, occorrono delle
raccolte rammentative le quali abbiano 1'av-

Saggio delle illustrazioni

Aeroplano cignnte per servizio pusseggeri

vedutezza di non appesantire la spiegazio-
ne di un fenomeno naturale o il racconto
di un episodio con leccessiva minuziosits
culturale. In casi simili si & certi che il
giovinetto chiude subito il libro; e ben dif-

ficilmente lo riaprira per alire consulta-"

zioni.

La Casa Edifrice Paravia,

maestra di

La Casa Editrice Paravia, che al-
'elevamento spirituale della gio-entt
ha sempre offerto la costante opera
sua con pubblicazioni di vibrante esal-
taziong palriotiica, nella ricorrenza del

DECENNALE

ha messo in vendita una « Enciclope-
dia per ragaszi» che si puo definire

“jtalianissima.,

Lasciando a G. B. la cura di pre-
sentarla ai giovani lettori, diciamo sol-
tanfo che si tratta di un volume di
624 pagine, con 1000 illustrazioni e 24
tavole a colori, volume solidamente ri-'
lezato in tela con fregi in oro. Costa

Lire 30

ed ¢ in vendita, oltreche presso I'Edi-

tore a Torino, nelle sue Filiali di Mi-

lano, Firenze, Roma, Napoli, Palermo,
i tutte le librerie.

pubblicazioni adatte per la gioventn, facen-
do tesoro della sua pin che centenaria espe-
rienza in questa materia, ha messo in ven-
dita or ora, all'inizio del secondo Decen-

Saggio delle illusirazioni

Pallone divigibilo o pilone d'cemeggio

nale della Rivoluzionz Fascista, un libro
di consultazione, una Enciclopedia per ra-
gazsi, che evita tutti gli scogli cui dian-
Z1 accennavo.

Siamo di fronte ad una forma letteraria
che esce dal grigio e pedante notiziario
per entrare mel campo della narrazione viva,
episodica, attraente, affascinante: siamo nel
giardino fiorito della passionality per tut-
to quanto riguarda ['ltalia: 1l suo passato
glorioso, le sue bellezze, le gesta del suoi
erol. :

Poiché, a parer mio, e, son certo, di
quantl esamineranno questa Piceola enciclo-
pedia italiana Paravia per la gioventu’, il
merito principale di questa raccolta & di
aver raggruppato in un solo, 'mamggevole
economico e simpatico libro (11 libro & sim-
patico anche nella sua esteriorita tipografi-
ca e nella rilegatura) di consultazione tutto
cid che riguarda la nostra Italia; cestrin-
gendo cosi la mente del giovinetto a consi-
derare le cose di casa nostra con una men-
talita pin larga d‘apprezxa.mento e con l'in-
tensita di orgoglio mecessaria per valutare

Saggio delle illustrazioni

La crociors transatlantica degli aviator] itslian

al vero la nostra razza, esuberante di ini-
ziativa in tutte le manifestazioni.

Sono il primoe a riconoscere che non c'é
soltanto 1'ltalia, ma il mondo: che ['uni-
versalita ha offerto begli ingegni agli stu-
di e arditi pionieri alle esplorazioni: & tut-
tavia opportuno che il giovinetto faccia la
sua ossatura di italianita, adorni la sua men-
te di italianitd, imprima al cuore palpiti di
italianita prima di cimentarsi per le wvie
del mondo. Ayrd cosi lardire di portar
alta la testa ovunque, di rintuzzare ogni of-
fesa antitaliana, sapcndo che I'ltalia ha glo-
rie cosi alte ¢ cosi pure, primati cosi ec-
celsi, che il mondo conosce, ma che noi
purtroppo, in' gran parte, natl su /questa
terra benedetta da Dio, noa conosciamo.

Insomma ['Editore Parayia, pubblicando
questa < italianissima Enciclopedia per ra-
gazzi» ha certo mirato a questo: far co-
noscere, far amare I'ltalia. Ha fatio bene,
c'é riuscito, va elogiato insieme all’Auto-

Ferruccio Rizzarri.
E al mio elogio dovrebhe seguire il suc-

Saggio delle illustrazioni

e s

1l Comnndo Fascista nella Mareia sn Roma

cesso: perché avere pubblicato un libro ita-

lianissimo per la gloventi per non vederlo

poi fra le mant della gioventii, non sareh-

be soltanto un insuccesso editoriale (della

qual cosa poco cimporta nonostante 1'Edi-

tore protesti] ma un insuccesso ditalianita.
Cio che non deve essere.

Giovannt BiteLL
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[l motore per aeroplapi

Dopo avet esaminato come funziona
un motore a scoppio, esaminiamo ora co-
me sono fatfi gli organi che lo cosfifui-
scono,

Nell’altra - puntata abbiamo vedufo

Fig. 6.

quali sono. Per nostra comoditd ricor-

diamoli ancora. '

Gli organi principali sono:

1) il cilindro che & un corpo cavo di
forma cilindrica chiuso ad un estre-
mo;

2.) il pistone o stantuffo che & purc

b

Fig. 7.

di forma cilindrica e che scomre a per-
fetta tenuta nel cilindro con un mo-
vimento di va e vieni;

3.) Palbero mofstre a manovella che ri-
ceve il movimento dallo stantuffo per
mezzo della biella;

‘"
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4.) la biella che & un’asta che si arfico-
la da una parte al pisfons e dall’alfra
alla manovella dell’albero motore.

3.) il basamanto che forma [I'incastella-
tura del motore ¢ fiene uniti rigida-

Fig. 9.

mente il cilindro con I'albero a go-
mito;
6.) la distribuzione che & futto quel

complesso di organi necessari per pro-
vocare al momento opporiuno laper-
tura e la chiusura delle valvole;

7.) il carburatore che serve a formare
la miscela di aria e benzina che deve
bruciare nel cilindro;

8.) l'accensione che serve a generare o
distribuire la corrente cleftrica neces-
saria a far bruciare a momenfo oppo:-
tuno la miscela;

9.) la lubrificazione che ¢ quel comples-
so di organi e tubazioni necessari a
mandare I'olio nel motore ed a ripor-
farlo nei serbafoi:

10.) il raffreddamento che serve per

s O\

Fig. 10.

mantenere la temperatura delle super-
fici eniro limiti determinati dal buon
funzionamenfto del motfore;

11.) il dispositivo dell’evviamento che
serve per la messa in mofo del mo-
fore.

Classificazione dei motori

I motori sono classificati:

10, Secondo il numero dei cilindri.
Si chiamano moenogcilindrici i motori ad
un solo cilindro, oggi usati per picco's
potenze, e policilindrici quelli a pit ci-
lindri. Possono essere a 2, 3, 4, 5 6,
7, 8, 9, 12 cilindri, In aviazione vengo-
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Fig. 11.

no maggiormenie usaii i motori che han-
no pit di 6 cilindri.

20, Secondo la posizione dei cilindri
durante il funzionamento. Si possono a-
vere mofori con cilindri fissi quando il
basamento ed il cilindro sono fissi e
ruota 'albero motore: oppure motori con
cilindri ruotanti quando l'albero motore
& fisso e ruotanor i cilindri col basamen-
to sul quale sono disposti a raggiera.
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30, Secondo la disposizione dei cilindri
possiamo avere motori con cilindri ‘ad
assi verticali e paralleli (fig. 6) o mo-
tori con cilindri ad assi convergenti (fi-
gura 7) o mofori a ventaglio (fig. 8) ed
infine motori a stella o stellari (fig. 9).

I motori con cilindri rotanti o motori
rofativi hanno la stessa disposizione del-
la fig. 9.

CILINDRO — 11 cilindro (fig. 10),
ha la superficie inferna liscia e per-
fettamente cilindrica.

Viene fissato al basamento o per mez-
zo di bulloni che lo serrano atfraverso
una flangia (fig. 10), o viene avvitafo
al basamento stesso (fig. 11).

La parte superiore & chiusa e soven-
te si allarga dando luogo alla camera

Fig. 12.

di compressione o camera di SCOpPPio
che &, come si & detfo, quello spazio
compreso fra la festa del pistone ed
il fondo del cilindro.

Il fondo del cilindro ha due o quat-
tro fori che vengono chiusi dalle valvo-
le e su di esso vi sono saldafi i condotti
di aspirazione e di scarico della miscela.

I cilindro pud essere di ghisa specia-
le o di acciaio e siccome duranfe la com-~
bustione si sviluppano delle alte tempe-
rature, esso deve essere conveniente-
mente raffreddato.

Se ¢ raffreddato ad aria, la parte e-
sterna ¢ munifa di alette che aumentano
la superfice di contatto con laria e fa-
cilitano l'irradiazione del calove (fig. 11).

Le alette allora. sono pit larghe in
corrispondenza della camera di scoppio
e vanno decrescendo verso la base dove
si hanno temperature piit piccole.

Se il cilindro & raffreddato con ac-
qua (fig. 10), allora alla parfe esterna
gli viene applicata una camicia che ser-
ve per la circolazione dell’acqua di raf-
freddamento.

La festa dei cilindri, specie in quelli
raffreddati ad aria, pud essere riportata
ed in questo caso viene avvitata al cilin-
dro stesso,

STANTUFFO — Serve a raccosliere la
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pressione dei gas per frasmetterla per
mezzo della biella all’asse a gomito.

Anch’esso ha la forma cilindrica con
un diametro leggermente inferiore a
quello del ecilindro (fig. 12).

Per offenere la fenuta ermetica col
cilindro, nello stantuffo sono praticate
varie scanalature entro le guali vengono
messi degli anelli chiamati segmenti o
fascie elastiche (fig. 13).

Fig. 13.

Questi anelli sono aperti per mezzo di
un taglio obliquo o a Z e ci6 per of-
tenere una buona fenufa dei gas (fig. 13).

Unito allo stantuffo, nella parte cen-.

trale, frovasi un perno cavo d’acciaio
temperato e reftificato che chiamasi spi-
notto avente le estremitd impegnate in
due fori, i supporti.

BIELLA — Essa collega il pistone
con l'albero mofore ed ha la funzione
di trasformare il moto di va e vieni
dello stantuffo in un moto rotafivo cir-
colare continuo dell’albero a manovella.

Si divide in fre parti (fig. 14):

1o, Il piede di biella che & quello
che si impernia allo spinofto che trova-
si nell’interno dello stantuffo.

20, La festa che & quella che si imper-
nia sull’asse motore.

3o. Il gambo o fusto che & quella par-
te che unisce la testa al piede di biella.

La testa viene divisa in due parti una
delle quali, la inferiore, prende il no-
me di cappello. Queste due parti sono
internamente rivestite di un metallo che

HAQUILONE:

fonde a bassa temperatura c che chia-
masi metallo antifrizione.

Le duec parfi della testa della biella
sono tenufe insleme mediante due o
quatiro bulloni di acciaio speciale al
cromo-nichel e chiusi in modo che non vi
sia alcun gioco fra perno e cuscinetto.

Nei motori a V le bielle sono del
tipo a forcella (fig. 15) ed allora una
delle due bielle abbraccia direttamente
P'asse a gomito menfre 1'altra, fatfa a
forcella, abbraccia la parte esterna del-
la prima: oppure vi & una biella che ab-
braccia direttamente il boffone di ma-
novella detta bielle madre e altra biel-
la, chiamata biellefta si snoda in un
perno solidale alla biella madre.

(Continua) M. D.
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