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Poesia ed aviazione

Ognl tanto, dalla schiera dei gidvani
nostri fedeli lettori, esce un trillo giocon-
do: lentusiasmo per il wolo si riassu-
me in unm impeto litico, che da vita
alle rime; le quali non saranno sesmpre
perfette, ma esse tuttavia affermanoc una
verita jncontrastabile; le cosa belle, I
cose grandi, le cose eccelse come il vo-
Io hanno necessita di esscre espresse an-
che in forma poetica,

Non coltiveremo  certo noi velleita o
ambizioni letterarie nei nostri giovani let-
tori: moi miriamo a creare degli spiriti
forti, delle menti positive, delle fibre di
acciajo temprate ad affrontare screnamen-
te ogni avversiti, Noi vogliamo dei z10-
vani piloti i quali cantino, con l'opera,
la pit bella canzone dell’eroismo lassu in
alto, fra le nubi, al servizio della Pa-
tria e della civilta,. Non possiamo, tut-
tavia disprezzare, pur senza incoraggiars,
quei giovani che tentano lz vie poeticlie,
che =i soffermano a civettarz con le Mu-
se¢, per esprimere la loro passione avia:
toria. PR

Segnalo percid fra gquesti spiriti che
unisconc il volo e la poesia nello stes-
so impeto d’entusiasmo, Virgilio Gregori
dii Ban Lorenzo di Mossa, il quale sa-
luta ‘fin d’era, liricamente, lo stormo che

nella prossima primavera si rechera 2
Gorizia,
Egli stesse poi mi dice: « Non ho

scritte queste rime perche tu le pubblichi,
ma per farti comprenders il mio gran-
de, immenso, infinito entusiasmo per 'a-
viazione, ed anche psrché tu possa co-
noscere, sotto un tale aspefto, uno chs
cerca e che spera di diventare aviatore .
Bravo Gregori! Vedi? tu scrivendo in
prosa le frasi su riportate sei stato mnol-
to ma molto pili poeta di gquando hai
messo assieme alcune rime per dire:
; Il bolide freme, corrz e poi wvola..
punta diritto nel cielo lavier,
in alto sale come sparvier.
Non sempre, o caro Gregori, si scri-
weno delle poesie facendo rimare «ovu-
nan eon wlunar o wcielos con zwelox.
Le rime sono molte voltz
te, prosaiche al cento per cento; mentre
la p.qesia_‘l & espressionz di sensibilith su-
perlativa, che innalza i pensicri e le a-
zicni verso i regni affascinanti della per-
fezione.

parolé allinea-

Il poeta — lo dice magnificaments il
Carduceci —:
MNe le fiamme cosi ardenti

gli elementi

de l'amore e dzl pensiero

epli gitta, e le mamorie

e le glorie .
de’ suci padri e di sua gente.

‘Ragione per cui molti che scrivono
non sono poeti: e viceversa parecchi che
scrivono in prosa o non scrivono affatto,
lo sono, per s¢ e per gli altri,

Vedi ? Gli aviatori che sentono il fa-
scino delle cose sublimi, che con la lo-
ro entusiastica impetuosita si avvicinano
alla gloria, che arrischiano costantemen-
te - & pur  sorridentzmente la wvita per il
raggiungimento di méte sempre piu ci-
vili, gli aviatori, dico, sono tutti poeti.

Diventa pileta, o Gregori, e sz la pas-
sicne del wolo ti darad Paudacia per le
grandi imprese, tu sarai poeta anche sen-
za scriver rime,

IL POETA DELLA REDAZIONE.
gNUUDEEIOEMEENEDEOEN

Sinfonia di Natale

Nel grigiore della giornata solenne gli
spogli fronchi degli alberi rendono piit
tetra la solitudine della campagna ac-
quifrinosa. Colle braccia scarne fese al

cielo sembra ch'essi offrano a Dio la
disperata ossessione dell’abbandono in
cui si trovano: la primavera — ahime!
— quanfo & ancora lontana, e gli uccel-
letti son fuggiti inorriditi-e g¢li uomini

CESRENZACODA *

AD ARIA COMPLPRINSSA

T

Nello speciale padiglione dei modelli volanti all'Esposizione berlinese e smto

ammirato questo « Senzacoda » ad aria
piuto delle eccellenti prove in volo.

compressa ed elica propulsiva che ha com-

I AQUILONE —

stan chiusi nelle case, nella famigliare
intimita natalizia.

— Soli! solil solil —

Tutto langue intorno wagli scheletrici
fusti: soltanfto la smunta poesia dell’'om-

bra e la sterile sensibilita delle cose ro-

manfiche vagano incontrastate e si fra-

scinano flaccide fra tronco e fronco.

Oh, cuori dolciasfri, ecco l'ora pro-
pizia per le vosfre tenerezze e i vosiri
sospiri! Il cielo grigiastro ha stille di
pianto, e i ipioppi altissimi e i idelsi nani
sussurrano il racconto della loro disgra-
ziafa esistenza: il verde della prima-
vera, gli amori estivi dei passeri nel na-
scondiglio soave delle fronde, il cade-
re autunnale delle foglie, il lacrimoso
languore invernale.

— Sempre cosi! sempre cosi! Il rit-
mo della vita & eternamente monofono:
non cambial

— Nof nof cambia! cambial — gri-
da dall’alto un improvviso precipitare di
velivoli rombanti Cambia, si rinnova,
trionfal Cambia per ¢li uomini che non
vivono € non muoiono con le stesse in-
certezze e le identiche paure dell'infan-
zia. Cambia per chi non s’adagia nelle
fantasiose, pallide romanticherie della
immobilitd spirituale, ma cimenta la sua
anima, le sue forze la sua infelligenza
e la sua culfura in imprese sempre piil
ardite. Cambia per chi ama il moto, la
¢uerra incessante contro la barriera lan-
ceolata dalle difficoltd, per chi ha pre-
so per insegna, per bandiera, il motfo:
« O wvincere, o morire! ». —

Il rombo dello stormo che passa;
schiaffeggia e metfe in fuga la melan-
conia che gr‘a\?a, come una cappa di
morte, sul terreno acquifrinoso e sul
fusti ischeletriti. E' una fanfara audace
che rimbomba fesfosa con dioioso ri-
chiamo: i,

— Natale! Natalel

Le porte delle case si spalancano, lz
aie si popolano di riguardanti e le mani
callose dei rudi lavoratori si tendono
verso il cielo in atfo di/salufo:

— Evvival sono gli angeli novi che
corrono pel mondo € annunziano la buo-
na novella: & nafo il Signore. Inchi-
niamoci innanzi alla potenza di Diol -

Cosi é. ] !

Salire, salire sempre, soggiogare la
natura, strapparle ad uno ad unol i pre-
ziosi fesori dei suoi misteri per raggiun-
gere una civilta sempre pia perfetta. -
Quesfo & il Suo incitfamento, questo &
il Suo comando! :

: Bigi.

Ami il volo? Aiuta la diffusione di
questo giornale che lo valorizza fra i
giovani. Rinnova il tuo abbonamento e
fa abbonare un tuo amico.
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I' AQUILONE

Il campionato mondiale d'altezza per apparecchi
da turismo conquistato da Renato Donati

Il nostro Donati (diciamo <« nostro », per-
ché & veramente nostro; mostro dei giova-
ni per bontda d’animo, per impetuositi ardi-
mentosa, per serenita ed elevatezza di Epl
rito, per vivo amore d'italiano) ha conqui-
stato un nuovo primato asreo: quello d'al-
lezza per apparecchi da turismo.

In questo numero de « L.'Aquilone » par-
liamo di un altro primato d'altezza congui-
stato da un inglese (vedere la rubrica «Da
un mese all’altro» di Nonno Pazienza);
ma si tratta di due prove completamcntc
diverse. La prova vinta dall'inglese & per
appurccchi comunque pesanhi e atlrezzati:
mentre nella prova superata da Renato Do-
mati & stabilito il tipo dell’'apparecchio (da
turismo) ed & limitato ad un peso non su-
perabile. Infatti le prescrizioni regolamentari
per il primato di altezza internazionale per
apparecchi da tur'smo vozliono un apparec-
chio che non superi 1 400 Ka. a peso vuo-
to ed & obbligatorio un peso vivo di 150
Kg. che deve essere costituito dal pilota e
dal passeggero.

Le caratteristiche dell’apparecchio
adoperato da Donati

Dobbiame dr subito cha il successo con-
seguito da Renato Donabl & vna nuova pro-
va dei risultati cui ¢ possibile pervenire da
una collaborazione completa fra vomni di
studio ¢ uomini d'azieme. Infatti, se Do-
nati ha potuto fissare con un segno tri-
colore contro | azzlirro del cielo la nuova
altezza toccata dall'ala italiana, parte del
merito va agli vomini che in tre anii di si-
lenzioso lavoro gli prepararono l'arma per
vincere. Da lungo tempo il conte Ni-
no Bonmarlini e l'ing, Giannini lavorava-
no al motore « C. 7 » che ha tirato magni-
ficamente 1'apparecchio da turismo fin las-
st, alla quota di olire 9000 metri. Nelle
officine dell'aeroporto del Littorio & mnato
questo cuore di acciaio che ha 7 cilindri,
una cilindrata di 2900 emc., di circa 4800
giri di regime, con un compressore centri-
fugo sempre in presa che sviluppa una po-
tenza di 170 HP; esso ¢ muruto di un ri-
duttore ed & raffreddata ad aria; pesa 120
Kg., vale a dire 700 gramml per ogni ca-
vallo; inzombro massimo: 76 centimetr!,

Come ¢ salito a 9000 metri nel cielo

dell’Urbe

Gia nel 1929 Donati, col motorista Ca-
pannini, aveva conquistato il primats di du-
rata e distanza nonché quello daltezza per
apparecchi da turismo di prima categoria
salendo a 6566 metri; ma questultimo pri-
mato/gli fu tolto dai tedeschi Vor gt e Gaulé.

Ocecorreva rivincere, ¢ Renato Donati ha
rivinto,

Chi non riesce a fare un proselite non
¢ convinto della bontd delle proprie
idee. Chi non riesce a portarci un nuo-
vo abbonato, cioé un nuove lettore, non
& abbastanza appassionato per il volo.

Da lungo. tempo egli pensava appunto
alla rivincita e vi s andava preparando con
metodo e attivita.

Giorni sono, all'improviiso, egli ha fen-
tato la prova, partando con sé il motorista
Lanciani, il carico di benzina, olio e di
quant'altro pud occorrere per tentare voli
in altezza, e cioé bombole di ossigeno, ap-
parecchio di riscaldamento elettrico, ecc.

Come sia salito a 9000 metri lo ha det-
to lui in una’intervista accordata alla « Gaz-
zetta del Popolo » di Torino, Ascoltia-
molo:

<« leri mattina (18 dicembre} — ezll rac-
conta — ero andato all’aeroporto per uno
dei consueti voli di allenamento, ma sicco-
me certe prove riescono d improvyiso, quan-
do tutte le condizioni d'ambiente e di spi-
rito sonn a punto, pemsai che era opportuno
partire, come se eri fosse la giomala de-
cisiva. 1l tempo era ottimo; il mio mora-

lc pitt che mai pronto. Avevo fatto nei
giomi scorsi due voli: avevo raggiuato 1
7000 ¢ i 7500 meir;, ma mi proponevo di
andare pin in si per meltere fra me e i
detentori del primato un margine di qual
che migliaio di metn.

«D'alira parte la riconquista di questo
primato doveva avven're dentro l'anno cor-
rente e tempo da perdere non ce n'era.
Feci lanciare un pallons sonda e lo se-
guii fino at 7000, nlevando che nan cera-
no correnti.

« ] tempo era bellissimo con una gran-
de serenitd di cielo. Disposi perche tutte le
norme regolamentari per avere diritto alla
conquista fossero compiute. Cid che fu fal-
lo sotto il severo controllo del commissart
delegati dell’Aero Club Internazionale. L ap-
parecchio ed il motore « C 7> con cul par-
tii non erano stati mai oltre 1 duemila me-
tri, ma lo avevo una grande fiducia.

«Partii, dungue, col motorista Lancia-
ni. Erano eczattaments le 12,15. A grandi
givi  sull'acroporto e sui quartieri cittadim
che gli sono d'attorno raggiumsi i 5000 me-

i. Oltre quell'altezza decisi di sfruttare

per la sahta le correnti d’aria € cosi rag-
giunsi in un'ora esatta di volo 1 9000 me-
tri. Mi sarei potuto fermare molto prima,
allorché superai l'altezza conquistata dagli
aviator: tedeschi, ma velendo che l'ascesa
andava bene continuai. Quando il mio stru-
mento di controllo dell'altezza semnd ad un
certo punto 1 9000 metri mi trovavo in
una zona con molto vento, Decisi allora
dr imiziare la discesa, che compii in mez-
z ora, toccando il suolo alle 13,45. Nel vo-
lo la temperatura minima raggiu.nse igradi.
418 sotto zero. Un freddo polare, se non
avessi avuto il riscaldamento elettrico.

« Potrei contentarmi di questo primato,
ma ora vozlio superarlo ancora ».

ravo Donatil Auvpgurl dungue per le
prossime vittorie.
MU UENMNEONMNEOE

deve
indurre un compagno ad abbenarsi_ac-

Chi dice: I’Aquilone mi piace !

cioeche possa dire altrettanto, Altrimenti
la frase rimane una frase sterile e nien-
ie pid.
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Piccola A viafrice

Era proprioc una bambola la graziosa
Liliana, un fiorellino simile a quelli che
a primavera aprono le corelle awvidi di
sole, bramosi di luce..

Guaraando la sua capigliatura riccilita
e nera, che le cadeva sul visetto e la
faceva tanto carina, le si sarebbero potuti
dare dodici o tredici anni; ma sembrava

ne avesse di pit allorquando csprimeva i
suoi pensieri giudiziosi con discorsi da
persona  adulta,

E gli occhi? Oh, gli occhi di Liliana
non erano gh occhi di una bimba sua
pari, allegri, wvivaci: le sue' erano pupille
radiose si, ma un poco estatiche: si sa-
rebbe detto che erano affaticate di guar-
dare lontano, stanche di seguire incessan-
temente un sogno irraggiungibile.

Liliana era, fra i fanciulli, la pili gran-
de di casa, V’'era, si, un fratellino, un
frugolo di cinque anni: ma Liliana znon
s’intratteneva troppo con lui nei consueti
giuochi infantili. Rincorreva Sergio so-
vente, gioiva di sentirlo ridere a cascatelie,
se lo serrava talvolta al cuore in un
impeto di amore fraterno; ma poi ritor-
nava seria, pensierosa, con gli occhi fissi,
rivolti verso il cielo azzurro..

Quanta pena per i genitoti, per la mam-
mina, specialmente: cssa guardava a lun-
go e amorevolmente la bambina, incapa-
ce di comprenderia,

Ma che cosa aveva Liliana ? Perche
la giovinezza non le irradiava di sorrisi
il volto come fa, benigna, con tutte le
bambine di dodici, di tredici anni?

La casetta dove abitava Liliana era
‘una casettina linda, pulita, civettuola, ri-
dente fra il verde degli alberi, rallegrata
sempre dal bacio del sole e dal cin-
guettio degli uccellini che annidavano fra
i rami dell'aperta campagna. Non molto
lontano si ergevano, in mezzo ad un va-
stissimo prato, tanti capannoni, bassi, dal-
le enormi porte spalancate, i quali sem-
bravane nani favolosi, tutta bocca, pronti
per inghiottire 1 bambini sventatelli che
31 fossero avvicinati.. Dalle enormi porte
uscivano ed entravano, stranamente af-

faccendati, tanti uomini, che Iavoravano
silenziosi intorno a dei giganteschi ue-
celli dalle ali distese, pronti al wvolo.,

E wvolavano infattj.. Rombavano dapprima,
come se fossero stati cavalli scalpitanti,
mordenti il freno nel desiderio di lan-
ciarsi in corsa, e poi fuggivano come
frecce, scivolavano sull’erba del, prato, e
adagio adagijo s’innalzavano, salivano con
giri concentrici sempre piu larghi, rag-
giungevano le bianche nubi vaganti nezl
cielo e sparivano nell’azzurro, lontano.

Liliana guardava: guardava con gli oc-
chioni neri pieni di meraviglia = di de-
sidetio.....

A poco a poco si1 famipliarizzd con
quello spettacolo: comprese che vicino
alla sua casetta c'era un aeroporto, che
gli enormi uccelli erano macchine metal-
liche perfettamente costruite e che sali-

vano in alto guidate dalla mano agile
di uomini fortd, dai nervi e dal cuore
d’acciaio,

Allorche comprese di che si trattava,
provd una gioia immensa: ma nel cuori-
cino suo di bambina ardita penetrd colla
gioja anche un insaziabile desiderio: vo-
lare anche lei,

Come fare ?

Penso tanto Hiliana: guardo tanto [az-
zurro dove i1 welivoli, come bianchi ci-
gni, si libravano superbi. Facendosi ar-
dita sventolo anche il fazzoletto in segno
di saluto.. L’avrebbero scorta ? Sarebbero
venuti a prenderla ?

Ma nulla, sempre nulla,..

Bisognava farsi coraggio: tentare il gran
caolpo.

E una mattina di buon’ora, spinta Jdal
desiderjo di volare, diventato per lei as

sillo e tormento, Liliana, la piccola Li-
liana, dal wisetto pallido sotto la grande
corona dei capelli neri, dagli occhioni lu-
minosi, si avvio wverso laeroporto.

Cammind finché giunse al cancello del-
la grande officina: esito dapprima, ma
poi, decisa, lo apri. Dentro era tutto un
febbrile ansimare di motori, di eliche, di
congegni, un wvia vai di operai affaccen-
dati, un accorrere di aviatori, alcuni in
divisa azzurra.

Questi si soffermarono quando appar-
ve vicino a loro lesile figuretta della
faneiulla, La guardarono e Posservarono
meravigliati. Liliana guardo loro con gii
occhi espressivi; e intanto come le batte-
va il cuore ! Istintivamente la piccola ma-
ne di Liliana si posd a sinistra, quasi
a frenare gquel battere precipitoso..

Vicino a lei erano allineati parecchi
aeroplani, che luccicavano al sole.. Sem-
bravano chiamarla, sembrava le dicesse-
TC!

— Wieni, vieni!

Allora la fanciulla non poté pill tratte-
nersi, 8i avvicind ad un giovane ufficiale,
e con la voce commossa, dove c'era spe-
ranza e preghiera, imploro :

— WVolare, poter volare.. oh che gioia!

Gli aviatori si guardarono stupiti, qua-
si commossi da quellingenuc entusiasmo,
da quel desiderio espresso con tanta sem-
plicitd.. Perché, infine, non accontentare

quella bimba tanto carina, che voleva sa-
lire nell’azzurro, forse a cogliere 1 fiorel-
lini del Signore, ridenti come lei?

Liliana racconld la vicenda: raccontd
che con gli occhioni fissi aveva seguito
ansioza il volo degli aeroplani, che aveva
pregato per gli azzurri piloti, che wvoleva
anch’essa volare...

L’ufficiale cui essa si era prima 7Ti-
volta, chiam® un sergente pilota, gli fe-
ce approntare un apparecchio dalle ali
tricolori, e poi, rivolte a Liliana, dopo
averle fatto indossare una giacca protet-
trice e un casco, le disss2 col wviso se-
ric ma col volto buono tanto :

— Bambina, sei proprio desiderosa di
volare ?

— 81, — sussurrd Liliana,

— Ebbene, eccoti accontentata.

Liliana si lascid prendere in braccio &
portare entro lapparecchio.. Non poteva
pitt parlare.. Ah, il suo sogno, il suo bel
sogno ! si sarebbe finalmente avverato.

Intanto il welivolo spiccava il wvolo..
Dolcemente lasciava la terra e saliva si-
curo verso [l'azzurro. Liliana chiuse gli
occhi e per un attimo rimase cosi.

Ma poi, passato il primo istante i
emozione, guardé intorno, guardd in basz-
so, Leneorme uccello, sicuro nel wolo,
sembrava immobile. Eppure, sotto Lilia-
aa fuggivano le case, fuggivano le bianche
vie, fuggivano i1 campanili delle chiese
Fuggi anche la sua casetta, civettuola frs
il werde... Liliana penso alla mamma, a
Sergio e mandd loro un bacio.

Dopo un lungo percorso, l'aeroplano, len-
tamente e dolcemente come si era alzato,
atterrd sul campo., Il gruppo di aviatori
era 11 ad aspettare. Scese il pilota, e poi,
lieta, raggiante, scese Liliana, la piccola
aviatrice. Ora i suoi occhi non erano piil
estatici, pensierosi: ora brillavano di gioia,
di fierezza, di emozione, brillavano come
la fiamma d’amore per il volo che ormai
le ardeva nel petto.

— Ebbene, sei contenta ora, piccina ?
— le chiese l'ufficiale.

Confusa, gquasi sbigottita, con ancora
nelle orecchie il rombo del poderose nio-
tere, Liliana rispose:

— Tanto, tanto contenta. Sono felice.
Grazie.

Con quel grazie, pronunciato dolcemen-
te, la piccola aviatrice disse tutto. Poi,
coprendosi jl volto con la mano, quasi
ora soltanto accorgendosi di essere stata
assai ardita, salutd e fuggl verso la sua
casetta....

4%

Gli occhi di Liliana non sono ora pil
pensierosi. Ridono a Sergio, ridono alla
mamma, ridoneo al cjelo, ridono alla vita..

Quando passano sulla casetta civettiio-
la, serrata fra il verde, i rombanti appa-
recchi, Liliana saluta col fazzoletto.. Dal-

Palto si sporge una mano che ricambia
il saluto.

— Salve Liljana, salve piccola avia-
trice !

Oramai Liliana & la sorellina cara di

tutti i piloti, & la mascotte dagli occhioni
intelligenti, che scgue e benedice il loro
volo. Ed essa ¢ felice.

FERNANDA CESOLARI
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| MODELLI VOLANTI

Abbiamo rticevuto da due fedeli gio-
vani abbonati una lettera che dice pres-
s’a poco cosi: « Noi siamo appassionafti
costruttori e culfori del modello volante
e come noi sono molfissimi lettori del-
PAquilone, e anche alfri c¢he I'Aquilone
non conoscono; crediamo che favorevole
allo sviluppo, e fecondo di miglioramen-
to dell’arte e della scienza di costruite e
far volavre modelli di aeroplano, sia lo
scambio di idee fra guanti se ne occu-
pano, percio proponiamo di fondare una
associazione nazionale di «modellisti»,
con proposifi di mutua conoscenza e te-
lazione, la quale pubblichi, come suo
organo, un bolleftino distribuito a tutti
i soci, ed in cui ciascuno di essi puo
far pubblicare descrizioni delle sue co-
struzioni, sitoi pateri e proposte ed ob-
bLiezioni, sue rvichieste e risposte a quel-
le altrui, ecc., su argomenti cos{tuttivi o
competitori ». :

Seguono proposte per lo statulo di
tale associazione fra cui quella di im-
porte ad ogni sccio labbonamento «
I'Aquilone, conglobandone il prezzo nella
guota di associazione, nonché richiesta
del nostro aiuto per la realizzazione del
progetfto e del nostro consiglio al ti-
guardo.

Rispondiamo ai nostri buoni amici,
pubblicamente da queste colonne percheé
la loro proposta é interessante, sopratut-
to come sintomo di uno stato d'animo
dei lettori, assicurandoli che il note-
vole ritardo con cui lo Jacciamo non
¢ dovuto a disinteresse da parte nostra,
ma al fatto che abbiamo volulo, nellp
stessa tempo che dichiaravamo la nostra
opinione sull'argomentfo, poter proporre
ad essi ed agli altri abbonati e lettori,
le modalité con le gquali vogliamo loro
offrire il nostro appoggio. 1l che faccia-
mo con tutio il possibile slancio, ben
lieti di venire incontro a un desiderio e
ad un Eisogno che si fa sentire ira i cul-
tori del modello volante e c¢he ci é sta
to esprasso con intenzioni cosi realizza
trici da dus di essi.

E' pure nostro convincimento che
giovi all’estensione ed al perfeziona-
mento della teoria e della pratica dei
modelli volanti la collaborazione ideale
fra tutti i suoi adepti. Riteniamo invece
affatta superfluo che essi costituiscano
a questo scopo una associazione. Cid sa-
rebbe, ammettiamo, assai suggestivo €
darebbe una grande aria d'importanza;
ma si persuadano i nostri 'due amici che
non sarebbe compito adeguato a dei ta-
gazzi organizzare e divigere una ftale i-
stituzione. Senza contare chie i compiti
che potrebbe svolgere sono gia latgamen-
te ed utilmente assolti dall’Aero Club.
Oggidi i giovani hanno a laro dispasi-
zione la pin bella, piti utile e pit nobile
associazione che possono desiderare:
F'Opera Nazionale Balilla. Di ualfre as-
sociazioni non hanno bisogno.

Per guanto poi riguarda [lestrinseca-
zione delle loro energie e la soddisfa-
zione dei loro desideri in maleria i
modelli volanti, anche il [oro Bollet-
tino hanno, senza bisogno di fondarne
dei nuovi. Noi abbiamo sempre tenuto

aperte le nostre porie alla collaborazione
con i letfori e mai abbiamo rifiutato il
nostro aiuto, per quanio possibile, alla
tisoluzione dei loro problemi.

Ma ora, abbiamo deciso di estendera
ancora di pitt la nostra accoglievolezza
e venire incontro al desiderio dimostra‘o
da essi di possedere una palestra anchz
per la loro attivita teorica e cullurale
(per guella pratica hanno i campi di
gara) mettendo a loro disposizione wuna
pagina del nostro giornale, che destinia-
mo alla pubblicazione degli scritti che
essi votranno mandarci riguardanti i
modelli volanti.

Percio dat N. 1 del 1933 - X1, sotfo
la rubrica dei «<modelli volanti», istituia-
mo la «Pagina del Modellista ». Con
i nostri migliori auguri diciamo duanguz
ai lettori: A poi ora; all’operal

Naturalmente ci riserviamo [linsinda-
cabile giudizio sulla opportunita di pub-
blicazione, e sulla scelta tra scritti even-
tualmen'e trattanti lo stesso argomen o;
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né gquesta clausola deve farci appa-
tite come degli orchi: € anzi futfa nel
vostro interesse perche sicura salvaguar-
dia per Uzutore da una eventuale figu-
taccia ¢ per i letfori da una possibile
seceatira., Il materiale inviato, inolire,
rion potra esser restifuifo.

I manosctitti dovranno esser ben in-
telligibili o meglio ancora dattilografati,
¢ raccomandiamo per i disegni la mas-
sima chiarezza e semplicita,

Crediamo cosi di aver accontentato i
nostri due amici: la signorina Francesca
8. di Roma 2z [berto C. e [atio [inte-
resse di guanti sentono come essi, nel
miglior modo possibile, poiché abbia-
mo loro offerto il mezzo che richiede-
vano dispensandoli da ogni grattacapo.

L'assiduita della letfura de 'Aquilone
costituisce inoltre per voi un legame spi-
rituale e intellettuale non inferiore o
quello ¢he potrebbe offrirvi un'associa
zione, e se questo legame wvorrete ren-
dere pitt saldo ed esteso, non avete che
a farvi abbonati, magari sostenitori, e
a persuadere i vostri amici a fare al-
tretianto.

Buon annol

ORGAN! DI CONTATTO COL TERRENO

Un ftipo di modellino pitt naturali-
sfico ancora di quello tesfé visto, & rap-
presentato in fig. 1, e il suo carrello,
che simula molto da vicino un fipo od-

¢idi molto in uso nelle costruzioni vere,
si vede nella fig. 2 in scala pit grande,
nelle viste frontale e laterale e in qual-
che parficolare. I’assale della ruofa &

&H. Superiiye
y ansa_elast.
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collegato ancora in modo fisso alle due
anse ridide che qui si vanno a collega-
re al lungherone inferiore della fusolie-
ra. L’ansa classica, collegata alle anse
rigide nel modo stesso descritio per il
carrello visto nel numero scorso, fa ca-
po, superiormente, al lungherone ante-
riore dell'ala dal lato corrisponden-
te e in prossimita del longherone
della fusoliera. In questo caso, co-
me succede per la magdior parte dei ca-
si reali, il mollegéio consiste in un ac-
corciamenfo dell’ansa elastica la quale
lavora a compressione, percio la disposi-

zione dell’organo elastico interno dovra
differire alquando da quella vista nel
caso precedente: essa pud esser quella
rappresentata in fig. 3 oppure quella
di fig. 4, secondo ché si vuole avere
una cosfruzionc pit compatta e pene-
trante o si preferisce un adattamento
meno estetico e affinato ma pitt sem-
plice di montaggio.

Nel primo caso si ha una mafassina
di elastico, deferminata per tentativi o
col calcolo, come deffo in precedenza,

b

elastico 7 !

totalmente racchiusa nei fubefti costi-
tuenfi I'ansa e fissata inferiormente al
tratto di tubeffo esterno medianfte un
ribattino di alluminio passante at{raver-
so all’oochiello su cui ¢ avvolta la ma-
tassina stessa. Superiormente questa &
fissata al tubetfo interno semplicemente
ripiegando enfro all'occhiello. una lin-
guetta, ricavata nel maferiale di una pa-
refe del tubetfo, sull'orlo della parete
opposta, opportunamente infagliata e
ammaccata per impedire che fale lin-
guetta possa spostarsi e incunearsi fra
i due tubeffi. Di questi l'interno porta
una feritoia sul diametro minore della
sezione in corrispondenza al ribattino
di cui sopra, atfraverso la quale questo
pud scorrere durante lo sposfarsi reci-
proco dei due tubetfi; la lunghezza del-
la feritoia limita percid la corsa di
molleggio. Nel caso della fig. 4 la ma-
fassina di elastico & tutfa esterna; il suo
collegamento al tubetto esterno & fat-

L’Aquilone getia il buon seme del-
I’'amore per il volo. Ma il terreno che
lo raccoglie & per ora limitato: occorre
aumentare la superficie del terreno che
accogliera il buon seme, E necessario
cioé aumentare il numero degli abbonati,

to, come mostrano i due particolari a) ¢
b), e ripiegando due linguette tratte dallo
stesso materiale del tubo, o mediante
gancefti fatti a parfe con striscioline di
lamierino; in corrispondenza di fali at-
tacchi occorre fasciare lelastico affin-
ché la lamiera non lo abbia a tagliare;
al tubetto interno il collegamento si fa
come si vede in figura mediante un gan-
cetto doppio di filo d'alluminio o du-
ralluminio, di cui un estremo deve es-
sere ripiegafo dopo infilafo, il quale pas-
sa in un foro praficafo nel tubetfo in-
terno € in una feritoia, analoga a quel-
la vista per il caso precedente, pratica-
ta nel tubetfo esterno.

In questo secondo sistema di molleg-
gio ¢ evidente la maggior facilita di
regolaggio, che pud in cerfi casi com-
pensare i suoi difefti accennafi pil
sopra. FR

Gli attacchi delle estremita delle an-
se pud esser fatto in modo tutt’atfatto
simile a quello usafo nel carrello pre-
cedentemente descritfo.

DPer chi frovasse difficolfa
zare la sfruffura metallica in

a realiz-
cui sono
foggiati i due carrelli ultimi descrifti,
o per mancanza di maferiale adatfo o©
di mezzi di lavorazione, riportiamo qui
di seguito una variante in legno com-
pensato del carrello di fig. 2.

La fig. 5, rappresenta le anse rigide
che sono rifagliate in un sol pezzo in
un foglio di compensafo di betulla di
oftima qualita, di conveniente spessore
di 3 o 4 mm., e come mosfrano le se-
zioni az e £6, sagomafe in modo da
presentare una sezione ovoidale di buo-
na penefrazione. L'assale portaruofa de-
ve esser foggiafo come mostra la fig. 6,

e riunisce, come al solifo, il perno di
attacco dell’ansa elastica. Il suo fissag-
gio al V delle anse rigide & rappresen-
tato pure in fig. 6, ed ¢ fatto mediante
una confropiastra in sottile lamierino op-
porfunamente sagomata e inchiodata
con soffili ribadini di alluminio inter-
ponendo, dove occorre. degli spessori-
ni di legno dolce per spianamento.

In fig. 7 si vede come pud esser for-
mata Pansa elastica. La parte inferiore
consta di un’asticina ritagliata nello stes-
so compensato delle anse rigide e come
queste sagomata a forma di penetrazio-
ne; nel suo ftratto superiore porta la
solifa ferifoia e si espande leggermente
in senso longitudinale per compire la
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figura della sezione complessiva della
parte incasfrata nella parfe che vienc
fissata alla fusoliera. Tale parte ¢ co-
stituifa da due sfrati di compensato pit
soffile di quello della parte inferiore,
riunife superiormente con un facchefto
intermediario, sagomato a mezzi ovoidi
per avere buona penefrazione, pur con-

servando Ia guida della parte inferiore
che vi scorre frammezzo (sezione aa), ¢
tagliate da una feritoia in cui scorre il
perno a doppio gancio cui si attacca
I'estremita superiore della matassina di
elastico. Questa e sdoppiata: mefa per
parte da ogni lato dell'ansa.

11 gioco dei due perni-ganci di atfacco
dellelastico nelle due feritoie consenfe
una guida sufficientemente rigida delle
due parti dell’ansa, purcheé la distanza

minima dei perni, sia sufficiente.

Gli aftacchi di estremita delle anse
possono essere gli sfessi visti sopra per
la costruzione in tubetti.

Una grave sventura ha colpito la fa-
miglia de «[’Aqguilone ». E' morta im-
provvisamenfe la mamma del nostro
Ing. Enrico Rolandi, Uillusfratore simpa-
tico delle nostre pagine e forfe ed a-
bile pilofa.

L’amico nostro di lavoro era legato
da infinifo affeffo alla mamma sua. Sia-
mo con lui nell'immenso dolore, pel
quale — ahim&! — non vi sono parole
di conforto.

B possibile che un giovane non sappia
psrsuadere un compagno a spendere
tre lire all’anno per 1'abbonamento al-
P’Aquilone ? Quelli che non riescono
sono proprio guelli che non ne hanno

mai parlato nella eerchia dei loro amiei.
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Gruppo Savoia-Mar

PRONI 87, a -

L’aviazione italia
CAPRONI 57

al Salone di

Gli apparecchi e

Gruppo Fiat
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| gruppi
della industria
italiana

-Marchetti

Gruppo Caproni

1 - Ca 97 a comandi riuniti,
Appareechio per osservazio-
ne, vista di fianco

b=

id. posto del pilota
Motore del Ca 97/

Interno della cabina del Ca

L7

-

Gruppo Fiat
1 - Apparecchio Fiat C.R. 30

da caccia

]
.

id. in volo,

D
lana
Gruppo
Savoia-Marchetti

e [

d' parig. 1 - S. 66. Idrovolante civile. L
gruppo motopropulsore (Mo-
tori Fiat A 24 R.)

2 - 3. 66. Apparecchio civile

trimotore

S. 66. Interno di una eabi-

na passeggeri dell” idrove-

lante trimotore civile.

W

Gruppo Breda

—
"

Breda 19. Apparecchio per
alta acrobazia

Breda 25. Appareechio seuo-
la per il completo allena-
mento militare

Breda 19. Squadriglia di 9
apparecchi in gran volta in-

b
"

W

Versa.

Gruppo Breda
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Salve, ragazzil

Sulla soglia del nuovo anno dovremmnio,
miei cari ragazzi, fermarci un istante ¢
riepilogare, insieme le glorie che l'aviazione
italiana ha aggiunto alla sua fulgida sto-
ria durante l'anno che sta per finire. Ed
il riepilogo sarebbe, invcro, molto lungo!
Ma non & consuetudine fascista ed avia-
toria indugiare sulle posizioni congquista-
te; urge invece rivolgere lo sguardo al-
lavvenire e scrutare l'orizzonte davanti a
noi si come fa il gabbjere dalla coffa del-
l’albero di maestra, I1 Duce ci da l'esem-
pio.

sempre un debole nonostante il wviso arci-

gno, entreranno nells Legioni azzurre, €

molti di voi entreranno a far parte delle -

schiere preaviatorie in attesa del battesi-
Ciglo, A
vol vada il mio saluto ed il mio augurio;
bello & che sia

sempre wiva in woi la fiamma di fede

mo  finale nell’Arma del futti

ed il mijo augurio pid

che noi accendemmeo, nei giorni lontani,
con la parola, le opere = l’esempio. Con-

servate semprz intatta quella fiamma e

custoditela gelosamentz nel vostro animo
ed immancabile a-

perché -vi sara fedels

nimatrice per il raggiungimento delle me

te pil aspre e difficili, di

Orbene, quali sono le mete della nostra

aviazione per il nuovo anno ?

Molte e semprz pill in alto per l'onore

della Patria, Ma fra esse una gid gigan-
teggia e fa fremere 1 nostri cuori nel-
lansia dell'attesa : la nuova trasvolata a-
tlantica, con rotte piu difficili ¢ con nu-

mero maggiore di apparecchi. Sia reso

grazie al Duce amatissimo che Pimprasa,
ha ideato ed al grande Quadrunviro Balbo

che lavora e prepara, Ancora una volta
il rombo dei motori italiani portera l'alz
d’Italia a dire ai nostri fratelli lontani la
parola d’amore della Gran Madre e del
suo Grande Figlio che a tutti pensa nel
suo lavoro insonne. Ancora una volta il
prodigio di coraggio, di tecnica e di fe-
de abbaglierd il mondo e dird che il ge-
nio italico & sempre vivo e rinnovellantesi
sulle orme di Roma., Ancora una volta
il prodigio stupird i popoli non ancora

nati quando noi eravamo gia grandi e

generosamente davamo al mondo la c¢i
vilta del pensiero e delle opere.
Nell’anno che sta per aprirsi molti di

voi, ragazzi dilett, per i gquali abbiamo

che conducono alla gloria con la gioin
el cuore.

Lavvenire & dsi giovani, quindi lavve-
nire & vosiro; preparatevi materialmente,
moralmente e spirjtualmente a questa corsa
veloce, 81 come i1 tzmpi lo richiedons,
ricordando che guanto maggiori saranno
gli sforzi ed i sacrifici nella lotta, tants
pit ambita sara la wittoria. Salve, ragazzi !

Con!questo saluto e con questo augurio
ai cuore vi abbracecia tutt il vostro

Ingegner OTTO.
ARORARNRNORRNEORARRR @

Se ora, dicembre 1932.X1, ogni abbo-
nato, rinnovando il suo abbonamento
ci portasse un nuove abbonato, nel 1933

avremmeo il doppio di abbonati. Se i

vecchi e i nuovi abbonati facessero al-
treitanto alla fine dell’anno 1933, nel
1934 I’Aquilone avrebbe quadruplicato
il numero dei lettori, E cosi di seguito,
in pochi anni, la gioventi italiana sa-
rebbe tutta entusiasia del volo. Percheé
non farlo ?

RERRODODBERERERAERB

quslle mete .

FAQUILONE

L'albo d'oro dell’” Aquilone,,

Come avevamo promesso iniziamo com
questo numero la pubblicazione del nome
dei giovinelti i quali mandandoci il loro
abbonamento per l'anno 1933-X1 ci inviano
pure la quata di un nuove ahhonato.

Ripetiamo che a questo teniamo molto:
nd per un motivo venale (L. 3 noa copro-
no infatti, in un anno, il costo di 12 nu-
meri de «L'Aquilons ») ma perchd & no-
stra. missione, per il bene dell'aviazione, per
il bene dell’ltalia, chiamare alla lettura di
questo foglio di propaganda aeronautica il
maggior numero possibile di glovani,

Ecoo I'elenco dei primi entusiasti nostri
collaboratori.

DONETTI Eber - Romagnano Sesia —
GREGORI Virgilio - S. Lorenzo di Mos-
Prof. CALABRO Scbastiano -

8 —
Torino - 13 abbonamenti — PIERINI
Fernande - Osimo TAMBARELLO
Michele - Mantova - 7 abbonamentit —
ZENGA Giovanni - Boscomarengo -

FERRARI'Rolando - La Spaziai— CAL-
CAPRINA Fabio - Genova — DAL-
LA PASQUA Andrea - Fazars di Pia-
VE = 2 'd]]l'}i;n:.l'!l“_ i FERRARI Mal"‘i(}
- Pavillo mel Frignano — BITELLI A-
delmo - Toring FERA Catla - Toi-
no - 6 abbonamentt — OLIVIERI San-
dro - Torino LONDERO Isaia - To-
ring. — TRINCI'IHRO Pium - Toring —
CONTESSI Luigt - Gemona — STA-
BELLINI Giannina - Ferrara - 5 abbo-
namznti BARBERIS Carlo - Torina
— COLONNQ Stefano - Pinerolo —
BACCARINO Picro - Genova - 3 ab-
bonamenti — CALIGARIS Earica - Ro-
FENOGLIO Giovanni - Pn:rolo

- 2 abbenamenii. — ZUCCA Giovannt -

ma: =

Acsia — GHIGLIONE Lilli - 2 abbo-
namentl,

Poich, siamo sicuri, conitauera la no-
bile gara di -irovare un nuovo abbonato,

ripetiamo anche 1n questo numero il taglian-
do che, incollato su cartol'na vaglia di li-
re 6 (L. 3 per il rinnovo di abbonamento
del nostro gia assidus lettonz e LL 3 per 1
nuovo abhonato) da diritto all’iscrizione sul
« Libro d'oro de 1'Aquilone ».

Spett. Amm. de L’AQUILONE
TORING

Invio L. 6: rinnovo il mio akbonamento

e mando il nuove del Sig.

................. ( a2 ]
Cognome o noms

di chi rinnova

(ks Dalilo}s i RS e R
N. B. — Il nuovo abbonamento ha

inizio da ogei stesso. Quindi il nuove
abbonato, con le L. 3 che vi affida,
ha diritto, oltre ai 12 numeri dell’anno
1933-X1, anche ai numeri che, dopo il
ricevimento della quota, usciranno nel-
Panne 1932.
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DA UN MESE ALL'ALTRO

Piccola GABY!

Piceola Gaby! da un mese all’altro in
porto ai miei grovimetti, fedeli lettori, l'e-
saltazione del tuo ardire, il cordoglio per
la tua morte. Piccola Gaby! fiore appena
shoceiato all’entusiasmo per il volo, all'an-
sia pel raggiungimento di una méta lumi-
nosa e gia reciso dallinesorabile destino
che falcia, nel campo desli audact, senza
riguardo alcuno.

Appena terminato il velo sul margine dei
confini europei Gaby Angelini, schiva di
lodi ma ansiosa di nuove e sempre arri-

schiose imprese, ha veluto lanciare le ali
del suo rosso «Italia» verso le favolo-
se terre dell'lndia. Partita da Milano ha
raggiumto 1 pochi balzi Bengasi: di qui
essa doveva recarsi a Tobrak. E partita,
¢ caduta, & morta.

Breve, chiaro, il rapporto del colonnel-
lo Lordi, comandante dell’aviazione della
Cirenaica:

« [l mattino del giorno 3, alle are 8, 'a-
wiatrice Gaby Amngelini, scortata da un ap-
parecchio « Romeo », & partita da Bengasi
diretta a Tobruk. In zona di Cirene, a
causa delle nubi, l'apparecchio militare di

scorta ha perduto di vista laviatrice e,
dopo averla ricercata inutilmente per circa
un‘ora, ha proseguito il viagglo atterrando
alle ore 12,30 a Tobruk.

«Lo stesso giorno alle ore 14 si so-
no iniziate le ricerche con mezzi aerel e
terrestri. Risulta che alle ore 10,30 circa
un horghese metropolitano ha avvistato 1'ap-
parecchio dell' Angel'ni in localita Saf, ove
esiste un campo di fortuna. Il motore fun-
zionava con irrego'aritai e laviatrice volava
a bassa quota cercando evidentemente un
luogo ove atterrare. Questa l'unica motizia
del giorno 3.

<]l 5 alle ore 8 alcuni esploratori in-
digeni rinvenivano l'apparecchio distrutto e
I'aviatrice morta in localith Uadi-Ghelda,
a circa dieci chilometri a sud di Gsur-el-
Megiahiz. Dalla posizione dei rottami e
dalle informazioni di cui sopra riten o che
'aviatrice, dizorientata nella zona di Cirene
¢ col motore funzionante imperfettamente,
avrebbe perduto quola fino a giungere sulla
zona dell'Uadi-Ghelda. Manovrando forse
per alterrare in fondo all'Uadi, il velivolo
ha urtato in pieno volo contro il margine
orientale dell’Uadi stesso. I motore ¢ sta-
to rinvenuto sul declivio del costone, a cir-

ca 150 metri dall'apparecchio, che si &

frantumato su una lunga striscia. La morte

dell'aviatrice ¢ stata certamente istantanea ».
Sekok

Cosi si ¢ perduta, o giovinetti, lottando
fino all'ultimo istante, urtando contro la pa-
rete di un monte, la piccola Gaby, la vo-
stra mirepida sorella, la pill valorosa pilo-
ta italiana.

Ora ci rechiamo da Lei e le portiamo
tanti fiorl, come se fosse di ritorno dal suo
viaggio glorioso. Ci presentiamo a Lei, che
ci accoglie ridente, e le diciamo:

-~ Eceoti l'omaggio dei nostri cuori, o
piccola Gaby. Guarda net nostri occhi: non
c'eé una Iacvim.ﬂ, ma soltanto melanconmia sot-
to il radieso battere del ciglio. Veniamo a
Te, stringendoci per mano, ¢ circondiamo
la tua tombta. Ti portiamo il saluto dei gio-
vani che non tremano e che haino come Te
la passione del volo, Ti portiams il voto
dei nostri cuori: da questa schiera giova-
nile uscira la glovinetta che continuera il

‘tuo volo, che portera femminilmente in al-

to l'ala d'Italia con lo stesso tuo stile, con
la slessa tua graxia, col tuo stesso valore.

O piceola Gaby, Tu non sei morta:
perché non sarai dimenticata, perch® saral
imitata

Sempre piit in alto

lo ve I'ho detto tantz volte: l'acropla-
no, guidate da manl sicure e da cuori di
accinio, calird sempre piit in alte. L'ardi-
tezza der piloti accoppiata alla genialita
degli studiosi ha violalo oramai le porte
ermelicamenle serrate del ¥esno su cul era
seritto:  « Impossibile ».

— guardatelo bens come &

Eccovi qua
modesto col suo buon sorriso che gli illu-
mina il viso -— il pilota inglese Cyril F.

Uswins, che ¢ salito fino a 13.404 metri
daltezza, superando di 247 metri il lLimite
segnato da Apollo Souceke il 4 gingno 1930.

a ora, glovinetti miei, non hasta batte-
re le mani. Occorre sapsre come Uwns &
salito a quel po po’ di altezza.

Egli ha raggiunto i 13404 metri col suo
vecchio biplano « Vickers-Vespa » del 1927,
che ha gia al suo attivo un viaggio in Cina.

Il «Vickers-Vespa » di Uwins ha 15
metri d'apertura d'ali ¢ 53,5 metri quadrati
di superficie portante. Il motore & un Bri-
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stul-Pegasus superalimentato, che darebbe a
terra 1100 cavalli di forza, ma che ne da
soltanto 540 a tremila metr1 d'altezza, 450
verso i cinquemila, 255 verso i diecimila,
per avere il cuore metallico quasi atrofiz-
zato — 170 cavalli di forza soltanto —

i

Biplano « Vikers-Vespa »

a dodicimila metri, Il motore Bristol-Pe-
gasus, come vedete, ¢ a nove cilindri, cir-
condati e protetti dall'anello Towend a pro-
filo alare, che acconsente una ordinata cir-
colazione d'aria senza vortici e quindi un
pill regolare avanzamento del velivolo.
Occorre tener conto — e Piceard col sun
volo nella stratosfera ce ne ha dato un re-
centissimo esempio — che se il motore non
pud piit dispiegare tutta la sua forza ad al-
tezze cosi prodigiose, anche 1 polmoni del
pilota non potrebbero pit agire senza spe-

Motore <« Bristol-Pegasus »

ciali soccorsy, e il freddo intenso ucciderels-
be l'ardito esploratore.
ome si rimedia allora?

Eccovi Uwins attrezzato per la grande
prova. Gli abiti e gli occhiali dell’aviatore
vengono riscaldati eletiricamente, mentre al-

FAQUILONE—————

la sua boceca & appoggiata la maschera che
gli formisce I'ossigeno. Riscaldamento e re-
spirazione sono dunque assicurati, In caso
di svenimento del pilota un particolare dispo-
sitivo, detio della «mano morta » avrebbe
rego!ato la discesa e I’atierraggid alla me-
no peggio.

Altre provvidenze proleggevano infine le
miscele carburanti, le candele ¢ 1 magneti.

Per registrare 'altezza raggiunta Uwins
ha portato con s due barografi speciali,
ch cui eccovi qu — d'uno — la riprodu-
zione fotografica.

I tempi di salita furono pure registrati,
e visultarono, appmssmnatwamenle 1 seguen-
ti: 3000 metri in 9 minuti, 6000 in 25,
7500 in 35, 9000 in 45, 10500 in 57,
12000 in 72, 13000 n 96, 13404 in 103.

A 13404 metri la temperatura era di 56
gradi sotto zero. Che freddo!

Tutto & andato per il meglio mercé I'ar-
monica fusione del coraggio di Cyril F.
Uwins con la accurata, meticolosa organiz-
zazione della prova.

13404 metri: bella altezzal Ma chi vi
dice che non ci sia gia un altro “ardito pi-
lota pronto per salire pitt in alto?

Nonno Paziesza

SOLA su I'Atlantico Miss Amelia EARHART

UN NUOVO PRODIGIO

UN NUOVO TITOLO DI BENEMERENZA
Al FABBRICANTI DI PRODOTTI

STANAVO

SOLA liavlga sicura - Dimentica del motore - Aggiunge il suo nome a quello dei
grandi assi che hanno prima usato ed apprezzaio

‘LA BENZINA E L’OLIO

STANAVO

GENERALE BALEO
BOSSOUTROT ¢ ROSSI
PAILLARD ¢ MERMOZ
POST e GATTY
ENDRES e MAGYAR
BOARDMAN ¢ POLANDO
LINDBERGH
BOOTHMAN
STAINFORTH
LOMEBARDI

HINKLER

SQCIETA’

ITAGD
AMERICANA
sec PETROGIO

. BENOUA
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L’amore dei goliardi e dei giovani fascisti per |'aviazione

L2 benedizione del gagliardetio dei goliardi
al campo di Mirafiori

I goliardi aviatori torinesi, forte e sim-
patica schiera di giovani studiosi e inna-
morati del wvolo, hanno intitolato il loro-
gruppo col nome di un glorioso aviatore,
che fu gid studente d'ingegneria al Poli-
tecnice di Torino, Natale Palli

Natale Palli
Natale Palli, di Casal Monferrato, chia-
mato da Gabriele D’Annunzio «laquila
infallibile dagli occhi chiarin, giovanissi-

e

mo offri alla Patria tutts il suo amore
di Ttaliano. Il 15 ottobrez del 1915, appena
cioe intervenuta [I'Ttalia nel grandes con-
flitto mondiale, egli era brevettato avia-
tore e lanciato a wvolo contro i nemici.
In poco tempo, per la sua audacia e
per il suo valore, sali al primi post del
comando: fu capo infatti di quella meravi-
gliosa squadriglia, alla quale era affidata
la difesa del cielo di Venezia, e che per-
cid fu chijamata ¢La Serenissima .
La spedizione su Vienna consacrd la
fama del giovane pilota: ma gia prima

f.‘g.fIi'. erda ‘stato’ Peroe di numerose e glo-
riose azioni, che gli valsero la Croce di
Savoia, la medaglia d’oro, due medaglis
d'argento e due di bronzo.

T_exmg'n?fta la guerra Natale Palli non
credette finita la sua missione d’aviato-
re, ¢ ‘ided di compiere il «raidy» Padova-
Patigi-Roma; ‘Parti, assieme ad un altro
velivolo, il 20 marzo rgrg dal campo di
San - Pelagio; ma quando fu per sorvolare
il Monte Bianco, il fermidabile massiccio
alpino’ gli ‘mandd incontro, irato, la 'pilt
furiosa tormenta. La via €ra sbarrata.

‘Lialtro velivolo poté tornare indietro;
ma il motore di Natale Palli, proprio
quando Ulira degli elementi della natura
circondavano pitt furiosi le intrepide ali,
ebbe un arresto. Il pilota dovette allora
abbassarsi ed atterrare di fortuna, nono-
stante la tormenta; e il suo occhio fuco
si pronto e la mano cosi abile che nes-
sun guasto subi Papparecchio: fu trovato

su di un pianoro di ghiacciaio, a 3400
metri di altezza, in posizione tale da =-
scludere assolutamentz una caduta dal
cielo,

Ecco ora Natale Palli, il dominatore
deil’atmosfera, in lotta aperta, sulla terra,
con l"infuriare della tempzsta.” Eccolo
tentare la discesa, mentre il nevischio zli
sferza il wiso e la visibilith & chiusa ad
ogni possibile investigazione di orizzon-
tamento, Con calma, che deve essere stata
superba, prive di cibo e di bevande, Palli
deve aver vagato sulla montagna finche
& scivolato da una roccia, finché & ca-
duto per non pil rialzarsi. Ferito allin-
guine svenne ¢ mori per assideramento.

E fu cosi che la montagna e non il

cielo, uccise questo pallido ed intrepido
cavalliere dell’azzurro,
La cerimonia
Ora gli studenti universitari, innamo-

rati del volo, hanno voluto ispirarsi nel

T

[ goliardi sfilano davanti alle Autorita

Banedizione del gagliardetto

ricordo di guesto purissimo eroe. E le
signore degli ufficiali della Regia Aero-
nautica del campo di Mirafiori hanno
offerto alla balda schiera un magnifico
gagliardetto, !

La benedizione del gagliardetto e il
giuramento delle reclute del R. Presidio
Aercnautico si seno svolte contemporanza-
mente la mattina al campo di Miraliori.
Lz sala era il pill vasto capannone del
campo., Un altare era stato improvvisaio
fra le ali, le eliche e i motori degli ap-
parecchi ivi allogati. Vicino agli avieri =i
gogliardi sulla cui ca-
micia nera spiccava laquila dero; e al
cui collo si notava l'azzurro fazzolatio
dalmatico., Anche una squadra di Giovani
Fascisti pre avieri, al comando di Plero
Negro, era presente. Alla duplice cerimo-
nia hanno partecipato il col., Beltrami.
comandante del Presidio Aecronautico, :
colonnelli A. A. Sibille, Tagliasacchi =
Ranza, i rappresentanti di 8. E. il Pre-
fetto e del Podesta, il Conte Guido Pal

erano schierati i
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lotta Segretario politico del Guf, in rap
presentanza del Segretario Federale An-
drea Gastaldi, il fiduciario dei gogliardi
aviatori ing, Pambianchi, e il fiduciario
per i voli a vela De Gasperi.

La benedizione del gagliardetto, di cui
@ stata gentile madrina la consorte del
col. Beltrami, ¢ stata celebrata dal cap-
pellano militare don Chiantore il guale,
dopo il rito, ha rivolte wvibranti ed in.
citanti parole ai giovanissimi gogliardi a-
wviatori, rappresentanti dells nuove gene.

razioni, cul sono affidati i aestini della

Patria. Il sacerdote ha ricordato la ma-
gnifica figura dell'eroe Natale Paili di
Casale, medaglia doro, il cui nome @

stato imposto al gagliardetto.

Per ogni aquila un segno di volonia

La signora Beltrami, a nome delle mo-
gli degli ufficiali della R. Aeronautica del
Presidio di Torino, porge il gagliardetto
su cui sono ricamate tante aquile d'oro
quanto sono i gogliardi Aviatori, al 3a-
gretario politico del Guf.

«Legate alllaviazione dai nostri affetti
pit cari — Da detto la signora — con
cuore di domnne ed orgoglio di italiane
noi salutiamo in questa insegna un’altra
manifestazione di quel potenziamento del-
Pala italiana che ogni giorno avventurata-
mente si compie szcondo il volere del
Duce, nel segno dzl Littorio. Per questo,
nel consegnare nezlle mani del conte Pal-
lotta questo drapppo che in ognuna del-
ie aquile intessutevi reca il segno 1i una
volonta e di una fede, con profondo cuo-
re io formulo a nome di noi tutte, per
questo gruppo di ardimentosi 1 piu fer-
vidi e fiduciosi voti di ogni miglior for-
tuana ».

‘I ccnte Pallotta ha ringraziato le gan-
tili donatrici e tutti gli ufficiali avieri del
Presidio di Torine rappresentati dal cclon-
nello Beltrami : salutando poi in nome
della gogliardia piemontese l'eroica Arma
aerea, di cui ha celebrato gli ardimenti.
che nel nome dzl Re e del Duce, dal Mi-
njsiro dell’Aeronautica S. E. Balbo e da
tatt1 i  suoi trasvolatori fino al-
Pulimo pilota uscito dalla leva gogliar-
dica, sono pronti ad affrontare.

d’oceani

Il ginramento

Dopo la messa al campo celebrata dal
cappellano don Chiantore, il col. Beltrami,
con fervida parola ha esaltato il signifi-
cato del giuramento dell’aviere, celebrato
nel giorno consacrato alla Madonna di
Loreto patrona dell’Ala. Egli ha rievocata
Peccelsa opera compiuta dal Duce e da
Italo Balbo, per la ricostruzione e Deffi
cienza dell’Ala italiana e, rivolto alle gio-
vani reclute ha detto che esse hanno Iz
fortuna di appartenere ad una generazio-
ne educata nel culto dzlla Patria, gene-
tazione che ha la conoscenza przcisa dei
suol doveri e dei suoi diritti di aomo e
di italiano, Egli ha concluso dicendo:

« Questo giuramento voi lo prestecete
alla Maesta del Re, parché Egli & il cape
di tutti 1 soldati d’Italia, Egli che & state
il primo soldato della grande guerra wit-
toriosa »,

Il Comandante ha poi pronunciata la
farmula del giuramento a cui tutti hanno
risposto ad una sola vibrante voce: « Gii-
ro I

Sul campo, gli avieri hanno subiio do-.

po sfilato in parata innanzi al gen. Al-

berti, comandante la Divisione, Anche i
giovani gogliardi hanno sfilato in para-
ta alla testa della formazione. Al ter-
mine della cerimonia gli studenti avia-
tori sono stati ricevuti al Circolo uf-
ficiali.

__.@.._

' inaugurazione del 2° torso pre-avieri

Un’altra bella cerimonia, dimostrazio-
ne del vivo amore che gli studenti offro-
no all’aviazione, si & svolta — anche que-
sta a Torino — giorni sono nella Casa
Littoria e alla presenza del Segretario
Federale Andrea Gastaldi. E' stato inau-
gurato il secondo corso pre-avieri, e sono
stati consegnati i brevetfi ai giovani fa-
scisti che, nel primo corso, hanno otfe-
nuto l'abilitazione a moforisti o mon-
tatori di apparecchi.

I1 vasfo locale, adorno di fricolori,
era completamente gremifo dalle folfis-
sime rappresentanze dei Giovani Fasci-
sti di tutfi i Gruppi rionali, intervenuti
petfettamente inquadrati con gagliarde(to
e musiche in testa.

Fra le auforita presenfi vi erano i
rappresentanti di 5. E. il Prefetfo e del
Podesta, il senafore Brezzi, il generale
Pintor, il prof. Pivano, Retftore dell'U-
niversita, l'on. Vassallo, i consoli della
Milizia, Darenzo e Vedani, il colonnello
Bardella, per il Comando del Presidio
aeronautico, il centurione Facchini ed il
cav. Sarasino del Comando dei Fasci
Giovanili, il segretario dell’Aero Club
«Gino Lisa», ing. Farini, per il presi-
dente, l'ing. Nardi, direttore dell’Aero-
nautica d'Ifalia, ed alfre personalifa,

La relazione del dett. Piero Negro

Il dott. Piero Nesro ha fatto la rela-
zione del primo Corso Dre-Avieri, inau-
guratosi nell’anno X e chiusosi con con-
fortanti risultati.

Dremesso sche il Gruppo Pre-Avieri
dei Fasci Giovanili di Combattimento
ha avufo 478 allievi, il dott. Negro ha
passato in rassegna futta latfivitd svol-
ta durante il corso, portando delle ci-
fre molto significative. Furono brevetta-
ti 22 motoristi ed 8 montatori. Fu fatfo
un corso di radiotelegrafisti, i cui al-
lievi furono tutti approvati. Due Gio-
vani Fascisti conseguirono il brevetto di
pilota aviatore; cinque conseguirono
quello di volo a vela. Venti Giovani Fa-
scisti furono inviati alla scuola di Pa-
vullo e conseduirono ftufti il brevetfo
di primo o secondo grado. Fu questo
il nucleo piit numeroso inviato alla Scuo-
la. Ventitre Giovani Fascisti poterono
enfrare a far parte della Regia Acronau-
tica, nelle varie specialita. Infine, nella
costruzione dei modelli volanti i Gio-
vani Fascisti di Torino si distinsero, ed
uno di €ssi si piazzd al primo posto nella
Coppa Bonmartini.

Quindi .il dotf. Piero Nesro accennd
allo sviluppo che si prevede pofrd essere
dato al Gruppo Pre-Avieri nel secondo
anno, dato lo slancio con cui i Giovani
Fascisti rispondono all’appello, e con-
cluse dicendo che essi, nel nome degli
eroici pilofi caduti in guerra e nel nome
del Duce, attendono soltanto di poter
dimosfrare che, col loro ardire, sapranno

-continuare la gloriosa fradizione dell’ala

italiana.

I AQUILONE

E* superfluo dire che la relazione e i
propositi espressi dai Giovani Pre-Avieri
furono applauditi.

Il discorse di Andrea Gastaldi

Il Segretario Federale, Andrea Gastal-
di, dopo aver rivolfo un vivo elogio a
Piero Negro, ed agli aviatori e piloti
Brack-Papa, Rolandi e Cuss che furo-
no i preziosi insegnanti del corso, si
soffermd a parlare della iniziativa del
Fascismo torinese, il quale wvolle isfitui-
re il Corso Pre-Avieri perche dalla pra-
tica di questo sporft i giovani escono
femprati a tutle le fatiche e a futfi i sa-
crifici, nel corpo e nell’anima, nei mu-
scoli e nel caratfere. L’aviazione — pro-
segui loratore — ¢ una scuola magni-
fica di ardimento e di audacia, nella
quale i giovani sapranno prepararsi alle
ardue prove di un glorioso domani.

Rievocati gli ardimenfi e la fenacia
dei pionieri piemonfesi dell’ala, da Ma-
nissero a Brezzi, il Segretario Federale
esaltd le glorie dell’aviazione in guerra,
da Ancillotfo, I'incendiatore di «draghi»,
a Baracca, il grande ammiraglio del cie-
lo, da Piccio a Gino Lisa, da Salomane
a Baracchini.

Quindi loratore ricordd il fristissimo
periodo passato dall’Aviazione ifaliana
nel 1919, guando Governi indegni demo-
lirono l'ala vittoriosa, metfendo all’asta
mofori e velivoli, quasicché avessero vo-
luto punire gli eroici arcangeli della Pa-
fria. Ma ¢id in quel friste periodo, Be-
nito Mussolini, fidente nell’avvenire del-
I'Italia aviera, scriveva al senafore Brez-
zi di essere, nonostante tutfo, un tifoso
dell’ala e chiedendo un apparecchio per
volare verso Fiume legionaria.

Og¢gi — concluse applauditissimo 1'o-
rafore — per volonta del Duce e per la
appassionata affivita del suo magnifico
collaboratore Italo Balbo, l'ala ifaliana
forna a dominare i cieli, pacifica e ar-
difa apporfatrice di traffici; cosi come
ieri dominarono i mari, dai bordi delle
galee vitforiose, gli alati Leoni di San
Marco, i ruggenti simboli d'una civilta
che nessun scalpello vandalico potfra mai
cancellare.

Un'immensa ovazione salutd la chiusa
dell’ardente discorso.

Quindi il Segretario Federale distribui
i brevetti di motforisti montatori ai Gio-
vani Fascisti viftoriosi nelle prove del
primo Corso.

U I VDU YN ®NO

Ing. E.(ARETTH

TORINO
CORS50 RAEFAELLO, N. 19
Telefono . 60O-202
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Tante volfe il volo di un falco che ro-
tea sotto il sole, attrae ed affascina il
nostro sguardo. Seguiamolo: un battito
della forte ala ed il falco prende quo-
fa, s'alza verso lazzurro. Ecco: s’arresta
un istante, che fa? Chiude le'ali ¢ piom-
ba gitt di kofto a ghermire la predal No
— distende ed inclina il corpo e con I'ali
distese a {aglio, plana — nemmeno que-
sto: il falco si & messo confro venfo,
tiene l'ala futfa aperia quasi gonfia ed
incavata, non fa alcuno sforzo ¢ vedia-
mo che sale.

Quello & wolo, commentiamo, che
buon maestro d’ala ebbe quel falcol

Ed il volo dei rapaci fin dai fempi
lonfani fu osservato ed il genio di Leo-
nardo disegnd anche la macchina alata
che doveva appunto servire a planare’'ed
a scalare il vento.

DPoi, uomini di fede e di coraggio fen-
tarono il volo come avevano visto fare
agli uccelli, ed il segreto del volo fu
conquistato per la civilta da fali pionieri.

Sorse il motore: tuffo Daffanno, lo
sforzo degli uomini fu per trovare una
macchina sempre pit potente, e 'vomo
infatti ha vinto la natura perché ha
creafo motori vibranti e potent!i che lo
‘trasportano a velocith folli e lo trasci-
nano pitt in alto che e aguile ed in un
vicino domani lo fraspotrteranno olfre
i limiti della stratosfera.

Dopo la grande guerra la Germania
per avere molti piloti allenafi, per ra-
gioni economiche non potendo costruire
numerosi acroplam ha ritentato il volo
a vela.

Cio che era stato causato da una dura
esidenza si dimostré invece ufile sia per
meglio affinare le aftitudini degl womini
che per studiare i fenomeni fempora-
leschi seguendone le vicende turbinose.

Ed ora menfre col wvolo a vela gli
«Assi» raggiungono le mefe pili ambite
ed i wisultati scienfifici pit brillanti af-
fidandosi a pochi metri di fela dd al lo-
1o cuore, i giovani di molti paesi d'Eu-
ropa s’addesfrano al wvolo.

E la loro sensibilitd educata nel mo-
mento dello shocciare si acuisce, si per-
feziona, aderisce quasi a quel mutevole
elemenfo che & I'atmosfera, dando al
pilota la givia di sentire il volo come
fosse dotafo di un sesto senso.

Ma io mi sono lasciato prendere dal
volo invece bisogna iniziare la lezione.

Dunque iniziamo:

Volo librato e volo veleggiato

Si chiama genericamente «volo a vela»
tutta latfivita esplicata con apparecchi
senza mofore, ma in vero si trafta di
affivita che hanno carat eristiche diver-
se ¢ che dovrebbero pitt precizamente
chiamarsi «volo librato» e «wvclo ve-
leggiato».

Volo librafo si ha quands un velivolo
lanciato da una collina tdescrive sempre
perdendo quofa, una curva. La fraieito-
tia € pid w0 meno radente sezondo la
capacita del pilofa, la forza dzl lancio
e le atfitudini dell’apparecchio a per-
cotrere pitt 0 meno, lo spazio, planando
da una dafa quota; tale attitudine si
chiama finezza dell’aerco. In sostanza

A VEL

un comune apparecchio a mofore che
scende al suolo ad elica ferma fa del
volo librato.

Il volo veleggiato si ha quando inve-
ce il velivolo, olfre la gquofa raggiunta
con la spinta iniziale, riesce ad acqui-
starc quota ed a navigare sfruffando
le correnti atmosferiche.

Come si intuisce dai due diversi sco-
pi che si vogliono oftenere, gli apparec-
chi da impiegarsi dovranno avere ca-
rafteristiche diverse ¢ cosi purc sara
ben diversa la difficolts di pilotaggio
nel volo librato ed in quello veleggiato.

Per i voli librati & sufficienfe un
gualsiasi velivolo a basso carico, gene-
ralmente viene usafo un monoplano a
cellula resa rigida da tiranti di acciaio
e fissafa ad un traliccio in legno che
ha funzioni di coda, supporfo del se-
diolo del pilota e patfino d’atferragsgio.
Questa & proprio l'espressione pitt sem-
nlice ed economica di un apparecchio;
il suo peso & sui 90 Kg., il carico unitario
& Kg. 10:12 per metro quadrato, la ve-
locith media durante un volo in atia
calma & di circa 40 Km. all’ora.

Gli apparecchi per veleggiare per con-
fro debbono avere oftime qualifa aero-
dinamiche. I fipi che hanno dafo mi-
¢liori risultati sono quelli con apertu-
ra d'ala dai 15 ai 20 metri, forte rap-
porfo di allungamenfo (fino a 20) con
profilo spesso al centro e decrescente
verso lestremith, ala a sbalzo oppure
incastrata con un punfone a V, fuso-
liera in compensato, grande superficie
di comando (aleftoni e timoni) e forte-
mente compensate (una superficie &
compensata quando ne ha una antaso-
nista che si mette confro il vénto e rende
quindi, le manovre pit leggere: cid per
non stancare il pilota). Il carico unita-
rio wscilla da 12 a 18 Ké. per metro qua-
drato, la velocitd di sostentamento va-
ria dai 45 ai 60 Kg. orari, la finezza e-
levatissima permette voli librafi di lun-
¢hezza fino a 20 wolte l'altezza.

Vi sono poi apparecchi scuola che
hanno caratteristiche intermedie e ser-
vono appunfo per le istruzioni necessa-
rie per passare da un fipo ali’altro di
apparecchio. Allo scopo che siano esa-
minate le carafteristiche c¢he permetto-
no di meglio sfrutfare le correnti atmo-
sferiche, riporfo i dati relativi ad un
apparecchio scuola per volo planato; di
un apparecchio scuola per il passadgio
al volo wveleggiato, e di un apparecchio
per il volo veleggiato.

Per facilifare l'esame dei dati, ram-
menio alcune definizioni fecniche.
Superficie alare — Superficie espressa

in mefri quadrati della welatura (ali,

impennaggi, ecc.) ufile al sostenta-
menfo.
Allungamento — Rapporto fra la lun-

ghezza e larghezza dell’ala.

Carico alare (o peso portato da cia-
scun mefro di supetficie) — Rappor-
to fra il peso dell’apparecchio e Ia
superficie alare.

Angolo di plane L’angolo che la di-
rezione della fraietforia fa con il pia-
no orizzontale, fanfo pitt piccolo &

questo andolo, maggiore ¢ la finezza
dell’apparecchio e quindi la distanza
che pud percorrere planando senza
mofore da una deferminata quofa,

Aeroveliero ** Zogling .,
Drogeftista:
Stamer.
Costruttore: Officine della Rhon Ros-

sitten Geselleschaft.

Caratteristiche: Aperfura alare m. 10;
profondita alare m. 1,58; Ilunghezza
m. 5,50; superficie alare mgq. 15,85;
altezza m. 2,10; allungamenfo m. 1:6;
carico alare Kg./mq. 5,32; peso a vuo-
fo Kg. 95; carico utile Kg. 70; rap-
porto plane 11:1.

Lig.d

Alexander Lippisch e Fritz

Monoplano monoposto da scudla per
volo planato wusato nella scuola della
Wasserkuppe per i principianfi.

Aeroveliero ° Prufling ,,
Progettista: Alexander Lippisch e Frifz
Stamer.
Costruttore: Officine
sitten Geselleschaft.
Caratteristiche: apertura alare m. 10,38;
alfezza m. 1,80; lunghezza- m. 5,48;
profondifa alare m. 1,80; superficie
alare mgq. 15,25; allungamento 1:7;
pest a
carico ufile Kg. 70;
profile Goffin-

della Rhon Ros-

carico alare Kg¢./mq. 11,50;
vuoto Kg. 95;
angolo di plane 14:1;
ga 549.

e

Monoplano monoposto, speciale per
voli d’allenamento, in planaggio e an-
che in volo wveleggiato. L’apparecchio &
molto usafo nella scucla di volo a vela
della Wasserkuppe. E’ stato provato con
successo in America con lancio dal diri-
¢gibile «Los Angeles » dal Lgt. Barnaby
nel 1930. -

Aeroveliero * B. S. 2 ., Balestruceio
Progetftista: Vitéorio Bonomi.
Cosfruzione: Aeronautica Bonomi.
Caratteristiche: apertura alare m. 18;

lunghezza m. 8,33; altezza m. 1,66:

profondith alare media 0,87; super-

ficie alare m. 17,14; allungamento

1:18; peso a vuoto Kg. 125; carico

alare Kg¢./mq. 11,50; carico ufile

Kg. 70; angolo di plané 24:1; velo-

cita di caduta m/s 0,50.



Fig, 4.

Apparecchio di eccezionali dofi di fi-
nezza, di robustezza e di bassa veloci-
ta di discesa comparabile a quelle dei
migliori apparecchi esteri della sua ca-
tegoria; per alimentarne ancora la finez-
za si pud montare una copertura del
posto pilota.

Ed ora vi ho accennafo che vi sono
due specie di volo a vela, quello libra-
to e quello veleggiato; i letfori mi ri-
volgeranno molfe domande a cui cer-
cherd di rispondere prima che le for-
mulino.

L’ultima risposta che dard, sara «come
posso diventare pilota di apparecchi
senza motore?», e ritengo che molfi di
voi frequenteranno i corsi di volo a
vela: quello sara il primo passo, pet-
ch¢ quando sarefe uomini, so che una
altra meta vi attende, essere pilofi di ap-
parecchi a motfore e roteare sicuri nel
cielo addestrando il corpo, i sensi
ed il cuore per divenire idonei a quei
compifi che possono essere richiesti ad
un soldato dell’Armata Azzurra.

I1 lancio

Un apparecchio di volo a vela per
staccarsi dal suolo ha bisogno di essere
«lanciato». Il lancio avviene general-
mente da ferreno collinoso ma pud effet-
fuarsi anche in piano. A seconda la sua
potenza pud fare guadagnare all’appa-
recchio anche una quota di 15 o 20 metri.

Nel 1919 i tedeschi cominciarono ad
usare questo sistema: dei giovani a mez-
20 di una corda, correndo lungo un pen-
dio, trascinavano l'apparecchio che era,
da alfri, tenufo in equilibrio per l'ala
sin quando investito dall’aria. non avesse
decollato; un disposifivo di sgancio. au-
fomatico liberava lapparecchio dalla
corda una volta in aria. Ora invece ven-
gono impiegate due corde elastiche (da
700 ad 800 fili) che si uniscono da un
lato ad un anello che si atfacca ad un
gancio fissato alla prua dell’apparecchio.
Questo gancio ha l'apertura in basso co-
si da permettere che l'anello si sfili au-
fomaticamenfe quando la corda elastica
non € piu in tensione.

T cavi elasfici vengono fesi uniforme-
mente da due squadre di uomini che
procedono prima a passi e poi di corsa

per otfenere la massima fensione all’e-
lastico ed imprimere all’aereo la massi-
ma sollecitazione ed una successiva, fra-
scinandolo nel primo momento che esso
¢ libero.

La fensione dell’elastico & ottenuta fis-
sando l'apparecchio per la coda ad un
apposito gancio ancorato al suolo: al
comando dell’istruttore ¢ fatia scatfare
una molla che libera ['apparecchio.

' AQUILONE

Il pilota pud atterrare quando vuole
percheé pud sganciare la corda.

Altro mezzo idoneo per il lancio &
quello detto impropriamente dell’auto-
lancio: si solleva la parte posteriore del-
l'aufomobile ed a una delle ruote po-
steriori si sostifuisce un famburo di
legno. Si fissa poi a questo tamburo 'e-
stremo di un cavo lungo dai 500 ai 1000
mefri di cui l'alfro cavo & unifo all’ae-
roplano da lanciare: si intende che l'ae-
roplano e l'automobile si froveranno al-
le due estremitd del campo prescelfo.
metfendo in mofo il motore, il rullo
dira, l'aeroplano viene prima trascinato,
poi si solleva ed in relazione alla lun-
ghezza del cavo ed alla velocita di ro-
tazione del rullo, si sono raggiunte quo-
te dagli 80 a 200 metri. Raggiunta la
massima alfezza, il pilota, a mezzo di
uno sgancio, si libera, € secondo la sua
abilith, o plana, o sfrutta le correnti
atmosferiche per veleggiare.

Altro sistema & di trascinare l'appa-
recchio senza motore fino alla gquota
che si ritiene necessario a rimorchio di
un aeroplano a moftore.

Il volo rimorchiato puo essere mol-
to lungo, Il record ¢ tenuto dal Capi-
tano HAWKS che ha effetfuato un vo-
lo a rimorchio dall’Atlantico al Pacifico.

L’unijone dei due apparecchi & ottenu-
ta con un cavo di acciaio ed un sistema
di sgancio che permette all’aereo a vela
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Perd con quesfo sistema si va incontro
alla fendenza di aumentare sempre pilt
la tensione per avere una maggiore spin-
fa iniziale ¢ guadagnare cosi qualche me-
tro di quota. Cid falsa la natura della
partenza che diventa cafapulfata e pe-
ricolosa.

E’ da ritenersi ‘che in avvenire per
le istruzioni di wvolo librato prevarra la
fendenza di oftenere il sollevamento a
mezzo di semplici corde, cosi la mano-
vra sard profiqua per l'allievo ed esente
da pericoli.

Condizione indispensabile per fare del
volo a vela, ¢ quella di poter usufruire
di terreni collinosi o monfani, dove cid
non & possibile, si ¢ dovuto ricorrere
a sistemi che permetfono di prolungarce
il volo o raggiungere quota maggiore.

Gli americani per esempio per fare
in pianura dei voli planati di una certa
lunghezza sono stati costretii a colle-
gare l'acreo ad una aufomobile a mezzo
di un cavo. L’automobile trascinandosi
dietro T'aereo, ne provoca con la ve-
locita Uinnalzarsi ed il volo pud prolun-
garsi perché l'appatecchio segue lauto-
mobile in tutfe le sue evoluzioni raggiun-
gendo quote di 50 e 60 metri.

di liberarsi dal cavo.

11 volo rimorchiato & ufile perché ren-
de possibile di portare l'aeroveliero alla
quota desiderata e di ricercare in ciclo
dove si trovano le correnti atmosferiche
pitt idonee per un bel volo veleggiato.

(Continua). Ma.
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