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SEMPRE PIU IN ALTO!



I'AQUILONE

Anno nuovo - Sempre piu in alto

TRE TEMPI

1* tempo - 17 dicembre 1903

Siamo i America: nel Nord della Ca-
rolina,

Wilbur Wright, aiutato dal fratello Or-
ville, compic 1 primi tentativi di velo con
un apparecchio piii pesante dell’aria.

Calmo, freddo, impassibile Wilbur pro-

Wilbur Wright

va e riprova. Alla fine una debole vittoria:
tre voli, 1 primi, nella storia dell'umanita,
che non avessero una fine fragica, Tre voli
soli: e il terzo fu il pit soddisfacente.

Il primo apparecchio di volo
di Wilbur Wright

Immaginate: un percorso di 25 melri circa,
a pochi centimetri dal suolo e per la d\l_ra.ta
di 59 secondil

I giganti dell'aria, che assistevano alla
prova, ghisnarono: 2

— Non si sale! noa si sale! Lo spazi(_)
& nostro!

: i
2° tempo - 23 settembre 1910

Geo Chavez, da Briga, si lancia in volo
per aflrontare la superba e inviclata barrie-
ra delle Alpi. che lo guarda torva,

La macchina, sotto. |'esiremo sforzo del-
l'aviatore, si innalza per tre immense 'spi-
rali, poi punla risoluta verso lo scemario
alping: e la sua sagoma, nell'avenzata, spic-
ca sul bianco del shiacciaio di Aletsch come
quella di wn'aquila lanciata, ad ali aperte,
alla ricerca di una preda.

Ecco: Chavez s'& cacciato fra le gole

oscure, ha infilata la cupa e lunga stret-

Geo

Chavaz

toia del Gomdo... ecco: saffaccia sul piano-
ro verde di Domodossola,

Ha vinto!

Ahimé, mentre sta per atterrare, le fra-
gili ali, stanche della lunga lotta contro I'o-
stilita alpina, s'infranzono, Geo Chavez pre-
cipita, a pochi metri dalla méta, sui verdi
pascoli, ¢ la sua balda giovinezza s'invola
e passa dalla vita alla leggenda.

I giganti dell'aria, che hanno assistito al-
la prova atterriti e frementi, ora ghignang
ancora soddir fatti:

— Non si salel non si sale] Lo spazip
& nostro!

3° tempo - 30 dicembre 1932-XI,

Renato Donati, tranguillo e ridente, s'dc-
cinge a tentare la conquista del Cam]:Eo—
nato mondiale di altezza, |

Il suo velivolo sale maestoso nel cielg di
Roma, conquista lo spazio con un ba}tjﬁc-
regolare del motore, con una sicurezza|me-

)

Renato Donati

ravigliosa di guida. A poco a pogo rimpic-
ciolisconn gli uomini e le case (el Urbe,
a pooa a poco & profilano lontanp i giganti
degli Appennini, il Gran Sasso ¢ la Majel-
la, superati, e di quanto! e la macchina do-
mina due mari: 1 due mari azzurri che
sanno le amarezze e le glorie italiane.
Addio cime proterve! addis bianchi ghiac-

‘ciai inesplorati] addio] addio] Renato Do-

nati sale ancora, sale sempre: 5000, 6000.
7000, 8000, 9000 metri...

[ giganti dell'aria, vinti, fuggomo inor-.
riditi,

— L'uvomo ha conquistato il nostro re-
ano. Domani anche questa altezza sard su-
perata!

Certamente.

E'i-ngcgno ¢ laudacia hanno spezzato 1
confini del vostro dominis, o gizanti dell'a-
ria__; !

Anno nuovo: sempre pin in alto.

Le fragili ali e 1 cuori risoluti puntano
décisamente verso il sole.

Bior

L'albo d'oro dell’* Aquilone
Continuiamo a pubblicare, nell’ « Albo

d'oro » 1l mome di coloro che, rinnovandoci
I'abbonamento, ¢l inviano anche la quota

di un nuove abbonato.

E quesio un atte di simpatia e di inte-
ressamento per la propagzanda aviatoria che
va rilevato:

SALETTA Giuseppina - Toring - 4
abbonamenti — Prof. Sebastians CALA-
BRO' - Torins - 12 abbenamenti — SAN-
SEVERINO Frangesca - Roma — FIO-
RILLO Luigi - Reggio Calabria - 3 ab-
bonamenti — PRINA Maris - Baella - 2
abbonamenti — POLTRONIERI GINO
- Pomotto — GARIBBO Giulio - Ales-
sandrian. — WALENTINI Umberto - Je-
si — SCARPARI Giuseppe - Thiene -
3 abbomamenti — BRIATORE Giovany
- Strevi — Fratelli CASTAGNINI - Co-
stamasnaga — VOLTERRA Giorgio -
Roma — Ser. magz. DEMANUELLI Gio-
vanni - Torre del Lago — SCALA Felice
- Alessandria — SANSALVATORE Ar-
naldo - Ancona — FERRINI Ginetto -
Savona — CALABRES!I Mario - Ve-
nezia - 3 abbonamenti — CALCATERRA
Gioyanni - Milano — TORRIGIANI En-
nio - Tariwy - 2 abbonamenti.

Poiche, siamo sicuri, continuera la no-
bile gara di trovare un nuove abhonato,
ripetiamo anche in questo numero il taglian-
do che, incollato su cartolina vaglia di Li-
re 6 (L. 3 per il rinnovo di abbonamento
del nostra gia assidua lettors e L. 5 per il
niova abbenato) da diritts all'iserizione sul
= Libro d'ora de T'Aguilone ».

| 0
| Spett. Amm. de LPAQUILONE

TORINO
Invie L. 6: ri il mio abbona to
e mando il nuove del Sig.
{1
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Gognome & npine
di chi 'rinpova
Pabhonaments:
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Visita ai fratelli caduti a Bolama

Nel secondo anniversario della trasvola-
ta atlantica’ dall'ltalia al Brasile, due pi-
loti italiani della Riserva aeronautica, il
dott. Leonida Robbiano ed il gioralista
Mario Massai del Corriere della Sera, si
sono recati a Bolama, dove 8. E. Balbe
ha fatto innalzare un monuments a perenne
ricordo degli aviatori caduti Boer, Barba-
cinti, Nensi, Imbastari e Fois.

Essi sono partiti da Roma (ecampo di
Montecelio) all’alba del 19 dicembre, su
di un «Ca 105», che l'interessamento del
generale [talo Balbo aveva fatto loro otte-
nere, e sono ritornati alle ore 15,15 del 2
genmaio, atterrando felicemente '.1]|'ae1-np;)rln
del Littorio.

I piloti Robbiano ¢ Massai, che avevano
con loro 1l motorista Marine Battaslia, re-
cavano a bordo le corone dell’Acro Club
d'ltalia e dell'Aero Club di Milano, hanno
portato sulla lontana costa africana, nella
(Guinea portoghese, che vide ['audacia del-
la squadra Atlantica, anche il pensiero me-
more di tutti gli italiani, 1 quali non di-

Robbiano

Leonida

menticano gli eroismi e 1 sacrifici sublimi.

L'itinerario seguito dai due arditi piloti
della .Riserva aeronautica mon & certo dei
pit facili. Da Roma a Tunisi vi somo
Km. 1100 con 200 chilometri di mare aper-
to; da Tunisi ad Algeri Km. 650, con una
costa ‘alta, aspra, senza possibilita di at-
terraggio se non nel campo di Bonac; da
Algeri a- Casablanca Km. 1135 col sole
atterraggio sicuro di Fez: & da Casa-
blanca ad Agadir Km. 470. Ad Agadir
incomincia la zona desertica del Sahara oc-
cidentale, deserto che si estende fino al
Senegal. Da Asadir al Capo Juby (chilo-
metri 450), da Capo Juby a Villa Cisne-
ros (Km.- 610), da Villa Cisneros a Port
Etienne (Km. 450), da Port Etienne a
St. Luis del Senegal (Km. 550), ¢ da St.
Luis a Dakar (Km. 180) si estende la zo-
na selvaggia di Rio de Oro e della Mauri-
lania, terreno battuto dai predoni Mauri, sul
quale sarebbe pericoloso atterrare.

Da Dakar a Bolama ci sono soltanto
450 chilometri, ma aoccorre affrontare questo
tratto con d0pp10 carico di benzina, per il
tatto che a Bolama non & possibile il nfor-
nimerito per il ritorno.

I viaggio di andata & durato quattro
glorni e ofto ore.

Giunti a Bolama, l'antivigilia di Natale,
Robbiano ¢ Massai, alla presenza del nuo-

Mario Massai -

vo governatore della Guinea. Jacao d Ascen-
sio Valdez, hanno deposto le corone rice-
vute in Italia alla base del monumento che
fu inaugurato or ¢ wn anno da S. E. [talo
Balbo.

Il viaggio, del quale Robbiano & stato il
vero condottiero, mentre Massal ne &, di-
remmo quasi, lo storico, & stato ottimo, tran-
ne che nel primo giorno di wvolo mel tratto
fra Tunisi e Algeri.

Per circa seimila chilometri il mare &
stato sotto i piloti; ed essi hanno volato
anche durante la motte.
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Il percorso da Roma a Bolama
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Ovunque Robbiano ¢ Massal sono stali
aceolti con estrema corlesia: a Dakar han-
no dovuto perdere un giorno in attesa del
permesso di frasvolo: e lincidente noiose
¢ stato velato, fin dove era possibile, dalla
codiale gentilezza degh ufficiali francesi.

A Bolama il monumento ai fratelli ca-
duti & comservato con vero amore, con una
cura che & la prova pit bella e commo-
vente della venerazionz che la popolazione

e le autorita portoghesi hanno per gli Eroi
scomparsi e dell'ammirazione che riscuote
ovunque l'audacia dell’ala italiana.

Il ritorno si ¢ compiuto felicemente.

Mario Massai, che ha narrato il viag-
4io, con prosa simpaticissima, sul Corriere
della sera. ha cosi concluso il suo rac-
conto:

« La tappa finale, mnon ha cronaca; 1090
chilometri tranquilli con tempo disereto. Da
Tunisi a Palermo abbiamo proceduto appa-
rigliati con lidro della linea e poi 'su, a
H]U lungo la costa fino a Roma. Se da
Roma a Bolama l'impazienza ci premeva, da
Bolama a Roma abbiamo sentito tutta la no-
stalgia delle cose belle che stanno per fi-
nire, Avremmo voluto indugiare perche non

1l monumento

si chiudesse un periodo che tre uomini ri-
corderanno sempre, Ma infine ci siamo tro-
vati sulla Citta Eterna e bisognava plire scen-
dere. E l'aviatore ha smobilitato per ripren-
dere a fare il giornalista ».

Ing. €. (OIRETTH

TORINO
. FORS0 RAFFAELLO, N. 19
Telefono N. 60-292
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|| cuore dei nostri aviatori

Anche quest’anno l'aviazione italiana
ha concorso, con i contributi volontari
di tufti i soldati azzurri, all’atto di so-
lidarieta che la Nazione fascista compie,
nella stagione invernale, a favore dei
bisognosi.

Non atto di carith che umilia il be-
neficafo, ma assistenza larga e completa
che arriva al bisognoso atfraverso or-
gani anonimi verso i quali i disoccupati.
i poveri in genere si recano.come Verso
una associazione di soccorso loro pro-
pria.

Quest’'anno il contrzbuto dell’Aeronau-
tica per le fre zone aeree ferriforiali ha
superato di gran lunga il contributo of-
ferto 'anno scorso.

Tutti gli Ufficiali della R. Aeronau-
tica, dal generale al softofenenfe e fut-
to il personale civile di ogni grado, han-
no voluto privarsi di qualche cosa a be-
neficio delle famiglie povere, rilascian-
do per questi tre mesi dell'inverno, som-
me varie che non sono inferiori all’im-
porto di una giornata di stipendio.

Il personale di truppa, con encomia-
bile: slancio, ha rinunciato al rancio spe-
ciale dell’Annuale della fondazione del-
Arma ed ha offerfo le quote per il
miglioramento vifto di varie giornate ce-
lebrative dellArma.

Tufto questo sta a dimostrare come
nella vita di disciplina e di sacrificio
di ogni giorno, gli Ufficiali e il per-
sonale della Aeronautica, conser.ino un
sentimento vivo e operante della solida-
rieta e della cordialitd umana.

R R OB RS o G RO RERTN

Il volo a vela

e Vinteressamento del P. N. F
S. E. Ton. Achille Starace, iSegretario

del Partito Nazionale Fascista, ha 1nv1a-
to ai comandanti federali dei Fasci giova-

nili i combattimento wuna circolare: che ac-

compagna il Regolamento per la costituzione
delle scuole ‘provinciali di mlu a vela.

Leggendo la circolare, che pin sotto pub-
blichiamo, si comprendera subito quale alto
valore dia il P. N. F. alla istituzione di scuo-
le le quali diano ai giovani l'abilita e la
forza morale che sono necessarie per volare.

La circolare dice precisamente cosi:

« Trasmetto il Regolamento per la costi-
hizione delle. Scucld® Provinciali di Volo

a Vela, delle quali ho voluto fosse inizia-
fm-e il Comandaate I edeg:ale per dimostrare
quale importanza il Partito annette a ~uesta
attivita.

Tutti 1 Coma.ndl E edarall dovranns at-
tenersi a quanto in esso & stabilito, prenden-
do subito accordi coi dirigenti degli Aero
Clubs provinciali per comporre la Commis-
sione Provinciale, la quale dovra essere in-
sediata centro il 10 gennato p. v.

Le spese, che del resto sono per se lie-
vissime, poiché si deve contare sulla appas-
smnata e disinteressata collaborazione di tut-
ti, devono essere contenute nel minimo indi-
=pensabdc :

Per il glomo l“ feb])rnln p: . ﬂesid;e‘r-o
avere relazione circd i seguenti punti:

attivil:‘n_ s_volta — localita scelta per 1l
campo — tipi e numeri di apparecchi adot-
tali data d'inizio del primo corso —

numero degli . allievi iscritti »,

A sua volta il Presidente del R. Ae.
C. L. ha incitato gli Aero Clubs dipendenti
di collaborare immediatamente coi Coman-
danti federali dei Fasci giovanili di com-
battimento per la istituzione di dette scuole.

E adunque un magnifico risveglio di en-

' AQUILONE

tusiasmi e di energle per rendere sempre pii
popolare il volo a vela.

Ne approfittino 1 glovani; e
fe le provincie avranno, d'ora innanzi, la
propria scuola del volo a vela, vi si iseri-
vino immediatamente futti i giovan fascisti.

L'ltalia ha bisogno di abili e di arditi
piloti,

— Li avral — rispondono 1 giovani.

Benissimo,

poiché tut-

IL PICCOLO

INGEGNERE

Piccole qaestiopi tecpiche

Carissimi amici,

Lettere ¢ ancora lettere... ebbene 10 ri-
spondo ancora, e oontmuero a nspunder\:
con molto piacere: anzi colgo occasione dal-
la lettera di Giovanni D. per ripetere alcune
cose che #ia vi ho detto ma che forse nom
ricorderete.

— Risponde prima ad Angelo C. di Mi-
lano che trovera qui le wiste di fronte,
di fianco e di sopra del BR2 e gli dira

che mentre & assai facile costruive un mo-

dello volante a fusoliera mon & da consi-
gliarsi la costruzione biplana perche trop-
po fragile e troppc complicata e pesante.

Sono stati descritti parecchi modelli vo-
lanti a fusoliera nella apposita rubrica di
questo giornale ed il loro centraggio mon
offre particolare differenza da quella a tra-
ve: basta spostare avanti o mdietro 'atlacce
dell'ala con la fusoliera fino a trovare in
equi]ibrin llacl‘oplanﬂ su un punto situato
ad un terzo della profonditi dell'ala a co-
minciare dall’avanti,

— Risponderd ora alla lmga lettera di
Giovanni D. che vuole sostituire la poten-
za delle sue gambe a quella del motore,
ricordandogli che la potenza motrice di un
uomo medio pud arrivare si ¢ no a 1/10
di cavallo e per breve tempo, mentre 1
motori pitt piccoli che hanno permesso di

sollevarst in volo sono di una decina dt
cavalli e sugli aeroplani pin veloci anche
monoposti quali gli idrovolanti della Schnei-
der si arriva a poteénze superiori al duemila
cavalli.

Di qui prendo lo spunto, come vi dis-
si_in principio, per ricordarvi che primy
di pensare al modo di realizzare un impianto
(..l tuo <«insieme di ingranaggi e di pic-
coli: volanti per la solidarieta degli ingra-
naggi ¢ per il peso, per leqmllbrlo»

ecc. ecc. o caro Giovanni D.) occorre ve-
dere ed esaminare bene le possibilita da
cui si parte, e pili ancora per ricordarvi
che quando un problema od un intero ra-
mo di sclenza sono stati gia da decenmi
studiati da numerosi tecnici occorre impa-
rare prima a fondo tutto que!l-o che han-
no fatto gli altri, e dopo allora st puo
pensare a studiare o fare qualcosa di
nuovo.

E questo dovete ricordarvelo tutti e sem-
pre, perché cosa curiosa, non credo che vi
siano fante persone non del mestiere che
pensanc a mvenzioni o ritrovati in nessun
campo quanto ve ne somo in quello diffici-
lissimo della scienza del volo.

Ancora una risposta e poi per oggi ba-

Ista.

— Bene, bene Riccardo G. di Palermo,
la tua lettera & tutto un programma, ¢
magnifico programma, di studio e lavoro.
Sono giuste le osservazioni che fai sul fun-
zionamento dell’elica ¢ del motone, soltanto
tu dimentichi una cosa: tu dici: «Salendo
in quota l'aria diventa meno densa ed il
motore respira male (non pit a pleni pol-
moni) allora la sua potenza diminuisce e

I'elica rallenta 1l suo vorticoso girare ».

Giusto, ma pero anche l'elica incontra
meno resistenza nell’'aria meao densa, e per-
cio il suo numero di gudl cala ma non i
tanto.

Mi sono spiegato bene?

Se pol si mette il compressore per man-
tenere costante la pressione dell’aria in cul
respira il motore occorrera montare anche
I'elica a passo variabile per frenare il suo
numero di girl che se no aumenterebbe in
quota per la minor resistenza offerta dal
l'aria meno densa.

E per ora questo & sogno di scienziati
e poesia di record ¢ non ancora umile ed
obbediente servo per tutti i servizi, la com-
plicazione e la delicatezza di questo ot-
sano sono  grandissimi,

Il Vostro aff.mo :

CASTELLINARIA
Ingegnere Aeronautico
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[a pagipa Oei modellista

Linisiativa presa dall' « Aquilone » di
mettersi a disposizione dei suoi lelfori ap-
passionati del modello volante ha irovato
subito rispondensa. Cié dimostra che la
proposta ' che ha date ['impulse riassume-
va un desiderio realmeate diffuso tra i no-
stri amici, e di cié va dafo lode agli av-
veduti proponeati, Di questi pubblicheremo
la bella lettera di ringrasiamento, non per
ostenfasione ma perche ¢i sembra di buon
propigiamenta per ['avvenire degli scambie-
voli rapporti con i lettori modellisti ['ini-
giarli con wno scambio di coriesie,

12 Genn. 1933-XI

Genlilissimo  Ingegnere,

Roma,

abbiamo letto con piacere nel numero di
Dicembre dell” « Aquilone » la sua rispo-
sta alla nostra proposta e la ringraziamo del
suo nteressamento. Noi, del resto, eravamo
sicuri che «]'Aquilone », il buon amico dei
futuri aviatori d’'Italia, non ei avrebbe ne-
sato 1l suo aluto, ma anzi, avrebbe accol-
to favorevolmente la nostra idea che ci &
stata dettata dal nostro grande amere per
I'aviazione, e dal nostro vivissimo interesse
per tutti 1 suoi problemi. Infatti non ci
siamo  ingannati.

Le sue buone ragiont ci hanne perfet-
tamente persuasi della inutiliti di una nuo-
va associazione e chiediamo che la « Pa-
gina del modellista » risolva nel migliore
dei modi il nostro problema.

Ci auguriamo che molti modellisti e spe-
cialmente i piit provetti, vorranno collabo-
rarvi, cosi nol avremo pienamente raggiun-
ta il nostro scopo.

Con viva riconoscenza la salutiamo.

Francesca Sanseverino

Uberto Corti

Abbiamo piacere che il primo contributo
a questa palestra di idee e cultura mo-
dellistica sin dato da Guido Buratti, il
quale con uaa nobilissima lettera accompa-
gna un suo breve 2 compendioso lavoro su
una sirattura di ossatura alare di sua eco-
sirugzione ed esperimento. Sebbene, come egli
stesso riconosce, non si tratti di wna cosa
totalmente nuova, pure il lavoro del no-
stro bravo collaboratore ¢, sotta diversi a-
spetti, encomiabile e proponibile a model-
lo a tutti gli altri che lo seguiranio. Riu-
aisce infatti { pregi della brevita e del-
la chiarezza che sono essenziali per lo stile
delle esposizioni scientifiche e pratiche con
intenli ‘eminenfemente divuldativi quali so-
no quelli del aostro giornale e specialmen-
te di questa sua rubrica, inolire presenta
pure una buona proprieta e semplicitd nei
disegni.

Non abbiamo da apporre altro che le
seduenti osservasioni. Nel testo riteniamo
debba leggersi « compensato di betulla » in
luogo di <« betulla » semplicemente; sui di-
segni é da badare che la forma siruitu-
rale della centing fig. 2 si presta solo per
piccole profondita alari, per lz grandi sa-
rebbe opportuno aumentare il numero dei
montantini per assicurare la tenata di for-
ma; inoltre ia fig. 3 i montantini del lon-
gherone sembrano staccati dai correnti per
via della continuita della linea interna di
questa: ci6 ¢ un piccolo lapsus calumi, ma
in realta tali montantini sono di pezzo con

i correnti. Si nota ancora che opportuna-
mente, dalla parte contro cui non deve es-
ser appogdgiata la cenfina si polrebbe rac-

cordare con u1 legdero arco il corrente col’

montante. Iafine non é detto come sian
collegati il bordo di aitacco con quello di
uscita; sard opporfuno farlo a <« parella »
come si ¢ visio per i contorni di una cer-
ta ruota negli « Organi di conlatto col
terreno » assotigliendo le esiremila sovrap-
poste dei 2 hordi.

Strutture alari speciali

Esporro, in questa mia breve relaziore,
una forma speciale di scheletro alare che,
oltre essere di alto rendiments perché gia

Fig:
el ___/ 2
e e —may

da me esaurieniemente collaudata, permel-
tera al modellista, che non disponga di gran-
di mezzi ma di buona volonti, di ottenere
un'ala che non ha nulla da invidiare a
quelle costruite con mezzi pii larghi. Per
la sua costruzione basta un po’ di betul-
la da 1 mm., della colla d'amido ed una
sega da traforo. (Avverto che questo si-
stema costruttivo pur potendosi applicare al-

' b
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Fig, 2
la maggior parte dei profili alari & spe-
cialmente adatto per i « Munk »), (fig. 1).
St prenda dungue la betulla da 1 mm.
¢ vi si disegnino sopra le centine (fig. 2)
della misura volula a seconda delle dimen-
sioni dell'ala e con forma simile a quel-

attacchi (fig. 3-6 - ¢) che serviranno ad u-
nirlo a1 bordi dell’ala.

Si ricaveranno infine da due pezzi di
betulla i due bordi d'attacco (fig. 4 - A)
e d'uscita (fig. 4 - B) dell'ala e vi si pra-
ticheranno gl'incastri (fiz. 4 - D-E) nei

3 \:
o - = . . . -
puntl n cul dovranno innestarsi alle ceatine.
Il montaggio si fa nel seguente modo:

Si infilano le centize obliquamente tra i
labbri interni del longherone (fiz. 5) e poi

Fig G

si raddrizzano in modo che i labhri del
longherone penetrino negli incastri prepara-
ti nelle centine (fig. 5-a, a) e che i
ponticelli (fig. 5- b, ¢) sia del longhe-
rone che delle centine vengano a contatto;

si prenda il bordo d'uscita e lo si in-
nesti sulle centine (fig. 6) in modo che
ali incastri detle centine e del borde d'u-
scita st compenetrino (fig. 5: a incastro
bordo use.; b incastro dell’ala);

=TT ]

Fig. 3
la della figura; si proceda poi colla sega
da fraforo a lagliare seguendo prima il
contorno interno e poi quello esterno del-
la centina. Infine si pratichino, in corri-
spondenza del penticello d'irrigidimento del-
la centina, due incastri (fig. 2 - a, a,) che
serviranno per unirla al longherone, ed un
altro incastro (fig. 2 - b), che seryira per
unirla al bordo d'uscita dell'ala. Si pro-
ceda ora alla costruzione del longherone

(fig. 3) ricavandolo da un sol pezzo di
betulla, disegnandolo prima e poi intaglian-
dolo dall'interno verso lesterno; si prati-
cheranno agli estremi del longherone due

si innesti 1l borde d'altacco incastrando-
lo dall'interno delle ceniine e spnzendolo
verso l'esterno in modo che in virth degli
incastri (fig. 7 - ¢, ¢) venga ad assere a

¥ iL\- 8

filo coll’estremo stesso della centina.
Basta ora lasciar cadere una ogecla di
colla in tutti gli innesti e lo scheletro d’ala
sara pronto (fig. 8).
Guipo Buratti

L’Aquilone getta il buon seme del-
I’'amore per il volo. Ma il terreno che
lo raccoglie & per ora limitato: occorre
aumentare la superficie del terreno che
accogliera il buon seme. E necessario
cioe aumentare il numero degli abbonati.
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FUSOLIERA

Sotto il nome di fusoliere comprende-
remo estensivamente futfe le specic di

quella parte, o di quelle parti, del mo-.

dello che servono allo scopo di porta-
re l'organo motore con il relative pre-
pulsore nonche gli impennaggi destinati
a variare l'assetto longitudinale e la di-

VOLANTI

tessuto o di carta.

Fusoliere (ubolari, che comprendono
tutte quelle a forma cava e cilindrica a
sezione fonda o polidonale con parefi
resistenti e aventi in pilt la caratteristi-
ca di contenere nel proprio inferno
Porgano sorgenfe o accumulatore del-
I'energia mofrice, sia esso elastico od

 Azione &iflegsione f

azione ¢li ltevs,ene

Mmiakuser ela sbice |

azien e cbr Compresaione

Figd

Azioni: eserertale sulta fusolicra dat-
Lo scartcarsé degli gforzi Linkernl della
malessa motltvice

rezione o a conservarli, e di mantenerli
nella voluta posizione rispetto all’ala o
alla «velafura» come, con termine mari-
naresco, si suol chiamare talvolta l'in-
sieme degli organi portanti.

Quindi con tale denominazione generi-
ca intenderemo designare tanto le esili
e lunghissime cannucce cave dei modelli
costruiti per i lunghi voli, quantc i cor-
fi e tozzi serbatoi, pitt o meno sigarifor-
mi, dei modelli ad aria compressa tipo
«ala volante » quali si sono visti recen-
temente, come pure le «fravi di coda »
pitt 0 meno infralicciate e complicate
antiche pioniere dell’aviazione, in se-
guifo abbandonate ed ora nuovamente
in auge con le debite modificazioni sug-
gerife dalla prafica e dalle moderne
concezioni aerodinamiche, ed ancora, na-
furalmente, le sfrutture veristiche dei
modelli cosideffi in scala. .

Per descrivere con un certo ordine
le foggie varie e i relativi modi di co-
struzione delle fusoliere, disfingueremo
queste in alcune cafegorie, qui softo e-
lencate e definite.

Fusoliere ad asta libera, che sono le
piti semplici, destinate esclusivamente a
modelli mossi con elastico, e costituite
da un corpo pressoche cilindrico o pri-
smatico in fufta la sua lunghezza recante
la matassa o le matasse mofrici all’esfer-
no, e possono essere di legno, in gdene-
rale piene, o anche di metfallo legsero
(tubo).

Fusoliere a travatura, che vanno dal-
la semplice frave armata con montanti-
ni e firanti a scarico della flessione pro-
dotta dalla tensione della matassa di e-
lastico (si fratta anche qui di fusoliere
destinate ormai in generale solo a mo-
delli a motore d’elastico) o a semplice
irrigidimento della connessione della fu-
soliera con 1'ala, fino alle pit complesse
strutfure di travi a fraliccio nelle fre
dimensioni, sia nude che rivestife di

aria compressa o combustibile, se del
caso, qualunque ne siano la forma della
sezione, la lunghezza e i dispositivi ac-
cessorii.

Fusoliere a scatola, a sezione per lo
pit poligonale di forma rastremata e
in cui il rivestimento fa parfe della strut-
tura resistente non fosse altro che per
assorbire gli sforzi di torsione dovuti

‘alla coppia motrice o alle reazioni dei

timoni. Questa categoria, come pure la
precedente, si adatfa per modelli di
qualsiasi tipo di motfore, ¢ anchessa, in
particolare per i tipi ad elastico, contic-
ne quasi sempre le matasse nel suo in-
terno.

11 problema della fusoliera e, in ge-
nerale nei modelli volanti, meno grave,
relativamente si infende, che non negli
apparecchi veri, perche in quelli, de-
ve assolvere a compifi pit semplici che
non in questi, specialmente nei riguardi
del frasporto di materiali e... del pilota,

con risparmio oltre che di peso .delle in-
stallazioni, anche di spazio e percid di
volume e soprattuffo di sezione, il che
avvantaggia molto la finezza aerodina-
mica della fusoliera e dell’insieme.
Cid permette di raggiungere quella e-
strema esilith di cui si accennava in
principio. Perd non & escluso, come si
vedra quando tratteremo del progetto
di modelli volanti, che si presentino dif-
ficolta, e che ci voglia molta pazienza
per ottenere le migliori soluzioni che
non olfrepassino né sfiano al disotto del
necessario grado di ‘robustezza pur rag-
giungendo le caratteristiche volufe.

Prendendo a descrivere le costruzioni
della prima categotia, ricordiamo al let-
tore, che una di esse, tralle pii semplici
e rudimentali, ¢ stata ampiamente illu-
strata in uno dei primi numeri usciti
dell’Aquilone. Hssa & costituita appun-
to da un regolo di legno leggerissimo
a sezione reffangolare, disposfa con i
Jafi pitt lunghi nel piano verticale e reg-
denfe, con opportuni disposifivi, ala, im-
pennaggi di coda, carrello, patfino, non-
cht matassa motrice ed elica. Nella sua
semplicith rappresenta, per i suoi parfi-
colari, una geniale soluzione per un mo-
dellino, diciamo cosi, di allenamento, e
non tornera inutile ai letfori volonterosi
e curanti di questo argomenfo, andarne
a rivedere la descrizione data asuo tem-
po. In un tale tipo di fusoliera, 1'abilita
sta nel determinarne la sezione pilt op-
portuna in relazione alla lunghezza ne-
cessaria e alla disposizione e peso degli
organi sostenuti nonché alla fensione da-
ta alla matassa, o da questa assunta nel-
Paccumulamento dei diri e alla coppia
di torsione che ne deriva. Cosi, mentre
una sezione piuttosto allungata, cioé con
i lati verticali molfo pitt lunghi degli
orizzontali sarebbe molto utile ai fini
della resistenza e rigidita, soffo il ca-
rico dovufo alla fensione della matassa
o alla flessione provocata dall’atterraggio
(quesft'ultima, in generale, &€ perd frascu-
rabile rispetto alla precedente, in que-
sto tipo di fusoliera) tale forma di se-
zione sarebbe poco affa a sopportare
la torsione. D’alfra parte anche per il
primo scopo occorte stare in guardia
dall’esagerare nella «sottigliezza» della
sezione, perché in solidi molto lunghi co-
me quelli di cui si tratfa basta la sola
compressione a produrre inflessioni peri-

Eppeita (asas_.g—m:ra.}e} dellen Tovseone - Jl modelle
se ha clidde Ean_e.% dtende o gl yare
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colose e dannose anche se il carico &
centrato ¢ non in shalzo come & per
rispetto al piano medio verticale della
sezione dell’asta, nel nostro caso, & per-
cid anche nel caso, che descriveremo mi-
nimamente nel prossimo numero, di una

legno da impiegare ¢ anche della massi-
ma importanza, e il criferio dominante
deve esser quello del peso minimo con la
massima rigiditd e resistenza, il che si
oftiene con il basso peso specifico, che
permette sezioni pillt grandi e con le-

E§.3

dicdvo longitud t®

lo Fende «

Effel’)‘a cfedla ffe.‘.‘!)‘;ﬂﬁe.,—' Ji :now“eé—

Jei cehie re

disposizione con due matasse motrici la
quale pud eliminare la torsione, ©ccorre
manfenere il rapporto tra le lunghezze
dei lati della sezione in un valore non

levata tenacita.

I legni pitt comuni da noi che si adat-
fano bene, sono il tiglio, il pioppe, il
pino bianco, il cirmolo, lo spuce; in A-
merica ¢ molto usato il legno «Balsa» o

molto discosto dall'unita.
S T \

i
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comnpressio.

fusclieva kvoppo skrelic,

In generale tale rapporfo pofrda va-
riare appunto fra 'unitd e il valore 3:5.

Le figure che accompaghano quesfe
note e le relative didascalie, serviranno
a chiarite 1 conceffi suesposti.

Una scelta giudiziosa della qualita di

«Piuma», il cui peso specifico ¢ circa la
settima parfe di quello dell’acqua, e la
terza parte di quello dello spruce, e che
sebbene di bassa fenacitd, pud risultare
assai conveniente, ma da noi fale legno
& ancora poco diffuso. :

Gennarino, aviere sceito

Quando Vistruttore Malaspina la set-
timana scorsa entro nell’aula, si trovo
di fronte ad uno spetffacolo curioso per
quanfo inaffeso: anziche vedere gli al-
lievi ordinatamente a posfo nei relativi
banchi in atfesa della lezione, vide una
specie di muraglia circolare, anzi trongo-
conica, formata da diversi allievi appel-
laiafi, a diverse alfezze, sui banchi, in
posizioni inverosimili, con lo sguardo ri-
volto verso un unico punfo cenfrale.

Un silenzio di tomba; sclamente uma
voce da annunziatore alla radio confava
ritmicamente: ... quaranta, quaraﬁtu-uﬁ,
quarantadue....

LYisfruffore Malaspina rimase interdet-

to perché alla sua prima lezione non si
aspeftava un’accoglienza cosl poco... re-
golamentare, e nell’attesa di fare un cic-
chetto con i fiocchi al Capo-Corso, pre-
feri restare in disparfe ed assistere al-
la conclusione.

La numerazione continuava costante:
.+ Sessantadue, sessantatre...

Ad un certo istanfe un urlo, seguito
da applausi, rintrond nell’aula: solenne-
mente la voce dell'annunziatore comin-
cio: Il record di yo-yo & stato battuto
dall’aviere scelto Gennarino; lo procla-
miamo dungue campione del corso allie-
vi soft'ufficiali...

— ... Ed io, in premio, vi schiaffo tut-
ti dentro se non andafe subifo a posto!

— concluse il cerbero istrutfore che
se la rideva soffo i baffi.

I benemeriti allievi non si fecero ri-
pefere due volte 'ordine ed in un batter
d'occhio tufti, Gennarino compreso, rag-
giunsero in silenzio il proprio banco.

I1 campione Gennarino (drado: aviers
scelto) & veramente un bel tipo.

Nato in quel di Napoli ¢ andato al
corso Allievi Sotfufficiali monfatori col
proposito di compiere grandi cose, per-
che, dice lui, la stoffa ¢'¢ per emergere
e far parlare di sé. Da borghese era im-
piegato, ed appunfto per questo nutriva
una vera ripugnanza per le scarfoffie ed
i protocolli; col proposito di cambiar
vita aveva frequenfato molte scuole se-
rali professionali imparando un po' futti
i mestieri. Ad onor del vero, sa mano-
veare con abilita la lima e leddere il
disegno meccanico; a firar di pialla ¢
lisciare egregiamente una buona tavola
di legno se la cava anche con onore,
come pure nell'eseguire lavori da lat-
foniere. Gennarino &, insomma, un en-
pirico; ¢li manca solamente una culfura
fecnica un po’ piit elevata di quella ri-
cevufa finora. E tale cultura fecnica e-
gli ambisce di formarsi al Corso in cui
si & arruclato e che si ripromette di
sfrutfare al massimo drado onde istruir-
si e procedere nella carriera.

Ma anche in fatfo di sport il nostro
giovane non scherza; sa, infatfi, tirare
sul campo di calecio certi colpi secchi
in porta che entusiasmerebbero il pin
feroce ed inconfentabile fifoso, il che
¢li ha gia procurato una rispetfabile con-
siderazione sportiva da parte dei compa-
¢ni. Il podismo, la corsa, l'atlefica leg-
dera, il lancio del disco e del siavellotto.
hanno in Gennarino un appassionato cul-
fore; ecco perche, all’'unanimitd, ¢ sfato
proclamato campione dai suoi commili-
toni.

Otbene, che cosa ¢li mancava ancora?
Il campionato di yo-yo; ed anche que-
sto & stato raggiunto!

Il corso di Tecnologia e Pratica Pro-
fessionale fenuto dall’insegnante Mala-
spina, si & iniziato con lo studio dei ma-
feriali in uso nelle cosfruzioni aviafo-
rie; disposizione didattica pitt che lo-
gica frattandosi di imparare a conoscere
i materiali con i quali gli allievi avran-
no poi a che fare nelle successive eser-
cifazioni prafiche. Naturalmenfe nella
prima lezione si & incominciato dalle
studio dei legnami; e Gennarino, che
non ha perdufo una parola, & molfo lie-

‘to di avere appreso nozioni a lui tofal-

mente nuove, che ha, anzi, annotato di-
ligentemente in un voluminoso quaderno.

Gennarino ha promesso di mandar-
mi, per voi giovani letfori dell’Aguilone
il sunto delle sue lezioni affinche io
possa, a mia volta, comunicarlo a voi;
anche a vosfro nome ¢li ho inviato caldi
ringraziamenti ed auguri per il buon pro-
seguimenfo del suo corso. Attualmente &
in viaggio il sunto della lezione prima.
sui legnami; diamoci appuntamenfo al
prossimo numero dell’Aquilone ed in-
sieme, egredi amici, incomincieremo que-
sto inferessanfissimo studio.

Ingegnere OQTTO.
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in volo sulle
citta d’italia

1 Venezia - 2 Padova - 3 Bolognha - 4 - Firenze
5 Roma - 6 Milano - 7 Torino (Superga) - 8 Mon-
tello (Monumento a Francesco Baracca) -9 Fer-
rara - 10 Cittadella Veneta.
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[l motore per aeroplani

Nei motori stellari, quelli cioe ne:
quali i cilindri sono fissi e ruofa Passe
a gomito, si ha una biella madre e, im-
pucnigi~ ir essa, fante altre bielletfe di-
sposte a ragdiera.

ASSE A GOMITQ — Serve a racco-
gliere tutti gli impulsi che riceve dalle

i
T | 3 23 !
T
Fig. 16

bielle ed a frasmetterli all’elica.

La forma dell’asse a gomifo varia a
seconda il numero dei cilindri e la loro
disposizione.

11 fis. 16 rappresenta lo schema di
un'asse a gomito per un motore a 4
cilindri in linea, mentre la fig. 17 rap-
presenta l'asse a gomito per un motore
a 6 cihrdi in linea. Tale asse a go-
mito & eguale, nella forma, a quello
di un motore a 12 cilindri a V.

Fig. 17

Gli assi a gomifo sono di acciaio al
cromo nichel e vengono generalmente ri-
cavati dal blocco greggio o, pin comune-
mente, forgiafi. Vengono poi forati on-
de alleggerirli e formare dei canali per
il passaggio dell’olio.

Gli assi a gomifo dei mofori stellari,
sono invece formati da un sol gomito

qualunque sia il numero dei cilindri co-
stituenti il motore (fig. 18).

Der ragioni di equilibrio questo gomifo
viene confrobilanciato con un peso che
& fissafo mediante vifi.

L’elica viene caleffata o per mezzo di

un cono con chiavetta o per mezzo di

tante scanalature (sistema Rudge-Wif-
worth).
BASAMENTO Il basamento & la

infelaiatura del motore ed & munito di
sporgenze chiamate zampe di atfacco che
servono per fissarlo ai lungheroni porfa
mofore dell’apparecchio (fig. 19).

Al basamento viene unita la coppa che
serve per preservare gli organi inferni

dalla polvere e da corpi estranci nonché
per raccogliere I'olio che ha setvifo per
la lubrificazione ¢ che per mezzo di una
pompa viene rinviato al serbatoio.

La coppa pud avere il fondo piano
(tis. 19) o inclinato verso il centro del
motore (fig. 20) e cid per raccogliere
I’olio con qualunque posizione dell’ae-
roplano. 3

11 basamento ha fanti diaframmi che

e

servono per sostenere l'asse a gomifo e
formano i supporti. Questi sono muniti
di cuscinetti di bronzo (bronzing) rive-
stiti infernamente di metallo antifrizione.

Nella parte superiore. del basamento
sono praticati 2 o 4 fori opportunamente
protefti da bocchette e che prendono il

K{:_rgy_ﬂ o'alfieco.
\ ;

nome di sfiafafoi. Aftraverso questi si
eliminano i gas che eventualmente sfug-
sono dai cilindri per imperfetta fenuta
dei sesmenti dei stantuffi e quelli che
sviluppano dall’olio caldo che si racco-
élie sulla coppa. :

I basamenti sono costruiti con leghe

speciali di alluminio e profilati in modo
che, incompat.bilmente colle esigenze di
funzionamenfo, offrano la minima resi-
stenza all’avanzamenfo nell’aria.

DISTRIBUZIONE - Comprende le
valvole, le ‘punteric [albero della di-
sfribuzione o albero a cames.,

a) Valvole - Hanno la forma di fungo
¢ sono cosfifuite dalla fesfa e dallo stelo
o gambo (fig. 21).

La testa presenfa ai bordi una super-
fice accuratamente lavorata di forma
tronco conica colla quale appoggia sulla
sede facente parte del cilindro.

Lo stelo ¢ raccordato con la festa

mediante una curva a g¢rande raggio ¢
scorre in wuna boccola concentrica alla
sede, che chiamasi guidavalvola.

Per mantencte le valvole aderenti alla
loro sede vi & una molla che con una
estremitd appodgia sul cilindro e con
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l'altra appoggia su di uno scodellino in-
filato nello stelo ¢ manfenuto a posto
da un dispoesitivo d’arresto.

Le valvole sono di acciaio speciale al
nichel ¢ quando sono montate debbono
fare una perfetfa tenuta.

Per og¢ni cilindro possiamo avere 2 o

me ¢ di ogni supporfo vi & un forellino
che serve per permettere all'olio che vie-
ne mandato nel primo foro di uscire
per lubrificare o i supporfi o la came.

L’asse distribuzione & comandato dal-
l'asse motore per mezzo di coppie di

ingranaggi (fig. 25).

Fig. 24

4 valvole della grandezza del cilindro
stesso.

b) Punteria - La punteria, per azione
di un eccentrico, viene periodicamente
a contafto con lo stelo della valvola e
vincendo l'azione della molla ne determi-
na l'apertura.

Si possono avere le punterie a bilan-
ciere, consistenfi in una o pit leve o-

scillanti attorno ad un perno solidale al.

cilindro (fig. 22) oppure la valvola pud
essere comandata direttamente dall’asse
disfribuzione atfraverso un ponticello o
un bilanciere ¢ che serve a evitare un
irregolare consumo dello stelo per effet-
to delle spinte laterali (fig. 23).

c) Albero distribuzione - E' costitui-
to da un albero porfante tanti eccenftrici
che che possano venire in presa con i

Fig. 25

rulli dei bilancieri, eccentrici che ven-
dgono comunemente chiamate cames (fi-
gura 24).

Per ogni cilindro vi sono due cames,
una per l'aspirazione ed una per lo sca-
rico. -

L’asse a cames ¢ sorretto da fanti cu-
scinefti ed & forato per fuffa la sua
lunghezza. In corrispondenza di ogni ca-

Ad ogni giro dell’albero a cames cia-
scuna valvola si apre una volta sola.
Percid in un «ciclo, cioé in due
giri dell’albero motore 1'albero a ca-
mes deve compiere un ¢iro e quindi a-
vere una velocith di meta di quella del-
l'albero motore.

Nei motori stellari al posto dell’al-
bero a cames froviamo un disco a ca-
mes messo nell’inferno del basamento
e che per mezzo di aste e bilancieri
comanda le valvole poste in tesfa ai ci-
lindri.

D. M.

mEm RARE YO

Eccomi a tu per tu, questa volta, con
una denfile signorina, Annunciata Ironi,
di Alassio, la quale ha fratfo motivo dal-
la fragica vicenda della piccola Gaby
Angelini per comporre una affettuosa,
delicatissima poesia.

Annunciata Ironi si rivolge diretta-
mente a Gaby, dolce e ardita creatura
che 1'amore per il volo ha strappato alle
frivolezze della vita ponendola per sem-
pre nel sacrario degli ardimentosi, e le
dice:

.Ove sei tu Gaby?

Cu stai tra i puri voli
de le stelle
pitt belle.

Certo: Gaby & ancora lassti: Gaby
guarda, Gaby sorride, Gaby accoglie 1'o-
maggio poetico dei suoi gentili ammira-
tori.

E risponde ad Annunciata Ironi:

— Grazie, sorella. Iq ho sacrificato
i miei vent'anni per una idealita civile
che ¢ fuori dalla cerchia delle meschine
soddisfazioni. E tu che ti aggiri quofi-
dianamente fra i giovanetti delle scuo-
le, tu che plasmi le loro anime perché si
accreschino arditi e generosi, fu mo-
stri d'avermi pienamente compresa, ed
io apprezzo lopera fua infaticafa, ed
io l'accefto, omaggio purissimo, insieme
alla gentile offerta dei tuoi versi.

Cosi la poesia del volo ha avvicinato
due anime: e l'esempio di una sospinge
la sorella a compiere un'opera educa-
tiva che & egualmente degna di lode e
di vivo incoraggiamento.

I poeta della redazione.

OFFICINA Fornitore
MECCANICA della R. Ae-
SDECIALIZ- del;"‘;“{‘;ﬁfi
ZATA PER pali Case di
COSTRUZIO- Aviazione e
NE BOLLO: Gl

Automobili

NERIA AVIO

TORINO
Via Piazza, N. 35 - Via Campana, N. 17
Tel. 31.975 — C. P. E. Torino N. 54566

Costruzioni Neccaniche

VERIHO & C.

Corso Bramanie 8 - TORINO

NapDl ed ATTACCHI
in cromo nikel per
Akl e GUSOGIERE

FABBRICA ITALIANA RADIATORI
E SERBATOI PER AVIAZIONE

GlOSEPRE CAPOCCHID

TORINO (16)
84 bis - Via Madama Cristina - 84 bis
Telefono 60-196

AVIOFLEX

Tubt Flessibill per Aeroplani
per Benzina, Ollo. Aacgqua

SREIVETTET  SRESEEIITI OALLE W ASSONAUTICA

BPareti interne meialliche - Sezione

tostante - Minimo peso - Minimo

ingombro : insensibilita alle
vibrazionli

Societd Anom Comoagnia akiana Tube Metallio Flessibell
H M3 Andree Dara, 0 TORMG  Tolsnno so-388

I possibile che un giovane non sappia
persuadere un compagno a spendere
tre lire all’anno per I’abbonamento al-
U’Aguilone ? Quelli che non ricscono
sono proprio guelli che non ne hanno
mai parlato nella cerchia dei loro amiei.
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L'Aeroplano a vapore

Iniziamo, con guesto numero, la pub-
blicazione di un vasto e profondo stu-
dio del Prof. Calabro sull'aeroplano a
vapore, che formo motive di enfusiasti-
che prove dell’amore per il volo nel se-
colo secorso, quande cioe non era stala
ancora rvisolta e felicemente, la questio-
ne del propulsore con motori a scoppio.

Siamo molto grati al Prof, Calabro
di questa sua preziosa collaborazione,
la quale servirda ai nostri giovani letfori
per aumentare il loro patrimonio di co-
gnizioni sulla storia del volo.

Lo prove g itorto art, holognese

Il eervo volante con propulsori a molle

Nella storia dell’aviazione, dopo il pe-
riodo immortalato dell’invenzione della
Mongolfiera, la maggior parfe degli espe-
rimentatori si dedico a questo genere di
produzione, formando cosi un periodo di
rilascio e di tregua.

Nel 1821 il bolognese Vitforio Sarti,
che si era occcupafo anche della dirigi-
bilitd dei globi aerostatici ma con scar-
so risultato, sotfoponeva pitt volte all’e-
same di alcuni professori della Regia
Universitd di Bologna ¢ precisamente ad
un gruppo di professori della facolta di
Scienze fisiche e mafematiche, una nuova
macchina aerodinamica. ;

La gdeniale invenzione, secondo quan-
to affestava il Magistrini, allora pro-
fessore di quella Universita, si basava
sull’applicazione del principio del cervo-
volante, tradotto dal moto traslatorio al
mofo rofatorio, percid. appariva come
una applicazione completamente nuova.

Nel dicembre del 1821 il Sarti pre-
sentd al primo esperimento la sua mac-
china.

Ecco cid che ne dice il Longoni:

« Essa era formata di due sistemi di
« telai piantati su due assi verticali in-
« seriti Puno nell’alfro. (Fig. 1).

« 1 due telai erano vele ed erano fis-
« safi ai due assi mediante leve normalj
«nei piani di essa;
« poi similmente inclinate all’orizzonte,
« le une del primo sistema in senso op-
« posto alle altre del secondo sistema,
« collegate al proprio asse per mezzo di
« fili diagonali che prendevano gli angoli
« inferni ed esterni delle vele stesse.

«Gli assi ferminavano in due calci
« incavafi, confrapposti a guisa di fon-
« do e coperchio di una scatola nel cui
« inferno frovavansi due molle a spirale
« reciproche, in confrasto con Iinterna
« parete dei calci sfessi e tenufe mon-
« tate da un grilletto, rimosso il quale
« imprimevano nel distendersi movimenti
« contrari di rotazione ai due assi ed
« alle unite vele, che per la loro incli-
« nazione venivano assogettate alla rea-
«zione dell’aria dal di sotto all’insii.

« L'eguaglianza d'ampiezza, il collo-
« camenfo e l'inclinazione delle vele, la
« simmetrica disposizione di quelle di
« un sistema rispetfo a quelle dell’altro,
« 'eguale azione delle molle sui due as-
«si e l'elisione sul nucleo loro comune

queste vele erano -

« delle confrarie reazioni, generavano
« Veffetto di un vero cerve volante com-
« posto e conseguentemente un propor-
« zionato innalzamento di tutto l'appa-
« recchio senza oscillazioni, né¢ aberra-
« zione alcuna dalla direzione o vertica-
«le o pbliqua del doppio asse, a seconda
« della sua posizione ».

Si cerca la forza perenne

Ma, scriveva il 17 dicembre 1821 il
Drof. Magistrini e confermavano tutti gli
altri professori dell'Universith medesima
presenti agli esperimenti:

« Il presente sistema, animato che fos-
« se, da una forza perenne, che vi con-
« servasse un giusto grado di velocita di
« rotazione, lascierebbe per se stesso di-
« sponibile cosi la semplice verticale di-
« rezione come la direzione diagonale,
« ossia mista, che fanfo si desidera anco-
«<ra nelle macchine acrostatiche ».

Ed il 30 dicembre dello stesso anno
il Prof. Francesco Orioli scriveva:

« Io giudico che lautore di tale in-
« venzione merita di essere incoraggia-
« to da gqualche ricco e splendido me-
« cenate delle scienze e delle arti, per

« essere messo nella possibilith di con-
« tinuare a sperimentare, con le lusinghe
« che dai suoi cimentfi ulteriori potran-
« no ricavarsi utili conseguenti ».

: Il Sarti non trovd mai il mecenate, il

“quale anche allora non era gid pii di

moda, ma incoraggiato da alcuni dotti,
e pit ancora dagli ultimi risultati soddi-
sfacenti della prima preva, si pose all'o-
pera con pilt amore e fenacia per tro-
vare, come aveva detto il Drof. Magi-
strini, quella forza perenne capace di
conservare un giusto grado di velocitd
di ‘rotazione nei due sistemi di ali. Studia
e studia, frovo di sostituire alle molle,
gia sperimentate, una fromba a vapore.

Il cervo volante con propulsore a vapore

L’imperfezione delle ‘macchine a va-
pore, allora esistenti, gli fece incontrare
molte ed ardue difficolta: ma con tufto
civ il 3 aprile 1823 riusciva ad esporre
all’'ammirazione del pubblico ed all’esa-
me dei dotfi, nella casa del conte Ulisse
Aldobrandi di Bologna, un meraviglioso
e robusto .¢ervo munito di un motore a
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vapore che richiamo l'attenzione di no-
ti scienziati, e, primo fra tutfi, lo stes-
so Prof. Magistrini, il gquale ne fece
una minuta descrizione, che qui ripor-
tiamo: ]

« Tra questi modelli fermo esclusiva-
« mente l'attenzione comune degli astan-
« ti una cassefta cilindrica di legno rap-
« presenfanfe una nuova foggia di ca-
« mera del vapore, destinata dall’auto-
«re ad essere fermata su l'esterno dei
« due assi ruotanti, mentre l'interno pe-
« nefrandola a scoperto trapassa fino al-
« la caldaia. Quest’asse stende nell'in-
« ferno della cassetta un braccio, o stan-
« tuffo prismatico, rasenfe a perfetta te-
« nufa linterna parete e, doppiamente
« fraforato in quest'ultimo tratto, per una
« delle scanalature interne riceve il va-
« pore della caldaia e lo rende alla ca-
« mera per un foro dell’annesso stantuf-
«fo, e per laltra scanalatura lo sof-
« frae poi alla camera, scaricandolo tra
« la camera ed il coperchio della caldaia.
« La camera del vapore & divisa per mez-
« zo da un diaframma inferrotto nel cen-
« fro per fanto infervallo quanto & il dia-
« mefro dell’asse inferno. Questo dia-
« framma & composto di due valvole ver-
« ticali a sportello, che si aprono nel sen-
<50 del moto dell’asse interno e dello
« stantuffo, e permettono il passaggio al-
« lo stantuffo ad ogni incontro procurato
« dai due moti contrari. Il vapore en-
« fra nel setfore compreso fra lo stan-
« tuffo e la valvola ad esso posteriore,
« e contro quello e questa operando, pro-
« duce i due moti contrari dell’asse in-
« ferno. Il foro di scarico trovasi sem-
« pre nella maggiore cavita opposta allo
« stantuffo, e soltanfo raggiunge la ca-
« vith del vapore dopo che lo stantuffo
« & passato softo la valvola che gli vie-
« ne inconfro, € mentre questa cade e
« si serra pel proprio peso. Iniquesto at-
« to si scarica il vapore antecedentemen-
« fe operante, ed il sopravvegnenfe apre
« un nuovo setfore tra lo stantuffo e la
« valvola ultimamente trapassata, e cosi
« fino all'inconfro dell’altra valvola ».

Questa nuova costruzione di camera
del vapore compendiava la semplifica-
zione delle macchine a forfe pressione
del Trevithick e la innovazione delle
macchine a rofazione immediata del
Verzy con notevoli perfezionamenti, tan-
to da potersi facilmente adattare non
solo per esigenze aeronautiche ma anche
per altri usi.

Bisogna notare che in quei fempi lo
stato pontificio predicava che la scoper-
ta del vapore era opera diabolica. In-
fatti Roma vide per la prima volfa la
ferrovia nell’estate del 1857: cid si dice
non per criticare o per infierire, ma
soltanfo per spiegare come l'invenzione
del Sarti, mancando di mezzi e di aiuti,
fini col cadere in dimenticanza, sebbene
la scienza avesse dichiarato: « fale mec-
canismo... inchiudeva nientemeno che il
mezzo, forse unico, del tanto bramato
compimento dell’aeronautica, quello del-
la manovra e direzione orizzontale, sen-
za necessitd d’altra forza motrice che
guella di un orologio a pendolo ordi-
nario ».

Prof. SEB. CALABRO".
(Continua).
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M primato d'altezza per aeroplani da turismo
Renato Donati a 8262 metri

Come avevamo promesso pubblichia-
‘mo una iitervista concessa da Renato
Donati @ « L'Aquilone », riguardante il
suo recente volo a 9282 meiri, volo col
quale egli ha conquistato all'lialia il
primato: mondiale d'altezza per appa-
recchi da turismo.

L’ appareechio

« E superfluo vi dica che 10 mi sono
preparato a raggiungere questo nuovo pri-
mato con tutta la disciplina possibile del
mio organismo: spirito seren> e volonta as-
soluta. Ma il mio «io» benche teso con

tutte le forze verso la méta agognata nom

avrebbe raggiunta la vittoria, se non mj
avessero socoorso la dociliti e robustezza
dell’apparecchio costruito con meticolosa cu-
ra e viva intelligenza dai miel collaboratori.

L'apparecchio & tn « A.S. 1 » modificato
per le esigenze tecniche che una simile pro-
\ra-richicde, mentre il motore ¢ un « C.7 »,

Ho dovuto superare Voigt e poi me stesso

Il precedente record di altezza era de-
tenuto dal pilota ‘tedesco Waldemar Voigt
«— passeggero K. H. Gault — che l'aveva
conquistato con 7521 metri omologati, con
apparecchio « Darmstadt D 18 » dotato di
un motore < Avmstrong Siddeley Genet Ma-
jor 100 HP » il 21 aprile 1930.

Il 18 dicembre u .s., partendo come ora
dall’Aeroporto del Littorio, io sono salito
certamente ad oltre 9000 metri; = cosi pure
mi sono avvicinato a tale altezza nel succes-
sivo tentativo di tre siorni dopo, ciog del 21
dicembre: ma le altezze da me raggiunte,
benché certissime, non hamno potuto essere
ufficialmente omologate dai commissari spor-
tivi del R. Aero Club d'ltalia, 1 quali de-
vono alla lero volla trasmettere il risultato
dei loro controlli alla Commissione aero-
nautica internazionale per la omologazione
definitiva.

Oceorreva dunque risalire per la terza
volta. Niente di male. Soltanto il tempo
stringeva ,ché la fine dell’anno batteva alle
porte. E' allora mi sono deciso al balzo
defmitivo. il 30 dicembre, nonostante che 1l
tempo- fosse. futt'altro che favorevole, & do-
po aver rinunciato, d'accordo con 1 tecnich
a una precisa messa a punto della carbu-
razione..

St questo  punto 10 mi soffermo poiche
& bene stabilie che, logicamente, adope-
rando questa volta un motore 170 HP, m
confronto del motore 80 HP adoperato il
19 gennaio 1930 per salive fino a 6782 me-
tri. d'altezza, lo speravo di poter raggiun-
gere una quota assai superiore ai 9282 metri.

3 La salita e la discesa

Sonoipartito dal « Littorio » con cielo tut-
to coperto e mon ho trovato il sereno che a
6500 metri, dopo avere bucato moltl strati
di-nebbia: A ottomila metri tuttavia ¢'erano
ancora nubi sparse, vento, raffiche ¢ «bal-

lo» fino ai settemila metri, Poi, vento co-
stante che calcolo fosse di ' dodici metri al
secondo. Non avevo altro punto di rifer-
mento durante il volo che il Golfo di Gae-
ta. Quale differenza dal tentativa del 18 di-
cembre, quando vedevo lontanissimo, fino a
Napali e a Livorno!

Dopo un'ora e 40 minuti di volo mi sono

preoccupats per il ‘carburante;. Ne ‘avevo
per due ore, ma dovevo prevedere una even-
tuale perdita di tempo per rilrovare il Lit-
torio, nascosto dal mare di mebbia, Un at-
termgglo « fuori campo'® per esaurimento di
benzina avrebbe potuto sigmificare il falli-
mento del fentativo e la probahilita di « seas-
sare », Allora, pure a malincuore, ho rinun-

ciato a salire ancora, poiché. potevo ancora:

salive. In dodici minuti ho perduto 8500
metri di quota, come risulta: dai barografi.
e mi sono trovato in cielo fra due acque: sol:

to il lago di Nemi, sopra una pioggia:ter-
Poco dopo atterravo al Littorio.

renziale.

[ tempi parziali di salita somo i seguenti:
a 3000 metri in 8 minuti; a 5000 in 16;
a 6000 in 23: a 7000 in 39; a 8000 in 63.
Lia quota massima T'he raggiunta dopo 103
minutt di volo.

Freddo intens-

Da seimila metri in su ho sofferto real-
mente il freddo. La batteria per 1l riscalda-
mento degli indumenti termoforici era ridot-
ta, per'ragioni di peso, al minimo indispen-
sabile e soltanto mi wtiepidiva mani e pie-
di. Al freddo acutissimo si aggiungeva la
debilitazione data dalla diminuita pressione
almosferica: mettele assieme questi due ele-
menti e immaginerete facilmente cid che ab-
biamo provato io e il mio compagno.

Nella discesa, poi, la reazione per il ra-
pido nnalzamento di temperatura e di pres-
sione; mi ha dato una sensazione dolorosis-
sima, per fortuna breve.

In questi tentativi di «record », per quan-
to riguarda l'uomo, lelemento primo & la
volonta.

« Soltanto la volonti "forte e decisa puo
reagive alla debilitazione fisica, permettendo
di vincere. Ho incominciato a usare 1'ossi-
geno per la respirazione a 4500 metri »,

IL.

Il primato d'altezza per idrovalanti da {urismo
Furio Hiclot 2 8000 melri
Il 27 febbraio 1931 a bordo di un idro-

volante « Ga 100 » munito di motore <« Cir-
rus Hermes 105 » il pilota Antonini batteva
il «record» daltezza per idro da turismo
salendo fino a 5324 metri.

I 28 dicembre u. s, tra le ore 12.50
e le 14,15 il pilota ing. Furio Niclot si
mnalzava a wvolo per batters il primato
tenuto, dall'Antonini; e vi riusciva piena-
mente, raggiungendo una quota che & stata
ora definitivamente omologata dal R. Ae

C. L.in 7362 metr:.

Renato Donati- dopo ' la sgl_ita‘_;_z 9.300 metri
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L'apparecchio da lui adoperato ¢ un idro-
volante del tipo « A. 8. 1= modificato, al
quale cra stato applicato il treno di ammar-
raggio,

Tanto il Niclot quanto il Donati, pur in
due prove e con due apparecchi diversi, han-
no tultavia raggiunto 1 loro primati serven-
dosi di velivoli e di maotorl pesantie costruiti
in ltalia: 1 loro primati sono dinque anche
dimostrazione della potenza che la nostra
Patria ha oramai conquistato in fatto di
costruzioni aeronautiche.

SU!JQFYIUO Q'lil'c Ulle lc dLFB PFUUB‘ le
quali chiudono cosi solennemente per 1'ltalia
I'annata 1932, desteranno un vivo interesse
iIl Gﬂrmﬂ"'li:l G ]I-n. Ing’lillel‘r'ﬂ, L{DVC IE prO'
ve di «records » per velivoli da turismo
costituiscono gli elementi fondamentali per
il progresso delle nuove costruzioni,

L

II primato 1932 nel volo & vela
Uing. Enrico Rolandi sul ** Balestruceio ,,
tiens il volo per 25" ¢ 48" ¢ percorre 15700 metri
Per premiare coloro 1 quali st cimenta-
no nel volo a vela, tutti gli anni viene po-
gto 1n gana il « Trofeo C-astigfiqn'l », che con-
siste in un artistico oggetto d'arte, dono del

Ing. Rolandi

comm. Giuseppe Castiglion:, tenuto 1 cu-
stodia dall’Aero Club di Milano, il quale
controlla le gare ¢ i risultati ottenuti dat
concorrentl,

Questi debhono essere, in base 4l rego-
lamento, ecittadini italiani, muniti dell alte-

stato B di volo a vela, soci del R. Ae. C. [,
oppure piloti di appareccht a motore mu-
mti di attestato A di volo a vela.

La gara ha per base di classifica lo svi-
luppo del volo in durata e distanza i rap-
porto alla differenza di quota fra il pumto
di partenzg e il punto di arrivo in base alla
formula; durate’ |- distanza orizzo":tufe
(Jrffcrenza di quota % 20) in cul la du-
ratal & espressa in minuti secondi e la distan-
za & la differenza di quota in metri.

Pilota di guerra, istruttore di volo e col-
laudatore alla Aeronautica d'ltalia, 1'ing. Ro-
landi non & muovo ad imprese del generc.
Si ricordera come, fuori gara, avesse gia ef-
fettuato un bel volo dal Mottarone allorché
era stato posto una prima volta in palio il
Trofeo Castiglioni. Un altro bel volo ha
compiuto partendo dalle Prealpi Bergama-
sche ed atterrando sul campo di Ponte S
Pietro. Inoltre I'attuale detentore del Tlofea
Castiglioni & istruttore alla seusla di volo
a vela dell'Aero Club Gino Lisa di To-
rino e pud quindi vantare una salda prepa-
razione come pilota ¢ come veleggiatore.

La prova i

L’ultima assegnazione del trofeo era stata
fatta al dott. Ettore Cattaneo, dell'Aero
Club di Milano, mel 1925. Da allora la
gara non si era pitt svolta.

Domenica 11 dicembre 1'ing. Rolandi ten-
tava e riusciva a strappare al Cattaneo 1
prl.malo

Spiccato il vole verso la una e mezzo dal
Campo dei Fiori, poco sotto la croce, da
una quota di 1170 metri, l'ottimo pilota &
riuscito a temere laria per 25 minuti e
48 secondi. Tempo veramente ottimo, que-
sto, se si tiene conto che non cera alito di
vento e la stagione nmon era certamente pro-
pizia al formarsi di correnti termiche ascen-
denti.

Staccatosi con ottime lancio, I'ing. Rolan-
di ha subito guadagnato una ventina di metri
di quota sul punto di partenza; poi ha se-
guito la dorsale che, orientata pressa poco
da est ad ovest, forma il sistema del Sa-
cro monte. Per tre o quattro minuti, facen—
do la spola avanti e indietro con sucwssm
dietro-front di bella fattura, il pilota & riu-
scito a mantenersi alla stessa quota. Il dia-
gramma barografico sta ad attestarlo. Poi
non ha pill potuto sfruttare le leggere cor-

Il lancie del Balestruccio
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renti ascendenti ed ha decisamente puntalo
sul piceolo lago di Ternate-Varauo.

Ha cosi attraversato il lago di Varese,
& giunto sopra Inarzo e si ¢ spinto nella
vallata che porta ver o Sesto Calende. Giua-
lo sopra Corgeno, :llorché aveva un centi-
naip di metri di g:ota e doveva preoccu-
parsi dell’atterraggio. l'iag. Rolandi ha ef-
fettuato. due otto per sceglierz la zona adat-
ta, pol ha preso terra circa 300 metri ad
ovest del pagse, in un acquitring.

Il capitano Vaglienti, comandante dell'i-
droscalo di Ternate Varano, & subito cor-
so sul posto ed ha prestato ogni assisten-
za al valoroso pilota.

L'ing. Rolandi era felice della prova da-
ta dal suo « Balestruceio » — un apparec-
chio italiano costruito dai cantiert Bonom
— quantunque il vento non lo abbia aiuta-
to per niente,

Dal barografo che i commissari sportivi
dell’Aero Club di Milano — cav. Fabris
Favaro, ing. Crepaldi ¢ ing. Simone —
avevano posto a bordo dell’apparecchio,
stato possibile costruire tutto l'andamento
del volo.

La partenza, come dicemmo, & avvenuta
da una quota di 1170 metri; l'atterraggio ha
avuto luogo a 270 metri di quola, con un
dislivello, quindi, tra partenza ed atterrag-

It percorso compiuto da Rolandi

gio, di 900 metri. Il volo & durato esatia-
mente 25" ¢ 48", Il percorso, misurato io
linea retta tra il punto di lancio e quello
di arrivo, & stato di Km. 15, 700.

B1sogna tener conto, tuttavia, che l'ing.
Rolandi st ¢ preoccupalo del tempo pin
che non della distanza ed ha girato per una
diecina di minuti sopra il declivio del mon-
te prima di iniziare la planata verso Cor-
geno.

Ad ogni modo la formula di classifica
per il Trofeo Castiglioni, nella quale si tie-
ne conto della durata del volo, della distan-
za e del disvivello, ha dato all'ing. Enrico
Rolandi un punteggio di 785 punti; sicche,
non avendo, fino al 31 dicembre 1932, mes-
sun altro tentava la prova, il trofeo Casti-
glioni & stato a lul assegnato.

Riprenderid la gara quest'anno?

Certamente: 1l dott. Cattaneo vorra ri-
prendere il suo primato, né l'ing. Rolandi
vorra lasciarselo strappare tanto facilmente.
Intanto altri piloti si preparans per otterere
il Trofee Castiglhom 19335,

La primavera ¢ l'estate venienti si pre-
sentano adunque agli appassionati del volo
rlcolme di larghe promesse e di vive emo-
zioni. Cid chc & molta utile, poiche il volo
a vela & magnitica scuola per la formazione
di ottimi - pilati.
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| glovani e |

La Camera dei deputati il giorno 2 di-
cembre u. p. ha approyato tn disegno di
legge che inleressa mollo 1 giovani che
aplrﬂno a diventare avntcn ot cumpu.w.‘
nelle forze aere: il servizio militare, che
altrimenti dovrebbero prestare in altri corpi.

Riportiamo gli articoli di detta 1cgge
perché 1 nostri giovani lettori me prendano
conoscenza ‘e se me giovino al momento op-
portunao.

< Art. 1 11 Ministro dell’aeronau-
« tica ha facolts di indire corsi di istru-
«zione di pilotaggio aeres wet modi e
«alle condizioni appresso indicati, al-
«lo scopo di procedere al reclutamen-
«io di ufficiali di complemento del ruo-
«lo maviganti dell’ Arma aeronautica e
«di sottuffictali non (i carriera piloti
« militari.

Questo articola introduttivo non ha ne-
cessita di commento. Passiamo percid seaza
altro all'articols 2.

« Art, 2. Al corsi di istruzione
«di pilotaggio aereo possono essere am-
= messi, a loro domanda, 1 giovani eit-
«tadini italiapi, celibl o wvedovi senza
« prole, che rispondano alle seguenti con-
« dizioni : _

«A) Se aspiranti alla nomina ad
< ufficiale di complemento:

« 1o} abbiano gompiuty il 170 anno
«di eth e non superato il 260 allg
«data siabilita dal bando relativo, pur-
«ché nen abbiano compiute la ferma
«di leva per avere regolarmente otte-
<nuto il ritardo nella pr_s‘mzia“l\, del
« gervizio militare per ragioni di stu-
«dio @ per  albri le,g,u]l metivi;

« 20} abbianc conseguito il diploma di
« maturita classica o scientifica, ovvern
< di abilitazione tecnica o magistrale,
< oppure siano muniti di titelo di studio
«ritenuto equipollente, secondo le in-
« dicazioni riportate di volta in wolta
«nel bando di concorso.

«B) Se aspiranii alle
« sergenfe:

« 18} abbiano compiuto il 17° anno
«di et e mon superato il 20 alla da-
«ta stabilita dal bando relative;

«20) abbiano compiuto con successo
«1 corsi di una scuola media di grado
= inferiore, gmel‘natlvn 0 parcgglata

«1 giovani suddelti oltre al possesso
« del requisiti fisici per lo speciale ser-
« vizio' aeronavigante da comprovarsi me-
« diante visita psicofisiolozica presso gli
« igtituti medici legali per |'acronautica,
«di quelli morali da comprovarsi con
«la documentazione indicata di volta
«in volta col bando di ammissions, de-
«vono aver compiuto almeno un corso
«di istruzione premilitare ovvera avere
= appartenuto per almeno due annt al-
«le organizzaziom giovanili fasciste,

nominia a

Dungque, in virtl di questa disposizione, 1
giovant, compiuto il 170 apno di el poscono
chiedere di essens isgritti al corsi di istra-
zione di pildtagnin aerep, per diveilare poi,
a loro: piacere, o ufficiali di complemento
nell'arma aerea o sergenti piloti a seconda
degh studi che avramno compiuti all'atto ip
cui presemtano la domanda. Llarticolo 2 &
in questa materia esplicito: per diveatare

| corsi di

ufficiali oceorre avere ottenuto il diploma
i maturita classica o scientifica oppure di
abilitazione tecnica o magistrale: per diven-
tare sergenti piloti -— titolo pin modestn —
basta anche la licenza di una scuola me-
dia inferiore.

on- ¢ sufficiente aver compiuto il solo
corso elementare.

In tulti 1 casi poi & sempre ohblizatario
dimostrare di aver compiuto tn corso di
istruzione premilitare o di essers lscrith,
da almeno due anni, alle organizzazioni gio-
vanili fasciste.

L'articolo atferma che quunfl-;) il gio-
vane abbia veduta accolta la sua domanda,
presta il servizio militare — al quale tutti
sono obbligali, salvo esoneri speciali — di
{8 mesi nell’'arma aercnautica anziché in
altra arma,

«Avt, 3. — | gdiovani ammessi ai

«corsi i istruzione di pilotaggio sono
«assunti in servizio militare nella Re-
« gia Aeronautica e vi compiono la fer-
«ma ordinaria di leva (13 ml.el)
. «Lammissione ai corsi di istrazione
«di pilotaggio importa la rinumeia a
« qualsiasi titolo a ferme minori che gli
<« aspiranti possano eventualmente van-
«tare al sensi della legge sul recluta-
= mento,

Occorre tuttavia precisare che se il gio-
vane avesse diritto ad esomeri speciali dal
servizio militare o a riduzione del tempo
di prestazione obbligatoria egli vi rinuncia
senz altro quando sia stato ammesso a fre-
quentare 1 corst di pilotaggio. In parole po-
vere: diremo che egli s impegna senz altro
a rimanere nell’'arma aeronautica per 18 me-
si consecutivi, ;

«Art, 4. — Gli allievi ufficiali di
« complemento e gli allievi sergenti di
<cul al precedenti articoli sono promossi
«primi avieri al consesuimento del lo
<« brevetto.

« Al termine dei corst di istruzione
«di pilotaggio gli allievi ufficiali di
« complemento e gli allievi sergenti com-
«seguono il brevetto di pilota militare
«e, se giudicati idonei al grado, sono
«mominatl rispettivamente sotto'eaeni di
« complemento nel ruolo naviganti del-
«|'arma Aeronautica e sergenti nel ruo-
«lo combaltente dell’arma agronaulica.

Non ¢i pare che quesla disposizione ab-
hia Blsagno di commento. Passiamo percid
senz altro all’

= Art. 3, Gli alliev: ufficiali di
«complemento ¢ gli allievi cergenti che
« durante lo svolgimento del corso siann
« esonerall per qualsiasi motive dal pi-

« lotaggio e quelli che non superino le
“prove per il comseguimenta del bre-
<vetto di pilota militare, cessandy dalle
«<qualita di allievi piloti & cono tennti
«<a compiere la ferma di leva alla qua-

«le siano obbligati, e sella quale non

« sara computato il tempa trascorso in
«qualith di allievi plon.

« Colore che hanno superato le pro-
«ve pel conseguimento del brevetto di
« pilota mllltarc ma non sono stah di-
« chiarali idonel per ragioni disciplinar
«al grado di sottotenente di comple-
«mentol o di sergente, completano la fer-

- l t -

«ma di leva nella categoria governo col
«grado di 1o aviere, ma all'atto del
<« collocaments in congedo passan> a far
« parte della riserva aeronautica in qua-
«lith di piloti militari.

Chiaro e giuslo questo ariicolo, Se per
vna ragione gualsiast | glovani vengono eso-
nerati dal frequentare il corso o mon rle-
scono a conseguire il brevetto di pilota,
essi escono dall'acronautica e devono com-
1‘)\L,It‘ 1@31111;0 di leva i altra arma senza
che a loro \anhggto sla: computato il tem-
po trascorso m qualita di allievi piloti, In-
somma si vuole premiare soltanto colora che
hanno disposizicni morali accentuatissime per
volare: laeronautica non & uno <« sport »,
ma una disciplina rigidissima per il corpe
e per l'anima.

«Arl. 6. — Indipendentemente da
« quanto & disposto nel precedenti arti-
«coli — calvo il possesso dei necessa-
«ril requisiti fisici — sono incorporati
«mella Regia asronautica, per compiere
«la ferma di leva, nel tempn e con le
«modalitd stabilite dal Ministero del-
« geronautica, 1 gziovanl cittadm italia-
<mi, provenienti dalle Organizzazioni
« Giovanili Fasciste che siano gia i
< possesso del brevetto di pilota civile
«di 20 grado e del brevetto di pilota
« premilitare conzeguito prima della lo-
«ro incorpcrazione.

Questo articols & molto interessante, poi-
ché riguarda 1 giovani che gia hanno ot-
tenuto il brevetto di pilota civile di 20 gra-
do o il brevetto di pilota premilitare pres-
so 1 corsi dprnl liberamente dal P. N. F.;
corsi di cui parlammo nel numers passato.
dando conto della cerimonia naugurale d'uno
di essi.

E interessante adunque che i giovaai si
iscrivino alle orgamizzazioni giovanili fasci-
ste e al corsi di aviazione premilitare. Quan-
do dovranno compiere l'ohbligalorio servizio
militare essi vengono a ftrovarsi aperta la
via per giungere ai posti migliori nell'arma
Elcmauﬁca.

Cogli articoli seguenti sono precisati e
disciplinati tali vantaggi. Pubblichiamo sen-
zaltro tali articoli, senza indu;giarci tutta-
via a commentarli; interessando pit il poi
che il momento immediato.

«Art, 7. — | sottotenenti di com-
«plemento & 1 sergenti, piloti militari,
«nominati ai sensi delle disposizioni
« contenute regli articoli precedenti, com-
«piono la ferma ordinaria di leva pres-
«so 1 reparti della Regia aeronautica
«decorreate dalla loro incorporazione,
« Il Ministero dell' Aeronautica ha pe-
«ro facolta di anticipare il loro invio
«in congedo illimitato quando, dopo
« conseguito il brevetto di pilota milita-

<re, ebbiano compiuto un periodo di
<« servizio al reparti mon inferiori a fre
« mesi,

«Art. 8§, — In relazione alle ne-

« cessiti i servizio e alle disponibi-
«litd del posti in organico il Ministero
« dell'aeronautica pud ammettere, a lo-
«ro domanda, alla continuazione del-
«la carriera come sottufficiale nell’Ar-
«ma aeronautica ruolo combattente, 1
« sottotenenti di complemento dell’Anma
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« aeronautica, ruolo ul(wlgan[l che ni-
< puncimo  a tale ;.m(ln e 1 sergenti
«dell’Arma aeronautica, raolo combat-
« tenle, reclutatl & norma della presente
« legge, purche:
«a) stano in possesso del titolo
«<ci studio di cul alla lettera B) del
« precedente articolo 2
« Il brevetto di pilota pre-militare &
« quello che i giovani aventi obbligo di
« leva ottenzono presso Enti autorizzats
«dal Ministera dell'aeronautica come
« preparazione al conseguimento del bre-
«vetto militare. Lie prove concernenti
«il brevetio premilitare importano wna
« preparazione pil completa di quella
« prescritta per il conseguimento del bre-
«vetto di pilota cullc di 20 grado in
« conformita di quanto sara stabilito con
« speciale provvedimento.
| piloti premilitari cost incorporati somo
wviati presso gli Enl stabiliti dal Ministero
dell’acronautica per il conseguimento del
brevetto di pilota militare, con il grado di
sottotenentt di complemento mel ruolo mnavi-
ganti’ dell’ Arma aeronaufica, se in posses-
so' del titolo di studio di cul al preccdente
articolo |2, ovvero col grado di sergenti piloti.
«b) siano giudicati, dall’autorita
« peronautica, in possesso di  spiceate
«qua]i{é militari fisiche, intellettuali e
«di eccezionale attitudine al wvolo;
«¢) accetline di assumere la fer-

«ma di anni 4 a decorrere dal giorne
«della loro incorporazione;

«d) supermo apposﬂc prove di vo-
«lo da stabilire, di volta in volta, dal
« Ministero.

« Nei ruoli dei sottufficiali di carrie-
«ra essi sono mscritti col grado di
« sergente, seguendo il pari grado me-
«no anziano che vi & compreso all'atto
«della loro mmscrizione.

« [ 'anzianita relaliva fra pin sottuf-
« figiali ammessi alla continuazione del-
«la carriera con una medesima deter-
« minazione ministeriale, ¢ determinata
« secondo una graduatoria formata a cu-
«ra di una Commissione unica, e con
«1 criteri da essa stabiliti, in base alle
« classifiche attribuite dalle autorita ae-
« ponautiche ai sottufficiali di cul si trat-
<« ta in relazione alle mansioni esercitate
«nel grado ed in relazione alle qualita
«di volo.

A panta di punto in graduatoria ha
«la precedenza l'anzianita di brevetto
«di pilota militare ed a parith di an-
« zianith di tale brevetto l'eta.

«Art, 9. — Ferme restando le di-
« sposizioni concernenti 1 corsi di os-
« servazione aerea di cui al Regio de-
«creto-legge 6 settembre 1928, nume-
«ro 2624, sono abrogate tutte le altre
« disposizioni relative al corsi di pilo-
«taggio di cui al Regio decreto-legge

' AQUILONE

<medesimo e successive modificazion,
«in contrasto con quelle contenute nella
«presente legge. Il secondo comma del-
« l'articolo 13 del suddetto Regio de-
« creto-legge b -dten1lm, 1928 n. 2624
«¢ abrogato,
« L'articolo 8 della preseate legge en-
«tra in yigore dal lo settembre 1931.
" «L’articolo 9 della presente legge en-
«tra in vigore dal 1o settembre 1931.
« Agli allievi ufficiali di complemen-
«to del ruolo naviganti dell’Arma aenc-
«<mautica ed agli allievi sergenti piloti
« reclutati con bandi di concorso di da-
« ta anteriore a quella della presente leg-
«ge — giusta disposizioni nn. 326 e
«365 del Giornale Ufficiale del Mini-
« stero dell’ Aeronautica 1930, nn. 262
«e 270 del detto Giornale Ufficiale
«1931 — continueranno ad applicarsi
«le disposizioni di legge precedenti so-
« lamente per quanto riguarda il pos-
« sesso dei titoli di studio per I'ammis-
«sione e la corresponsione delle inden-
«nitd e del premio di congedamento »,
Brevi parole di chiusura, o giovani. Chi
ama il volo mon ha pit tanto da sospirare
per diventare pilota. Un po’ di studio, up
po’ di buona volonta.. Si iscriva alle or-
ganizzazionl giovanili fasciste e penseran-
no esse ad instradarlo per il raggiungimen-
to dell’agognate posto di ufficiale o di ser-
gente della bell’arma azzurra.
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